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Notera: Norr &r riktat uppat i alla figurer innehallande kartor, om inget annat anges.
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1 Sammanfattning

Trafikverket planerar att anligga en ny planskild passage i anslutning till busshéllplats Vasaholm i
Lunds kommun mellan Dalby och Veberdod i korsningen mellan vég 11 och 969. Passagen kommer att
vara i form av en bro under vig 11. Ovriga vagatgirder som planeras i samband med anldggning av
planskildhet ar breddning av héllplatsfickor, standardh6jning och tillgdanglighetsanpassning av
busshallplats, forlangning av de befintliga accelerationskorfilten for buss i bada riktningar samt en
pendlarparkering med 8 platser.

Andamalet i projektet dr att forbittra tillgingligheten for, samt trafiksikerheten vid, busshéllplats
Vasaholm, savil for oskyddade trafikanter som for vigtrafikanter. Darigenom majliggors en tillganglig,
trygg och attraktiv pendlingsmajlighet for bussresenirer.

Ett flertal alternativa utformningar har studerats. Det utreddes om passagen skulle placeras oOster eller
vaster om korsningen mellan vag 11 och 969, och valet foll pd den Gstra sidan. Det har dven utretts om
bron skulle gé 6ver eller under vig 11, och valet foll pé alternativet under eftersom detta alternativ
kraver minst markansprak. Slutligen utreddes utformningen av sjélva bron och rérbro med gabioner
valdes eftersom detta alternativ gav upphov till minst stérningar for trafikanter som anviander vag 11.

Passagen kommer dimensioneras for gangtrafikanter. En gangvag valdes, istillet for gdng- och
cykelvag, eftersom det da kan anvindas en snivare radie pd ramperna som leder till den planskilda
passagen. Pa sa satt sdkerstélls att rampernas lutning inte 6verstiger 4 %, vilket gor att kraven om
tillgianglighet uppfylls. Det finns dven begrinsat med utrymme f6r rampen mellan vig 11 och den
enskilda vigen och valet att anldgga en gdngbana gor di att enskild vig inte paverkas.

I projektet ingar dven att belysning anordnas pa géngytor vid busshéllplats, gang- och cykelvag langs
vag 11, gangvig under vag 11 samt pa pendelparkering.

Anléggandet av passagen bedoms Gverlag bidra positivt till den lokala utvecklingen, eftersom det blir
enklare och sikrare att anviinda kollektivtrafiken. Atgirden bedoms bidra positivt till Gversiktsplanens
mal om tillganglig och attraktiv kollektivtrafik. Inga detaljplaner berors av vigplaneomradet.

Ett genomforande av planerade viagatgiarder innebar en betydligt 6kad trafiksdkerhet for oskyddade
trafikanter, minskad barridreffekt och 6kad tillganglighet till busshéllplats Vasaholm och sammantaget
positiva konsekvenser for kollektivtrafikresandet.

Atgirden bedoms inte medfora nigra stora negativa konsekvenser for miljo och hilsa. Paverkan pa
riksintresset for kulturmiljo, som viagplaneomrédet ligger nira, bedoms bli forsumbar. Vegetation
inom tva naturviardesobjekt kommer att forsvinna, men jordmanen kommer sparas och anvindas i de
nya slanterna, vilket gor att de negativa konsekvenserna blir smé eftersom vegetationen bedéms kunna
iteretablera sig. Aven paverkan pa fladdermoss beddms vara liten, eftersom belysningen kommer att
anpassas. Grundvattenférhallanden och ytvattenférhallanden kommer inte att paverkas negativt.

Den planerade atgiarden kommer dock att innebéra relativt patagligt intrang pa en bostadsfastighet,
eftersom ett befintligt bullerplank maéste flyttas ndrmare fastigheten.

Erforderliga skyddsétgarder kommer att vidtas, for att minimera de negativa konsekvenser som kan
uppsta under byggtiden. Infor det fortsatta arbetet krivs att en arkeologisk forundersékning enligt 2
kap. 13 § KML gors for ett utpekat omrade soder om vig 11, samt att ett kontrollprogram for
grundvatten tas fram, for att under och efter byggnation 6vervaka grundvattennivéaerna.

Den totala kostnaden for atgarderna berdknas uppga till cirka 26 miljoner SEK (prisniva 2021).
Atgirderna finansieras av Trafikverket.
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2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

Trafikverket planerar att anligga en ny planskild géngpassage i anslutning till busshéllplats Vasaholm
i Lunds kommun mellan Dalby och Veberod i korsningen mellan vig 11 och 969, se figur 1.

Trafikverket har i samarbete med Skénetrafiken gjort ett urval av busshéllplatser utmed det
prioriterade kollektivtrafiknatet, dar det finns risker fér oskyddade trafikanter, genom att titta pa
nyttjandegrad och vagens hastighet. Urvalskriterierna var 15 eller fler pastigande per dag vid vigar
med tillditen hastighet 6ver 80 km/timme. Busshallplats Vasaholm faller inom dessa kriterier och ar ett
av de utpekade objekten for fortsatt utredning om &tgarder for 6kad tillganglighet och sékerhet.

Vég 11 &r ett viktigt regionalt strdk som binder samman sydvistra och sydostra Skane. Vagen gar
mellan Malmé och Simrishamn, och binder samtidigt ihop en léng rad orter lings vigen. Den ar viktig
for savil arbetspendling och turism som naringslivets transporter och har pekats ut av Region Skéne
som viktig for regional utveckling och arbetspendling. Vagen trafikeras av tva Skdneexpresslinjer som
omfattas av konceptet Regional Superbuss.
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Figur 1 - Lokalisering for korsning och busshallplats langs vag 11 Dalby och Veberod dar ny planskild passage
m.fl. vagatgarder planeras. Planerad planskild gangpassage markeras med rod cirkel.
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Vid busshéllplats Vasaholm planeras alltsi en planskild korsning for fotgéangare i form av en bro under
vag 11. Ovriga vagatgarder som planeras i samband med anldggning av planskildhet dr breddning av
héllplatsfickor, standardhojning och tillgdnglighetsanpassning av busshallplats, férlingning av de
befintliga accelerationskorfalten for buss i bada riktningar samt en pendlarparkering med 8 platser.

Forlangningen av accelerationskorfialten innebar att befintligt bullerplank maste flyttas norrut, nagot
narmare en bostadsfastighet. Darav har dven en bullerutredning utforts for att sikerstélla korrekt
utformning pa nytt bullerplank och for att géllande bullerriktvarden ska héllas.

Cirka 2 kilometer vister om Vasaholm ligger Knivsdsens busshéllplats med bland annat planskildhet
och pendlarparkering. Gang- och cykelférbindelsen mellan platserna ar god. I narheten av
busshaéllplatsen ligger dven en ridskola dar elever anviander sig av kollektivtrafiken.
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Syftet med projektet ar att 6ka trafiksdkerhet och tillgédngligheten for oskyddade trafikanter som
nyttjar kollektivirafiken i omradet.

2.2. Andamal och projektmal

Andamalet i projektet ar att forbittra tillgingligheten till, samt trafiksikerheten vid, busshéllplats
Vasaholm, savil for oskyddade trafikanter som for vagtrafikanter. Darigenom mojliggors en tillganglig,
trygg och attraktiv pendlingsmdajlighet for bussresenérer.

Vidare ar de mer detaljerade projektspecifika mélen:

e Minimera trafikpaverkan pa vig 11 samt forbattra tillgdnglighet och trafiksikerheten for gang-
och cykeltrafikanter vid korsning mellan vig 11 och 969

e Fokus pa att minimera permanent markintrang och tillfalligt nyttjande for att hitta optimala
I6sningar utifrdn Trafikverkets, fastighetsdgarnas och rattighetshavares perspektiv samt att i
storsta mojligaste man undvika intrang i bostadsfastigheter.

e Markatkomst ska sékerstéllas for en sidker byggarbetsplats i trafikerad miljo.

2.3. Planeringsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vigplan. I figur 2 syns en schematisk 6versikt 6ver planlaggningsprocessen.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur ldng tid det tar att fa fram svaren
beror pé projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I
sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till vagplanen, dir Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt med och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av

I r F i lanforslag . : .
. for lansstyrelsens beslut om alternativa ramta‘gnlr;‘g ;v p:" OrS'38 . Kungdrande och granskning Faststillelse
: betydande miljopaverkan Iokaliseringar samt miljobeskrivaing 3
Lansstyrelsens beslut om ' Lansstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan . (tillstyrkande)
: SAMRAD

Figur 2 - Schematisk 6versikt 6ver planldggningsprocessen vid utarbetandet av vagplaner. R6d pil markerar det
skede detta dokument tillhor.
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2.4. Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ir ett forhallningssatt som innebir att mdjliga atgirder for forbattringar i
transportsystemet provas stegvis. Den ska vara vigledande i Trafikverkets arbete for att sdkerstilla
effektiva och héllbara l16sningar vid planering av vagatgarder.

Stegen analyseras i turordning, fran steg 1 till steg 4, for att sidkerstélla god resurshushallning vid
uppfyllande av mélen. De fyra stegen beskrivs nedan. I figur 3 finns en sammanfattande figur 6ver

fyrstegsprincipen.

Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om

Atgarder som kan paverka
behov av transporter och
val av transportsatt.

Begransade ombygg-
nadsatgérder.

Optimera

Atgérder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon.

Bygg nytt
Nyinvesteringar och

storre ombyggnadsat-
garder.

Figur 3 - Schematisk illustration 6ver fyrstegsprincipen.

Steg 1: Téink om

Atgirder enligt steg 1 i fyrstegsprincipen kan exempelvis omfatta forbattrad kollektivtrafik och
samhallsplanering for minskat transportbehov. Har ingar atgarder som paverkar val av transportsitt
och behov av transporter.

Steg 2: Optimera

Atgirder enligt steg 2 innebir atgirder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen. Exempel pé atgarder enligt steg 2 ar trafikstyrning, begriansning av bruttovikt pa
vagen, samakning och samordning av transporter.

Steg 3: Bygg om
Atgirder enligt steg 3 innebir ombyggnad av befintlig vig, till exempel trafiksikerhetshojande
atgarder i korsningar, anlaggning av cykelvag langs befintlig vig, asfaltering av grusvig och liknande.

Steg 4: Bygg nytt
Atgirder enligt steg 4 avser storre ombyggnads- eller nybyggnadsatgirder dir stor del ny mark tas i
ansprak.

Fyrstegsprincipen har beaktats i projektet genom att den har tillimpats i den atgirdsvalsstudie (AVS)
som togs fram under 2017 (Trafikverket, 2017). Lis mer i kapitel 2.5 nedan.
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2.5. Tidigare utredningar och beslut

En atgirdsvalsstudie (AVS) genomfordes enligt fyrstegsprincipen ar 2017 (Trafikverket, 2017). I
dtgiardsvalsstudien utvarderades olika paketforslag. Paket A innebar stingning av busshéllplats
Vasaholm, men utesléts eftersom det bedomdes innebéra att fler viljer bil framfor kollektivtrafik.
Paket B omfattade hastighetsdiampande atgarder, trygghetsétgarder och en ny passage (ej planskild)
for att oka tillgdnglighet och trafiksdakerheten for bussresenarer, men paketet uteslots eftersom
anldggning av en ej planskild passage varken uppfyller malet oférandrad framkomlighet pa vag 11 eller
acceptabel trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.

Atgirdsvalsstudien resulterade siledes i paketforslag C, steg fyra enligt fyrstegsprincipen, vilket
omfattar anlaggning av planskildhet for fotgangare och cyklister. Utéver den planskilda passagen ska
det enligt AVS:en anliggas cykelparkering, ny belysning och accelerationsfilt for buss samt utforas
marknadsférande atgéarder.

Lansstyrelsen har 2021-02-17 beslutat att projektet inte bedoms medfora betydande miljopéaverkan.
Beslutet innebér att det inte kommer att tas fram nagon MKB for vagprojektet utan vigplanens
bedomda konsekvenser for ménniskors hilsa och f6r miljon redovisas i en miljobeskrivning som ar
integrerad i denna planbeskrivning. Las mer i avsnitt 3 Miljobeskrivning.

3 Miljébeskrivning

Lansstyrelsen har 2021-02-17 beslutat att viagplanen inte kan antas medfora betydande miljépaverkan
(Lansstyrelsen Skéne, 2021). Darfor ska ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i enlighet med
miljobalkens 6 kapitel upprittas for planen. Istillet gors en sé kallad miljobeskrivning som del av
planbeskrivningen.

En miljobeskrivning ska, liksom en MKB, beskriva den forutsdgbara paverkan pa méanniskors hilsa
och miljon som vagplanen innebar och jimfora dessa med ett nollalternativ, det vill siga den sannolika
utvecklingen i omradet om vigplanen inte genomfors. Eftersom planens konsekvenser inte anses bli
betydande dr en miljobeskrivning normalt mindre omfattande 4n en MKB. En miljébeskrivning
omfattas inte heller av samma formella lagkrav som en MKB och ska till exempel inte godkénnas
formellt av Lansstyrelsen.

For detta projekt redovisas miljoforutsattningarna i avsnitt 4.6. Miljo och hdlsa, konsekvenser for
milj6 och hilsa redovisas i avsnitt 6.5. Miljo och hdlsa, och paverkan under byggnadstiden redovisas i
avsnitt 6.9. Pdverkan under byggnadstiden.

I avsnitt 5.3. Skyddsdtgdrder och forsiktighetsmdtt redovisas de skyddsatgarder och anpassningar
som inarbetats vid projektering av dtgirderna samt de krav om skyddsatgéirder och forsiktighetsmatt
som foreslas gilla for den entreprenor som kommer att utféra det praktiska arbetet. Med skyddsétgard
menas skadeforebyggande eller skadebegriansande dtgirder. De skyddsatgiarder som star listade under
avsnitt 5.3.1 Atgérder som redovisas pd plankarta och faststdlls utgor forutsittningar i de
konsekvensbedémningar som finns i miljébeskrivningen.

3.1. Avgransningar

3.1.1. Geografisk avgransning

Miljobeskrivningen ska belysa alla effekter och konsekvenser som kan uppkomma till f6ljd av
vagplanens genomforande; savil konsekvenser till foljd av direkta fysiska ingrepp som indirekta
konsekvenser (sdsom buller, pdverkan pa landskapsbild med mera).

Det omrade inom vilket konsekvenser av betydelse bedéms kunna uppsta, bendmns som viagplanens
influensomrade. For vissa aspekter bedoms influensomrédet vara begransat till vigens omedelbara
naromréade. Gillande andra aspekter, sdsom barridreffekter for fauna, pdverkan pa vattenmiljo (som
kan fortplantas nedstréms), landskapsbild och buller dr dock influensomradet storre eftersom
konsekvenserna kan sprida sig utanfor vigomradet. Utbredning varierar sdledes beroende pa
miljéaspekt. Influensomradet for respektive miljoaspekt framgér under beskrivningen av dessa.
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3.1.2. Beaktade miljoaspekter

D4 vigplanen inte bedoms medféra betydande miljopaverkan kan beskrivningen av projektets
miljopaverkan koncentreras till de miljoaspekter som berdrs. De miljoaspekter som bedéms kunna
paverkas i sddan grad eller vara av sddant allmént intresse att de &r relevanta att belysa i
miljobeskrivningen ar foljande:

- paverkan pé riksintresse for kulturmiljévarden och eventuell paverkan pa fornlimningar
- paverkan pa naturmiljo, biotopskyddsobjekt och invasiva arter

- paverkan pé yt- och grundvattenférekomster

- paverkan pé boende och méanniskors hilsa

Déarutéver beskrivs hur vagplanen forhéller sig till de specifika projektmalen, nationella
transportpolitiska mal och miljokvalitetsmél, miljobalkens allmidnna hansynsregler och krav pé
hushallning med mark och vatten samt géllande miljokvalitetsnormer.

Anliggning av en planskild korsning m fl planerade atgirder, innebar inte nybyggnation eller visentlig
ombyggnation av vag for fordonstrafik och innebar darmed inte visentlig forandring av trafikfloden.
Tvartom kommer planerade atgarder att gynna kollektivtrafikresandet.

3.2. Metoder och osékerheter i bedémningar

Bedomningar av framtida miljokonsekvenser ir alltid behéftade med en viss osdkerhet. Hur stor
denna ir varierar mellan olika aspekter och 6kar med tidsperspektivet. Trafikverkets generella
beddmning ar dock att kunskapen om omradet, och de planerade dtgirderna, har varit erforderliga for
att ge tillrackligt sakra och vilgrundade bedomningar.

Som grund for bedomningarna har information inhadmtats fran relevanta underlagsutredningar samt
fran diverse myndigheters informationstjanster sdsom Naturvardsverkets karttjanst Skyddad natur,
Vattenkartan i VISS, ArtDatabankens verktyg Artportalen och SGU:s jordartskarta. Alla bedomningar
har gjorts av sakkunniga inom respektive omrade. Vid bedémning av konsekvenser har jaimforelse
gjorts mot ett sa kallat nollalternativ, 1as mer om detta i avsnittet nedan.

3.3. Nollalternativet

Nollalternativet innebar den sannolika utvecklingen i omrédet om vigplanen inte genomfors, och ar
ett jamforelsealternativ till vagplanen. I detta fall innebar nollalternativet att den planskilda passagen
inte byggs.

Enligt nollalternativet skulle situationen i framtiden troligtvis likna den situation som rader idag, det
vill sdga att oskyddade trafikanter behover korsa vig 11 i plan. Det hoga trafikflodet i kombination med
flera korfalt och hog hastighet om 100 km/h pa vig 11 utgor en barridr for oskyddade trafikanter och
l&nga vantetider kan uppsté for att kunna korsa végen, vilket i sin tur kan bidra till ett 6kat
risktagande. Situationen bedoms vara negativ for tillgangligheten till busshallplats Vasaholm och
samtidigt innebira en trafiksdkerhetsrisk.

Nollalternativets miljosituation bedoms likna den situation som rader idag. Det innebir att ingen
mark skulle tas i ansprak och paverkan pa kulturmiljovarden skulle utebli. Inga Gverskottsmassor fran
byggnation av planskild passage skulle uppkomma.
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4 Forutsattningar

4.1. Véagens funktion och standard

Vig 11 dr ett viktigt regionalt strdk som binder samman sydvastra och sydostra Skéne. Vigen gar
mellan Malmé och Simrishamn, och binder samtidigt ihop en lang rad orter 1angs viagen. Den &r viktig
for savil arbetspendling, turism som néiringslivets transporter och har pekats ut av Region Skine som
viktig for regional utveckling och arbetspendling. Véagen trafikeras av Regionbusslinje 160 som har
cirka 60 bussturer per dygn vid héllplatsen.

Busshallplatsen Vasaholm ligger mellan Dalby och Veberdd vid en stracka utav vig 11 med
motesseparering, s kallad 2+1 korfilt, och en skyltad hastighet p&d 100 km/h.

Hallplatsléget for viastergdende trafik mot Dalby ligger vister om viagen mot Torna Hillestad och
héllplatsen for 6stergdende trafik mot Veberod strax Gster om korsningen. Pa norra sidan om vag 11
I6per en gang- och cykelvig. Trafikflodet pa vag 11 ar stort och medfor svarighet for buss att kunna
kora ut fran busshallplatsen.

Idag finns ingen utpekad passage mellan héllplatsligena vid Vasaholm. For att né hallplatslagena ar
oskyddade trafikanter hanvisade till att korsa vig 11 i plan, tre korfalt i ett moment. Vidare ar
héllplatserna beldgna nira en trevagskorsning, vilket forsvarar for den oskyddade trafikanten att hélla
uppsikt 6ver den 6vriga trafiken under passagen. Det hoga trafikflodet gor att 1anga vantetider kan
uppsta for oskyddade trafikanter som vill korsa vigen, vilket i sin tur kan bidra till ett 6kat
risktagande. Med sina tre korfalt, hoga hastigheter och trafikfloden utgor vag 11 en barriar for
oskyddade trafikanter och kollektivtrafikresenarer.

Vagen ar utpekad som funktionellt prioriterat vagnat och rekommenderad vag for farligt gods.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Vagtrafik

Trafikfloden har himtats fran Trafikverkets trafikflodeskartor. I figur 4 nedan redovisas
drsmedeldygnstrafik (ADT) och andel tung trafik med respektive mitar angivet.

Vig 969
ADT 2015

650 f/d

6,0 % tung trafik

Vag 11
ADT 2019
14 660 f/d
10,0 % tung trafik

Figur 4 -Trafikfléden fér nulage.
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De senast genomforda trafikmétningarna for viag 11 ar gjorda under &r 2019 samt under ar 2015 for vig
969. Vig 969 hade &r 2015 ett ADT pa 650 fordon/dag och andel tung trafik pa 6,0 %. Vig 11 hade &r
2019 ett ADT pa 14 660 fordon/dag med andel tung trafik p& 10,0 %.

4.2.2. Gang- och cykeltrafik

Det finns en géng- och cykelvdg som kommer vésterifran utmed norra sidan av vag 11. Gang- och
cykelvigen mynnar ut i en enskild vig som ansluter till vdg 969. Frin 6vriga héll hanvisas cyklister till
blandtrafik pa enskilda vagar samt viag 969 norrut.

Det saknas trafikméatningar for cykeltrafiken. En schablonmaissig uppskattning har diarmed gjorts av
trafikméngden for cyklister, utifran Trafikverkets Effektsamband for transportsystemet. Dartill har
hinsyn tagits till att cyklisterna maste firdas i blandtrafik pa vigarna. ADT for cykeltrafiken
uppskattas darmed till ca 5 cyklister/dag.

4.2.3. Kollektivtrafikresenérer

Antalet pastigande (&r 2016) ar 15 personer om dagen for det norra héllplatslaget, i riktning mot Lund.
For det sodra hallplatsliget, i riktning mot Sjobo, dr antalet pastigande 1 person om dagen. Antalet
avstigande forvintas vara det motsatta, med 1 person pa det norra laget och 15 personer pa det sédra
laget.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Utredningsomradet ligger i Lunds kommun i Skéne och enligt Lunds kommuns 6versiktsplan (antagen
2018-10-11) &r vég 11 utpekad som ett starkt kollektivtrafikstrdk. Busshéllplatslage Vasaholm ligger i
gransen till vad som i planen ar utpekat som ett hdgkvalitativt naturomrade, Dalby-Onneslov.

Naturomrédet utgor en viktig gron koppling mellan intilliggande naturomréden sdsom Skrylle och
Romeleésen.

Inga detaljplaner ber6rs inom utredningsomrédet. Det finns heller inga objekt i Lunds kommuns
oversiktsplan eller kulturmiljoprogram som ligger inom eller i ndrheten av utredningsomradet vid
Vasaholm. I dagslédget finns inga planer pa utbyggnad av bebyggelse inom utredningsomradet. I
oversiktsplanen finns mal kopplade till vidareutveckling av den befintliga naturen i omréadet och
viktiga bla-grona strak och kopplingar samt att 6ka tillgdngligheten till betesmarker och skogsomraden
av vikt for friluftsliv och rekreation.

Oversiktsplanen for Lunds kommun visar att det finns ett intresse av att bevara natur- och
kulturvirden i omradet. Det dr darfor av storsta vikt att den planskilda passagen placeras och utformas
pa ett sitt som inte bara ar trafiksdkert utan som dven tar héansyn till de virden som finns utmed
vagen.

4.4, Landskapet och staden

Det utredda omrédet aterfinns i ett mestadels flackt 6ppet odlingslandskap som hir bryts av stigande
terrang och partier av skog. Omradet ligger i gransen mellan Vombsjosdnkans laglanta
odlingslandskap med en variation av skogsmark och falt for odling och bete och Romeledsens
mosaikartade backlandskap med skog och faladsmarker. I vister 6vergar landskapet till Lundasléttens
mer storskaliga flacka odlingslandskap.

Vig 11 dr en motesfri landsvig som gér genom ett 6ppet, svagt boljande odlingslandskap med natur-
och kulturviarden. Omgivande mark anviands i huvudsak for jordbruksindamal, med inslag av
skogspartier samt inhdgnad dngs- och betesmark.
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Parallellt med vig 11 finns enskilda vigar och gemensamhetsanldggningar som ansluter till
bostadsfastigheter, jordbruksmark och niringsverksamheter sdsom Vasaholms plantskola och
Vasaholms ridskola med tillhérande beteshagar och travanliggning.

Utredningsomradet angransar till Vasaholms godsmiljo med tillhérande alléer och tradrader med
storre trad. Vid korsningen och hallplatsldge forekommer enstaka hus och gardar. Det mosaikartade
odlingslandskapet samt topografin begransar vida utblickar och ger korta siktlinjer ut i det omgivande
ilandskapet.

4.5. Riksintressen

Utredningsomréadet omfattas av riksintresse for friluftsliv, rorligt friluftsliv, riksintresse for
totalférsvaret samt riksintresse for naturvard enligt nedan och figur 5.

e Riksintresse for naturvard - enligt Miljobalkens 3 kap 6 §- Hardeberga — S Sandby — Dalby -
Krankesjoomrédet, id N86.

¢ Riksintresse friluftsliv enligt Miljobalkens 3 kap 6 §- Romeledsen med Skrylleomradet, id
FMais.

¢ Riksintresse rorligt friluftsliv enligt Miljobalkens 4 kapitel, 1 §, 2 §- Sjo- och aslandskapet vid
Romeledsen i Skéne, id 2.

e Riksintresse for totalforsvaret rader norr om vag 11 inom utredningsomradet.

Befintlig vag 11, strickan Simrishamn — Malmo, ar utpekad som ett riksintresse for kommunikationer
enligt Miljobalkens 3 kap 8 §. Vagen beskrivs som en vig av sirskild betydelse for regional eller
interregional trafik. Vig 11 ar en viktig forbindelselank till Osterlen frén vistra Skane. Vagen har
pekats ut av Region Skane som viktig for regional utveckling och arbetspendling.
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4.6. Miljoé och hélsa

4.6.1. Kulturmiljo

4.6.1.1. Kulturarvsanalys

For 16 000 ar sedan hade storsta delen av vastra Skéne blivit fritt fran inlandsisen, i soder fanns
fortfarande is ldngs sydkusten och i 6ster 1ag istacket ungefar fram till Vombsjon. Stora delar av
Vombsénkan var vattenfylld eftersom smaltvattnet var uppddmt mellan Romeledsen i soder, hjderna
vid dagens Harl6sa-Flyinge-Gardstanga i norr, iskanten i 6ster och ett omrade med dodis i véster i
trakten av dagens Gardstanga-Sodra Sandby. Denna issjo gick i soder ungefar fram till och nagot 6ver
det undersokningsomrade som beskrivs hir. Boplatser fran bade dldre och yngre stenalder finns pa
hojdpartier med fast mark i sinkan och dven koncentrerade till gransomradena mot Romeledsen och
héjderna i norr dar manga ekologiska nischer kunde nés for forsorjning. Var kunskap om hur
Vombsénkan har utnyttjats under bronsélder och jarnalder ar begransad, men det ar emellertid rimligt
att anta att boplatser funnits inom omradet och dess omgivningar.

Under medeltiden har Torna-Haillestad, Veberod, Vomb, Revinge och S6dra Sandby varit kyrkbyar
nere i sinkan och i grasomradet mot norr finner vi ett helt parlband av byar varav Gardsténga,
Holmby, Hammarlunda och Harl6sa varit kyrkbyar. I eller invid flera av dessa byar finns spar fran
jarnaldern och vikingatiden. Vid 6vergangen mellan vikingatid och tidig medeltid blev Sydvéastskane
en del av det expanderande danska valdet.

Den medeltida landskapsorganisationen byggde pé en indelning av bymarken i in- och utmark dar
inmarken bestod av dker och dng och utmarken var skogsbevuxen eller grias- och buskmark och
utnyttjades for bete, ved- och virkestakt med mera. P4 de magra jordarna i Vombsinkan kunde inte all
dkermark utnyttjas pé detta sitt utan delar av jorden l4g i langre trida. Unders6kningsomradet lag
inom Haéllestads bys utmark. Under medeltidens senare del och direfter minskade utmarksarealen pa
slattbygderna och byarna pa Soderslatt utnyttjade de stora omradena pa Romeledsen for bete i 6kande
grad.

Vigen fran Lund mot Skanes sydostra delar gick mellan Vombsankan och Romeleasen och utgor
dirmed en foregangare till viag 11. Trafikleden kan ha sitt ursprung i sen forhistorisk tid och har
definitivt existerat under medeltiden. Inom undersékningsomradet foljer vig 11 den gamla
strackningen mycket nira. Delar av lokalvagarna omedelbart norr om dagens vig 11 har ingétt i den
gamla vagstrackningen fran atminstone 1700-talet. Vig 969 frdn Torna-Haillestad ar dven den en vag
med léng historia. Fragment av en dldre striackning kan ses som halvagar en bit norr om
undersokningsomradet.

Under 1600-talet, och troligen dven tidigare, tacktes delarna av Vombséankan séder om Krankesjon och
vaster om Vombsjon av skog, den sa kallade Skrylle skog. Bebyggelsen vid undersokningsomradet med
gérden Vasaholm ar kidnd sedan 1700-talets borjan.

Skiftesprocesserna vid 1800-talets borjan medférde stora landskapsforandringar hér liksom i 6vriga
Skane. Bland annat tillkom ytterligare bebyggelseenheter i omradet séder och norr om landsvigen. Vid
1800-talets mitt var bebyggelsen sa omfattande att vigkrogen ersatts av ett skolhus, se Haradskartan i
figur 6.
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adskartan frén 1900-talets bérjan. Lantmateriet.

P& Lantmateriets flygfoto frdn 1940-talet syns att vagstrackningen nu ritats och viagen breddats, se
figur 7. Den dldre strackningen ar fortfarande tydligt urskiljbar. Ekonomiska kartan frén 1970 visar
samma bild men vigarna har sikerligen breddats och forbattras. Pa dagens Fastighetskarta syns den
moderniserade 2+1 vig 11 med en lokalvag bade pa norr- och sddersidan utgdende fran viag 969 och
dess forlangning mot séder. Lokalvigen mot Oster pa den norra sidan utnyttjar den dldre
vagstrackningen fran Haradskartan.

e 4 B L8, - 2 - I -
Figur 7 - Flygfoto fran 1940-talet med vagkorsningen strax till hoger om bildens mitt. Den &ldre vagstrackningen
syns s6der om den nya till vénster och norr om den nya i mitten. Lunds universitets GIS-avdelning.

Omradet ligger inte inom négot omrade av riksintresse for kulturmiljévarden enligt 3 kap 6§ MB.
Grinsen till riksintresset Bjornstorp - Godelov [M82] ligger knappt 150 meter séder om omradet, se
figur 8.
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Gransen for den regionala kulturmiljon Romeledsen-Lyngby-Genarp-Héckeberga, ligger soder om
riksintressets grians och darmed séder om &skronet i soder. Delar av kulturmiljon gér fram till vag 11,
oster om korsningen vid Vasaholm men forst vid korsningen med vigen mot Bjornstorp cirka 1,3
kilometer bort.

Det finns inga objekt i Lunds kommuns 6versiktsplan eller kulturmiljoprogram som ligger inom eller i
narheten av undersokningsomradet vid Vasaholm.
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Figur 8 - Riksintresse for kulturmiljovarden. Gransen till Bjérnstorp - Godeldv [M82] Kalla: Sveriges Lanskarta.

4.6.1.2. Kéanda fornlamningar
Det finns ett antal kdinda fornlamningar i planomrédets narhet, varav nagra ar registrerade som
stenaldersboplatser, se figur 9.

Inom planomradet, omedelbart norr om vig 11 och den lokalvag som gér dér, finns tva
vaghéllningsstenar registrerade som 6vrig kulturhistorisk l1amning, Héllestad 35:1 och 35:2.
Stenarna har dock inte kunnat &terfinnas vid platsbesok.

Det finns ett antal boplatslimningar i omgivningarna som ir registrerade som stenildersboplatser.
Sydvist om planomradet finns en sddan boplats, Héllestad 28:1, beldgen pa en platd i
nordsluttningen. Inom det drygt 200 meter stora omradet har bearbetad flinta patraffats, bland annat
en si kallad skivyxa som indikerar att platsen utnyttjats under dldre stenalder, medan andra fynd
pekar pa ett nyttjande ocksa under yngre stenalder.

P& planomrédets sydostra sida finns ytterligare ett boplatsomréade, Hillestad 26:1, delvis pa platsen
for det tidigare grustag som har aterstillts till en liten sj6. Inom grustagets omréde har bearbetad
flinta patraffats, fynd som indikerar en datering till yngre stenélder, men undersokningsresultaten
infor taktverksamheten gav magert resultat. I fornlimningsomradets vistra del och pa hogre beldgen
mark dn den gamla grustikten konstaterades utkanten av en boplats frin sa kallad stridsyxekultur,
datering ungefar mitten av yngre stenalder.
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En boplats, Hillestad 33:1, har pétriffats 200 meter norr om utredningsomrédet och véster om vig
969. Aven denna boplats dr dn s lange daterad till yngre stenéldern pa grund av fynd av slipade
flintfragment.

Strax norr om denna boplats, i en norrsluttning mot tidigare fuktig mark, finns tva fragment av
hélvagar, Hallestad 74:1, samt fyndplatsen for en odaterad stockbét, Hillestad 34:1.

Den arkeologiska utredning steg 1 som foretagits av utredningsomrédet visade att fortsatta
arkeologiska undersokningar endast kan komma i fraga i delen s6der om vig 11. Delarna norr om
vagen bedomdes vara alltfor paverkade av sentida markarbeten. En arkeologisk utredning steg 2
genomfordes darfor av omridet soder om vag 11. Utredningen utfordes under augusti manad 2021 av
Statens Historiska Museer (SHM). Ett flertal fornlamningar patriffades forhallandevis jamnt
spridda 6ver omrédet, i form av stolphal, gropar, gropsystem, kulturlager mm. Fynd i form av
bearbetad flinta patraffades. Ett storre vatmarkslager framkom séder om vag 11, i utredningsomrédets
vastra del. Forekomsten av anldggningar och bearbetad flinta i samband med omradets
fornlamningsmiljoé gor att ytan tolkats som intressant ur ett stenaldersperspektiv.

Sammantaget kan kulturmiljén vid Vasaholm karaktiriseras som en miljé av méttligt varde. Det mest
patagliga viardet ar kanske vig 11, med dess langa historia.

Hallestad 34:1

Hallestad 74:1 Fyndplats, stockbat

Halvagar \ R e/
Hallestad 33:1 Halvagar >0 |

Boplats >~ 1
Pompehus o )
pe <=ty wun V2SahoIM
Hallestad 35:1 och 35:2, -
Véghalliningsstenar, e]
aterfunna ! %

Hallestad 28:1
Boplats

Hallestad 26:1
Boplats 0

Figur 9 - Fornlamningar av betydelse for kulturmiljon kring utredningsomradet. Riksantikvarieambetet FMIS och
Lantméteriets grundkarta. Fornlamningar inom rod ring patraffades under arkeologisk utredning steg 2 i augusti
2021 och &r ej namngivna.

4.6.2. Naturmiljo

Omradet ligger i gransen mellan Vombsjosdnkans laglanta odlingslandskap, med en variation av
skogsmark och filt for odling och bete, och Romeledsens fot i Gvergangen till en mer intensivt odlad
jordbruksbygd. De fraimsta naturvirdena inom utredningsomradet bestar i dldre 16vtrad,
biotopskyddade alléer och flora i vigslanter och diken.
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Skyddade omraden och riksintressen
Inga Natura-2000 omraden, naturreservat eller andra skyddade omréden, utéver nedan redovisade
biotopskyddsobjekt, finns inom utredningsomradet. Riksintressen redovisas i avsnitt 4.5.

Tidigare dokumenterade varden

I rapportdatabasen Artportalen finns en stor méangd fynd fran inventeringsomradet och dess
omgivningar (ArtDatabanken, 2020). Storsta delen av fynden ror fagelarter som rapporterats som
fodosokande, stationéra eller forbiflygande. De dterfunna figelarterna som ar hotade enligt rodlistning
2020 ar vit stork (EN?), tornseglare (ENY), hussvala (VUY), stare (VU?), berguv (VUY), gronfink (EN)
och tofsvipa (VU?). Fran hojden sydviast om dammen har dven sex arter av fladdermdss rapporterats,
dessa ar: brunldngora (NTY), graskimlig fladdermus, nordfladdermus (NT?), barbastell (NT?),
vattenfladdermus och mustaschfladdermus (alla fridlysta). Dessutom har enligt Artportalen ilg,
dovhjort, rodrav och gravling patraffats i omradet.

Resultat faltinventering

En naturvirdesinventering gjordes ar 2020 (Norconsult, 2020). Marken inom besokt
faltinventeringsomréde upptas av jordbruksmark séder om vég 11 med inslag av mindre buskage och
en tridallé i den sydostra delen. Omradet norr om vigen utgors till stor del av hasthagar och vigrenar,
som delvis dr bevuxna med buskar och trad, samt tradalléer.

Inom inventeringsomradet har sex naturvardesobjekt identifierats och avgriansats i félt, se figur 10.

Figur 10 - Avgransade naturvardesobjekt vid genomford faltinventering syns i gult. Inventeringsomradet markeras
med rod streckad linje, och stracker sig langs vag 11 pa ett omrade av cirka 11 ha.

De tva naturviardesobjekt som i nulidget bedoms péverkas av planerade vagatgarder ar objekt 1 och 5.
Dessa beskrivs darfor narmre, samt illustreras i figur 11 och figur 12. Det sydligaste tradet i

1 EN= Starkt hotad, VU= Sarbar, NT= Néara hotad
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kastanjeallén (naturvirdesobjekt 6) ligger sé pass langt fran vigen att det inte kommer att beroras av
den nya anlaggningen. Nigra av triden nirmast vigen har tagits ned (2022).

Naturvirdesobjekt 1 beskrivs som en viagren med torringsflora dominerad av farsvingel, med stort
inslag av gréfibbla, rédven, jordklover, tradkléver, harklover, oxtunga och sandnarv. Marken ar sandig,
delvis 6ppen, vilket gynnar vairmealskande insekter. Bland annat noterades karminspinnare vid
faltbesoket som anviander stdnds som vardvaxt. Objektet bedoms ha obetydligt till visst biotopvirde
savil som artvirde pa grund av en torr, mager, solvarm miljo samt en allméin hog artrikedom av
blommande Orter. Sammantaget bedoms objektet tillhéra naturviardeklass 4.

Figur 11 - NVI-objekt 1: torrang med farsvingel. Vagren med torrangsflora dominerad av farsvingel, med stort
inslag av grafibbla och rédven. Sandig, dels Gppen mark som gynnas av varmealskande insekter.
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Vid géng- och cykelvigen norr om vig 11 patraffades
inom naturvirdesobjekt 5 tvd mindre bestand av
vittitel Aira caryophyllea (se figur 12 och figur 13) som
ar upptagen som nira hotad enligt 2020 &rs rodlista.
Vittétel ar en liten och konkurrenssvag art som vixer pa
torr, naringsfattig, sandig mark.

Vidare beskrivs naturvirdesobjekt 5 som en vigkant
med sandjord pé bada sidor om gang- och cykelvagen
med rikt inslag av blommande orter pa sodra sidan av
géng- och cykelviagen ungefir fram till befintlig
bullerskidrm. Artrikedomen ar allméint stor med faltskikt
av bland annat jordklover, harklover, tradklover, cikoria,
grafibbla, rodfibbla, vartatel, vittatel, bergsyra och
dngsskallra. Objektet bedoms ha visst artviarde och
obetydligt till visst biotopviarde. Sammantaget bedoms
objektet tillhora naturvardeklass 4.

Figur 12 - NVI-objekt 5: torrsandig vagkant.
Rikt inslag av blommande orter, stor
artrikedom. Vittatel Aira caryophyllea (NT;
nara hotad)
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Figur 13 - Férekomst av vittatel inom naturvardesobjekt 5.

Biotopskyddsobjekt

Fyra landskapselement som bedéms omfattas av generellt biotopskydd har identifierats inom
inventeringsomradet, tre alléer som utgor naturvirdesobjekt 2, 4 och 6 och ett stenrose som ar
insprangt i allén i naturvirdesobjekt 2 (se figur 14).

Figur 14 - Tre alléer och ett stenrdse insprangt i allén som omfattas av generellt biotopskydd har identifierats inom
inventeringsomradet. Biotopskyddet for kastanjeallén har minskat i utbredning, da trad narmast vagen har tagits
bort.
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Invasiva arter
Vid inventeringen patraffades den invasiva arten vresros, se figur 15 och figur 16. Vresrosen (Rosa

rugosa) ar en art som ar vanligt forekommande i s6dra och mellersta Sverige samt langs
Norrlandskusten. Vresros omfattas inte av ndgon lagstiftning om invasiva frimmande arter, men
utvirderas av Naturvirdsverket for att eventuellt tas upp pé en nationell forteckning 6ver invasiva
frimmande arter som kommer att omfattas av olika forbud (Naturvérdsverket, 2022).

Figur 15 - Vresrosférekomst norr om vég 11.
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Figur 16 - Detaljbild 6ver vresrosférekomstens lage, markerat med lila.

Inventering fladdermoss
I september 2021 bedomde Naturcentrum AB, pa uppdrag av Norconsult AB, férutsidttningarna for
fladdermoss inom omrade utmarkt i figur 17 (Ahlén, J. 2021).
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Figur 17 - Inventeringsomradet (moérkgron begransningslinje) och platserna dar autoboxar hangdes ut (réda
romber).

Bedomningen gjordes utifran flygbildstolkning, egen lokalkinnedom fran omradet (framforallt fran
naraliggande marker) och ett faltbesok. Till stod for bedomningarna genomfordes ocksa en natts
fladdermusinventering enligt artkarteringsmetoden, dar autoboxar anvindes. En autobox ir en typ av
fladdermusdetektor som spelar in fladdermdssens ljud, vilka sedan kan analyseras i ett
ljudanalysprogram for att arterna ska kunna identifieras.

Under inventeringsnatten hittades sex arter fladdermaoss, varav tre (nordfladdermus NT,
barbastell VU och brunlidngéra NT) ar rodlistade (SLU Artdatabanken, 2020). Alla arter av fladdermus
ar fridlysta. Samtliga av de patriaffade arterna ar dock vanliga i s6dra Skane. I den halvoppna miljén
vid autobox 1 jagade ett ganska litet antal individer av alla sex pétriaffade arter. I de mer slutna
tradmiljoerna vid boxarna 2 och 3 jagade dvargpipistreller, sannolikt flera exemplar.
Sammanfattningsvis finns enligt rapporten (Ahlén, J, 2021), tva delomrdden med bra férutsattningar
for fladdermoss, se figur 18. Det rekommenderas att undvika eller minimera ingrepp i de utpekade
omréadena 1 och 2 samt att undvika att 1ata gatubelysning lysa upp ett alltfor stort omrade.
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Pompehus

Figur 18 - Omraden med forutsattningar att hysa fladdermuskolonier.

4.6.3. Yt- och grundvattenférhallanden

Viagomrédet ingar i SMHI huvudavrinningsomrade nr 92 Kivlingedn med delavrinningsomréde
“Utloppet av Krankesjon” (id 40274). Inom omrédet finns 6ppna grisbeklddda diken som tar emot
avrinnande vatten fran vigomradet. Enligt genomford trum- och dikesinventering i omradet bedoms
att ytavrinning inom utredningsomradet norr om vig 11 huvudsakligen rinner i 6stlig-nordostlig
riktning och ytavrinning soder om vag 11 i 0stlig rikining. Baserat pa dessa uppgifter bedoms att
storsta delen av ytvattnet fran utredningsomradet rinner mot Silvidkrabéacken (ett s k Ovrigt vatten)
direkt eller via Skilbacken for att slutligen mynna i ytvattenforekomst Krankesjon (EU id: SE617797-
135339) cirka 5 kilometer nordost om Vasaholm, se vattenférhéllanden i figur 19 (Krankesjon syns
dock €j i bilden).

Strax nordost om utredningsomrédet finns den sedimentira grundvattenférekomsten Romeledsens
ostsluttning (EU id: SE616571-135857), i VISS klassad som god kemisk samt kvantitativ status (2017-
12-23), se rosa utbredning i figur 19.

Med samma utbredning som ovan beskrivna forekomst utbreder sig dricksvattenférekomst
grundvatten-Romelasens Ostsluttning, skyddad enligt vattenforvaltningsforordningen. Nordost om
utredningsomradet finns dven en preliminir grundvattenférekomst, sand- och grusférekomsten
Revingehed.

Inga dikningsforetag finns inom eller direkt nedstréms utredningsomradet. Cirka 1,3 kilometer
nedstroms vagomradet, 6ster om korsning vig 11-viag 969 finns dikningsforetag Nr 9 och 18 Veberod,
kallad Kopparp.
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Figur 19 - Vattenférhallanden samt vattenférekomster i anslutning till utredningsomradet. Kalla: Vatten
Informations System Sverige (VISS), www.viss.lansstyrelsen.se.

4.6.4. Boende och méanniskors hélsa

Idag ar trafiksikerheten for oskyddade trafikanter lig pa platsen. Oskyddade trafikanter ska passera
en viag med dubbelriktad trafik, tre korfalt och utan ordnad passage. Hastigheten ar hég och
trafikmingden ar stor, varfor vig 11 bedoms utgora en barriér for oskyddade trafikanter, vilket
missgynnar anvandandet av kollektivirafiken vid busshéllplats Vasaholm.

4.6.5. Klimat och dversvamning

Nederbordsmingden i omraden forviantas 6ka i takt med pagaende klimatforandringar. Férandringar i
nederbord liksom 6kad avdunstning kan leda till 6kad sommartorka i sodra Sverige. Samtidigt vintas
antalet skyfall och ovader bli fler och 6ka i intensitet dven i sdra Sverige. Berord vagstracka ingar inte
inagot omrade som ir utpekat av MSB med forhgjd 6versvimningsrisk vid 100- eller 200-arsflode
(MSB, 2022). Enligt Lansstyrelsens svimplansanalys och ldgpunktskartering ligger inte heller
vagstrackan inom ett omrdde med 6versvimningsrisk.

4.7. Byggnadstekniska forutsattningar

4.7.1. Geotekniska, hydrogeologiska och bergtekniska forhallanden

Det aktuella omrédet ligger inom ett omradde med huvudsakligen isdlvsediment (sand) som den
dominerande ytliga jordarten.
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H Isdlvssediment, sand . Urberg

Figur 20 — Utdrag ur SGU:s jordartskarta inom omradet.

Oster om véagkorsningen bestar marken Gverst av sand med siltskikt ner till ca 1,5 till 2 m under
markytan. Darunder finns ett ca 0,5 till 1 m maktigt lerlager. Under lerlagret dterfinns sand med en
lagertjocklek pé ca 0,5 till 1,5 m. Sanden vilar pa lermorén. P4 vissa stillen forekommer ett 0,5 till

1,5 m maktigt lerlager ovan lermorénen. Lermorénen vilar pé berg, vilket pétriffats pa djup mellan 3
och 6 m under markytan. Enligt SGU:s jorddjupskarta varierar djup till berg fran ytligt berg sydost om
korsningen och till djupet 25 m nordost om densamma. Berget utgors enligt SGU:s jordartskarta av
granit.

Grundvattenrdr har installerats i anslutning till korsningen. Grundvattenstromningen i omradet foljer
topografin och ar riktad norrut med négot lagre grundvattennivéer norr om véagen. Enligt utforda
maitningar ligger grundvattennivén i grainsen mellan sandlagret och den underliggande tita
lermorinen, vilket ar ca 2 till 4 m under befintlig markniva. Detta motsvarar nivier som pa grund av
topografin, varierar mellan ca +41,5 till +47. Generellt kan konstateras att grundvattennivén i sanden
troligtvis varierar under aret, mellan ca 1,5 m 6ver 6verkant lermorin till att vara torr framemot
oktober-november. Lermorinen i sin tur bedoms vara vattenmattad i stort sett aret om. Berget under
jordlagren har ej undersokts narmare men nivaerna i berg bedoms folja nivaerna i lermoranen.

Observera att de olika delstrdckorna nedan hianvisar till olika viglinjers km-tal.

4.7.1.1. Delstracka Norr om vag 11, GC-vag 001 km 0/000-0/310

Flytt av befintlig m
gang- och cykelvag parkeringsyta

busshallplats

breddning av befintlig LI T = o Z
vag 11 : e

Figur 21 - Aktuell delstracka med forslag till projekterad anlaggning.

nytt bullerplank
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Befintliga férhallanden

Strackan bestar av en enskild vag som gér parallellt med vig 11. Den enskilda vigen gér fram till
fastighet Hillestad 21:15, och fortsitter darefter visterut som en géng- och cykelvig. Vag 11 ar tva-filig
i vastgdende riktning, men i ca km 0/160 blir korfiltet enfiligt. Mellan ca km 0/210 och ca km 0/230
finns busshallplats med bussficka.

Utmed fastighet Hallestad 21:15 finns en ca 90 m ladng bullerskidrm placerad mellan enskild vig och
vag 11.

Markens nivéder langs vag 11 ar ca +51,8 langst i vast och ca +47,8 langst i 6st. Den enskilda vigens
nivaer ligger langst visterut ca 0,5 meter under vag 11, och ca 1 meter under Osterut.

Forslag till projekterad anldggning
Se figur 21.

e  Flytt av befintlig gang- och cykelvig/enskild vag norr om befintlig vig 11.
e Breddning av befintlig vdg 11 pa norra sidan.

e Eitt nytt bullerplank som ersitter det befintliga.

e Ny busshallplats

e Parkeringsyta

e Gangvig frian busshéllplats ansluter till parkering, befintlig bilvag samt for att korsa vag 969.

Geotekniska, bergtekniska och hydrogeologiska férhallanden

Marken bestéar utmed denna stricka av mellan 1 och 2 m finsand och siltig sand, materialgrupp 3B och
tjalfarlighetsklass 2. Under sanden finns ett ca 1,5 m miktigt lager med siltig torrskorpelera och sand,
som i sin tur underlagras av siltig lermoran.

Grundvattnet bedoms ligga ca 3 meter under befintlig markyta. Rér bendmnt NCo6GW, med en
spetsniva cirka 3 meter under markytan, ligger i narheten men har varit torrt vid métning.

Skr b2 +478

HI 5 |
Sa

Sand
Bs

' Torrskorpelera

R

~ | siltig lermoran

Sand‘

or g2

100 50 1 2 3 - 5
s/0.20m Matningskraft kN

Figur 22 - Jordprofil som galler generellt utmed stdrsta delen av strackan.
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Stabilitets- och séittningsférhéllanden
Ingen 6kad permanent last p4 marken som kan ge upphov till sattningar. Eventuella sattningar pa

grund av vibrationer vid packningsarbeten sker omedelbart och korrigeras dirfor redan i arbetsskedet.

I omrédet foreligger inga problem med stabilitet. Planerad gang- och cykelvdg kommer f6lja befintlig
terrang och ddrmed ej ge upphov till slantproblematik.

Valda geotekniska dtgidrder samt motiv
Inga forstarkningsétgiarder med avseende pé vig anses nodvandiga.

Bullerplank kan grundldggas utan sarskild forstarkning.

4.7.1.2. Delstracka Séder om vag 11, Vag 11 CL ca km 0/360-0/620

=breddning av befintlig
vag 11

flytt av enskild vag

Figur 23 - Aktuell delstracka med forslag till projekterad anlaggning (gdngvagen ingar inte i aktuell delstracka).

Befintliga férhallanden
Strackan bestér av vig 11, som i Ostergéende riktning ar enfilig fram till ca km 0/500, vartefter den blir

tvéfilig. Befintlig busshallplats med bussficka finns mellan ca km 0/405 och 0/425.

Fram till ca km 0/550 gér s6dra sidan av vég 11 i skdrning och langs med hela vigens sodra sida finns
ett dike.

Soder om vig 11 gar en enskild vig, via en infartsvig i korsningen, parallellt med vig 11. Avsténdet till
vag 11 4r ca 30 m langst visterut vid korsningen, och ca 10 m i 6stra delen.

Vig 11 ligger pa nivan ca +46,8 langst visterut och ca +44,6 langst i 6st. Enskild vig ligger pa ca +48,5
langst vasterut och ca +44,5 langst Osterut.

Forslag till projekterad anldggning
Se figur 23.

e Breddning av befintlig viag 11 soderut.

e  Flytt soderut av enskild vig soder om vig 11.

Geotekniska, bergtekniska och hydrogeologiska forhéllanden
Marken bestér utmed denna striacka av ca 1 m sand, materialgrupp 2 och tjalfarlighetsklass 1. Under

sanden finns ett cirka 1 meter méktigt lager med torrskorpelera innehéllande siltskikt, materialgrupp
4B och tjalfarlighetsklass 3, som vilar pé sand.

Grundvattnet bedoms ligga cirka 3 meter under befintlig markyta. Matningar fran narliggande
grundvattenrér bendmnda NC2113GV och NCo1GV visar att grundvattennivan ligger mellan 3,85 och
2,75 meter under markytan.
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Figur 24 - Jordprofil som géaller generellt utmed storsta delen av strackan

Stabilitets- och séttningsfoérhallanden
Ingen 6kad permanent last pd marken som kan ge upphov till sattningar. Eventuella sittningar pa

grund av vibrationer vid packningsarbeten sker omedelbart och korrigeras darfor redan i arbetsskedet.

I omrédet foreligger inga problem med stabilitet. Planerad enskild vig kommer folja befintlig terrang
och dirmed ej ge upphov till slantproblematik.

Valda geotekniska dtgirder samt motiv
Inga forstarkningsatgirder anses nodvandiga.

4.7.1.3. Gangvag med bro under vag 11, Gangvag km 0/000-0/229

djupast permanent
skarning norr om vagbro

e e 4 djupast jordskarning
- e . P i byggskedet

=~ F ’ B = ———
K by / Z i S —
djupast permanent ] i : 1
NS skamning soder om vagbro B

Figur 25 - Aktuell delstracka med forslag till projekterad anlaggning.

Befintliga férhallanden
Norr om vig 11 bestar marken av en relativt plan griasbevuxen yta som i vist angransar till vdg 969 och

inorr och 6st angransar till enskild vig.

Soder om vag 11 bestar marken av en grisbevuxen kulle som i vist angréansar mot en infartsviag och i
soder och sydost mot en enskild vig. Mellan griasytan och vag 11 finns ett dike.

Den norra griasytans nivaer ligger pa ca + 45 i norr och ca +46,4 i soder mot vig 11, som ligger pa nivan
ca +47,3 pa norra sidan och ca +47 pa sodra. Den sodra griasytan ligger pa nivier mellan ca +48 och

+48,5.
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Forslag till projekterad anldggning
Se Figur 25.

e Garibanklangs i nordvist, som mest cirka 1,1 meter.

e Ovrig stricka norr on vigbron gér i skiirning. Norr om rérbron ir skirningen som djupast
narmast rorbron, dar nivéskillnaden ar ca 3,5 m. Hojdskillnad mellan véag 11 och gingvig samt
dess sidoslédnter tas upp med hjilp av gabionmur.

e Vigbro under vaig 11.

e Soder om viagbron gér gingviagen i skiarning. Séder om rorbron ar skarningen som djupast
strax soder om vagbrons 6ppning, dar nivaskillnaden &r ca 5,4 m, varav ca 2,3 m i berg och
séledes ca 3,1 m i jord.

o Ibyggskedet bedoms den djupaste jordschakten, ca 6,4 m, hamna i den norra delen av
planerad vagbro.

Foljande arbetsordning med avseende pa schakt for gangvig, pumpstation och vigbro har forutsatts:

Jord- och bergschakt sker séder om vag 11.

Aterfyll av delar av schakt for anliggande av forbifart soder om vig 11.
Trafik flyttas over fran vig 11 till forbifart.

Ovrig jord- och bergschakt utfors. Bro och pumpstation anliggs.
Norra sidan, vagbro och vag 11 fardigstalls.

Trafik flyttas tillbaka till vig 11 och s6dra sidan fardigstalls.

SN o e

Geotekniska, bergtekniska och hydrogeologiska forhallanden
Oster om vigkorsningen bestar marken 6verst av sand med siltskikt ner till ca 1,5 till 2 meter under

markytan. Darunder finns ett ca 0,5 till 1 meter méktigt lerlager. Under lerlagret aterfinns sand med
en lagertjocklek pé ca 0,5 till 1,5 meter. Sanden vilar pa lermoran. P4 vissa stéllen forekommer ett 0,5
till 1,5 meter miktigt lerlager ovan lermorénen. Lermorénen vilar pd berg, vilket patraffats pa djup
mellan 3 och 6 meter under markytan. Enligt SGUs jorddjupskarta varierar djup till berg fran berg i
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dagen sydost om korsningen, till 25 meter nordost om densamma. Jordprofil for gdngvagen redovisas i
figur 26.

0/000 0/025 0/050 04075 0100 0/ 0/%50 o/ms 0/200 00225

PROFIL GANGBANA " sand
lera
siltig sand
7 lermoran
= berg

Figur 26 - Jordprofil fér gangvag

Inga undersokningar av bergart ar utforda i detta skede, bergartstolkning utgér helt fran SGUs
berggrundskarta.

Vid planerat lidge for gingvag och vigbro bestér berggrunden enhgt SGU av granit, se figur 27. Granit
ir en homogen massformig bergart. Osterut frin planerat lage Gvergar berget enligt SGU, till att bli
mer metamorft paverkat, di bergarten ar tolkad att 6verga till granitisk gnejs.

Efter tolkning av utférda JordBerg-sonderingar, ser det ut att finnas partier med samre berg, vilket
kan visa pa svaghetszoner av mer sprickbetonat berg.

Figur 27 - Enligt Sveriges geologiska undersokningar (SGU) bestar berget av granit i omradet vid planerat lage for
gangvag och bro. Langre dsterut ar berget metamorft paverkat och évergar i granitisk gnejs.

Grundvattenror har installerats i anslutning till korsningen. Grundvattenstromningen i omradet f6ljer
topografin och ar riktad norrut med nagot ldgre grundvattennivaer norr om vagen. Enligt utférda
matningar i olika matpunkter har grundvattennivén i omradet uppmatts till mellan cirka 2 och 4 meter
under befintlig markniva. Lermorinen bedoms vara vattenmattad i stort sett aret om. Berget under
jordlagren har ej undersokts narmare, men nivaerna i berg bedoms f6lja nivderna i lermoranen.
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Bergschakt
Da berget enligt SGUs berggrundskarta bestar av granit innebar bergschakt sprangning. Vibrationer

fran sprangningsarbeten kan paverka omgivningen. Dels finns byggnader ca 75 m fran planerat
brolédge, dels blir den nya bron ett riskobjekt, om sprangning sker efter att den har byggts.

I samband med spriangning méste vigar som berors stingas av tillfalligt under ndgra minuter. Hur
langt skyddsavstand som giller tas fram i riskanalys, men det kan forvantas vara mellan 50 och 100 m.
Tillféllig avstdngning pd nagra minuter kommer sannolikt att ge upphov till k6-bildning.

Med avseende pé sprangning ur miljosynpunkt, sé gar det att utfora analyser for bergets
sammansittning for att ta reda pé halter av till exempel tungmetaller och svavel. Det kommer dock
framst ge svar pa vad bergmassorna innehaéller och inte s& mycket om eventuella
fororeningsforhéllanden som skulle kunnauppsté vid rérbron. Om eventuellt vatten pumpas bort
under kontrollerade férhallanden, s ar det valdigt liten risk for fororeningar i grundvattnet.

Noggrannhet vid sprangning av berg kan styras med bergschaktningsklass, dock paverkas inte vattnet
eller eventuella fororeningar i berg av detta.

Berget under jordlagren har ej undersékts narmare i detta skede men bedoms som tétt i befintligt
skick. Berg forutsitts schaktas med lutning 1:2 och tickas med grus och jord for plantering. Vatten vid
sprangningsarbeten ska pumpas bort.

Stabilitets- och sattningsforhallanden
Stabilitetsforhallandena ar generellt goda inom omradet. Dock har ett lager av siltig sand patraffats,

som, nar det ar vattenmattat, 4r simre ut stabilitetssynpunkt. Siltigt material ar dven flytbenigna,
vilket behover tas hansyn till i bAde temporara och permanenta skeden.

Sattningsforhallandena ar goda, da leran ar kraftigt 6verkonsoliderad.

Valda geotekniska atgirder samt motiv
Kontroll av stabilitet har utforts for det permanenta skedet samt det temporira byggskedet.

Kontroll av stabilitet av slant ner mot gangvigen har utforts. Berdkningar visar att det pa den norra
sidan i det permanenta skedet €j ar tillfredstéllande siakerhet med slantlutningen 1:2, varfor
rekommendationen ar att dels schakta med sankt grundvatten, dels att mellan sektion ca km 0/065
och 0/100 stilla den permanenta slinten med lutning minst 1:2,5. For att klara denna lutning i
permanent skede, da grundvattnet periodvis kan vara hogt, schaktas slianten temporirt till 1:2 fran det
planerade permanenta slantkronet, for att sedan &terfyllas med grus eller makadam till sldnt 1:2,5. Se
figur 28.

Sida 34 av 64



STEG 1 -

‘\_Z.

\22
STEG2ALTB

Figur 28 - schaktsteg for slant med lutning 1:2,5

Dar sldnt inte kan stéllas flackare pa grund av utrymmesbrist foreslds stodkonstruktion av gabioner
eller liknande. Bedomningen &r att det kan behovas ca 0,5 till 1 meter hég stodkonstruktion mellan
sektion km 0/090 och 0/100, utmed gangvigens sodra sida. Dessutom bor ett erosionsskydd anldggas
i slanten for att forhindra materialtransport av siltiga material och ddrmed orsaka sattningar och
instabilitet. D4 sldnterna har lutningen 1:2,5 och det ersosionskinsliga materialet ar siltig sand kan det
enligt TR Geo vara lampligt med griassaddd alternativt vegetation med stabiliserande metod. D4 ticks
det aterfyllna grus- eller makadamlagret med 0,1 till 0,2 m matjord. P4 norra sidan om vigbron
bedoms erosionsskydd behdvas mellan sektion ca 0/080 och 0/100, mellan nivaerna ca +43,5 och
+44,5. Pé s6dra sidan om vagbron bedoms erosionskydd behovas pa hela strickan, pa nivier mellan ca
+46 och +47.

Grundvattensdnkningen bor vara ner till minst 0,5 meter under schaktbotten samt till underkant av
det nedre sandlagret, vilket ar mellan 3 och 4 meter under markytan.

Temporar grundvattensankning bedoms nédviandig under byggskedet av flera orsaker. Dels for att
schakta i siltiga material, dels for att klara slantstabilitet och dels for att undvika bottenupptryckning.

Som mest belastas marken av ca 2 meter grundvattensankning alternativt med en 1 m hog bank langst
inorr av gangvagen. DA leran ar kraftigt 6verkonsoliderad bedéms inga naimnvérda sattningar uppsta,
varfor inga sattningsberdkningar har utforts.

4.7.1.4. Sammanfattning geotekniska atgarder
Breddning av vig 11 samt flyttning av gédng- och cykelvag kan anldggas utan séarskilda
forstarkningsétgarder.

Temporir jordschakt kan, om grundvattnet sanks temporirt, utforas med sldnt 1:2. Permanent slant
kan utforas med slantlutning 1:2, utom pé en del av strickan dar lutning minst 1:2,5 ar nédvandigt. Ett
erosionsskydd med griassadd, alternativt vegetation med stabiliserande metod, bor anldggas i slanten
for att forhindra materialtransport av siltiga och finkorninga material.

For att undvika bottenupptryckning ska grundvattnet avsidnkas till minst 0,5 meter under planerad
schaktbotten fore schakt.

Vid schakt- och fyllnadsarbeten finns risk for skador uppkomna pé grund av vibrationer. P4 aktuell
plats finns inga befintliga konstruktioner som bedéms kunna ta skada av schakt- och fyllnadsarbeten i
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jord. Bergschakt innebir sprangning, vilket kan leda till storre konsekvenser da det finns byggnader ca
75 meter frin planerat brolage. For att inte den nya viagbron ska bli ett riskobjekt rekommenderas att
all sprangning utférs innan den nya bron anliggs.

I samband med sprangning maste vagar som berors stingas av tillfalligt under ndgra minuter. Hur
langt skyddsavstand som giller utreds i den riskanalys som ska tas fram i skede for
forfragningsunderlag, men det kan forvintas vara mellan 50 och 100 meter. Tillfallig avstangning pé
négra minuter kommer sannolikt att ge upphov till kobildning. For att minimera kdbildning bor det
med hinsyn till trafikmingd begriansas mellan vilka tider sprangning far utforas. Sprangningsarbetena
kan forslagsvis ske kvillstid da trafikmangderna avtar mer och mer.

Berget under jordlagren har ej undersokts narmare men bedoms som titt i befintligt skick. Berg
forutsatts schaktas med lutning 1:2 och tickas med grus och jord foér plantering. Vatten vid
sprangningsarbeten ska pumpas bort.

Grundvatten har konstaterats i ett 6vre grundvattenmagasin som fluktuerar beroende pa arstid och
nederbord. En lokal avsdnkning av detta magasin har ej bedomts ge ndgon paverkan pa omgivningen.
Inget djupare magasin har identifierats.

Vid avsidnkning av grundvattennivan till under schaktbotten har paverkansomrédet i anslutning till
vagbron bedomts bli maximalt 42 meter i norr och 45 meter i soder. I norr sker avsdnkningen primart
i sanden och lermorinen, i soder primért i sanden och berget. Inga riskobjekt, s som byggnader,
brunnar eller kénsliga trad finns inom detta omrade. En lokal avsdnkning i dessa tdta material har ej
beddmts ge ndgon paverkan pa omgivningen.

4.7.2. Avvattningstekniska forutsattningar

Underlag har inhadmtats fran Ledningskollen, vilket inte pavisar nigra befintliga VA-ledningar.
Befintliga dagvattenledningar samt dagvattenbrunnar finns i omradet och deras lige &r tolkat fran
underlag erhallet av Trafikverket samt inventerat vid platsbesok. Underlagsmaterial om hydrologi och
avvattning har dven hamtats frin SMHI, Lansstyrelsen och Sveriges Geologiska Undersokning. Utover
detta har inméatning samt trum- och dikesinventering utforts i falt.

Avvattning av riksvag 11 sker i huvudsak 6ver vagslant till omgivande mark eller diken dar det delvis
infiltrerar och/eller leds vidare till recipient norrut och 6sterut via trummor och dagvattenbrunnar.
Vatten fran naturmark i soder leds mot savil enskilt dike i sder som till Trafikverkets dike langs
riksvig 11.

Vid trum- och dikesinventering patraffades staende vatten pa sodra sidan om korsningen bade pa
vastra och Ostra sidan (regnigt vaderforhéllande). I omradet ar vaxtligheten tét vilket kan paverka
vattnets hastighet och darmed uppehéllstid. I 6vrigt god infiltration i graskladda diken.

Alla dkermark forutsitts vara dranerad med tackdikning.

I SGU:s kartvisare for brunnar sa finns det sju kinda brunnar inom ca 500 meter fran korsningens
mitt (se figur 29). Brunnsinventering gjordes bdde i form av att brev skickades ut till fastighetsiagare
och att kontakt togs via telefon. Vid faltbesok i skede samradsunderlag inventerades brunnar som gick
att lokalisera varav tre dricksvattenbrunnar patraffades, 6vriga brunnar var dagvatten- och
avloppsbrunnar, se Figur 30. Vatten frin borrad brunn vid fastighet 21:27 anvinds dven till fastighet
21:13, 21:18, 3:20 samt 3:21 enligt fastighetsigare. Fastighet 21:15 har egen brunn samt en brunn med
gardspump. Vid test av pumpen patraffades inget vatten. Fastighet 1:1 har ocksa egen borrad brunn.
Dricksvattenbrunn vid 1:2 patraffades inte vid forsta inventering men vid samtal med fastighetsigare
s& ar det formedlat att denna borrade brunn finns cirka 100-200 meter, 1angs en stig, fran vistra
sidan om det Gstra huset.

Sida 36 av 64



VASAHOLM

Hélvagar

Pompehus

A
\i, KRUTLADAN

7 s ON ¥

/4
S

322 Vi .

Q/Hg;uestad

BDE'
1

2126 / 21:11

Figur 29 - Enskilda brunnar inom omradet, enligt SGU:s brunnsarkiv https:/apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-
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Figur 30 - Resultat frdn brunnsinventering. Endast brunn 1, 2, 9 och "pumphus" ar dricksvattenbrunnar.

Provtagning fran enskilda brunnar har inte varit maéjlig pa grund av dtkomst till dessa, men prover
fran fastigheternas kranar har tagits i samband med framtagande av samradshandlingen.

Hillestad 21:27 som &aven forsorjer fler fastigheter soderut visar pa tjanligt vatten med anméarkning pa
nitrat. Nitrat indikerar paverkan fran avlopp, godning eller andra fororeningskallor. Vattenprover
uttagna fran Krutladan 1:5, Vasaholm 1:1 och Vasaholm 21:15 visar inte pa nigot utéver det normala.
Analysresultat frin Vasaholm 2: (pumphus mellan fastigheterna) visar pa otjénligt vatten med
avseende pa bly och nickel och tjanligt med anméarkning pa flourid. Flourhalten ar sddan att vatten
endast i begransad omfattning bor ges till barn under 1 V2 ar.
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Vid avsiankning av grundvattennivan till under schaktbotten har paverkansomrédet i anslutning till
vagbron bedomts bli maximalt 42 meter i norr och 45 meter i séder. Da de enskilda brunnarna ligger
langre bort anses de inte paverkas av avsankningen.

4.7.3. Fororenad mark

En initial unders6kning av det aktuella omradet utfordes under ar 2020 i skede samradsunderlag.
Undersokningen syftade till att identifiera potentiella fororeningar och utgora underlag till
masshanteringsanalysen. Vid den utférda undersokningen patraffades blyhalter som tangerar
Naturvardsverkets generella riktviarde for kanslig markanvindning (KM) i en punkt beldgen nordvast
om den aktuella vigkorsningen, vid 2 — 2,8 m u my. I ett dikesprov belédget sydvist om vigkorsningen
patraffades halter av PAH-H som tangerar Naturvardsverkets generella riktvarden f6r KM. Det
pavisades inga halter 6ver KM i 6vriga analyserade prov. Inga halter 6ver jamforelsevardena
patraffades i det uttagna grundvattenprovet.

I skede samrédshandling genomfordes provtagningar av jord och grundvatten inom omradet kring den
planerade planskildheten. Provtagningen syftade till att identifiera potentiella fororeningar och utgora
underlag till masshanteringsanalys vid entreprenad.

Undersokningen omfattade jordprovtagning i sju borrpunkter ner till ett maximalt djup pa 4 meter,
samt installation av ett grundvattenror, provtagning i ett rér som installerades under undersokning ar
2020 och provtagning i ett ror som installerades i samband med foreliggande undersokning.

I tre provpunkter i jord pavisades nickel och kobolt i halter 6ver eller i niva med Naturvardsverkets
riktvirden (Naturvardsverket, 2009) f6r KM, men under MKM. Det pavisades inte ndgra halter 6ver
KM i 6vriga provpunkter med avseende pé analyserade amnen och prov.

I ett grundvattenprov pavisades bly i "Mattlig” halt vid jimforelse med SGU:s tillstdndsklasser (SGU,
2013). I ovrigt patraffades inga halter overskridande jamforelseviarden i grundvattnet.

Sammanfattningsvis bedoms djupare jordlager vid nordostra sidan av plankorsningen utifrn denna
provtagning som mattligt fororenade med halter tangerande KM. Ovriga massor bedoms utifran denna
provtagning som litt fororenade jordlager med halter under KM. Samtliga massor bedéms darfor
kunna dteranvindas inom entreprenaden om de ar tekniskt lampliga.

Baserat pa genomford analys av grundvatten i provpunkt NCo4 samt NC2118GV1 bedoms att mycket
lag fororeningspaverkan finns pa grundvattnet fran omkringliggande jordmassor. Vid schakt dar
hantering av linsvatten uppkommer bedoms utifran denna undersckning att rening av specifika
fororeningar inte kommer att behovas. I det fall stora mangder ldnsvatten uppstar bor det dock
sikerstallas att hanteringen av ldnsvattnet inte bidrar till spridning av féroreningar eller grumling av
ytvattenférekomster.

Om atgirden innebir spriangningsarbeten dir linsvatten uppstér kan rening av linshéallningsvatten bli
aktuellt.

Enligt 10 kap 11—13 § i miljébalkens upplysningsskyldighet (SFS 1998:808) skall aktuell
miljotillsynsmyndighet underrattas om det upptécks en férorening och om féroreningen kan medféra
skada eller oldgenhet for manniskors hilsa och/eller miljon.
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av utformning

De planerade dtgarderna illustreras i figur 31. Gingvagen under vag 11 utformas med bredden 2,5
meter. Langslutningen péd gingvigen ar satt till max 4 %. Lingden pa ramperna beror darav pa den
hojdskillnad som kravs for att leda gdngviagen under eller 6ver viag 11. Ramperna utformas med
spiralform eller serpentinform for att minimera markintranget. Horisontalradierna for gdngvagen ar
satt till 5 meter, for att maojliggora framkomlighet for drift- och underhéallsfordon.

Sidorna kantas av slanter med lutning upp till 1:2. Trappor anldggs for att mojliggora ett genare och
smidigare satt for gdende att ta sig till hallplatsldget p4 andra sidan vagen.

Aven héllplatsligena rustas upp och accelerationskorfilt for bussen anliggs pa bada sidor.
Hallplatsldget pa norra sidan kommer att utforas med tillganglighetsanpassad plattform med
vaderskydd, bank, papperskorg och cykelstill med 6 platser (3 pollare). Hallplatsldget pa sodra sidan
kommer att utforas med tillgdnglighetsanpassad plattform med bank.

Accelerationsstrackan utfors med 150 meter langd raknat fran hallplatsplattformen. Efter
accelerationsstriackan tillkommer en utspetsningsstracka pa 40 meter.

En pendlarparkering med 8 platser placeras i anslutning till héllplatsen. Parkeringen placeras pa norra
sidan da flertalet av pendlarna forvantas komma frén vig 969 norrifrdn. Pendlarparkeringen bedéms
kunna inrymmas nordvist om korsningen, i nira anslutning till det norra hallplatsldget. Placeringen
pa norra sidan blir dven lamplig da de flesta bussresenirer pendlar i riktning mot Lund.

De enskilda vigarna avser behélla nuvarande funktion och bredder. Den enskilda vigen nordvist om
korsningen fir ny linjeféring beroende p4 tillkommande accelerationskorfiltet. Aven den enskilda
vagen sydost om korsningen far dndrad linjeforing beroende pa den nya géngvigen och
slantutformningen pa sddra sidan.

Intentionen ar att hos kommunen ansoka om dispens fran 3 kap. 6§ Trafikforordningen for att lata
enskild fastighet kora pa den allmidnna géng- och cykelvigen.

Figur 31 - Utklipp fran illustrationskartan till vagplanen.
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5.1.1. Broutformning

For den planskilda passagen under vig 11 foreslas en rorbro med anslutande gabionmurar vid
rorbrons dndar. Bron foreslas fa en fri 6ppning pé 5,0 meter och fri hojd pa 2,5 meter. Den valda
brotypen har en kort byggtid vilket ger en liten paverkan pé trafiken.

Eftersom byggtiden och ddrmed trafikantkostnaden har en stor paverkan pa LCC-kostnaden har
projektet valt att foresld denna brotyp. Gabionmurarna kortar ner rérbrons utbredning langs med
underliggande vig och forbattrar darmed den underliggande vigens linjeféring.

For byggandet av bron kommer grundvattensiankning och bergschakt att krivas.

5.1.2. Belysning

Belysning anordnas pa gangytor vid busshallplats, gdng- och cykelvig mellan busshéllplatser, gdngvig
under vag 11 samt pa pendelparkering.

Hinsyn tas till nattaktiva djur och ljusférorening. Stolphdjden pa belysning ar generellt 6 meter men
kan i detta fall sdnkas till 5 meter for att minska ljusspridningen. Armaturer ska vara utforda med
optik/linser som inte sprider ljuset utan endast belyser gang- och cykelvigen. Avskirmningsklassen
(G-klassen) pa armaturerna ska vara hogsta klass, G6, vilket innebar att storande ljus minimeras.
Gangvag under vag 11 belyses med jamn langsgaende belysning dér vaggar och tak jamte gangvigen
belyses. Armaturerna ska ocksa vara utrustade med nattsidnkning som f6ljer en specifik dimningskurva
dir de gir ned till 40% av ursprungslaget mellan kl 22-05.

5.1.3. Bullerskydd

En separat bullerutredning "PM Buller” (2022-06-28) har tagits fram for att sdkerstilla att ljudniva-
erna inte blir hogre 4dn i nuldget vid utbyggnad av ny planskild gangpassage.

I narheten av korsningen ar 4 bostadsfastigheter beldgna, nordvist om korsningen Lund Héllestad
21:15 (Vasaholm 634) och nordost om korsningen Lund Vasaholm 2:1 (Vasaholm 452, 454 och 455).

Utbyggnaden av ny planskild gdngpassage har av Trafikverket bedomts som atgiardskategori Befintlig
miljo. Atgirden ir inte att betrakta som en genomgripande fysisk tgird som visentligt forindrar vig-
anldggningen. Breddningen och forlaggningen av accelerationsfalt innebar att busstrafiken kommer
niarmre bostdder, men bidrar inte till en visentlig 6kning av storningen. Samtliga berérda bostader har
bullernivéer under atgiardsnivan 65 dBA ekvivalentniva for vilka Trafikverket erbjuder bullerskyddsat-
garder vid atgiardskategori Befintlig miljo. En bostadsfastighet, Lund Hallestad 21:15 (Vasaholm 634)
har tidigare erhallit en bullerskyddsskiarm (ca 2 m hog).

Bullerberdkningar har utforts for nuldge och for prognosar 2040. Trafikférutsattningar som
berdkningarna baserats pé ir; 14 600 fordon/dygn (nulége) respektive 20 200 fordon/dygn
(prognosér 2040), 10 % tung trafik och 100 km/h.

For Lund Hallestad 21:15 (Vasaholm 634) har ekvivalenta ljudnivén beridknats till 58 dBA vid mest
utsatt fasad i nuldget. Med prognostiserad trafik for ar 2040 beridknas ljudnivin 6ka med ca 1 dBA

(o alternativ) till 59 dBA. Utbyggnaden som bl.a omfattar en forlingning och breddning av
accelerationsfiltet innebir att befintlig bullerskdrm maste rivas och ersittas. Skirmen ska utformas sa
att minst samma bullerniva erhélls vid utbyggnad som i nulaget. Berdkningarna visar att med en 2,5 m
hog och ca 125 m ldng skiarm kommer samma ekvivalenta ljudniva erhallas vid utbyggnad som i
nuldget for boende i Lund Hallestad 2:15 d v s 58 dBA. Riktvardet for ekvivalent ljudnivé vid fasad

65 dBA kommer darmed klaras med god marginal. Maximala ljudnivan vid fasad kommer att minska
med ca 5 dBA, fran 66 till 61 dBA, beroende pa att foreslagen bullerskdrm ar hogre och langre an
befintlig skarm.

Vid utbyggnad kommer ekvivalenta ljudnivan inomhus bli 28 dBA d v s samma som i nuldget.
Maximala ljudnivin inomhus kommer att minska med ca 5 dBA, frin 36 till 31 dBA, beroende pa att
foreslagen bullerskiarm ar hogre och langre an befintlig skdarm.
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Atgirdsnivan for Befintlig miljo, ekvivalent ljudniva vid fasad 65 dBA, ekvivalent ljudnivd inomhus
40 dBA och maximal ljudniva inomhus 55 dBA, kommer klaras med god marginal vid utbyggnad av ny
planskild géngpassage.

5.2. Tidigare utredda, numera forkastade alternativ

I skede samrédsunderlag studerades fyra alternativ for planskild passage; alternativ med gang- och
cykelbro 6ver och under pé vistra sidan samt alternativ med géng- och cykelbro 6ver och under pa
Ostra sidan om korsningen med vig 969. De fyra olika alternativen som utreddes syns i figur 32 — 35.

Figur 32 - Alternativ med gang- och cykelpassage 6ver vag 11, pa vastra sidan om korsningen.

Figur 33 - Alternativ med gang- och cykelpassage under vag 11, pa vastra sidan om korsningen.
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Figur 34 - Alternativ med gang- och cykelpassage over vag 11, pa ostra sidan.

Figur 35 - Alternativ med gang- och cykelpassage under vag 11, pa ostra sidan. Trafikverket valde att g& vidare
med detta alternativ. Observera att den slutgiltiga utformningen av passagen skiljer sig fran denna ritning.

De tva vistra alternativen bedomdes vara de minst fordelaktiga, eftersom de medférde storre
permanent ianspraktagande av mark &n alternativen oster om korsningen.

Alternativet dver pa vistra sidan:

e Medforde det storsta permanenta markintréanget, med langa utrymmeskravande ramper for
géng- och cykelvigen.

e Innebar storst paverkan pa landskapsbilden, med ramperna och stora nivaskillnader mellan
vaganlaggning och befintlig mark.

Sida 42 av 64



¢ Orsakade biotopforlust inom NVI-objekt 1 och 5.

e Medforde att de enskilda vigarna pa vistra sidan skulle beh6va byggas om.

Alternativ under pa vastra sidan:

e Medforde mindre permanent markintrang an alternativet bro 6ver véag 11, men fortfarande
mer dn alternativen Oster om korsningen.

¢ Innebar relativt stor pdverkan pé landskapsbilden pa grund av utrymmeskravande ramper for
géng- och cykelvéigen.

e Orsakade biotopforlust inom NVI-objekt 1 och delvis inom NVI-objekt 5.
e Medforde att den enskilda vigen sydvist om korsningen skulle behéva byggas om.

Av dessa anledningar valde Trafikverket att forkasta alternativen vister om korsningen, och gé vidare
med de tva alternativen Gster om korsningen till skede samradshandling. I detta steg utreddes om den
planskilda korsningen skulle lokaliseras 6ver eller under vag 11.

For underalternativet utreddes en plattram av betong och for Gveralternativet utreddes en
fackverksbro av stal. En genomgang gjordes av de olika alternativens effekter och konsekvenser, en
kostnadsbed6mning gjordes savil som en genomgéng av projektmalen och hur de olika alternativen
medverkar eller motverkar uppfyllandet av dessa.

Den generella slutsatsen blev att de tva olika alternativen (under och 6ver) inte skiljer sig vasentligt at
med avseende pa de enskilda tekniska forutsattningarna. Nagra aspekter talar for och négra emot men
inget av alternativen star ut pa sa vis att ndgot skulle vara markbart lampligare battre dn det andra. For
négra aspekter har det vid bedomning kunnat foresprakas ett av alternativen, medan det f6r andra inte
ar sa stor skillnad.

Slutligen bedomdes att alternativet med passage under vig 11 var det mest fordelaktiga alternativet.
Detta alternativ kraver mindre markanspréak och beror endast en mindre enskild vig sydost om
korsningen. Denna aspekt, d.v.s. markansprak, bedomdes vara hogst prioriterad eftersom
konsekvensen av ianspraktagande av mark blir irreversibel for de boende i omradet. Underalternativet
skapar inte heller en lika stor visuell fordandring i landskapet, vilket upplevs som positivt for boende
och trafikanter. Dessutom bedémdes trafiksédkerheten vara storre vid alternativ bro under och
paverkan pa naturmiljon blir ndgot mindre. En bro under vig 11 kraver en del mer anldggningsarbeten
som schakt, sprangning och aterfyll vilket ar tidskravande men ar i forhéllande till brons livslangd
sedda som kortvariga konsekvenser. Kostnadsmassigt bedomdes de olika forslagen vara i princip
likvardiga.

D4 anldggningsdjupet bedomdes relativt likviardig mellan en plattramsbro mot f6r en rérbro
overvigdes vidare andra parametrar for att faststilla brotyp. Rorbron blev den valda brotypen déa den
med en kortare byggtid ger en liten paverkan pa trafiken. Eftersom byggtiden och ddrmed
trafikantkostnaden har en stor paverkan péa livscykelkostnaden bedéomdes denna brotyp vara mest
fordelaktig.

Radierna pa ramperna till rorbron blir dock for sndva for att vigen ska kunna klassas som en géng-
och cykelvig, och man beslutade darfor att vigen ska klassas som en gangvag.
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5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Trafikverket striavar generellt vid alla vagprojekt att sa langt det ar tekniskt majligt, ekonomiskt rimligt
och praktiskt genomforbart med héansyn till markatkomst och andra omsténdigheter att undvika,
minimera och kompensera for negativa miljoeffekter.

5.3.1. Atgarder som redovisas pa plankarta och faststélls

Projektet kommer inte att foranleda nigra stora stérningar eller negativa konsekvenser, forutom den
risk for forsdmring av ljudnivé for fastigheten Lund Hillestad 21:15. Av den anledningen kommer en
skyddsatgird gallande detta att faststéllas i plankartan:

e Vid utbyggnaden kréavs en 2,5 meter hég och 125 meter bred bullerskyddsskiarm for att inte
overskrida nuvarande ljudniva (ekvivalent ljudnivi 58 dBA) péa fastigheten Lund Hallestad
21:15.

5.3.2. Ytterligare atgarder

En rad atgirder har identifierats som ytterligare kan reducera och kompensera miljopaverkan fran
vagutbyggnaden. Dessa bedéms dock inte kunna faststillas i viigplanen. Atgirderna listas nedan.

e  Flytt och ateretablering av vegetationstacken med vardefull flora fran NVI-objekt 1.

e Vid anldggning av bro och géngvig och gang- och cykelvdg kommer nya sldnter att anldggas
med jordmaterial i forsta hand fran eller motsvarande den som finns pa plats. Detta for att
mojliggora ateretablering av vegetation och flora som finns idag naturligt i vigsldnterna.

e Belysning ska anpassas for fladdermoss (se avsnitt 5.1.2. Belysning). Bland annat lagre hojd pa
belysningsstolpar, armaturer som har en 1ag spridning pa ljuset och ldgre ljusstyrka pa natten.

e Iden framtida masshanteringen kommer sirskilda forsiktighetsmatt att vidtas for massor dar
den invasiva arten vresros forekommer, for att minimera risken for spridning av arten.

¢ Kontrollprogram grundvatten tas fram for att 6vervaka grundvattennivaerna under och efter
byggskede.

6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Efter att planerade atgirder ar fardigstidllda kommer vig 11 ha bibehéllen funktion och framkomlighet
for vagtrafiken. Jamfort med nollalternativet kommer den nya planskildheten framf6r allt att medfora
forbattrad trafiksikerhet och tillganglighet for kollektivtrafikresenirer som behover korsa vag 11.

De upprustade héllplatsligena och accelerationskorfalten for buss kommer att forbattra
attraktiviteten, framkomligheten och trafiksidkerheten for kollektivtrafiken.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Det finns inga objekt i Lunds kommuns 6versiktsplan eller kulturmiljoprogram som ligger inom eller i
nérheten av viagplaneomradet. I dagslaget finns inga planer pa utbyggnad av bebyggelse inom
vagplaneomradet.

Oversiktsplanen for Lunds kommun visar att det finns ett intresse av att bevara natur- och
kulturvarden i omrédet. Det dr darfor av storsta vikt att den planskilda passagen placeras och utformas
pa ett sitt som inte bara ar trafiksdkert utan som aven tar hansyn till de virden som finns utmed
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vigen. Atgirden bedoms bidra positivt till Gversiktsplanens mél om tillgéinglig och attraktiv
kollektivtrafik.

Inga detaljplaner berors av vigplaneomradet.

Anlaggandet av passagen bedoms Overlag bidra positivt till den lokala utvecklingen, eftersom det blir
enklare och sidkrare att anvinda kollektivtrafiken.

6.3. Landskapet och staden

Anlédggandet av en gédngvig med bro under vig 11 innebdr ett intrang i landskapet. Omrédet pa platsen
ar relativt kinsligt for ingrepp dé det ligger pa en hojd i landskapet. Topografin och det mosaikartade
odlingslandskapet och befintlig vegetation pé platsen for korsningen ar faktorer som talar for att
paverkan pé landskapsbilden blir relativt begransad.

Ritt detaljeringsgrad vid utformning av gangvég och bro samt hantering av slanter och befintligheter
paverkar hur stort ingreppet i landskapet och paverkan pa landskapsbilden blir. Konsekvenserna for
landskapets karaktir och funktion blir relativt sma men med en lokal paverkan pa landskapsbilden.

6.4. Riksintressen

Projektet bedoms inte riskera pataglig skada pa riksintresse for naturvérd, friluftsliv, rorligt friluftsliv
eller kulturmiljovard.

De vistra delarna av viagplaneomrédet 6verlappar delvis med riksintresseomrédet for naturvard.
Riksintressets fraimsta viarden bestar av naturbetesmarker och dngar med artrika vixtsamhillen, samt
vatmarker med en hog variation av faglar och flora. De viarden som ar utpekade for riksintresset
bedoms inte paverkas negativt, eftersom ingen av de vardefulla naturbetesmarker eller vitmarker som
riksintresset syftar till att bevara kommer att skadas.

Riksintresseomradena for friluftsliv och rorligt friluftsliv bedoms inte paverkas negativt av atgarden,
tviartom okar tillgangligheten till omradet vilket kan vara positivt for friluftslivet.

For paverkan pa riksintresse for kulturmiljo, se avsnitt 6.5.1 Kulturmiljo.

6.5. Milj6 och halsa

6.5.1. Kulturmiljo

De kulturhistoriska lamningar som upptécktes under arkeologisk undersokning steg 2 ligger inom
viagplanens utredningsomrade. Om bevarande av dessa inte ar mgjlig ska en arkeologisk
forundersokning utforas. Syftet med forundersokningen blir att fordjupa kunskapen om lamningarna
och malet ar att klargora dess innehéll, datering och framforallt deras vetenskapliga viarde och
kunskapspotential. Vidare utfors en arkeologisk slutundersokning dar fornlamningarna dokumenteras
och avliagsnas. Efter detta kan planerad exploatering ske. (Kélla: Léinsstyrelsen Skdne Ldn, 2021.
Meddelande, 2021-09-03, dnr 431-18940-2020.) Forst nar viagplanen vunnit laga kraft kan ansdkan
om intrdng i fornlamning skickas in till Linsstyrelsen. Ansokan behover godkdnnas innan
forundersokningen inleds. Utifrdn nuvarande kunskapslédge finns det inget som tyder pé att
Lansstyrelsen inte kommer att ge tillstdnd till ingrepp i fornlamningen.

Foreslagen yta for arkeologisk forundersokning syns i figur 36.
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Figur 36 - Karta med féreslagen yta for férundersdkning.

De tva vighallningsstenarna (RAA Hillestad 35:1 och 35:2) som &r registrerade i fornlimningsregistret
ligger ocksa inom vigplanens utredningsomrade, se figur 9. Vaghallningsstenarna Héllestad 35:1 och
35:2 har dock inte aterfunnits vid platsbesok.

Riksintresseomradet Bjornstorp-Godelov ligger cirka 150 meter soder om vigplaneomradet men
eftersom huvudomrédet ligger pa andra sidan &skronet och passagen inte medfor ndgon stor paverkan
pa kulturlandskapsbilden, bedoms péverkan pa riksintresset bli forsumbar.

6.5.2. Naturmiljé

Anliggandet av den planskilda passagen innebér paverkan pa och biotopforlust inom stora delar av
naturvirdesobjekt 5. Den rodlistade arten vittatel kommer att paverkas. Aven naturviardesobjekt 1
kommer att paverkas pa grund av den tillfalliga forbifart som behéver etableras.

Ateretablering av vegetationsticken med arten vittatel (inom NVI-objekt 5) i nya viigslinter efter en
exploatering bedoms dock vara majlig. Vid en sddan ateretablering bor det 6versta jordlagret hyvlas av
innan atgirderna genomfors si att frébanken kan sparas, och &terforas efterat. Aven naturvirden som
beskrivs i naturviardesobjekt 1, en farsvingel-torrang med intressant flora pa mager, sandig mark, kan
framjas av en likadan behandling som vittatel. Virdena bedoms kunna aterskapas efter en eventuell
exploatering om rekommenderade atgirder vidtas.

Eftersom inga Natura-2000 omraden eller naturreservat finns inom eller i narheten av
vagplaneomradet kommer dessa inte att piverkas.

Den tillfdlliga grundvattensiankning som kommer att kravas under byggskedet kommer inte att
paverka dessa biotoper, eftersom de snarast gynnas av torra férhallanden.

Vid inventeringen av invasiva arter hittades en forekomst av vresros nordost om viagkorsningen. I den
framtida masshanteringen kommer sérskilda forsiktighetsmatt att vidtas for massor dar vresros
forekommer, for att minimera risken for spridning av arten.
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Nuvarande vig 11 med mittracke och tre korfilt i bredd utgor idag en barriar for djurlivet i omrédet,
som idag antingen riskerar att dodas vid passage eller undviker att passera 6ver vag 11 till
naturomraden pa andra sidan vdgen. Den planskilda passagen bedoms kunna gynna rorligheten for en
del vilda djur i omréadet.

Fladdermoss

Fladdermoss kan paverkas negativt av for mycket artificiell belysning nattetid, eftersom det stor deras
naturliga beteenden. I de planerade dtgarderna ingér belysning av hallplatser, gang- och cykelvig
mellan héllplatser samt vid pendelparkeringen. Belysningen ska darfor anpassas for att minimera de
negativa effekterna for fladdermdss. Hur denna anpassning gors beskrivs i avsnitt 5.2.2. Belysning.

Allén i utredningsomradets Gstra del (se figur 14) kommer inte att belysas. Belysning kommer heller
inte att paverka de tvd omradena (1 och 2 i norr) som fladdermusinventeringen pekade ut.

Enligt inventeringen (Ahlén, J. 2021) ar sannolikheten l4g att sjdlva bron under vég 11 skulle anvindas
av mer an nagon enstaka individ av fladdermoéss, och det ar darfor inte relevant att ha specifika
belysningsanpassningar i bron under vag 11.

Under forutsittning att ovan ndmnda skyddsatgirder vidtas s kommer de negativa effekterna for
fladdermusfaunan att bli sma.

Samlad bedémning

Med hénsyn till den planerade dteretableringen av befintligt vegetationsticke med flora inom NVI-
objekt 5 och 1, bedoms att planerade viagatgirder inledningsvis har en liten paverkan pa naturmiljon.
Allt eftersom vixterna ateretablerar sig bedoms naturvirdet i princip atervanda till ursprunglig niva.
Paverkan pa fladdermoss bedoms vara liten, eftersom belysningen kommer att anpassas.

Dérav bedoms paverkan pa naturmiljon slutligen vara liten och delvis 6vergaende (temporér).

6.5.3. Yt- och grundvattenférhallanden

Bade i byggskedet och i det permanenta skedet kommer tillrinnande vatten fran grundvattenmagasin
samt regnvatten beh6va pumpas bort. Pdverkan pa grundvattenforhillanden kommer att utgoras av
bortledande av grundvatten genom drianering av gangviagen. Paverkan pa grundvattennivaerna utgors
av en lokal sdnkning och ett influensomréde inom vilket grundvattennivaerna kommer att paverkas, se
figur 37. Paverkansomrédets storlek kommer vara mindre i driftskede 4n vid byggnation och ar
beroende av miangden grundvatten som leds bort. Inom det aktuella omradet finns flera objekt som
skulle kunna vara kansliga for grundvattenpéverkan, men ingen av dessa har vid narmare
undersokning bedoms vara kinsliga for grundvattensankning eller bedoms ligga utanfor
paverkansomréadet. Ddrmed bedoms inga enskilda eller allmédnna intressen paverkas av de forandrade
grundvattenférhéllandena och darfor anses undantagsregeln 11 kap. 12 § miljobalken vara tillampbar.
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Figur 37 - Grundvattenpaverkan (réda ringar vid byggnation och gréna ringar vid drift), Naturvardesobjekt (gula
falt), SGU-brunnar (gréna prickar) och enskilda brunnar fran brunnsinventering (ljusgréna punkter). De tva
cirklarna representerar beraknad grundvattenpaverkan fran norra respektive sodra delen av schaktet.

Négon rening av specifika fororeningar har inte bedomts beh6vas men det bor sékerstillas att
hanteringen av lansvattnet inte bidrar till spridning av féroreningar eller grumling av
ytvattenforekomster under byggnation och drift. Om &tgérden innebar sprangningsarbeten dir
lansvatten uppstér kan rening av lanshéllningsvatten bli aktuellt.

Nederbordsméngden forvintas att 6ka i samband med pagaende klimatforandring. Dagvattensystem
kommer darfor dimensioneras efter befintliga nederbordsdata tillsammans med en klimatfaktor.

Under byggskede kommer krav, anpassade till slutligt valt alternativ, att stéllas pa entreprenor
avseende fordrojning, rening och kontroll av utgdende vatten fran byggarbetsplatsen.

Mot bakgrund av ovan bedoms att ett genomférande av planerade viagatgirder inte kommer att ha en
paverkan pé allménna eller enskilda intressen i omrédet. Endast marginell paverkan pa
ytvattenforhallanden och niarliggande vattenforekomster med anledning av dagvattenhanteringen
bedoms ske.

6.5.4. Boende och manniskors hélsa

Ett genomforande av planerade vagéatgiarder innebar en betydligt 6kad trafiksdkerhet for oskyddade
trafikanter, minskad barriareffekt och 6kad tillganglighet till busshallplats Vasaholm och sammantaget
positiva konsekvenser for kollektivtrafikresandet.

Den planerade dtgarden kommer att innebéra relativt patagligt intrdng pa en bostadsfastighet,
eftersom ett befintligt bullerplank méste flyttas ndrmare fastigheten.
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6.5.5. Klimat och dversvamning

Vagplaneomradet ar inte beliget inom ett riskomrade f6r 6versvimning och bedéms darfor inte
paverka risken for 6versvimningar negativt.

Eftersom atgirden syftar till att minska antalet bilresor till formén for kollektivitrafik kan atgérden
indirekt ge en minskad klimatbelastning.

6.6. Masshantering

Projektet kommer medfora ett massoverskott som ar mattligt fororenade eftersom det finns halter av
bly och PAH-H som tangerar riktviardet for KM. Det kommer krivas omfattande transporter fran
arbetsomradet. Massor innehallande véxtdelar frén invasiva arter ska koras till en avfallsanldggning
som tar emot denna typ av massor for vidare behandling.

6.7. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Projektet ir inte bedomt utifrin ett samhillsekonomiskt perspektiv under viigplanearbetet. I AVS:en
(Trafikverket, 2017) gjordes en samhillsekonomisk bedomning, och den samlade beddmningen blev
att dtgirden uppfyller malbilden men har en hog uppskattad kostnad.

Generellt innebar béttre tillganglighet till kollektivirafik ett mer jamstallt trafiksystem och 6kad
siakerhet leder till farre olyckor. Detta for med sig positiva effekter for saval hialsa som miljo, vilket ger
samhallsekonomisk fordel.

Livscykelkostnadsbed6mningen (nedan) ger inte hela bilden av en samhillsekonomisk bed6mning,
men ir gjord ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv.

6.8. Livscykelkostnadsbeddmning

Trafikverket har som mélsdttning att minimera livscykelkostnaderna i alla ny- och reinvesteringar. Till
f6ljd av detta har en kvalitativ livscykelkostnadsbedomning utforts for samtliga utformningar och
tekniska 16sningar inom projektet. En livscykelkostnadsbedomning definieras enligt Trafikverket som
en “helhetsbedomning av konsekvenser av atgiardsval som innefattar bade byggande och driftskede”,
dar berakningar av kostnader inte behover inkluderas. Bedomningen ska i stillet redovisa och
resonera kring de mest betydande kostnadsposter och kostnadsdrivare som uppkommer under
projektets livscykel, det vill sdga fran investering till byggande och drift. Inom ramen for detta projekt
anses rivning och atervinning inte vara aktuellt inom en snar framtid och har darfor valts att uteslutas
(forutom for den tillfalliga forbifarten). Nedan presenteras de atgarder som vintas vara mest
betydande ur ett livscykelkostnadsperspektiv.

6.8.1. Investeringskostnader

Investeringskostnaderna beror frimst pa de material och utformningar som projektets olika
konstruktioner bestar av, till exempel val av brotyp, val av vigunderlag samt val av pumpstationer.
Som tidigare nimnt bedémdes en rorbro med gabioner vara det mest fordelaktiga broalternativet for
projektet. (se PM Byggnadsverk, Bilaga 1 (LCC) for mer information).

Ett flertal av materialvalen har dnnu inte faststillts pa grund av projektets tidiga skede. Dock bor
hallbarhet, hallfasthet sévil som lonsamhet utgora beslutsparametrar vid val av diverse material. Detta
for att pa ett cirkulart sitt nyttja redan utvunna rdvaror men aven siakerstélla en sa lang livslangd som
mojligt for de planerade konstruktionerna och darmed undvika onédiga underhélls- och
reparationskostnader.

6.8.2. Anlaggningskostnader

Under byggskedet av de planerade konstruktionerna bor anlaggningsprocessen utforas sa att
konstruktionens beridknade livslangd inte dventyras. Pé sa vis kan underhallskostnader sdvil som
trafikantkostnader minimeras.
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Masshantering

Ett massoverskott forvintas uppkomma i samband med spriangning och schaktning. Miljétekniska
undersokningar visar forhjda halter av miljofarliga &mnen pé nagra platser dar jordschakt planeras,
men som underskrider MKM. Samtliga massor bedoms darfor kunna ateranvindas inom
entreprenaden om de ar tekniskt ldmpliga. For de massor som inte behovs inom projektet kommer
kostnader for transport till godkdnd mottagningsanlaggning att tillkomma.

Asfaltering

Asfaltering kommer att ske i samband med anléggning av den nya gngvigen samt gang- och
cykelviigen. Aven i samband med anliggning av nya accelerationskorfilt for buss samt anslutande
pendlarparkering till den norra busshéllplatsen. Asfaltering ses som en relativt billig
anldggningskostnad.

Den befintliga skevningen/bomberingen pa vig 11 har bibehallits vid projektering av
accelerationskorfalten. Asfalteringen av atgéarderna kan d& pa ett effektivt satt utforas i enlighet med
kraven pé trappstegsfrasningar. Detta medfor att h6jdryggarna inte behovs laggas om och riskeras att
hamna mitt i korfalt som forsvarar underhéllsarbeten.

Rorbro

I samband med anlidggningen av rorbron med gabioner kommer springning att utféras. Enligt PM
Byggnadsverk, Bilaga 1 (LCC) kommer i princip lika mycket bergschakt att genereras oavsett vilket
broalternativ som viljs. Vidare kommer dven en grundvattensdnkning att bli aktuell vid anldggning av
den planerade rorbron. Detta innebdr bortpumpning av grundvatten bade under byggtiden och
driftskedet. Saledes tillkommer anldggningskostnader fér n6dvindiga pumpstationer.

Ovriga anlaggningskostnader

Anlaggningsarbeten i samband med upprustning av hallplatslagen och uppréttande av nya bullerplank
bidrar &dven till anldggningskostnader. Vidare tillkommer kostnader for anldggning av belysning langs
de géngvagar som leder fotgingare ned och genom passagen under vig 11.

6.8.3. Drift- och underhéllskostnader

Underhéllsatgarder och reparationer ar nédvandiga for att uppratthalla de planerade
konstruktionernas hallfasthet och funktionella syfte. Darfor ar det viktigt att rikta underhéllsinsatser
vid ratt tidpunkter s att underhallskostnader samt trafikantkostnader halls till ett minimum, det vill
sdga undvika att ersidtta komponenter som har kvarvarande livslingd utan att tumma pa
konstruktionens sidkerhet eller funktionella formaga.

Rorbro

Den planerade rorbron dr dimensionerad for att uppna en livslangd pa 8o ar. Eventuella
underhéllsdtgiarder 4r mycket farre jamfort med en plattrambro, till exempel kravs ingen impregnering
eller byten av kantbalkar och heller inget byte av tatskikt under rorbrons forvantade livslangd. Dock
kan det finnas risk for fler reparationer da rorbron ar mer kinslig for pdkorning av exempelvis
renhéllningsfordon.

Asfalterade ytor

Underhaéll av asfalterade ytor, det vill siga gangvagen, de bussexklusiva accelerationskorfalten samt
pendlarparkeringen, kan medfora framtida kostnader och bor darfor beaktas, till exempel da nya
slitlager maste anldggas. Asfalt ar ett billigt konstruktionsmaterial som i regel har en livslangd upp till
25 ar, beroende pa bland annat beldggningstyp, trafikmangd samt trafikens tyngd. Med tanke pa att
inga tyngre fordon eller storre trafikfloden kommer att belasta vare sig gdngvégen eller
pendlarparkeringen antas dessa ytor uppna en lang livslingd och darmed kommer
underhallskostnader hallas nere. Trots att livslingden bedoms vara 14ng kan oviantade skador intraffa
och darfor ar det viktigt att rutinmaissigt kontrollera att ytornas framkomlighet och trafiksdkerhet
upprétthalls. Underhéllsbehov av accelerationskorfalten bedoms vara nagot storre dn for 6vriga
asfalterade ytor d& dessa enbart trafikeras av bussar vars tyngd sliter pa vigunderlaget mer dn
fotgdngare och personbilar.
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Ovriga drift- och underhéllskostnader

Ytterligare drift- och underhallskostnader bedoms vara driftkostnader f6r bortpumpning av
grundvatten och dagvatten, erosionsskydd i dike dar vatten avleds till samt underhallskostnader for
héllplatser och bullerplank. Generellt kan ett hallfast materialval samt ett korrekt anlaggningssatt
bidra till ett minskat behov av underhéll, vilket tidigt bor beaktas.

Vidare bor underhall av slanter och diken dven végas in. Graskladda diken och slénter ger enligt
Trafikverkets rddsdokument Vigdagvatten en tillracklig rening av dagvattnet pa grund av hog
infiltrationsformaga och darmed besparas kostnader for anliggning av konventionella
draneringsledningar. For att dikena och sldnterna ska nyttja sin fulla kapacitet kravs emellertid
16pande underhéll i form av grasklippning, renhallning och sedimentrensning.

6.8.4. Tillfallig forbifart

Vid upprittandet av gdngvagen under vag 11 kommer en tillfallig omledningsvig, forbifart, att
anldggas. Vagen kommer att avvattnas med hjéilp av trummor och langsgdende diken, vilka kommer
att inréttas i ssmband med anlidggningen av forbifarten. Foljaktligen kommer kostnader sdsom
asfaltering, dikesschaktning och material att tillkomma. Nar uppréttandet av rorbron med gabioner ar
fardigt kommer forbifarten att bortskaffas. For att framja cirkuldra materialfloden och samtidigt gora
kostnadsbesparingar kan asfalten aterbrukas och anvindas som vigunderlag inom projektet eller i
andra narliggande vagprojekt.

6.8.5. Helhetsbedtmning

Sammantaget bedoms rérbron med gabioner sté for de storsta kostnaderna ur ett
livscykelkostnadsperspektiv. Den mest aterkommande underhallskostnaden bedoms vara skotsel av
grasklddda diken och sldnter da detta maste ske regelbundet for att infiltrationsférmagan, och darmed
reningen av dagvattnet, inte ska forsdmras. Drift av pumpstationen méaste ocksa ombesorjas for att
inte orsaka paverkan i form av 6versvimning i omrédet.

Over lag kan framtida underhéllskostnader minimeras om ingdende komponenter viljs ut och
utformas for att minska behovet av reparation och underhall. Denna utgdngspunkt bor tillimpas pa
alla konstruktioner inom projektet, pa sa sétt kan stora kostnadsbesparingar goras.

6.9. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Vagplanen syftar till att forbattra tillgangligheten till kollektivirafiken i omradet, och moéjliggora for
oskyddade trafikanter att pa ett sdkert sétt korsa vag 11. Det ar troligt att den planskilda passagen
kommer att anviandas av manga barn, och mojligheten for dem att nd malpunkter langs striackan,
exempelvis ridskolan, kommer ddrmed férbattras.

Det finns en viss risk att bron kommer utsittas for skadegorelse i form av exempelvis klotter, eftersom
den hir typen av broar ofta utsatts for sddant. Detta kan leda till hogre driftskostnader &n forvintat.
Det finns ocksé en viss risk att bron under vigen kommer upplevas otrygg, inte ur
trafiksdkerhetssynpunkt, men pa sa sitt att det kan upplevas som en instingd och mork miljo utan
insyn. Denna negativa effekt kan motverkas nagot eftersom gangviagen ska belysas.

6.10. Paverkan under byggnadstiden

Arbetet med att bygga en vig paverkar omgivningen pa andra sitt 4n den fardiga viagen, det kan ocksa
vara mer storande med avseende pa buller. Under byggtiden kommer, utéver det vigomrade som
kravs for sjilva planskilda passagen, dven tillfalliga arbetsomréden att tas i ansprak for att fa plats med
arbetsfordon, upplag med mera.

D4 atgarderna i huvudsak kommer att utforas i en glest bebyggd miljo kan tillfalliga storningar i form
av till exempel buller och damning antas utgora ett relativt litet problem for boende.

Delar av planerat arbete kommer att utforas under befintlig grundvattenniva. De djupare schakterna
kommer att utforas ner till ca +41, vilket med stor sannolikhet kommer att krava

Plan- och miljobeskrivning, Vag 11 tillganglighet busshallplats Vasaholm, Lunds kommun,
Skane lan Sida 51 av 64



grundvattenbortledning. D4 schakt delvis kommer att utforas i berg foreligger viss risk for paverkan
langs eventuella sprickor. Dock ar det enbart ytligt berg inom ett mycket begransat omrade som
kommer att schaktas bort, vilket innebar att en eventuell grundvattenpaverkan blir mycket liten.

De byggnader som finns i omrédet ligger utanfor den bedémda grundvattenpaverkan och utgor darfor
inga riskobjekt. Det finns ledningar inom den bedémda grundvattenpaverkan som skulle kunna
paverkas av sittningar. De forvintade sittningarna anses vara forsumbara och ledningarna utgor
darfor inget riskobjekt. Av samma anledning anses viagarna inom omrédet inte heller utgora
riskobjekt. De enskilda brunnar och 6vriga brunnar som finns inom omradet ligger pa ett sidant
avstdnd att ndgon péaverkan pa dessa inte kommer att ske.

Sammantaget kommer grundvattenpéaverkan inte att ge upphov till ndgon paverkan pa allménna eller
enskilda intressen i omradet.

Bullernivan kommer att hjas under byggtiden. Buller fran schakt och transporter kommer endast att
paga dagtid och omfattas av riktvarden for buller enligt Naturvardsverkets allmanna rad om buller
fran byggarbetsplatser, NFS 2004:15.

Under byggtiden kommer, utéver det vigomrade som kravs for sjdlva bron och vigomradet, dven
tillfalliga arbetsomraden att tas i ansprak for att fa plats med arbetsfordon, upplag med mera, se ytor
med tillfallig nyttjanderitt i plankartor.

For att skydda miljon och minska miljoriskerna under byggtiden kommer generella krav att stillas pa
entreprendren, till exempel avseende buller, kemikaliehantering, branslen och miljoprestanda pa
arbetsfordon. Skyddsatgarder ska under byggtiden f6lja Trafikverkets tekniska krav for Arbete pa vig
(TDOK 2012:86) samt Trafikverkets tekniska rad fér Arbete pa viag (TDOK 2012:88).

6.10.1. Trafik under byggnadstiden

Under byggtiden kommer en forbifart att behova byggas for att kunna leda forbi trafiken néar
anldggningsarbeten for rorbron genomfors. Forbifarten blir ca 350 meter 14ng och dimensioneras for
hastighet 50 km/h.

For att kunna leda 6ver trafiken pa forbifarten behéver befintligt mittriacke (vajerrdcke) pa vag 11
lossas och laggas ner. Befintligt vajerricke hanger d& ospéant kvar pa resterande stracka, vilket ar 1,7
km vésterut fram till vag 966 och 1,2 km 6sterut fram till vag 790.

Strackan med ospént vajerricke ges en tillfallig hastighetssankning till 70 km/h under byggtiden.
Effekten blir att restiden pé strackan som ges tillfallig hastighetssiankning blir ca 1 minut ldngre.

Under tiden som forbifarten anliggs och ar i drift kommer boende och besokare i omradet hanvisas till
andra anslutningsvagar for tilltrade till fastigheterna. Anslutningen frén vig 11 till handelstradgéarden
ar da avstangd och trafiken hanvisas kora via den enskilda vagen visterifran, fran korsning med vag
956 (Veberodsvigen). Anslutning till jordbruksfastigheten sydost om korsningen hénvisas soderifran
via vig 790. Norr om vag 11 hdnvisas dtkomst till fastigheterna ske via viag 969 norrifrén, d&
forbifarten inte ar tankt att ansluta till vig 969.

I samband med urschaktning for rérbron kravs bergssprangning vilket kommer paverka vigtrafiken.
Under tiden som sprangningsarbetena sker behover vagtrafiken stoppas vilket kommer resultera i
kobildning pé vagen. Sprangningsarbeten rekommenderas att planeras in under tidpunkter da
trafikflodena ar lagre, for att halla nere koldngderna.

6.10.2. Vibrationer vid sprangning

Vid schakt- och fyllnadsarbeten finns risk for skador uppkomna pé grund av vibrationer. P& aktuell
plats finns inga befintliga konstruktioner som bedoms kunna ta skada av schakt- och fyllnadsarbeten i
jord. Bergschakt innebar daremot sprangning vilket kan leda till storre konsekvenser. Dels finns
byggnader ca 75 meter frin planerat brolége, dels blir den nya bron ett riskobjekt, om spriangning sker
efter att den har byggts. For att eliminera den risken bor all sprangning utforas innan den nya bron
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7 Samlad beddmning

7.1. Sammanstallning av konsekvenser

I korthet bedoms vigplanen ge f6ljande konsekvenser:

- Anlaggandet av passagen bedoms 6verlag bidra positivt till den lokala utvecklingen, eftersom
det blir enklare och sidkrare att anvinda kollektivtrafiken. Ett genomforande av planerade
vagatgarder innebar en betydligt 6kad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter, minskad
barridreffekt och 6kad tillganglighet till busshallplats Vasaholm och sammantaget positiva
konsekvenser for kollektivtrafikresandet.

- Atgirden bedéms inte medféra nigra stora negativa konsekvenser for miljé och hilsa.
Paverkan pé riksintresset for kulturmiljo, som vagplaneomradet ligger nira, bedéms bli
féorsumbar.

- Vegetation inom tva naturviardesobjekt kommer att foérsvinna, men jordméanen kommer sparas
och anvindas i de nya slanterna, vilket gor att de negativa konsekvenserna blir smé eftersom
vegetationen bedoms kunna ateretablera sig. Aven paverkan pa fladdermdss bedoms vara
liten, eftersom belysningen kommer att anpassas.

- En grundvattensiankning kommer att krdavas, men grundvattenférhallanden och
ytvattenforhillanden kommer inte att paverkas negativt.

- Den planerade atgiarden kommer att innebéra relativt patagligt intrang pa en bostadsfastighet,
eftersom ett befintligt bullerplank maéste flyttas ndrmare fastigheten.

7.2. Bedomd maluppfyllelse

7.2.1. De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet har regeringen ocksé satt upp ett funktionsmal och ett hinsynsmal.

Funktionsmalet, som berér resans eller transportens tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdaga likvardigt svara mot kvinnors respektive
maéns transportbehov.

Hidnsynsmadlet, som handlar om sdkerhet, miljo och hdlsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmaélet for milj6 och att
miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad hélsa.

Vigplanen bedoms bidra till uppfyllandet av de transportpolitiska méalen genom att busshéllplatsen
blir mer tillginglig och genom att trafiksikerheten 6kar for de som nyttjar busshallplatsen.

7.2.2. De nationella miljokvalitetsmalen

Riksdagen har beslutat om 16 miljokvalitetsmél som ska utgora en utgédngspunkt for samhallets
miljoarbete (se figur 38). Vagplanens paverkan pa de 16 miljokvalitetsmélen bed6ms vara av liten
betydelse. Sammantaget bedoms att vagplanen kan paverka mojligheten att nd mal 1, 15 och 16, men i
begransad omfattning.
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Mal 1 — Begriansad klimatpaverkan

Vagplanen bedoms bidra till uppfyllandet av mélet, om &n i liten omfattning. Ett forverkligande av
planen kan gora att fler véljer att anvidnda sig av kollektivtrafik, vilket ar positivt ur klimatsynpunkt
jamfort med bilbunden trafik.

Mail 15 — God bebyggd miljo
Viagplanen bedoms bidra till uppfyllandet av mélet, eftersom det blir sdakrare och enklare att nyttja
busshéllplatsen jamfort med dagens lage.

Mal 16 — Ett rikt viaxt- och djurliv

Vagplanen bedoms forsvira mojligheten att n malet, om an i liten omfattning. Exploateringen
kommer att ta yta i tvd naturvirdesobjekt i ansprdk, men biotoperna bedoms kunna &teretableras nar
anldggningen dr fardig. Aven paverkan pa fladdermoss bedoms bli liten, eftersom belysningen
anpassas.

s

. Begransad klimatpaverkan
. Frisk luft

. Bara naturlig farsurning

. Giftfri miljd

. Skyddande ozonskikt

. Saker stralmilji

.Ingen dvergddning

. Levande sjiiar och vattendrag

[ e A= 2 BN & | B S 5 R

. Grundvatten av god kvalitet

10. Havi halans samt
levande kust och skargard

11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Eftrikt odlingslandskap
14. Storslagen fiallmiljd
15. God bebyggd miljd

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Figur 38 - Sveriges 16 miljokvalitetsmal.

7.2.3. Andamal
Projektets andamal bed6ms pa bista sétt uppfyllas genom foreslagen atgard.

Genom att anldgga en planskild passage kommer tillgdangligheten till busshéllplats Vasaholm att bli
béttre och sidkrare. En ordnad cykelparkering gor det bekvamare for de som cyklar till busshallplatsen,
och en pendlarparkering kan gora att dven bilburna véljer att kombinera sin bilresa med buss.
Sammantaget kommer detta gora att kollektivtrafiken blir mer attraktiv och kan gora att
kollektivtrafikresandet okar.

7.2.4. Projektmal

Projektmalet om att tillgdngligheten och trafiksékerheten for gang- och cykeltrafikanter ska forbattras
beddms uppfyllas genom den planskilda passagen (med undantag fran att bron under inte &r
dimensionerad for cykeltrafik, detta pa grund av att intrdng pa enskild vig mot nordost). Mélet om att
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minimera permanent markintrang uppfylls genom att ett flertal alternativ for utformningen
studerades och det minst utrymmeskriavande alternativet valdes.

8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

Vagutbyggnaden omfattas av miljobalkens hansynsregler enligt 2 kap och hushéllningsbestimmelser
enligt 3 och 4 kap. I miljobalkens 2 kap redovisas de allménna hénsynsregler som ar grundldggande
for provningen av tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens, villkor (forutom ersittning) samt
tillsyn. Dessa ska dven ligga till grund for hur Trafikverket som verksamhetsutovare ska agera for att
minimera negativ paverkan och framja en god hushallning.

I avsnittet nedan redovisas vilka konsekvenser den planerade dtgiarden har pa aktuella hansynsregler,
hushallningsbestimmelser och miljokvalitetsnormer, samt hur hénsyn till dessa bestimmelser tas.

8.1. Allmanna hansynsregler (2 kap miljobalken)

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgard, ar skyldiga att visa att de
allménna hinsynsreglerna och 6vriga forpliktelser enligt miljobalkens 2 kap iakttas. Kravet pa
erforderlig kunskap for att skydda ménniskors hilsa och miljon mot skada eller oldgenhet
(kunskapskravet) anses val uppfyllt for det aktuella projektet genom de utredningar, undersékningar
och samréd som Trafikverket latit utféra under projektet och som finns dokumenterade i denna
handling med tillh6rande underlagsrapporter.

Forsiktighetsprincipen stéller krav pa skyddsatgirder, begransningar och forsiktighetsmatt for att
forebygga, hindra eller motverka att skada eller oldgenhet uppstar for manniskors hilsa eller miljon. I
samma syfte ska basta mojliga teknik anviandas vid yrkesmassig verksamhet. Kraven i
forsiktighetsprincipen anses vara uppfyllda genom att skyddséatgarder systematiskt uppréttas av
Trafikverket, for att i stoérsta méjliga man hindra att negativ paverkan uppstar for manniskors hélsa
och miljon.

I kapitlet anges ocksa att vid ianspraktagande av mark- eller vattenomraden ska det viljas en plats
som ar lamplig med hinsyn till att indamaélet ska kunna uppnés med minsta intrang och oldgenhet for
manniskors hélsa och miljon. Kravet anses vara uppfyllt genom att noggranna utredningar gjordes
innan slutlig lokalisering valdes. Lds med om detta i avsnitt 5.1 Val av utformning.

8.2. Hushallning med mark och vatten (3 kap miljobalken)

Miljobalkens hushéllningsbestimmelser anger att mark- och vattenomraden ska anviandas till det som
de ar mest lampade for med hinsyn till beskaffenhet samt lidge och foreliggande behov. Anvandning
som medfor en frin allmén synpunkt god hushallning ska ges foretrade.

Vidare ar jord- och skogsbruk av nationell betydelse, men far tas i ansprak enligt om &tgiarden
tillgodoser vasentliga samhallsintressen. 2 300 m2 jordbruksmark kommer att tas i ansprék for
anldggandet av den planskilda passagen.

Projektet bedoms inte riskera pataglig skada pa riksintresse for naturvérd, friluftsliv, rorligt friluftsliv
eller kulturmiljovard.

Tillgangligheten till Akermarken forsdmras inte ndimnvéart av planerade vagétgiarder. Arronderingen av
jordbruksmark intill planerad planskild passage paverkas i viss grad negativt da berérda falt efter
intranget far nagot samre faltform.
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Planerad planskild passage bedoms tillgodose ett visentligt samhallsintresse, kollektivtrafikresande.
Baserat pa tidigare utford AVS och alternativstudie bedoms atgirderna inte kunna genomforas genom
att annan mark tas i ansprak.

Akermark som nyttjas tillfilligt for byggtrafik kommer i mojligaste man att iterstillas till befintligt
skick.

Vid avsankning av grundvattennivan till under schaktbotten har paverkansomradet i anslutning till
vagbron bedomts bli maximalt 42 m i norr och 45 m i s6der. Da de enskilda brunnarna ligger lingre
bort anses de inte paverkas av avsankningen.

Inga vattenomraden kommer att anvéndas eller paverkas till f6]jd av planerade atgiarder

Mot bakgrund av ovan bedoms att ett genomforande av planerade vagétgarder inte strider mot de
allménna bestimmelserna i miljobalken kring hushallning med mark och vatten.

8.3. Miljokvalitetsnormer

Enligt miljobalken 5 kap 1 § far regeringen for vissa geografiska omréaden eller for hela landet meddela
foreskrifter om kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt, om det behovs for att varaktigt
skydda ménniskors hilsa eller miljon eller for att avhjalpa skador pa eller oldgenheter for mianniskors
hélsa eller miljon. Dessa kallas miljokvalitetsnormer (MKN) och syftar dven till att medverka till att
miljokvalitetsmal antagna av riksdagen uppnas.

Forordningar om miljokvalitetsnormer finns i dagsldget framtagna for fororeningar i utomhusluft (SFS
2010:477), omgivningsbuller (SFS 2004:675), vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554),
havsmiljo (SFS 2010:1341) samt for ekologisk och kemisk status i vattenforekomster (SFS 2004:660).

Miljokvalitetsnormer f6r omgivningsbuller och havsmiljo ar generella och kan inte tillimpas pa
projektniva (se dven avsnitt 3.1.2 Beaktade miljoaspekter). Normerna for fisk- och musselvatten giller
endast vissa utpekade vattenomraden och berér inte detta projekt.

Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluft bedoms inte paverkas negativt av anldggandet
av den planskilda passagen och géng- och cykelvigen. Luftféroreningar harstammar ofta fran
motordriven trafik, och de planerade atgirderna bedoms inte 6ka mangden motordriven trafik.
Tvirtom, ar det mojligt att anldggandet kan minska biltrafiken till formén for kollektivtrafik, vilket
mojligtvis skulle minska nivderna av luftfororeningar langs viagen.

Det bedoms att ett genomforande av planerade vigatgirder har obetydlig paverkan péa yt- och
grundvattenforhallanden i omradet samt pa narliggande vattenférekomster, och darmed riskerar inga
miljokvalitetsnormer for vattenforekomster att paverkas. Under byggskede kommer krav att stillas pa
entreprendr avseende fordrojning, rening och kontroll av utgdende vatten fran byggarbetsplatsen.

9 Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Viagomradet for allmin vig i vigplanen omfattar forutom sjilva vigen med slénter och diken det
omrade som krévs for 6vriga vaganordningar sisom bullerskyddsétgarder, busshéllplatser, med mera.
Aven det omrade som kravs for drift och underhéll av viganordningar ingér i vigomradet.

Pa plankartorna framgéar gréans for vigomrade, samt grins mellan nuvarande och tillkommande
viagomrade. Det ar det tillkommande vigomrédet som anges i fastighetsférteckningens arealberdkning,
det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allmén vag.
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9.2. Vagomrade med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vighallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vdag, med stod
av en faststilld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for viagen. Vaghéllaren far ritt att i fastighetsigarens stélle bestimma Gver marken eller
utrymmets anvandning, under den tid vagratten bestar. Vidare fir myndigheten tillgodogora sig jord-
och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor
om vigen skulle dras in.

Byggandet av vigen kan starta nar vighéllaren har fatt vigratt, d&ven om det inte har traffats ndgon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dag da
marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen riaknas upp fran dagen for ianspraktagandet med
ranta och index tills ersdttningen betalas. Eventuella tvister om ersidttningen avgors i domstol.

Viagomrade med vagratt omfattar cirka 6 oo kvadratmeter i anslutning till befintlig vag. Omradet
betecknas V1 pa plankartan.

9.3. Vagomrade med inskrankt vagratt

I vagplanen foreslas inskrankt vigratt. Vagratten inskranks for viaghallaren pa sa sitt att viagratten
endast omfattar skyddszon for ledning under jord. Markagaren kan fortsatt bruka marken ovan jord,
dock enbart till ett djup pa 0,5 meter.

Nytt vigomrade med inskrankt vagratt i denna viagplan omfattar cirka 120 kvadratmeter och
betecknas Vi1 pa plankartan.

9.4. Vagomrade inom detaljplan

Viagomradet i denna vigplan beror ingen detaljplan.

9.5. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vigplanen foreslas att Trafikverket under hela byggtiden samt 3 manader efter slutbesiktning
tillfalligt far nyttjanderatt till markomraden enligt redovisning T1 pa fastighetsforteckning och
plankarta.

Den tillfalliga nyttjanderitten T1 ar avsedd for arbetsviagar, markarbeten samt massupplag och utgors
av ett omrade i direkt anslutning till féreslaget vigomrade for att under byggtiden mojliggora
masstransporter, tillfallig placering av schaktmassor och i 6vrigt genomférande av arbetena.

Tillfalligt nyttjande nordost om vig 11 har placerats dels for att entreprenoren ska kunna anvénda ytan
under byggnation, dels for att det ska finnas framkomlighet till fastighet 3:1.

For att underlatta byggbarheten har tillfallig nyttjanderatt dven tagits upp till fem meter utanfor
permanent vagratt pa den nordvistra sidan om vig 11. Intrang har dock minskats pa vissa stéllen for
att minimera storningar for fastighetsédgare.

Omréden med tillfallig nyttjanderitt betecknad T1 i denna vagplan omfattar cirka 8000 kvadratmeter.

De omraden som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att aterstillas i samrad med
fastighetsédgare.

9.6. Konsekvenser for pagaende markanvandning

I dagsléaget 4r omradet sydost om vég 11 jordbruksmark. I detta alternativ tas ca 0,4 ha jordbruksmark
permanent i ansprak for projektet.
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P& sodra sidan av vig 11 sker intrdng bade pa jordbruksmark och i impedimentmark/betesmark
mellan befintliga vagar. Intranget pa jordbruksmarken medfor simre arrondering pa kvarvarande
jordbruksfalt.

P& norra sidan av vig 11 sker intradng i impedimentmark/betesmark mellan befintliga vigar.

Accelerationskorfiltet for buss pa nordvistra sidan av korsningen medfor ett mindre intréng pa
bostadsfastigheten Hallestad 21:15. I vagplanen finns bdde permanent och tillfallig nyttjanderétt som
sakerstaller att tillganglighet alternativt tillfallig parkering till Hallestad 21:15 kan anordnas.
Detaljstudering av detta har inte gjorts i detta skede.

Trafiken foreslas ledas via en forbifart, soder om vég 11 under den tid da den planskilda passagen
byggs. En yta pa ca 1 ha tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt for att hysa forbifarten.

Den befintliga enskilda vigen i sydost kommer att parallellforflyttas och g utanfor vagratten.

Den enskilda viag som ansluter till vig 969, se pil i figur 39, kommer att kunna trafikeras under byggtid
men med begrinsad framkomlighet.

Figur 39 — Figur 6ver det markintrdng atgarden kommer leda till. Permanent intrang i blatt (nytt vagomrade),
ombyggnad av enskilda vagar i gront, tillfélligt nyttjande i gult. Pil markerar vag som ansluter till vag 969.

10 Fortsatt arbete
10.1. Vagplan

Efter genomfort samrad har Trafikverket bemétt inkomna yttranden i en samradsredogorelse. Efter
eventuella dndringar av planforslaget kungors detta for granskning innan faststéllelseprovning. Detta
ar det avslutande steget i arbetet med att ta fram en vigplan och den kommande formella hanteringen
av planen beskrivs ndrmare i avsnitt 11 Genomforande och finansiering.

10.2. Tillstand och dispenser

For att kunna genomfora projektet kravs separata provningar i form av dispenser, tillstind, lov eller
anmalan for vissa sirskilda atgiarder. De anmélningar, tillstdnd och samradsskyldigheter som
identifierats i nulaget ar:

e Den arkeologiska forundersokning som ska utforas ska foregés av en ansokan om intrang i
fornlamning till Lansstyrelsen.

o Enligt 10 kap 11—13 § i miljobalkens upplysningsskyldighet (SFS 1998:808) skall aktuell
miljotillsynsmyndighet underrittas om det uppticks en férorening och om fororeningen kan
medfora skada eller oldgenhet for méanniskors hilsa och/eller miljon.

Sida 58 av 64



10.3. Omraden som undantas fran férbud enligt miljcbalken

En faststilld vagplan innebdr att separat dispens enligt 7 kap miljobalken (1998:808) for
dispenspliktiga atgiarder inom biotopskyddsomréde (77 kap 11 § miljobalken) eller inom
strandskyddsomrade (7 kap 15 § miljobalken) inte krivs for byggande av allmén vag enligt faststalld
vagplan.

Skyldigheten att gbra anmalan for samrad enligt 12:6 MB géller inte for de verksamheter och atgirder
som behovs for att bygga vagen och som faststillts och ingér i vigomrade for allmin vig eller tillfallig
nyttjanderatt. Upplag av massor ska ske inom tillfallig nyttjanderatt, och atgérden ar darmed
undantagen fran kravet om 12:6-samréad.

10.4. Uppfoljning och kontroll

I arbetet med végplanen har en miljosakringschecklista tagits fram, diar skydds- och sékerhetsatgarder
som ska genomforas inom projektet listas. Dessa atgarder kommer att arbetas in i
forfragningsunderlaget vid upphandling av entreprenor och senare in i bygghandlingen. Uppfoljning
av att dessa krav efterlevs i byggskedet kommer att ske inom ramen fér upphandlad entreprenors
egenkontroll, pd byggméten och vid besiktningar. Viktiga moment att uppmarksamma i detta arbete
bedoms bland annat vara foljande punkter:

o Arkeologisk forundersokning enligt 2 kap. 13 § KML ska goras for omradet séder om vag 11 (se
avgransning i Figur 36).

¢ Kontrollprogram grundvatten ska tas fram, for att under och efter byggnation 6vervaka
grundvattennivierna.

Efter fardigstidllande kontrolleras att den byggda anldggningen har den 6nskade funktionen, dven fran
miljosynpunkt. Detta sker i ssamband med slutbesiktning.

11 Genomférande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststéllelseprovning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berorda sakédgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakidgare som berors
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgéngligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versiands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av

regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).
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Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor samt eventuella bilagor till
plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som méste féljas nér vigen byggs. Denna planbeskrivning
utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ockséa skyldighet,
att l6sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksé markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighillaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

o Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare erséattning.

e Vad som utgor allmén vig och vaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvéindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetségare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort
jarnvéagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/rittighetsinnehavare nir
tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behévs for anldggningen.

Vigplanen strider inte mot bestimmelser i gdllande 6versiktsplan och berér inte nadgon nu géillande
detaljplan.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

11.2. Genomforande

Nir viagplanen har faststéllts och vunnit laga kraft kan Trafikverket handla upp en entreprendr for
utbyggnaden. Innan arbetet paboérjas kommer direkt berérda, narboende och trafikanter att
informeras.

Projektet ar planerat att genomforas som en utférandeentreprenad med Trafikverket som byggherre
med start tidigast 2023. Under byggnationen av projektet forvintas trafik att vara tilliten, men med
nedsatt hastighet och begrinsad framkomlighet.

Byggtid forvintas vara 8—10 ménader. Lingden pa byggtiden kan justeras nedat om utsedd
entreprendr viéljer att sitta in stora resurser under kort tid, eller uppat, exempelvis om geotekniken
visar sig vara mer komplicerad &n forvéntat.

Skyddsatgarder for att undvika och minimera skada pa miljo och omgivningar finns beskrivna i avsnitt
5.3. Skyddsatgdrder och forsiktighetsmatt i detta dokument.
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11.3. Finansiering

Projektet finansieras av Trafikverket via nationella medel. Projektets kostnad uppskattas till cirka 26
miljoner SEK (2021 &rs prisniva). I kostnaden ingar administration, projektering, mark- &
fastighetsinlosen samt mark- & anldggningsarbeten. Kostnaden ar forknippad med osikerhet och kan

komma att justeras bade uppét och nedat.
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