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I samrédsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samradet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

Arbetet med vig 168 och forslag till forbattringsatgiarder har pagatt i manga ar och Tjuvkil
har varit en av de delar som har pagatt langst. I framtiden ar det tankt att det ska gé en
géng- och cykelvig fran Carlstens fastning pd Marstrand till Bohus fastning i Kungélv. Delen
som aterstar ar Tjuvkil till Vavra innan gang- och cykelvagen ar komplett. Det har nu skett
ett omtag dar Trafikverket dterupptagit arbetet med vagplan for viag 168 genom Tjuvkil.

Befintlig vig har idag smala vagrenar, vilket gor att gdng- och cykeltrafikanter dr hanvisade
till kérbanan, och skyltad hastighet pa strackan varierar idag mellan 50 km/h och 70 km/h.
Utmed striackan finns det sju stycken hallplatsldgen for bussen att stanna péa. Hallplatserna
varierar mellan fickhéllplatser med viaderskydd till att endast besta av en hallplatsskylt, dar
vantande resendrer far std pé vigen eller i diket nir de véntar pé eller néar de ska gé av
bussen.

I samradsunderlagsskedet holls samradsmote med allménheten den 17 januari 2018 i
Kungilv diar samradsunderlaget - som ar ett underlag for ldnsstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan (BMP) foreligger eller inte - presenterades. Lansstyrelsen
beslutade den 28 mars 2018 om att projektet inte antas medfora betydande miljépaverkan
(BMP). Ytterligare samrad har hallits i samradshandlingsskedet dar ett atgardsforslag
presenterades for allmanheten den 3 mars 2020 i Kungilv. Samréad har dven skett med
lansstyrelsen, Vasttrafik, Kungélvs energi samt lokala vagforeningen. For utforligare
information finns minnesanteckningar och protokoll att ta del av.

Det har varit méjligt att limna synpunkter via hemsidan samt via brev, e-post, telefonsamtal
och pé de fysiska samrddsmotena. Samtliga inkomna synpunkter och yttranden, samt
upprattande minnesanteckningar och protokoll, finns diarieférda hos Trafikverket.

Under arbetet med framtagande av vagplanen har planldggningsbeskrivningen,
samradsunderlaget samt samradshandlingen funnits tillgingliga pa projektets hemsida.

Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planldggningsbeskrivningen ska anvdndas som st6d for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebér och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfillen som ar att forvianta.

Planlaggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats vid foéljande tillfidllen:
2017-12-15, 2019-12-13, 2020-01-21, 2020-03-02 0ch 2020-05-13.



Samradskrets

Samradskretsen har i detta skede definierats utifran det omrade som berdknas beroras av de
atgiarder som planeras for viag 168. Forutom med fastighetsidgare i omradet sker samrad
aven med sarskilda myndigheter, organisationer och andra intressenter, sisom berorda
ledningsigare. De enskilda som kan antas bli sarskilt berorda kan till exempel vara
nirboende, foretag i nairomradet och fastighetsédgare.

Samrad

Samrad med berord lansstyrelse

Telefonkontakt har skett med lansstyrelsen om att Trafikverket terupptagit arbetet med en
vagplan for vdg 168 genom Tjuvkil. I samradsunderlagsskedet beslutade ldnsstyrelsen den
28 mars 2018 om att projektet inte antas medfora betydande miljopaverkan (BMP).

Under den fortsatta viagplaneprocessen i samradshandlingsskedet har avstamning gjorts
med ldnsstyrelsen for de biotopskyddade objekten som berors i projektet och f6r de majliga
dtgirderna. For utforligare information se minnesanteckningar 2020-02-07, diarienr TRV
2014/89181.

Dialog har skett med lansstyrelsen angdende generellt biotopskydd pé 168, Kungilv-
Marstrand. Lansstyrelsen har inget att erinra vad géller planerade kompensationsatgéarder
for intrang i biotopskyddade stenmurar. Vad giller alléerna konstaterar lansstyrelsen att
objekt A1 inte omfattas av biotopskyddsbestdmmelsern, men att objekt A2, A3 och A4 gor
det. Vidare erinrar man om att de kompensatoriska atgarderna for dessa alléer ska anpassas
utifran en bedomning av respektive allés ekologiska funktion. For utforligare information se
minnesanteckningar 2020-06-22, diarienr TRV 2014/89181.

Samrad med berérd kommun

Kungilvs kommun ar med och finansierar projektet och har en representant som ingér i
projektgruppen samt deltar kontinuerlig vid projektmotena.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Synpunkt: Vigforeningen onskar relevant information bland annat om tider.

Svar: Trafikverket kommer starta igdng med skedet samradshandling under oktober 2019
och med ett samrad med allminheten under oktober-november manad, byggstart berdknas
bli 2021. For utforligare information, diarienr TRV 2014/89181.

Inbjudan om samrad har skickats ut till beroérda ledningsigare i samradshandlingsskedet.
En representant frin Kungélvs energi var delaktig pa ett av teknikmotena som holls den 14
januari 2020. For utforligare information se protokoll 2020-01-14, diarienr TRV
2011/90002.

Under samradshandlingsskedet har samrad dven hallits med Vasttrafik AB da de kommer
péverkas vid anlaggandet av gang- och cykelvigen genom att héllplatserna glesas ut och



upprustas lings med strickan. Vasttrafik har inte haft nagra synpunkter pa detta. For
utforligare information se protokoll 2020-04-24, diarienr TRV 2014/89181.

I 6vrigt genomfordes inga samrad med berorda myndigheter och organisationer i skedet
samradsunderlagsskedet.

Samrad med allmanheten och med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Den 17 januari 2018 holls ett samrddsmote med sakiagare och allménhet i Mimers Hus i
Kungilv dar cirka 130 personer deltog.

Samradsunderlag, presentation och protokoll har funnits tillgingligt pa projektets websida.

Den 3 mars 2020 holls ett samradsmote med sakdgare och allménhet i Kungilvs stadshus i
Kungélv, dar cirka 9o till 100 personer deltog. Till samradsmétet skickades inbjudan med
post till de fastighetsdgare som antas bli direkt berérda av vigplanen. Samradsmétet
annonserades dven i Kungalvs-Posten. P4 motet presenterades ett forslag till utformning
och lokalisering av gang- och cykelvigen. Trafikverkets markforhandlare informerade dven
om hur fastighetségare blir kompenserade da mark behover tas i ansprak for anldggande av
géng- och cykelvigen. Efter presentationen fick de narvarande majlighet att studera
forslaget samt framfora sina synpunkter. For utforligare information se protokoll 2020-03-
03, diarienr TRV 2014/89181.

Samradshandling, presentation och protokoll har funnits tillgiangligt pa projektets websida
www.trafikverket.se

Nedan finns en sammanstillning av synpunkter och fragor som inkommit under
samradstiden 18 januari till 2 februari 2018 samt under samrédstiden 3 mars till 10 april
2020 med Trafikverkets kommentarer.

Luft, buller och vibrationer
Inkomna synpunkter frin samréddshandlingsskedet

Synpunkt: Var fastighet kommer inte fa nagra planerade bullerskydd i projektet eftersom
var tomt inte dr anpassad till det. Istdllet har vi fatt som svar att man kommer se 6ver
bullerskyddsdtgdrder pa huset. Ser ocksd med oro pd var grédvda vattenbrunn som ligger
ndra vdgen och att den kommer pdverkas av den tunga trafiken som blir under byggtiden.

Svar: Anledningen till att det inte gér att bullerskydda er fastighet med vignara atgirder ar
pa grund av hur er in-/utfart ar placerad. Ett plank behover vara tétt och blir verkningslost
om det gors en 6ppning i det sé ni kan ta er in pa er fastighet. Det ar inget Trafikverket kan
gora ndgot at i detta projekt. Da aterstar fastighetsnira atgéarder.

Innan byggstart kommer byggnader, brunnar etcetera att besiktigas for att kartlagga aktuell
status. Skador som uppstar pa grund av entreprenadarbetena dtgérdas eller ersitts.

Trafikverket kommer inte kontakta er nu i vigplansskedet angdende er brunns nuvarande
skick.


file://///af.se/remote_work/Göteborg/571237%20-%20Väg%20168%20Tjuvkil%20-22377-/14_Projektdokument/05%20Samrådsredogörelse/www.trafikverket.se

Viagen kommer inte ndrmre er dn vad den ligger idag, snarare tvartom da asfaltskanten for
den nya géng- och cykelvigen ligger i dagens befintliga asfaltskant férbi er fastighet.
Anldggningen ligger dessutom utanfor er fastighetsgrans.

Aktuellt projekt dr mycket riktigt huvudsakligen en gang- och cykelvig. Den ar dels en bit av
cykelviagen fran Kungalv till Marstrand (fastning till fistning), men ska dven underlitta
lokalt for er Tjuvkilsbor genom att underlitta lokala resor mellan grannar, till hamnen eller
badet, for att ta sig till busshéllplatser for vidare resor och kanske framst for att underlatta
for barn och unga att bli mer oberoende av skjuts kortare strackor. Trafikverket har dven for
avsikt att sinka hastigheten genom att permanenta hastigheten 50 km/h pa den stricka som
idag har sdsongsvarierad hastighet. Slutligen har Trafikverket for avsikt att utféra
bullerddmpande atgérder. Projektet har valt att sdtta gransen for buller for vasentlig
ombyggnad, trots att projektet i sig inte &r att betrakta som visentlig ombyggnad.
Anledningen ir att orsaken till projektet ar behovet av 6kad trafiksdkerhet for oskyddade
trafikanter pa grund av kommunens planerade utbyggnad och didrmed 6kning av trafiken.
Det innebir att Trafikverket stravar efter att f4 ner bullret till 55 dB(A) vid fasad, helst med
vagnara bullerddimpning. D4 utfarter till fastigheter ligger som de gor, bland annat for er, ar
detta inte alltid mojligt. D4 aterstar alternativet med fastighetsnira atgiarder. DA projektet
avser just en gang- och cykelvig ar det egentligen att betrakta som icke visentlig ombyggnad
(projektet i sig orsakar ingen ny trafik eller flyttar korfilten mer dn marginellt). Gransvéardet
for buller ar da 65 dB(A). I Tjuvkil ligger bullerstérningen just mellan dessa gransvirden.
Endast ett fatal (3—5) har hogre varde an 65 dB(A) medan ett 40-tal har 6ver 55dB(A).

Synpunkt: Ser gdrna att det gors en bulleranalys av var fastighet. I det planerade
forslaget kommer trafiken ndrmre var fastighet dn vad den gor idag. Pa var tomt finns det
idag en uppvuxen hdck som fungerar som bullerddmpande av trafiken. Tas hécken bort
ser vi gdrna att den ersdtts med ett bullerplank.

Svar: Bullerberdkningar har gjorts pa fastigheter och de fastigheter som behover utredas
vidare for fastighetsnira atgarder kommer bli kontaktade.

Fordonstrafiken kommer inte gi narmre er fastighet dn vad den gor idag.

Synpunkt: Enligt det planerade forslaget kommer busshdllplatsen anldggas precis utanfor
var fastighet. Detta kommer ge mer buller och samre luft. Har 6nskemal om att det scitts
upp fler fartkameror sa hastigheten hdlls nere.

Svar: Projektet har inte som uppgift att sdtta upp fler kameror lings strackan. Daremot kan
héllplatsen, refug vid passage och den dndrade sektionen med GC-vigen gora att
hastigheten kan siankas.

Inga mitningar av luftkvalitén har gjorts eller planeras att goras i Tjuvkil dd man utifran
maitningar pd andra liknande platser kan se att den trafikméngd som finns i omradet inte
ger upphov till nivier som féranleder att nagra atgarder beh6vs. Samma bedomning har
gjorts for den trafikokning som férviantas komma i framtiden. Enligt Naturvardsverket har
ocksa luftmiljon pé landsbygden utanfor tatorterna generellt forbattrats avsevart de senaste
40 ren.



Synpunkt: Ser med oro pa att vi inte kommer kunna vistas ute pd var tomt pa grund av
okat buller och att man kommer bli stord pd natten. Ser helst att GC-vdgen flyttas till det
tidigare forslag.

Svar: Anledningen till att det inte gér att bullerskydda er fastighet med vignéara dtgarder ar
pa grund av hur er in-/utfart ar placerad. Ett plank behover vara tétt och blir verkningslost
om det gors en Oppning i det for att kunna ta sig in och ut. Det dr inget vi kan goéra nagot at i
detta projekt. D3 aterstar fastighetsnara dtgiarder. Att forldgga vig 168 i annan strackning ar
inte aktuellt i detta projekt.

Synpunkt: For oss dr det viktigt att var utomhusmiljo blir bra efter ombyggnationen av
vdgen. Vi forvdntar oss ett mote ddr vi gemensamt kan titta pd alternativ. Av
sdkerhetsskal och miljoskdl ar det viktigt att hastigheten genom Tjuvkil sdnks till 50 km/h.
Mellan Saltskdrsvdgen och Gulskdrsvdgen dr det en ldng rakstrdcka och hér beh6vs négot
som gor att bilisterna haller den angivna hastigheten, gdrna med hjdlp av
hastighetskamera, refug eller liknande. Da GC-vdgen ligger kloss an biltrafiken énskar vi
ndgon typ av avskiljare i form av staket for 6kad sckerhet.

Svar: Fastigheten kommer utredas for fastighetsnéra atgéarder.

Néigon direkt hastighetsddmpande atgird planeras inte mer an refuger vid gdngpassager
med tillhorande sparrfalt som till viss del hindrar omkoérningar. Gang- och cykelvigen
kommer fa en kant av ett GCM-st6d, som ar en betongsten som skiljer bilvig mot GC-vig,
det giller pa strackor med 50 km/h. P4 strickorna med 70 km/h planeras det for riacke.

Synpunkt: Hur kommer bullernivan atgdrdas vid var infart? Anldggandet av cykelvdgen
anser inte kommer forbdttra boendemiljon, utan det kommer bli en 6kning av hastigheten
for bilisterna da det anses som en sékrare vdg. Vi anser att hastigheten bor sdnkas till
4o0km/h fran den ostra delen. Varfor dr det inte heldragna linjer pa strdckan da det dr
skyltat omkorningsforbud?

Svar: Laget for er infart gor att vignara atgarder som plank, vall etcetera inte dr mojlig.
Trafikverket har i arbetet kring buller angivit att er fastighet ska utredas vidare for
fastighetsnéra &tgarder. Planerar att &terkomma med det under véren.

Trafikverket har planerat for att 50 km/h ska permanentas pa den stricka som idag varierar
under aret. Planen var att Trafikverket skulle anséka om det i samband med byggnation.

Nu har dock lansstyrelsen beslutat sdnka hastigheten pa strackan redan under april pa
initiativ frdn boende langs vigen. Trafikverket har i uppdrag att dndra hastigheten till 50
km/h, vilket dr vad projektet utgér fran. Anledningen till att det inte 4r mélat heldragen linje
ar for att det ar tillatet att kora om traktorer och motorredskap.

Synpunkt: Vid Toftebergsvdgens utfart behovs det en bullerskdrm bdde pa den 6stra och
vdstra sidan om utfarten. De fastigheter som ligger ndrmast vdg 168 dr inte byggda pd en
berggrund, sd vid sprdangning behover det tas hdansyn till detta. Vid en tidigare utford
besiktning pad fastigheten bedomdes det att det behovs bullerskyddsdtgdrder pa altanen.



Svar: Eventuellt kan en skdarm bli aktuellt pa Toftebergsvigens Ostra sida for att skydda de
tva narmaste fastigheterna. Det kommer goras utredning pé ber6rda fastigheter, men i
vilken form aterkommer Trafikverket till.

Synpunkt: Ser gdrna att en fartreducerande dtgdrd planeras pa rakstrdackan utanfor eller
i ndrheten av Grenvdgen. Strdckan dr idag inbjudande till att éverstiga gdllande
hastighet. Detta kan dven ge en minskad effekt pa buller.

Svar: Busshéllplatser med tillhérande gdngpassager och refug planeras i korsningen
Grenvagen.

Synpunkt: En av fastigheterna som ligger vdldigt nédra vdag 168 kommer f& en stor
pdverkan pé sin boendemiljo eftersom trafikmdngden pé senare dr har 6kat betydligt mer
an Trafikverkets kalkyler visar, finns utredning pa det. Tjuvkil ligger redan idag pé en
trafikmdngd som 1 Trafikverkets kalkyler berdknas nds forst kring ar 2040. Vi dar
sjalvklart mycket mdna om var boendemiljé (buller, avgaser) som pd senare ar gatt fran
acceptabel till bedrovlig, ser gdrna att det gors matningar for luft och buller. Dessutom
har vattenbrunnen fatt sdttningar som mycket troligt har orsakats av mycket tung

trafik. Anser att en breddning av vdg 168 kommer gora sa att folk kor fortare och att det
ddrmed bildas mer buller. Anser dven att mdtningarna pa trafiken inte stammer.

Svar: Bullersituationen finns redovisad i PM Buller som finns upplagt pa Trafikverkets
hemsida.

Luftkvalitetens nivaer ar framst kopplade till hoga trafikfloden och tit bebyggelse (tdtare dn
i Tjuvkil). I detta projekt gar vigen till storsta delen genom 6ppna marker dar partiklar och
fororenande amnen snabbt spads ut till halter dir de inte &r skadliga. Inga méatningar av
luftkvaliteten har gjorts, eller planeras att goras, i Tjuvkil da man utifran matningar pa
andra liknande platser kan se att den trafikméngd som finns i omradet inte ger upphov till
nivaer som foranleder att nagra atgarder behovs. Samma bedémning har gjorts for den
trafikokning som forvintas komma i framtiden. Enligt Naturvardsverket har ocksa
luftmiljon pa landsbygden utanfor tatorterna generellt forbattrats avsevirt de senaste 40
aren.

Vill ni se hur luftkvaliteten ser ut regionalt finns information om genomférda matningar
utforda i centrala Kungalv redovisade pd Kungalvs kommuns hemsida och pa
Goteborgsregionens hemsida. Som jamforelse understiger resultatet fran dessa matningar
miljokvalitetsnormerna, en luftsituation som sett till titare bebyggelse och mer frekvent
trafik &nd& bor vara samre dn den i Tjuvkil.

Miljobeskrivningen i vagplanen ska i den utstrackning det dr nédvandigt och med hénsyn till
atgirdens art och omfattning innehélla de uppgifter som behovs for att uppfylla syftet med
lagstiftningen. Detta innebar att de viktigaste miljoaspekterna ska behandlas ingdende, men
ocksa att miljoaspekter av liten relevans for vagplanen kan behandlas 6versiktligt eller inte
alls.

Luftkvaliteten i omradet runt vig 168 genom Tjuvkil 4r en sadan aspekt som genom att den
inte bedémts Gverstiga riktvardena i Miljokvalitetsnormerna darmed bedéms ha liten
relevans for vagplanen. Darav beskrivs denna aspekt inte i vigplanen. Da viagplanen
huvudsakligen hanterar en gang- och cykelvag och inte kommer att generera mer trafik till
omrédet dr dtgirden ocksd av sadan art att luftmiljon inte &r en stor beréringsfaktor.

Malen for luftkvalitetens nivier preciseras genom miljokvalitetsnormerna och beskrivs i
Luftkvalitetsforordningen (2010:477). Luftmiljon hanteras ocksa i miljokvalitetsmalet Frisk
luft.



Synpunkt: Kommer det goras ndgon atgdrd mot acceleration pa strdckan vid
“Gulskdrsvdgen”, "Saltskdrsvdgen” och "Grenvdgen”, med anldggande av en refug eller
ndgon annan liknande dtgdrd?

Svar: I korsningen vid Gulsarsvigen och Grenviagen planeras det for busshéllplatser med en
tillhérande gdngpassage samt med en refug.

Inkomna synpunkter fran samridsunderlagskedet

Synpunkt: Okad trafik ger 6kad risk for stérande markvibrationer for bostadshusen lings
vdg 168, dd en del av dessa dr grundlagda pd lerjordar.

Svar: Vibrationer bedoms inte utgora nagot problem for de som bor i omradet. Detta
kommer ses 6ver i kommande projektering.

Fraga: Ar bullerplank tinkta att séittas upp vid fastigheterna kring korsning 570/168,
permanent? Detta oljud frdn 168:an dr mycket stérande, speciellt under sommarhalvaret
med all trafik. Det dr min forhoppning att ett plank kommer upp snarast.

Svar: Utredning gillande buller kommer att utforas. Efter det ser man 6ver eventuella
atgirder for att minska bullernivierna for de paverkade fastigheterna.

Synpunkt: Bekymrad 6ver luftkvalitén i Tjuvkil med all den trafik som gar ddr. Innebdr
ddlig hdlsa for de boende samt barn som gar och star lidngs vdgen och vdintar pa bussen.
Svar: Luftkvalitén i Tjuvkil bedoms inte utgora nagon risk for de som bor och befinner sig i
omradet. Detta kommer ses 6ver i kommande projektering.

Utformning fér ombyggnad av befintlig vag
Inkomna synpunkter frin samrddshandlingskedet

Synpunkt: Har en parkering pd fastighetsmarken som ligger mellan vdgen och ett berg.
Vid sprdangning av berget far parkeringen inte bli for liten. Intill vigen finns det en brunn
ndra inpa vdgen som kan bli skadad vid tryckfordndringarna. Da delar av berget ska tas
bort foredras det att man sdgar bort berget istdllet for att sprdnga bort for att minska
skador pa brunnar.

Svar: Trafikverket tar med fragan till niasta skede som ar framtagning av
forfragningsunderlag. Dock kan noteras att signing av bergskiarningar ar kostsamt och gors i
undantagsfall. Det ar inte troligt att det gors i detta projekt. Dock anvands i princip alltid
skonsam och forsiktig spriangning i liknande sammanhang.

Brunnar etcetera inventeras fore entreprenadarbetena paborjas och skador som orsakas av
entreprenadarbetena atgirdas eller ersiatts. Om brunnar av ndgon anledning inte kan ligga
kvar ersitts dessa.

Synpunkt: Hur kommer var utfart pdverkas i och med att planerad gang- och cykelvdg
korsar denna? Kommer utfarten byggas om? Anser ocksa att var fastighet bor utrustas
med bullerplank, har inga siktproblem mot vdgen som kan pdverkas.

Hur sdkerstdller man att det blir sdkert att ta sig éver vdgen vid busshdllplatsen vid

Gulskdrsvdgen. Ser gdrna att man fortydligar omkorningsforbudet med heldragna linjer.
Har idag var postldda placerad utmed vig 168, hur kommer den bli placerad framoéver?
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Svar: Utfarten kommer anpassas till det planerade forslaget av gang- och cykelviagen. Er
fastighet ar med i fastighetslistan "PM Buller 6ver fastigheter”, som ska utredas vidare for
fastighetsnira atgirder. Laget for er utfart gor att vi bedomer att bullerskyddande plank
nira vagen inte kan byggas.

Vid busshallplatserna byggs gangpassager med fysiska (ej méalade) refuger mellan korfalten.
Da omkorning av traktor och motorredskap ar tillditen s mélas inga heldragna linjer pé
vagen. Postlddornas placering kommer ses Gver i nista skede som ar bygghandlingsskedet.
Bygghandling planeras att tas fram under 2021.

Synpunkt: Anser att ett vaderskydd ska sdttas upp vid busshallplatsen vid
Toftebergsvdgen mot Kungdlv.

Svar: Trafikverket justerar busshallplatsen med vaderskydd.

Synpunkt: Bullerplank som ska scttas upp utanfor fastigheter i korsning Matskdrsvdgen/
Truskdrsvdgen och vdg 168. Bor forliangas mot Marstrand (upp mot Tjuvkilsbodens
busshallplatsriktning Marstrand) och mot Lokebergshallet ner mot den skarpa svdngen
vid infart till Tjuvkil dGd manga fastigheter dr precis innanfor korsning och blir storda av
trafiken fran vdgen.

I korsningen bor dven fartddimpande atgdrder anldggas med markerat overgdngstille da
mdnga skolbarn tar sig 6ver korsningen for att ta bussen in mot Kungdlv/ Ytterby.

Alla busshallplatser borde vara utrustade med forhojd plattform, sa det blir littare att
stiga pd/av bussen och ta med sig barnvagn.

Svar: Foreslagna bullerskydd utférs i den omfattning som de behévs. Utformning (langd,
hojd etc.) dr utrdknade for att ddmpa buller till erforderlig nivd. Om plank inte skyddar i den
utstrackning som behovs far lokala kompletteringar goras for berorda fastigheter.

Géngpassager planeras i anslutning till busshallplatser, men notera att det inte ar
overgdngsstillen. Gdngpassagerna utformas med refug i mitten s att ett korfalt kan korsas i
taget.

Hallplatserna byggs med ordentliga plattformar for passagerare och en hog kantsten for att
underlitta pa-/avstigning for resenérerna.

Synpunkt: Ser gdrna att asfalten for gang- och cykelvdgen har en ljusare kulort, sa att det
blir ldittare att upptdcka gdende och cyklister ddr det saknas belysning. Foredrar ocksa att
det sdtts upp laga skdrmar mellan gang- och cykelvdgen och vigen. Vixterna som blir
berérda av flyttning dr viktigt att de far en bra etablering.

Svar: Skarmar mellan vig och géng- och cykelvig ar inte aktuellt i projektet. Flytt av vaxter
och vilken asfalt som anliggs pa gang- och cykelvigen hanteras i senare skede.

Synpunkt: Vi foredrar att marken som tas for breddning till gdng- och cykelvdgen i

anslutning till var fastighet i huvudsak tas pa den sédra sidan, det vill sdga att
linjedragningen vid var fastighet forskjuts soderut.
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Svar: Efter att ha sett 6ver utformningen av vigen och mdjligheten att utféra breddningen
pa sodra sidan om vig 168 forbi er fastighet har Trafikverket konstaterat foljande;
Bedomningen ar att kostnaden och omfattningen av den bergschakt som kravs i
kombination med geotekniska dtgirder for att utéka och sikra befintlig vigbank pa viagens
sodra sida ar for stor. Darfor foreslas dven fortsattningsvis att breddningen for gang- och
cykelvigen utfors pa viagens norra sida.

Trafikverket foreslar daremot att sektionen (vigens bredd) minskas genom att vi foreslar en
annan 16sning for avvattning (foreslagna diken utgér pa striackan cirka 2/030-2/190). Det
gor att intranget minskar fran drygt fyra meter i ursprungligt forslag till cirka 1,5 meter.
Genom att minska sektionen bedomer Trafikverket att muren pé den vistra sidan kan sta
kvar i sitt ursprungliga lage.

Det arbetsomrade som finns markerat vid fastigheten ar for att kunna &teruppbygga muren
pa ny plats.

Synpunkt: Vid sektion 1/040 finns en befintlig infart som foreslds att stdngas, men som
idag anvdnds och behéver vara kvar. Ddaremot behover infarten anpassas ndr det gdller
dike och oppning av rdcke.

Svar: Berord fastighetsdgare kommer kontaktas angdende att deras befintliga in-/utfart inte
kan finnas kvar samt hur en ny in-/utfart kan ordnas dér den skulle anlagts fér 30 ar sedan.

Nuvarande in-/utfart foreslés stangas och enligt byggnadsplan fran 1959 och forrattning
fran 1988 ska in-/utfarten istillet ske &t norr. Enligt ett tidigare yttrande fran Vagverket ar
in-/utfarten inte godtagbar.

Synpunkt: Vid den tranga passagen forbi kurvan vid entré Tjuvkil kan det bli problem
eftersom detaljplaneforslaget pd denna punkt inte dr framtaget. Betrdffande
stengdrdsgdrdarna onskar vi att de far behdlla sin ursprungliga strdckning. Om det inte
ar mojligt foresprdkar vi att de flyttas ett kort stycke och ateruppfors. Utmed strdackan
finns det fornlimningar som berérs av planerat arbete och som kraver tillstand.

Svar: Nigon mer detaljerad 16sning kommer inte tas fram innan vigplanen planeras att
faststillas och niagot mer samrad &r ej planerat. Utstillning av granskningshandling ar i
nasta skede och granskningshandlingen kommer i stort sett visa samma ritningar med
smarre justeringar av sddant som har framkommit under samradet.

Stengirdsgardar kommer att behova flyttas, men planeras att ateruppbyggas. Arbetet sker i
samrad med lansstyrelsen och de uppdateras d&ven med det som de behover vara delaktiga i.

Synpunkt: Om vér hdck behéver plockas bort pé grund av byggnationen sd vill vi att den
ersdtts med ett bullerplank istdllet for en ny hdck.

Svar: For buller kommer fastighetsnara atgarder utredas pé fastigheten. Tas hiacken bort
kommer den ersittas med en ny.

Synpunkt: Kdnner en oro dver att befintlig mur byggs om och enligt ritningen kommer
muren hamna cirka fyra meter ldngre in mot huset. En ombyggnad av muren borde vara
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mer kostsamt dn att en breddning gors pd den sodra sidan av vdigen for da far inte
befintlig mur ndgon pdverkan. Finns 6nskemdl om att f& hastighetsddmpade dtgdrder pa
vdgen utanfor var fastighet for att minska pa bullersituationen.

Svar: Hastighetsdampande atgéarder ar aktuellt i korsningen till Gulskarsviagen dar
busshaéllplatser dr planerade. I 6vrigt dr inga andra direkta hastighetsddmpande atgarder
planerade har. Daremot kan den ndgot dndrade karaktaren av vdgen med gang- och cykelvig
samt planerad hastighetsgrians om 50 km/h iret runt gora s& hastigheten och bullret
dampas. Aktuell fastighet kommer utredas for fastighetsnéra atgirder vilket innebér att en
inventering avseende byggnadens konstruktion, fasad, fonstertyp etcetera genomfors. Detta
kommer goras under varen. Trafikverket ska se 6ver moéjligheten att minska intrénget och
helst undvika att muren behover flyttas. Dock dr det ett avvidgande som behover goras da det
innebir en storre bergschakt pa sédra sidan av viigen med hus ovanp4. Agarna har en
giststuga som de har for avsikt att rusta upp.

Synpunkt: Har noterat pd kartan, att under byggtiden kommer var parkering anvdndas 1
byggtiden. Sa vi undrar var vi ska parkera vara fordon?

Svar: Tillfallig nyttjanderatt kommer flyttas fran er parkering, sa den inte kommer att
beroras.

Synpunkt: Onskar att den 6vre delen av bullerskérmen, som kommer std Oster om utfarten
fran Grenvdgen utefter Marstrandsvdgens sédra sida, blir genomskinlig. Ser gdrna att det
sdtts upp en fartkamera pG Marstrandsvdgen oster om Grenvdgen pd den langa
rakstrdckan i riktning mot Kungdlv. Vid Grenvdgens utfart mot Marstrandsvdgen 1
svdngen oOsterut far det gdrna bli en mjukare svdng och tvdrsnittet for vaigtrumman under
Marstrandsvdgen som ligger omedelbart 0ster om Grenvdgen ser vi helst att den inte
minskas pd ndr ni bygger ny géng- och cykelbana.

Svar: Trafikverket tittar pa plank som till viss del kan bli genomskinliga och befintlig kamera
kommer finnas kvar, men projektet har inte fatt i uppgift att sitta upp fler. Trummor ses
over sd de fungerar och avseende sviangen har radien gjorts nagot stérre an dagens.

Synpunkt: Anser att alla fyra busshallplatser bor ha en egen bussficka och vi vill ocksd
gdrna att omgivningen och miljon bevaras som den dr idag. Med det planerade forslaget
med anldggandet av en gang- och cykelvig sa kommer stenmurar och “pampiga” trdad att
forsvinna och det kommer gommas saker bakom bullerskdrmar. Ser dven i forslaget att
busshallplatsen ska ligga kvar ddr den gor idag, men att det blir ett stort intrang pa var
fastighetsmark. Busshallplatserna och cykelparkering som dr i anslutning till Hamnvdgen
ut mot Tjuvkils huvud utrustas med vdderskydd. Da det planeras for nya omréden med
bostdder ser vi en 6kning av resendrer for bussen.

Svar: Valet att ha varannan héllplats som stopphéllplats (bussen stannar i korfaltet) och
varannan med ficka ar dels for att sakta ner hastigheten for 6vriga fordon, dels for att
samtidigt ge mojlighet att passera sd att man inte behover stanna bakom bussen genom hela

Tjuvkil.

Stenmurarna som péaverkas har vi for avsikt att flytta och ateruppbygga.
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Hallplats Tjuvkilboden mot Kungilv har vi for avsikt att behalla i sitt nuvarande lage for att
undvika intrang i traidgarden. De héllplatser som fér viaderskydd ar frimst de som gar mot
Kungilv och avser héllplatsldgena Intaget (ny hallplats) Gulskirsviagen (ny héllplats) och
Tjuvkilsboden. Efter synpunkter fran nigra boende sa kommer vi sdtta viderskydd dven pa
Toftabergsvigen for resande mot Kungilv. Aven hallplats Tjuvkilsbodens (riktning mot
Marstrand) utrustas med vaderskydd. Inga tak 6ver cykelparkeringarna planeras.

Synpunkt: Idag finns det en gdngstig vid 0/500 som gdr éver vdg 168 och som méter upp
en gangstig pa andra sidan. Det vore onskvdrt om stigen kunde fa vara kvar.

Svar: I nésta skede dar vi gér in mer i detalj avseende bland annat rackesutformning etcetera
sd tittar vi pa exempelvis var det kan fungera att ha 6ppningar i racket. Dock ska det
podngteras att rdcken behover ha en viss 1angd for att funktionen inte ska bli paverkad.

Synpunkt: Ser med oro pa att var fastighet ska skadas i samband med anldggningsarbetet
och att tunga maskiner kommer kora utanfor. Ser gdrna att hastighetskameror monteras
permanent pd bada sidorna om korsningen Matskdrsvdgen och vdgen Lycke till Kornhall.

Svar: Vid entreprenadarbeten kommer det kravas maskiner och moment som orsakar
vibrationer, exempelvis vid sprangning och packning. Vanligtvis inventeras hus, brunnar
etcetera innan arbetena paborjas for att sedan kunna klargora om skador uppstatt som
orsakats av entreprenaden. Vibrationsmitare kan séttas upp for att kontrollera sa
vibrationerna inte 6verskrider vad som ar tillétet.

Befintlig kamera kommer vara kvar men Trafikverket har inte i uppgift att satta upp nya
inom detta projekt.

Synpunkt: Anldggandet av den nya gdng- och cykelvdgen kommer innebdra att en
trdadbarridr kommer behova tas bort utanfor ett par fastigheter. I och med att det gors
kommer det medfora vdisentligt okat buller for flera fastigheter. Foreslar att det sdtts upp
en bullerskdrm och att hastigheten sdnks till 50km/h pa hela strdckan. Pa rakstrdackan vid
Intaget och Norddbron vill bilisterna ocksa oka farten, detta medfor da okad buller. Finns
det nagra ytterligare Gtgdrder som kan vara aktuella med att dimpa farten pa strdackan?

Svar: Trafikverket ser 6ver moéjligheten att genomfora vignara bullerdtgarder. Projektet
foreslar en permanentning av 50 km/h pé den striacka som idag har sidsongsvarierad
hastighet. Hastighetsddmpande atgiarder dimensioneras for de stora fordonen som
trafikerar vigen. Darmed fungerar de daligt pa just motorcyklar, som dessutom inte sillan
har dilig ljuddampning.

Trafikverket foreslar inte nagra andra hastighetsddmpande atgarder.

Synpunkt: Var utfartsvdg fran tomten kommer bli blockerad av den nya busshdllplatsens
ldge. Foreslar att den flyttas at vdnster eller at hoger.

Svar: Trafikverket har inte for avsikt att blockera denna gangvag ut mot vag 168.
Trafikverket ska se om en mindre justering av hallplatsens lage dr mojlig sa att gingviagen
ansluter mot en ny géngbana till/fran héllplatsen.
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Synpunkt: Finns det risk att det kommer komma in vatten pa var tomt frdan vdgen eller
kommer det anldggas ett nytt dike ddremellan?

Svar: Trafikverket maste ta hand om vatten som kommer frén sin anliggning. Utrymme for
eventuella diken ska finnas redovisade pé planritningar, vilket visas pa
illustrationsritningarna.

Synpunkt: Har haft en stor kostnad for att forbdttra befintlig infart. Tidigare anvdnd
infart som ligger pa andra sidan dr trafikfarlig da sikten i kombination med en brant
backe blir simre. Boende dr beroende av att denna infart och parkering halls intakt.

Svar: Trafikverket uppdaterar ritningen och tar bort krysset. Pa underlaget som vi har s har
in- och utfarten inte forefallit att anviandas. I ett led att 6ka trafiksdkerheten foreslas direkta
utfarter att stingas om det finns alternativ som anses bittre och sdkrare.

Synpunkt: Har drut en fastighet som dr ett gammalt soldattorp, vilket dr tinkt att bevaras
i framtiden. Kommer torpet bli paverkat av anldggandet av gdng- och cykelvigen?

Svar: Trafikverket noterar synpunkten och ser 6ver det i projektet.

Synpunkt: I omrddet planeras det for att detaljplaneldgga ett omrdade for bostdder som
kommer paborjas 2020. Detta kommer troligtvis medfora att det pa sikt kommer behova
dras VA-ledningar som korsar vig 168. Ar det med i planeringen?

Svar: Trafikverket noterar synpunkten och tar med det i planeringen.

Synpunkt: Utmed vdg 168 finns det en vattentdkt att ta hdnsyn till om vdgen breddas Gt
det hallet. Foreslar att viagen breddas pd motsatt sida norra/sodra sidan om vdg 168.

Svar: Trafikverket kommer ta hansyn till vattentikten och ingen justering kommer goras for
gang- och cykelvagens placering.

Synpunkt: Varfor tar det sd ldng tid innan det kommer till produktion? Ar det priotering
pa det som byggs ndarmre Kungdlv?

Svar: Projektet har drabbats av minga start och stopp av diverse olika anledningar.
Fortsittningen med vagplanen ar att den ska skickas in pa prévning i slutet av 2020 och att
byggstart kommer ske efter sommaren 2022.

Inkomna synpunkter frdn samréddsunderlagskedet.

Synpunkt: Tva alternativ gdllande Truskdrs- och Matskdrsvdgens ombyggnad med
bifogade skisser har inkommit.

Svar: Projektering av dessa vigar ingar ej i projektet. En vigforening arbetar enligt avtal
med Kungélvs kommun parallellt vagplanearbetet med att ssmmanfora de tva viagarna till
en.

Synpunkt: Onskemdl om samdkningsparkeringsplatser eller pendelparkeringsplatser vid
korsningen med vdg 570 dG@ mdnga kor sina barn dit for att Gka buss. Det star flera bilar
och vdantar/slidpper av barn pd@ mindre bra sdtt, rent av trafikfarligt! Det dr ocksG@ manga
som vill kunna trdffas ddr for att gemensamt ta en buss eller bil vidare, samdkning av
barn och ungdomar till trdningar m.m.

Svar: Detta ingar i projektet att utreda och kommer ses 6ver i kommande projektering.
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Frdga: Finns det planer pd att géra om korsningen 570/168 till en cirkulationsplats? Det
vore en bra sdikerhetsatgdrd.

Svar: Det har tidigare gjorts en utredning for eventuell cirkulationsplats i korsningen vig
168/570. Detta alternativ valdes bort da kapaciteten i korsningen ar tillrdcklig och det skulle
innebara ett alldeles for stort intréng pa omkringliggande fastigheter.

Synpunkt: Vi forordar riktiga busshallplatser, ej att bussen stannar pé vigen som innebdr
farliga och ogenomtdnkta omkérningar.

Svar: Bussfickor innebér stora intrang och farliga omkorningar ska minskas med hjalp av
utplacerade refuger i samband med busshéllplatserna.

Synpunkt: 50 km/h skall gdlla Gret runt pa hela strdckan genom Tjuvkil, dvs frdn
Gethagen till Nordosund. Det kors vdldigt fort pd denna strécka och det dr inte
trafiksdkert.

Svar: Hastigheten for strackan ses 6ver i kommande projektering.
Synpunkt: Hastighetsbegrdnsningen bor anpassas till att Tjuvkil ar en tdtort, dérfor en
begrdnsning till max 40 km/h.

Svar: Hastigheten for strackan ses 6ver i kommande projektering.

Synpunkt: Det krdvs sdkerhetshojande Gtgdrder i korsningen med vig 168/570. Det borde
ocksa vara en sjalvklarhet att sdtta upp en varningsskylt redan nu, nér du kommer ifran
Kungdlv, innan den skarpa svdngen vid Tjuvkilskylten, som varnar for korsningen med
vdg 570.

Svar: Hastighet och skyltning kommer ses 6ver i kommande projektering.

Synpunkt: Angdende hadllplats Gethagen sa dr den ddligt placerad och mycket buskar och
sly kring.

Svar: Kommer bli nytt kring dessa hallplatser da vigen kommer att breddas och stéyta for
vantande resendrer planeras.

Synpunkt: Att dra gang- och cykelvdgen pa sodra sidan dr mer fordelaktigt da det skulle
pdverka intrdng pa fdrre fastigheter dn pd norra sidan. Man kan komplettera med ett
smalt gangstrak pa norrsidan for att leda de boende till gdngpassager over till sédra
sidan.

Svar: Det ar mer fordelaktigt att anldgga gang- och cykelvigen pa norra sidan da de flesta
boende kommer fran det hallet ner till ging- och cykelvigen. Att bdde anldgga en gang- och
cykelvag pa sodra sidan samt ett gdngstrak pa norra sidan innebir stora intrang.

Fraga: I tidigare forslag sa pratades det om att busshallplatsen Stenskdrsvdgen skulle
flyttas vdasterut till toppen pa backen vid Gulskdrsvdgen, dr det fortfarande aktuellt?
Svar: Trafikverket kommer att titta 6ver antalet och lagen pa héallplatser i samrad med
Kungilvs kommun och Vasttrafik sa det ar inte bestamt 4n.

Synpunkt: Redovisning av trafiksiffror i samrdadsunderlaget dr felaktigt. Det dr betydligt
mycket mer trafik dn vad som anses samt upprdkningen for ar 2040. Detta innebdr att
alla atgdrder ocksa dr felaktiga da de baseras pa hur kapaciteten pd vdg 168 ser ut. Sen
har det endast tagits hdansyn till den byggnation som planeras enligt detaljplan 2:167. Det
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finns betydligt fler planer for utbyggnad hela vdgen ut mot Marstrand. Denna
trafikokning finns inte med.

Svar: Vi har uppmarksammat att trafiksiffrorna for &r 2040 var fel i Samrédsunderlaget.
Dock dr det inte dessa siffror som kapacitetsanalysen ar berdknad utifran, den ar berdknad
enligt féljande siffror:

A 6 900
B 1300
C 7400
D 1800
E 8700

Trafikprognosen ar berdknad frén senast genomford trafikmétning och riaknas sedan upp
med till ett nuldge (ar 2017) och ett prognosér (ar 2040) med de trafikalstringstal som ar
faststdllda av Trafikverket och som géller for alla projekt Trafikverket ansvarar for.
Trafikalstring fran planerade byggnationer i omradet ar baserat pa det som var kint vid
utredningens start. I vart fall ar det detaljplanen 2:167 i Tjuvkil med 160 bostidder, en
forskola, narbutik och kontor samt for bostader, hotell och smaindustri i Marstrand. Detta
beriiknas generera 1 000 respektive 2 400 &rsdygnstrafik (ADT).

Fraga: Det har varit mdtningar mer dn bara under de tre veckor under sommaren som ni
redovisat. Varfor anvdnds inte dessa?

Svar: Projektet hade en métning under en treveckorsperiod i juli ar 2017 for att underscka
vilka trafikméngder det ir under sommaren. Ovriga mitningar som ir genomforda &r i
Trafikverkets ordinarie trafikmétningsschema som sker vid fyra tillfallen under ett ar. Pa
vig 168 genomfors detta vart fjarde ar och har nu skett under ar 2017. Resultatet fran dessa
matningar ar dnnu inte sammanstéllda varfor denna utredning inte kunnat nyttja dessa
annu.

Onskemal om andra alternativa utformningar/dragningar

Inkomna synpunkter frdn samréddshandlingskedet.

Synpunkt: De flesta fastigheterna som grdnsar till vdg 168 ligger pd den norra sidan och
da foljer gang- och cykelvdgen den befintliga vdgens linjeforing for att fG avstand till
fastigheterna. Pa den sddra sidan bestar omrddet till stora delar av dngsmark och dar dar
det ocksa tdnkt att detaljplaneldgga omrddet med bebyggelse. Dessa omraden tycker vi
borde anvdndas till vaigomrade for att pd sa sdtt minimera intranget sa langt det dr
mojligt. Om hastighetsbegrdnsningen pa strdckan dndras till 60 km/h respektive 40 km/h
sa kan behovet av att bredda vidgen ocksd minskas.

Svar: Planerad ging- och cykelvig anldggs pa den norra sidan om vig 168 for att kunna
ansluta till befintlig gdng- och cykelvig vid Nordosund och vid delen Tjuvkil-Vavra. I
detaljplanerade omraden finns det en gron remsa som anviands for gang- och cykelviagen och
det dr nagra fastigheter som kommer fa intrang, men 6verlag ar det fa fastigheter som far

17



intrang. Pa den norra sidan ligger det ocksa fler fastigheter som kan ta del av gdng- och
cykelvigen utan att behova korsa vagen.

P4 strackor med en hastighet 50 km/h breddas korfilten till 6,0 meter och med en hastighet
pa 70 km/h breddas korfiltet till 6,5 meter.

Synpunkt: Hade gdrna sett en annan dragning av vdag 168. Da det pdgar en diskussion om
detta vore det bittre att inte anldgga gang- och cykelvdgen genom Tjuvkil.

Svar: Trafikverket noterar synpunkten, men idag finns inga planer pi att flytta vag 168 utan
framtaget forslag ar aktuellt.

Synpunkt: Vill att bilvdgen flyttas eftersom losningen med gang- och cykelvdgen inte dr en
bra helhetslosning for framtiden av gédng-, cykel- och biltrafikanter. Har dven fiber
nergrdvt pd fastighetstomten som kan paverkas. Da antalet invanare 6kar med
inflyttning till orten paverkas dven trafiken.

Svar: Projektet har drabbats av manga start och stopp av diverse olika anledningar.
Ambitionen nu ar att vigplanen ska skickas in pa provning i slutet av 2020 och att byggstart
kan ske efter sommaren 2022.

Synpunkt: Foredrar att gang- och cykelvigen byggs utanfor Tjuvkil pa grund av att det
kommer behévas bullerskyddsdtgdrder. Onskemdl om att det blir 6vergdngsstdllen pd
strdckan Stenkdrsvdagen/Norgdrdsvdgen, att det blir refuger och busshdllplatser med
bussficka samt att det sdtts upp en fartkamera med riktning mot Kungdlv. Ser gdrna att
hela strdckan skyltas med 50km/h.

Svar: Trafikverket har for avsikt att bygga en gang- och cykelviag utmed viag 168 och
sidkerheten kommer att ses 6ver i form av att busshallplatser ses 6ver med bussficka eller en
stayta for resenirer. Vid héllplatserna byggs det gdngpassager sa det ska bli sdkert for
resendrerna att ta sig 6ver viagen. Befintlig fartkamera ar tankt att vara kvar, dock sitts inga
nya upp i aktuellt projekt. Projektet planerar for 50km/h permanent langs hela strickan,
idag ar det sdsongsvarierad hastighet.

Inkomna synpunkter frin samriddsunderlagskedet.

Synpunkt: Livsldngden for en genomfart Tjuvkil bedoms till ca 20 ar till skillnad mot ca 40
ar for nystrdckningsalternativ. En nystrdckning forbi Tjuvkil moter bdttre en framtida
samhdallsutveckling.

Synpunkt: Mark och Miljodomstolen konstaterar att Tjuvkil dr en tdtort och att
bestammelser enligt kap 4 miljébalken inte utgor ndgot hinder for utveckling av befintliga
tdtorter. Den forbifart som tidigare foreslagits har legat inom omrddet for tdtort och
darfor foreligger det inte ldngre nagot hinder enligt riksintresse 4 kapitlet miljobalken for
att bygga en forbifart. Detta innebdr att projektet med att bygga om befintlig vig genom
Tjuvkil bor stoppas och en ny diskussion mellan myndigheter och politiker behovs for att
dteruppta en forbifart.
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Svar: Riksintresse enl. 4 kap miljébalken géller fortfarande for omradet vilket innebar
att lansstyrelsen vid bebyggelse och nya anldggningar i miljon skall gora en bedomning av
om pataglig skada pa riksintresset foreligger eller inte.

Lansstyrelsen har i aktuellt omrade varit inblandad i tva helt olika processer, dels
detaljplanen Tjuvkil 2:67 och dels forbifart Tjuvkil. I sina yttranden har lansstyrelsen
kommit fram till en bedémning vad géller forbifart och en annan vad géller detaljplanen
Tjuvkil 2:67. Platserna ligger visserligen i samma trakt, men ar skilda frén varandra, sd en
enkel jamforelse kan inte goras.

I dom fran Mark och Miljédomstolen, Vanersborgs Tingsrétt 2016-07-07, konstateras
mycket riktigt att Tjuvkil ar en tatort. Det domstolen dessutom gor ar att de tar fasta pa
lansstyrelsens bedomning att detaljplaneforslaget inte utgér nagon pataglig skada pa
riksintresset och alltsd inte utgor ndgot hinder for utvecklingen av tatorten.

Under 2017 genomforde Trafikverket ytterligare en utredning om kapacitet, framkomlighet
och trafiksdkerhet pa befintlig vig 168 genom Tjuvkil. Utredningen inkluderar Kungélv
kommuns planer for utbyggnad i Tjuvkil och langs vig 168 mot Marstrand. Utredningen
visade att kapacitet och framkomlighet ar tillracklig pa viagen, men att trafiksikerheten,
framst for oskyddade trafikanter, behover forbattras. Vastra Gotalands Regionen har darfor
gett Trafikverket i uppdrag att projektera en 16sning for viag 168 genom Tjuvkil med syfte att
oOka trafiksakerheten for fraimst oskyddade trafikanter samt forbattra framkomligheten for
busstrafiken. Alternativet att bygga en forbifart ar séledes inte aktuellt.

Synpunkt: Linsstyrelsen maste omproéva sitt beslut och se det hela i ett storre perspektiv
med alla de bostdder som planeras att byggas och hur trafiken bara kommer att 6ka ar
efter Gr och da tvingas se 6ver ett annat alternativ dn genom Tjuvkil slutligen dnda. Det dr
endast en tillfillig losning och kostar 8o mkr som i stdllet kan ldggas pa en hdllbar
losning.

Synpunkt: I 6versiktsplan 2010 for Kungdlvs kommun sd var det en grundférutsdttning
for planeringsarbetet att en forbifart ska byggas. Da man tagit bort forbifarten sG mdste
oversiktsplanen goras om och den planerade utbyggnaden i Tjuvkil, Inston och Marstrand
stoppas. Det har inte givits nagra mojligheter att inkomma med synpunkter och
konsekvenser har inte analyserats pa det nya scenariot med ombyggnation av vdg 168
genom Tjuvkil.

Svar: En Oversiktsplan dr en kommunal viljerikining. I och med att férutsiattningen for
vagobjektet forandrades skrevs bl.a. foljande i detaljplan Tjuvkilshuvud. "Trafikverket ar
véaghaéllare for vag 168, dar det pagar upprattande av en viagplan for objekt forbi Tjuvkil med
fokus pa trafiksiakerhet. Inom ramen for detta objekt avses vag 168 forbattras genom Tjuvkil
och férses med bl.a. gidng- och cykelvag och sdkra busshallplatser. Vig 168 bedoms, efter
genomforande av foreslagna atgérder, klara Kungélvs kommuns utbyggnadsstrategi och
antagna volymer for det sekundéra kollektivtrafikstraket Kungilv — Tjuvkil — Marstrand”

Fraga: Trafikverket skriver i samradsunderlaget infor motet den 24 februari

2016 "Landskapsbilden forsdmras da det kommer att byggas bullerplank i delar av
Tjuvkil." Hur kan kommunpolitiker och Trafikverket bortse fran ovanstdende viktiga
argument (1 sin egen utredning!) och anse Liansstyrelsens forordnande om "skada pa
riksintresse" vdga tyngre dn samhdllsutveckling, trafiksdkerhet, samhdllsekonomi,
boendemiljo och livskvalitet? I den samlade bedomningen frdn 2002 star ocksa: " inget av
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alternativen forbi Tjuvkil pdverkar nationella eller lokala miljomdal i nagon storre
omfattning"!

Var ndgonstans, i modern tid, beslutar man lata en redan starkt trafikerad vig byggas ut
genom en expanderande tdtort??

Anvdnd i stdllet de ekonomiska resurserna till t ex alternativet " befintlig vdg 570 for att
sedan leda trafiken dver en bro till Nordon. Detta och de tidigare presenterade
alternativen uppvisar tydligt alla forutsdttningar vad gdller krav pa hallbar framtida
utveckling avseende trafiksdkerhet, framkomlighet samhdllsekonomti, hdlsa och livskvalité.
Visst dr vdl detta viktigare dn "skada pa riksintresse?"

Svar frdn Miguel Odner (ordf. Kungélvs kommun): Tack for dina synpunkter. Jag héller helt
med dig personligen. Men Linsstyrelsen vann denna friga, varfor Trafikverk och Region
foljer denna linje. D4 hamnar kommunen i det ldget att vi maste vélja, ingen utveckling for
trafiksdkerhet genom Tjuvkil ex gang/cykelbana, ingen utveckling mot Koon, Inston,
Marstrand, inte en enda bostad skulle beviljas utan en ombyggnad av befintlig vig. I den
avviagningen hamnar samtliga partier pa att vi tvingats bdja oss. Fran S sida har vi drivit
linjen att gora ett omtag denna mandatperioden i fraigan med Trafikverk och Lansstyrelse +
regionen utan framgang. Riksintresset fran Lansstyrelsen giller och héaller. Nu gor vi detta
och pa lang sikt kommer vi behova dndra detta dnda ar min bedomning, men det aterstar att
se. Ibland far man mot sin vilja ta skeden i vacker hand — for att ndgot 6verhuvudtaget ska
bli gjort.

Fraga: Vigrdtten, den innebdr ingen dndring av fastighetsgrdnsen, men jag blir
fortfarande skyldig att betala fastighetsskatt dven for den areal som ni eventuellt tar i

ansprak?

Svar: Trafikverket hanterar inte taxeringsuppgifter och skattefragor. Vanligen kontakta
Skatteverket for att f4 korrekt information i dessa fragor.

Fraga: Vivill ha en helt ny dragning av vdgen runt Tjuvkil, utnyttja Lyckevdgen och gor
ny strdckning soder om Tjuvkil i enlighet med tidigare forslag. Vilka riksintressen hindrar
denna nya dragning?

Svar: Ett alternativ dar man skulle nyttja vag 570 till Skraddaron for att sedan leda trafiken
via en ny bro 6ver till Nordon har dven figurerat. Alternativet innebér uppenbar risk for
pataglig skada pé riksintresse for naturmilj6 och friluftslivet samt pa riksintresset enligt 4
kapitlet miljobalken. Dessutom bedoms alternativet vara mycket kostsamt.

Underlag

Protokoll samradsmote 2018-01-17 (TRV 2014/89181)

Protokoll fran teknikmote dar representant frain Kungilvs energi deltog 2020-01-14 (TRV
2011/90002)

Minnesanteckningar frdn moéte med lansstyrelsen 2020-02-07 (TRV 2014/89181)

Protokoll samraddsmote 2020-03-03 (TRV 2014/89181)
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Protokoll frin mote med Visttrafik 2020-04-24 (TRV 2014/89181)
Anteckning fran vagforeningen, (TRV 2014/89181)

Minnesanteckningar frin mailkonversion med lansstyrelsen 2020-06-22 (TRV 2014/89181)
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