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Bakgrund och syfte

Efter en Overbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jirnvagsmarknadslagen 2022:365
och Transportstyrelsens foreskrift TSFS 2022:32 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan.

Kapacitetsforstarkningsplanen ar framtagen utifrén upprattad kapacitetsanalys samt det
beslut om 6verbelastad infrastruktur som fattades i tagplaneprocessen.

Kapacitetsforstarkningsplanen innehaller orsakerna till 6verbelastningen, den sannolika
trafikutvecklingen och eventuella hinder for infrastrukturutveckling. Den innehéller dven en
kostnads- och nyttoanalys for kapacitetsforstarkning, utifran de alternativ som tagits fram i
kapacitetsanalysen. Kapacitetsforstarkningsplanen visar vilken eller vilka atgiarder
Trafikverket avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete.

o Konflikt i tagplan
® Konflikt vid tvistldsning

Bild 1: Trafikverkets tillvagagangssétt vid dverbelastad infrastruktur.

Orsakerna till 6verbelastad infrastruktur

P& grund av intressekonflikt/of6renliga 6nskemal om tagldgen mellan ett godstag och ett
resandetég pa strackan Nassjo—Ralingsés har Trafikverket forklarat strackan Nassjo—
Ralingsés 6verbelastad 2024-12-15 — 2025-12-13, mandag-torsdag klockan 23.06— 23.21.

Konflikten bestéar i att ett Idingsammare godstag far sta i Nassjo 17 minuter langre 4n ansokt
tid for att sldppa forbi ett snabbare resandetag.

Den sannolika framtida trafikutvecklingen

Striackan Nissjo — Mjolby ar en del av Sodra Stambanan som ar en av Sveriges viktigaste
jarnvagsforbindelser, bade for person- och godstrafik. Banan forbinder s6dra Sverige och
kontinenten med Hallsbergs rangerbangard och Milardalen. Trafiken bestar av persontag i



olika hastigheter och uppehallsmonster samt godstag. Denna blandning av hastigheter kan
medfora lingre gangtider. Nar Fehmarn Balt-forbindelsen 6ppnar i borjan av 2030-talet
pekar prognoser pé en 6kad trafikering vilket stiller krav pa en forbéttrad infrastruktur,
exempelvis fler forbigangsspar. I tabellen nedan presenteras kapacitetsutnyttjandet for 2024
samt prognosticerat utnyttjande for 2045.

Tabell 1. Sammanstalining 6ver utnyttjad kapacitet ett vardagsmedeldygn i Tagplan 2024
samt Basprognos (BP) 2045. Kapacitetsutnyttjandet beréknas enligt UIC Code 406.

Snabb-  Regional- Kapacitets-
Ar tag tag Lokaltdg Godstdg Totalt utnyttjande
2024 15 7 14 25 61 60 %
BP 2045 24 5 18 36 83 85 %

Foreslagna alternativ for kapacitetsforstarkning

Frén Kapacitetsanalysen togs foljande forslag fram som kan atgirda orsaken till
kapacitetsbristen. Metoderna géller inom tidsramarna kort sikt (maximalt ett ir) samt
medellang sikt (maximalt sex &r).

a) Omledning av trafik
¢ Omledning gor att gdngtiden blir laingre samt trafikuppgiften forloras for tdgen da
sokt trafikaktivitet ej kan tillgodoses.
e Metod a ar inte ett alternativ till att 16sa kapacitetsbristen.

b) Andring av tidtabell, till exempel uppehallsbild, uppehallstid,
fordrojning, forskjutning

o JA (jamforelsealternativ) En tidtabellslosning kan vara att det lingsammare
taget gar fore det snabbare taget hela deras gemensamma viag, vilket gor att det
snabbare tdget gar bakom och darmed far langre géngtid.

¢ UA (utredningsalternativ) Det langsammare tiget far ett lingre uppehall &dn
vad behovet ar for att slappa forbi det snabbare taget vid 1amplig driftplats.

e Metod b dr alternativ for att 16sa kapacitetsbristen pa kort sikt.

¢) Andrade hastigheter, till exempel annan fordonstyp eller
konstruktionshastighet

e Resandetégets affirsmissiga uppdrag ar att snabbt transportera resande, vilket
inte kan uppnés av sankt konstruktionshastighet. Storsta tilldtna hastighet for
dagens godstég dr 160 km/h. Det finns idag inga fordonstyper som tillater hogre
hastigheter for godstrafik.

e Metod c dr inte ett alternativ till att 16sa kapacitetsbristen.

d) Forbattringar av infrastrukturen, till exempel 6kad
sparkapacitet, mojlighet att framfora lingre tag, mojlighet att



kora tag i tiatare intervaller, forbittra tillgingligheten pa
driftplatser

¢ Det finns godkinda bygghandlingar enligt jarnvagsplanen for tva nya
forbigangsspar oster om Katrineholm, ett for norrgdende och ett for sodergédende
trafik. Dessa spar kommer 6ka kapaciteten och underlitta for forbigangar for tag
pé bade Soédra och Vistra Stambanan.

e Metod d ar inte ett alternativ till att 16sa kapacitetsbristen.

Aktuella och planerade atgarder

Infrastrukturatgirder langs Sodra Stambanan inom de ndrmaste 6 aren:

o Arstaberg-Stockholm, signaltgirder

e Alvsjo-Huddinge, hastighetshdjande &tgérder

e Sodertilje Syd 6vre, signalatgiarder

e Ostlinken: ombyggnad av Nykopings resecentrum
e Katrineholm, nytt forbigdngsspar

e Vislanda, signalétgarder

¢ Eneryda, signalatgiarder

e  Slatthult, forbigdngsspar

e Alvesta-Hassleholm, signalétgarder

e Hissleholm norra, forbigangsspar

e Malmo, bangard

Hinder for infrastrukturutveckling

For flera av ovanstaende aktuella och planerade dtgarder har Trafikverket inte fatt nagot
byggstartsbeslut och darfor riskerar att genomf6ras senare dn inom 6 ar.

Kostnads- och nyttoanalys

En samhallsekonomisk analys har genomforts for samtliga utredningsalternativ. I analysen
har de effekter som uppstar mellan de olika utredningsalternativen och ett
jamforelsealternativ varderats monetart. Varderingen av effekterna har gjorts med de
varden och forutsattningar som redovisas i Jairnvagsnitsbeskrivning 2025 (JNB), bilaga 4B
och som anvinds vid prioritering av taglagen.

Upprikning till en kalkylperiod pa 60 ar och hanteringen av eventuell investeringskostnad
har dérefter skett enligt Analysmetod och samhéllsekonomiska kalkylvarden (ASEK) for
aktuell JNB.

For de effekter som inte gétt att vardera har en bedémning gjorts dar negativa eller positiva
effekter beskrivits genom olika grader av minus (-) eller plus (+). Nar effekter beskrivs med
+ eller — s& har en sjugradig skala (+++, ++, +, 0, -, --, ---) anvants.



Nedan redovisas utredningsalternativens (UA) kostnader och nyttor i forhallande till
jamforelsealternativet (JA).

JA (Langsammare tag gar fore det snabbare hela den
gemensamma strackan)

Varderade effekter jarnvigsforetag

JA leder till negativa effekter for transportkostnaderna for persontrafiken under
kalkylperioden.

Hur JA péverkar biljettintdakterna for persontrafiken har inte virderats monetért, men
beddms vara (-) underkalkylperioden, da restiden for resenirerna paverkas negativt totalt
sett.

Transportkostnaderna for godstrafiken péverkas positivt under kalkylperioden.

Hur JA paverkar transportintdkterna for godstrafiken har inte varderats monetért, men
bedoms vara (+) under kalkylperioden da varutidsvinsterna paverkas positivt totalt sett.

Virderade effekter resenirer

For resendrerna kommer JA leda till negativa effekter gillande restidsférluster och
forskjutna taglagen under kalkylperioden.

Virderade effekter godstransportkunder

JA innebdr positiva effekter for godstransportkunderna ifrdga om varutidsvinster men har
ingen effekt gillande forskjutna taglagen under kalkylperioden.

Viirderade effekter Trafikverket
Inga effekter bedoms uppsta for Trafikverket.
Virderade effekter for Sambhiillet i 6vrigt

Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsta.

Sammanfattning

En sammanfattning av samtliga virderade effekter redovisas nedan i miljoner kronor.
Negativa poster motsvarar en samhallsekonomisk kostnad och positiva poster motsvarar en
samhaillsekonomisk nytta.

De tva foreslagna atgarderna har stillts mot varandra i berdkningen som JA och UA. Det
innebar att om nyttan totalt sett ar positiv sé dr JA sdmre dn UA. Om nyttan totalt sett ar
negativ sa ar JA battre dn UA.



Tabell 2. Sammanfattning av samtliga varderade effekter, miljoner kr.

Alternativ Diff. Mellan UA och JA
Varderade effekter mnkr/kalkylperiod mnkr/kalkylperiod
Jarnvagsforetag

Transportkostnader Persontrafiken -20,8
Transportkostnader Godstrafiken 13,8
Transportavstandskostnader Persontrafiken 0,0
Transportavstandskostnader Godstrafiken 0,0
Forandrade biljettintékter O]
Forandrade transportintakter (+)
Resenarer

Restidsvinster -127,1
Forskjutet taglage Persontrafiken -7,2
Bruten association Persontrafiken 0,0

Tidsatgang Persontrafiken
Exkluderat taglage Persontrafiken

Slopat uppehall Persontrafiken

Godstransportkunder

Varutidsvinster 64,8
Forskjutet taglage Godstrafiken 0,0
Bruten association Godstrafiken 0,0

Tidsatgang Godstrafiken
Exkluderat taglage Godstrafiken

Trafikverket 0,0
Sambhaéllet i 6vrigt 0,0
Summa nyttor -76,6

Slutsats av den samhallsekonomiska analysen

Den samhillsekonomiska analysen visar att JA, motsvarande atgard UA enligt
Kapacitetsforstarkningsplanen, ar det basta alternativet av de tva atgardsforslagen.
Eventuella intaktsforandringar for godstrafiken bedoms inte paverka slutsatsen. UA, att 1ata
det langsammare taget vanta for att slappa forbi det snabbare taget enligt
Kapacitetsforstarkningsplanen, ar dirmed det basta alternativet ur ett samhallsekonomiskt
perspektiv.



Planerade &ndringar av tilltrddesavgifter

Trafikverket har i dagsldget ingen faststilld metod och arbetssitt for hantering av
tilltradesavgifter.

Trafikverkets stallningstagande och tidsplan

Den samhéllsekonomiska analysen visar att UA, att 1ita det lingsammare tiget vénta for att
sldppa forbi det snabbare taget, dr det basta alternativet ur ett samhéllsekonomiskt
perspektiv. Resultaten av kalkylen &terfinns i tabell redovisad i Tabell 2 ovan.

Samradsredogorelse

Samrédet har bestétt i att Trafikverket har skickat upprattad kapacitetsanalys samt forslag
till kapacitetsforstarkningsplan till berorda jarnvagsforetag/trafikorganisatorer som
trafikerar den 6verbelastade infrastrukturen. Inga synpunkter har inkommit.

Begrepps- och ordforklaring

ASEK- Analysmetod och samhallsekonomiska kalkylvirden

Fehmarn Bélt-forbindelsen: En pagéende byggnation av bro- och tunnelférbindelse i
Tyskland

JA- Jamforelsealternativ
JNB- Jarnvagsnitsbeskrivning

UA- Utredningsalternativ
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