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Bakgrund och syfte

Efter en Overbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jirnvagsmarknadslagen 2022:365
och Transportstyrelsens foreskrift TSFS 2022:32 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan.

Kapacitetsforstarkningsplanen ar framtagen utifrén upprattad kapacitetsanalys samt det
beslut om 6verbelastad infrastruktur som fattades i tagplaneprocessen.

Kapacitetsforstarkningsplanen ska innehélla orsakerna till 6verbelastningen, den sannolika
trafikutvecklingen och eventuella hinder for infrastrukturutveckling. Den ska @ven innehalla
en kostnads- och nyttoanalys for kapacitetsforstarkning, utifrén de alternativ som tagits
fram i kapacitetsanalysen. Kapacitetsforstarkningsplanen ska visa vilken eller vilka atgarder
Trafikverket avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete.

o Konflikt i tagplan
® Konflikt vid tvistldsning

Bild 1: Trafikverkets tillvagagangssatt vid 6verbelastad infrastruktur.

Orsakerna till 6verbelastad infrastruktur

P& grund av intressekonflikt pa strickan Lerum-Savedalen har Trafikverket forklarat
strackan Lerum-Savedalen 6verbelastad 2025-08-13 — 2025-12-13 onsdagar och fredagar
klockan 07.00-07.59 samt 2025-07-14 — 2025-08-15 och 2025-08-18 — 2025-12-12 mandag
till fredag klockan 13.00-13.59 och 14.00-14.59.

Under tagplan 2025 borjar arbetet med upprustning av elkraftsanldggningen mellan
Alingsas-Olskroken. Arbetet kommer ske i fem olika etapper och pagéa under tre tigplaner.
Da kapaciteten blir starkt paverkad tilldelas taglagen med hjilp av kapacitetsplan pa berord
etapp. Kapacitetsplan anger bland annat hur ménga kanaler per timme som kan fordelas
mellan de olika tagtyperna av tagtrafik.



Orsaken till 6verbelastningen var att flera jarnvigsforetag inom samma tagtyp ansokt om de
befintliga kanalerna i Kapacitetsplan Olskroken-Alingsés.

Den sannolika framtida trafikutvecklingen

Nar upprustningen av banan &r klar kommer trafiken att kunna trafikera bagge sparen,
vilket gor att den trafikering som var mojlig innan atgarden borjade genomforas ater ar
mdjlig. I samband med detta planerar Visttrafik att gora forandringar i upplagget for
pendeltig och regiontdg mellan Alingsés och Goteborg. Pendeltigen far ndgot farre uppehall
pé strackan och regiontdgen far nagot fler, vilket jamnar ut hastighetsskillnaderna och gor
att fler tig kan fa plats pd samma infrastruktur.

2045 véntas strackan i maxtimmen trafikeras av tre snabbtag, fem regiontég, tvi pendeltig
och ett godstag per riktning.

= Snabbtag

= Regiontag

Alingsas Goteborg

Pendeltag

= Godstag

Figur 2 Trafikering i maxtimme enligt basprognos 2045.

Foreslagna alternativ for kapacitetsforstarkning

Fran Kapacitetsanalysen togs foljande forslag fram som kan atgiarda orsaken till
kapacitetsbristen. Metoderna géller inom tidsramarna kort sikt (maximalt ett ir) samt
medellang sikt (maximalt sex &r).

a) Omledning av trafik

e Nair behovet av tigldgen pa Vistra Stambanan 6verstiger antalet kanaler per
timme kan kapacitet tilldelas pa omledningsstrackor. Omledning av ett tagliage
forlanger oftast gangtiden vilket kan paverka anslutningar, tider fér rangering
och/eller slottider i hamnar eller hos annan infrastrukturforvaltare negativt.
Eftersom behovet av tigligen 6verskrider antalet kanaler de ar da kapaciteten ar
begrinsad pa grund av upprustning av elkraftsanldggningen, tilldelas kapacitet pa
alternativ bana/stracka redan i kapacitetstilldelningen.

e Metod a dr inte ett alternativ till att 16sa kapacitetsbristen.

b) Andring av tidtabell, till exempel uppehéllsbild, uppehallstid,
fordrojning, forskjutning

e For att Kapacitetsplanen ska uppni maximalt kapacitetsutnyttjande sa sker
andringar redan i tidtabellerna for att tagldgena ska passa in i respektive kanal.
Antingen sker det i ansokningsskedet av jarnvagsforetagen eller i pdgdende
tagplaneprocess av Trafikverket.

e Metod b ir inte ett alternativ till att 16sa kapacitetsbristen.



a) Andrade hastigheter, till exempel annan fordonstyp eller
konstruktionshastighet

e Storsta tillditna hastighet pa enkelsparsdriften ar satt till 70 kilometer i timmen pa

grund av arbetarskydd.

e Metod c ar inte ett alternativ till att 16sa kapacitetsbristen.

b) Forbittringar av infrastrukturen, till exempel 6kad
sparkapacitet, mojlighet att framfora léingre tag, mojlighet att
kora tag i titare intervaller, forbéttra tillgangligheten pa
driftplatser

e Kapacitetsbristen ar en foljd av upprustningen av elkraftsanldggningen vilket sker

under en begransad tid. Nar upprustningen ar klar kommer infrastrukturen
aterstillas till ordinarie kapacitet.

e Metod d ar inte ett alternativ till att I6sa kapacitetsbristen.

Aktuella och planerade atgarder

Trafikverket har planerat genomfora bland annat nedanstaende atgarder pa Vastra
stambanan inom de narmaste 6 aren:

e Hagalund, bangardsombyggnad

o  Arstaberg-Stockholm, signalitgirder och viixelforbindelse mellan upp- och nedspar

e Sodertilje Syd 6vre, signalatgarder

e  Gerstaberg, ny anslutning till Ostlinken i Jdrna samt signalatgirder
e Katrineholm, nytt forbigdngsspar

e Hogsjo vastra, nytt forbigdngsspar

e Hallsberg, ERTMS

e Hallsberg, bangédrdsombyggnad

e Lax3, bangardsombyggnad

¢ Finnertdja, nytt forbigangsspar

e Falkoping, anslutning till kombiterminal
e Floby, nytt forbigangsspér

e Alingsas-Herrljunga, signalatgiarder

e Lerum, nytt vindspar

e  Olskroken (planskildhet), Vistldnken

e Savenis, bangardsombyggnad

Hinder for infrastrukturutveckling

For flera av ovanstaende aktuella och planerade atgéarder har Trafikverket inte fatt nagot
byggstartsbeslut och darfor riskerar att genomforas senare dn inom 6 ar.



Kostnads- och nyttoanalys

D4 inga alternativ for att 16sa kapacitetsbristen tagits fram tas ingen kostands- och
nettoanalys fram.

Kapacitetsforstarkningsplanen ska innehélla en kostnads- och nyttoanalys fér mojliga
atgirder.

Planerade andringar av tilltradesavgifter

Trafikverket har i dagsliget ingen faststilld metod och arbetssitt for hantering av
tilltradesavgifter.

Trafikverkets stallningstagande och tidsplan

D4 en Kapacitetsplan tagis fram beslutar Trafikverket att inte g vidare med andra atgérder
for att 10sa kapacitetsbristen.

Samradsredogorelse

Samradet har bestétt i att Trafikverket har skickat uppréttad kapacitetsanalys samt forslag
till kapacitetsforstarkningsplan till berérda jarnvigsforetag/trafikorganisatorer som
trafikerar den 6verbelastade infrastrukturen. Inga synpunkter har inkommit.

Begrepps- och ordforklaring

SERA- direktivet: Ett direktiv som har antagits av EU for att fortydliga de rittsregler som
géller for EU:s jarnvagssektor (Single Eurpean Railway Area- SERA).

Slottid: En tidtabellagd ankomst- eller avgéngstid for godstég i till exempel en hamn.

Kapacitetsplan: Enligt bilaga VII i SERA-direktivet (2012/34/EU) ska en kapacitetsplan
tas fram nir det finns en tillfallig kapacitetsbegriansning med mycket stor trafikpaverkan.
Det innebér att mer dn 50 % av trafiken paverkas i minst 30 dagar och att tagtrafik stills in,
leds om eller ersatts med andra transportslag.

Syftet med kapacitetsplanen &r att beskriva den mojliga trafikeringen pa en infrastruktur
som har tillfalliga kapacitetsbegriansningar med mycket stor trafikpaverkan. I
kapacitetsplanen redovisar Trafikverket den preliminira fordelningen av den aterstdende
kapaciteten mellan de olika typerna av tagtrafik i enlighet med punkt 17 i bilaga VII.
Kapacitetsplanen ska f6ljas av sokande och Trafikverket i samband med ansdkan och
tilldelning av kapacitet i tilldelningsprocessen infér kommande tégplan.
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