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1. Objekt

Vig 364 striacker sig fran Umea till Skellefted via Botsmark och Burtriask. Vagen ansluter
till E4 i Skellefted samt till E12 och vig 503 i Umeé. Den totala striackan av vag 364 ar
cirka 137 kilometer ling. Ett flertal storre byar och vigar ansluter vig 364 mellan
Burtrésk och Skellefted vilket gor végen till en av de mer trafikerade i Skelleftea
kommun.

Vigen har bitvis mycket délig profilstandard med randbebyggelse och méanga utfarter.
Omkorningsmojligheter ar fa langs vagen. Sikerhetszonerna ar smala, med i vissa fall,
djupa diken, branta slinter och oeftergivlig utrustning. Aven brister vad giller
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter forekommer langs viagen. Detta sammantaget
medfor problem da viagen har en omfattande pendlingstrafik mellan Burtrask och
Skellefted och ar en viktig transportled for skogs- och traindustrin i regionen samt for
grustransporter till anlaggningsverksamheter.

P& grund av bristerna ldngs vig 364 har Trafikverket beslutat att vigen ska atgirdas. De
foreslagna dtgarderna delas upp i tre etapper dir tre separata vagplaner och
bygghandlingar kommer tas fram enligt:

« Etapp 1, vig 774-Langviken,
« Etapp 2, Langviken-Hjoggbdlefors,
« Etapp 3, Vistra Hjoggbole-Lappvattnet.

Detta PM avser den stracka av etapp 3 som foreslas breddas, km 5/480 till 7/800. For
delstrackan har Trafikverket beslutat att plan- och profilgeometrin ska justeras och
optimeras pa befintlig vig tillsammans med breddning av vigen.

2. Underlag

Underlag for projekteringen har varit:

o Geotekniska, vigtekniska, miljotekniska och hydrauliska undersokningar
sammanstdllda i MUR/Geoteknik Vég 364 delen 774 Ljusrotet
Forfragningsunderlag Etapp 1 Nygardan-Langviken upprittad 2020-01-20 av
Sweco.

e Inmitningar i vigomradet utforda 2017 - 2018 av Sweco.
e Karttjansten Vatteninformationssystem i Sverige, VISS.

e Inventering trummor och utloppsdiken utférd december 2017 av Ingemar
Nystrom, Sweco samt kompletterande inventering utford september 2018 av
Anna Stromqvist och Mohamad Alashi, Sweco.

e Skadeinventering utférd hosten 2017 av Tobias Engstrom och Erik
Maksimainen, Sweco.



¢ Tjilinventering utférd varen 2018 av Ingemar Nystrom och Jens Johansson,
Sweco.

e Lantmateriet GSD-Ho6jddata, grid 2+.

e Grundvattenkarta Visterbottens ldan, SGU Serie Ah nr 22, skala 1:250 000.

3. Styrande dokument

Styrande dokument for projekteringen har varit:

e TK Geo 13 version 2.0

e Anldggnings AMA 17

e TDOK 2014:0045 Trafikverkets tekniska krav for avvattning — TK Avvattning

e TDOK 2014:0051 Avvattningsteknisk dimensionering och utformning — MB 310
e TDOK 2014:0046 Trafikverkets tekniska rad for avvattning — TR Avvattning

e TDOK 2011:356 TRV radsdokument Vagdagvatten

4. Geotekniska forhallanden

Materialtyp och tjilfarlighetsklass enligt AMA 17 beskrivs i det har kapitlet som
materialtyp(tjalfarlighetsklass), t.ex for materialtyp 3B och tjilfarlighetsklass 2: 3B(2).

4.1. Etapp 3 Km 5/480 — 5/800

Viagbanken r till storsta del uppbyggd av sandiga fyllnadsmassor (materialtyp 2-3B
tjalfarlighetsklass 1-2). Vagbanken dr som hogst ca 5,5 m hog. Kantsprickor patréffas
mellan 5/400 och 5/500 pa bagge sidor av vigen. Enstaka sprickor i skadegrad 2, som
tros vara barighetsrelaterade, patriffas. Befintlig asfaltstjocklek varierar mellan 10 och
25 cm, medeltjockleken ar 20 cm.

Rester av vad som tros vara den gamla vagkroppen patriffas i botten av bankfyllnaden
just ovanfor naturlig mark.

Naturlig mark utgors 6verst av ett 0,5 till 1 m maktigt lager av torrskorpekaraktar som
bestar av sand, silt och lera 5A(4). Under torrskorpan patriffas lerig sulfidsilt och siltig
sulfidlera 5A(4) ner till som mest ett djup av 6,5 m under markytan. Jorden ar generellt
varvig med skikt av finsand och sulfid. I mitten av 16sjordskiktet pétraffas ett 0,5 — 1 m
vattenforande lager av sandig silt. Under detta 6kar lerhalten. Vaxtdelar patraffas ner till
3 m djup. Snéckskal har patraffats pa en niva.

Flytgrinsen varierar mellan 40 och 70 %, vattenkvoten dr uppmitt under flytgranseni4
av 6 nivaer. Sensitiviteten pa ett ytligt prov uppgick till 60, i 6vrigt ar sensitiviteten
mellan ca 10 och 20.



4.2. Etapp 3 Km 5/800 — 6/350

Endast enstaka vagskador har patriffats pa strackan. Nydragning planeras pa strackan.
Befintlig asfaltstjocklek varierar mellan 10 och 20 ¢cm, medeltjockleken &r 15 cm.

Marken i omradet bestér Gverst av upp till 1,5 m siltig sand eller sandig silt 5A(4)
underlagrad av en siltig sandmorin 3B(2). Bergnivén varierar mellan berg i dagen och 4
m under markytan pa striackan 5/880 — 6/035. Berg i dagen bedéms pétraffas pa hoger
sida om befintlig vdg mellan ca km 6/035 och 6/060. Mellan 6/060 och 6/350 patraffas
berg mer 4n 5 m under markytan.

Bergarten bedoms till en medelkornig Granodiorit alternativt faltspatfattig granit. Detta
staimmer 6verens med berggrundskarteringar utférda av SGU. Granodiorit 4r en sur-
intermediar gangbergart vars huvudmineral utgors av kalifaltspat, plagioklas samt
mafiska mineral som hornblidnde, biotit och pyroxen. Stuffen som har bedémts pavisar
massformig textur med ett fital porfyrer av ljusa korn som bedéms som kvarts. Vissa av
stuffen har lite gnejsig/bandad struktur. Utforda analyser pa kaxprov i borrpunkt S1719
visar en total andel glimmer pa 41% och ett svavelinnehall pa 571 mg/kg. Dessa varden
indikerar att berget har en nagot forh6jd halt av svavel och att bergmaterialet ar av en
kvalité si att det kan anvindas som barlager om det inte trafikeras (< 45 % glimmer).

4.3. Etapp 3 Km 6/350 — 6/950

Mellan 6/380 och 6/500 passeras ett myrparti med 6verbyggnadsmoduler pa ca 150
MPa och undergrundsmodul pa ca 40 MPa. Omradet ar daligt dikat. Mellan 6/500 och
6/715 fas stillvis hoga E-moduler fran fallvikten, vilket tros indikera ytligt berg. En
tjalspricka med skadegrad 3 patraffas i vigmitt mellan ca km 6/450 och 6/675.
Barighetsrelaterade sprickor av skadegrad 1 — 2 patraffas pa vinster och hoger sida om
vagen. Mellan 6/798 och 6/823 patriffas tjdlsprickor i skadegrad 2-3 vid vigmitt och
vanster vagkant. Befintlig asfaltstjocklek varierar mellan 12 och 20 cm, medeltjockleken
iar 16 cm. Befintlig 6verbyggnadstjocklek varierar mellan 0,5 och 1 m. Mellan 6/940 och
6/980 pétraffas berg ca 0,9 m under befintlig viigs 6veryta (georadarundersckning).

I svackor i den hoglanta terrdngen patraffas grundare myromraden (t.ex. Sidbergsmyran
mellan 6/380 och 6/500), med storsta djup ca 1 m. Bergytan bedéms vara vagig och
varierar mellan ca 1 m under markytan till ca 5 m under markytan. Terrassegenskaperna
varierar pa strackan, moranen bedoms generellt tillhora materialtyp 3B-4A med
tjalfarlighetsklass 2-3. Skikt av silt 5A(4) patréaffas ocksa. Patraffad moran har en
vattenkvot pa ca 20 %.

4.4. Etapp 3 Km 6/950 — 7/670

Tjalsprickor av skadegrad 2 patraffas stillvis mellan 6/990 och 7/065. Fran 7/230 och i
princip hela viagen fram till etappslut patraffas en tjalspricka av skadegrad 3 som f6ljer
vagmitt. Mellan 7/300 och 7/500 passeras en myr, hir patraffas dven
barighetsrelaterade sprickor i skadegrad 2.

Mellan 6/950 och 6/970 patriffas berg ca 0,8 m under kérbanan, bergytan sjunker
darefter bort. Marken mellan 6/950 och 7/300 bestar av en grusig sandig siltig morin
3B(2) — 4A(3). Mellan 7/300 och 7/500 passerar vagen Mjomyran, som bestér av
mycket 10st lagrad torv 6B(1) med ett stérsta djup av 2,5 m. Torven har en vattenkvot pa
mellan ca 750 % och 1050 % pa sidan av vigen, medans den forbelastade torven under
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befintlig vag har en vattenkvot pa ca 450%. Formultningsgraden varierar mellan H4 och
H7 pé sidan av befintlig vdg, och dr bedomd till H8 under befintlig vag. Torven
underlagras av ca 0,5 m mycket 16st lagrad silt 5A(4) och darunder en medelfast till fast
lagrad sandig silt 5A(4).

5. Geohydrologiska forhallanden

5.1. Etapp 3 Km 5/480 — 5/800

I km 5/720 (Punkt S1707PP) har 2 m artesiska tryck uppmatts vid ett mattillfalle, 2018-
05-17. Ovriga mitningar har ej visat pa artesiska forhallanden. Det artesiska trycket
beddms ej komma fran den underliggande morianen, da grundvattenror S1707GW inte
visat indikationer pa artesiskt vatten. Det &r troligare att det mer permeabla sandskiktet
ilosjorden orsakar de artesiska trycken.

5.2. Etapp 3 Km 5/800 — 6/350

Grundvatten patriffas i nivd med befintligt viagdike i sluttningen upp vid Sidbergsliden,
5/800 — 6/150, och patriffas darefter mellan 0 och 2 m under markytan.

5.3. Etapp 3 km 6/350 — 6/950

Grundvatten patraffas mellan markyteniva och ner till ca 1,5 m under markytan. Ett slag
i berget med en vattenforande spricka har pétriffats i berggrunden vid km 6/400 mellan
nivé ca +82 till +83, ca 5 m under markytan och ca 2,5 m under bergets Gveryta.

5.4. Etapp 3 Km 6/950 — 7/670

Grundvatten bedoms patraffas ytligare &n 1 m under befintlig mark pa sidan om vagen.
Mellan ca 5/300 och 5/500, Mjomyran, patraffas grundvattenytan i nivd med befintlig

markyta.



6. Avvattningsforhallanden

6.1. Omradesbeskrivning

Omrédet omges till stor del av jordbruksmark kring Sidbergsliden och séderut till
Renforsbiacken. Omrédet norrut utgors av barrblandskogar med ett antal mindre
vatmarksomriden inspringda i landskapet.

Mellan km 7/300-km 7/500 passerar vagen Mjomyran. Myren lutar flackt frin vigen
mot nordviast pa vagens vinstra sida och mot sydost pa hoger sida. Vid ca km 7/200
stiger terrdngen till mer hoglint terrdng med Sidberget pa hoger sida om végen. 1
svackor i den hoglinta terrangen patraffas grundare myromriden som Sidbergsmyran
mellan km 6/380-km 6/500. Terrdngen flackar sedan ut vid Sidbergsliden.

Renforsbacken ligger s6der om Sidbersliden och ar en drygt 8 km ldng back som mynnar
i sjon Mjovattstrasket och avvattnar stora arealer Oster om viagen. Langs med
véagstrackan finnas inga fler vattendrag utan ett flertal mindre diken som avvattnar
omradet.

6.2.  Recipienter

I de norra delarna av etapp 3 leds dagvattnet fran vigen via lingre dikessystem nordvist
mot Eklandsbédcken som har faststillda miljokvalitetsnormer. Eklandsbédcken rinner
vidare till Hjaggbolebicken som mynnar i Hjoggboletrasket.

Vid Mjomyran leds viagdagvattnet dven sydost mot Mjovattstrasket, ca 3 km nedstroms,
via befintligt dike som drénerar bdde myr- och akermark.

I sdder rinner Renforsbiacken som ar recipient for dagvatten fran de sydligaste delarna
av etapp 3 dar avvattningsitgirder utfors.

el =
. 983 Ostra

yran = " rHjoggbole
Hjoggbdletrasket:
N Renbergsvattnet
e
) Sidbergsliden
X dbergsliden
Starrvikmyran L. Kvamnberget Bjon
Révabacken
Roédmossa x s
myran Norra b
Mjovattstrasket

\\imcm,y
—

20 km N )
Figur 1. Oversikt av ytvattenférekomster i naromradet markerade i blatt. Pilar visar schematiskt
avrinningen mot recipient. *R6d markering visar utbredning av etapp 3 dar vagen
breddas/profiljusteras och avvattningsatgarder kommer att utforas.
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Nedan (Tabell 1) sammanstélls de vattenforekomster med faststillda
miljokvalitetsnormer enligt vattendirektivet (se dven Figur 1) som &r recipienter for
berord del av etapp 3. De vattenforekomster som ligger kring viagplaneomradet men inte
berors av breddningen av vigen tas ej upp hir. For mer detaljer kring recipienter och
ovriga skyddsvarden, se miljobeskrivning i planbeskrivning.

Tabell 1. Sammanstéllning av miljokvalitetsnormer (MKN) och bedémd status av
ytvattenforekomster enligt VISS (2020).

Ytvattenforekomst | Ekologisk Kemisk Faststalld MKN
status status*

Eklandsbacken God Uppnér ej god God ekologisk status

(SE717246-174234) ekologisk 2027. God kemisk status
status

Mjovattstrasket God Uppnér €j god God ekologisk status.

(SE717081-174719) ekologisk God kemisk status
status

Renforsbicken Mattlig Uppnar €j god God ekologisk status

(SE717006-174308) ekologisk 2027. God kemisk status
status

*Den kemiska ytvattenstatusen har klassificerats till uppnar ej god pa grund av 6verskridna gransvardet for
kvicksilver. Ny miljokvalitetsnorm avser att god kemisk ytvattenstatus ska uppnas med undantag for
mindre stranga krav for kvicksilver och PBDE (VISS, 2020).

6.3. Vattentakter

En brunnsinventering har genomforts for enskilda brunnar i vagplaneomradet med syfte
att kartlagga de vatten- och energibrunnar som kan tinkas paverkas av breddning och
profiljustering av vig 364. Resultatet fran inventeringen visar att en brunn ligger inom
influensomréadet vid kurvratningen i etapp 3. For mer detaljer, se miljobeskrivning i
planbeskrivning.

Falmarkstriasket anviands for uttag av dricksvatten och den oOstra delen av sjon ar utpekat
vattenskyddsomrade. Omradet ligger dock utanfor influensomrédet fran vigplanen.

6.4. Ovriga skyddsvarden

For 6vriga skyddsvarden, se miljobeskrivning i planbeskrivning.
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6.5.  Dikningsforetag

Lings etapp 3 aterfinns ett antal dikningsforetag:
« Sektion km 1/480 - Lappvattnets df 1981, Lappvattnet nr 2 och 5 df 1938
« Sektion km 2/820 - Lappvattnets df 1981, Lappbédcken 1938, Renbergsvattnet

Liangs dessa strackor genomfors inga avvattningstekniska atgirder, enbart siktréjning.
Dessa dikningsforetag paverkas ddrmed inte av planerade atgérder.
6.6.  Risk for fororeningar via vagdagvatten

Om vigdagvatten méste renas eller tas hand om pé annat sitt styrs bland annat av antal
fordon per &rsmedeldygn (ADT). For &rsdygnstrafiken lings berord delstricka,
motsvarande etapp 3, se Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Antal fordon per arsmedeldygn.

Stricka ADT Andel tung

Hjoggbole - Lappvattnet | 1580 10%

6.7. Vattenverksamhet

Anmilan om vattenverksamhet tas fram i samband med uppréttande av vigplanen. En
oversyn har gjorts av samtliga vattenpassager infor arbetet vilket resulterat i en
bedomning att anmala 1 av samtliga trumbyten enligt 11 kap miljébalken.

Det vattendrag som bedoms omfattas av anmalningsplikt ar forlingningen av trumman
vid Skravelbiacken inom etapp 1. Resterande vattendrag har tydlig dikeskaraktir som
omfattas av undantagsregeln 11 kap 12 § miljobalken.

6.8.  Dréaneringsforutsattningar

Akermarken lings etapp 3 4r jorden generellt varvig med skikt av finsand och sulfid.
Genomslapplighet samt méjlighet till infiltration bed6ms som 14g. I skogspartierna
norrut bestar jorden frimst av moran med relativt god genomsléapplig. Partier dar vigen
passerar genom myrmark ar daremot majlighet till infiltrationen 1&g med
grundvattennivier nara markniva.

6.9. Etapp 3 befintlig avvattning

I dag sker avvattningen av vigen lings med etapp 3 via grasbeklidda diken. Befintlig
vagkropp gar pa bank samt i skarning upp till den hoglanta terrdngen vid Sidberget.

De naturliga avrinningsstraken i den hoglanta terrangen fran Sidberget samlas upp till
tva vagtrummor langs med vigen, km 6/756 och km 6/485. Utloppsdikena fran dessa
trummor leds nordvist till Eklandsbéacken. Vagdikena som gar norrut frén hojden mot
Mjomyran avleds med tva sidoutlopp i ldgpunkten av myren, ett sidoutloppsdike
nordvist pa vagens vinstra sida och mot sydost pa hoger sida.
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Trumman vid km 5/393 avleder ett mindre avrinningsomrade norrut till Renforsbacken.

Vid km 5/160 finns idag en bro 6ver Renforsbiacken som utgor ett vandringshinder.

Bron berors dock inte i detta projekt da breddning av véagen avslutas vid ca km 5/500.

Under de fran oster och vister anslutande vigarna finns det sidtrummor som leder
vattnet langs med vigen.

Vagtrummornas positioner och deras motsvarande avrinningsomraden kan ses i Figur 2.

I Tabell 3 sammanfattas befintliga trummor, area f6r avrinningsomradena till respektive
trumma samt foreslagna atgarder fran truminventering.

Tabell 3. Befintliga trummor, avrinningsomradena samt atgard i etapp 1.

Trumma vid | Befintlig Avrinningsomrade | Atgiird trumma
sektion, km |dimension ¢ [mm] |[km2]
samt material
5/160 Bro 58 Berors €j i projektet
5/393 Stentrumma, 0,040 Trumma byts.
Forlangd BTG 600,
plat 500
6/485 Stentrumma, 0,087 Trumma byts.
Forlangd 500 BTG
6/756 500 BTG 0,063 Trumma byts.
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Sidtorp

setam

Sidberget

idberget

Sidbergsliden

Sl

VAG 364 ® Vagtrummor Avrinningsomrade 6/756

Etapp 3: Befintlig avvattning @  Bro, berors e] i projektet Avrinningsomrade 6/458

0 02 0.4 06 08 B Rinnviigar [ | Avrinningsomrade 5393
m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan e Grans fér breddning/profiljustering Avrinningsomrade 5/160

Figur 2. Oversikt av etapp 3 med avrinningsomraden, rinnvagar och befintliga vagtrummor.

Etapp 3 avvattningsproblem

Fran skadeinventeringen har det framkommit ett antal problem kopplat till
avvattningen av vig 364 langs med etapp 3. Nedan foljer en summering av dessa som
berérs av breddning av vigen dar avvattningstekniska atgiarder kommer utforas.

Km 7/440 — km 7/490

Dar vagen passerar Mjomyran star det sdsongyvis vatten mot vagkroppen pé hoger sida,
vilket identifierades under skadeinventeringen (orange markering i Figur 3,
sdsongsvariationen i Figur 5 - Figur 6). Omradet ar flackt liggande och samlar upp
vatten fran en lingre dikesstriacka soderifran. Vattnet avleds frén viagen via tva
utloppsdiken som idag dr igenvaxta. Hoger utloppsdiket (Figur 5) gér flackt at sydost
och det vanstra (Figur 4) gar flackt &t nordvast.
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Figur 3. Oversikt av problemomrade enligt skadeinventering (orange) langs med hogra diket
genom Mjémyran samt schematiskt utritade rinnvagar.

e e Sl A T e 9 L

Figur 4. Vy frn vag nordvast pa det vanstra utloppsdiket. Bild tagen december 2017 (Sweco,
2017).
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Figur 5. Vy fran vag sydost pa det higra utloppsdiket. Bild tagen december 2017 (Sweco, 2017).

-_—

Figur 6. Vy soderut frAn vagen pa det hogra utloppsdiket samt vagdiket pa hoger sida. Bild frén
Google, tagen juli 2018.

Km 6/800 — km 6/940

P& hoger sida av vigen, innan infarten till Sidtorp, fungerar inte avvattningen enligt
skadeinventeringen (orange markering i Figur 7). Det star sdsongsvis mycket vatten i det
hogra viagdiket (se Figur 9). Diket lutar nordost fram till ca km 6/940 dar terrangen hojs
ca 1 m (Figur 10). Eftersom ingen vigtrumma finns i denna lokala 1agpunkt samlas
vattnet dar och blir stiende mot vagkroppen.

I omradet pa hoger sida av vigen norrut dir terrdngen hojs ligger berggrunden ytligt.
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d
Figur 7. Oversikt a¢ problemomréde enligt skadeinventering (orange) langs med héger sida av
vagen. Rod cirkel visar befintlig vagtrumma. Rodstreckad linje visar profil langs med hoger sida av
vagen, se Figur 8.

91.4+

J | I 1 1 |
40 90 140 190 240 290

Figur 8. Profil langs med rodstreckad linje, frAn sydvast till nordost, se Figur 7. Baserat pa

Lantmateriet GSD-hojddata. Rod cirkel visar befintlig vagtrumma. Orange markering visar
omradet med avvattningsproblem enligt skadeinventering.
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Figur 9. Vy nordost vid ca km 6/900. P& hoger sida av vagen kan stdende vatten ses mot
vagkroppen (Sweco, 2017).

Km 6/675 — km 6/690

I skadeinventeringen har det noterats problem med avvattningen lings med en striacka
pa ca 13 m, hoger sida av vigen, se Figur 10. Omradet saknar tydlig dikesanvisning och
terrangen utgor en liten svacka enligt Lantmiteriet GSD-Hgjddata (Figur 11). Vatten
rinner sig troligen inte till befintlig trumman vid km 6/756 utan fastnat mot végen.

Figur 10. Oversikt av problemomrade enligt skadeinventering (orange) langs med hogra diket.
R6d markering visar befintliga vagtrummor. Rédstreckad linje visar profil i terrdng langs med
hoger sida av vagen, se Figur 11.
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Figur 11. Profil langs med rodstreckad linje, fran sydvast till nordost, se Figur 10. Baserat pa
Lantmateriet GSD-Ho6jddata. RAd cirkel visar befintliga vagtrummor. Orange markering visar
omradet med avvattningsproblem.

Figur 12. Vy norrut vid ca km 6/680. Dike pa hoger sida utgor lokal lagpunkt (Sweco, 2017).

6.10. Risker

Risk for fororening och paverkan pa recipient

Inga forandringar av vigdagvattenavledningen foreslas vilket medfor att ingen
omfordelning av vigdagvatten sker till andra uppsamlande recipienter. Atgirderna med
breddning och profiljustering langs etapp 3 bedoms inte paverka recipienternas
mojligheter att n4 MKN varken i positiv eller negativ riktning, da inga ytterligare utslapp
kan forvéantas fran vigomradet. Med ett sdkrare vignat, i och med kurvratning och
bredare vig, kan olyckorna minska och dérigenom risken for fororening av ytvatten och
grundvatten till f6ljd av avikningar och kollisioner.

Vid viigar med trafik <2 000 ADT bedéms Aven s&vil risken for utslipp i samband med
olycka som den kontinuerliga dagvattenpéverkan vara sa ringa att det inte 4r motiverat
att vidta atgirder av dessa skil (TDOK 2011:356). ADT for etapp 3 ligger under denna
grans, se Tabell 2.

Bedomningen har gjorts att det inte ar berattigat att vidta nagra sarskilda atgarder for
vagdagvattnet. Principen har varit att vattnet frin vigen ska tas omhand genom
oversilning pa grasklddda vagslanter. Detta anses som en fullgod 16sning av
avvattningssystemet.
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Risk for dversvamning

Generellt sett ar kortare strackor lings etapp 3 tidvis paverkade av hoga
grundvattennivier och stdende vatten mot viagen. Detta galler framst strackorna dar
vagen passerar myromradena Mjomyran och Sidbergsmyran dar grundvattennivierna
ar hoga. Avvattningstekniska atgarder som gors vid vagen kan forbittra situationen,
men risken gar inte att helt eliminera och det kommer troligen dven i framtiden vara
bl6ta partier sdsongvis vid dessa striackor.

Vid floden som Gverstiger det dimensionerande 50-arsflodet for vagtrummorna kommer
flodena att Oka till sdidana volymer att trummorna och dikena kan fa svért att leda undan
allt vatten. Da trummorna inte kan avleda vattnet tillrackligt snabbt kan uppdédmning
komma att ske vid truminlopp och vattennivan i vagdiken kan komma att stiga, vilket
kan forhindra drénering av vagkroppen. Denna risk anses dock som ringa da trummor
som anldggs dimensioneras enligt Trafikverkets krav pd 800 mm i diameter i klimatzon
5. Detta ger en stor sikerhetsmarginal och innebér att trummor generellt i omradet far
kapacitet for regn langt 6ver de dimensionerande flodena, d.v.s. trummorna
overdimensioneras ur ett hydrauliskt perspektiv.
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7. Atgarder

7.1. Stabilitet

Befintlig vagbank forstarks med tryckbankar pa hoger sida langs strackan 5/470 —
5/750. Att tryckbankar beh6vs beror pé att artesiska vattentryck forekommer under
delar av &ret.

Figur 13 Utbredning av tryckbankar 5/470 — 5/750

7.2.  Sattningar
Ny bussviandplats vid km 5/600 kan kriva overlaster for att paskynda

sattningsforloppet, detta utreds vidare i detaljprojektering.

Vid passage av mindre hogldnta myrar mellan 6/400 och 6/800 foreslas urgravning av
torv och aterfyllning med bergkross pa del av vigen som breddas.

Vid passage av Mjomyran, ca 7/350 till 7/500 foreslas helurgravning av torv och
aterfyllning med bergkross. Storsta torvdjupet ar ca 2,5 m.

7.3. Bergschakt

Bergschakt kommer att utforas vid nydragning Sidbersliden, mellan ca 6/000 och
6/100. Bergschakt kan dven kravas for fordjupning av diken vid kronet i km 6/950.
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7.4. Ytvatten

Befintliga vigtrummor som anses vara i déligt skick foreslas bytas ut. Utgdngspunkten
har varit att gora avvattningstekniska atgiarder dar viagen plan- och profiljusteras
(mellan ca. km 5/500 — km 7/670). Atgirder gors dven i angransningen mellan de
partier dar viagen plan- och profiljusteras och bara siktréjs for att fa en
sammanhangande, fullgod avvattningslosning. Vagtrummorna och atgird ar
sammanstéllda i Tabell 4 nedan.

De dimensionerande flodena for respektive trumma ar berdknade utifran
avrinningsomradena i Figur 2 enligt MB 310. Hydrauliska berdkningar for erforderlig
trumdimension har gjorts enligt MB 310.

Tabell 4. Vagtrummor med dimensionerande fléden samt ny dimension i etapp 3

Etapp 3. Avrinnings- | MQ MHQ HQ50 Dimension o
Trumma |omrade [m3/s] [m3/s] [m3/s] [mm] samt
sektion, [kmz] atgard

km

5/393 0,040 0,0005 0,008 0,29 Byts till 800
6/485 0,087 0,0010 0,017 0,31 Byts till 800
6/756 0,063 0,0008 0,012 0,30 Byts till 800
6/930 0,016 0,0002 0,003 0,28 Ny 800

Nya diken anléggs sé att bottennivan for dikena ar forlagda minst 0,3 m under terrass.
Bottendjupet och lutningen for dikena anpassas efter terrangen men haller i stora drag
samma djup och lutning som befintliga. Pa den sida som ej breddas rensas diken till
befintligt djup. Aven in- och utloppsdiken samt sidoutloppsdiken rensas enligt Tabell 5.
In- och utloppsdiken samt sidoutlopp som rensas.Tabell 5.

Tabell 5. In- och utloppsdiken samt sidoutlopp som rensas.

Sektion, km | Dikesatgirder

5/393 Inloppsdike pa hoger sida rensas 20 m.

6/485 Utloppsdike pa vanster sida rensas 20 m.

6/756 Utloppsdike pa vénster sida rensas 50 m.

7/477 Sidoutloppsdikena pé hoger och vinster sida rensas 50 m vardera.

Nedan sammanstills kortfattat dtgarder for identifierade avvattningsproblem langs
etapp 3.
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Km 7/440 — km 7/490

I det ldglédnta omradet 14ngs med Mjomyran hojs profillinjen for kdrbanan.
Vildranerade material bor dven anvindas i vagbanken. Utover detta foreslés att
sidoutloppen pa hoger och vinster sida av Mjomyran, vid km 7/477, rensas 50 m pa
vardera sida till befintligt djup.

Mjomyran ar idag urdikad och har ett relativt omfattande dikessystem med en total
dikesstracka pa uppskattningsvis 1,4 km. Rensningen kommer leda till att vattnet lattare
kan rinna fran vigen mot myromradet, istillet for att std mot viigkroppen. Atgirden
innebér ett mindre intrdng pa myren och anses inte paverka grundvattennivan i
myromrédet d& rensningen sker till befintligt djup.

Km 6/800 - km 6/940

Ny viagtrumma anlaggs fran hoger till vianster sida, dar nytt vagdike med lutning at
nordost anldggs i och med breddning av viagen pa vanster sida samt omdragning av
infarten till Sidtorp (Figur 14). Alternativet att forlinga diket pd hoger sida nordost
skulle troligen innebéra spriangning av berggrunden vilket talar mot det alternativet.

Figur 14. Foreslagen ny infart till Sidtorp samt féreslagen trumma (gront streck). Rott omrade visar
pa troligt avrinningsomrade till trumma pé ca 1,6 ha om befintlig terrang langs med vagens hogra
sida inte andras.

Km 6/675 - km 6/690
Nytt dike anldggs pa hoger sida som leds till trumma vid km 6/756.
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