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1 Sammanfattning

Denna handling utgor planbeskrivning som tillhér granskningshandling for
vigplan vig 364 mellan korsningen till vig 836 i Langviken och cirka 800 meter
norr om korsningen till vig 821 i Hjoggbolefors, i Skellftea kommun, Visterbot-
tens lan.

Vig 364 stricker sig fran Umea till Skelleftea via Botsmark och Burtrésk. Vi-
gen ansluter till E4 i Skelleftea samt till E12 och vig 503 i Umea. Den totala
striackan av vig 364 dr cirka 137 kilometer lang. Ett flertal stérre byar och végar
ansluter vig 364 mellan Burtrisk och Skelleftea vilket gor vigen till en av de
mer trafikerade i Skellefted kommun

Vigen har bitivis mycket dalig profilstandard med randbebyggelse och manga
utfarter. Omkorningsmajligheter ér fa lings viigen. Sikerhetszonerna ir smala,
med i vissa fall, djupa diken, branta slinter och oeftergivlig utrustning. Aven
brister vad giller trafiksidkerhet for oskyddade trafikanter forekommer lidngs
vigen.

Detta sammantaget medfor problem dé vigen har en omfattande pendlingstra-
fik mellan Burtrésk och Skelleftea och &r en viktig transportled for skogs- och
traindustrin i regionen samt fér grustransporter till anldggningsverksamheter.

Pa grund av bristerna léings vig 364 har Trafikverket beslutat att viigen ska
atgirdas. De foreslagna atgéirderna delas upp i tre etapper dér tre separata vig-
planer och bygghandlingar kommer tas fram enligt:

» Etapp 1, vig 774-Langviken
»  Etapp 2, Langviken-Hjoggbolefors
e Etapp 3, Vistra Hjoggbole-Lappvattnet

Strickan for etapp 2 ér cirka 5 kilometer lang. Vigforslagets syfte ir att i enlig-
het med tidigare framtagen atgirdsvalsstudie (AVS) héja trafiksikerheten
utmed aktuell stricka. Vigatgirderna utformas utifran referenshastighet 80
km/tim. For etappen har Trafikverket beslutat att nuvarande plan- och pro-
filgeometri ska behallas med sin nuvarande standard. R6jning av sidoomradet
planeras lings hela strickan dér viigen kantas av skogsmark. Ingen breddning
av vigen ir aktuell for denna delstricka.

Atgirderna kommer inte paverka landskapet i nigon stérre omfattning.

Linsstyrelsen i Visterbottens ldn tog 2018-12-13 beslutet att projektet inte kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Vigplanen innefattar ej objekt som
berdrs av strandskydd, generellt biotopskydd eller atgirder som undantas fran
samrad. Effekten och konsekvensen for naturmiljon bedéms dirfér som liten.

Utredningsomradet ligger inom ett omrade som redovisas som svar passage for
flytt av renar pa grund av trafiken.



Atgirderna bedéms medverka till att bide de transportpolitiska mélen och pro-
jektmalen uppfylls genom 6kad trafiksikerhet. Tillskapandet av kantremsor for

végens drift och underhall samt sikerhetszoner 6ppnar upp vigomradet och
ger bittre sikt.

Det markintrang som dr nédvindigt for projektets genomférande kommer sa
langt som mojligt minimeras. Vidare vidtas forsiktighet sa att paverkan pa om-
givande miljoer blir sa liten som mojligt.

Projektets kostnad for hela vigstrickan 364 ér beriknad till 30,4 Mkr.
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2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1 Bakgrund

Vig 364 stricker sig fran Umea till Skellefted. Vigen har bitvis mycket dalig
profilstandard med randbebyggelse och manga utfarter. Omkorningsméjlighe-
terna ir fa lings vigen. Vigomradet for allmén vig dr relativt smalt, med i vissa
fall, djupa diken, branta sléinter och oeftergivlig utrustning. Aven brister vad
giiller trafiksikerhet for oskyddade trafikanter forekommer lings vigen. Detta
sammantaget medfor problem da vigen har en omfattande pendlingstrafik
mellan Burtriisk och Skelleftea och ir en viktig transportled for skogs- och tri-
industrin i regionen samt for grustransporter till anliggningsverksamheter.

Pa grund av bristerna ldngs viigen har Trafikverket beslutat att véig 364 ska
atgirdas. De foreslagna atgirderna delas upp i tre etapper, se figur 2.1.1, dér tre
separata vigplaner och bygghandlingar kommer att tas fram enligt:
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Figur 2.1-1 Oversiktskarta for vagplan vag 364, Etapp 1-3 mellan vég 774 och Lappvattnet.



» Etapp 1, vig 774-Langviken
»  Etapp 2, Langviken-Hjoggbélefors
»  Etapp 3, Vistra Hjoggbole-Lappvattnet

Denna handling utgoér granskningshandling for viigplan vig 364, etapp 2, mellan
vig 836 i Langviken och cirka 800 meter norr om anslutande vig 821 i Hjoggbole-

fors, se figur 2.1-1 samt 2.1-2.
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Figur 2.1-2 Etapp 2, vdg 364 mellan Langviken och Hjoggbdlefors. Fér att sékerstélla att berdrda fastighetségare,

intressenter och skyddsvérda omraden beaktas s& har utredningsomradet fér vdgplanen safts till 100 meter pa

vardera sida om végen.
2.2 Planldggningsprocess

Ett viigprojekt ska planeras enligt en sérskild planldggningsprocess som regle-
ras av miljobalken (1998:808) och viiglagen (1971:954). Arbetet ska resultera i en
faststilld vigplan. Planlidggningsprocessen for detta projekt genomfors enligt
typfall 2 med ej betydande miljopaverkan. Planlidggningsprocessen illustreras i

figur 2.2-1.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viigen ska byggas. Hur lang tid det
tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som
krivs, om det finns alternativa strickningar, vilken budget som finns och vad de

berdrda tycker.
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Figur 2.2-1 Trafikverkets planldggningsprocess

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Samradsunderlaget och samrads-
redogorelsen ligger sedan till grund for Linsstyrelsens beslut om projektet
antas medféra betydande miljopaverkan (BMP). Om Lénsstyrelsen beslutar att
projektet inte antas medféra BMP uppriittas ingen miljékonsekvensbeskriv-
ning. Projektets paverkan pa miljon beskrivs istéllet i en miljobeskrivning som
integreras i vigplanens planbeskrivning.

Planen finns sedan tillginglig for granskning sa att de som berérs kan limna
synpunkter innan Trafikverket fardigstiller den. Efter granskningen begérs
faststéllelse av planen hos Trafikverket. Innan planen skickas till faststéllelse
ska Lénsstyrelsen ldmna sitt granskningsyttrande med tillstyrkan till vig- eller
jarnvigsplanen.

Nér planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja ombyggnationen.

Samrad ir viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och beroérd
allménhet for att fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer
in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

2.3 Tidigare utredningar och beslut

Trafikverket har tidigare genomfort en forstudie, arbetsplaner och en atgérds-
valsstudie (AVS) for viig 364.

I forstudien foreslds en breddning av vig 364 i befintlig strickning utom vid
Lappvattnet, Hjoggbole, Hjoggbdlefors och Langviken, dir nya strackningar
utanfor bebyggelsen foreslas utredas.

De arbetsplaner som togs fram under aren 1999-2000 saknade finansiering,
dédrfor genomfordes aldrig tva av arbetsplanernas tre etapper. Den genomférda
arbetsplanen, forbifart Hjoggbole, invigdes 2005. I linstransportplanen for
Visterbottens lin for 2014-2025 fanns finansiering avsatt for atgérder lings
strdckan men dessa medel skulle ej téicka alla atgéirder enligt tidigare arbetspla-
ner. For att ta stillning till vilka atgéirder som borde prioriteras lings strickan
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upprittades en atgirdsvalsstudie som firdigstilldes 2016.

Forandringar i vaglagen, 2013, innebar bland annat att de tidigare begreppen forstudie,
vagutredning och arbetsplan numera utgér en sammanhallen planlaggningsprocess
som benamns vagplan.

Atgiirdsvalsstudien inleddes med ett dialogméte med Skellefted kommun och
representanter fran byarna Langviken och Burtrisk. Pa moétet diskuterades
ldngs vilka strickor pé vig 364 som det finns storst behov av dtgiirder. De atgir-
der som prioriterades hogst var:

1. Strickan vig 774 - Langviken: Breddning samt forbéttrad plan- och profil-
standard.

2. Strickan Langviken - Hjoggbolefors: Siktréjning lings de delar av strickan
som gar genom skogsmark.

3. Strickan Sidbergsliden - Lappvattnet: Siktréjning lings de delar av striick-
an som gar genom skogsmark.

4. Sidbergsliden: Forbéttrad plan- och profilstandard.
5. Korsning i Renfors: Siktrojning.

Efter utford atgirdsvalsstudie bedomdes det att avsatta medel enligt linstran-
sportplanen ricker till tgiird 1-3 samt atgiird 5. Atgiird 4 innebir att budget
enligt plan 6verskrids, men bedomningen gjordes att atgirden dnda ska genom-
foras med hénsyn till trafiksiikerhet och tillginglighet.

Atgiirdsvalsstudien foreslog att siktréjningsatgirderna, nummer 2, 3 och 5, ge-
nomfoérs och att tva vigplaner tas fram for att genomfora atgirderna 1 och 4.

Da foreslagna atgérder for strickan mellan Langviken och Hjoggbdlefors
enbart bestar av siktréjningmen beror flertal fastighets- och ledningségare har
Trafikverket gjort bedémningen att, fér att fa en enklare process med berérda,
uppritta en vigplan dven for dessa atgirder.

2.3.1 Beslut om betydande miljépaverkan

Linsstyrelsen i Visterbotten tog 2018-12-13 beslutet att projektet inte kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Detta betyder att ingen miljokonsekvensbe-
skrivning upprittas, utan endast en miljobeskrivning som integrerats i vigpla-
nen.

2.4 Avgransning

Vigplanen omfattar ett utredningsomrade lings vig 364 enligt figur 2.1-2. For
att sikerstilla att berorda fastighetségare, intressenter och skyddsvirda om-
raden beaktas sa har utredningsomradet for vigplanen satts till 100 meter pa
vardera sida om viigen.

Geografisk avgriansning omfattar vigplanens utredningsomrade.



Influensomrédet omfattar ett storre omrade dir effekter kan uppstéa.

2.5 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska mélet dr att séikerstilla en samhillseko-
nomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna
och niringslivet i hela landet. Diarutéver har riksdagen beslutat om ett funk-
tionsmal rorande tillgéinglighet och ett hinsynsmal rérande sikerhet, miljo och
hilsa.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till
att ge alla en grundliggande tillginglighet med god kvalitet och anviindbarhet
samt bidra till utvecklingen i hela landet. Transportsystemet ska vara jaimstillt,
det vill séiga likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hinsynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvéindning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande gene-
rationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nis samt bidra till 6kad hilsa.

2.6 Andamal och projektmal

Malet med projektet for vig 364, etapp 1-3, dr att 6ka tillgingligheten med
hinsyn till restid, forbittra Trafikverkets mojlighet att skota vigens framtida
drift och underhall samt att hoja trafiksikerheten lings strickan. Tillskapandet
av kantremsor for vigens drift och underhéll samt sikerhetszoner éppnar dven
upp vigomradet och ger bittre sikt. En ordnad hallplats for av- och péastigning
for oskyddade trafikanter planeras i Renfors.

N
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3 Miljébeskrivning

I miljosikringen av arbetet har kompetens inom kulturmiljé/arkeologi,
fororenad mark, dagvatten, vatten- och naturmiljo, buller samt rennéring
deltagit.

3.1 Miljobeskrivningens avgransningar

Miljobeskrivningen ska beskriva forutsittningar och belysa konsekvenser
som kan forviintas uppsta till foljd av de planerade atgirderna ldngs etapp
2. Miljobeskrivningen redovisar dven de atgirder som Trafikverket avser att
utfora for att minimera konsekvenserna.

Utredningsomradet omfattar en cirka 5 kilometer lang vigstricka fran vig 836
i Langviken och cirka 800 meter norr om anslutande vig 821 i Hjoggbalefors.
Geografiskt avgrinsar sig miljobeskrivningen till det omrade som berors av
skapande av sikerhetszoner, se figur 2.1-2.

Under kapitel 4 beskrivs forutsittningar i omradet for projektet. Bedémning av
effekter och konsekvenser av projektet redovisas under kapitel 6. Aven forslag
till skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som ér tekniskt mojligt redovisas i
kapitel 6.

3.2 Vasentliga miljdaspekter

Miljobeskrivningen féljer miljobalkens sjitte kapitel avseende redovisningar
av de uppgifter som krévs for att bedéma projektets huvudsakliga inverkan pa
ménniskors hilsa, miljé och hushallningen med mark och vatten samt andra
resurser.

Planerade atgiirder i foreliggande vigplan 4r av liten omfattning da endast
kantremsor och sidkerhetszoner ska skapas. Miljobeskrivningens omfattning
avgrinsas ddrmed till naturmiljo, rennéring och konsekvenser under byggtiden.

Kulturmiljé och buller avgrinsas bort, da invetering av kulturmiljoobjekt
visar att det inte finns nagot att ta hinsyn till i utredningsomradet samt

att omfattningen av planerade atgérder pa etapp 2 ér vildigt begrinsade.
Riksintressen och Natura 2000-omréaden berors ej och avgrinsas ocksa bort.

3.3 Nollalternativet

Effekter och konsekvenser jaimfors med ett nollalternativ. Nollalternativet
innebdr att det inte upprittas sikerhetszoner vid befintlig vig och problem
med trafiksikerhet for fordonstrafik och oskyddade trafikanter kvarstar.

3.4 Metodik — bedédmning av konsekvenser

Enligt viglagen ska en miljobeskrivning innehalla uppgifter om projektets
forutsebara paverkan pa méinniskors hilsa och miljo. Miljébeskrivningen ska
redovisa uppgifter om omraden enligt miljobalkens tredje och fjirde kapitel



samt miljokvalitetsnormer enligt miljobalkens femte kapitel §3 samt skyddade
omraden och arter enligt miljobalkens sjunde och attonde kapitel och
kulturmiljolagen (1988:950).

For ett projekt dir ldnsstyrelsen beslutat att projektet ej kan antas medféra
betydande miljopaverkan ska en miljobeskrivning for viigplan upprittas.
Miljobeskrivningen behover inte godkénnas av ldnsstyrelsen. En bedomning/
virdering av en atgirds konsekvens gors genom en sammanvigning av de
berdrda intressets virde och av ingreppets, eller stérningens, omfattning.

3.5 Begrepp i miljobeskrivningen

I miljobeskrivningen anvinds olika begrepp varav foljande ir av vikt att
forklara for ldsforstaelsen:

e Paverkan ir det fysiska intrang som verksamhetsutévaren orsakar, till
exempel att den nya vigen tar mark i ansprak vid sidan av vigen for att
skapa sikerhetszoner.

»  Effekten dr den fordndring av miljokvaliteter som uppstar dir
sikerhetszoner skapas, till exempel att trid ndrmast vigen tas bort.

»  Konsekvensen ir en virdering av effekten med hénsyn till vad den betyder
for olika intressen, till exempel att arealen skog minskar nér trid tas
bort. For att undvika eller minimera negativa konsekvenser kan olika
skyddsatgirder utforas.

13
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4 Forutsattningar

4.1 Véagens funktion och standard

Vig 364 gar fran Umea till Skelleftea och &r en regional vig med viktiga
transportstrak for skogs- och traindustrin samt for grustransporter till
anldggningsverksamheter. Vigen ingar i det strategiska vignitet for tunga
transporter och ingar i den hogsta klassen med storre volymer av tunga
transporter. Vig 364 ir en pendlings- och servicevig och rekommenderad vig
for farligt gods. Delar av viigen ir utpekad i Skelleftea kommuns &versiktsplan
fran 1991 som riksintresse.

Vig 364 ir skyddsklassad enligt Trafikverkets skrift Vigklasser och restriktioner
for APV 2013, Vdsterbotten. Vigen tillhor barighetsklass 4 (BK4) - sérskilda
villkor.

4.1.1 Véagar i omradet

Lings vig 364 finns ett flertal anslutande ldnsvigar. For denna etapp ansluter
vig 836, 822 samt 821. Vig 836 gir mellan Lingviken och Ostra Falmark. BK2-
klass rader for hela strickan. Vig 822 gar mellan Gamla Falmark och Sjébotten.
Vig 821 gir mellan Vistra Hjoggbole och Bure4, via Ostra Hjoggbéle och
Sjobotten. Vigarna redovisas i figur 2.1-2.

4.2 Trafik och anvandargrupper

Den aktuella viigstrickan trafikeras av 2 020 fordon per dygn (arsdygnstrafik,
ADT), varav cirka 10% &r tung trafik (métir 2017). Bide tung trafik och
personbilstrafiken férvintas éka till ar 2040. Prognosen for 2040 visar en ADT
pa cirka 2 400 fordon, dér cirka 11% utgors av tung trafik.

Vig 364 saknar gang- och cykelvig och de oskyddade trafikanterna &r
hénvisade till att ga och cykla i blandtrafik.

Inom utredningsomradet finns 9 busshallplatser. Samtliga trafikeras av

Lénstrafiken med linje 226, 228 och 236. Bussarna trafikeras mest under
skoltid.

4.2.1 Trafiksdkerhet

Under dren 2010-2018 har cirka 17 viltolyckor rapporterats till nationella
viltolycksradet ldngs eller nira vig 364 pa den aktuella strickan. En viltolycka
har rapporterats in i Hjoggbdélefors, resterande olyckor har dgt rum i néira
anslutning till korsningen vig 364/vig 836 i Langviken. De flesta olyckorna
uppstod med ren eller klovvilt. Ytterligare 19 olyckor har 4gt rum i nirheten av
etapp 2 samt pa anslutande végar till etappen.

Till olycksdatabasen Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) har 15
trafikolyckor rapporterats under aren 2001-2017 enligt:



8 singelolyckor
1 avsvingande olycka
2 moétandeolyckor

4 olyckor med dlg

En av olyckorna var mattlig. Resterande olyckor var lindriga och en av

trafikolyckorna var utan personskador, se figur 4.2-1.
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Figur 4.2-1 Olyckor inrapporterade till Strada ldngs etapp 2
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4.3 Ovrig infrastruktur
4.3.1 Ledningar

Inom och i anslutning till projektomradet finns luft- och markledningar. Aven
belysningsstolpar, skap och brunnar med mera finns i omradet i anslutning
till viigen. Skellefted kommun 4ger belysning genom byn Léingviken, vid
korsningen i Hjoggbolefors samt léings anslutande vig 836.

4.4 Lokalsamhalle och regional utveckling
4.4.1 Kommunala planer

Oversiktsplan
Oversiktsplan for Skellefted kommun antogs 1991-11-21. T éversiktsplanen ir vig
364 utpekad som riksintresse mellan Skellefted och vig 774.

For omridet finns totalt tre stycken férdjupade 6versiktsplaner (FOP) enligt:
¢ LIS-omraden: Tematisk tilligg 2015-05-25

»  Vindkraft: Tematisk tilldgg 2014-06-17

*  Bureilven: Omradesplan 1981-05-21

4.4.2 Befintlig markanvindning och bebyggelse

Aktuell vigstricka ligger i Skelleftea kommun i Visterbottens lin. Kommunen
ir till ytan Sveriges storsta kustkommun med en befolkningsméngd pa cirka
73 000 personer (2017-12-31). Ungefir 50% av invinvarna bor i Skelleftea
centralort medan 6vriga invanare bor i nagon av kommunens 150-160 stycken
byar.

Bebyggelsen lings vig 364 for etapp 1-3 ir vil samlad och koncentrerad till
orterna Lappvattnet, Renfors/Sidbergsliden, Hjoggbole, Hjoggbolefors och
Langviken.

Lings etapp 2 ligger Langviken. Langviken &dr en smaort i Skelleftea kommun
med en folkmiingd pa 89 personer (2015-12-31). Nordést om Langviken ligger
sjon Okvattnet.

Hjoggbolefors ir en smaort i Burea distrik i Skelleftea kommun med en
folkméingd pa 78 personer (2015-12-31).

Strax Oster om vig 364, lings med anslutande vig 822, ligger smaorten Gamla
Falmark med en folkméngd pa 144 personer (2015-12-31). Gamla Falmark
tillhor Burea distrikt.

Falmarksheden ér en by nordost om Hjoggbole dér 28 personer ér folkbokférda.
Byn ligger lidngs vig 835, cirka en kilometer 6ster om vig 364. Nordvést om
Falmarksheden ligger sjon Storselet.



Néringsliv

Skellefted dr en bygd med stark tradition av entreprenérskap med ursprungi de
rika naturresurserna - skogen, malmen och ilven. Kommunen &r en av landets
foretagstitaste kommuner och ir en stor exportstad. Skelleftea har norra
Sveriges starkaste och mest teknikintensiva niringsliv. Den snabbaste vixande
branschen ir inom tjinstesektorn, exempelvis IKT (informations- och kommu-
nikationsteknologi), digital cross media, detaljhandel och turism, en bransch
som i dag har fler anstillda 4n industrin. Det 4r dock industrin som star fér den
storsta exportpotentialen. De stora tunga industrierna dr inom gruvdrift, tré,
energi och metall.

4.5 Landskapet och staden
Omradet kring vig 364 bestar av en blandning av skogs- och odlingsmark.

Landskapet kring vigen har en tydlig struktur med héjdryggar och dalgéngar
orienterade i nordvist-sydostlig riktning. De skogsklidda héjdryggarna utgors
av relativt storskaliga barrskogsomraden, ibland av hedkaraktir. T anslutning
till dalgingarna finns 6ppna odlingsmarker dir mindre vattendrag rinner.

Strickan ligger i ett varierat landskap med 6ppna och slutna landskapsrum, se
figur 4.5-1 och 4.5-2. De slutna landskapsrummen bestar till storsta del av odlad
skogsmark med tallvegetation samt fuktiga skogar som domineras av gran med
vatmarkskaraktir och hedmark med tallvegetation.

Figur 4.5-2 Landskapsanalys av etapp 2. Kartan visar jordbruks- och Figur 4.5-1 Landskapsanalys av etapp 2. Kartan visar jordbruks- och
skogsmark samt utblickar. Etapp 2 slutar vid Hjoggbdlefors, skogsmark samt utblickar. Etapp 2 bérjar i Langviken, som ligger i den
som ligger i det nedre vénstra hérnet av kartan. 6vre delen av kartan (orange ring).
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I de lagldnta omradena finns 6ppna landskapsrum bestdende av jordbruks-

och betesmark. Pa flertal stiilllen finns langa siktlinjer fran viigen och ut éver
odlingslandskapet samt omradden med halvoppen vegetation. Den halvéppna
vegetationen bestar framforallt av igenvixningsmark och nagra kalhyggen med
planterad skogsvegetation.

Forutom de 6ppna och slutna landskapsrummen finns fleralet mindre byar
lings strickan dér bebyggelsen ér de dominerande landskapselementen. Oftast
ligger bebyggelsen nira vigen, vilket tyder pa vigens tidigare mindre skala som
byavig.

Den édldre linjedragningen av vig 364 med langa rakstrickor med tydliga kurvor
gor att tydliga siktlinjer skapas ldngs viigen. Dessa siktlinjer gor att vigen
dominerar 6ver landskapet och askadliggor landskapets variation.

4.6 Miljé och hélsa
Hir sammanfattas forutsittningar avseende miljo.
4.6.1 Naturmiljo

Utredningsomradet ir belédget i de mellersta delarna av den naturgeografiska
regionen 29a, Kustsldtter och dalar med finsediment kring norra Bottenviken.
Berggrunden i denna region bestar till storsta delen av gnejs och granit.
Terridngen ir relativt flack med rena slitter i regionens sédra del och vagig
bergkullerterring med ringa till mattlig h6jd i regionens nordliga delar. Hela
regionen ligger under hogsta kustlinjen. Regionen ir relativt vil jordtickt
men kalt berg forekommer emellertid férhallandevis riktligt i mellersta
Visterbottens kustland. I nagra omraden forekommer dven moréinformationer
som exempelvis drumliner och dndmoriner.

Skogarna inom regionen ér till storsta delen starkt paverkade av
trakthyggesbruk som pagatt sedan den tidigare delen av 1900-talet och utgors
idag till stor del av likaldriga monokulturer av antingen gran eller tall med
mindre inslag av 16vtriad. Nirmare kusten 6vergar skogsomradena ofta i
uppodlad kulturbygd.

Naturmiljon som omger utredningsomradet utgors till stor del av
jordbruksmark. Sex mindre vattendrag avvattnar omrédet, de flesta 4r dock
mycket kraftigt paverkade av dikning av savil skogs- som jordbruksmark,
Angesbicken och S6kmyrbécken har dock kvar nigot av sin naturliga karaktir.
Samtliga vattendrag rinner sd smaningom in i Bureilen som mynnar ut i
Bottenviken i Bured. Inga sjdar ligger i direkt anslutning till utredningsomradet,
didremot ingar en serie sjoar i Bureilvens lopp pa vig mot Bottenviken.

Nirmaste naturreservat, Innerviksfjardarna, ligger cirka sju kilometer nordost
om utredningsomradets nordligaste del. Cirka en kilometer séder om samhéllet
Langviken finns en vatmark (AC22K5J01) som i den landsomfattande
vatmarksinventeringen bedémts halla laga naturvirden (klass 4), se figur 4.6-1.
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Figur 4.6-1 Naturvérdesobjekt identifierade i och med naturvérdesinventering samt vatmarker identifierade
i och med lénsstyrelsernas vatmarksinventering.
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Naturvardesinventering

Inom utredningsomradet har en naturvirdesinventering utforts dir fem
naturvirdesobjekt (NVO) som bedémts hélla visst naturvirde (klass 4) har
identifierats och avgriinsats, se tabell 4.6-1 samt figur 4.6-1. Virdena dr knutna

Tabell 4.6-1 Lista 6ver identifierade naturvérdesobjekt som patréffats i samband
med utférd naturvédrdesinventering fér etapp 2.

Identifierade naturvardesobjekt

NVO 3 Objektet utgors av ett ratat vattendrag med
lugnt flode.

NVO 4 Objektet utgdrs av en tradkladd fattigmyr med
glesa forekomster av cirka 50-100-ariga tallar,
se figur 4.5-2.

NVO 5 Objektet utgérs av en mindre back med utratat
lopp och dess omedelbara omgivningar.

NVO 6 Objektet utgors av ett tallbestand med tamli-
gen allménna férekomster av grovre bjork.

NVO 7 Objektet utgors av ett barrblandsbestand pa
frisk mark.

Figur 4.6-2. Bild tagen pa NVO 4 ldngs etapp 2 pa védg 364. Objektet utgdrs av en tradkldadd fattigmyr med glesa
férekomster av cirka 50-100-ariga tallar. Myrens hydrologi &r starkt paverkad av dikning.



till de tva vattendragen Angesbicken och S6kmyrbicken inklusive bickarnas
omedelbara omgivningar samt tva skogliga miljoer och en vatmark.

4.6.2 Vattenmiljo

Utredningsomradet avvattnas via flera mindre vattendrag till Bure ilv som
rinner parallellt med vig 364 pa dess dstra sida vidare ut i Bottenviken.
Bureilvens vattensystem ér ett omtyckt fiskevatten med flertal olika arter.
Lings med etapp 2 passerar vig 364 6ver Angesbicken inne i Langvikens
samhiille, Sokmyrbicken, samt mindre trummor fér avvattning.

Avvattning

Avattning lings vig 364 sker idag frimst med grisbeklddda vigdiken och
trummor. Da endast skapande av kantremsa och sékerhetszoner planeras,
berors inte vattendrag, diken och trummor fér avvattning av véigplanen.

4.6.3 Renniring

Utredningsomradet ligger inom rennéringens vinter- och varvinterbetesmarker

for Maskaure sameby. Maskaure sameby 4r en skogssameby i Norrbottens lén.
Samebyn har sina aretruntmarker i Arjeplogs kommun. Vinterbetesmarkerna
finns i Skelleftea och Norsjo kommuner. Vinterbetesmarker 4r de omraden dér
renarna far vistas under perioden 1 oktober till 30 april.

Vid betning pa vinterbetesmarker nyttjas tallskogsomradena, speciellt
lavforande marker, och i viss man en del myromraden.

Végar anliggs ofta pa bra marker med birighet. Manga lavrika hedmarker
med bra renbete sammanfaller med viigar. Detta giller dven vig 364, dir
betesomraden ligger i anslutning till vigen. Stérningar pa betesmarkerna
kan medféra att renar sprids i onénskade riktningar och till omraden som
renskotarna vill spara fér kommande beten under sédsongen.

Cirka en kilometer dster om vig 364 ligger ett antal uppsamlingsomraden dit
renarna naturligt samlas, se figur 4.6-3 Nordvist om etapp 2, vid Flaten och

21



22

@i

s TRAFIKVERKET

Vinterland
Varvinterland

Vinterland

- %
VAG 364 - ETAPP 2 Teckenforklaring
Rennarin

< [ Riksintresse rennaring PX_] Svar passage
Datum: 2018-12-20 _ ) L
Skala (Ad): 1:27 000 [ Uppsamlingsomrade 5 - » Grans arstidsland
0 200 400 600 800 1000

[ ] Trivselland — Vagmitt

aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa

Figur 4.6-3. Omrade fér betesland fér Maskaure sameby samt riksintresse for rennéring.



vister om vig 364, ligger ett storre sammanhiingande omrade av riksintresse for
renniring. Omradet ir en viktig betes- och samlingsplats for renar, med goda
vinterbetesmajligheter, se figur 4.6-3.

4.6.4 Naturresurser

Jord och skogsbruk

Utredningsomradet omges till stor del av jordbruksmark, savél brukad som ned-
lagd, och barrblandskogar med ett antal mindre vatmarksomraden inspringda i
landskapet.

4.6.5 Markfororeningar

Pa sodra grinsen av etapp 2 finns fastigheten Hjoggbdle 9:56 dir det funnits en
bensinstation och senare 4ven en bilverkstad. Spimfab kontrollerade mark och
grundvatten vid fastigheten ar 2000 i samband med att tva cisterner rengjordes
och sandfylldes. Undersokningarna visade inga féroreningar i marken medan
det var nagot forhojda halter av petroleumprodukter i grundvattnet. Inga storre
olyckor finns inrapporterade for etapp 2 till miljokontoret.

4.7 Byggnadstekniska forutsattningar

Eftersom atgirderna i vigplanen endast omfattar skapande av kantremsa och
sikerhetszon har inga geotekniska undersokningar utforts. Figur 4.7-1 visar
jordartskarta for etapp 2 som ir himtad fran Sveriges geologiska undersokningar
(SGU).

Etapp 2 gar till storsta delen 6ver sedimentjordar och morénryggar. Den
dominerande riktningen pa de geologiska strukturerna ér nordvist till sydost.
Vigen gar generellt i riktning syd-sydvist, vilket gor att den ofta passerar
vinkelritt mot landskapsformerna. Detta gor att viigens profil blir backig.

Hojdpunkterna utgors i huvudsak av moréin. Lagpunkterna, dir landskapet ér
flackt, utgors av postglaciala sedimenterade l6sjordar som ir varviga och framst
bestir av silt och lera, se jordartskarta figur 4.7-1. Aven torvomraden passeras.
Eventuellt kan sulfidjord patriffas lings strickan, trolig forekomst 4r i de
gulmarkerade filten bestaende av lera och silt pa jordartskartan.
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Figur 4.7-1 Jordartskarta for etapp 2, hdmtad fran SGU (Sveriges geologiska undersékning). Den svart-streckade delen &r etapp 2
ldngs vég 364. Sulfidjord kan eventuellt patréffas léngs strdckan, trolig férekomst &r dé i de gulmarkerade félten bestaende av lera-silt.
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5 Den planerade vagens lokalisering och ut-
formning med motiv

5.1 Val av lokalisering

Atgirderna p4 strickan for etapp 2 utfors cirka 800 meter norr om anslutande
vig 821 i Hjoggbolefors till viig 836 vid Langviken. Den aktuella strickan ir
cirka 5 kilometer lang, se figur 2.1-2.

5.2 Val av utformning

Vigar med trafikméngder som verstiger 2 000 fordon/dygn (ADT) ska
antingen vara métesfria eller ha hogsta tillaten hastighet 80 km/tim.
Alternativet att bygga en motesfri vig ir uteslutet eftersom det saknas
finansiering till sidan atgérd. Dérfor utformas atgéirderna i denna végplan for
referenshastighet 80 km/tim.

5.2.1 Gestaltning

Gestaltningsavsikten med projektet ir att berérda omraden i projektet ska
harmoniera med omgivande landskap. Gestaltningen ska striva efter att
mildra vigens avtryck i landskapet. Det kan innebéra att extra héinsyn tas till
utformningen av vigens sidoomraden.

Dir bebyggelse ligger néra viigen bor hinsyn tas till de boende och
sidoomradena anpassas efter den nérliggande bebyggelsen.

5.2.2 Kantremsor

Mark for ianspraktagande av kantremsor upp till maximalt tva meter i
skogsmark, en meter i aker-/dngsmark och maximalt 0,5 meter i tomtmark
kommer att inga i forslaget. Kantremsan behovs for att underlitta framtida
drift- och underhallsatgirder lings vigen. Den ger utrymme for bortplogad sné
och minskar risken att triadrotter vixer in i vigkroppen och skadar den. Inom
vissa omraden bidrar kantremsan till att skydda anlidggningen och dess slinter
fran att forstoras av tunga maskiner fran skogs- och jordbruk.

En positiv bieffekt av kantremsorna, och ett bredare och mer 6ppet vigomrade,
ir att det medfor ett storre ljusinsliapp. Ljusinsldppet bidrar till att asfaltsytan
torkar snabbare, vilket kan minska risken for halkolyckor. Risk for olyckor kan

dven minskas genom att vilda djur och renar intill viigen kan upptéckas tidigare.

Pa denna delstricka gors inga birighetshéjande atgérder.
5.2.3 Sakerhetszon

En sikerhetszon har en viss utbredning och ett visst syfte. Sikerhetszonens
utbredning varierar utifran vissa variabler sasom hastighet och viggeometri
pa vigen. Sikerhetszonen ér det omrade utanfér stédremsan, vid sidan om
vigbanan, som s langt som mojligt ska vara fritt fran fysiska hinder i form av
fasta oeftergivliga foremal, som exempelvis buskar, stenblock, trid m.m. Om
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den omgivande marken redan ir fri fran fasta foremal sisom i akermark eller
pa andra 6ppna ytor, uppfylls syftet och inget ytterligare markansprak behovs.
Inom aker-/dngsmark tas ingen ny mark i ansprak for sikerhetszoner da ytan i
sig redan 4r fri fran oeftergivliga foremal.

5.2.4 Plan- och profilstandard

Ingen fordndring av plan- eller profilgeometri pa vigen lings etapp 2 kommer
att goras. Rojning av sidoomraden och nya kantremsor planeras lings hela
strickan dir vigen kantas av skogsmark. Planerade atgiirder kan till stor del
goras inom befintligt vigomrade.

5.2.5 Typsektion
Befintlig vigbredd pa etapp 2 kommer att behallas.
5.2.6 Belysning och ledningar

Atgirder i etapp 2 kommer i huvudsak att vara réjning av trid, sly och buskar.
Saledes kommer detta inte paverka befintlig belysningsanliggning eller led-
ningar i luft och mark.

5.2.7 Gang- och cykeltrafik

Inga anpassningar av végens plan- eller profilgeometri pa etapp 2 kommer att
utforas.

5.2.8 Kollektivtrafik
Inga nya lokaliseringar av busshallplatser kommer att uppforas pa etapp 2.
5.2.9 Korsningar och anslutningar

Korsningar till anslutande vigar féreslas behalla sin nuvarande utformning.
Inga ersittningsvigar eller nya anslutningar kommer att utformas.

5.2.10 Byggnadsverk

Inga byggnadsverk forekommer ldngs strickan.
5.2.11 Byggnader

Inga byggnader kommer att atgérdas i projektet.
5.2.12 Belaggning

Etapp 2 behaller befintlig belidggning.

5.2.13 Vag- och utloppsdiken

Inga vig- eller utloppsdiken atgérdas lings etapp 2.

5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststills

Inga specifika skyddsatgirder eller forsiktighetsmatt kommer att vidtas lings
etapp 2.



6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Genom att ett flertal sidoomradesatgirder vidtas pa delstrickan fran Hjoggbdle-
fors till Langviken kommer sikten och dven trafiksidkerheten lings vigen forbatt-
ras.

Inga befintliga ledningar eller belysning beréknas paverkas av vigplanen.

6.2 Lokalsamhadlle och regional utveckling
6.2.1 Naringsliv

Vigplanen bed6ms ej paverka niringslivet mer 4n under byggtiden da stérningar
som buller samt begréinsad framkomlighet kan uppsta. Pa sikt gynnar viigplanen
niringslivet da transporter ldngs vigen far béttre forutséittningar i samband med
att sikten lings viigen forbittras och trafiksdkerheten okar.

6.2.2 Kommunala planer

Planerad ombyggnad bedéms inte sta i konflikt med aktuell 6versiktsplan da
den ror omréde kring befintlig véig och projektet ligger utanfor detaljplanelagt
omréde. De planerade dtgiirderna bedoms inte heller sta i konflikt med aktuella
fordjupade oversiktsplaner.

6.3 Miljo och hélsa

Vigplanen innefattar ej objekt som berors av strandskydd, generellt biotopskydd
eller atgirder som undantas fran samrad enligt miljobalkens kapitel 12 §6.

6.3.1 Landskapsbild

Landskapet ér taligt pa grund av dess varierade karaktér. Den raka linjeforingen
medfor att viigen pé flertalet stillen dominerar 6ver landskapet, framfor allt

i skogslandskapet. Ovriga atgirder som tillskapandet av kantremsor och
sikerhetszoner kommer inte att paverka landskapsbilden i nagon storre
omfattning. Effekten for landskapsbilden bedéms bli liten.

6.3.2 Naturmiljo

Vigplanen innebir att trid kommer att tas bort pa bada sidor viigen, med
foljden att den totala arealen skogsmiljé kommer att minska nagot inom
utredningsomradet.

Mer specifikt kommer arealen backmiljo med vissa naturvirden som ligger i
anslutning till Sokmyrbécken (NVO5) att minska. Arealen skogsmiljé med vissa
naturvirden kommer att minska i och med att trid fills i anslutning till NVO6.
For lokalisering av NVO-objekt for etapp 2, se figur 4.6-1.

I det omgivande landskapet kan det antas att det finns relativt manga omraden
med vissa naturvirden som motsvarar de virden som kommer att ga forlorade.
Det bortfall av naturmiljoer med vissa eller patagliga naturvirden som ett
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verkstillande av viigplanen orsakar bedoms déarfor som mycket litet, varvid de
kumulativa effekterna bedéms som mycket sma.

Inga nationalparker, sumpskogar, nyckelbiotoper, biotopskydd, omraden med
naturvardsavtal, frivilliga avsittningar, virdefulla vatmarker, virdefulla ings-
och betesmarker eller artrika viigmiljoer berors av sokt viigplan. Effekten och
konsekvensen for naturmiljén bedéms som liten.

6.3.3 Renniring

Utredningsomradet ligger inom omrade som redovisas som svar passage for
flytt av renar pa grund av trafiken.

Da avsikten med atgirderna pa etapp 2 ir att hoja sidkerheten pa vig 364, finns
en risk att hastigheten pa vigen kommer att 6ka olovligen/trots hastighetsbe-
grinsning. Aven en forbittrad vigstandard norr och séder om etapp 2 kan bidra
till detta. Att dven niringslivets transporter gynnas kan leda till 6kad trafik
bade lings den aktuella vigen men dven foér omkringliggande végar och jarnvi-
gar. Detta sammantaget kan forstirka den redan svara passagen av vigen for
renniringen men dven 6ka risken for renpakorningar under drifttid.

Att siikerhetszon och kantremsor skapas i etapp 2 innebér inte att renarnas
tillgéinglighet till betesmarker paverkas i nagon storre grad. Tillskapandet av
kantremsor och sidkerhetszoner kan bidra till att sikten forbittras och risken
for viltolyckor minskas. Detta far positiva effekter for rennéringen da risken for
pakorning av ren och vilt minskas.

Tillkommande kumulativa konsekvenser av ombyggnad av vig 364 medfér
ytterligare ett intrang for rennéiringen. Omfattningen av de kumulativa konse-
kvenserna fran omgivande vigplaner i etapp 1 och 3 kan variera alltifran viss
paverkan till omfattande paverkan genom exempelvis permanent bortfall av
betesmark eller stérningar pa rennéringen under byggtid nér renarna betar i
omradet.

6.3.4 Naturresurser

Végplanen innebdr att arealer skogs- och jordbruksmark kommer tas i ansprék,
men markanvindningen fordndras ej varvid effekten och konsekvensen for
naturresurserna bedéms bli sma.

6.4 Samhillsekonomisk bedémning

I skede samradsunderlag upprittades en samhillsekonomisk berdkning for
samtliga etapper ldngs vig 364. Kostnaden beriknas till 304 Mkr i 2017 ars
prisniva.

6.5 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Inga indirekta och samverkande effekter och konsekvenser ligger inom detta
projekt.



6.6 Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer mark utéver det framtida vigomradet att behéva
nyttjas tillfilligt. Aven framkomligheten lings vigen kan piverkas negativt.
Storningar som buller, intrang, luftféroreningar, vibrationer och damning

kan uppsta under anliggningstiden. Detta kan drabba de boende i omradet,
trafikanter och friluftslivet. Det ir dock under en begriinsad tidsperiod och det
kommer inte medfora bestdende konsekvenser fér miljon.

6.7 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden

Vigatgirderna ska utforas sa att de harmonierar vil med omkringliggande
landskap.

Atgiirder ska vidtas si att petroleumprodukter eller andra fér ménniskors hélsa
eller miljon skadliga dmnen inte kan férorena mark, ytvatten eller grundvatten.

Okénda fornlimningar 4r skyddade i Kulturmiljélagen (1988:950). Om en
fornlimning patriffas inom vigomradet ska arbetet omedelbart stoppas,
limningen mérkas ut och linsstyrelsen kontaktas.

De riktvirden for ljudnivaer fran byggarbetsplatser som foreslas av
Naturvardsverket och Socialstyrelsen far inte éverskridas annat #n
undantagsvis.

Arbeten nira bostadsbebyggelse genomfors dagtid sa storningarna blir sa sma
som mojligt.
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7 Samlad beddmning

7.1 Maluppfyllelse avseende de transportpolitiska malen och
projektmalen

Atgirderna bedéms medverka till att bide de transportpolitiska mélen och pro-
jektmalen uppfylls genom 6kad trafiksikerhet. Tillskapandet av kantremsor for
végens drift och underhall samt séikerhetszoner 6ppnar upp vigomradet och
ger bittre sikt.

Projektet har en liten paverkan pa miljon genom att omradets forutsidttningar
har beaktats i projekteringen. Vigprojektet ska anpassas efter de miljoforut-
sédttningar som finns i omradet genom god gestaltning. Vigatgirderna gors i
néra anslutning till befintlig viig sa att markintrang och ingrepp i naturmiljon
minimeras.

7.2 Overensstimmelse med miljdkvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper som
var natur- och kulturmilj6é maste ha for att samhiéllsutvecklingen ska vara eko-
logiskt hallbar.

I detta projekt berors frimst malen God bebyggd miljo, Levande sjoar och vat-
tendrag och ett rikt véixt- och djurliv. Miljémalen bedéms inte motverkas.

Det markintrang som dr nédvindigt for projektets genomférande kommer sa
langt som mojligt minimeras. Vidare vidtas forsiktighet sa att paverkan pa om-
givande miljoer blir sa liten som mojligt.



8 Overensstammelse med miljobalkens all-
manna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestdmmelser om hushallning med mark
och vattenomraden

Bestdimmelserna i miljobalken syftar till att frimja en hallbar utveckling som
innebir att nuvarande och kommande generationer tillférsikras en hilsosam
och god miljé. En sadan utveckling bygger pa insikten att naturen har ett skydds-
virde och att ménniskans rétt att férdndra och bruka naturen ir férenad med ett
ansvar for att férvalta naturen vl

8.1 Allmédnna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel redovisas de allminna héinsynsregler som #r grund-
ldggande for provningen om tillatlighet, tillstand, godkédnnande och dispens.
Projektet kommer att bedrivas sa att miljobalkens allménna hénsynsregler upp-
fylls.

I detta projekt har hinsynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets plane-
ringsprocess foljts. Hinsynsreglerna bedéms uppfyllas genom att en vigplan in-
klusive miljobeskrivning upprittats. Projekteringen och miljéarbetet har gjorts
av erfarna projektorer och handliggare och féljer gillande normer och krav.
Vigplanen overensstimmer med miljobalkens allménna hénsynsregler.

8.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljébalkens femte kapitel. Avsikten med milj6-
kvalitetsnormerna ir att fastléigga en hogsta tillatna fororenings- eller stornings-
niva som ménniskor eller miljon kan belastas med. Miljokvalitetsnormer finns
for nidrvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477), for vattenkvalitet
i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS 2004:675)
samt for olika parametrar i vattenférekomster (SFS 2001:660). Miljokvalitets-
normer for buller giller for storre viigar med storre trafikméingd och kommuner
med fler 4n 100 000 invanare. Normerna for utomhusluft bedéms inte 6ver-
skridas pa denna vickstricka pa grund av 1ag trafikméingd. Inga vattendrag som
omfattas av miljokvalitetsnormerna for fisk- eller musselvatten finns i anslut-
ning till viig 364. Denna vigplan bed6ms inte medfora att nagra gillande miljo-
kvalitetsnormer asidositts.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

9.1 Vagomrade for allman vag
9.1.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Vigritt uppkommer genom att vighallaren tar i ansprak mark eller annat ut-
rymme for vig med stod av faststilld vigplan. Vigritten ger vighallaren ritt att
nyttja mark eller annat utrymme som behovs for viigen. Viaghallaren far ritt att i
fastighetségarens stélle bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning un-
der den tid viigritten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig alster och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Végrétten upphor
nér végen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nér vigplanen har faststéllts och vunnit laga kraft.
Vigritten uppstar nér viigens striackning over fastigheten tydligt har mérkts ut
pa marken och Trafikverket paborjar det vigarbete om anges i viigplanen inom
fastigheten.

Virdetidpunkt for intranget 4r den dag da marken togs i ansprak. Den som

dger och i féorekommande fall brukar marken nir ytan tas i ansprak har rétt till
ersittning for intranget som det medfér. Den slutliga erséttningen riknas upp
fran dagen for ianspraktagandet, med rénta och index tills erséttningen betalas.
Eventuella tvister om erséittningen avgors i domstol.

Vagriitt for etapp 2 omfattar totalt cirka 20 770 m2 och redovisas pa plankartor-
na. Vigritten fordelar sig pa 15 765 m2 skogsmark och 4 974 m2 dker- /dngsmark.
Vigritten kommer att anvindas for tillskanpande av kantremsor och séikerhets-
zoner.

9.1.2 Véaghallningsansvar for allmédnna vagar
Inom det aktuella omréadet ir Trafikverket viighallare.
9.1.3 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Vagritt innefattar normalt rétt for vighallaren att nyttja marken for vigindamal,
trots att annan har dganderitt till fastigheten. Dessa rittigheter kan inskriinkas.

For detta projekt tas inga omraden med inskrinkt vigratt.

9.2 Omrade med tillféllig nyttjanderatt

I vigplanen foreslas att cirka 2 900 m2 mark tas i ansprak med tillfillig nyttjan-
deritt. Nyttjanderitten fordelar sig pa 1 788 m2 skogsmark och 1117 m2 aker-/
dngsmark. Dessa redovisas pa plankartorna. Omraden som tas i ansprak som till-
fallig nyttjanderitt far endast anvindas under projektets byggtid fran byggstart
till slutbesiktning. Marken kommer att aterstéllas innan den aterlimnas. Den
tillfialliga nyttjanderitten kommer att anvéiindas for tillskapande av kantremsor
och siikerhetszoner.



9.3 Ovrigt omrade

Omréde for enskilda vigar ingar inte i faststillelsebeslutet for vigplaner, utan
hanteras i en séirskild lantméteriforrittning dir det slutliga ldget bestims. For
etapp 2 kommer inga omraden for enskilda vigar att tas.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Dispenser och tillstand

Dispenser, lov och tillstind kommer att bli nédvindiga vid byggande av vig.
vissa delar innebir faststiilld vigplan att tillstand finns. Tillstandet géller for
den statliga viigen och dess anlidggningar men inte for enskilda vigar. For dessa
krivs samrad med linsstyrelsen enligt kapitel 12 i miljobalken och lagen om
fornminnen (1942:350).

Foljande provningar kan bli aktuella och séks av entreprendr:

s Uppldggning och deponering av massor och avfall kriver tillstind eller
anmaélan enligt kapitel nio i miljébalken.

e Tillstand krévs for transport av avfall

»  Anliggning for stenkrossning, makadamtvétt och tillverkning av asfalt

kréaver enligt miljobalken anmélan till miljéndmnden.
Foljande provningar soks av Trafikverket:

Allt gravande och byggande i vattenomrade definieras som vattenverksamhet
enligt kapitel 11 i miljobalken. Ansékan om tillstand till vattenverksamhet
provas av mark- och miljédomstolen. Anmélan for vattenverksamhet gors till
Lénsstyrelsen.



11 Genomfdrande och finansiering

11.1 Formell hantering

11.1.1 Faststéllelseprévning

Hur vigplaner ska kungoras, hallas tillgéinglig for granskning och faststillas
regleras i kapitel 17-18 § viiglagen (1971:948).

Normalt ska den som avser att bygga allmén vig kungora forslaget till vig-
plan och underlaget till denna och lata det granskas under minst 30 dagar. I
undantagsfall behover ett forslag till vigplan inte kungoras om forslaget inte
anses vara av stor vikt eller ha principiell betydelse. Vigforslaget far inte heller
bedomas medféra en betydande miljopaverkan och ska inte vara av intresse for
allménheten.

Denna plan, som till 6vervigande del berér mindre trafiksikerhetshéjande
atgiirder, anses vara en sadan vigplan, diar kungorande inte anses vara nédvin-
digt. T dessa undantagsfall anser viglagen att Linsstyrelsen, berérda kommuner
och de enskilda som sérskilt berérs antingen ges tillfille att godkénna végfor-
slaget eller att inom tre (3) veckor inkomma med synpunkter.

Eventuella synpunkter kan foranleda dndringar av vigforslaget. Eventuell
dndring och de som berérs av dndringen ges mojlighet att under tva (2) veckor
limna synpunkter pa detta.

Synpunkter vid varje granskning kommer att ssmmanstillas i ett dokument
som kallas granskningsutlatande. Synpunkter pa en dndring av vigforslaget
sammanstills i ett kompletterande utlatande. I dess dokument redogors for
inkommen synpunkt och myndighetens svar pa den synpunkten.

Nir vigforslaget har godkénts eller tiden for att inkomma med synpunkter har
passerat (3 veckor), ska Trafikverket genom vighallningsmyndigheten, inhdmta
Linsstyrelsens yttrande 6ver forslaget till vigplan med underlag. Linsstyrelsen
ska dven ha tillgang till granskningsutlatandet innan yttrandet avges.

Niér Linsstyrelsen har avgivit sitt yttrande kan vighéllningsmyndigheten skicka
in planen for provning till Trafikverket. I samband med begéran om prévning,
sker en kommunikation enligt férvaltningslagen.

Om Trafikverket under provningen anser att vigforslaget uppfyller de krav som
lagstiftningen stiller, tas ett beslut om att faststilla planen.

Om planen 6verklagas prévas fragan av regeringen.

11.1.2 Faststéllelsebeslutets omfattning

Faststillelseprovningen innebir en helhetsbedémning av véigens samtliga kon-
sekvenser och en prévning av hur de planmissiga avvigningarna mellan olika
allménna och enskilda intressen har gjorts. Faststiillelsebeslutet omfattar det
som redovisas pa plankartorna samt de eventuella villkor som tas upp i beslutet.
Aven den formella hanteringen av viigplanen granskas. Beslutet kan innehalla
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villkor som méste foljas nir viigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett un-
derlag till planens plankartor.

11.1.3 Raéttsverkningar av faststallelsebeslutet

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebir bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket
i detta projekt, har rétt, men ocksa skyldighet om fastighetségare begir det, att
16sa in mark som behovs permanent for viigen. Mark som behévs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsférteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ér fastighetséigare eller
riattighetsinnehavare.

Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rittsverkningar:

»  Vighaéllaren far tillstind att bygga allmén vig i enlighet med faststéllelsebe-
slutet och de villkor som anges i beslutet.

e Nir vigplanen vunnit laga kraft ger den viigbyggaren ritt att ta mark i an-
sprak med vigritt enligt 30 § viglagen (1971:948). For mark eller utrymme
som tas i ansprak erhaller berérda fastighetsiigare ersittning.

»  Vad som utgor allméin vig och viganordning ldggs fast.

Végplanen ger ocksa tidsbegrinsad nyttjanderitt (tillfzlligt nyttjanderitt 35 §
viglagen) att anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa plan-
kartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den
ska anvindas till, under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som
berdrs samt vilka som &r fastighetséigare eller rittighetsinnehavare. Trafikver-
ket har ritt att borja anvinda mark tillfdlligt sa fort vigplanen har vunnit laga
kraft, men ska meddela fastighetsigare/rittighetsinnehavare nir tilltride ar
berdknat att ske.

Fastighetséigare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anviinda den
mark som behévs for anliggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i viigplanen.

11.2 Overensstimmelse med kommunala planer

De foreslagna atgérderna stimmer vil 6verens med kommunens 6versiktliga
planer.

11.3 Genomférande

Trafikverket har ansvar for savil planeringen som genomforandet och handlig-
gandet av marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upp-
handling av olika konsulter och entreprendérer.

For genomforande av erfoderliga fastighetsregleringar med mera kommer an-
s6kan om lantmiteriforittning att goras vid lantméterimyndigheten.



11.3.1 Produktion

Trafiken lings vig 364 ska fortgd under byggtiden. Riskerna for trafikolyckor ir
storst dir byggtrafik anvinder befintlig viig. Risk for pakoérning av viigarbetare
ir forhojd vid partier dir arbeten bedrivs. Inskrinkningar i hastighet, tillf4l-
liga trafikanordningar, med till exempel signalreglering for stopp och trafik i ett
korfilt, kan bli aktuellt under byggskedet.

Under byggskedet kommer vig 364 att belastas av trafik i form av arbetsfordon
som ocksa orsakar utslépp till luft. Det kan férekomma dammning under bygg-
tiden som orsakas av arbetsmaskiner vid schaktning, materialhantering och
ovriga transporter. Vid problem av dammning ska forebyggande atgérder i form
av vattning eller saltning genomforas.

I byggskedet upprittas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av en-
treprendren. Information till ndrboende och allménhet ska ske i god tid innan
arbetet paborjas.

11.4 Finansiering

Projektets kostnad for hela vigstrickan 364 ir beriknad till 30,4 Mkr i 2017 ars
prisniva. I kalkylen ingar marklosen, atgiirder for viganldggning samt miljoat-
girder.

Objektet ingar som ett investeringsprojekt i linstransportplan for 2014-2025.
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