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1 Sammanfattning

Denna handling utgor planbeskrivning for vigplan 364, etapp 3 mellan vistra Hjoggbole-
Lappvattnet i Skelleftea kommun, Visterbottens lén.

Vig 364 striacker sig fran Umea till Skelleftea via Botsmark och Burtrésk. Viagen ansluter till E4 i
Skellefted samt till E12 och vig 503 i Umea. Den totala strickan av véig 364 &r cirka 137 kilometer
lang. Ett flertal storre byar och vigar ansluter vig 364 mellan Burtrisk och Skelleftea vilket gor
vigen till en av de mer trafikerade i Skelleftea kommun.

Vigen har bitvis mycket dalig profilstandard med randbebyggelse och manga utfarter.
Omkorningsmojligheter &r fa langs vigen. Sikerhetszonerna ér smala, med i vissa fall, djupa
diken, branta slinter och oeftergivlig utrustning. Aven brister vad giller trafiksikerhet for
oskyddade trafikanter forekommer langs vigen.

Detta sammantaget medf6r problem da viigen har en omfattande pendlingstrafik mellan
Burtrésk och Skelleftea och &r en viktig transportled for skogs- och trdindustrin i regionen samt
for grustransporter till anldggningsverksamheter.

Pa grund av bristerna lings vig 364 har Trafikverket beslutat att viigen ska atgéirdas. De
foreslagna atgirderna har delats upp i tre etapper dér tre separata vigplaner och bygghandlingar
tas fram enligt:

* Etapp 1, vig 774-Langviken,
* Etapp 2, Langviken-Hjoggbdolefors,
* Etapp 3, Vistra Hjoggbole-Lappvattnet.

Striackan for etapp 3, Hjoggbole-Lappvattnet, dr cirka sju kilometer lang. Vigforslagets syfte

ir att i enlighet med tidigare framtagen atgirdsvalsstudie (AVS) héja trafiksikerheten utmed
aktuell stricka. Viagatgirderna utformas utifran referenshastighet 80 km/tim. For etappen har
Trafikverket beslutat plan- och profilgeometrin ska justeras lings del av befintlig viig och delar
av vigstriackans ska breddas. Efter ombyggnad ska vigens belagda bredd vara nio meter. Langs
hela strickan ska dessutom sikerstillande av kantremsor goras. Vid Sidbergsliden kommer en
ny bussvindslinga med avskild hallplats samt plats for pa- och avstigning att anlidggas

En forbiattrad standard av viig 364 gynnar niringslivets transporter. En bredare och sikrare vig
med bittre sikt och komfort kan bidra till 6kad trafik lings vigen men &ven f6r omkringliggande
viigar. Atgirderna kommer inte att paverka landskapet i ndgon stdrre omfattning.

Linsstyrelsen i Visterbottens lidn tog 2018-12-13 beslutet att projektet inte kan antas medféra
betydande miljopaverkan. Vigplanen innefattar ej generellt biotopskydd. Effekten och
konsekvensen f6r naturmiljon bedéms darfér som liten.

Atgirderna beddms medverka till att bide de transportpolitiska méilen och projektmalen
uppfylls genom 6kad trafiksidkerhet.

Det markintrang som édr nodvindigt for projektets genomforande kommer sa lang som mojligt
minimeras. Vidare vidtas forsiktighet sa att paverkan pa omgivande milj6er blir sa liten som
mojligt.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1 Bakgrund

Vig 364 stricker sig fran Umea till Skelleftea. Viagen har bitvis mycket dalig profilstandard med
randbebyggelse och manga utfarter. Omkorningsmajligheterna ir fa lings vigen. Vigomradet
for allmén vig ar relativt smalt med i vissa fall djupa diken, branta slénter och oeftergivlig
utrustning. Aven brister vad giller trafiksikerhet fér oskyddade trafikanter forekommer lings
vigen. Detta sammantaget medfor problem da vigen har en omfattande pendlingstrafik mellan
Burtriisk och Skelleftea och ir en viktig transportled for skogs- och tridindustrin i regionen samt
for grustransporter till anldggningsverksamheter.

Pa grund av bristerna lings vigen har Trafikverket beslutat att vig 364 ska atgéirdas. De
foreslagna atgérderna har delats upp i tre etapper, se figur 2.1.1, dir tre separata vigplaner och
bygghandlingar tas fram enligt:

e Etapp 1, viag 774-Langviken
e  Etapp 2, Langviken-Hjoggbolefors
»  Etapp 3, Vistra Hjoggbole-Lappvattnet

Denna handling utgor granskningshandling f6r véigplan vig 364, etapp 3, mellan vistra
Hjoggbole och Lappvattnet, se figur 2.1-1 samt 2.1-2.

Z y Sjobotten ) ..
<< f?ke”ff:ea 527 Holmsvattfiet : vaten~{ \/AG 364
ygplats
Falmark Oversikt etapper
Bodhtrésket / Datum: 2019-06-04
Ostra(Falmark L e Skala (Ad): 1:100 126
o_os s 24 a2 4
Ostra © Lantméteriet, Geodatasamverkan
Falmarkstrésket Hjogghdle M6
774 = liovattpet
iy & iy ) L Teckenforklaring
OkvattrieB38, 835

Mjovattstrasket

Léngviker Delstrackor som utreds

9] g
S A Hjoggbéletrask
A

— e/ {1 Hjoggbolefors

Befintliga vagar
l:l Utredningsomrade

$ | s .
39 264 o Flaten Et app 2 VéstraH/OQQbéls £
rrbécker Etapp1 Hjoggbdle —— Baéckar
elleftea Igeltjém 776  Vagnummer

1 Nora
Bursiljum)

:904,,%

776

g3

Norra

811 _Hjoggbéleliden Lappyattnet

Ragvaldstrésk - \\Lappvattnet
810,

Norra
Renbergsvattnet
807 L

812
T

813 @in

2 TRAFIKVERKET

Figur 2.1-1 Oversiktskarta fér vagplan vég 364, Etapp 1-3 mellan vdg 774 och Lappvattnet.
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Figur 2.1-2 Etapp 3, vdg 364 mellan Véstra Hjoggbdle och Lappvattnet. For att sédkerstélla att berérda fastighetségare, intressen-
ter och skyddsvérda omraden beaktas sa har utredningsomradet for vdgplanen satts till 100 meter pé vardera sida om végen.

2.2 Planlaggningsprocess

Ett vigprojekt ska planeras enligt en sérskild planldggningsprocess som regleras av
miljobalken (1998:808) och viglagen (1971:954). Arbetet ska resultera i en faststilld vigplan.
Planlidggningsprocessen for detta projekt genomfors utan alternativa lokaliseringar.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som krivs, om det finns
alternativa strickningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Samradsunderlaget ligger till grund f6r Linsstyrelsens beslut
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Trafikverket beskriver sedan
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgérder i vigplanens samrads-
och granskningshandling. Om Linsstyrelsen beslutar att projektet inte innebér betydande
miljépaverkan upprittas ingen miljokonsekvensbeskrivning. Projektets paverkan pa miljon
beskrivs istéllet i en miljobeskrivning som integreras i vigplanens planbeskrivning. Figur

2.2.1 visar hur planldggningsprocessen ser ut om projektet inte antas innebéra betydande
miljopaverkan.

Planen halls tillginglig for granskning s att de som berérs kan limna synpunkter innan
Trafikverket gor den féirdig. Efter granskningen begérs faststillelse av planen hos Trafikverket.
Innan planen skickas till faststillelse ska ldnsstyrelsen limna sitt granskningsyttrande med
tillstyrkan till vigplanen.



Nir planen &r faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket paborja ombyggnationen.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att fa deras

synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en

samradsredogorelse.

Inkomna synpunkter som &r av betydelse for det fortsatta arbetas in i viigplanen.
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Figur 2.2-1 Trafikverkets planldggningsprocess.

2.3 Analys enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ér Trafikverkets arbetsstrategi och den tillimpas for att sékerstélla en god
resurshushallning och for att atgirder ska bidra till en hallbar samhillsutveckling.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen ticker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av
transporter och av var infrastruktur. De fyra stegen innebir att atgéirder ska analyseras i foljande
ordning:

Steg 1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och framst dvervaga atgarder som kan paverka behovet av transpor-
ter och resor samt valet av transportsatt.

Steg 2. Optimera

Det andra steget innebér att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befint-
liga infrastrukturen.

Steg 3. Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.
Steg 4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder nyinveste-
ringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder

Fyrstegsprincipen har hanterats i tidigare framtagen foérstudie, arbetsplan och atgiardsvalsstudie
déar det bedomts att steg 3, begrinsade ombyggnationer, behovs for att uppna projektmalen.



2.4 Tidigare utredningar och beslut

Trafikverket har tidigare genomfért en forstudie, arbetsplaner och en atgiirdsvalsstudie (AVS)
for vig 364.

I forstudien foreslas en breddning av vig 364 i befintlig striackning utom vid Lappvattnet,
Hjoggbole, Hjoggbolefors och Langviken, dir nya strickningar utanfor bebyggelsen foreslas
utredas.

De arbetsplaner som togs fram under aren 1999-2000 saknade finansiering, darfor genomférdes
aldrig tva av arbetsplanernas tre etapper. Den genomférda arbetsplanen, forbifart Hjoggbdle,
invigdes 2005. I lanstransportplanen for Visterbottens ldn f6r 2014-2025 fanns finansiering
avsatt for atgirder ldngs strickan men dessa medel skulle ej técka alla atgérder enligt tidigare
arbetsplaner. For att ta stillning till vilka atgérder som borde prioriteras lings strickan
upprittades en atgirdsvalsstudie som fardigstilldes 2016.

Forandringar i vaglagen, 2013, innebar bland annat att de tidigare begreppen férstudie, vagutredning och
arbetsplan numera utgér en sammanhallen planlaggningsprocess som bendmns vagplan.

Atgirdsvalsstudien inleddes med ett dialogméte med Skellefted kommun och representanter
fran byarna Langviken och Burtrisk. Pa motet diskuterades langs vilka strickor pa vig 364 som
det finns storst behov av atgirder. De atgirder som prioriterades hgst var:

1. Strickan vig 774 - Langviken: Breddning samt férbéttrad plan- och profilstandard.

2. Stridckan Langviken - Hjoggbolefors: Siktréjning lings de delar av strickan som gar genom
skogsmark.

3. Strickan Sidbergsliden - Lappvattnet: Siktrojning lings de delar av strickan som gar genom
skogsmark.

4, Sidbergsliden: Forbattrad plan- och profilstandard.
5. Korsning i Renfors: Siktrojning.

Efter utford atgirdsvalsstudie bedomdes det att avsatta medel enligt ldnstransportplanen
rickte till atgird 1-3 samt atgiird 5. Atgird 4 innebar att budget enligt plan &verskreds, men
bedémningen gjordes att atgirden dnda ska genomféras med hénsyn till trafiksdkerhet och
tillgénglighet.

Atgirdsvalsstudien foreslog att siktrdjningsatgirderna, nummer 2,3 och 5, genomférs och att tva
vigplaner tas fram for att genomféra atgirderna 1 och 4.

2.4.1 Beslut om betydande miljopaverkan och godkdnnande av MKB

Linsstyrelsen i Visterbottens 14n tog 2018-12-13 beslutet att projektet inte kan antas medféra
betydande miljépaverkan. Detta betyder att ingen miljokonsekvensbeskrivning upprittas, utan
endast en miljobeskrivning som integrerats i vigplanen.

2.5 Geografisk avgransning

Végplanen omfattar ett utredningsomrade ldngs vig 364 fran Vistra Hjoggbole till Lappvattnet,
enligt figur 2.1-2. For att sikerstilla att berorda fastighetségare, intressenter och skyddsvirda
omraden beaktas sa har utredningsomradet for vigplanen satts till 100 meter pa vardera sida om
vagen.
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2.6 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet &r att siikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv

och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet.
Dirutover har riksdagen beslutat om ett funktionsmal rorande tillginglighet och ett hansynsmal
rorande sikerhet, milj6 och hilsa.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvéindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgéinglighet med god kvalitet och anviindbarhet samt bidra till utvecklingen
i hela landet. Transportsystemet ska vara jimstillt, det vill sdga likvirdigt svara mot kvinnors
respektive méns transportbehov.

Hinsynsmadlet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till okad hilsa.

2.7 Andamal och projektmal

Malet med projektet for vig 364, etapp 1-3, dr att 6ka tillgéingligheten med hénsyn till restid,
forbittra Trafikverkets mojlighet att skota vigens framtida drift och underhall samt att hoja
trafiksikerheten lings strickan.



3 Miljobeskrivning

3.1 Miljobeskrivningens avgransningar

Miljébeskrivningen ska beskriva forutsittningar och belysa de konsekvenser som kan forviintas
uppsta till foljd av de planerade atgirderna lings etapp 3 vig 364. Miljobeskrivningen redovisar
dven de atgirder som Trafikverket avser att utfora for att minimera konsekvenserna.

Bade en skrivbordinventering och en filtinventering har utforts betriffande kulturmiljo.
Resultatet av det dr att det inte finns nagon risk att kiinda forn- och kulturlamningar eller
byggnadsminnen paverkas av vigplanen. Inga riksintressen eller regionala intressen for
kulturmiljé bed6ms heller inte paverkas av projektet. Det finns heller inga omraden som
omfattas av skydd enligt miljobalken, nationalparker, Natura 2000-omraden, sumpskogar,
nyckelbiotoper, omraden med naturvardsavtal, frivilliga avsittningar, virdefulla dngs- och
betesmarker eller artrika vigmiljer. Dessa omraden behandlas saledes inte vidare i denna
vigplan.

3.2 Vasentliga miljoaspekter

Miljébeskrivningen féljer 6 kap. miljobalken avseende redovisningar av de uppgifter som rivs
for att bedoma projektets huvudsakliga inverkan pa ménniskors hélsa, miljo och hushallningen
med mark och vatten samt andra resurser.

De visentliga miljoaspekterna bedoms i denna vigplan frimst vara knutna till identifierade
naturvirdesomraden, skogs- och jordbruksmark, masshantering samt rennéring.

3.3 Nollalternativet

Effekter och konsekvenser jaimfors med ett nollalternativ. Om inga atgirder gors, innebér det att
befintliga problem och brister med trafiksikerheten kvarstar.

3.4 Metodik — bedomning av konsekvenser

Enligt viiglagen ska en miljobeskrivning innehalla uppgifter om projektets forutsebara paverkan
pa ménniskors hélsa och pa miljon. Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om omraden
enligt 3 och 4 kap. miljobalken samt miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3§ miljobalken samt
skyddade omraden och arter enligt 7 och 8 kap. miljébalken och kulturmiljolagen (1988:950).

For ett projekt dir Lansstyrelsen beslutat att projektet ej kan antas medfora betydande
miljopaverkan ska en miljobeskrivning for vigplan uppréttas. Miljobeskrivningen behover inte
godkinnas av Linsstyrelsen.

En bedomning/virdering av en atgirds konsekvens gors genom en sammanvigning av de
berorda intressets virde och av ingreppets, eller storningens omfattning, se figur 3.4-1 for
bedémningsgrunder.

n
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[Litetvarde | Mattligt varde | Hogt varde | Mycket hogt

Stor negativ Stora konse
paverkan kvenser

Mattlig negativ Sma konse-

paverkan kvenser
Liten negativ Obetydliga Sma konse-
paverkan konsekvenser | kvenser

Ingen/obetydlig
piverken Obetydliga konsekvenser

Figur 3.4-1 Bedémningsgrunder for miljébeskrivning.

3.5 Begrepp i miljobeskrivningen

I miljébeskrivningen anvinds olika begrepp varav féljande &r av vikt att forklara for
lasforstaelsen:

e Paverkan ir det fysiska intrang som verksamhetsutévaren orsakar, till exempel att dennya
végen gar i skirning och paverkar grundvattennivan sa den sénks.

e  Effekten ir den férindring av miljokvaliteter som uppstar dér vigen dras fram, till exempel
sdttningar pa byggnader eller sinande brunnar.

e Konsekvenser ir en virdering av effekten med hénsyn till vad den betyder f6r olika
intressen, till exempel skador pa byggnader eller att ett antal hushall maste hdamta sitt
vatten i en annan brunn.

For att undvika eller for att minimera negativa konsekvenser kan olika skyddsatgérder utforas.



4 Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

Vig 364 gar fran Umea till Skelleftea och &r en regional vig med viktiga transportstrak for
skogs- och trdindustrin samt f6r grustransporter till anldggningsverksamheter. Vdagen ingar i det
strategiska vignitet for tunga transporter och ingar i den hogsta klassen med storre volymer av
tunga transporter. Viag 364 ir en pendlings- och servicevig och rekommenderad vig for farligt
gods. Delar av véigen dr utpekad i Skelleftea kommuns 6versiktsplan fran 1991 som riksintresse.

Vig 364 ér skyddsklassad enligt Trafikverkets skrift Vigklasser och restriktioner for APV 2013,
Visterbotten. Restriktionerna ér till for att undvika onodiga kder med risk f6r kokrockar som
skulle férsdmra framkomligheten ytterligare.

Vigen har den tidigare hogsta biarighetsklassen BK1.

4.1.1 Véagar i omradet

Liangs vig 364 finns ett flertal anslutande ldnsvigar. For denna etapp ansluter viig 834, 768 och
741, se figur 2.1-2. Vdgarna ansluter till vig 364 med korsningar som &r utformade utan trafikoar,
korsningstyp A enligt Trafikverkets styrande dokument, Vigar och gators utformning, VGU.

Vig 834 gar mellan Renfors och Norra Renbergsvattnet.

Vig 768 gar mellan Norra Lappvattnet och Brodnge (E4), via Mjodvattnet, Vallen, Vistra
Hokmark, Bissjo och Mangbyn.

Vig 741 gar mellan Lappvattnet och Aniset, via Lappvattsheden, Bursiljum, Vebomark, Brinde
och Estersmark.

BK1-klass giller ldngs alla véigar forutom vig 741 mellan Vebomark och Lappvattsheden dér
BK2-klass giller.

4.2 Trafik och anvandargrupper

Den aktuella viigstrickan trafikeras av cirka 1590 fordon per dygn (arsdygnstrafik, ADT), varav
cirka 10% &r tung trafik (métar 2018). Bade tung trafik och personbilstrafiken forvéntas 6ka till
ar 2040. Prognosen for 2040 visar en ADT pa cirka 1880 fordon, dir cirka 9% utgérs av tung
trafik.

4.2.1 Trafiksakerhet

Under aren 2010-2018 har cirka 69 viltolyckor rapporterats till nationella viltolycksradet lings
eller nira vig 364 pa den aktuella strickan. De flesta olyckorna uppstod med ren eller klovvilt
och dgde rum i nira anslutning till korsningen i Lappvattnet. Flertal olyckor har &ven skett i
korsningen till Renfors, samt ett fatal nira Vallen.

Till olycksdatabasen Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) har 28 trafikolyckor
rapporterats under aren 2000-2017 enligt:

e 15 singelolyckor

¢ 1omkorningsolycka

e 4 olyckor med métande
e lavsviangande olycka

e 1lupphinnandeolyckor
13
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e 2 korsande olycka

e 1cykelolycka

e 1lolycka med fyrhjuling

e 1olycka med 6vrigt/traktor
* lolyckamed ilg

Fem av olyckorna var mattliga, 21 av olyckorna var lindriga och en olycka hade dodlig utgang. En
av trafikolyckorna var utan personskador.

4.3 Ovrig infrastruktur

4.3.1 Ledningar och belysning

Inom och i anslutning till utredningsomradet finns luft- och markledningar samt utrustning
(stolpar, skap, brunnar etc.) fér exempelvis eldistribution, tele och VA.

Skelleftea kommun &dger belysning genom byarna Sidbergsliden, Renfors och Lappvattnet samt
léngs vissa anslutande vigar.

Skellefted kommuns befintliga belysningspunkter ldngs vig 364 bestar av oeftergivliga tristolpar
inom végens sékerhetszon.

4.4 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.4.1 Kommunala planer

Oversiktsplan

For omradet giller Oversiktsplan for Skellefted kommun som antogs 1991-11-21.
oversiktsplanen ér vig 364 utpekad som riksintresse mellan omradet Tjirn i Skelleftea och
viig 774. Aven delar av vig 774, fran korsningen till vig 364 och fram till Skelleftea flygplats, 4r
utpekad som riksintresse.

For omradet finns totalt tre stycken fordjupade 6versiktsplaner (FOP) enligt:
e LIS-omraden: Tematisk tilligg 2015-05-25
e Vindkraft: Tematisk tilligg 2014-06-17
e Bureilven: Omradesplan 1981-05-21

4.4.2 Befintlig markanvandning och bebyggelse

Aktuell vigstriacka ligger i Skelleftea kommun i Visterbottens ldn. Kommunen ér till ytan
Sveriges storsta kustkommun med en befolkningsméingd pa cirka 73 000 personer (2019-12-31).
Ungefir 50% av invanvarna bor i Skelleftea centralort medan 6vriga invanare bor i nagon av
kommunens 150-160 stycken byar.

Bebyggelsen lings viig 364 for etapp 3 dr vil samlad och koncentrerad till byarna Renfors/
Sidbergsliden och smaorten Lappvattnet. I Sidbergsliden ir cirka 15 personer folkbokférda och
i Renfors &r cirka 18 personer folkbokférda. I smaorten Lappvattnet bor cirka 58 personer per
2015-12-31.

Néringsliv

Skellefted dr en bygd med stark tradition av entreprendrskap med ursprung i de rika
naturresurserna - skogen, malmen och dlven. Kommunen ir en av landets foretagstitaste
kommuner och &r en stor exportstad. Skelleftea har norra Sveriges starkaste och mest
teknikintensiva néringsliv. Den snabbaste vixande branschen ir inom tjénstesektorn,



exempelvis IKT (informations- och kommunikationsteknologi), digital cross media,
detaljhandel och turism, en bransch som i dag har fler anstéllda dn industrin. Det dr dock
industrin som star fér den storsta exportpotentialen. De stora tunga industrierna ir inom
gruvdrift, trd, energi och metall.

4.5 Landskapet och staden
Omradet kring viig 364 bestar av en blandning av skogs- och odlingsmark. Topografin ir flack
med ett par mindre héjdpartier.

Landskapet kring viigen har en tydlig struktur med h6jdryggar och dalgangar orienterade
i nordvist-sydostlig riktning. De skogsklddda hojdryggarna utgérs av relativt storskaliga
barrskogsomraden, ibland av hedkaraktir. I anslutning till dalgangarna finns 6ppna
odlingsmarker diar mindre vattendrag rinner.

Strickan Hjoggbole-Lappvattnet ligger i ett varierat landskap med 6ppna och slutna
landskapsrum, se figur 4.5-1 - 4.5-2. De slutna landskapsrummen bestar till storsta del

av odlad skogsmark med tallvegetation samt fuktiga skogar som domineras av gran med
vatmarkskaraktidr och hedmark med tallvegetation.

I de lagldnta omradena finns 6ppna landskapsrum bestaende av jordbruks- och betesmark. Pa
flertal stéllen finns langa siktlinjer fran viigen och ut 6ver odlingslandskapet samt omraden med
halvoppen vegetation. Den halvéppna vegetationen bestar framforallt av igenvixningsmark och
nagra kalhyggen med planterad skogsvegetation.

Forutom de 6ppna och slutna landskapsrummen finns fleralet mindre byar lings strickan dér
bebyggelsen ir de dominerande landskapselementen. Oftast ligger bebyggelsen nira végen,
vilket tyder pa vigens tidigare mindre skala som byavig.

Den ildre linjedragningen av vig 364 med langa rakstrickor med tydliga kurvor gor att tydliga
siktlinjer skapas lidngs viigen. Dessa siktlinjer gor att vigen dominerar 6ver landskapet och
askadliggor landskapets variation.

mm Oppen jordbrukémark

mm Halvoppen igenvaxningsmark

./ Sluten skogsmark

/‘ ey Bebyggelsé

! —> Utblickar, odlingslandskapet
Utblickar, vag 364 g

s:’((

. Lapﬁbacken/ Norra.

Figur 4.5-1 Landskapsanalys av etapp 3 mellan byarna Lappvattnet (stor orange ring till vanster i bild), 15
via Lappbécken/Norra Lappvattnet (liten orange ring till héger i bild) och fram till strax innan Renfors.
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Halvoppen igenvéaxningsmark ?
« Sluten skogsmark

\Béb)cggelse

— Utblickar, odlingslandskapet
Utblickar, vag 364 1

;

2

. . Oppen jordbruksmark ;
Aberg\sllder;:

Figur 4.5-2 Landskapsanalys av etapp 3 strax innan Renfors och fram till Vastra Hjoggbélefors, via
byarna Renfors (orange ring till vénster i bild) och Sidbergsliden (orange ring till héger i bild).

4.6 Miljo och halsa

Héar sammanfattas forutsittningar avseende miljo.

4.6.1 Boendemiljé och halsa

En bullerutredning dr utford lings med véigplanens strickning. Resultatet fran
bullerutredningen visar att ekvivalent ljudniva fér buller inte 6verskrider riktvirdet utomhus
for nagon fasad ldngs strickan.

4.6.2 Naturmiljo

Naturmiljon omkring vig 364 utgors till stor del av jordbruksmark. Enligt Artdataportalen finns
hotade fagelarter i omradet. Buskskvitta (NT: ndra hotad), hussvala (VU: sarbar) och storspov
(NT: nira hotad) anses hicka inom 500 meter fran vig 364.

Utmed strickan kan det inte uteslutas att det finns blomsterlupiner. Lupiner hanteras

av Trafikverket som en invasiv art d&ven om blomsterlupiner idag inte klassas som det. av
Naturvardsverket. Naturvardsverket har dock planer pa att indra den bedéomningen. Invasiva
arter dr arter som inte finns i Sverige naturligt och som kan konkurrera ut inhemska arter.

Naturvirdesinventering

En naturvirdesinventering har gjorts ldngs strickan i syfte att identifiera eventuellt skyddsvirda
objekt. De naturvirden som funnits vid inventeringen dr frimst knutna till tridklddda miljGer,
eller miljéer i nira anslutning till vattendrag. Ett vatmarksomrade, Mjomyran, har identifierats
mellan Vistra Hjoggbole och Renfors. Samtliga naturvirdesobjekt ldngs med vigstrackan
redovisas enligt tabell pa nésta sida. Figur 4.6-2 visar den geografiska utbredningen av
naturvirdesomradena utmed etapp 3.



Naturvirdesomrade (NVO)

Naturviardesklass

Beskrivning

NVO 8

Visst naturvérde (4)

Tallmosse som erbjuder
livsutrymme for flertalet arter
som inte forekommer i det
omgivande jord- och skogs-
brukslandskapet.

NVO9

Patagligt naturvérde (3)

Resligt barrblandbestand
med viss invéxning av graal
och silg. De dldre trdden har
uppnétt en dlder om cirka
100 éar. I faltskiktet forekom-
mer harsyra, hallon och
stenbdr.

NVO 10

Visst naturvérde (4)

Objektet utgors av en smal
16vbérd mellan vidg 364 och
akermarken. I I6vdungen
finns asp, ronn, silg och
bjork. Aldern pa de #ldre
traden dr mellan 50-60 ar.

NVO 11

Visst naturvérde (4)

Parti mellan Renbergsbécken
med omgivande strandmil-
joer. Uppstroms flerskiktad
blandskog. Nedstroms vissa
vattenvaxter samt forekomst
av lag- och hogorter vid
strinderna. Rorbron utgor ett
vandringshinder uppstroms
for fisk.

NVO 12

Visst naturvérde (4)

Barrblandbestdnd med god
skiktning och rikliga fore-
komster av 16vtrdad, bland
annat aspklon med sex stam-
mar. | faltskiktet vixer bland
annat bldbar. Inom objektet

observerades kungsfagel
(rodlistad).

NVO 13

Visst naturvérde (4)

Smal trddbard utmed védgen
bestdende av vilskiktad
barrblandskog med enstaka
forekomster av ronn, bjork
och asp. Den genomsnittliga
aldern cirka 100 &r.

17
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NVO 14 Patagligt naturvérde (3)

Pétagligt naturvirde pa
grund av forekomst av knérot
(tdmligen séllsynt orkidé)
tillsammans med god al-
dersspridning bland tréden.
Sydsluttning pa frisk mark,
tradskiktets alder cirka 120-
130 4r. Aldre generationer av
gréal samt enstaka sélgar. P4
marken vaxer blabar.

NVO 15 Visst naturvérde (4)

Objektets utgdrs av en del
av Lappbécken. Bron ar vid
vigpassagen tre meter bred
och forsedd med smadjurs-
passage. Uppstroms domi-
nerar en dngsliknande miljo.
Passagen utgor inget vand-
ringshinder for fisk

Vid naturvirdesinventeringen klassades vatmarksomradet, NVO 8, inneha ett visst naturvirde
(4). vatmarksomradet utgor en variation och erbjuder livsutrymme f6r arter som inte finns i det
omkringliggande jord- och skogsbrukslandskapet. Naturvirdesomrade 9 (NVO 9) och 14 (NVO
14) dr klassificerade till niva 3, vilket innebér att det finns ett patagligt naturvirde.

I NVO 14 har knérot hittats vid inventering. Knérot ir en rédlistad orkidé (NT: néra hotad) som
skyddas av artskyddsféreningen och ar fridlyst i hela landet. Bestimmelserna om knérot finns i
8 § artskyddsférordningen (SFS 2007:845). Det dr forbjudet att plocka, griva upp eller pa annat
sétt ta bort eller skada vixten. NVO 14 ligger i anslutning till vigen utmed delen som omfattas
av siktrojning. Naturvirdesomradet &r cirka 80 meter langt och cirka 40 meter brett. Dess

avgransning framgar enligt figur 4.6-1.

NVO 14

- -y

80 Metgr
e ;

Figur 4.6-1 Avgrénsat omrade NVO 14.
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Figur 4.6-2 Naturvérdesobjekt identifierade i och med naturvérdesinventering
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Generellt biotopskydd

Alla omraden som skulle kunna omfattas av det generella biotopskyddet enligt 7 kap. 11§
miljobalken har identifierats och kartlagts. Lings aktuell vigstricka finns ett storre antal 6ppna
diken i anslutning till den jordbruksmark som omger anlédggningsomradet. Inga av dessa diken
haller tillrdckliga kvaliteter for att omfattas av det generella biotopskyddet. De flesta dikena ar
grunda och uttorkade under storre delen av aret.

Strandskydd

Strandskyddet ir ett generellt skydd enligt 7 kap. 13-18§ miljobalken som géller i hela

landet. Den syftar till att langsiktigt trygga forutsittningarna for allemansrittslig tillgang till
strandomraden och bevara goda livsvillkor for djur- och vixtliv pa land och i vatten. Sjoar och
vattendrag omfattas av generellt strandskydd pa 100 meter fran strandkanten, bade pa land och i
vattenomradet och inkluderar dven undervattensmiljon.

Dispens for arbete inom strandskyddsomradet innefattas i vigplanens beslut.

4.6.3 Vattenresurser

Inom striickan finns fyra vattendrag som korsar vig 364. Hjoggbolebéicken, Renforsbicken

och Lappbicken har faststéllda miljokvalitetsnormer. Renforsbicken och Lappbicken har

kvar nagot av sin naturliga karaktir. Dar vig 364 gar 6ver Lappbécken dr bron utrustad

med en utter- och smaviltspassage. Bicken har bedomts halla vissa naturvirden (NVO 15).
Miljokvalitetsnormen for dessa vattendrag dr god ekologisk status 2027 och god kemisk
ytvattenstatus. Inga vattendrag som omfattas av miljokvalitetsnormer for fisk eller musselvatten
finns i anslutning till vig 364.

Det fjirde, Morbicken, riknas inte som en vattenférekomst och har dérefter inga faststéllda
miljokvalitetsnormer. Ingen inventering av vattendragen har skett, och inga fynd av
flodpérlmussla finns rapporterade i nagot av vattendragen.

Samtliga vattendrag rinner sa smaningom in i Bureilven som mynnar ut i Bottenviken i Burea.
Inga sjOar ligger i direkt anslutning till utredningsomradet, diremot ingar en serie sjoar i
Bureélvens lopp pa vig mot Bottenviken. Se figur 2.1-2.

Avvattning

Idag sker avattning langs vig 364 frimst via griasbeklddda viagdiken. Befinlig vigkropp gar pa
bank samt i skdrning till Sidbergsliden och samlar upp vattnet till tva trummor lings med vigen.
Utloppsdikena fran dessa trummor leds till Eklandsbécken. De vigdiken som gar norrut mot
Mjomyran avleds med tva sidoutlopp i lagpunkten av myren, ett sidoutloppsdike nordvist pa
végens vinstra sida och mot sydost pa hoger sida.

Trumman strax soder om Sidbergsliden avleder ett mindre avrinningsomrade norrut till
Renforsbicken. Under de fran ster och vister anslutande vigarna finns det sidtrummor som
leder vattnet lings med vigen.

4.6.4 Renndring

Utredningsomradet ligger inom rennéringens vinter- och varvintermarker fér Maskaure sameby
och Mala samebyar. Vinterbetesmarker ér de omraden déir renarna far vistas under perioden 1
oktober till 30 april.

Norr och séder om Lappvattnet gar vigen genom ett omrade som ér trivselland f6r rennéringen.
Det dr omraden dit renarna naturligt soker sig for bete och vila under en lidngre period. Vister



om Lappvattnet slutar etapp 3 for vigplanen i ett omrade som tangerar riksintresse for
renndringen. Figur 4.6-3 visar hur vigplaneomradet nyttjas av samebyarna Maskaure och Mala
sameby. Den norra delen av vigplaneomradet redovisas som svar passage for flytt av renar
mellan Sidberget och Sidbergsliden.

T, TRAFIKVERKET

. — o

Vinterland

c'a'.s*,g-a
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VAG 36-4 = ETAPP 3 Teckenfarklarimg
Rennérin
g = Samebygrans E Swar passage
Datumn: 2018-02-15 Py
Skala (A4} 1:27 000 I Riksintresse renndring % = ¢ Oréns arstidsland
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Figur 4.6-3. Rennéring efter stréckan.
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Végar anlidggs ofta pa marker med god bérighet. Manga lavrika hedmarker med bra renbete
sammanfaller med vigar. Detta giller dven vig 364, dir betesomraden ligger i anslutning till
vigen. Storningar pa betesmarkerna kan medféra att renar sprids i o6nskade riktningar och till
omraden som renskotarna vill spara for kommande beten under sésongen.

4.6.5 Naturresurser

Jord och skogsbruk

Det finns en del jordbruksomraden intill vigen. Aven om all mark idag inte aktivt brukas si
innehar jordbruksmarken ett viirde for eventuell framtida produktion. Skogsbruk har ocksa
bedrivits i omradet under lang tid och har format skogsomradena som omger vigplaneomradet.

4.6.6 Markfoéroreningar

En markmiljoinventering lings strickan har genomforts i syfte att identifiera och inhdmta
kunskap om eventuella fororenade platser i anslutning till vigomradet.

Inventeringen identifierar nagra potentiellt fororenade omraden. Det ér tidigare kiinda
verksamheter i form av en verkstad i Renfors och i sédra delen av etappen aterfinns en fore
detta snickerifabrik dir ytbehandling av trd har pagatt. Ingen markmiljéounders6kning &r utford
och bed6ms inte beh6vas. Provtagning kan komma att utfoéras som kontroll om eventuella
schaktarbeten planeras i dessa omraden. Lokala féroreningar pa dessa platser kan inte uteslutas.
Figur 4.6-4 visar de nimnda fastigheternas placering.

En miljoteknisk markundersokning av vigdikesmassor har utforts ldngs hela strickan i syfte
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att sikerstélla att uppschaktade massor hanteras utan risk for paverkan av omgivningen.
Samtliga halter av analyserade &mnen pa vigdikesmassorna understiger naturvardsverkets
generella riktvirden f6r mindre kénslig markanvindning (MKM). Analysresultaten fran utférd
provtagning visar pa forekomst av mindre oljeféroreningar samt nagot forhéjda halter av
tungmetaller i enstaka provpunkter i vigdikena mellan Mjomyran och Sidbergsliden.

4.7 Byggnadstekniska forutsattningar

Etapp 3 gar omvixlande 6ver mordnmark, torvmark och sediment av lera-silt. Den dominerande
riktningen pa de geologiska strukturerna dr nordvést - sydost. Vigen gar generellt i riktning
nordost - sydvist, vilket gor att den passerar vinkelridtt mot landskapsformerna. Detta gor att
vigens profil blir backig.

De hogsta punkterna utgors av morian med hoglidnta myrar. Pa tva stillen passeras bergsklackar.
Lagpunkterna, dir landskapet ar flackt, utgors av postglaciala sedimenterade 16sjordar som &r
varviga och frimst bestar av lera och silt.

Forekomst av sulfitjord finns i etappens sddra del, se gul farg i jordartskarta figur 4.7-1. Har finns
dven indikationer pa att artesiska tryckforhéallanden rader, det vill séga att grundvattentrycket &r
ovanfor markytan - vilket forsamrar stabiliteten.
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25



26

5 Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1 Val av lokalisering
Atgiirderna pa strickan for etapp 3 utfors mellan Vistra Hjoggbdole och
Lappvattnet. Den aktuella strickan ir cirka sju kilometer lang, se figur 2.1-2.

5.2 Val av utformning

Vigforslaget innebdr att strickan delvis byggs om da befintlig vig inte har
tillracklig barighet och kan behova forstérkas. Vagens utformning foljer de krav
och rad som stills i Vidgar och gators utformning (VGU publikation 2015:086
och 2015:087).

En breddning av viigen foreslas pa den Ostra sidan av viig 364 pa strickan strax
soder om Sidbergsliden dér en kurvritning planeras for att forbéttra den idag
bristfilliga sikten. Efter kurvrédtningen pa norra sidan av Sidbergsliden breddas
vigen istéllet pa den nordvéstra sidan av vigen fram till etappgridnsen dir
forbifart Hjoggbole tar vid.

For delstriackan mellan Lappvattnet till strax fore Renfors sker inga atgiarder
for plan- och profilgeometri. Lings strickan sker endast r6jning av tréd, sly
samt stenar/block pa cirka nio meters bredd i de sidoomraden som gar genom
skogsmark for att skapa bredare kantremsor.

Vid Sidbergsliden kommer en ny bussvindslinga med avskild hallplats samt
plats for pa- och avstigning att anlédggas.

5.2.1 Gestaltning

Gestaltningsavsikten med projektet dr att berérda omraden i projektet ska
harmoniera med omgivande landskap. Gestaltningen strivar efter att mildra
vigens avtryck i landskapet. Det innebér att extra hinsyn tas till utformning

av vigens sidoomraden. Till exempel ska sidoomradena forberedas for
vegetationsetablering i vigslianter, ytor med bergkross ska tickas med ett
jordlager och vegetationen i omraden utanfor sikerhetszonen eller kantremsan
ska aterstillas.

Dir ny vigdragning avviker fran befintlig ska vigkroppen avligsnas och
marken aterstillas till ursprungligt skick. Utblickar 6ver odlingslandskapet bor
gynnas samtidigt som vegetationsridaer kan forstérkas for att 6ka variationen
pa strickan.

Dir bebyggelse ligger néra vigen bor hinsyn tas till de boende och
sidoomradena anpassas efter den nérliggande bebyggelsen.



5.2.1.1 Sidoomrdden

Dir det finns utrymme foreslas en innerslidnt med lutning 1:3 och en ytterslént
med lutning 1:2. Pa vissa delar av stridckan finns inte utrymme f6r de foreslagna
slantlutningarna utan dér utférs anpassningar for att minimera intranget.

Dér lutningar pa 1:3 i innerslént och 1:2 i ytterslint inte ryms kommer
lutningen vara 1:2 i innerslidnt med ricke men det ir inte efterstriavansvért ur
gestaltningssynpunkt.

Sliantkron och sldntfot avrundas med en radie pa 5 meter for att ge en mjuk
landskapsanpassning och smilta samman med den befintliga miljon.

Tryckbankar foreslas i yttersldnten f6r den nya bussvindslingan samt pa hoger
sida ldngs strickan mellan km 5/600-5/800 dér befintlig vigbank forstirks
med tryckbankar. Tryckbankarna ska avrundas bade i sldntfot och slantkron
med 5 meter radie for en bittre anpassning till landskapets naturliga former.
Tryckbankarna ska tickas med avbaningsmassor eller ticks med mager jord
och sas med lamplig dngsflora.

Aterstiilllande av mark ska ske till minst den kvalitet som ridde fére platsen
togs i ansprak. Ytan aterstills med avbaningsmassor fran likvirdig plats. Efter
aterstillning far ytan ej kompakteras eller trafikeras. Omradet ska aterlamnas i
ett avstddat och ordnat skick dér till exempel kvarldmnade krossprodukter inte
far forekomma pa aker-, skogs eller naturmark.

5.2.1.2 Vegetation

Ytan i mitten av bussvindplatsen ska tickas med mager jord och sas
med dngssadd eller aterstillas till naturmark genom att ticka ytan med
avbaningsmassor fran skogsmark och sa in dngssadd.

5.2.1.3 Vdgutrustning

Skyltar ska sa langt som mojligt placeras sa de inte doljer landskapets utblickar
identifierade i landskapsanalysen. For att minimera stolpar bor skyltar
samordnas pa gemensamma stolpar eller om mojligt pa belysningsstolparna.

Alla ricken i projektet, bade bro och vigricken, ska vara av samma typ.
Eftersom tidigare etapp anvint ett stalbalkricke borde &ven denna etapp
fortsitta anvinda samma typ.

Pa trummor ska synliga truméndar sa langt som mojligt undvikas. Dir det inte
ar mojligt ska truméndarna snedkapas med samma lutning som slénten eller
forses med trumoga. Plasttrummor som anvéndas ska vara av en mork kulor
for att sméltasamman med omkringliggande mark. Trummor ska ldggas sa inga
ddmningar eller vandringshinder skapas.
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5.2.1.4 Belysning

Endast sjédlva av-och pastigningsytan pa bussviandslingan samt intilliggande
parkeringsficka ska belysas for att tillfredsstilla tillgingligheten for
resenarerna.

5.2.1.5 Bussvdndslinga

Bussvindslingan ska utformas sa att bussar kan koéra in fran bade soder-
och norrgaende korriktning. Busshallplatsen utformas med ldnstrafikens
standardviderskydd och cykelparkering finns tillginglig pa platsen.

Bussvindslingans placering utgar friamst fran trafiktekniska egenskaper.
Landskapsmaissigt har bussvindslingan inte st6d i landskapet eftersom den
ligger pa 6ppen mark. Det hade varit béttre om den lag inspréngd bland
skogsvegetation men da hade busshallplatsens funktion for byn férsamrats.
Den nuvarande placeringen har en mindre anslutningsstig fran byn vilket
kommer att minska antalet oskyddade trafikanter pa vig 364. Detta innebdr att
landskapsaspekten har varit underordnad trafiksikerheten och trafiktekniska
egenskaper.

5.2.2 Kantremsor

Mark for ianspraktagande av kantremsor upp till tva meter i skogsmark och

en halv meter i aker- och dngsmark kommer att inga i forslaget. Kantremsan
behovs for att underlétta framtida drift- och underhallsatgérder lings vigen.
Den ger utrymme f6r bortplogad sn6 och minskar risken att tradrotter vixer
in i viigkroppen och skadar den. Inom vissa omraden bidrar kantremsan till att
skydda anldggningen och dess slidnter fran att férstoras av tunga maskiner fran
skogs- och jordbruk.

5.2.3 Sakerhetszon

De ytor som tas i ansprak for kantremsor kommer delvis att innebéra att

de krav som stills for sikerhetszoner uppfylls. En sikerhetszon har en viss
utbredning och ett visst syfte. Sikerhetszonens utbredning varierar utifran
vissa variabler sasom hastighet och viggeometri pa viagen. Sikerhetszonen ar
det omrade utanfor vigrenen, vid sidan om viigbanan, som sa langt som majligt
ska vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal, som
exempelvis buskar, stenblock, trid m.m. Om den omgivande marken redan

ar fri fran fasta foremal sasom i akermark eller pa andra 6ppna ytor, uppfylls
syftet och inget ytterligare markansprak behovs.

5.2.4 Plan- och profilstandard

Plan- och profilgeometrin justeras ldngs del av befintlig vig tillsammans med
breddning av viigen. P4 ett antal platser finns det tvéra kron dér siktsvackor
uppstar. Justering av vigens profil kommer att utféras for att ge bittre sikt och
oka trafiksikerheten.



Plan- och profilstandarden ir vald utifran dimensionerande hastighet 80 km/h.

5.2.5 Typsektion

Dir végstrickan breddas har sida valts utifran ett antal olika kriterier. Till
storsta del har valen gjorts med utgangspunkt for befintlig vigs geometri och
utformning samt vilken sida som har minst bebyggelse néra vigen. Férutom
detta har hdnsyn ocksa tagits till de geotekniska egenskaperna i jordlagren vid
vigen. For att breddning ska bli féljsam och harmonisera med vigens geometri
efterstréivas inte att bryta breddningssida for ofta.

Typsektion for vig 364 utformas enligt:

Stodremsa | Viagren |Korfilt |Korfilt |Vigren | Stodremsa |Innerslidntoch | Ytterslint
(SR) (VR) (VR) (SR) bankslint

(lutning)
0,25 1,0 3,5 3,5 1,0 0,25 1:3 1:2

5.2.6 Belysning och ledningar

Samtliga belysningsstolpar lings ber6rd stricka ska hanteras i enlighet med
kraven i VGU (Végar och gators utformning). Enligt kraven i VGU ska stolpar
inom sikerhetszonen vara eftergivliga. Eftersom stolparna ir av trd uppfylls
inte detta krav vilket innebir att stolparna maste tas bort eller bytas ut.
Trafikverket anser inte att ersétta belysningsstolparna eftersom de krav som
stiills i VGU fo6r att motivera belysning inte uppfylls..

5.2.7 Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafik kommer att firdas ldngs vigren pa vig 364. Vigrenens
plan- och profilgeometri dr densamma som fér huvudvigen, vilket ger
begrinsade mojligheter till justering for tillgénglighetsanpassning.

5.2.8 Kollektivtrafik

Vid Sidbergsliden, vid cirka km 5/600, kommer en bussvéndslinga for buss att
anlidggas. Vindslingan ir nagot storre jamfort med rad och krav fran VGU for
att mojliggora for bussar att kora in till hallplatslédget fran bade soder- och
norrgaende korriktning. Bussvindslingan utformas med ldnstrafikens
standardvéderskydd och kan nas via mindre upptrampade stigar som gar
parallellt med vig 364.

For att tillgodose eventuellt behov av att limna/hédmta passagerare vid

viandslingan kommer en avskild hallplats samt plats f6r pa- och avstigning att
anléggas. Se bild 5.2.1.
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Figur 5.2.1 Utformning av ny bussvéndslinga med avskild hallplats samt plats for pa- och avstigning.

S NY BUSSVANDPLATS

5.2.9 Korsningar och anslutningar

I ndrheten av Sidbergsliden dér kurvriatning och profiljustering planeras
kommer tva enskilda anslutningar att beroras. Dessa kommer att beh6va en
nagot storre anpassning av profilgeometrin for att 6verensstimma med den nya
nivan pa vig 364.

Ytterligare en enskild anslutning, vid km 6/950, upplevs idag som trafikfarlig.
Trafik i sodergaende riktning blir skymd i den siktsvacka som uppstar i och
med den branta lutningen mot Sidbergsliden. Anslutningen kommer dérfor
att flyttas cirka 100 meter soderut for att forldnga siktstrickan for fordon som
anvinder anslutningen.

5.2.10 Byggnadsverk
Inga byggnadsverk forekommer ldngs strickan.

5.2.11 Byggnader
Inga byggnader kommer att atgirdas i projektet.

5.2.12 Belaggning
Fran cirka km 5/500 och fram till etappgrénsens slut kommer befintlig
beldggning pa etapp 3 att rivas och erséttas med ny.

5.2.13 Vag- och utloppsdiken

Befintliga in- och utloppsdiken kommer att beh6va rensas pa de delar dar
vigen atgirdas for att erhalla god avrinning. In- och utloppsdiken rensas
generellt 10 - 70 meter.



5.2.14 Geotekniska atgarder

Pa den del av strickan dér vigen breddas passeras bergsklackar dér det &r
troligt att springning kommer att ske. Stabilitetshéjande atgérder i form
av tryckbankar behovs i breddningens sddra del, dir vigbanken dr hég och
undergrunden utgors av 16sjord.

Séattningsreducerande atgirder behovs i den norra delen av etappen dér vigen
passerar Mjomyran.

5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Inga specifika skyddsatgérder eller forsiktighetsmatt kommer att vidtas lings

etapp 3.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Genom att ett flertal sidoomradesatgirder vidtas pa delstrickan kommer sikten
och dven trafiksikerheten lings vigen forbittras, vilket dr positivt for samtliga
trafik och anvindargrupper.

En positiv bieffekt av kantremsorna, och ett bredare och mer 6ppet vigomrade,
ir att det medfor ett storre ljusinslapp. Ljusinsldppet bidrar till att asfaltsytan
torkar snabbare, vilket kan minska risken f6r halkolyckor. Risk for olyckor kan
dven minskas genom att vilda djur och renar intill viigen kan upptéckas tidigare.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

6.2.1 Bebyggelse och markanvandning
Barriédreffekten i de mindre byarna kan komma att 6kas vid en breddning av
vigen.

6.2.2 Naringsliv

Vigplanen bedéms ej paverka néringslivet mer 4n under byggtiden da
storningar som buller samt begridnsad framkomlighet kan uppsta. Pa sikt
gynnar vigplanen néringslivet da transporter lings vigen far béttre
forutsittningar i samband med att sikten ldngs vigen forbattras och
trafiksdkerheten okar.

6.2.3 Ledningar och belysning

Skelleftea kommuns befintliga belysningspunkter efter vig 364 genom byarna
Sidbergsliden, Renfors och Lappvattnet kommer att raseras da stolparna star
inom sikerhetszon och ir oeftergivliga.

Ovriga elledningar som forekommer i omradet ir luft- och markférlagda
hogspénningsledningar framfor allt i Sidbergsliden. Vissa av dessa kommer
att markforlaggas. Stolpar for luftledningar som ska vara kvar flyttas om dessa
paverkas.

Mark- och schaktarbeten som kan komma att paverka eventuella vatten- och
avloppsledningar inom enskilda fastigheter, undviks sa langt som mdjligt. Om
nagon ledning dnda kommer i konflikt med planerade atgéirder pa vigen sa
kommer detta att samradas med de berorda fastighetséigarna och forslag till
atgird diskuteras.

6.2.4 Kommunala planer

Planerad ombyggnad bedéms stimma 6verens med kommunens planer da den
ror omrade kring befintlig véig och projektet ligger utanfor detaljplanelagt
omrade. De planerade atgirderna bedéms inte heller sta i konflikt med aktuella
fordjupade 6versiktsplaner.



6.3 Miljo och halsa

6.3.1 Landskapsbild
Vigplanen beror befintlig viag, ddrav bedoms effekterna och konsekvenserna for
landskapsbilden bli sma.

Den raka linjeféringen medfor att véigen pa flertalet stéllen dominerar 6ver
landskapet, framforallt i skogslandskapet. Ovriga atgirder som tillskapandet av
kantremsor, sikerhetszoner samt plan- och profiljusteringar kommer inte att
paverka landskapsbilden i nagon storre omfattning.

En bullerutredning lings med strickan &r utférd. Enligt berdkningar bedoms
riktvirden inte 6verskridas.

6.3.2 Naturmiljo

Naturviardesomradena som i félt identifierats inneha visst eller patagligt
naturvirde bedéms kunna paverkas negativt av breddning och siktréjning av
vigen, i begrinsad omfattning i direkt anslutning till vigen.

For NVO8, vatmarksomradet, kommer ett nytt dike anldggas da vigbanan
breddas. I och med breddningen kommer ldget for det nya diket léingre in

i vatmarken, vilket innebér att en del av vatmarken ianspraktas. Syftet och
funktionen med det nya diket dr enbart att avvattna vigbanan och férvéntas
inte medféra en betydande 6kning av vattenméngd som tillférs vatmarken.

Paverkan genom siktréjning pa NVO 14, dir bland annat det skyddade Knéroten
finns gar inte att undvikas om syftet med siktréjningen ska kunna fullfoljas.
Siktrojningen bedoms dock inte forsvara uppritthallande av en gynnsam
bevarandestatus hos artens bestand i dess naturliga utbredningsomrade. En
ans6kan om dispens fran forbud i artskyddsforordningen ska darfor upprittas.

Sammantaget bedoms konsekvenserna f6r naturmiljén i och med
genomforandet av vigplanen uppga till sma negativa konsekvenser.

6.3.3 Vattenresurser
Inga arbeten planeras i de vattendrag som korsar vigen. Ddrmed bedoms
vattendrag inte paverkas negativt av planerade atgirder for vigen.

Grundvattennivan pa myren kommer inte forédndras, men med forbéttrad
dridnering kommer mer vatten ledas till myren. Breddningen av vigen medfor
att ett nytt dike kommer anliggas pa den vistra sidan om vigen f6r att avvattna
vigbanan.

En sénkning av grundvattennivan sker i samband med kurvritning av

véigen i Sidbergsliden. I omradet finns en grivd brunn som férsorjer den
tillhorande fastigheten med dricksvatten. Métbar avsdnkning kan uppsta men
utan mérkbar paverkan pa uttagskapacitet eller vattenkvalitet. Kontroll av
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dricksvattnet i brunnen genomfors i syfte att sékerstélla att ingen paverkan
sker.

Den byggnad som star pa fastigheten forvintas inte paverkas av
grundvattensénkningen da byggnaden star pa fast material men néra till
berg. Naturliga grundvattenfluktuationer har gjort att sidttningar i marken
redan skett, motsvarande vad som skulle kunna ske vid grundvattensinkning
i samband med vigbygget. Trafikverket bedomer dock i dagsldget att varken
allménna eller enskilda intressen skadas i samband med kurvritningen och
dess inverkan pa vattenbalasen i niromradet.

Da medeltemperaturen stiger och nederbérdsmonstret fériandras i Sverige
maste det tas hinsyn till i utformningen av avvattningssystem for vigar. I
Visterbottens ldn forvéintas arsmedeltillrinningen till vattendrag och aar 6ka
under senare delen av arhundradet. De lokala 100-arsflédet minskar nagot

i de sydostra delarna av ldnet, dock med stor osdkerhet. Saledes kommer
oversvimningsriskerna vid sma och stora vattendrag troligen att minskas. Pa
grund av osikerheten har en klimatfaktor pa 1,25 anvints vid berdkning av
dimensionerande fléden till vigtrummor.

Sammanfattningsvis bedéms dock paverkan pa vattenmiljén som 6vergaende
och konsekvenserna bedoms bli sma.

6.3.4 Rennaring

Det sammantagna férvintade resultatet av vigplanen &r att atgdrderna for
vig 364 kommer forbittra sikten for trafikanter utmed strickan. Detta kan
upplevas positivt fér rennéringen i den aspekten att pakérningar av renar

i omrade kan undvikas i storre utstrickning. Inget behov av viltstingsel
foreligger frimst med anledning av att trafikméingderna ir relativt 1aga och
att renarnas forflyttning mellan betesomraden kan forsvaras av viltstangsel.
Riksintresse i sodra delen av etappen bedéms inte heller paverkas negativt av
vigplanen.

Tillkommande kumulativa konsekvenser for ombyggnad av vig 364 medfor
ytterligare ett intrang for renniringen. Omfattningen av de kumulativa
konsekvenserna kan variera alltifran viss paverkan till omfattande paverkan
ge om exempelvis permanent bortfall av betesmark, 6kade trafikméngder eller
storningar pa renniringen under byggtid nir renarna betar i omradet.
Sammanfattningsvis bedé6ms konsekvenserna pa rennéringen bli sma.

6.3.5 Naturresurser

Vigplanen innebiér att arealer skogs- och jordbruksmark kommer tas i
permanent ansprak, men markanvindningen forindras ej varvid effekten for
naturresurserna bedoms bli liten. Vigplanens genomférande medfor dven
att trid kommer att tas bort pa bada sidor vigen, med effekten att den totala



arealen skogsmilj6 kommer att minska nagot inom strickan for vigplanen.

Konsekvenserna for naturresurser som skogsbruk och jordbruksmark bedoms
som sma da den areal som tas i ansprak ir litet i forhallande till den totala
skogs- och jordbruksmarken i omradet.

Fororenade vigdikesmassor forekommer i projektet men risken att dessa
sprids till vattenmiljo eller omgivande mark ar liten. Vagdikesmassorna
understiger generella riktvirden fér mindre kéinslig markanvindning och
hanteringen av dessa i samband med ombyggnationen av vigen bedéms inte
medfora negativa konsekvenser for miljon. Inget atgirdsbehov bedéms finnas
avseende vigdikesmassor. Inte heller de potentiellt fororenade omradena som
har identifierad bedoms innebéra en risk fér paverkan pa omgivande milj6 da
inga schaktarbetens planeras vid dessa omraden. Halterna av féroreningar i
viagdikesmassorna medfér dock restriktioner pa ateranvindning av massorna
utanfor projektet.

6.4 Samhallsekonomisk bedémning
I skede samradsunderlag upprittades en samhillsekonomisk bed6mning.

6.5 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser
Atgirderna lings hela viig 364 medfor tillsammans en mer enhetlig standard.
Atgiirderna tillsammans bedéms 4dven medverka till bittre maluppfyllelse

for hela vigstrickan genom att transportkvaliteten, framkomligheten och
trafiksikerheten forbéttras.

6.6 Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer mark utéver det framtida vigomradet att behova
nyttjas tillfilligt. Aven framkomligheten lings vigen kan paverkas negativt.
Storningar som buller, intrang, luftféroreningar, vibrationer och damning
kan uppsta under anlédggningstiden. Detta kan drabba de boende i omradet,
trafikanter och friluftslivet. Det dr under en begrinsad tidsperiod och det
kommer inte medfora bestdende konsekvenser fér miljon.

6.7 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden
Vigatgirderna ska utforas sa att de harmonierar vil med omkringliggande
landskap. Befintlig vegetation ska bevaras i sa stor utstriackning som maojligt.

Atgirder ska vidtas s att petroleumprodukter eller andra fér ménniskors hilsa
eller miljon skadliga &mnen inte kan fororena mark, ytvatten eller grundvatten.
Arbetsmaskiner ska drivas med miljodiesel och forses med miljoanpassade
hydrauloljor.

Okénda fornldmningar &r skyddade i Kulturmiljolagen (1988:950). Om en
fornlamning patriffas inom vigomradet ska arbetet omedelbart stoppas,
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lamningen mérkas ut och lansstyrelsen kontaktas.

Inventering av blomsterlupin ldngst med strickan planeras i syfte att identifiera
och dokumentera eventuell forekomst. For att minska risken for spridning

av blomterlupin kommer jord- och schaktmassor innehallande lupiner att
omhiindertas och koras till godkind deponi.

Anvindbara schaktmassor anvinds inom projektet som fyllnadsmaterial. Val
av tikter med mera, till byggnadsmaterial ska géras med hénsyn till lokal milj6
samt med strévan att minimera masstransporterna.

Dir finns restriktioner pa ateranvindning av massor som 6verskrider kinslig
markanvindning (KM) och Trafikverkets miljokriterium for privata tomter,
vilket innebér att material fran dessa omraden inte far ateranvindas i det
sistndmnda dndamalet.

Om massor som innehaller féroreningar uppticks under byggskedet ska
tillsynsmyndigheten underrittas. Patriffas asfaltsmassor som innehaller
tjarhaltiga fororeningar under byggtiden ska dessa hanteras enligt
Trafikverkets riktlinjer.

De riktvirden for ljudnivaer fran byggarbetsplatser som foreslas av
Naturvardsverket och Socialstyrelsen far inte 6verskridas annat dn

undantagsvis. Arbeten nira bostadsbebyggelse genomfors dagtid sa
storningarna blir sa sma som majligt.

Da sulfidjordar potentiellt 4r miljoskadliga och finns inom vigplaneomradet sa
ska extra forsiktighetsmatt tas om de patréffas. Om de patréffas sulfidmassor
ska de hanteras efter tillsynsmyndighetens riktlinjer. Om mdjlighet ges

att ateranvinda massorna pa platsen och det inte bedoms orsaka nagon
miljopaverkan sa far det ske.

Ans6kan om artskyddsdispens ska genomféras med anledning av siktréjningens
intrang i omradet (NVO14) dir Knédroten har patriffats.



7 Samlad bedomning

7.1 Maluppfyllelse avseende de transportpolitiska malen och
projektmalen

Atgiirderna bedéms medverka till att bide de transportpolitiska malen

och projekt uppfylls genom 6kad trafiksikerhet. Framkomligheten

och transportkvaliteten 6kar for pendlingstrafiken och néiringslivets

transporter. Tillskapandet av kantremsor for viigens drift och underhall samt

sikerhetszoner 6ppnar upp vigomradet och ger bittre sikt. Aven kurvritning

bidrar till uppfyllnad av de transportpolitiska malen samt projektmalen.

Projektet har en liten paverkan pa miljon genom att omradets
forutséttningar har beaktats i projekteringen. Viagprojektet ska anpassas
efter de milj6forutséttningar som finns i omradet genom god gestaltning.
Vigatgirderna gors i nira anslutning till befintlig vig sa att markintrang och
ingrepp i naturmiljéon minimeras.

7.2 Overensstimmelse med miljékvalitetsmal
Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper

som var natur- och kulturmiljo maste ha for att samhaillsutvecklingen ska vara
ekologiskt hallbar.

I detta projekt berérs frimst malen God bebyggd milj6, Levande sjar och
vattendrag och ett rikt viixt- och djurliv, Ett rikt odlingslandskap och Levande
skogar.

Vigplanen bedoms bade stodja och motverka malen. Malet for god bebyggd
miljo stods eftersom inga riktvirden for buller 6verskrids enligt genomférd
bullerberikning. Malet Levande sjoar och vattendrag bedoms ocksa stodjas
da inga ingrepp i vattendragen planeras. Ovriga berérda mal motverkas da
vigplanen innebér iansprakstagande av naturmark samt skogs- och akermark.
Konsekenserna bedoms som sma. Det markintrang som #r nodvéindigt for
projektets genomforande kommer sa langt som mojligt minimeras. Vidare
vidtas forsiktighet sa att paverkan pa omgivande milj6er blir sa liten som
mojligt.
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8 Overensstammelse med miljdbalkens all-
manna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med
mark och vattenomraden

Bestimmelserna i miljobalken syftar till att frimja en hallbar utveckling som
innebar att nuvarande och kommande generationer tillforsikras en hilsosam
och god miljo. En sadan utveckling bygger pa insikten att naturen har ett
skyddsvirde och att ménniskans ritt att fordndra och bruka naturen &r forenad
med ett ansvar for att forvalta naturen val.

8.1 Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel redovisas de allménna hinsynsregler som ér
grundliggande for provningen om tillatlighet, tillstand godkdnnande och
dispens. Det ir enligt 1 § (bevisbordesregeln) verksamhetsutévarens ansvar att
visa att de allménna hinsynsreglerna f6ljs.

I detta projekt har hinsynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets
planeringsprocess foljts. Hiansynsreglerna bedéms uppfyllas genom att en
vigplan inklusive miljobeskrivning upprittats. Projekteringen och miljoarbetet
har gjorts av erfarna projektorer och handliggare och féljer gillande

normer och krav. Vagplanen 6verensstimmer med miljébalkens allmidnna
hinsynsregler.

8.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna &r att fastligga en hogsta tillatna fororenings- eller
storningsniva som ménniskor eller miljon kan belastas med.

Miljokvalitetsnormer finns {6r nérvarande for féroreningar i utomhusluft
(SFS 2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554),
for omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i
vattenférekomster (SFS 2001:660). Miljokvalitetsnormer for buller géller
for storre vigar med storre trafikméngd och kommuner med fler 4n 100

000 invanare. Normerna fér utomhusluft bedéms inte 6verskridas pa denna
vickstriacka pa grund av lag trafikméngd. Inga vattendrag som omfattas av
miljokvalitetsnormerna for fisk- eller musselvatten finns i anslutning till vig
364.

Denna vigplan bedoms inte medféra att nagra gillande miljokvalitetsnormer
asidositts da inga atgirder planeras i anslutning till berorda bickarna.



8.3 Bestammelser om husallning med mark- och vattenomraden
Mark- och vattenomraden ska anvindas for de &ndamal de dr mest limpade
med hinsyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Anvindning
som medfor en fran allmén synpunkt god hushallning ska ges foretréde.
Omradet dr sedan tidigare paverkat av befintlig infrastruktur.

Trafikverket anser att platsen for vigatgdrder dr lamplig for avsedda
ombyggnationer och uppfyller miljobalkens bestimmelser fér hushallning med
mark- och vattenomraden.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

9.1 Vagomrade for allman vag

9.1.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Vigritt uppkommer genom att viighallaren tar i ansprak mark eller annat
utrymme for vig med stod av faststélld vagplan. Vigritten ger vighallaren
ritt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vigen. Vaghallaren
far ritt att i fastighetséigarens stélle bestimma 6ver marken eller utrymmets
anvindning under den tid vigritten bestar. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig alster och andra tillgangar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagritten upphor nér vigen dras in.

Byggandet av viigen kan starta nir vigplanen har faststillts och vunnit laga
kraft. Vagritten uppstar nér vigens strickning 6ver fastigheten tydligt har
mirkts ut pa marken och Trafikverket paborjar det vigarbete om ansges i
vigplanen inom fastigheten.

Virdetidpunkt for intranget dr den dag da marken togs i ansprak. Den som

dger och i forekommande fall brukar marken nér ytan tas i ansprak har rétt till
ersittning for intranget som det medfor. Den slutliga erséttningen riknas upp
fran dagen for ianspraktagandet, med rinta och index tills ersittningen betalas.
Eventuella tvister om ersittningen avgors i domstol.

Nytt vigomrade for statlig allmén vig med vigritt enligt denna vigplan
redovisas med ”V” pa plankartorna. Vigritt fér etapp 3 omfattar totalt

cirka 40 400 m2 och fordelar sig pa cirka 5 400 m2 dkermark, cirka 33 500 m2
skogsmark och cirka 1 500 m2 6ppen mark. Vigriatten kommer att anvindas for
breddning av vigen och utformning av sidoomraden.

9.1.2 Vaghallningsansvar for allmanna vagar
Inom det aktuella omradet &dr Trafikverket vighallare.

9.1.3 Vagomrade for allman viag med inskrankt vagratt

Végritt innefattar normalt rétt for vighallaren att nyttja marken for
viagiandamal, trots att annan har dganderitt till fastigheten. Dessa rittigheter
kan inskrénkas.

Véghallaren har, inom markerat omrade for inskrénkt vigratt, rétt att uppfora,
bibehalla, justera och rensa in- och utloppsdiken. I 6vrigt far markigaren
anvinda marken sa linge som denna anvindning inte medf6r negativ paverkan
pa vigens eller viganordningens utformning eller funktion.



I vigplanen redovisas omraden med inskrénkt vigratt med ”Vi” pa
plankartorna. Inskriankt vigritt omfattar totalt cirka 2 000 m2 och férdelar sig
pa cirka 600 m2 akermark och cirka 1 400 m2 skogsmark.

9.2 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I viigplanen redovisas omraden med tillfillig nyttjanderétt med ”T” pa
plankartorna. Det foreslas att cirka 4 000 m2 mark tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderitt. Nyttjanderitten férdelar sig pa cirka 1 700 m2 akermark, cirka
2 200 m2 skogsmark och cirka 100 m2 6ppen mark. Omradena kommer att
anvindas for anlidggande av etablering och upplagsytor.

Omraden som tas i ansprak med tillfdllig nyttjanderitt far endast anvindas
under projektets byggtid fran byggstart till slutbesiktning. Marken kommer att
aterstillas innan den aterlimnas till markigaren.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Dispenser och tillstand
Foljande provningar kan bli aktuella och soks av entreprenor:

Uppldggning och deponering av massor och avfall kréver tillstand eller
anmailan enligt kapitel nio i miljobalken.

Tillstand krévs for transport av avfall

Anléggning for stenkrossning, makadamtvitt och tillverkning av asfalt
kriaver enligt miljobalken anmailan till miljondmnden.



11 Genomforande och finansiering

11.1 Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststéllelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgingligt for
granskning kan berorda sakégare och 6vriga limna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden &r slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar vigplanen.
De sakégare som berors kommer da att kontaktas och far majlighet att laimna
synpunkter pa dndringen. Ar indringen omfattande kan underlaget aterigen
behova goras tillgingligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutlatande 6versénds till linsstyrelsen som yttrar sig
over planen. Dérefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som
har lamnat synpunkter pa vigplanen ges moéjlighet att ta del av de handlingar
som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla viigplanen,
om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet
overklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur vigplaner ska kungoras fér granskning och faststillas regleras i 17-18 §§
viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet
kan innehalla villkor som maste foljas nér vigen byggs. Denna planbeskrivning
utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt
bindande. Detta innebér bland annat att vigbyggaren, det vill siga
Trafikverket i detta projekt, har ritt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark
som behovs permanent for vigen. Mark som behovs permanent framgar

av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsférteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som é&r fastighetségare eller
rittighetsinnehavare.

Inl6sen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantméteriférrittning
hos lantmiterimyndigheten eller genom att Trafikverket triffar avtal

med bero6rda fastighetségare i forviig och sedan ldmna 6ver avtalet till
lantméterimyndigheten, dir den forvirvade marken 6verfors till en av
Trafikverkets fastigheter. Lantmiteriets beslut kan 6verklagas till mark- och
miljodomstolen

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande réttsverkningar:

*Vighallaren far tillstand att bygga allmén vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.
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*Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med végritt. For
den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare
ersittning.

*Vad som utgér allmén viig och viganordning ldggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfdlligt anvinda mark som behovs for bygget

av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken
mark som berors, vad den ska anviindas till, under hur lang tid den ska
anvéndas, hur stora arealer som ber6rs samt vilka som ir fastighetséigare eller
rittighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt
sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/
rittighetsinnehavare nir tilltrade 4r berdknat att ske.

Fastighetsigare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anviinda den
mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anlidggning som redovisas i vigplanen.

11.2 Overensstimmelse med kommunala planer
De foreslagna atgirderna stimmer vil 6verens med kommunens 6versiktliga
planer.

11.3 Genomfdrande

Trafikverket har ansvar for savil planeringen som genomfoérandet och
handliggandet av marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive
upphandling av olika konsulter och entreprendérer.

11.3.1 Produktion

Trafiken ldngs vig 364 ska fortga under byggtiden. Riskerna for trafikolyckor &r
storst dir byggtrafik anviander befintlig vig. risk for pakorning av vigarbetare
ar forhojd vid partier ddr arbeten bedrivs. Inskréankningar i hastighet, tillfalliga
trafikanordningar, med till exempel signalreglering for stopp och trafik i ett
korfilt, kan bli aktuellt under byggskedet.

Under byggskedet kommer vig 364 att belastas av trafik i form av arbetsfordon
som ocksa orsakar utsldpp till luft. Det kan férekomma dammning under
byggtiden som orsakas av arbetsmaskiner vid schaktning, materialhantering
och 6vriga transporter. Vid problem av dammning ska férebyggande atgiirder i
form av vattning eller saltning genomféras.

I byggskedet upprittas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av
entreprendren. Information till nirboende och allménhet ska ske i god tid
innan arbetet pabérijas.



11.4 Finansiering

Projektets kostnad for etapp 3 dr beriknad till cirka 43 Mkr i 2017 ars prisniva.
I kalkylen ingar marklosen, atgérder for viganliggning samt miljoatgirder.

Objektet ingar som ett investeringsprojekt i lanstransportplan f6r 2014-2025.
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