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1 Sammanfattning

Denna handling utgor planbeskrivning for vigplan 364 mellan korsningen till
vig 774 (vigen mot Skelleftea flygplats) och Langviken i Skelleftea kommun,
Visterbottens lidn.

Vig 364 stricker sig fran Umea till Skelleftea via Botsmark och Burtrésk.
Végen ansluter till E4 i Skelleftea samt till E12 och véig 503 i Umea. Den totala
strickan av vig 364 ir cirka 137 kilometer lang. Ett flertal stérre byar och vigar
ansluter vig 364 mellan Burtrisk och Skelleftea vilket gor viigen till en av de
mer trafikerade i Skelleftea kommun.

Végen har bitvis mycket dalig profilstandard med randbebyggelse och méanga
utfarter. Omkorningsmojligheter &r fa lings vigen. Sdkerhetszonerna &r smala,
med i vissa fall, djupa diken, branta slinter och oeftergivlig utrustning. Aven
brister vad giller trafiksikerhet for oskyddade trafikanter férekommer ldngs
vigen.

Detta sammantaget medfér problem da viigen har en omfattande
pendlingstrafik mellan Burtrésk och Skelleftea och &r en viktig transportled
for skogs- och triindustrin i regionen samt for grustransporter till
anldggningsverksamheter.

Pa grund av bristerna lings viig 364 har Trafikverket beslutat att vigen ska
atgirdas. De foreslagna atgirderna delas upp i tre etapper dér tre separata
végplaner och bygghandlingar kommer tas fram enligt:

e Etapp 1, vig 774-Langviken,
e Etapp 2, Langviken-Hjoggbolefors,
e  Etapp 3, Vistra Hjoggbole-Lappvattnet.

Striackan for etapp 1 &r cirka tre kilometer lang. Vagforslagets syfte dr att i
enlighet med tidigare framtagen atgirdsvalsstudie (AVS) hoja trafiksikerheten
utmed aktuell stricka. Vigatgidrderna utformas utifran referenshastighet 80
km/tim. For etappen har Trafikverket beslutat att plan- och profilgeometrin
ska justeras och optimeras pa befintlig vig tillsammans med breddning av
vigen. Efter ombyggnad ska viigens belagda bredd vara nio meter.

En forbattrad standard av vig 364 gynnar néringslivets transporter. En bredare
och sikrare vig med béttre sikt och komfort kan bidra till 6kad trafik lings
viigen men dven for omkringliggande vigar och jirnvigar. Atgirderna kommer
inte att paverka landskapet i nagon storre omfattning.

Linsstyrelsen i Visterbottens ldn tog 2018-12-13 beslutet att projektet inte kan
antas medfora betydande miljépaverkan. Vigplanen innefattar ej objekt som
berérs av strandskydd, generellt biotopskydd eller atgarder som undantas fran
samrad. Effekten och konsekvensen f6r naturmiljon bedéms darfoér som liten.

Atgirderna beddms medverka till att bide de transportpolitiska malen och
projektmalen uppfylls genom 6kad trafiksikerhet.



Det markintrang som &r nodvindigt for projektets genomférande kommer
sa lang som mojligt minimeras. Vidare vidtas forsiktighet sa att paverkan pa
omgivande miljoer blir sa liten som méjligt.

Projektets kostnad f6r etapp 1 dr beriknad till cirka 30,7 Mkr.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund,

andamal och projektmal

2.1 Bakgrund

Vig 364 stricker sig fran Umea till Skelleftea. Vigen har bitvis
mycket dalig profilstandard med randbebyggelse och manga utfarter.

Omkorningsmojligheterna ér fa lings vigen. Vigomradet for allmén vag dr
relativt smalt, med i vissa fall, djupa diken, branta slidnter och oeftergivlig
utrustning. Aven brister vad giller trafiksikerhet fér oskyddade trafikanter
forekommer ldngs viigen. Detta sammantaget medfor problem da vigen har

en omfattande pendlingstrafik mellan Burtrisk och Skelleftea och &r en viktig
transportled for skogs- och tréindustrin i regionen samt for grustransporter till

anlidggningsverksamheter.

Pa grund av bristerna léngs viigen har Trafikverket beslutat att vig 364 ska
atgirdas. De foreslagna atgirderna delas upp i tre etapper, se figur 2.1.1, dér tre

separata vigplaner och bygghandlingar kommer att tas fram enligt:
» Etapp 1, vig 774-Langviken
e Etapp 2, Langviken-Hjoggbolefors
»  Etapp 3, Vistra Hjoggbdle-Lappvattnet
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Figur 2.1-1 Oversiktskarta fér végplan vég 364, Etapp 1-3 mellan vég 774 och Lappvattnet.
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Denna handling utgér granskningshandling for vigplan vig 364, etapp 1,
mellan vig 774 och Langviken, se figur 2.1-1 samt 2.1-2.
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Figur 2.1-2 Etapp 1, vdg 364 mellan vag 774 och Langviken. For att sékerstélla att berérda fastighetsdgare,
intressenter och skyddsvérda omraden beaktas sé har utredningsomradet fér vagplanen satts till 100 meter pa
vardera sida om végen.

2.2 Planlaggningsprocess

Ett vigprojekt ska planeras enligt en sirskild planlidggningsprocess som
regleras av miljobalken (1998:808) och viglagen (1971:954). Arbetet

ska resultera i en faststilld vigplan. Planldggningsprocessen for

detta projekt genomfors enligt typfall 2, ej betydande miljopaverkan.
Planléiggningsprocessen illustreras i figur 2.2-1.

I planlidggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det
tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersdkningar
som krévs, om det finns alternativa strickningar, vilken budget som finns och
vad de berérda tycker.
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Figur 2.2-1 Trafikverkets planldggningsprocess

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag

som beskriver hur projektet kan paverka miljon. Samradsunderlaget och
samradsredogorelsen ligger sedan till grund for ldnsstyrelsens beslut om
projektet antas medfora betydande miljopaverkan (BMP). Om ldnsstyrelsen
beslutar att BMP rader, medfor det att samrad skall ske i vidare krets.

Om projektet medfor betydande miljopaverkan tas en vigplan samt en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) fram. I miljokonsekvensbeskrivningen
beskrivs projektets miljopaverkan med forslag pa forsiktighets- och
skyddsatgérder.

Planen halls tillgénglig for granskning sa att de som berérs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fiardig. Efter granskningen begérs
faststillelse av planen hos Trafikverket. Innan planen skickas till faststéllelse
ska Lénsstyrelsen 1dmna sitt granskningsyttrande med tillstyrkan till véig- eller
jarnvigsplanen.

Nér planen ér faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket pdb6rja ombyggnationen.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar
kontakt och f6r dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd
allménhet for att fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer
in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Analys enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ir Trafikverkets arbetsstrategi och den tillimpas for att
sikerstilla en god resurshushallning och for att atgérder ska bidra till en
hallbar samhéllsutveckling.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen técker in olika aspekter och skeden i
utvecklingen av transporter och av var infrastruktur. De fyra stegen innebir att
atgirder ska analyseras i féljande ordning:
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Steg 1. Tank om

Det forsta steget handlar om att férst och framst Gvervaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

Steg 2. Optimera

Det andra steget innebér att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt utnytt-
jande av den befintliga infrastrukturen.

Steg 3. Bygg om
Vid behov genomférs det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.
Steg 4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder

Fyrstegsprincipen har hanterats i tidigare framtagen forstudie, arbetsplan
och atgirdsvalsstudie dir det bedémts att steg 3, begrinsade ombyggnationer,
behovs for att uppna projektmalen.

2.3 Tidigare utredningar och beslut

Trafikverket har tidigare genomfort en forstudie, arbetsplaner och en
atgirdsvalsstudie (AVS) for vig 364.

I forstudien foreslas en breddning av viag 364 i befintlig strickning utom vid
Lappvattnet, Hjoggbole, Hjoggbolefors och Langviken, dir nya strickningar
utanfor bebyggelsen foreslas utredas.

De arbetsplaner som togs fram under aren 1999-2000 saknade finansiering,
darfor genomfordes aldrig tva av arbetsplanernas tre etapper. Den genomférda
arbetsplanen, forbifart Hjoggbdle, invigdes 2005. I linstransportplanen

for Visterbottens lidn for 2014-2025 fanns finansiering avsatt for atgérder

langs strickan men dessa medel skulle ej ticka alla atgérder enligt tidigare
arbetsplaner. For att ta stillning till vilka atgirder som borde prioriteras langs
strackan upprittades en atgirdsvalsstudie som fiardigstdlldes 2016.

Forandringar i vaglagen, 2013, innebar bland annat att de tidigare begreppen férstudie,
vagutredning och arbetsplan numera utgér en sammanhallen planlaggningsprocess

som benamns vagplan.

Atgirdsvalsstudien inleddes med ett dialogméte med Skellefted kommun och
representanter fran byarna Langviken och Burtrisk. Pa motet diskuterades
langs vilka striackor pa vig 364 som det finns storst behov av atgirder. De
atgirder som prioriterades hogst var:

1. Strickan vig 774 - Langviken: Breddning samt forbéttrad plan- och
profilstandard.

2. Strickan Langviken - Hjoggbolefors: Siktrojning lings de delar av strickan
som gar genom skogsmark.



3. Strickan Sidbergsliden - Lappvattnet: Siktrojning lings de delar av
strickan som gar genom skogsmark.

4. Sidbergsliden: Forbéttrad plan- och profilstandard.
5. Korsning i Renfors: Siktrojning.

Efter utford atgirdsvalsstudie bedomdes det att avsatta medel enligt
ldnstransportplanen riicker till tgiird 1-3 samt atgird 5. Atgird 4 innebir att
budget enligt plan 6verskrids, men bedémningen gjordes att atgéirden énda ska
genomforas med hinsyn till trafiksékerhet och tillgénglighet.

Atgirdsvalsstudien foreslog att siktrdjningsatgirderna, nummer 2, 3 och 5,
genomfors och att tva vigplaner tas fram for att genomfora atgéirderna 1 och 4.

Da foreslagna atgérder for strickan mellan Langviken och Hjoggbolefors
enbart bestar av siktr6jning men beror flertalet fastighets- och ledningségare
har Trafikverket gjort bedomningen att, for att fa en enklare process med
berérda, uppritta en vigplan dven for dessa atgérder.

2.3.1 Beslut om betydande miljopaverkan och godkdnnande av MKB

Lénsstyrelsen i Vésterbottens ldn tog 2018-12-13 beslutet att projektet

inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Detta betyder att ingen
miljokonsekvensbeskrivning upprittas, utan endast en miljobeskrivning som
integrerats i viigplanen.

2.4 Avgransning

Végplanen omfattar ett utredningsomrade léngs viig 364 enligt figur 2.1-2.
For att sikerstilla att berorda fastighetségare, intressenter och skyddsvirda
omraden beaktas sa har utredningsomradet for vigplanen satts till 100 meter
pa vardera sida om végen.

Geografisk avgrinsning omfattar vigplanens utredningsomrade.
Influensomradet omfattar ett storre omrade déir effekter kan uppsta.

2.5 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet &r att sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet. Darut6ver har riksdagen beslutat
om ett funktionsmal rérande tillgéinglighet och ett hinsynsmal rérande
sidkerhet, miljo och hilsa.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till
att ge alla en grundldggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet
samt bidra till utvecklingen i hela landet. Transportsystemet ska vara jimstillt,
det vill séga likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hdnsynsmdlet

Transportsystemets utformning, funktion och anviindning ska anpassas till att
ingen ska dddas eller skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande gene-
rationsmalet f6r miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hélsa.

n
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2.6 Andamal och projektmal

Malet med projektet for vig 364, etapp 1-3, 4r att 0ka tillgingligheten med
hénsyn till restid, forbéttra Trafikverkets mojlighet att skota vigens framtida
drift och underhall samt att hoja trafiksikerheten ldngs strickan. Tillskapandet
av kantremsor for vigens drift och underhall samt sidkerhetszoner 6ppnar dven
upp vigomradet och ger béttre sikt. En ordnad hallplats for av- och pastigning
for oskyddade trafikanter planeras i Sidbergsliden.



3 Miljobeskrivning

I miljosdkringen av arbetet har kompetens inom kulturmilj6/arkeologi,
fororenad mark, buller, dagvatten, vatten- och naturmilj6é samt kompetens fran
renniringen deltagit.

3.1 Miljobeskrivningens avgransningar

Miljobeskrivningen ska beskriva forutséttningar och belysa konsekvenserna
som kan forvéntas uppsta till f6ljd av de planerade atgéirderna léngs etapp 1 vig
364. Miljobeskrivningen redovisar dven de atgérder som Trafikverket avser att
utfora for att minimera konsekvenserna.

Det finns inga kinda forn- och kulturlamningar eller byggnadsminnen som
bed6ms paverkas av viigplanen. Inte heller berors nagra riksintressen eller
regionala intressen for kulturmiljo av vigplanen. Historiska kartor fran bérjan
av 1900-talet har visat att datidens vignit och bebyggelse ser likadant ut idag.
Vigplanen bedoms inte medféra nagon visentlig paverkan pa kulturmiljo.
Skulle en tidigare okénd forn- eller kulturlimning patriffas inom vigomradet
kommer arbetet att stoppas och lidnsstyrelsen kontaktas. Atgiirderna som vidtas
i vigplanen medfor att planens paverkan pa kulturmiljo bedoms som obetydlig
och beskrivs saledes inte vidare i denna planbeskrivning,.

I 6vrigt berors inga omraden av riksintresse eller omraden som omfattas av
omradesskydd enligt miljébalken. Nationalparker, sumpskogar, nyckelbiotoper,
biotopskydd, omraden med naturvardsavtal, frivilliga avsittningar, virdefulla
ings- och betesmarker, artrika vigkanter behandlas saledes inte vidare.

3.2 Vasentliga miljoaspekter

Miljobeskrivningen f6ljer 6 kap. miljobalken avseende redovisningar av de
uppgifter som krivs for att bedéma projektets huvudsakliga inverkan pa
minniskors hilsa, miljo och hushallningen med mark och vatten samt andra
resurser. De visentliga miljoaspekterna bedéms i denna vigplan framst vara
knutna till vattenmilj6n i Skravelbdcken, naturmiljé i form av jordbruksmark,
sulfidjord, enskilda brunnar, skogsmark och dértill identifierade
naturvirdesobjekt samt rennéringen.

3.3 Nollalternativet

Effekter och konsekvenser jimfors med ett nollalternativ. Om inga atgérder
genomfors, innebér det att befintliga problem och brister med trafiksikerheten
kvarstar.

3.4 Metodik — bedomning av konsekvenser

Enligt viiglagen ska en miljébeskrivning innehalla uppgifter om projektets
forutsebara paverkan pa ménniskors hilsa och pa miljon. Miljobeskrivningen
ska redovisa uppgifter om omraden enligt 3 och 4 kap. miljébalken samt

13
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miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3§ miljobalken samt skyddade omraden och
arter enligt 7 och 8 kap. miljobalken och kulturmilj6lagen (1988:950).

For ett projekt dér lidnsstyrelsen beslutat att projektet ej kan antas medféra
betydande miljépaverkan ska en miljébeskrivning f6r vigplan upprittas.
Miljobeskrivningen behover inte godkédnnas av lansstyrelsen.

En bedomning/virdering av en atgirds konsekvens gors genom en
sammanvigning av de berérda intressets virde och av ingreppets, eller
storningens omfattning.

3.5 Begrepp i miljobeskrivningen

I miljobeskrivningen anvinds olika begrepp varav foljande ar av vikt att
forklara for lasforstaelsen:

e Paverkan &r det fysiska intrang som verksamhetsutévaren orsakar, till
exempel att dennya vigen gar i skirning och paverkar grundvattennivan sa
den sénks.

o  Effekten ir den férindring av miljokvaliteter som uppstar dir viigen dras
fram, till exempel sdttningar pa byggnader eller sinande brunnar.

»  Konsekvenser ir en virdering av effekten med hinsyn till vad den betyder
for olika intressen, till exempel skador pa byggnader eller att ett antal
hushall maste hdmta sitt vatten i en annan brunn.

For att undvika eller for att minimera negativa konsekvenser kan olika
skyddsatgirder utforas, till exempel stabilisering av husgrunden innan skadan
uppkommer eller att brunnen grévs djupare.



4 Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

Vig 364 gar fran Umea till Skelleftea och &r en regional vig med viktiga
transportstrak for skogs- och triaindustrin samt f6r grustransporter till
anldggningsverksamheter. Vigen ingar i det strategiska vignitet for tunga
transporter och ingar i den hogsta klassen med st6rre volymer av tunga
transporter. Vig 364 ér en pendlings- och servicevig och rekommenderad vig
for farligt gods. Delar av végen dr utpekad i Skelleftea kommuns 6versiktsplan
fran 1991 som riksintresse.

Vig 364 ir skyddsklassad enligt Trafikverkets skrift Vdgklasser och restriktioner
for APV 2013, Visterbotten. Vigen tillhor barighetsklass 1 (BK1).

4.1.1 Véagar i omradet

Lings vig 364 finns ett flertal anslutande lansvégar. For denna etapp ansluter
vag 774 och 836.

Vig 774 gar mellan Orrbicken och Vallen, via Ostra Falmark, Sjobotten och
Holmsvattnet. BK1-klass rader ldngs vigen. Vigen leder till Skelleftea flygplats,
som ligger mitt emellan Ostra Falmark och Sjébotten. Strickan mellan
korsningen till vig 364 och Skelleftea flygplats dr klassad som riksintresse.

Vig 836 gar mellan Langviken och Ostra Falmark. BK1-klass rader lings vigen.

4.2 Trafik och anvandargrupper

Den aktuella vigstrickan trafikeras av 2 020 fordon per dygn (arsdygnstrafik,
ADT), varav cirka 10% &r tung trafik (mitar 2017). Bade tung trafik och
personbilstrafiken férviintas 6ka till ar 2040. Prognosen for 2040 visar en ADT
pa cirka 2 400 fordon, dér cirka 11% utgors av tung trafik.

Skoterled passerar vig 364 cirka 500 meter norr om korsningen till Langviken.
4.2.1 Trafiksdakerhet

Under aren 2010-2018 har cirka 17 viltolyckor rapporterats till nationella
viltolycksradet ldangs eller nira vig 364 pa den aktuella strickan. De flesta
olyckorna uppstod med ren eller kl6vvilt och dgde rum i nira anslutning till
korsningen vig 364/Langviken.

Till olycksdatabasen Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) har 16
trafikolyckor rapporterats under aren 2000-2017 enligt:
e 8 singelolyckor, varav 2 har vijt for élg
e lupphinnande olycka
* 2 avsvingande olyckor
e 1olycka med fotgéingare
e 1olycka mellan traktor och personbil
*  3olyckor med ilg

Samtliga olyckor var lindriga och inga personskador har rapporterats in.
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4.3 Ovrig infrastruktur
4.3.1 Ledningar och belysning

Lings strickan finns korsande och lingsgaende elledningar som &gs av
Skelleftea Kraft.

Skanova har korsande markforlagd optokabel pa ett antal platser samt en
lingsgaende kabel pa Ostra sidan av vigen ldngs hela strickan.

Belysningsstolpar, skap och brunnar med mera finns i omradet i anslutning till
vigen. Belysning i korsningen av viig 364 /vig 774 dgs av Trafikverket. Skelleftea
kommun #ger belysning genom byarna Falmark och Langviken samt ldngs vissa
anslutande végar.

4.4 Lokalsamhille och regional utveckling
4.4.1 Kommunala planer

Oversiktsplan

Oversiktsplan for Skellefted kommun antogs 1991-11-21. I 6versiktsplanen &r
vig 364 utpekad som riksintresse mellan omradet Tjiarn i Skelleftea och vig
774. Aven delar av viig 774, frin korsningen till viig 364 och fram till Skellefted
flygplats, dr utpekad som riksintresse.

For omradet finns totalt tre stycken fordjupade 6versiktsplaner (FOP) enligt:
e LIS-omraden: Tematisk tilligg 2015-05-25
e Vindkraft: Tematisk tilligg 2014-06-17
e Buredlven: Omradesplan 1981-05-21

4.4.2 Befintlig markanvandning och bebyggelse

Aktuell vigstricka ligger i Skelleftea kommun i Vésterbottens lin. Kommunen
ar till ytan Sveriges storsta kustkommun med en befolkningsméngd pa cirka 73
000 personer (2017-12-31). Ungefir 50% av invanarna bor i Skelleftea centralort
medan 6vriga invanare bor i nagon av kommunens 150-160 stycken byar.

Bebyggelsen lings viig 364 for etapp 1-3 ér vil samlad och koncentrerad till
orterna Lappvattnet, Renfors/Sidbergsliden, Hjoggbole, Hjoggbolefors och
Langviken.

Lings etapp 1 ligger Langviken, se figur 4.4-1. Langviken 4r en sméort i
Skellefted kommun med en folkméingd pa 89 personer per 2015-12-21. Norddst
om Langviken ligger sjon Okvattnet.

Néringsliv

Skelleftea dr en bygd med stark tradition av entreprendrskap med ursprung

i de rika naturresurserna - skogen, malmen och élven. Kommunen ir en av
landets foretagstitaste kommuner och &r en stor exportstad. Skelleftea har
norra Sveriges starkaste och mest teknikintensiva niringsliv. Den snabbaste
viaxande branschen ir inom tjanstesektorn, exempelvis IKT (informations- och
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Figur 4.4-1 Bebyggelse som utgér de centrala delarna av Langviken.

kommunikationsteknologi), digital cross media, detaljhandel och turism, en
bransch som i dag har fler anstillda 4n industrin. Det dr dock industrin som
star for den storsta exportpotentialen. De stora tunga industrierna dr inom
gruvdrift, trd, energi och metall.

4.5 Landskapet och staden

Omradet kring vig 364 utgors av odlingslandskap i form av gardar i nira
anslutning till akermark med inslag av storre skogspartier. Omradet priglas av
nirheten till flertalet sjoar med tillrinnande aar och bickar. Landskapsbilden
bestar av 6ppen jordbruksmark, halvéppen igenvéixningsmark, sluten
skogsmark och bebyggelse. Se figur 4.5-1.

4.6 Miljo och hélsa

En bullerutredning 4r utford lings med vigplanens strickning. Resultatet
fran bullerutredningen visar att ekvivalent ljudniva for buller inte 6verskrider
riktvirdet utomhus f6r nagon fasad ldngs striackan.

4.6.1 Riksintressen och Natura 2000

Delar av vig 364 ir utpekad i Skelleftea kommuns 6versiktsplan som
riksintresse. Ut6ver detta finns inga andra skyddade eller skyddsvirda
omraden.

4.6.2 Naturmiljo

Landskapet utmed vig 364 priiglas av uppodlad kulturbygd dér akermark
varvas med brukade skogspartier. Jordartsforhallandena och markens
genomslépplighet varierar lings strickan. Det finns bade omraden sand, silt,
morén och sulfidjord och saledes varierande forutsittningar for infiltration.
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Figur 4.5-1 Landskapsanalys av etapp 1. Langviken ligger i den nedre delen
av kartan/etappen (orange ring).

I sodra delen av vigplanen aterfinns byn Langviken. Dir har skogsbruk under
1900-talet lett till monokulturer av tall och gran, med mindre inslag av 16vtrad.
Andelen naturmiljéer med férh6jda naturvirden har déarfor bedémts som laga i
omradet. Topografin dr flack med nagra mindre hojdpartier.

Naturvirdesinventering

Inom utredningsomradet har en naturvirdesinventering utforts dér

tre naturvirdesobjekt (NVO) av visst naturvirde (klass 4) identifierats

och avgriinsats, se figur 4.6-1. Det ena objektet utgors av ett grovvuxet
barrblandbestand (NVO 1) i anslutning till Skravelbicken. Dess naturvirden ar
frimst knutna till bickens och de nidrmsta omgivningarnas grad av naturlighet.
I omradet har granticka patréffats.

Det andra objektet (NVO 2) utgors framst av ett tallbestand med férekomst
av 1ovtrad som ronn, asp och silg vars bark utgor ett viktigt substrat djur- och
vixtliv.

Det tredje objektet ligger dir etapp 1 och etapp 2 mots. Det utgors av ett
vattendrag med utterpassage, vilket indikerar att utter kan finnas i omradet for
vattendraget.

Det finns tre rodlistade fagelarter inom vigplaneomradet. Det ror sig om
buskskvitta, storspov och hussvala. De anses troligen eller sdkert hickande
inom ett avstand pa 500 meter fran vigen. Inga andra rodlistade fagelarter har
rapporterats lings strickan eller i omradet.
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VAG 364 - ETAPP 1 Innehallsforteckning
Oversiktskarta

—— Utredningsomrade
Datum: 2019-05-17
Skala (A4):1:14 000 Etapp 1 Koordinatsystem: Sweref99 20 15
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan Naturvardesobjekt (NVO) Av: Robert Broms

Figur 4.6-1 Naturvérdesobjekt identifierade i och med naturvérdesinventering

Generellt biotopskydd

Alla omraden som skulle kunna omfattas av det generella biotopskyddet enligt
7 kap. 11§ miljobalken har identifierats och kartlagts. Lings aktuell viigstricka
finns ett storre antal 6ppna diken i anslutning till jordbruksmark som skulle
kunna utgora biotopen ”Smavatten i jordbruksmark” som omfattas av det
generella biotopskyddet. De flesta dikena &r grunda och ér under stoérre delen
av aret uttorkade. I de diken som haller vatten under en lingre period aterfanns
inga arter som tyder pa att dikena héller nagra naturvirden som motiverar att
dikena bedéms halla de kvaliteter som behovs for att omfattas av det generella
biotopskyddet.
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Figur 4.6-2. Bild tagen i Langviken i riktning mot Skellefted. Skogspartiet i bakgrunden utgér NVO 2 och bestar
av ett tallbestand med rik undervéxt av rénn, sélg och asp.

Strandskydd

Strandskyddet ir ett generellt skydd enligt 7 kap. 13-18§ miljobalken som
géller i hela landet. Det syftar till att langsiktigt trygga forutséittningarna for
allemansrittslig tillgang till strandomraden och bevara goda livsvillkor for
djur- och vixtliv pa land och i vatten. Strandskyddet géller dock inte inom den
faststéllda vigplanen.

4.6.3 Vattenmiljo

I norra delen av vigplanen aterfinns vattendraget Skravelb4cken, som &r cirka
sex kilometer lang och mynnar ut i Falmarkstrésket nedstroms vig 364.

Skravelbicken avvattnar omradet tillsammans med flertalet mindre vattendrag,.
De mindre vattendragen har tydlig dikeskaraktir och aterfinns bade i
jordbruks- och skogsmark.

Den del av Skravelbéicken som ligger i anslutning till vig 364 &r delvis ritad, se
figur 4.6-3, varvid vattnets flode &r relativt snabbt. De tva trummorna som leder
vattnet under vigen utgor inget vandringshinder for fisk. Vid inventering av
Skravelbicken patréffades inga flodparlmusslor.

Skravelbicken har faststidllda miljokvalitetsnormer enligt vattendirektivet. Den
ekologiska statusen for vattendraget har klassificerats till mattlig pa grund av
morfologiska hinder och kréver atgirder for att na malet god ekologisk status
ar 2027.

I S6dra Langviken korsar en grundvattenférekomst med goda
uttagsmojligheter vig 364. Vattenférekomstens miljokvalitetsnormer &r god
kvalitativ status och god kvantitativ status, vilka bada uppfylls.

En brunnsinventering har genomférts for enskilda brunnar i vigplaneomradet
med syfte att kartléigga de vatten- och energibrunnar som kan tinkas paverkas



Figur 4.6-3 Trumma under vdg 364, med 6stra sidans utlopp av Skravelb&dcken.

av breddning och profiljustering av vig 364. Resultatet fran inventeringen visar
att tva brunnar ligger inom influensomradet. Brunnarna &r grivda, placerade i
nira anslutning till bostaden och innehar ett djup mellan 5 till >20 meter.

4.6.4 Avvattning

Idag sker avvattning av vig 364 via griasbeklddda diken och trummor. Befintlig
vigkropp gar pa bank och skir av de naturliga avrinningsstraken i omradet

och samlar upp vattnet till fyra trummor, samt till dubbeltrumman dér
Skravelbicken korsar vigen. Under de fran Gster och véster anslutande vigarna
finns det sidotrummor som leder vattnet lings med vig 364.

4.6.5 Renndring

Utredningsomradet ligger inom rennéringens vinter- och varvinterbetesmarker
for Maskaure sameby. Maskaure sameby 4r en skogssameby i Norrbottens lén.
Samebyn har sina aretruntmarker i Arjeplogs kommun. Vinterbetesmarkerna
finns i Skelleftea och Norsjé kommuner. Vinterbetesmarker dr de omraden dér
renarna far vistas under perioden 1 oktober till 30 april.

Vid betning pa vinterbetesmarker nyttjas tallskogsomradena nira delar av
vigstrickan. Detta giller speciellt for de larliggande lavf6rande markena och i
viss man dven nérliggande myromraden.

Vigar anldggs ofta pa bra marker med bérighet. Manga lavrika hedmarker
med bra renbete sammanfaller med vigar. Detta géller dven vig 364, dir
betesomraden ligger i anslutning till vigen. Storningar pa betesmarkerna
kan medféra att renar sprids i o6nskade riktningar och till omraden som
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VAG 364 - ETAPP 1

Maskaure sameby Datum: 2018-04-24

Skala (A4): 1:16 000
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E——————— m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Teckenférklaring

Etapp 1 vag 364
|:| Riksintresse rennaring
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Vinterland
. m Svar passage
Vinterland mmmy .
Varvinterland e w g Orans arstidsland

Flaten

Figur 4.6-4. Omréade fér betesland fér Maskaure sameby samt riksintresse for rennéring.

renskotarna vill spara f6r kommande beten under sdsongen.

Vister om vig 364 ligger ett storre sammanhingande omrade av riksintresse
for rennéring. Omradet dr en viktig betes- och samlingsplats fér renar inom
Maskaure sameby, se figur 4.6-4. Under samrad med samebyn framkom att de
frimsta problemen aterfinns norr om etapp 1, utanfér denna vigplan.

4.6.6 Naturresurser

Jord och skogsbruk

Utredningsomradet omges till stor del av jordbruksmark och brukade skogs-
partier. I Langviken har skogsbruk under 1900-talet lett till monokulturer av
tall och gran, med mindre inslag av 16vtrad.

4.6.7 Markfororeningar

En markmiljéinventering lings strickan har genomforts i syfte att identifiera
fororenade platser i anslutning till vigplaneomradet. Inventeringen har

inte visat pa att det pagatt nagon kind verksamhet som bedéms paverkade
planerade arbeten. Inga storre olyckor finns inrapporterade till miljékontoret.

I samband med schaktarbeten i vigdiken forvintas generellt forh6jda halter
av PAH:er, alifater och bly. En provtagning av vigdikesmassor har utforts for



att sikerstélla att uppschaktade massor hanteras utan risk for paverkan av
omgivningen.

Resultatet fran provtagningen visar pa féorekomst av oljeféroreningar samt
forhoéjda halter av metaller. Samtliga halter av analyserade &mnen understiger
Naturvardsverkets generella riktvirden for mindre ménslig markanvindning
(MKM). Inget efterhandlingsbehov bedéms finnas avseende viigdikesmassor.
Det finns dock restriktioner pa ateranvindning av massorna da halten for bly,
arsenik och kvicksilver 6verskrider gransvirdena f6r mindre &n ringa risk
(MRR) och kiénslig markanvindning (KM).

Flera delprov innehaller halter av alifater som 6verskrider KM och
Trafikverkets miljokrav fér ateranvindning pa privata tomter.

4.7 Byggnadstekniska forutsattningar

Etapp 1 gar omvixlande 6ver moréinryggar, asar och sediment. Den
dominerande riktningen pa de geologiska strukturerna &r nordvist till sydost.
Vigen gar generellt i riktning nordost-sydvist, vilket gor att den passerar
vinkelritt mot landskapsformerna. Detta gor att viigens profil blir backig.

Ho6jdpunkterna utgors av morin eller asar av isdlvssediment. Lagpunkterna,
dér landskapet ér flackt, utgors av postglaciala sedimenterade 16sjordar som ér
varviga och frimst bestar av silt och lera, se jordartskarta figur 4.7-1.

Sulfidjord har patréffats langs etappen pa losmarksomraden, se gulmarkerade
omraden pa jordartskartan. Sa linge sulfidjordarna befinner sig under
grundvattenytan forblir de normalt sett ooxiderade och har ingen paverkan pa
den omgivande miljon. Om sulfidhaltiga jordar exponeras for luftens syre sa
oxiderar sulfidmineralen och markens pH-virde sjunker varvid vissa metaller
blir lattrorliga.

Ett omrade som kan kriva stabilitetshojande atgérder har identifierats.
Omradet ligger pa en plats dér viigen lamnar ett Il6smarksomrade for att ga upp
pa en as eller morinhéjd och i samband med det gar pa en hég vigbank ovanfor
en 16s undergrund.
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5 Den planerade vagens lokalisering och ut-
formning med motiv

5.1 Val av lokalisering

Atgiirderna pa strickan for etapp 1 utfors mellan korsningen till viig 774 och
Langviken. Den aktuella strickan &r cirka tre kilometer lang, se figur 2.1-2. Inga
alternativa dragningar &r foreslagna i vigplanen. Motiv till detta &r att befintlig
vigs strickning bedéms som den mest kostnadseffektiva att f6lja. Planerade
atgirder kan goras till stor del inom befintligt vigomrade genom att optimera
viggeometrin och bredda befintlig viig. Markanspraket for dessa atgérder blir
avsesvirt mindre jaimfort med en alternativ ny vigdragning.

5.2 Val av utformning

Vigforslaget innebar att strickan byggs om, da befintlig vig inte har tillricklig
barighet och behover forstirkas samt breddas. Efter ombyggnad ska vigens
belagda bredd vara nio meter. Vigens utformning féljer de krav och rad som
stélls i Vdgar och gators utformning (VGU publikation 2015:086 och 2015:087).

Vid Langviken kommer tva sa kallade landsbygdsportar att anldggas cirka
150 meter norr respektive 200 meter soder om befintlig busshallplats.
Landsbygdsportar &r en hastighetssikrande atgird, vilket innebér att
vigen forses med en mittrefug som medfor en sidoférskjutning av de béigge
korbanorna. I anslutning till befintlig busshallplats kommer dessutom en
refug med passagemojligheter att anlédggas. Dessa atgirder kommer &ven
kompletteras med erforderlig viigskyltar.

For att hoja stabiliteten pa befintlig vigbank vid Langviken kommer
tryckbankar att anldggas cirka 1,5 meter 6ver marken. En tryckbank
ir en geoteknisk forstirkningsatgird och kan besta av en jordvall som
anldggs permanent i nira anslutning till vigens ytterslédnt. Funktionen
med tryckbanken dr att den ska agera motvikt fér den belastning som
vigkonstruktionen bidrar med och pa sa sétt minska risken for skred.

5.2.1 Gestaltning

Gestaltningsavsikten med projektet ir att ber6rda omraden i projektet ska
harmoniera med omgivande landskap. Gestaltningen strévar efter att mildra
vigens avtryck i landskapet. Det innebér att extra hinsyn tas till utformning

av vigens sidoomraden. Till exempel ska sidoomradena forberedas for
vegetationsetablering i vigslidnter, ytor med bergkross ska tickas med ett
jordlager och vegetationen i omraden utanfor sikerhetszonen eller kantremsan
ska aterstillas.

Utblickar 6ver odlingslandskapet bor gynnas samtidigt som vegetationsridaer
kan forstirkas for att 6ka variationen pa striackan.

Dir bebyggelse ligger néra vigen bor hénsyn tas till de boende och
sidoomradena anpassas efter den nérliggande bebyggelsen.
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5.2.2 Kantremsor

Mark for ianspraktagande av kantremsor om tva meter i skogsmark och en halv
meter i aker- och dngsmark kommer att inga i forslaget. Kantremsan behovs
for att underlétta framtida drift- och underhallsatgéirder lings vigen. Den

ger utrymme for bortplogad sno och minskar risken att tradrotter vixer in i
viaganliggningen och skadar den. Inom vissa omraden bidrar kantremsan till
att skydda anlidggningen och dess sldnter fran att forstéras av tunga maskiner
fran skogs- och jordbruk.

En positiv bieffekt av kantremsorna, och ett bredare och mer 6ppet vigomrade,
ar att det medfor ett storre ljusinsldpp. Ljusinsldppet bidrar till att asfaltsytan
torkar snabbare, vilket kan minska risken f6r halkolyckor. Risk f6r olyckor kan
dven minskas genom att vilda djur och renar intill viigen kan upptéckas tidigare.

5.2.3 Sakerhetszon

De ytor som tas i ansprak for kantremsor kommer delvis att innebéra att

de krav som stills for sikerhetszoner uppfylls. En sidkerhetszon har en viss
utbredning och ett visst syfte. Sikerhetszonens utbredning varierar utifran
vissa variabler sasom hastighet och viiggeometri pa vigen. Sikerhetszonen
idr det omrade utanfor stédremsan, vid sidan om vigbanan, som sa langt som
mojligt ska vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga féremal,
som exempelvis buskar, stenblock, trid m.m. Om den omgivande marken redan
ir fri fran fasta féremal sasom i akermark eller pa andra 6ppna ytor, uppfylls
syftet och inget ytterligare markansprak behovs. Inom aker-/4ngsmark tas
ingen ny mark i ansprak for sdkerhetszoner da ytan i sig redan &r fri fran
oeftergivliga foremal.

5.2.4 Plan- och profilstandard

Plan- och profilgeometrin justeras ldngs befintlig vig tillsammans med
breddning av viigen. P4 ett antal platser finns det tvéra kron dér siktsvackor
uppstar. Justering av vigens profil kommer att utforas for att ge béttre sikt och
oka trafiksékerheten.

Plan- och profilstandarden &r vald utifran dimensionerande hastighet 80 km/
tim. Plan och profil justeras pa vissa delar lings strickan.

5.2.5 Typsektion

Strackan breddas pa den 6stra sidan av vdg 364 fran korsningen vid vig
774-Langviken. Sidan f6r breddning har valts utifran ett antal olika kriterier.
Till storsta del har valen gjorts med utgangspunkt fran befintlig vigs geometri
och utformning samt vilken sida som har minst bebyggelse nira vigen.
Forutom detta har hinsyn ocksa tagits till de geotekniska egenskaperna i
jordlagren vid vigen. For att breddningen ska bli féljsam och harmonisera med



vigens geometri efterstréivas inte att byta breddningssida for ofta.

Typsektion for vig 364 utformas enligt:

Stodremsa |Viagren |Korfélt | Korfalt |Véagren | Stod- | Innerslint Yttersldnt
(SR) (VR) (K) (K) (VR) remsa | och bankslédnt

(SR) (lutning)
0,25 1,0 3,5 3,5 1,0 0,25 1:3 1:2

Dikesdjup anpassas sa att dikesbotten dr minst 0,3 meter under terrassnivan.

5.2.6 Belysning och ledningar

Samtliga stolpar lings berord stricka ska hanteras enligt kravi VGU om

man bedomer att stolparna utgor en risk efter planerade atgérder. Inom
sikerhetszon far ej oeftergivliga foremal finnas, vilket innebér att om
belysning ska finnas kvar maste atgirder vidtas. Stolpar som paverkas behover
hanteras, dock gar dessa inte att flytta da de inte uppfyller gillande krav pa
belysningskvalitet. De behover darfor rivas och ersittas med nya i nytt lége.

For nérvarande pagar en utredning mellan Skellefteda kommun och berérda
belysningsféreningar avseende omfattning av en eventuell nyanlédggning av

belysning.

5.2.7 Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafik kommer att forekomma lings viigren pa vig 364.
Vigrenens plan- och profilgeometri dr densamma som for huvudvégen,

déarfor finns det mycket begriansade mojligheter till justering for

tillgdnglighetsanpassning.
5.2.8 Kollektivtrafik

Befintliga hallplatser pa strickan vid Langviken behalls och anpassas efter
att vig 364 breddats. Utformning av hallplatserna utgar fran deras nuvarande
placering och utformning..

5.2.9 Korsningar och anslutningar

Korsningar till anslutande vigar foreslas behalla sin nuvarande utformning och

anpassas till nivaer for den ombyggda delen av vig 364.

5.2.10 Byggnadsverk

Inga byggnadsverk forekommer ldngs strickan.

5.2.11 Byggnader

Inga atgirder i projektet kommer att paverka byggnader.

5.2.12 Belaggning

Befintlig beldggning pa etapp 1 kommer att rivas och ersittas med ny.

5.2.13 Vég- och utloppsdiken
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Nya diken anléiggs och anpassas efter den breddade viigen. Bottendjupet och
lutningen for dikena anpassas efter terrdngen men haller i stora drag samma
djup och lutning som befintliga. De befintliga in- och utloppsdikena kommer
att behova rensas for att erhalla god avrinning. In- och utloppsdiken rensas
generellt 10 - 70 meter.

Befintliga trummor i daligt skick byts ut mot nya trummor. Dubbeltrummorna
vid km 19/011-008 och km 16/525 bedoms vara i gott skick och forlangs for att
anpassas till den breddade végen.

5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Inga specifika skyddsatgérder eller forsiktighetsmatt kommer att vidtas ldngs
etapp 1.



6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Genom att ett flertal sidoomradesatgirder vidtas pa delstrickan kommer sikten
och dven trafiksikerheten lings vigen forbittras, vilket &dr positivt for samtliga
trafik och anvéindargrupper.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling
6.2.1 Bebyggelse och markanvandning

Barridreffekten i de mindre byarna kan komma att 6kas vid en breddning av
vigen.

6.2.2 Naringsliv

Vigplanen bedéms ej paverka néringslivet mer 4n under byggtiden da
storningar som buller samt begrinsad framkomlighet kan uppsta. Pa
sikt gynnar vigplanen néringslivet da transporter lings vigen far béttre
forutsittningar i samband med att vigens standard forbéttras.

6.2.3 Ledningar och belysning

Skelleftea kommuns befintliga belysningspunkter efter vig 364 genom
Falmark-Langviken paverkas inte av planerade vigatgirder, men kommer att
rivas da stolparna star inom sékerhetszon och &r oeftergivliga.

Markforlagd optokabel kommer att paverkas lings hela etappen da den ligger
pa samma sida som viigen breddas. Dessa kan eventuellt forldggas i ror eller
skyddas vid schaktarbeten.

Mark- och schaktarbeten som kan komma att paverka eventuella vatten- och
avloppsledningar inom enskilda fastigheter, undviks sa langt som mgjligt. Om
nagon ledning dnda kommer i konflikt med planerade atgéirder pa vigen sa
kommer detta att samradas med de berorda fastighetséigarna och forslag till
atgidrd diskuteras.

6.2.4 Kommunala planer

Planerad ombyggnad bedéms inte sta i konflikt med aktuell 6versiktsplan da
den rér omrade kring befintlig viag och projektet ligger utanfor detaljplanelagt
omrade. De planerade atgirderna bedoms inte heller sta i konflikt med aktuella
fordjupade 6versiktsplaner.

6.3 Miljo och halsa
6.3.1 Landskapsbild

Vigplanen beror befintlig viag, ddrav bedoms effekterna och konsekvenserna for
landskapsbilden bli sma.

Odlingsmark kommer att tas i ansprak dér tryckbankarna foreslas placeras.
Detta medfor en fordndring i landskapsbilden. Vigrummet kommer att
upplevas bredare bade for trafikanter och manniskor. Den nya trafiklosningen
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ger omradet karaktéren av vigmiljo istdllet for pastoralt odlingslandskap.
Odlingsmarkerna pa var sida om vig 364 som idag upplevs som enhetlig, kan
komma att kéinnas bruten, med det breda vigrummet. Tryckbankarna foreslas
avrundas bade i plan och profil f6r en béttre anpassning till landskapets
naturliga former. Det rekommenderas att plantera med avbaningsmassor eller
lamplig dngsflora pa tryckbankarna, for att smiélta in bra i landskapet.

En bullerutredning lings med strickan dr utférd. Risker for 6verskridna
riktvirden bedéms som sma.

6.3.2 Naturmiljo

Sett till hela vigplanens strickning kommer paverkan pa naturmiljo innebéra
att skogsmark tas i ansprak for breddning av viigen. Triad kommer att tas bort
pa bada sidor viigen. Skogsmarken har i naturvirdesinventeringen bedomts
ha triviala naturvirden f6r huvuddelen av strickan och for dessa omraden
bed6ms vigplanen inte medféra nagra betydande konsekvenser med avseende
pa naturmiljén. Fér de omraden (NVO 1 och NVO 2) som bedéms ha visst
naturvirde kommer paverkas genom att vigomradet breddas och mark tas i
ansprak. I det omgivande landskapet kan det antas att det finns relativt manga
omraden med vissa naturvirden som motsvarar de virden som kommer att

ga forlorade. Sammantaget bedéms konsekvenserna fér naturmiljén och den
biologiska mangfalden bli sma.

Tillgéngligheten till Skravelbidckens strandomrade kommer enbart tillfalligt
begrinsas under anldggningstiden. I 6vrigt bedéms vigplanen inte hindra eller
avhalla allménheten fran tilltride till vattendraget. Vigplanen innebér heller
inte atgdrder som vésentligt fordndrar livsvillkoren for djur- och véxtarter.

6.3.3 Vattenmiljo

Atgirderna medfor att befintliga trummor under vig 364 forlings.
Anléggningsarbetet kommer inte innebéra att nagra vandringshinder for fisk
och vattenlevande organismer uppstar. Paverkan under anlédggningstiden &r
temporir och vigplanen bedoms inte ge nagon langsiktig negativ paverkan.

Projektet bed6ms inte paverka mojligheten att uppfylla Skravelbickens
miljokvalitetsnormer. Den sammantagna bedomningen fér vattenmiljén i och
med genomférandet av vigplanen landar i att sma negativa konsekvenser kan
uppsta.

Tva brunnar ligger inom bedémt influensomrade for viigplanen och kan
komma att paverkas av planerade atgirder lings strickan. For att bevaka
vigplanens paverkan pa identifierade brunnar kommer vattenprovtagning och
nivamétning att ske innan byggstart samt efter att arbetena slutforts. Skulle
vigplanen medfora att brunnarna paverkas i den grad att de blir obrukbara
kommer Trafikverket att ersétta den skadade brunnen. Métbar avsiankning
kan uppsta i brunnar men utan méirkbar paverkan pa uttagskapacitet eller
vattenkvalitet. Sammantaget bedoms konsekvenserna for detta bli sma.



6.3.4 Avvattning

Breddning och profiljustering av vigen forvintas inte paverka avvattningen
i nagon storre omfattning. Avvattningen kommer fortsatt kunna ske via
griasbeklddda vigdiken och trummor. Breddningen i sig kommer leda till ett
marginellt 6kat dagvattenflode i omradet pa grund av storre asfalterade ytor,
men bedémningen &r att det inte paverkar avvattningsfunktionen i stort.

6.3.5 Rennaring

Tillkommande kumulativa konsekvenser av ombyggnad av vig 364 medfor
ytterligare ett intrang for rennéringen. Omfattningen av de kumulativa
konsekvenserna kan variera alltifran viss paverkan till omfattande paverkan,
exempelvis permanent bortfall av betesmark eller storningar pa renniringen
under byggtid nér renarna betar i omradet. Den mark som Trafikverket tar i
ansprak utgor inget hot mot omradet som renbetesland.

Det sammantagna forvintade resultatet &r att atgirderna kommer forbéttra
sikten for trafikanter utmed strickan. Detta ar positivt for rennéringen da
antalet renpakorningar kan minska.

6.3.6 Naturresurser

Vigplanen innebir att arealer skogs- och jordbruksmark kommer tas i ansprak,
varvid arealen av dessa kommer minska nagot inom utredningsomradet. Det
areella anspraket dr dock litet i férhallande till den totala markens areal och
effekterna i sig kommer inte férhindra en framtida enhetlig brukning av
marken. Genomférandet bedoms saledes till mattliga konsekvenser.

Eventuell paverkan pa enskilda brunnar kommer att utredas genom
inventering och provtagning innan arbete paboérjas.

6.4 Samhallsekonomisk bedémning

I skede samradsunderlag upprittades en samhillsekonomisk bed6mning.
Projektets kostnad for etapp 1 ir berdknad till cirka 30,7 Mkr i 2017 ars prisniva.

6.5 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Inga indirekta och samverkande effekter och konsekvenser ligger inom detta
projekt.

6.6 Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer mark utéver det framtida vigomradet att beh6va
nyttjas tillfilligt. Aven framkomligheten lings viigen kan paverkas negativt.
Storningar som buller, intrang, luftféroreningar, vibrationer och damning

kan uppsta under anldggningstiden. Detta kan drabba de boende i omradet,
trafikanter och friluftslivet. Det dr dock under en begriinsad tidsperiod och det
kommer inte medfora bestaende konsekvenser for miljon.
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6.7 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden

Vigatgirderna ska utforas s att de harmonierar vil med omkringliggande
landskap. Befintlig vegetation ska bevaras i sa stor utstrickning som mojligt.

Atgirder ska vidtas sa att petroleumprodukter eller andra fér ménniskors hiilsa
eller miljon skadliga &mnen inte kan fororena mark, ytvatten eller grundvatten.
Arbetsmaskiner ska drivas med miljodiesel och férses med miljoanpassade
hydrauloljor.

Okinda fornldmningar &r skyddade i Kulturmiljolagen (1988:950). Om en
fornlimning patriffas inom vigomradet ska arbetet omedelbart stoppas,
lamningen mirkas ut och linsstyrelsen kontaktas.

Breddning av viig over Skravelbicken ska genomféras sa att vandringshinder i
bicken inte skapas.

Anvindbara schaktmassor anvénds inom projektet som fyllnadsmaterial. Val
av tikter med mera, till byggnadsmaterial ska géras med hinsyn till lokal miljo
samt med strivan att minimera masstransporterna.

Om massor som innehaller féroreningar uppticks under byggskedet ska
tillsynsmyndigheten underrittas. Patréiffas asfaltsmassor som innehaller
tjdrhaltiga fororeningar under byggtiden ska dessa hanteras enligt
Trafikverkets riktlinjer. Eventuell férorenad mark som schaktas i samband

med vigatgirder omhéndertas och transporteras av en transportér som
innehar tillstand for att transportera avfall till en godkind mottagare for
omhiéndertagande. Da sulfidjordar generellt dr miljoskadliga och finns inom
vigomradet ska extra forsiktighetsmatt tas i samband med hantering av massor.

De riktvirden for ljudnivaer fran byggarbetsplatser som foreslas av
Naturvardsverket och Socialstyrelsen far inte 6verskridas annat dn
undantagsvis.

Arbeten néra bostadsbebyggelse genomfors dagtid sa storningarna blir sa sma
som mojligt.



7 Samlad bedomning

7.1 Maluppfyllelse avseende de transportpolitiska malen och
projektmalen

Atgiirderna bedéms medverka till att bide de transportpolitiska méilen och
projektmalen uppfylls genom 6kad trafiksikerhet.

Projektet har en liten paverkan pa miljon genom att omradets
forutsittningar har beaktats i projekteringen. Vigprojektet ska anpassas
efter de milj6férutsiattningar som finns i omradet genom god gestaltning.
Vigatgirderna gors i nira anslutning till befintlig véig sa att markintrang och
ingrepp i naturmiljén minimeras.

7.2 Overensstimmelse med miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper

som var natur- och kulturmiljé maste ha for att samhéllsutvecklingen ska vara
ekologiskt hallbar.

I detta projekt berérs fraimst malen God bebyggd milj6, Levande sjéar och
vattendrag och ett rikt véixt- och djurliv. Vigplanen bedoms inte motverka att
miljokvalitetsmalen uppnas.
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8 Overensstammelse med miljdbalkens all-
manna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med
mark och vattenomraden

Bestimmelserna i miljobalken syftar till att frimja en hallbar utveckling som
innebér att nuvarande och kommande generationer tillforsikras en hilsosam
och god miljo. En sadan utveckling bygger pa insikten att naturen har ett
skyddsvirde och att ménniskans ritt att fordndra och bruka naturen &r forenad
med ett ansvar for att forvalta naturen vél.

8.1 Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel redovisas de allménna hinsynsregler som
iar grundldggande for provningen om tillatlighet, tillstand, godkédnnande
och dispens. Projektet kommer att bedrivas sa att miljobalkens allménna
héinsynsregler uppfylls.

I detta projekt har hinsynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets
planeringsprocess foljts. Hinsynsreglerna bed6ms uppfyllas genom att en
végplan inklusive miljobeskrivning upprittats. Projekteringen och miljoarbetet
har gjorts av erfarna projektérer och handliggare och féljer gillande

normer och krav. Vagplanen 6verensstimmer med miljébalkens allmidnna
hinsynsregler.

8.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna ir att fastligga en hogsta tillatna fororenings-

eller storningsniva som ménniskor eller miljon kan belastas med.
Miljokvalitetsnormer finns f6r nérvarande for féroreningar i utomhusluft
(SFS 2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554),
for omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i
vattenférekomster (SFS 2001:660). Miljokvalitetsnormer for buller géller for
storre vigar med storre trafikméingd och kommuner med fler 4n

100 000 invanare. Normerna for utomhusluft bedéms inte 6verskridas

pa denna vickstricka pa grund av 1ag trafikméingd. Inga vattendrag som
omfattas av miljokvalitetsnormerna for fisk- eller musselvatten finns i
anslutning till viig 364. Denna vigplan bedéms inte medfora att nagra géllande
miljokvalitetsnormer asidosétts.



8.3 Bestammelser om hushallning med mark- och
vattenomraden

I miljébalkens tredje och fjirde kapitel regleras bestimmelser for hushallning
med mark- och vattenomraden. Dessa ska anvindas for de &ndamal de ar
mest limpade med hinsyn av beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov.
Anvindning som medfor en god hushallning ska ges foretride.

Vigplaneomradet 4r sedan tidigare exploaterat och inga naturvirden,
kulturvirden eller viarden for renndringen har identifierats.

Den jordbruksmark som tas i ansprak for projektet dr forsumbar.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

9.1 Vagomrade for allman vag
9.1.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Vigritt uppkommer genom att viighallaren tar i ansprak mark eller annat
utrymme for vig med stod av faststélld vagplan. Vigritten ger vighallaren
rétt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vigen. Vighallaren
far ritt att i fastighetséigarens stélle bestimma 6ver marken eller utrymmets
anvindning under den tid végritten bestar. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig alster och andra tillgangar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vigritten upphor nér vigen dras in.

Byggandet av viigen kan starta nér vigplanen har faststillts och vunnit laga
kraft. Viagritten uppstar nér vigens strickning over fastigheten tydligt har
mirkts ut pa marken och Trafikverket paborjar det vigarbete om anges i
véigplanen inom fastigheten.

Vérdetidpunkt for intranget dr den dag da marken togs i ansprak. Den som

dger och i forekommande fall brukar marken nér ytan tas i ansprak har rétt till
ersittning for intranget som det medfor. Den slutliga erséttningen riknas upp
fran dagen for ianspraktagandet, med rinta och index tills ersidttningen betalas.
Eventuella tvister om ersittningen avgors i domstol.

Vigritt for etapp 1 omfattar totalt cirka 29 638 m2 och redovisas pa
plankartorna. Véagritten fordelar sig pa cirka 20 553 m2 skogsmark, 7 983
m?2 akermark, 1 070 m2 dngsmark och 32 m2 vatten. Védgritten kommer att
anvindas for breddning av vigen och utformning av sidoomraden.

9.1.2 Vaghallningsansvar for allmanna vagar
Inom det aktuella omradet &r Trafikverket vighallare.
9.1.3 Vdagomrade for allman viag med inskrankt vagratt

Vigritt innefattar normalt ritt for vighallaren att nyttja marken for
vigdndamal, trots att annan har dganderitt till fastigheten. Dessa rittigheter
kan inskrénkas.

Véghallaren har, inom markerat omrade for inskrénkt végratt, ritt att uppfora,
bibehalla, justera och rensa in- och utloppsdiken. I 6vrigt far markégaren
anvinda marken sa linge som denna anvindning inte medf6r negativ paverkan
pa vigens eller viganordningens utformning eller funktion.

Inskriankt végritt i vigplanen omfattar cirka 1 657 m2 och fordelas pa 656 m2
skogsmark, 272 m2 dngsmark och 729 m2 akermark.



9.2 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I viigplanen foreslas att cirka 5 880 m2 mark tas i ansprak med tillfillig
nyttjanderitt. Nyttjanderitten fordelar sig pa cirka 3 369 m2 skogsmark,

1934 m2 dngsmark och 577 m2 akermark. Dessa redovisas pa plankartorna.
Omradena kommer att anvindas fér anldggande av etablering och upplagsytor,
yta for byggskyltar, atkomst av befintliga brunnar, atkomst att anldgga vigdiken
och forldngning av trummor.

Omraden som tas i ansprak som tillfdllig nyttjanderitt far endast anvindas
under projektets byggtid fran byggstart till slutbesiktning. Marken kommer att
aterstillas innan den aterlimnas.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Dispenser och tillstand

Dispenser, lov och tillstand kommer att bli n6dvindiga vid byggande av vig. I
vissa delar innebér faststélld viagplan att tillstand finns. Tillstandet géller for

den statliga viigen och dess anldggningar men inte for enskilda vigar. For dessa

kravs samrad med ldnsstyrelsen enligt kapitel 12 i miljébalken och lagen om
fornminnen (1942:350).

Foljande prévningar kan bli aktuella och s6ks av entreprendér:

Uppldggning och deponering av massor och avfall kréver tillstand eller
anmélan enligt kapitel nio i miljobalken.

Tillstand kravs for transport av avfall

Anlédggning for stenkrossning, makadamtvitt och tillverkning av asfalt
kraver enligt miljobalken anmélan till miljondmnden.

Foljande provningar soks av Trafikverket:

Allt gravande och byggande i vattenomrade definieras som
vattenverksamhet enligt kapitel 11 i miljobalken. Ans6kan om tillstand
till vattenverksamhet prévas av mark- och miljédomstolen. Anmilan f6r
vattenverksamhet gors till Skelleftea kommun.

Foljande provningar soks av externa ledningséigare:

Resultatet av Skelleftea kommuns utredning avseende beslut om att ersétta
befintlig belysning kan innebira att férldgga eller flytta ledningar inom
statligt vigomrade. Externa ledningségare ska i god tid soka tillstand f6r
detta enligt Trafikverkets publikation 2017:227



11 Genomforande och finansiering

11.1 Formell hantering
11.1.1 Faststallelseprovning

Hur vigplaner ska kungoras, hallas tillgénglig f6r granskning och faststillas
regleras i kapitel 17-18 § viglagen (1971:948).

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgingligt for
granskning kan ber6rda sakéigare och 6vriga limna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ér slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar vigplanen.
De sakégare som berors av revideringen kommer da att kontaktas och far
méjlighet att limna synpunkter pa dindringen. Ar indringen omfattande kan
underlaget aterigen behova goras tillgingligt f6r granskning.

Vigplanen, samradsredogorelse och granskningsutlatande 6verséinds till
Lénsstyrelsen for yttrande.

Efter att Lansstyrelsen tillstyrkt planen kan beslut tas om att skicka planen
for faststillelse. I samband med begiran om faststillelseprovning ska sa
kallad kommunikation ske med de som yttrat sig under granskningen.
Planen faststills sedan om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen.

Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av regeringen.
11.1.2 Faststallelsebeslutets omfattning

Faststillelseprovningen innebér en helhetsbedomning av vigens samtliga
konsekvenser och en prévning av hur de planméssiga avviigningarna mellan
olika allménna och enskilda intressen har gjorts. Faststillelsebeslutet omfattar
det som redovisas pa plankartorna samt de eventuella villkor som tas upp i
beslutet. Aven den formella hanteringen av viigplanen granskas. Beslutet kan
innehalla villkor som maste f6ljas nir vigen byggs. Denna planbeskrivning
utgor ett underlag till planens plankartor.

11.1.3 Rattsverkningar av faststillelsebeslutet

Nir viigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt
bindande. Detta innebir bland annat att viigbyggaren, det vill sdga Trafikverket
i detta projekt, har ritt, men ocksa skyldighet om fastighetséigare begir det, att
16sa in mark som behévs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent
framgar av fastighetsférteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som &r fastighetségare eller
rittighetsinnehavare.
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Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande réttsverkningar:

o  Vighallaren far tillstand att bygga allméin vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

*  Niér vigplanen vunnit laga kraft ger den vigbyggaren ritt att ta mark
i ansprak med végritt enligt 30 § viglagen (1971:948). For mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetségare erséttning.

e Vad som utgor allmén vig och viganordning ldggs fast.

Vigplanen ger ocksa tidsbegrinsad nyttjanderitt (tillfalligt nyttjanderitt 35

§ viglagen) att anvinda mark som behovs for bygget av anlédggningen. Pa
plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som berérs, vad
den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer
som berors samt vilka som ér fastighetségare eller réttighetsinnehavare.
Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare /riattighetsinnehavare nir
tilltrdde ar berdknat att ske.

Fastighetsédgare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den
mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2 Overensstimmelse med kommunala planer

De féreslagna atgirderna stimmer vil 6verens med kommunens 6versiktliga
planer.

11.3 Genomforande

Trafikverket har ansvar for savil planeringen som genomférandet och
handldggandet av marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive
upphandling av olika konsulter och entreprendérer.

For genomforande av erfoderliga fastighetsregleringar med mera kommer
ansokan om lantmiéteriférittning att goras vid lantméterimyndigheten.

11.3.1 Produktion

Trafiken lings vig 364 ska fortga under byggtiden. Riskerna for trafikolyckor ar
storst dir byggtrafik anvinder befintlig vig. Risk for pakorning av vigarbetare
ar forhojd vid partier dir arbeten bedrivs. Inskréankningar i hastighet, tillfilliga
trafikanordningar, med till exempel signalreglering for stopp och trafik i ett
korfalt, kan bli aktuellt under byggskedet.

Under byggskedet kommer vig 364 att belastas av trafik i form av arbetsfordon
som ocksa orsakar utslépp till luft. Det kan férekomma dammning under
byggtiden som orsakas av arbetsmaskiner vid schaktning, materialhantering
och ovriga transporter. Vid problem av dammning ska férebyggande atgérder i
form av vattning eller saltning genomforas.



I byggskedet upprittas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av
entreprendren. Information till nirboende och allménhet ska ske i god tid
innan arbetet paboérjas.

11.4 Finansiering

Projektets kostnad for etapp 1 ir berdknad till cirka 30,7 Mkr i 2017 ars prisniva.

I kalkylen ingar marklosen, atgérder for viganldggning samt miljoatgirder.

Objektet ingar som ett investeringsprojekt i ldnstransportplan f6r 2014-2025.
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12.1 Tryckta referenser

Arell, Nils (1981). Skogsrenskotsel. Geografiska institutionen, Umea universitet,
Ds U 1981:10.

Baudou, Evert (1992). Norrlands forntid - ett historiskt perspektiv. Forlags AB
Wiken.

Lantmiteriet (1906). Rikets allménna kartverk. Akt: J242-51-1 Skelleftea.
Generalstabskartan 1906.

Lénsstyrelsen Vésterbottens 14n (2015). Sammanstéillning 6ver vigar i
Visterbottens ldn. 24FS 2015:2

Nordiska ministerradet (1984). Naturgeografisk regionindelning av Norden,
Nordiska ministerradet, Stockholm.

Riksantikvarieimbetet (1997). Fornminnesinventeringen — nulége och
kompletteringsbehov. En riksoversikt. Stockholm.

Sametinget. Beskrivning av omraden av riksintresse fér rennéring.

Skellefted kommun (1991). Oversiktsplan for Skellefted kommun, Visterbottens
ldn. Vunnit laga kraft 1991-11-21.

Trafikverket (2015). Vigars och gators utformning. Publikation 2015:086.

Trafikverket (2013). Vigklasser och restriktioner for APV 2013, Visterbotten.
Bilaga till beslut TRV 2013/4632.

Trafikverket (2016). Atgirdsvalsstudie. Funktionsbrister viig 364 Ljusrotet-
Langviken.
12.2 Elektroniska referenser

Bebyggelseregistret, Riksantikvarieimbetet. http://www.bebyggelseregistret.
raa.se

FMIS. Fornminnesinformationssystem, Riksantikvarieimbetet. http://www.
raa.se/hitta-information/fornsok-fmis/

Google maps. https://www.google.se/maps. Uttag 2018-02-20.

Linsstyrelsen, Karttjdnster (webbGIS). http://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/
Ostragotaland/Ostgotakartan/

Lénsstyrelsen. Karttjanster (webbGIS). http://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/
Vasterbotten/Planeringsunderlag/. Uttag 2018-03-14.

Nationella viltolycksradet. https://www.viltolycka.se/statistik /har-hander-
viltolyckorna/. Uttag 2018-05-23.

Sametingets hemsida. https://www.sametinget.se/8382.



SCB. http://www.scb.se/. Uttag 2018-05-21.

SGU. Sveriges geologiska undersokning, Kartgeneratorn. http://apps.sgu.se/
kartgenerator/maporder_sv.html

Skellefteda kommuns hemsida. http://www.skelleftea.se/. Uttag maj 2018.
Skellefted kommun, Kartportalen. http://kartor.skelleftea.se/cbkort
Trafikverkets hemsida. https://www.trafikverket.se/

Trafikverket. NVDB (nationella vigdatabas). https://nvdb2012.trafikverket.se/
SeTransportnatverket. Uttag 2018-02-20.

Trafikverket. Projektets hemsida. https://www.trafikverket.se/nara-dig/
Vasterbotten/projekt-i-vasterbottens-lan/364_vag_774_ljusrotet/. Uttag 2018-
03-05.

Trafikverket. Vagtrafikflodeskartan. http://vtf.trafikverket.se/
SeTrafikinformation#. Uttag 2018-01-19.

Transportstyrelsen. Strada. Uttag 2018-05-23.

VISS, Vatteninformationssystem Sverige. http://www.viss.lansstyrelsen.se.
Uttag 2018-03-16
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