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1 Sammanfattning

Projektet innebér att en gang- och cykelvig
anldggs langs vag 622 Ljustaviagen i Sunds-
valls kommun, Vésternorrlands ldn, med start
vid Ljustavidgen/Johannedalsvigen (vag 615)
och slut dar den ansluter till befintlig trottoar
som finns vid pafarten till Norra vigen. Gédng-
och cykelviagen forbinder tva befintliga gang-
och cykelviagar med varandra.

Vagstrackan har bristande sidkerhet for alla
trafikslag och ett behov av en gang- och cykel-
vag finns. Fordonstrafiken pa strackan som
utreds har en trafikméngd om 9340 fordon
per dygn, varav 11 % utgors av tung trafik.

Végen gransar till tat villabebyggelse i Ljusta-
dalen, till jordbruksmarker samt till skogspar-
tier. Ljustabécken dr omrédets storsta natur-
varde, den rinner invid och passerar under vig
622.

Vidg 622 ar idag bred och darfor bedoms pla-
nerad gang- och cykelvig till stor del rymmas
inom befintligt vigomrade. Vigen smalnas av
och den norra sidan byggs om till gdng- och
cykelvig. Pa sa vis ryms projektet till stor del
inom befintligt vigomréde. I korsningspunk-
terna kravs vanstersvangfalt for att stdende
fordon inte ska hindra trafikflodet pa vag 622
och for att skapa en trafiksakrare korsning,
dvs en kanaliserad korsning med vénster-
svangfalt. Dar kommer ny mark att behdva tas
i ansprak.

Géng- och cykelvigen kommer att byggas pa
norra sidan om vag 622. Den blir 2,5 meter
bred och avskiljs med en skiljeremsa mot vig
622. Mellan Antennvigen och anslutningen
till befintlig gang- och cykelvig i nordvist okar
lutningen norr om viagen och darfor anlaggs
gang- och cykelvigen intill vigen étskild med
kantsten.

Begrinsat intrang sker i omgivande mark och
paverkan pd miljon bedoms bli liten. Inga
riksintressen eller Natura 2000-omréaden
berors av projektet.

Niarboende kommer under byggtiden att bli
storda av buller, vibrationer, damning och
minskad framkomlighet. Byggstart plane-

ras till 2019. Nar atgérderna ar genomforda
bedoms positiva konsekvenser uppsté bade for
géende, cyklister och 6vrig trafik langs vigen.



2 Beskrivning av
projektet

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras
enligt en sirskild planlaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vagplan eller jarnvagsplan, se figur 2.1.

I planldggningsprocessen utreds var och hur
vagen eller jarnvagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att fi fram svaren beror pa projektets

storlek, hur ménga undersokningar som kravs,

om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket
fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar
sedan om projektet kan antas medfora en be-
tydande miljopéverkan. I sa fall ska en miljo-
konsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslér forsik-
tighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska
en miljobeskrivning tas fram. Planen halls
tillganglig for granskning sé att de som berors
kan lamna synpunkter innan Trafikverket

gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer
en overklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta
spaden i jorden.

Samréd ar viktigt under hela planlaggningen.
Det innebar att Trafikverket tar kontakt och

= Underlag tas fram, /’
bearbetas, P
analyseras och = B
ligger till grund for pp—
Linsstyrelsens | E
beslut om -
projektet anses ha T
betydande
miljépaverkan

k\ -}4-

*Planen utformas och
en miljébeskrivning
samt lokaliserings-
alternativ (nar detta
ar tillimpligt) tas
fram. Pagar till dess
att planen kungdrs
och granskas.

for dialoger med andra myndigheter, organi-
sationer och berord allménhet for att Tra-
fikverket ska fa deras synpunkter och kunskap.
Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstalls i en samradsredogorelse.

2.2 Bakgrund

Projektomradet omfattar en stracka om cirka
2,6 km av Ljustavagen, vag 622, i Sundsvalls
kommun, Vasternorrlands l4n, se figur 2.2.

Projektet innebér att en gédng- och cykelvig
anlaggs med start vid cirkulationsplatsen Fil-
lan, Ljustavigen/Johannedalsvagen (vig 615)
forbi Kantarellvigen, Sondagsvagen, Tors-
dagsviagen och Antennvigen for att ansluta
till befintlig trottoar som finns vid pafarten till
Norra vagen.

I projektet har ett samradsunderlag tagits
fram som kommunicerats med kommun,
lansstyrelse, fastighetsidgare och andra intres-
senter. Ett samradsmote har den 11 maj 2017
héllits p& orten.

2.2.1 Brister

Gang- och cykelvig saknas for strackan vilket
innebar bristande trafiksdkerhet for oskyd-
dade trafikanter som vill rora sig langs med
vag 622. Passager Gver vag 622 saknas och
behov finns exempelvis vid Séndagsviagen dar
manga passerar samt mot affirsomradet via
Antennvigen i Ostra Birsta. Invid Torsdagsvi-
gen finns en busshallplats som inte gér att na
pa ett bra sitt.

+Planforslaget
kungdrs och
majliggdrs for *Planen skickas far
granskning faststallelse

Granskningshandling

Figur 2.1 Trafikverkets planldggningsprocess. Projektet befinner sig nu i planeringsskedet fér framtagande av en

granskninghandling.
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Langs vagstrackningen ar majligheten att ta
sig till och fran bostéder, arbetsplatser och
andra aktiviteter pa annat sitt 4n med bil
bristfillig.

2.2.2 Behov av forbattringar

For att oka trafiksakerheten och tillganglig-
heten finns behov av en gang- och cykelvig
for att separera oskyddade trafikanter fran
ovrig trafik. Genom en gang- och cykelvig
skapas battre forutsattningar for ett hallbart
transportsitt och mdjligheter till bland annat
arbetspendling med cykel.

2.3 Atgiardsvalsstudie

En atgirdsvalstudie "Ost- vistliga transporter
i Sundsvall” har utforts under 2014. I studien
foreslas att atgiarder ska utredas for en 6kad
trafiksdkerhet och boendemiljo pa Ljustava-
gen. Projektet finns med i Lansstransportpla-
nen for 2014-2025.

For val av atgirder har fyrstegsprincipen till-
lampats. Fyrstegsprincipen gar ut pa att alla
atgarder ska analyseras i foljande fyra steg;:

1. Tank om - Det forsta steget handlar om att
forst och framst 6vervaga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt
valet av transportsatt.

2. Optimera - Det andra steget innebér att ge-
nomfora dtgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om - Vid behov genomfors det tredje
steget som innebar begransade ombyggnatio-
ner.

4. Bygg nytt - Det fjarde steget genomfors om
behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller
storre ombyggnadsatgarder.

For strackan som utreds i detta projekt anses
inte steg 1 och 2 vara relevanta med avseende
pa att 16sa trafiksituationen for oskyddade
trafikanter. Det kommer inte heller kravas en
storre ombyggnation enligt steg 4. Projektet
kommer ddrmed att hamna inom steg 3 som
innebdr ombyggnationer av mindre omfatt-
ning.

2.4 Beslut om betydande miljopa-
verkan

Tidigare i projektet har ett samradsunderlag
tagits fram. Ett samrad kring i samréadsunder-
laget beskrivna problem och tankbara atgiarder
har héllits och inkomna yttranden har sam-
manstillts i en samradsredogorelse. Lans-
styrelsen har utifran samradsunderlag och
samradsredogorelse beslutat att atgdrderna
inte kan antas medfora betydande miljopéaver-
kan. Beslut fattat 2016-09-15.

Figur 2.3 Den nya gang- och cykelvdgen utmed vdg 622 ansluter i norra delen till en befintlig trottoar vid korsningen
med Norra vdgen och i den sédra delen ansluts den till en befintlig gang- och cykelvédg vid Johannedalsvégen, vid
Fillans cirkulationsplats. Pa sa vis kopplas gang- och cykelvagnaétet ihop fér rérelse i olika riktningar.



2.5 Andamal och projektmal

Vagplanen upprittas for att ge vighallaren
tillstand att bygga vagen, ge mojlighet till
markatkomst med vagratt och reglera vighall-
ningsansvaret, det vill sdga fastsla vilka delar

i projektet som ska utgora allméin vagratt och
vaganordning.

I denna végplan utreds mojligheterna att
anldgga en gang- och cykelvig parallellt med
vag 622,

Projektmalet ar att forbattra trafiksdkerheten
och tillgingligheten for gdende och cyklister
pa den aktuella striackan.

2.5.1 Mal for gestaltningen

Malet for gestaltningen ar att framja trafiksa-
kerheten och attraktiviteten for gdende och
cyklister sa att fler vill och vagar rora sig till
fots eller med cykel utmed vig 622, samtidigt
som befintliga landskapsvirden bibehalls och
om mojligt forstarks.

1
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3 Miljobeskrivning och
gestaltningsprogram

Lansstyrelsen har beslutat att projektet inte
kan antas medfora betydande miljopaverkan
och saledes kravs ingen miljokonsekvensbe-
skrivning. Projektets forutsebara paverkan pa
manniskors hilsa och miljon redovisas istéllet
i en miljobeskrivning. Miljobeskrivningen for
vagplanen ar integrerad i vigplanebeskriv-
ningen.

Nir Trafikverket planerar och projekterar en
vaganlaggning utfors ett gestaltningsarbete.
Det sker kontinuerligt i alla skeden och &ar en
del av planerings- och projekteringsprocessen.
Gestaltningsarbetet ar det kreativa samarbetet
mellan olika kompetenser som leder fram till
principer och motiveringar for hur vaganlagg-
ningen ska se ut, hur den passas in i landska-
pet och vilken slutlig form den far. I borjan

av projektet samlas alla teknikomraden kring
nagra grundldggande principer for vagutform-
ningen som skrivs in i gestaltningsavsikterna.
Under projektets gang fordjupas dessa och
konkretiseras och sammanstills sd sméning-
om i ett gestaltningsprogram. I det har projek-
tet har gestaltningsprogrammet integrerats i
vagplanebeskrivningen.

3.1 Lasanvisning

Miljoaspekter och konsekvenser beskrivs
framst i f6ljande kapitel:

« Kapitel 4 redovisar forutsattningarna for
de intressen som kan komma att paverkas
samt nuvarande miljobelastning och brister
i befintlig miljo.

« Kapitel 5 redovisar vilken miljohdnsyn som
tagits vid val av utformning och alternativ.
Haér redovisas dven skyddsatgarder och
forsiktighetsmétt som ska faststéllas

« Kapitel 6 beskriver effekter och konsekven-
ser for de miljoaspekter som kan komma
att beroras. Under detta avsnitt anges
bedomningsgrunder for respektive aspekt.
Har anges dven paverkan och skyddsatgar-
der under byggnadstiden.

« Kapitel 7 redovisar projektets samman-
vagda effekter for miljon.

« Kapitel 8 anger planens 6verensstammelse
med miljobalkens allmidnna hénsynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestimmelser om
hushéllning med mark- och vattenomréa-
den.

« Kapitel 9 redovisar markansprak och paga-
ende markanvandning samt vilka avvig-
ningar som gjorts mellan vald utformning
och markintrang.

« Kapitel 10 redovisar behov av tillstind och
dispenser, uppfoljning samt kontroller med
avseende pa miljon

Figur 3.1 Ljustabécken &r ett av de stérsta miljévédrdena inom omradet som projektet maste ta hansyn till.



Gestaltningsaspekter beskrivs framst i f6l-
jande kapitel:

« Kapitel 2 beskriver vilka forandringar som
behover goras samt projektmaél och mal for
gestaltningen.

« Kapitel 4 beskriver vilka forutséattningar
som finns i naromréadet, befintlig land-
skapsbild och landskapets viarden.

« Kapitel 5 innehaller gestaltningsavsikter,
hur atgiarderna pa vagen kommer att an-
passas till landskapet, trafikantupplevelser
och utformning av den nya vaganlagg-
ningen.

« Kapitel 6 redovisar effekter och konsekven-
ser pa landskapsbilden.

3.2 Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen, utrednings-
omradet, redovisas i figur 2.2. Den del av vig
622 som berors ar omkring 2,6 km lang.

Projektets influensomréde ar den direkta nar-
heten till projektet dar det finns boende som
ar beroende av vagstrackan for sina dagliga
transporter. Projektet paverkar dven anslu-
tande vigar och genomfartstrafik. Influens-
omradet betraffande miljoaspekter dr framst
vigens direkta naromrade, som inte skiljer sig
avsevirt fran utredningsomrédet.

3.3 Avgransning i tid

Milj6- och trafikkonsekvenser bedoms pé 20
ars sikt fran det ar vaganldggningen 6ppnas.
Projektet beridknas vara fardigstillt under
2019.

3.4 Andra avgransningar

Utredningsomrédet beror ett antal utpekade
natur- och kulturvirden, dessa beskrivs i
kapitel 4. De aspekter som inte finns upptagna
i kapitel 4 behandlas inte vidare.

En bullerberdkning har utforts som visar att
bullernivén inte 6verskrider 65 dbA vilket ar
den gillande nivén for icke visentlig ombygg-
nad. Anlaggandet av ging- och cykelviagen
innebar att en forskjutning av vig 622 sker
vilket dven innebér att vigen lokaliseras pé ett
négot langre avstind frin bebyggelsen. Has-
tigheten kommer att sdnkas till 60 km/h pa
den aktuella strackan.

3.5 Osakerheter

Inga osidkerheter har identifierats.

3.6 Miljokompetens

I uppdraget har en naturvardesinventering
utforts samt en landskapsanalys tagits fram.

Figur 3.2 Odlingslandskapet ar ett av de stérsta landskapsvérdena inom omradet som projektet maste ta hansyn till.
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4 Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

Ljustavagen, vag 622, utgor den Ostra delen av
en sammanbindande trafikled mellan E14 och
E4 med en fortsittning mot flera transportin-
tensiva verksamheter ute vid hamnen. Strack-
ningen bendmnes dven "Timmervagen” och
den har stor betydelse for att leda tung trafik
forbi Sundsvalls centrum till Tunadals sagverk,
Korsta, Ortviken och till 6vriga anlaggningar
vid kusten.

Aktuell stricka av viag 622 forbinder stadsdels-
centrum och bostédder i Johannedal/Ljustada-
len med Birsta handelscentrum. Mélpunkter
indrheten av den del av vag 622 som utreds

ar Ostra Birsta handelscentrum med mataf-
far, apotek, m.m., Ljustadalens centrum med
bostéader, vardcentral, skola, forskolor och fot-
bollsplan. Séder om utredningsomréadet ligger
Sundsvalls Filtridklubb med ridskola och norr
om utredningsomradet Skons kyrka. Karta
visande mélpunkter i utredningsomradets
nirhet visas i figur 4.3. Ovriga malpunkter
utanfor utredningsomrédet ar arbetsplatser
och aktiviteter i Sundsvalls stad samt i Timra.
Vg 615, 6ster om utredningsomradet, leder
till Alnon dar det bland annat finns bostider,
badhus och badstréander.

Viég 622 ir belagd med asfalt och 12-14 meter
bred. Vagen ar av den hogsta barighetsklassen,
klass 1 (BK1) och ar dven en rekommenderad
sekundar vag for farligt gods (Trafikverket,
NVDB). Vagstrackan har belysningsstolpar pa
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Figur 4.1 Stora delar av strackan &r gaende och cyklister
hénvisade till vdgrenen.

vigens norra sida. Mélade véanstersvangfalt
finns vid Antennvigen.

Inom utredningsomradet finns en ca 300
meter ldng kommunal grusbelagd géng- och
cykelvag invid vag 622 pa viagens norra sida.
Den stracker sig fran Torsdagsvégen till An-
tennvigen och avslutas med en liten hardgjord
refug for passage 6ver vag 622 vid Antennva-
gen. Oskyddade trafikanter hanvisas pa ovrig
del av strackan till vigrenen.

4.2 Trafik och anvandargrupper

Vig 622 trafikeras av 9340 arsdygnstrafik
(ADT) varav tung trafik utgor 11% (7710 fordon)
(NVDB, mitningar gjorda ar 2016). Vag 622 ar
en skyddsklassad viag. Huvuddelen av strickan
inom utredningsomradet har skyltad hastighet
70 km/h. Narmast korsningarna i utrednings-
omréadets sodra och norra dnde, Johannedals-
vagen och Norra vigen, ar hastigheten sankt
till 50 km/h. P4 anslutande genomfartsvagar
har hastigheten satts till 50 km/h och anslu-
tande gator inne i bostadsomradet har skyltat
30 km/h.

Busslinje 2 trafikerar vig 622 mellan An-
tennvagen och Sondagsvagen. Linje 2 gar via
Ostra Birsta och Bosvedjan in mot centrala
Sundsvall (Navet) och vidare ut pa andra
sidan till Nacksta. Linje 5 gar en slingrig tur
frdn Gangviken, via Skons kyrka och Birsta
till Ljustadalens centrum, Tunadal, Garde och
in till centrala Sundsvall (Navet). De boende

i Ljustadalen &ker mycket kollektivt jamfort
med boende i manga andra bostadsomraden i
Sundsvall. Busshallplatser finns pa Sondags-
vagen i Ljustadalens centrum och pa viag 622

Figur 4.2 Det finns ingen passage eller gangbana for
gaende som vill till busshallplatsen vid Torsdagsvégen.
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Figur 4.4 Mellan Torsdagsvédgen och Antennvégen finns en grusad gang- och cykelvdg och vid Antennvégen finns en

passage over till handelsomradet. Dessa anvénds frekvent av boende i Ljustadalen.

vid Torsdagsvagen. Hallplatsen for trafik &t
Oster har ingen anslutande gidngbana eller pas-
sage for gdende Over vigen.

Frén januari 2000 till mars 2016 har 31 tra-
fikolyckor rapporterats in till STRADA for det
omrade som projektet beror, se karta i figur
4.5. STRADA ir en nationell databas for regist-
rering av personolyckor som rapporteras in till
Polis eller akutsjukvard.

Gaende och cyKklister ror sig ofta utmed sma-
vagarna inne i bostadsomradet och nyttjar
sedan gangviagen som finns mellan Torsdags-
vagen och Antennvigen.

4.3 Lokalsamhalle och regional
utveckling

Ar 2014 uppgick befolkningen i Ljustadalens
tatort 1 Sundsvalls kommun till 2942 personer
(Killa: SCB 2014).

Bostaderna utmed vagstrackan ar koncen-
trerade pa den norra sidan av viagen, inom
bostadsomradena Ljustadalen och den véstra
delen av Johannedal. Bebyggelsen domineras
av villor och kedjehus med tillhérande tomt-
mark. Kring Ljustadalens centrum finns fler-
familjshus. Utanfor bebyggda omraden finns
skogsmark och dkermark/6ppen mark.

Birsta handelscentrum for sillankopsvaror
och matbutiker ar en stor arbetsplats och
besoksmal i Sundsvallsregionen. Landstings-
och kommunal verksamhet samt en kriminal-
vardsanstalt ligger soder om utredningsomréa-
det. I Ljustadalens centrum finns kommunal
verksamhet med arbetsplatser inom forskola,
skola samt halsovard. Andra arbetsplatser i
naromradet ar Tunadals sdgverk invid Al-
nosundet.

I Oversiktsplanen for Sundsvalls kommun (OP
2021) finns en vision att minska antalet tunga
transporter genom staden till hilften, bland
annat genom satsningar pa jarnvag. Det pagér
flera jarnvagsprojekt runt om staden som om/
nar de genomfors kommer att fa betydelse
for trafikméngden pa vag 622. Framforallt
Bergsékerstriangeln, Malandstriangeln och
Tunadalsspéret som kommer leda fram till en
planerad logistikpark med koppling vag — tag
— bét i Tunadalshamnen. Kommunen ser dnda
Timmervigen (viag 622) som en viktig trans-
portled dven i framtiden.

Kommunen vill satsa pd handelsomradet Bir-
sta sé att det ar fortsatt attraktivt. Kommunen
vill inte att handelsomradet tar mer odlings-
mark i ansprak vilket betyder att det troligtvis
inte kommer vixa Osterut i dalen.
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Figur 4.5 Inrapporterade trafikolyckor 2000-2016 enligt STRADA.
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4.4 Planer

4.4.1 Oversiktliga planer

Ny gang- och cykelvig mellan Ljustadalen och
Birsta ligger i linje med de mal som sitts i OP
2021. Dér stér att cykelvag for arbetspendling
och till mélpunkter med social, kulturell och
kommersiell service ska prioriteras. I 6ver-
siktsplanen uttrycks ocksa en vilja att skapa
sammanhingande strak.

Fordjupad 6versiktsplan (FOP) Norra Skon
vann laga kraft i oktober ir 2000. Planen
pekar ut hela dalen som ett Kulturhistoriskt
sdrskilt vardefullt landskapsavsnitt och
Omrdde med sdrskilt tilltalande landskaps-

Bl e i s e os N

2\

bild. Ljustabéacken har markerats som Sdrskilt
vdrdefull naturmiljé — bdackar och vatmarker.
Om vag 622 star att:

“Timmervagens framsta syfte ar att leda den
tunga trafiken till Tunadal, Korsta och Ort-
viken forbi centrum. Det ar darfor viktigt att
Timmervagen dven i fortsattningen har bra
framkomlighet for tung trafik.”

Behovet av gdng- och cykelviag utmed vig 622
mellan Ljustadalen och Birsta pekades ut som
en av de viktigaste atgarderna for stadsdelen.

! : A

Figur 4.6 Mycket planeras i projektets ndromrade som kan péverka trafikméngden pa védg 622. Framférallt stora
satsningar pé jarnvag och sjéfart for att minska andelen transporter som sker med lastbil.



4.4.2 Detaljplaner

I tabell 4.1 finns en sammanstéllning av alla
detaljplaner som delvis ligger inom aktuellt
utredningsomrade. Detaljplanernas utbred-
ning framgar av kartan i figur 4.7.

Detaljplanerna som innefattar vag 622 (kallas
vig 618 i dldre planer) har yta avsatt for Hu-
vudgata som rymmer vigen och dess slanter,
det som kallas for vigomradet. Dar vagatgar-
derna haller sig inom befintligt vigomréade blir
det alltsa inga férandringar. Vid korsningarna
med vinstersvangfilt far den nya gang- och
cykelvigen inte plats inom befintligt vigom-
rade utan ny mark tas i ansprak. De detalj-
planer som berdrs av gang- och cykelvigen

ar 2133SK0, 2326SKO0, 1931SKO, 2518SKO. I
alla dessa planer ar marken narmast norr om
vag 622 markerad som Park eller plantering.
Att anldgga en ging- och cykelviag anses av
Boverket vara forenligt med denna planbe-
stimmelse. Detta 6verensstimmer dven med
kommunens syn pa projektet.

Gang- och cykelviagen som anlidggs pa sodra
sidan av vig 622 for att binda ihop passagen
over vagen med befintlig gang- och cykelvig
utmed Antennvigen, ligger inom Dp-325 pa
en yta for HUVUDGATA. Mojligen kommer
den ocksd gé in i en yta med "prickmark”,

det vill sdga en yta som inte far bebyggas. I
planbestimmelserna star att den prickade
ytan bland annat ar till for att anldgga en sam-
manbindande gang- och cykelvag. Projektet
ar darmed val forenligt med planens intention
vilket 4ven dr kommunens syn pa detta.

4.5 Landskapet

Landskapsanalys och gestaltningsprogram ar
integrerade i viagplanebeskrivningen. Land-
skapets varden och konsekvenser pa dessa
beskrivs framforallt i kapitel 4 Forutsdttning-
ar, kapitel 6 Effekter och konsekvenser av
projektet samt kapitel 7 Samlad bedomning.
Gestaltningen framgar av kapitel 5 Planerad
gang- och cykelvdgs lokalisering och utform-
ning.

4.5.1 Oversiktlig beskrivning av
landskapet

Ljustadalen &r en del av ett kustnara dalgéngs-
landskap. Dalgéngslandskapen préglas av
boljande, backiga dalgangar omgivna av skog-
kladda berg. Landskapet har tydliga riktningar,
hér gér dalen i nordvast — sydostlig rikining ut
mot kusten och omges av berg i norr och soder.
I dalbotten finns vattendrag, har Ljustabécken.
Vattendragen kan utvidga sig till sjoar eller
omges av sumpigare partier, har finns sma
sumpiga omraden soder om utredningsom-
rédet och gott om lerjordar som tecken pé att
hela dalen tidigare varit tiackt av vatten. Dessa
milj6er ar av stor betydelse for den biologiska
maéngfalden i landskapstypen.

I dalen finns uppodlade sluttningar, medan
bebyggelse och infrastruktur traditionellt sett
dterfinns i granslandet mellan den odlade
marken och de omgivande skogarna eller pa
moranhdjder ute i dalgdngen. Vag 622 ligger
just s traditionellt placerad och foljer den

Tabell 4.1 Stadsplaner och detaljplaner (Dp) inom aktuellt utredningsomrade, fran véster till 6ster.

Detaljplan (Dp) Fastighet

2281K-Dp-325 Ostra Birsta Ljusta S:3, 7:1,

7.2mfl

2281K-2133SK0O
stam fl

2281K-2327SKO Filla 8:5

2281K-Dp-187 Del av Ljustadalens

industriomrade Filla 11:1 m fl

2281K-2326SKO Ljustadalens centrum

2281K-1931SKO Del av Nas och Kndlsta vid

Johannedal

2281K-2518SKO Del av Ljustadalen, Nas 7:1,

7:54 mfl

Faststallelse/Nr

Laga kraft 2006-05-07

Del av Hillsta, Huggsta, Knél-  Faststalld 1970-09-16

Faststalld 1973-03-07

Laga kraft 1993-11-11

Faststélld 1972-12-06

Faststalld 1967-12-14

Faststalld 1976-06-21

Paverkan av projektet

Ingen avvikelse. Projektet ryms inom yta for
Huvudgata.

Mindre avvikelse. Vid korsningarna gar gang-
och cykelvagen in i yta fér Park eller plantering.

Ingen avvikelse. Projektet ryms inom yta for
Huvudgata.

Ingen avvikelse. Projektet ryms inom yta for
Huvudgata.

Mindre avvikelse. Gang- och cykelvagen gar
genom yta for Park eller plantering.

Mindre avvikelse. Gang- och cykelvagen garin i
yta fér Park eller plantering.

Mindre avvikelse. Gang- och cykelvagen gar
genom yta for Park eller plantering.
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Figur 4.7 Karta visande utbredningen av de kommunala planer som finns inom utredningsomradet.



norra sidan av dalgdngen mellan de 6ppna
odlingsmarkerna och sluttningens vegetation
och bebyggelse.

Hogt upp pa berget i norr ligger Skons kyrka
som ett vil synligt landmarke. Bostadsomra-
dena Ljustadalen och Johannedal har place-
rats pa det som tidigare var akermark och pa
s vis har dalgangens mittpunkt forskjutits
soderut i den Ostra delen. Handelsomradet
Birsta har tydligt placerats mitt i dalen pa
odlingsmarken, tvirt emot alla traditioner.
Placeringen har istillet utgétt frin vig E4 som
gdr tvars igenom dalen vaster om utrednings-
omradet.

Figur 4.8. Flerfamiljshusen i Ljustadalen/Johannedal

ligger traditionsenligt uppe i slédnten, medan villabebyggel-

sen till stor del byggts pé det som tidigare var akermark.

5 g | by V}
i i ) i By

4.5.2 Landskapsvarden

Beskrivning av de landskapselement som ger
dalgéngen dess karaktir. Karta visande land-
skapets varden i figur 4.10.

Bergen och kyrkan

Dalen avgrinsas i norr och soder av skogklad-
da berg. Bergens effekt pa landskapsbilden

ar storst i véster och soder dar sluttningen

kommer nira och bergens siluetter ar obrutna.

Norr om vigen i den Ostra delen av projektet
forminskas bergens betydelse for landskaps-
rummet, dir begrinsas landskapsrummet av
bebyggelsen istéllet.

Odlingsmarken

Odlingsmarken satter stor préagel pa dal-
gangen trots att delar av den omvandlats till
handelsomrade. Bebyggelsen i anslutning till
falten har héllits 1ag vilket gor att dalgdngen
fortfarande ar 6ppen och i ndra kontakt med
himlen. Filten visar upp dalens hela vidd. De
ar storskaliga med enstaka trad, akerholmar
och lador som skapar perspektiv.

Figur 4.9 Vag 622 skymtar bakom flaggstdngerna. Vdgen ligger traditionellt placerad i grénslandet mellan odlingsmar-
ken och de omgivande bergens sluttningar med skog och bebyggelse. Skéns kyrka ér ett tydligt landmérke uppe pa
berget liksom handelsomradet &r ett tydligt landmérke mitt i dalen.
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Figur 4.10 Karta visande landskapsvérden.




Ljustabdcken med bifléden

Ljustabéacken slingrar genom landskapet fran
nordvast till sydost. Backen ar omgiven av tét
lovvegetation som doljer backen och bitvis
skymmer utsikten 6ver dalen. Ljustabacken
ar den sista aterstoden av den havsvik som
skapat den bordiga dalen. Den ar viktig for
forstaelsen av landskapet. Ljustabacken har
givit namn &t Ljustadalen och har ett viktigt
symbolvirde.

Ljustabécken och vig 622 foljs &t genom
dalen och backen korsar vig 622 pa ett flertal
platser.

Bebyggelsen

Fororten Ljustadalen ar lokaliserad pa den
norra sidan om vag 622 och dar finns en lag
och tit villabebyggelse samlad kring ett nit av
gator. Centrumbebyggelsen utgors av flerfa-
miljshus vilka ar samlade kring skolan. Det
finns dven vardcentral och annan service. Be-
byggelsen ar till stor del dold fran vig 622 av
vegetationen utmed Ljustabdcken och i Gster
gor hojdskillnaden att det mest ar taken pa
enplansvillorna som sticker upp. Villabebyg-
gelsen ar darfor diskret och vil dold. Den som
tittar norrut i korsningen med Sondagsvigen
far se femvaningshusen som utgor ett tydligt
landmarke och centrumbebyggelsen dar.

Handelsomradet Ostra Birsta ligger mitt i
dalens vastra del pa det som tidigare var aker-
mark. Bebyggelsen bestar av 1aga men storska-
liga handelslador och parkeringsytor.

Figur 4.11 Ljustabédcken slingrar fram i dalens lagpunkt.
Den dols av den omgivande vegetationen.

4.6 Miljo och halsa

Berorda miljointressen redovisas pa karta i
figur 4.13.

4.6.1 Riksintressen och Natura
2000-omraden

Inga riksintressen eller Natura 2000-omraden
berors av projektet.

4.6.2 Boende och halsa

Den trafik som belastar viag 622 kan orsaka
buller och vibrationsstérningar for de bo-
stdder som finns i vigens niarhet. Boende

vid Champinjonvigen, ndrmast viag 622, har
framfort att de upplever storande trafikbuller.
En bullerberdkning har utforts som visar att
bullernivén inte 6verskrider 65 dbA vilket ar
den gillande nivan for icke vasentlig ombygg-
nad. Genom att vag 622 forskjuts nagot lingre
fran bostadsbebyggelsen i samband med
anldaggandet av gang- och cykelvigen samt att
hastigheten sénks till 60 km/h bedéms buller-
situationen for de boende att forbattras genom
projektet.

Vibrationer uppkommer av tung trafik pa
ojamn vigbana och sprids lingst pa 16sa
jordar. De byggnader som befinner sig inom
riskzonen for vibrationer kommer att underso-
kas i kommande skede. En riskanalys kommer
att uppréttas infor byggskedet.

En barriar ar ett fysiskt hinder som begransar
manniskors rorelsemajlighet mellan olika
malpunkter. Barridreffekter kan vara att
maéanniskor tvingas vinta, ta omvéagar eller helt
hindras att ta sig forbi en barriar. Olika grup-

\\.\ﬂ Sunas

Figur 4.12. Standnivakartan visar den forntida férdelning-
en mellan hav och land. Fér 2000 ar utgjordes den
nuvarande dalgangen av en djup havsvik. Karta Sveriges
geologiska undersékning (SGU).
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per i samhallet paverkas i olika grad av barria-
rer beroende pa olika fysiska forutsattningar.
Samtidigt ar upplevelsen av barridreffekten
subjektiv och beror bland annat p&d ménnis-
kors olika instéllning till trafiken.

Vig 622 kan upplevas som en barridr baserat
pé trafikmangden och den stora andelen tung
trafik. Det ar ocksé hog hastighet (ofta hogre
an skyltade 70km/h). I projektet foreslas att
en hastighetssankning till 60 km/h genomfors
efter att gdng- och cykelvigen ar fardigbyggd.

Det finns endast tre refuger dar gdende kan
korsa vigen ett korfilt i taget. En dir gang-
och cykelviagen utmed Johannedalsvigen
korsar vdg 622 och tva vid Antennvigen.
Refugerna ar for smé for att rymma en cykel.
Vid Sondagsvigen ar det ménga som korsar
vig 622 for att ga till och fran arbetsplatserna
soder om vig 622. Dér finns ingen refug vilket
betyder at de gdende maste vinta tills det ar
fritt 4t bada héllen innan de korsar vigen. Den
grusade gingvigen som anlagts pa strackan
mellan Torsdagsvidgen och Antennvigen
underléttar men gdende och cyklister som vill
rora sig utmed vag 622 (bland annat for att
kunna korsa végen lidngre fram) hanvisas i
ovrigt till vigrenen dar de ar valdigt utsatta.

Sikten utmed vig 622 ir god vilket ar positivt.

4.6.3 Kulturmiljo

For cirka 2000 ar sedan var den idag breda
dalgéngen i utredningsomradet av en havsvik.
Den skyddade havsviken innebar f6r mannis-
korna ett attraktivt skyddat boplatslige med
tillgang till bordiga strandangar for foderin-
samling.

Sluttningen norr om utredningsomréadet

och omréadet kring Skons kyrka ar mycket

rik pa fornlimningar fran denna tid (jarnal-
der). Omedelbart norr om viag 622 och inom
aktuellt utredningsomrade finns en registre-
rad fornlamning (Rad Skon 43:1). Det ar ett
gravfilt bestadende av sex gravhogar. Eftersom
det ar en sa fornlamningstét byggd finns stora
mojligheter att ytterligare lamningar som i
dagsldget ar okdnda kan finnas i omradet.

4.6.4 Naturmiljo

Omréadet kring vag 622 utgors av odlingsmark,
tomtmark och ridaer av 16vskog. Variationen
mellan 6ppna filt, 16v- eller blandskog och

det slingrande vattendraget ar en bra kom-
bination for biologisk méngfald &ven om den
manskliga narvaron ar stor.

En Naturvirdesinventering (NVI) har utforts
for projektet i augusti 2016. Vid naturvirdes-
inventeringen avgransades tva naturvardes-
objekt, Ljustabacken och dagvattendammarna
vid Ostra Birsta. Dessa redovisas i tabell 4.2
samt pa karta i figur 4.13.

Tabell 4.2 Tabell visande Naturvédrdesobjekt avgrénsade i naturvardsinventeringen. Bada objekten &r av naturvérdeklass
3. Det finns fyra naturvdrdeklasser dar klass 1 &r Hégsta naturvérde, klass 2 ar Hogt naturvérde, klass 3 ar Patagligt

naturvédrde och klass 4 &r Visst naturvérde.

Naturvardesobjekt Naturvarde med motivering

A) Dagvattendammar 3 Patagligt naturvarde

Omradet bedéms ha ett visst
biotopvarde och férekomsten av
tva rodlistade faglar ger ett
visst-patagligt artvarde.

B) Ljustabéacken 3 Patagligt naturvarde
Vattendragets olika strukturer ger
ett patagligt biotopvarde. Artvardet
beddms vara visst med avseende
pa forekomsten av naturvardesar-
ten strutbraken.

Beskrivning

Sex skapade dagvattendammar i olika storlekar som ger
variation i landskapet. Dammarna omgardas av hogvaxt gras
och orter. Har finns bland annat kaveldun, renfana, kabbeleka
och sjofraken. Tornseglare och hussvala anvander omradet for
fédosok.

Mindre vattendrag som omges av en lundmiljé med bland annat
al och salg. Lakevanderot, humleblomster, midsommarblomster
och strutbraken finns i strandmiljon langs strackan. Sjalva
vattendraget ar varierande med lugnflytande och strommande
vatten om vartannat. | vattendraget finns mycket block och sten
och en del dod ved. Vattendraget har mattlig ekologisk status
enligt VISS vilket beror pa dalig konnektivitet och paverkad
morfologi. Vattendraget ar dessutom paverkat fran omgivande
jordbruksmarker. Vid bottenfaunaundersékning i nedre delen av
Ljustabacken 2004 fanns stora mangder Gammarus pulex (ett
kraftdjur). Arten ar inte ovanlig, men den &r en av de kansligare
férsurningsarterna, da den kraver pH 6ver 6,2. Vidare ar
vattendraget elfiskat och denna undersdkning har visat att det
finns spigg och elritsa i vattendraget.
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MILJOINTRESSEN Teckenforklaring

[] utredningsomrade

Datum: 2017-03-27 ©  Naturligt hinder
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— Fornldamning, linjeobjekt
® Fornlamning, enstaka
B Betesmark (Ang- och betesmarksinventeringen)

A MIFO-objekt

Figur 4.13 Karta visande miljéintressen samt naturvdrdesobjekt.
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Ljustabacken rinner parallellt med vig 622.
Vig 622 korsar vattendraget pa tva platser.
Ljustabiacken (SE692588-158042) ar en vat-
tenférekomst som har sitt huvudavrinnings-
omréde i kusten (SE40041). Biacken ar starkt
paverkad av omgivande mark; odlingsmark,
handel och bostider. Enligt VISS har Ljusta-
backen mattlig ekologisk status och uppnér €j
god kemisk status. Ljustabacken ar ett oregle-
rat vattendrag och i backen finns exempelvis
havsoring och kraftdjursarten Gammarus
Pulex. Enligt lansstyrelsens biotopkartering
av vandringshinder, finns en trumma samt
tva naturliga vandringshinder i Ljustabacken.
Fran soder rinner tva, ej namngivna, backar i
trumma under vig 622 och ansluter till Ljus-
tabacken.

Ljustabacken samt de ovriga tva backarna
omfattas av strandskydd enligt Miljobalken
(MB 7:13). Hela den aktuella strackan av vig
622 ligger inom strandskyddsomrédet for
Ljustabacken. Strandskyddet ar utpekat for att
skydda biologisk mangfald och méjligheter till
rekreation och friluftsliv i vattennira miljoer.

Soéder om Ljustabicken, mot Ostra Birsta
finns dammar anlagda for dagvattenhantering.
Dammarna ar gynnsamma for omradets faglar
och insekter och berikar dirmed naturmiljon.

Artportalen innehéller inga uppgifter om fynd-
plats for skyddade arter. Vag 622 kantas av
midsommarblomster och hundkix. Vid natur-
vardesinventeringen identifierades ocksa en
stracka dir den invasiva arten lupin véxer. Lu-

Figur 4.14 Skapade dagvattendammar vid handelsomra-
det bedéms ha ett patagligt naturvérde, bland annat darfor
att tva rodlistade fagelarter péatréffats dér.

piner sprider sig snabbt och de binder kvive
till marken vilket gor att andra mer vardefulla
arter som normalt aterfinns i dikesrenen far
svart att hdavda sig.

Omedelbart norr om utredningsomradet ligger
en vialhdvdad betesmark (ID DA3-DBV) med
riklig forekomst av kirlviaxter sdsom bockrot,
brudborste m.fl.

4.6.5 Rekreation och friluftsliv

Projektet beror inga utpekade riksintressen
for friluftslivet. I anslutning till Ljustadalens
skola finns bollplan samt tatortsnira rekrea-
tionsomraden. Sundsvalls Faltrittklubb ligger
soder om aktuellt utredningsomrade.

4.6.6 Naturresurser

Projektet ligger inom Voernese sameby.
Samebyn har vinterbetesmarker inom aktuellt
omrade.

Dalgéangen var fran borjan ett storre samman-
hingande jordbruksomrade dar delar av jord-
bruksmarken har bebyggts vid olika tidpunk-
ter. En storre yta for odling brukas fortfarande
soder om vig 622 mellan Antennvigen och
Fillanvagen och det finns dven mindre ytor
kvar bade i vister och Oster.

4.6.7 Klimat och energi

Den miljobelastning som finns i projektets
naromrade utgors till storsta del av utslapp
fran vagtrafiken. Cirka 9340 fordon/dygn
passerar vig 622 inom utredningsomradet.
Utslépp fréan biltrafik ar en stor bidragande or-
sak till utslapp av vaxthusgaser, partiklar samt
andra for omgivningen skadliga &mnen.

4.6.8 Fororenad mark

Utanfor aktuellt utredningsomrade finns

tre potentiellt férorenade omraden, sa kall-
lade MIFO-objekt, enligt uppgift fran lans-
styrelsens MIFO-databas. Dessa redovisas i
tabell 4.3 och i karta (figur 4.13). Samtliga har

Tabell 4.3 Potentiellt férorenad mark léngs vég 622.
Uppagifter fran ldnsstyrelsens MIFO-databas tillhanda-
hallna i férsta hand av ldnsstyrelsen.

ID Bransch Klass  Avstand
till vag

111641 Drivmedelshantering 2
112074 Ovrigt BKL 4
11943 Bilvardsanlaggning 8

N



statusen identifiering avslutad — ingen at-
gard. Lansstyrelsens databas 6ver fororenade
omraden &r inte komplett och det kan finnas
fororeningar i mark som inte finns med i da-
tabasen. I samband med schaktning for gang-
och cykelvig podngterar lansstyrelsen att man

ska vara observant pa misstdnkta fororeningar.

Tillsynsmyndighet for objektet 4r Sundsvalls
kommun.

En oversiktlig miljogeoteknisk provtagning
har genomforts for projektet. Prover har tagits
pa jamna avstdnd utmed vagbanans sodra
sida, dar forstarkningsatgarder kan behovas,
samt pa norra sidan dar den nya gang- och
cykelviagen ska ga. Undersokningens syfte

har varit att undersoka massornas eventuella
innehall av fororenade dmnen infér komman-
de schaktarbeten och masshantering. Tva av
proverna har visat sig innehélla fororeningar
over Naturvardsverkets generella riktlinjer for
Mindre Kanslig Markanviandning (MKM), dit
viagomradet riknas. De tva proverna dr tagna
i fyllnadsmassor och innehaéller oljeforore-
ningar (alifater). I 6vrigt har proverna varit
generellt rena for att vara i vagmiljo i jord-
bruksmark.

Inga tecken pa stenkolstjara har observerats
under faltundersokningarna.

I den genomforda undersokningen har miss-
tankt sulfidjord patraffats, dock vid storre
djup an det planerade anldaggningsdjupet.

En §28-anmalan kommer att 1amnas in till
Miljokontoret pa Sundsvalls kommun av den
entreprenor som viljs for att utfora anlagg-
ningsarbetet. I anmailan beskrivs vilka massor
som ska dteranvindas till vad samt vilka mas-
sor som inte kan dteranvidndas inom projektet
utan méste koras till en mottagningsanlagg-
ning for fororenad jord.

4.7 Byggnadstekniska forutsatt-
ningar

4.7.1 Geologiska forutsattningar

Jordmaénen i omradet bestéar av djupa lager se-
dimentjord, siltig lera och lerig silt. Att jorden
ar 10s far konsekvenser for grundlaggningen
av projektet.

Stabilitetsproblem finns pé vigens sodra sida
mellan Fillanvigen och Johannedalsvéigen.
Dar gor Ljustabacken en krok och vattenflodet

Figur 4.16 Mindre namnlds bdck som passerar under vdg
622.

S a 103

Figur 4.17 Mindre namnlds bédck som passerar under vdg
622.

Figur 4.18 Fjarrvdrmeledningar gar parallellt med vdg 622

pa strdckan véster om Séndagsvégen.
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far jorden i slanten mot vig 622 att lossna och
skoljas med.

4.7.2 Broar

I det hir projektet finns flera backtrummor
som raknas som broar, det vill saga, trum-
morna har en diameter bredare dn 2 m.

Ljustabacken passerar tva gdnger under vag
622. En gang vister om Antennvigen och en
gang vid Fillanvagen. Trummorna ar s pass
breda att de riknas som broar. De tvd namn-
losa backarna som passerar under viag 622 har
mindre trummor som inte raknas som broar.

Samtliga trummor under vag 622 inom
utredningsomrédet har inventerats och inga
atgirder kravs i dagslaget.

4.7.3 Brunnar

I brunnsarkivet (Sverige geologiska undersok-
ning, SGU) finns energibrunnar registrerade.
Dessa ar lokaliserade inom Ljustadalens vil-
laomréade. Underlaget ar inte heltackande och
ytterligare brunnar som inte registrerats kan
forekomma inom utredningsomradet.

Inventering av brunnar ska utforas innan
byggstart.

4.7.4 Ledningar

Vattenledningar

Huvudvattenledningar och huvudledningar for
spillvatten gar delvis parallellt med vag 622 pa
béda sidor av viagen och korsar ocksé vigen i
flera punkter. Ledningarna ligger delvis inom
vagomradet. Huvudledning for dagvatten kor-
sar vagen i fyra kinda punkter. Ledningsédgare
ar MittSverigeVatten.

Vatten som avvattnar vigen infiltreras i vag-
diken. Trummor for dagvatten finns pé flera
stillen langs strackan. Bade sidotrummor och
korsande trummor. Befintliga trummor och
dagvattenbrunnar ar inventerade.

Fjérrvarmeledningar

Fjarrvirmeledningar gar parallellt med vig
622 pa norra sidan. Ledningarna gar under
vagen tva ganger, en gang pa varje sida av
korsningen med Sondagsvagen och daremel-
lan gar de parallellt med vigen pa dess sodra
sida. Avstand fran befintlig vagmitt ar cirka
12 m. Gadngbanan mellan Torsdagsvigen och
Antennvagen ar anlagd ovanpa fjarrvarme-

ledningarna. De ar synliga dir de passerar
over Ljustabacken vid vister om Antennviagen.
Ledningséagare ar Sundsvall Energi.

Ovriga ledningar
Ledningsnaitet har erhallits fran ledningskol-
len.

En mingd ledningar for el, tele och opto finns
inom vagomradet. Ledningarna ligger tatt in-
till vigbanan dar de foljer vagen, ofta pa bada
sidor. Ledningarna korsar vag 622 i ett flertal
punkter och framforallt vid Sondagsvigen ar
en stor knutpunkt for flera ledningsslag. Det
ar uteslutande markforlagda ledningar. Led-
ningsdgare dr Sundsvalls Elnét och Skanova.

Vig 622 har befintlig vagbelysning. Belysning-
en (stolpar och armaturer) dgs av Trafikverket
och matas frdn Sundsvall kommuns belys-
ningscentraler och elabonnemang. Belysning-
en ar fordelad pa tre olika belysningscentraler.



5 Planerad gang- och
cykelvags lokalisering
och utformning

5.1 Val av lokalisering

Géng- och cykelvigen forlaggs dar den ger
minsta majliga intrang i miljovarden och pa
kringliggande fastigheter. Vid val av lokalise-
ring ar aven tillgdnglighet avgorande.

Vid projektets start vid cirkulationsplats fram
till avslut vid anslutning till Ostra Birsta, fore-
slas gang- och cykelviagen forldggas pa den ho-
gra sidan i firdriktning mot Ostra Birsta. Inga
sidbyten kommer att ske langs dragningen av
gang- och cykelvigen.

Géng- och cykelviagens mojliga placering pa
vardera sidan har studerats i vigplaneproces-
sen. D& samtliga bostadshus ar lokaliserade

N
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norr om vag 622, har den sodra sidan om vig
622 valts bort. Aven forekomst av vattendrag
pé den sodra sidan har varit avgorande fakto-
rer for val av strackning.

5.2 Val av utformning

5.2.1 Gestaltningsavsikter

Malet for gestaltningen ar att framja trafik-
siakerheten for gdende och cyklister sa att

fler vill och vagar rora sig till fots eller med
cykel utmed vig 622, samtidigt som befintliga
landskapsviarden bibehalls och om mdajligt
forstarks.

Detta gors bland annat genom att:

« Placera giang- och cykelvigen separerat
fran fordonstrafiken (se figur 5.1). Avstan-
det ger forutom 6kad sédkerhet ocksa okad
trygghetskinsla och trivsel. Sarskilt vid en
vag med hogre hastighetsbegransning och
tung trafik, som denna. De som ror sig pa
gang- och cykelbanan behover inte vara

7,5 m vég 622 Tt

Figur 5.1 lllustration visande hur vdg och gangvég férhaller sig till varandra dér gang- och cykelvédgen ligger separerad
fréan vdg 622. De separeras av ett flackt dike satt med grés. Dikets bredd &r 3 meter.

7,5 m vig 622 ' o

MNrvng

Figur 5.2 lllustration visande hur vdg och gangvég férhaller sig till varandra dér gang- och cykelvagen ligger tatt intill vag
622 avskild endast med en kantsten. Kantstenen &r av granit utan fasning och har synlig héjd cirka 12 cm.
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radda for att bli nedskvatta av forbipas-
serande fordon eller att eventuella barn
eller hundar ska raka forivra sig ut i vigen,
istallet far de battre kontakt med den an-
gransande boendemiljon och naturen.

o Lyfta fram de platser dar oskyddade tra-
fikanter kan forviantas komma i kontakt
med fordonstrafiken. Genom att styra de
oskyddade trafikanterna till specifika pas-
sager och trafikytor blir de mer synliga,
uppmirksamheten skirps och de visas
storre hansyn dar.

+ Anvinda de landskapsviarden som finns till
att skapa en positiv upplevelse och locka
till nyttjande av géng- och cykelvigen.

5.2.2 Anpassning till landskapet

Placeringen pa norra sidan av viag 622, mel-
lan viagen och bostadsomrédena, ger den
bésta landskapsanpassningen. Den 6ppna
odlingsmarken som ger karaktar at dalgdngen
paverkas inte. Daremot framhivs bebyggel-
sen, den manskliga narvaron och den 6kade
detaljeringsgraden i norrsluttningen. Géng-
och cykelbanan fortydligar 6vergéngen fran
den 6ppna dalens, vagens och affarsladornas
storskalighet till villabebyggelsens och den
meandrande biackens smaskalighet.

Intranget i omgivande mark minskas maxi-
malt genom att delar av den befintliga vigen
tas i ansprék for gang- och cykelviagen. Pa
huvuddelen av striackan behalls befintliga vag-
slanter och befintligt vigrum fordelas mellan
vagen och den nya gang- och cykelvigen.

I projektets vastra dnde gar vigen tatt intill
sluttningen upp mot Skons kyrka. Dar kom-
mer gang- och cykelvigen placeras som en
trottoar med granitkantsten tatt intill vigen
(se figur 5.2). Det ar en anpassning for att inte
paverka slanten och ddrmed landskapsbilden.

5.2.3 Byggnadsverk

Gang- och cykelvagen kommer att korsa Ljus-
tabicken i tva lagen och anslutande backar i
tva lagen. Tillsammans ger det fyra platser dar
vatten ska korsas. Dessa platser kan anviandas
till att skapa positiva varden for de som ror sig
i dalen, bade visuella varden och kianslomas-
siga. Att backen synliggors starker hela omra-
dets identitet, Ljustadalen vid Ljustabédcken.

En tribro anldggs 6ver Ljustabacken vid
Antennvagen. Bron erhaller en driftsiker saval
som anvandarvéanlig funktion. Bron anliaggs s&
att den inte utgor ett hinder for den kinsliga
naturmiljon i Ljustabacken. Triabron blir 3,5
m bred och erhéller traracken som malas bla
for att forstiarka kopplingen till vatten. Ljus-
tabacken blir ddrmed en kvalitet som lyfter
omradet och som bade syns och marks.

Vattnet gar i trummor under vag 622. P4 flera
platser ryms gang- och cykelvigen pa befintlig
trumma, dar kommer backen att ligga kvar i
trumman. Befintliga vagriacken byts till hogre
vagracken som passar gang- och cykeltrafik.

Figur 5.3 Exempel pa enkel trébro med bla récken.



5.2.4 Trafikantupplevelse

Hela projektet bidrar till en forbattrad trafi-
kantupplevelse. Trots att vigomradet breddas
pa nagra platser kommer vigen att bli mindre
dominant i landskapet och inférlivas i om-
givande strukturer. Det gor att trafikanterna
far en battre upplevelse av dalen de fardas
igenom.

Ny belysningsarmatur sitts upp vilka belyser
saval gdng- och cykelviag som vigbanan. Kors-
ningar och busshéllplatser kraver sarskilda
belysningsinsatser.

Trafikantupplevelse motortrafik
Korsningspunkterna med Johannedalsviagen,
Kantarellvigen, Sondagsvigen, Torsdagsvigen
och Antennvigen skapar en rytmik som blir
mer framtradande d& korsningarna far riktiga
vanstersvangfilt och tydliga passager for
giende och cyklister. Det forenklar forstielsen
av vagrummet.

Den sinkta hastigheten gor ocksa att trafikan-
terna hinner uppfatta mer av sin omgivning.

Trafikantupplevelse gang- och cykeltrafik
Allra mest forbattras trafikantupplevelsen for
giende och cyklister. Att rora sig i vigrummet
idag ar bade otryggt och farligt. Att lyfta isar
gang- och cykelviagen fran viagen skapar en
lugnare miljo for de som gar och cyklar. Da de
inte langre behover koncentrera sig pa forbi-
passerande fordon kan de lyfta blicken och
uppleva den omgivande dalgdngen. Promena-
den eller cykelturen kan ske avslappnat med
forstarkt vaksamhet endast vid passager 6ver
vagen.

Mitt pa strackan, vid korsningen med Son-
dagsvagen, foreslés att gdng- och cykelvigen
foljer Ljustabéacken in mot Ljustadalens centr-
um (se Platser med sdrskilda gestaltnings-
atgdrder nedan). Det 6kade avstandet till
bullrande fordon skénker vila for 6ronen som
istillet kan uppfatta backens porlande. Platsen
ar pa avstand omgiven av vegetation varfor
betraktaren inte kan se hela dalens storslagen-
het harifran, istéllet skapas ett mer intimt rum
med Ljustabicken, bergen och bebyggelsen
narvarande runt en 6ppen grasyta.

5.2.5 Sidoomraden

Utrymmet mellan vigen och den separerade
géng- och cykelviagen utformas som ett flackt
dike. Diket frosas med grasfré med inbland-
ning av 25% angsfro.

Narmast korsningarna kommer gang- och cy-
kelvigen inte att rymmas inom befintligt vag-
omrade, utan ny mark tas i ansprak. Viktigt
dar ar att gdng- och cykelvigen placeras i niva
med omgivande mark sé att ingreppet blir s&
litet som mojligt. Slanter gors inte brantare dn
1:3 och med rundat kron eller slantfot ndrmast
géng- och cykelvigen, for att graset ska kunna
klippas med grasklippare dnda fram (se dven
Platser med sdrskilda gestaltningsatgdrder
nedan).

I projektets vastra ande kommer géng- och
cykelvigen placeras som en trottoar med
granitkantsten tatt intill vigen péa grund av
att utrymmet hér ar begransat och befintlig
vagbredd ska bibehallas. Sidoomradet dar ar
oforandrat.

Eftersom jordarna ar 16sa maste viag 622 sta-
biliseras upp dar viagens mittpunkt forskjuts.
Da vagen smalnas av och korsningar anlaggs
flyttas trafiken s att en del av den sddra
véagrenen blir korbana. Vagrenen ir inte lika
forstarkt som korbanorna darfor ar barigheten
ute pa vagrenen inte lika hog. Lutningen pa
vagen kommer ocksa att anpassas till den nya
mittpunkten. Dessa atgirder gor att befintlig
viagslant mot soder kommer att bade héjas och
flackas ut pa nagra stillen utmed strackan. For
att gynna ateretablering av véxter i vagslanten
klds nya slianter med avbaningsmassor. Dar
stenkross finns ska sldnten tdckas med mine-
raljord och sedan avbaningsmassor.

5.2.6 Avvattning

Avvattningen kommer i huvudsak att ske till
oppna diken. P4 strackor med kantstensse-
parering kommer gallerbrunnar att anldggas
och anslutande dagvattenledningar leds till
narmaste 6ppna dike.

5.2.7 Detaljer och utrustning

Belysning

Se kap 5.2.4 ovan. Befintlig belysning kommer
att bytas ut. Korsningar och passager kommer
att belysas sarskilt. Armaturer med god farga-
tergivning ska anviandas.
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Récken

Trabron over Ljustabicken erhaller blamélade
traracken for att lyfta fram vattnet i Ljusta-
bécken och for att ett malat racke ger mindre
intryck av trafikmilj6 och darmed skapar okad
trivsamhet.

Ovriga ricken enligt standard for bro och vig.

5.2.8 Sakrare passager over viag 622

Befintlig refug vid km 0/040 &r kvar och blir
mer lattoverskadlig nir vig 622 smalnas av.
Harifran finns kopplingar bdde mot Alnon och
Tunadal vidare mot centrala Sundsvall.

Refuger anlaggs vid km 0/940 samt dir gang-
och cykelviagen korsar Sondagsvigen for att
erhalla en sékrare koppling mellan busshall-
platsen, bostdaderna och Ljustadalens centrum
norr om vag 622 och arbetsplatserna och
strovomradena soder om vag 622, se figur 5.8
nedan.

En ny refug anlaggs dven vid km 1/450 for att
tillskapa en sidkrare passage mellan Torsdags-
viagen, bostdderna och gang- och cykelvigen
norr om vag 622 och den flyttade busshéllplat-
sen pa vigens sodra sida.

Den befintliga passagen vid km 1/770 tas bort
eftersom den inte har rétt dimensioner och
dessutom ar placerad sa att gdende méste
korsa Antennvigen for att nd gangbanan in
mot handelsomradet. Passagen ersitts med
en ny refug vid km 1/650 och en ny gangbana
pa sodra sidan av vig 622 som binder sam-
man passagen med befintlig gdngbana utmed
Antennvéagen, se figur 5.11 nedan.

Figur 5.4 Korsningen vid Antennvégen efterstrévar
samma utseende som i Ostra Birsta handelsomréade.

Refuger i korsningar och passager ar upphdojda
med granitkantsten, h6jd 12 cm. De dimen-
sioneras sa att det ar mojligt att sta trygg i
refugen med sin cykel eller barnvagn nér bilar
passerar. Det vill sdga, refugen ska vara minst
2 meter bred.

Upphdjda refuger vid Antennvégen ges en yta
av asfalt.

Refugerna fran Torsdagsvigen och Osterut
asfalteras, se figur 5.5.

En asfalterad refug avskild med kantsten an-
laggs i korsningen Kantarellvagen-Fillanvigen.
Vinstersviangsforbud kommer att gilla fran
Fillanvdagen som endast kommer att tillata
hoger in, hoger ut.

5.2.9 Platser med sarskilda
gestaltningsatgarder

Anslutning till befintlig gang- och cykelvég i
oster (km 0/050)

Anslutningen ges en foljsam bage in mot liget
pa den befintliga vigrenen. Kurvningens syfte
ar att dragningen ska vara vilsam visuellt och
att den nya gang- och cykelvigen ska bli en
naturlig fortsattning pa den befintliga. H6jd-
skillnaderna ar sma vilket gor att anslutningen
blir jamn utan héga slanter mot omgivningen.
Viagrummet blir tydligt och lattorienterat
samtidigt som gang- och cykelvigen upplevs
som gen.

Figur 5.5 Ovriga refuger asfalteras.



Korsning med Kantarellvdgen (km 0/370)
Strackan mellan Johannedalsvagen och kors-
ningen med Ljustabicken ar lang, rak och lite
utsatt. Gdende och cyklister skarmas av fran
bebyggelsen pa grund av hojdskillnaden. Har
behovs delmal, framforallt for de som gar.
Korsningen med Kantarellvigen ar ett lamp-
ligt sddant eftersom géng- och cykelviagen far
ett lite storre avstand till vigen dar.

Korsningen med Kantarellvigen ar diskret,
nastan gomd, i dagslaget. Branta slanter och
en slumpmaéssigt uppkommen tradgrupp dol-
jer den dven om traden ocksa kan fungera som

riktmarke for dem som kanner till placeringen.

Korsningen kommer att f vinstersvangfalt
med mélade refuger ute pa vag 622.

Ny mark tas i ansprék for att gang- och cykel-
vagen ska fa plats innanfor korsningen. Darfor
maéste sldnterna goras om. De nya slidnterna
ges en storre kurvradie och flackare lutning s
att sikten 6kas. En ny tradplantering ersatter
nedtagna trad. Traden placeras sa att de inte
skymmer sikten men 4nda markerar korsning-
en visuellt, se figur 5.6.

Korsning med Fillanvagen (km 0/440)
Korsningen med Fillanvdgen paverkar inte
gang- och cykelviagens lige. Daremot paverkas
korsningen av de atgarder som gors for att
hoja sikerheten for vinstersvangande trafik in

pé Kantarellviagen. For att korsningarna ska
kunna behallas i befintligt 14ge far korsningen
med Fillanvigen en begriansad funktion med
hogersviang in och hogersvang ut i kombina-
tion med asfalterade och kantstensseparerade
refuger.

Korsning med bifibde till Ljustabdcken (km
0/670 — 0/730)

Géng- och cykelvigen ryms separerad inom
befintligt vigomrade (pa befintlig trumma).
Eftersom det inte dr lampligt att anlagga ett
dike och minska tdckningen av trumman i

Figur 5.7 Exempel pa lag jordvall mellan vdg och gang-
och cykelvdg. Den laga vallen ger en mer skyddad kénsla
i ett ldge déar det inte &r méjligt att gbra diken.

Figur 5.6 lllustration visande korsningen med Kantarellvdgen. En ny tradrad markerar infarten till bostadsomradet.
Tillsammans med det nya vénstersvéngféltet gér den korsningen tydligare och sékrare. Korsningen blir ocksa ett delmal
fér dem som nyttjar gang- och cykelvéagen.
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grasremsan mellan vig 622 och ging- och
cykelvigen passar det bra att istéllet hoja upp
grasremsan, som ett inverterat dike, pa en
striacka som ar lika ldng som végracket.

Slantlutningen pa den laga vallen ska vara 1:3
vilket ger en hojd pa lite drygt 20 cm nér gras-
remsan dr 2 m bred. Den skyddar fotgingare
och cyKklister lite extra dar vagracket gor att de
inte kan kliva undan for skvittande eller andra
obehagligheter, se figur 5.7.

Nytt racke behovs eftersom det ska vara hogre
racken for cykel- och géngtrafik.

Séndagsvagen

Ljustabacken
Befintliga slanter vi

Bro &&nda

ustabdcken

Park med
vattenkontakt

Anslutning mot
befintlig GC-vag

gsvagen

Dy

«Q

Korsning med Séndagsvégen (km 0/860)
Huvudgatan in mot Ljustadalens centrum
markeras extra. Gang- och cykelviagen foljer
backen in mot korsningen for att pa ett natur-
ligt sétt skapa utrymme for bussar i korsning-
en. Dragningen intill backen ger vattenkontakt
och ett litet avstand till trafiken, ett andrum,
dar det ocksa ar mojligt att uppehalla sig, se
figur 5.8.

Att gdng- och cykelviagen bgjer av in mot
Ljustadalens centrum forenklar rorelser in och
ut fran centrumet samtidigt som den fort-
satta rorelsen 6ver vag 622 hamnar pa sakert
avstand fran korsningen och ansluter direkt

Ljustasaaiens centrum

Befintlig
busshallplats

. ’/V\q
Récke déir hojd: mwﬂv W 09,
skillnaden &r stor’
Ljustabdcken
Befintliga slanter vid

fbiﬁcken ldmnas orérda
@ -

o

> = 07800

T S o i m
Vag 622 mot Alnd

Figur 5.8 lllustration visande korsningen med Séndagsvédgen. Gang- och cykelvdgen féljer Ljustabédcken och svédnger in
mot centrumbebyggelsen i Ljustadalen. Avstandet mellan gang- och cykelvdgen och vég 622 behdvs for trafiksékerhe-
ten i korsningen. En parkliknande yta skapas som dessutom ger en mer vilsam miljé fér de gaende.

Nya tréd planteras
och markvegetationen
i den nya slanten tillats
vaxa vilt utanfér récket

Parkmark

et T

e 7 T 77 7

Lagpunkt fylls med matjord 2,5m aCﬂN

’/\l@jtj

Vég 622 med mittrefug
fér att ansluta mjukt mot GC med rdcke mot  Naturlig slént
Ljustabacken bevaras

Figur 5.9 lllustration visande férhallandet mellan vdg 622, gang- och cykelvdgen och Ljustabdcken direkt éster om
Séndagsvégen. Matjord som blir éver i projektet anvéands till att h6ja marken mellan vdgen och gang- och cykelvdgen sa
att gang- och cykelvégen inte ligger pa sa hég bank.



till den gang- och cykelvig som finns pa andra
sidan viagen. Kurvningen utformas s att
sikten i svingarna blir god och si att den inte
upplevs som en onodig omvag. Den ska inte
placeras sd nira backen att vegetationen som
omger den péverkas.

Bade vig 622 och Sondagsvagen ligger pa lag
bank niarmast korsningen och marken lutar
fran vag 622 ner mot Ljustabéacken. Géng- och
cykelviagen kan ha en liten svacka men inte

g4 sa lagt att den foljer marknivan. For att
ingreppet inte ska upplevas som stérande hdjs
marknivin mellan vigkorsningen och gang-
och cykelviagen med hjélp av de 6verskotts-
massor som blir dir vigrummet breddas. Ett
par trad planteras hir for att framhiva avstan-
det till vdgen och férankra kurvningen i det
nya landskapet. Slanten ner mot Ljustabiacken
ges en flack, naturlik lutning som ansluter
mot backomradet utan att paverka befintliga
strandzoner eller riskera grumling av vattnet.

- e — T~

Korsning med Torsdagsvégen (km 1/470)

Har kommer gang- och cykelvigen ga rela-

tivt rakt fram forbi korsningen. Den ansluts
till den befintliga grusvigen som asfalteras.
Den del av grusviagen som svanger in mot
Torsdagsvigen far en sekundar karaktar och
asfalteras inte. Den kan fortsatt anvindas som
genvig for de som kommer inifran bostadsom-
radet, se figur 5.10.

Ytan pa nordostra sidan av korsningen ar
ostrukturerad och ovardad. Det har tidigare
gatt en jordvall 4nda fram till korsningen men
inagot tidigare projekt har den jamnats med
marken utan aterstillning. Det finns ocksa en
djup grop precis bredvid den planerade gang-
och cykelviagen. Delar av sparen efter jordval-
len kommer att déljas av den nya ging- och
cykelvagen. Resten av ytan jamnas till med
matjord och sds in med grasfro for att ytan
narmast gang- och cykelvigen ska se vardad ut
och inte avskracka brukarna. Gropen fylls igen
och vattnet leds vidare i trumma under géng-
och cykelvagen.

—~ T @~
1300 <ly busshdllplats anléggs
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Figur 5.10. lllustrationen visar korsningen med Torsdagsvégen. Gang- och cykelvdgen ga relativt rakt fram forbi
korsningen. Den ansluts till den befintliga grusvdgen som asfalteras. Den del av grusvdgen som svéanger in mot

Torsdagsvégen far en sekundér karaktar och asfalteras inte.
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Korsningen kommer att fa riktiga vinster-
svangfalt med refuger ute pa vig 622. Vig-
rummet kommer att breddas for att inrymma
en riktig busshéllplats pa sodra sidan. Till
busshéllplatsen byggs en passage for gdende
over vagen. Det ger korsningen storre dignitet
och vigrummet kommer ocksa att breddas vid
busshéllplatsen. Anslutningen till busshall-
platsen far belysning vilket gor den tydlig.

Korsningen med Antennvégen (km 1/740)
Korsningen med Antennvigen kommer att fa
riktiga vanstersvangfalt med refuger ute pa
vig 622. En passage for gdende och cyklister
(km 1/650) och en sammanbindande lank pa
sodra sidan placeras sa att den binder ihop
den nya géng- och cykelvigen med den befint-
liga trottoaren som leder in i handelsomradet
Ostra Birsta, se figur 5.11.

Skéns kyrka
landmérke

Ostra Birsta

l
S v///f///// (/(// ( “

mot Alnd

Vagrummet mellan Torsdagsvigen och
Antennvigen blir brett, med trottoar dven

pé sodra sidan pé en kortare stracka, samt
vanstersvangfilt och friliggande ging- och
cykelviag pa norra sidan. Korsningarna ligger
s pass titt att vagen inte smalnas av mellan
dem utan vénstersvangfalten binds ihop med
en malad refug.

Korsning med Ljustabécken (km 1/830)

P& grund av vanstersvangfilten till korsningen
med Antennvigen ryms inte den nya gang-
och cykelviagen pa befintlig vigtrumma dar
Ljustabécken korsar vag 622. Istillet forlangs
den befintliga grusvéagen (som asfalteras) sa
att gang- och cykelvigen passerar 6ver backen
pa en egen bro.

En tribro av fackverkstyp viljs. Gingbanan
asfalteras dven pa bron. Rickena maélas bl

Figur 5.11 lllustration visande korsningen med Antennvégen och den nya sékrare passagen fér gdende mot Ostra Birsta.



medan brokonstruktionen behaller sin traku-
lor.

Belysningen i anslutning till bron ses 6ver sa
att sikten blir god.

Trabrons langd anpassas sa att brostdden inte
paverkar béackens flode. Bredd 3,5 m for god
framkomlighet dven vintertid.

Anslutning till befintlig gang- och cykelvéag i
véster (km 2/020)

Nir ging- och cykelvagen passerat 6ver tra-
bron foljer den terrdngen i jaimna bagar in mot
vagen for att i projektets vistra dnde placeras
som en trottoar med kantsten titt intill vigen.
Detta pa grund av att terrangen sluttar brant
uppét och befintlig vigbredd ska bibehallas.
Det ar den basta 16sningen for landskapsbil-
den dven om det kan upplevas som obehagligt
att ga eller cykla sa tatt intill biltrafiken.

5.3 Drift och underhall

5.3.1 Malning

Brorécken
Broracken maélas var sjatte ar. Klotter och
sabotage atgiardas direkt vid uppkomst.

5.3.2 Trad

Utgangspunkten vid val av trad har varit att de
ska vara sa underhéllsfria som mojligt. Bland
annat har arter som ldmpar sig som frivaxan-
de valts for att minska behovet av beskirning.
Skadade grenar tas bort sa snart de upptécks.
Skadade trad ersitts med nya.

Traden bor vattnas de tva forsta aren. En gang
i veckan fran borjan pa juni till slutet av au-
gusti. Vattensidck rekommenderas. Andra aret
tillfors langtidsverkande godselmedel i vattnet
for trad i hardgjorda ytor. Tradplanteringar i
grasytor godslas med komposterad stallgodsel
som luckras ner i ytan. Tredje aret och fort-
sdttningsvis tills traden vuxit upp godslas de
pa samma sétt en gang pa varen.

Stamskott och rotskott avlagsnas vid varje
skotseltillfalle.

Nyplanterade trad ska bindas upp med 5 cm
breda juteband till tre ej tryckimpregnerade
stolpar. Stolparna ska inte na upp bland
grenarna och bindningen ska vara ca 100 cm

over marknivan. Efter etableringstiden tas
uppbindningen bort.

5.3.3 Gras

Hbégvuxna grasytor

Ovriga grisytor som inte ir bruksgrismatta
skots som hogvuxen grasyta. Graset klipps 1-2
ganger per sasong beroende pa tillvaxt. Graset
far vaxa till full 1angd innan det klipps. En

bra klipph6jd &ar 8-15 cm. Putsa med trimmer
runt trad och lyktstolpar vid varje klipptillfille,
utan att skada dessa.

5.4 Bortvalda alternativ

Under arbetets gang har foljande alternativ
utretts och forkastats:

« Attinte gora nagra korsningsatgirder alls
péa strackan utan bara smalna av befintlig
vag och anvinda den norra sidan till en ny
gang- och cykelvag. Alternativet forkas-
tades eftersom en smalare vag forsamrar
framkomligheten for trafikanter pa vag
622 och sikerheten for dem som ska
svanga och som da maéste st och vinta
mitt i kérbanan. Det ar svarare att atgiarda
korsningarna i efterhand nar viagen vil har
smalnats av och frilagd mark har tagits i
bruk fér annat.

« Kapaciteten pa korsningarna viag 622-Son-
dagsvigen har analyserats. Analysen visar
att komagasinet pa vinstersviangfaltet ar
tillrackligt for att undvika koébildning i
korsningen vig 622/Sondagsvagen.

o Att stdnga utfarten fran Fillanviagen (km
0/440) for att ge utrymme at vanster-
svangfalt vid Kantarellvigen. Alternativet
forkastades efter samrad med Kriminal-
varden som har verksamhet utmed Fillan-
viagen med stort behov av tillganglighet.

« Att inte ha ndgot vianstersvangfilt for tra-
fik till Kantarellvagen for att kunna behalla
korsningen med Fillanvidgen (km 0/440)
oforandrad. Alternativet forkastades pa
grund av trafikmangden och den stora
andelen tung trafik pa viag 622.

«  Att flytta korsningen med Fillanviagen
(fran km 0/44o0 till cirka km 0/500) for
att ge utrymme at fullvardiga korsningar
bade vid Kantarellvigen och Fillanvagen.
Alternativet forkastades pa grund av de

37



38

hoga naturvarden som finns i omréadet for
omledningen av Fillanvigen.

Att anlagga en cirkulationsplats i kors-
ningen med Sondagsvagen for att un-
derlatta for trafiken som kommer inifran
Ljustadalen och ska ut pa vig 622. Alter-
nativet forkastades eftersom det ansags
vara for utrymmeskravande. Framkomlig-
heten pa vig 622 skulle forsdmras avsevart
eftersom den mojliga storleken pa cirku-
lationsplatsen innebar att hastigheten ge-
nom cirkulationen skulle bli sa l4g som 20
km/h f6r tung trafik. En cirkulationsplats i
en trevagskorsning ar inte heller optimalt
for trafiksdkerheten. Utford kapacitetsut-
redning visar dven att komagasinet klarar
trafikflodet i korsning viag 622-Antennva-
gen.

Att anldgga en gdngbana utmed S6ndags-
vigens Ostra sida fran busshallplatsen rakt
fram med en siker passage Gver vig 622.
Alternativet ger den genaste viagen for
gdende mellan Ljustadalens centrum och
verksamheterna utmed Fillanvigen men
forkastades dndé eftersom de gédende ham-
nar pd en parkeringsyta istillet for vid den
befintliga gdng- och cykelvigen som i valt
alterntiv. Samt for att den sikra passagen
anda maste ligga 20 m fran korsningen

av trafiksdkerhetsskil och om det gér en
gangbana parallellt med vig 622 finns

stor risk att gdende genar Over vigen pa
ett oonskat sitt. Vald passage passar dven
for de som ror sig utmed vag 622 och som
ska till Fillanvégen. Den passagen skulle
darfor anda behovas.

Att placera den nya gang- och cykelvigen
parallellt med vig 622 dven forbi kors-
ningarna, vilket skulle ha varit den kor-
taste dragningen. Alternativet forkastades
eftersom en sddan dragning forsamrar sik-
ten for dem som ska svinga ut pa vig 622.
En ny konfliktpunkt skapas nar trafikanter
pa sidovagnatet tar fart for att komma ut
pa vigen samt nir trafikanter pa vag 622
svanger av och korsar gang- och cykelba-
nan utan att ha passagen helt i synfiltet.

Att ha enbart malade refuger. Den 16s-
ningen ar mindre utrymmeskriavande och
kostar mindre men alternativet forkas-
tades eftersom sidkerheten ar simre med
malade refuger.

+  Att ha enbart upphdjda refuger. Aven detta
alternativ forkastades eftersom det ansags
for dyrt i forhéllande till den lilla 6kningen
i sdkerhet som det skapar.

5.5 Skyddsatgarder och forsiktig-
hetsmatt som redovisas pa plan-
karta och faststalls

« Sektion 1/800, Ljustabacken skyddas mot
grumling.

« Biotopskydd vid dkerdiken som gér paral-
lellt med vdgen och dar viagen och Ljus-
tabacken gar tatt ihop. Omrédet skyddas
med forsiktighetsatgirder.



6 Effekter och konse-
kvenser av projektet

Vid bedomningen av framtida effekter och
konsekvenser ar ar 2040 satt som referensar.

6.1 Trafik och anvandargrupper

Anlaggandet av en géng- och cykelvig medfor
stora positiva konsekvenser for tillganglighe-
ten och trafiksdkerheten for gdende och cyklis-
ter pa strickan mellan Ljustadalen och Ostra
Birsta. Anldggandet av en gang- och cykelvig
innebdr dven ett minskat bilberoende. Aven
tillgangligheten till kollektivtrafiken forbéttras
da det gér att ta sig pa ett sakert satt till och
fran busshéllplatserna.

6.2 Lokalsamhalle och regional
utveckling

Vagatgarder for 6kad framkomlighet och
trafiksidkerhet forbattrar transporterna bade
lokalt och regionalt. Den gang- och cykelvig
som anlaggs kommer att forbattra trafiksaker-
heten langs vig 622.

Projektet bidrar till att knyta ihop befintligt
gang- och cykelvagnit i omréadet.

Projektet innebir en avsevart forbattrad tra-
fiksdkerhet for gdende och cyklister eftersom
de skiljs fran fordonstrafiken med en separe-
rad gdng- och cykelvag.

Refuger medger sdkrare passager och bidrar
till att en sdkrare trafikmilj6 skapas.

6.3 Miljo och halsa

Projektets effekter och konsekvenser pa om-
givande miljo och ménniskors hilsa jamfors
med vad som skulle hinda om projektet inte
genomfors, det vill sdga, att vag 622 behaller
sin nuvarande bredd och funktion och ingen
gang- och cykelviag byggs. Med tiden innebar
det 4nda ett antal forandringar, exempelvis
enklare underhall av viganldggningen, dnd-
ringar i trafilkméngd och trafikregleringar i
takt med att regler och praxis forandras. Jam-
forelsealternativet kallas for nollalternativ.

6.3.1 Boende och hélsa

En gang- och cykelvig langs strackan inne-
bér en stor forbattring i forbindelsen mellan
Ljustadalen och serviceutbudet i Birsta. Att
fler far gang- eller cykelavstand till 6nskade
malpunkter 6kar antalet tillfallen for vardags-
motion och framjar dirmed en positiv hal-
soutveckling. De boende i omradet far 6kade
forutsattningar att pa ett tryggt och sakert sitt
rora sig i sitt niromrade utan att var beroende
av bil.

Négra av fastigheterna utmed vag 622 kom-
mer att drabbas av markintrang pa sina
fastigheter vilka kan innebédra negativa konse-
kvenser i olika grad. Berorda fastighetsidgare
kontaktas och ersitts enligt géllande regelverk.

Vigens trafikmingd bedoms inte 6ka till {61jd
av projektet. Den trafikméngd som flyttas 6ver
fran fordonstrafik till gdng- och cykeltrafik ar
viktig men i ssmmanhanget liten. Med de pla-
nerade korsningsatgiarderna fungerar flodet
genom korsningarna och darmed blir utslapp
till luft de samma eller marginellt lagre.

Nivaerna av buller och vibrationer som sprider
sig fran vagtrafiken till bostadsomradena norr
om vag 622 minskar nagot eftersom trafiken
flyttas ndgra meter lingre ifrdn och hastig-
heten sianks. Forhoppningen ar ocksa att de
atgarder som gors ska leda till att fler valjer
bort bilen och istillet gér eller cyklar. Gang-
och cykeltrafiken genererar varken buller eller
vibrationer.

Nollalternativet

Ingen paverkan sker pa boende och hilsa jam-
fort med idag om trafikméngden pa viag 622
forblir den samma. Vid en okad trafikmangd
forstoras problemen lidngs vigen. Skulle
trafikmangden minska uppstar forbattringar
jamfort med nulaget. Sannolika berdkningar
visar att trafikmangden pé sikt kommer att
oka nagot.

6.3.2 Landskap

Intranget i omgivande mark minskas maxi-
malt genom att delar av den befintliga vagen
tas i ansprak for gang- och cykelvigen. Be-
fintliga slanter kan behallas pa stora delar av
strackan. Belysningsstolpar kommer att bytas
till nya lika dana. Befintlig landskapsanpass-
ning, dar vagen ligger fint inpassad mellan
den 6ppna dkermarken i dalgdngens mitt och
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bostadsbebyggelsen i dalens utkant, kommer
att bevaras.

Tillagget av en géng- och cykelvig fortydli-
gar nirheten till bebyggelsen, sarskilt om den
anvands sa att manniskor syns i trafikmiljon.
Det leder till 6kad trygghet samtidigt som det
ger storre forstaelse for landskapet.

Att viagen bryts upp i smalare och bredare
partier, dar korsningar och passager for
géende och cyklister lyfts fram, 6kar inte bara
sdkerheten utan gor dessutom vagrummet
lattare att avldsa. Den 0kade variationen och
att narheten till bebyggelse och manniskor
fortydligas gor att vagen dndrar karaktar fran
landsvig till trafikled i forortsmiljo. De som
fardas pa vigen far en 6kad kontakt med om-
givningen. Forandringarna hojer statusen pa
bostadsomradet innanfor da bostadsomrédets
struktur far genomslag dnda ut i vigrummet.

Att vagen smalnas av mellan korsningspunk-
terna gor den mindre dominant i landskapet.
Vigens skala blir ett mellanting mellan od-
lingslandskapets och handelsplatsens storska-
lighet och bostadsbebyggelsens och backens
smaskalighet. Det passar bra eftersom den
markerar gransen mellan de tva. Skalméassigt
passar det ocksa bra att den mindre géng- och
cykelvigen dr placerad pa den mer smaskaliga
sidan av vigen.

Ljustabacken som ar en del av hela dalens ur-

sprung far en mer synlig roll i landskapsbilden.

Speciellt de som nyttjar gang- och cykelvigen
kommer narmare backen. Bron med fargade
broracken gor att forbipasserande upplever
vattnet dven om sjilva vattenytan ligger dold
fran vagen.

Allt detta leder till att konsekvenserna pa land-
skapsbilden blir smé och svagt positiva.

Nollalternativet
Ingen paverkan pa befintligt landskap sker.

6.3.3 Kulturmiljo

Gang- och cykelviagen bedoms i valt alternativ
inte innebara ndgon paverkan pa kulturmiljon.

Nollalternativet
Inga intrang i markomréden sker som kan ris-
kera att komma i konflikt med fornlamningar.

6.3.4 Naturmiljo

Projektet innebar forandringar i Ljustaback-
ens och namnl6s backs strandskyddsomrade.
Undantag fran bestimmelser om strandskydd
giller vid faststilld vagplan enligt miljobalken
7 kap 16 §.

Det ar framforallt gdng- och cykelviagens drag-
ning forbi korsningen med Sondagsviagen och
nar slantatgiarder behovs dar Ljustabacken gar
tatt intill vag 622 pa sodra sidan som miljon
runt backen kan forandras. Gdng- och cykel-
viagen placeras dock sé att de nya sldnterna
hamnar pa det som idag ar grismatta. De
kommer inte ga in i strandzonen eller paverka
den vegetation som finns dar istillet kommer
den naturliga vegetationen att tilldtas sprida
sig in pa den nya slanten. Strandskyddets
intentioner bedoms inte paverkas av vagatgar-
derna da de biologiska virdena inte forsamras
och framkomligheten for allmanheten péaver-
kas snarast positivt.

De negativa konsekvenserna avseende Ljusta-
backen och namnlés back bedoms bli sma.

Dagvattendammarna med patagligt naturvér-
de och den artrika betesmarken kommer inte
att paverkas av projektet.

Den friliggande gang- och cykelviagen ger fler
diken och slinter, vilka med ratt skotsel, gyn-
nar lagvaxande oOrter. Detta ar extra positivt
har i anslutning till odlingsmark eftersom
manga arter som traditionellt terfinns i jord-
brukslandskapet numera har svart att havda
sig pa de niringsrika falten. Da kan slattade
diken och vagrenar bli en tillflyktsort.

I samband med projektet ges en mojlighet att
avlagsna de lupiner som etablerat sig i vigs-
lanten. Jorden dar lupinerna vixer avlagsnas
och ateranviands inte inom projektet. Den in-
vasiva artens spridning i omradet har darmed
forsvarats nagot.

Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta
for naturmiljon.

Nollalternativet
Befintliga virden bevaras, ingen paverkan pa
naturmiljon sker.



6.3.5 Rekreation och friluftsliv

Gang- och cykelvagen ger positiva effekter for
de som vill rora sig langs med vigen for att
komma till olika mélpunkter, till exempel sko-
gen och ridanldggningen som finns pa sodra
sidan végen. Passagerna ger okad sidkerhet
for dem som vill korsa vagen och ar place-
rade i strategiska punkter. Den nya géng- och
cykelvigen ar kopplad till befintliga gdng- och
cykelviagar som leder till andra stadsdelar,
vilket ar en viktig faktor for rekreation och det
rorliga friluftslivet.

Samtliga oskyddade trafikanter far en battre
och sikrare miljo kring vigen. De som gynnas
i storst utstrackning ar de som har svarast att
rora sig langs en trafikerad vig, det vill sdga
barn, gamla och de som har nagon form av
funktionshinder.

Anliaggande av gédng- och cykelvigen mot-
verkar inte strandskyddets intentioner med
avseende pa friluftslivet di vigplanen inte
paverkar tillgangligheten till strandomraden.

Projektet bedoms innebéra positiva konse-
kvenser for rekreation och friluftsliv.

Nollalternativet

Nuvarande problematiska situation kvarstar
eller pa sikt forsamras for det rorliga frilufts-
livet.

6.3.6 Naturresurser

Planerad géng- och cykelvig anldggs inom
eller i anslutning till befintligt vigomrade for
vag 622 och innebar ddrmed ett mycket litet
intrang i samebyns betesmark. Vag 622 nuva-
rande barridreffekt for rennéringen kvarstar.
De negativa konsekvenserna for rennéaringen
bedoms bli sma.

Ingen produktiv odlingsmark tas i ansprak vid
anldggandet av gdng- och cykelvigen.

Sammantaget bedoms konsekvenserna av
projektet bli sma.

Nollalternativet

Vig 622 innebér en barridreffekt for renna-
ringen. De negativa konsekvenserna for ren-
niringen bedoms vara smé eftersom samebyn
séllan eller aldrig har sina renar i omrédet.
Inga konsekvenser for jordbruket.

6.3.7 Klimat och energi

Géng- och cykelvagar bidrar till forbatt-

rade forutsittningar for manniskor att vélja
miljovanliga transportsatt. Projektet har

aven forbattrat tillgdngligheten till omradets
busshallplatser vilket gynnar kollektivtrafiken.
Samtidigt gor korsningsatgiarderna att trafiken
pa vag 622 flodar utan hinder vilket bibehaller
dagens bransleforbrukning/fordon. Darmed
bidrar projektet till en positiv utveckling med
avseende pa utsldapp av vaxthusgaser och
andra luftfororeningar.

Endast en marginell andel av trafiken pa vig
622 kommer frén de narliggande bostadsom-
radena. Darfor blir de positiva konsekvenser-
na pa klimatet sma.

6.3.8 Fororenad mark

De massor som har féroreningsnivaer over
MKM kommer att omhéndertas enligt gil-
lande regelverk. Inga negativa konsekvenser
bed6ms uppsta.

6.4 Samhallsekonomisk bedémning

Ingen samhallsekonomisk kalkyl har upp-
rattats i aktuellt projekt. Ej kvantifierbara
effekter, som exempelvis den forbattrade
tillgangligheten for gdende och cyklister, ar en
stor positiv effekt av projektet som ar svér att
fanga upp i en samhillsekonomisk kalkyl.

Okad trafiksidkerhet med minskat antal
olyckor som foljd ar en stor samhillsvinst.

6.5 Indirekta och samverkande
effekter och konsekvenser

Inga indirekta eller samverkande effekter eller
konsekvenser har identifierats for projektet.

6.6 Paverkan under byggtiden

Byggtiden uppskattas péga i cirka sex ména-
der. Projektet beridknas enligt gidllande tidplan
att vara fardigstallt under 2019.

Under byggtiden uppstar risker for mannis-
kors halsa och sakerhet. Buller, damm och
vibrationer stor de narboende och verksam-
heter i niromradet. Sakerhetsrisker uppstar
nar arbetsfordon star uppstillda och kor langs
med vigen.

41



42

Byggtiden innebir stundtals samre framkom-
lighet pa viag 622 for alla typer av trafikan-
ter. Delar av arbetet kommer att kunna ske
utanfor befintlig vag och under denna tid blir
konsekvenserna mindre avseende pa fram-
komlighet.

I samband med arbetet gors schaktningar
vilket kan innebara intrdng och paverkan pa
hickar, staket, planteringar och annat som
tillhor boendemiljon.

6.6.1 Atgérder under byggtiden

Entreprenoren ansvarar for att foljande atgéar-
der genomfors fore och under byggtiden for att
minska effekter och konsekvenser:

« Information ska gi ut till nirboende om
att bullerstorningar kommer att uppsta
under byggtiden. I Naturvardsverkets
forfattningssamling (NFS 2004:15) ges
allméinna rad betréffande buller under
byggtiden i anslutning till boendemiljoer.
Det ska ocksa ges information om nér och
var eventuella begransningar av trafiken
planeras sa att de boende kan planera och
anpassa sig.

« Infor byggstart utfors en inventering av
brunnar, trad, planteringar, staket, bygg-
nader och annat som ligger nara vigen
och kan komma att paverkas av projek-
tet. Detta for att Trafikverket ska kunna
atgarda eller kompensera for eventuella
skador som uppstar.

Om tidigare okidnda fornlamningar,
kulturlager eller fynd patréffas i samband
med markarbeten ska arbetet omedelbart
avbrytas och kontakt tas med Lénsstyrel-
sens kulturmiljéenhet. Sannolikheten for
att detta sker ar storre har 4n i ett genom-
snittligt omrade av samma storlek. Darfor
ska den valda entreprendren informera all
personal verksam inom entreprenaden om
var kdnda fornlamningar finns och sam-
tidigt tydliggora att detta ar ett fornlam-
ningstitt omrade dar nya fynd kan fore-
komma. Informationen kompletteras med
en paminnelse om vilka atgirder som ska
vidtas om eventuella nya fynd patriffas.

Dragningen av gang- och cykelviagen forbi
Sondagsvigen gors sa att de nya slanterna
ryms pé det som idag ar grasmatta. De far
inte g in i strandzonen eller paverka den
vegetation som finns dar.

Grumlingsforebyggande dtgarder som
sikerstaller att grumling fran vagdiken och
blottlagda omraden inte uppstar i natur-
liga vattendrag ska genomforas.

Arbeten med vagslanter, brofundament
etcetera i nira anslutning till Ljustabacken
eller dess bifloden ska genomforas vid
lagvatten.

Inga etablerings- eller upplagsytor ska
anldggas i direkt nirhet till Ljustabéacken
eller dess bifloden.

Figur 6.1 Har uppe i dungen finns ett kdnt fornldmningsomrade. For att inga anldggningsarbeten ska komma i nérheten
av fornldmningen placeras gang- och cykelvadgen intilliggande, pa befintlig vdgbana, pa en stracka.



« Tankning och uppstillning av fordon ska
ske pé sédant satt att fororeningar inte
riskerar att na Ljustabécken eller dess
bifloden.

« Vid péatraffande av misstankta férorening-
ar i mark ska marken undersoékas innan
arbetet kan fortga.

« Entreprenoren ska ha riskberedskap vid
oforutsedda utslapp till luft, mark eller
vatten exempelvis med absorptionsmedel,
uppsamlingsplats och oljeldnsar.

« Lagring, upplaggning och hantering ska
ske pé sédant satt att spill och lackage
fangas upp och inte orsakar skada eller
oldgenhet for manniskors hélsa eller for
miljon. Detta giller alla kemiska produkter
och allt material som hanteras i projektet,
séval insatsvaror som avfall.

« Avbaningsmassorna som ateranviands i
végslanterna méste forst noggrant ge-
nomsokas sa att inga fron eller vaxtdelar
av lupiner f6ljer med. Jordmassor fran
omradet med lupiner omhéndertas for att
den invasiva arten inte ska spridas ytterli-
gare i omrédet.

« Vid schaktning i massor med kénda halter
av fororeningar 6ver MKM ska dessa
massor transporteras till godkdnd mottag-
ningsanldggning. Kdnda fororeningar som
inte berors av projektet ligger tills vidare
kvar. Om hittills okdnda féroreningar
patriffas vid schakt kontaktas miljokonto-
ret och lamplig atgéard viljs. Schaktmassor
med fororeningshalter under MKM far
ateranviandas inom projektet och ska sa
goras om de har ritt geotekniska egenska-
per.

«  Markomréden for upplag aterstills efter
byggandets fardigstillande for att den
naturliga floran ska kunna ateretableras s
fort som mgjligt.

6.6.2 Konsekvenser under byggtiden

Trots att ovanstéende atgéarder vidtas for att
minimera paverkan under byggtiden kommer
vissa negativa konsekvenser att uppsta.

Lings viag 622 finns manga bostdder och
verksamheter och vig 622 har hogt ADT (ars-

dygnstrafik). Projektet bedoms dérfor ge matt-

liga negativa konsekvenser under byggtiden.
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7/ Samlad bedomning

Inga negativa konsekvenser uppstar for riksin-
tressen. Projektet bedoms inte heller motverka
uppfyllelsen av nagra miljokvalitetsnormer
eller miljokvalitetsmal. Istéllet leder projektet
till en marginell forbattring av luftkvalitet och
bullersituation runt bostdderna.

Positiva konsekvenser uppstar for framkom-
lighet och trafiksikerhet. Gdende och cyklis-
ter far 6kad mojlighet att rora sig i omradet,

detta gynnar bade méanniskors friluftsliv och
pendling till arbetsplatser, skolor och andra

malpunkter.

Markintrénget blir litet och den samhallsnytta
som en gang- och cykelvag innebar bedoms
overviaga de sma negativa konsekvenser som
uppstar pa natur- och kulturvardena.

7.6.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transport-
politik ar att sdkerstilla en samhallsekono-
miskt effektiv och langsiktigt héllbar trans-
portforsorjning for medborgare och naringsliv
i hela landet. Under det 6vergripande malet
har regeringen ocksa satt upp funktionsmal
och hinsynsmal med ett antal prioriterade
omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa till-
ganglighet for resor och transporter, som for
detta projekt innebar att medborgarnas resor
forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet
och bekvamlighet.

Hénsynsmalet handlar om sikerhet, miljé och
hélsa. Detta projekt ger positiva effekter for
hansynsmalet eftersom projektet gynnar bade
okad trafiksdkerhet och minskade utslapp till
luft.

Projektet bedoms bidra till positiv utveckling
med avseende pa majligheten att na de trans-
portpolitiska malen.

7.6.2 Miljokvalitetsmal

De nationella miljékvalitetsmalen

Det svenska miljomalssystemet ar en ge-
mensam plattform for aktorer i miljoarbetet.
Strukturen i systemet bygger pa ett genera-
tionsmal som innebar att vi till nista genera-
tion ska kunna lamna 6ver ett samhaélle dar de

stora miljoproblemen &r 16sta, utan att orsaka
okade miljo- och hilsoproblem utanfor Sveri-
ges granser.

Regering och riksdag har faststillt 16 nationel-
la miljokvalitetsmél, som anger det tillstand i
den svenska miljon som miljoarbetet ska leda
till. Till miljokvalitetsmalen finns ett antal
preciseringar som tydligare definierar vilket
miljotillstdnd som ska uppnas.

»  Miljokvalitetsmdlen beskriver det tillstdnd
i miljon som arbetet ska sikta mot — den
kvalitet miljon ska ha.

»  Generationsmdlet anger inriktningen for
den samhillsomstillning som behover ske
inom en generation for att miljokvalitets-
malen ska nés.

« Etappmalen &r steg pa vagen for att na
generationsmalet och ett eller flera miljo-
kvalitetsmal. De visar vad Sverige kan gora
och tydliggor var insatser bor sittas in.

Regionala miljémal

Lansstyrelsen beslutade 2015 att anta gene-
rationsmaélet och de nationella miljokvali-
tetsmélen med tillhoérande preciseringar och
etappmaél som nya regionala miljomal for
Visternorrlands lan. Eventuellt tillkommande
etappmal och preciseringar som beslutas pa
nationell nivd kommer per automatik att &ven
gilla Visternorrlands 1an. Undantag gors for
miljokvalitetsmélet Storslagen fjallmiljo som
inte beror Vasternorrlands lan.

Projektets paverkan pa miljékvalitetsmalen
De miljokvalitetsmal som framst berors av
detta projekt ar:

« Begransad klimatpaverkan: Forbattrade
mojligheter att ga och cykla skapas inom
projektomrédet. Ett battre flode i trafiken
minskar utslapp av vaxthusgaser.

e Frisk luft: Samma bed6mning som ovan.
Fordel att dven utslapp av andra gaser och
partiklar kommer att minska.

«  God bebyggd miljo: Anlaggandet av gang-
och cykelvig ger forbattrad trafiksdkerhet
och framkomlighet.



8 Overensstdmmelse
med Miljobalkens allman-
na hansynsregler, Miljo-
kvalitetsnormer och be-
stammelser om
hushallning med mark
och vattenomraden

8.1 Allmanna hansynsregler

Hiansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel
ar grundlaggande for stravan mot ett ekolo-
giskt hallbart samhille. Vid alla atgéarder som
kan fa inverkan pa miljon eller pd ménniskors
hélsa ska de allmdnna hiansynsreglerna f6ljas,
om inte atgirden ar av forsumbar betydelse
med hinsyn till miljobalkens mal. Enligt 1 §
(bevisborderegeln) méaste verksamhetsutova-
ren visa att de allmanna hénsynsreglerna foljs.

Genom att Trafikverkets planldaggningspro-
cess har foljts dir fyrstegsprincipen anvints
och vigatgiarderna bedomts ur miljosynpunkt
samt att synpunkter tagits in genom ett sam-
radsforfarande har 2, 3, 6 och 7 § § (kunskaps-
kravet, forsiktighetsprincipen, principen om
béasta mojliga teknik, lokaliseringsprincipen
och rimlighetsavvigningen) beaktats. Vidare
gor Trafikverkets interna granskningar samt
krav pa kompetens vid upphandling av kon-
sulttjanster och entreprenader att kunskaps-
kravet uppfylls.

Trafikverket kommer i upphandlingen av
entreprenaden for vigbygget att stilla krav

pé val av produkter, sdsom anvandning och
hantering av kemiska produkter, och material-
anvandning vilket foljer produktvalsprincipen
och hushallnings- och kretsloppsprinciperna
(4 och 5 § §). Trafikverket kommer att ha an-
svaret for de atgarder de genomfor och méste
dirmed ta hiansyn till 8 § (ansvar for skadad
miljo).

8.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utgor juridiska styrme-
del vilka regleras i 5 kap miljobalken. Miljo-
kvalitetsnormer finns for:

« Fororeningar i utomhusluften (SFS
2010:477)

o Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
«  Omgivningsbuller (SFS 2004:675)
» Vattenforekomster (SFS 2004:660)

Ljustabicken &r en vattenforekomst
(SE692588-158042). I dagslaget ar den eko-
logiska statusen for Ljustabidcken mattlig med
malet att na god ekologisk status senast ar
2027. For att nd mélet behover kontinuitets-
problem (vandringshinder), 6vergodning och
morfologiskt tillstand atgardas, bland annat
genom anlaggandet av ekologiskt funktionella
kantzoner. Ljustabacken uppnér ej god kemisk
ytvattenstatus i dagsldget. For att nd mélet om
god status krivs atgiarder mot 6vergodning
och spridning av miljogifter.

Projektet i sig paverkar uppfyllelsen av mélen
for Ljustabiacken marginellt. Anlaggandet av
gang- och cykelvigen i ett lage nira backen vid
korsningen med Sondagsvigen gor det bade
lattare och svarare att anldgga en kantzon

dar. Méangden skvitt och stank frén vagen och
risken for lackage av miljofarliga amnen vid en
eventuell olycka med farligt gods minskar dar
gang- och cykelviagen gar mellan viag 622 och
backen.

Inga fisk- och musselvatten berdrs.

Miljokvalitetsnormen for luft siatter grans-
varden for fororeningsnivaer av partiklar och
hilsovadliga &mnen. For Trafikverkets del
giéller det framforallt att arbeta for att f4 ner
halterna av kviavedioxid och partiklar fran be-
laggningen i anslutning till vigens naromrade.
Luftkvalitetsmitningar och berdkningar har
visat att 6verskridanden eller risk for over-
skridande av miljokvalitetsnormen framforallt
aterfinns i gaturum som kantas av héga bygg-
nader och lings hart trafikerade infartsleder.

6000 ADT (arsdygnstrafik) ir i det hér fallet
en lag niva och den 6ppna terrangen i anslut-
ning till vigen gor att féroreningshalterna
hélls 14ga runt viag 622.

Projektet omfattas inte av miljokvalitetsnorm
for omgivningsbuller enligt ett av kriterierna
ilag SFS 2004:675. Trafikverket ska for de
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vagar som belastas med mer dn 3 miljoner
fordon/ar vart femte ar kartlagga bullret fran
vagen. Aktuell striacka belastas med omkring
2,1 miljoner fordon/ar (berdknat pa 6000
ADT).

8.3 Hushallning med mark och
vattenomraden

Jordbruksmarken séder om vig 622 kommer
att paverkas marginellt av de slantatgarder
som behover goras for att stabilisera upp
vagrenen och den nya busshéllplatsen. Paver-
kan ar sa liten att den inte paverkar markens
brukningsvérde. Att kunna anlagga gang- och
cykelviagen pa befintlig vigbana bedoms som
battre hushallning med mark och resurser.



9 Markansprak och pa-
gaende markanvandning

9.1 Vagomrade for allman vag

Mark for vigomrade for allman vig kommer
att tas i ansprak langs den del av véigstriackan
som gang- och cykelviagen anldggs. Markan-
spraket bestar av den nya viagen med tillho-
rande diken och slanter. Dessutom ingar i
viagomradet utrymme for slantavrundning mot
befintlig terrdng samt en kantremsa pa bada
sidor av vagen.

Slantavrundningen innebér att en mjuk av-
rundning av bankfot eller slantkron gors mot
befintlig terrdng. Kantremsans bredd &r 2,0
meter vid skogsmark, 0,5 meter vid jordbruks-
mark och 0,0 meter vid tomtmark. Kantrem-
san behovs for att kunna sakerstilla behovet
av drift och underhéllsatgérder i framtiden
samt av trafiksdkerhetsmassiga skal. Intrang
pa kringliggande fastigheter redovisas pa
plankarta 101T0201-5 och i fastighetsforteck-
ningen.

Dagvattenbrunnar kan komma att paverkas av
anldggningen. Andra typer av brunnar inven-
teras och kartldggs i en riskanalys i senare
skede.

Pa plankartorna framgar befintligt och nytt
viagomrade. Det ar tillkommande omréden
som ar angivet i fastighetsforteckningens area-
berdkning, det vill siga det som ligger utanfor
befintligt vigomrade for allman vag.

9.2 Vagomrade for allman vagratt

Vagritt uppkommer genom att vaghallaren
tar i ansprak mark eller annat utrymme for
vag med stod av en faststalld vagplan. Vagrat-
ten ger vaghallaren ratt att i fastighetsigarens
stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anviandning under den tid vagratten bestar.
Vidare far myndigheten tillgodogora sig alster
och andra tillgdngar som kan utvinnas ur
marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar
vagen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nar vaghéllaren
har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och
annan skada. Viardetidpunkten ar den dag da

marken togs i ansprék. Den slutliga ersatt-
ningen riknas upp fran dagen dé iansprakta-
gandet med rianta och index tills ersiattningen
betalas. Eventuella tvister om erséttningen
avgors i domstol. Vagratt kan inte uppkomma
inom detaljplanelagd mark dar kommunen ar
huvudman for allmanna platser. Tillkomman-
de vigomrade med vagratt ar markerat med

”V1” pa plankartorna 101To201 — 101T0205
och omfattar totalt cirka 5250 m2varav 1120
m?utgors av akermark och 4130 m2utgors av
parkmark.

9.3 Vagomrade inom detaljplan

Omradet for vagplanen ligger delvis inom de-
taljplanelagd mark (se karta i figur 4.7). Inom
detaljplanelagt omrade uppkommer ingen
vagratt. Istillet ska kommunen tillhandahalla
det omrade som kravs for viganlaggningen.
Det innebar att det 4r kommunen som &ar
ansvarig for markférhandling och ersatt-
ningsférhandlingar med fastighetsédgare inom
detaljplanelagt omrade.

Nytt vigomrade inom detaljplan finns i aktuell
vagplan. Dessa omraden ar markerat med
”V2” pa plankartorna 101T0201-101T0204 och
omfattar cirka 3850 m? varav 310 m?utgors av
akermark och 3540 m?utgors av mark plan-
lagd som parkmark.

9.4 Vagomrade for allman vag med
inskrankt vagratt

Inga omraden med inskrankt vagratt kommer
att tas i ansprak.

9.5 Vagomrade for allman vag med
tilifallig nyttjanderatt

Ytor for tillfallig nyttjanderatt kommer att tas
i ansprak i samband med bygge av bro, denna
yta omfattar 1710 m?och utgors av parkmark.

9.6 Omrade for enskild vag

Inga omraden med enskild vig finns i aktuell
vagplan.

9.7 Indragning av allman vag

Ingen indragning av allmén vag sker i aktuell
vagplan.
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10 Fortsatt arbete

Vagplanen har just nu status gransknings-
handling. Efter utférd granskning upprittas
ett granskningsutlatande.



11 Genomfborande och
finansiering

11.1 Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for
granskning och sedan genomga faststillelse-
provning. Under tiden som underlaget halls
tillgangligt for granskning kan berorda saka-
gare och 6vriga lamna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstalls
och kommenteras i ett granskningsutlatande
som uppréttas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att
Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare
som berors kommer dé att kontaktas och far
mojlighet att lamna synpunkter pa dndringen.
Ar dndringen omfattande kan underlaget ateri-
gen behdva goras tillgangligt for granskning.

Végplanen och granskningsutladtande Gver-
sinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Darefter begirs faststillelse av planen
hos Trafikverket. De som har lamnat synpunk-
ter pa vagplanen ges majlighet att ta del av de
handlingar som har tillkommit efter gransk-
ningstiden, bland annat granskningsutlatan-
det.

Efter denna sé kallade kommunikation kan
beslut tas att faststilla vigplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur végplaner ska kungoras for granskning
och faststillas regleras i 2 kap 17-18 §§ vigla-
gen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovi-
sas pé planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartor-
na. Beslutet kan innehalla villkor som méste
foljas nér géng- och cykelvagen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslu-
tet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill
sdaga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behovs
permanent for gang- och cykelviagen. Mark

som behovs permanent framgar av fastighets-
forteckningen och plankartan. I fastighets-
forteckningen framgér ockséd markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsédgare eller
rattighetsinnehavare.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger
foljande rattsverkningar:

« Vighaéllaren far tillstdnd att bygga allmén
vig i enlighet med faststillelsebeslutet och
de villkor som anges i beslutet.

« Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat
utrymme i ansprak for vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak
erhaller berord fastighetsidgare erséttning.

e Vad som utgor allmén vag och viganord-
ning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda
mark som behovs for bygget av anldggningen.
Pé plankartan och i fastighetsforteckningen
framgér vilken mark som berors, vad den

ska anvindas till, under hur lang tid den ska
anvandas, hur stora arealer som berors samt
vilka som ar fastighetsédgare eller rattighets-
innehavare. Trafikverket har ratt att borja
anvanda mark tillfalligt sa fort viagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastig-
hetsigare/rittighetsinnehavare nar tilltrade ar
beridknat att ske.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far

inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat sitt forsvara for Tra-
fikverket att anvinda den mark som behovs
for anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldaggning
som redovisas i vigplanen.

11.1.1 Véaghallningsansvar

Trafikverket dr vaghéllare for vag 622. Nagon
forandring i vighéllningsomradet planeras ej.

11.1.2 Overensstimmelse med
kommunala planer

Projektet strider inte mot géllande
oversiktsplan for Sundsvalls kommun. Be-
rorda detaljplaner finns listade i tabell 4.1.
De detaljplaner som berors av gdng- och
cykelvigen ir 2133SK0, 2326SK0, 1931SKO
samt 2518SKO. I alla dessa planer dr marken
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narmast vag 622 reglerad som allman plats-
mark (park eller plantering). Kommunen har
iyttrande (mail daterat 2017-09-01) bedomt
att planerad atgard inte strider mot planernas
syfte da gdng- och cykelvag far anldggas inom
parkmark.

Ett avsnitt av gng- och cykelvigen anlaggs pa
den sodra sidan av viag 622 for att binda ihop
passagen Over viagen med befintlig gang- och
cykelvig. Detta avsnitt ligger inom Dp-325.
Mojligen kommer gang- och cykelvigen att
hamn inom kvartersmark (som for 6vrigt ar
prickad mark). Skulle kvartersmark beroras
justeras gang- och cykelvigens omrade/slin-
ter for att undvika planstridighet.

11.2 Genomfdrande

11.2.1 Organisatoriska fragor

Framtagande av denna vigplan har initierats
av Trafikverket. Arbetet har drivits i samrad
med berérda myndigheter, sakidgare och andra
intressenter.

Trafikverket ansvarar for upprattande och
granskning av vigplanen. Faststéllelse av
vagplanen provas av och beslutas av en central
enhet inom Trafikverket, Juridik och Plan-
provning, som med hinsyn till krav pa opar-
tiskhet och objektivitet bland annat ar skild
fran Trafikverkets verksamhet som ansvarar
for investeringsprojekt. Faststillelse kan
overklagas, arendet provas da av regeringen.
Vagen far byggas forst sedan viagplanen vunnit
laga kraft.

Trafikverket kommer att handliagga marklo-
senfragor.

Entreprenoren kommer att upphandlas for
byggande av anldggningen medan Trafikver-
ket kommer att utfora byggledning och utéva
kontroll av arbetet under byggtiden. Projektet
kommer att drivas som en totalentreprenad
vilket betyder att vald entreprenor sjilv tar
fram en bygghandling som visar den tekniska
utformningen av anlaggningen. Bygghandling-
en ska stimma Gverens med vigplanen.

Tidplanen for projektet innebar att vigen bor
byggas under 2019.

11.2.2 Behov av tillstand och dispen-
ser fore och under byggtiden

I arbetet med denna viagplan har nedansta-
ende behov av anmailningar, dispenser och
tillstand identifierats for byggskedet. I senare
skeden kan ytterligare behov komma att iden-
tifieras, varfor listan kan komma att andras.

e Transporter till och frén arbetsplatsen
kommer att ske pa kringliggande vigar.
Transporterna regleras framst av vigtra-
fiklagstiftning.

« En anmadlan om vattenverksamhet ska
goras till lansstyrelsen for de slantarbeten
som utfors i anslutning till Ljustabéacken
och namnlo6s back och for grundliagg-
ningen av den nya gang- och cykelbron. En
anmalningspliktig vattenverksamhet far
paborjas tidigast atta veckor efter det att
anmalan har gjorts, om inte tillsynsmyn-
digheten bestammer négot annat.

e Om det i samband med anliaggningsarbe-
ten skulle patriffas fornlamningar kom-
mer arbetet att avbrytas och kontakt tas
med lansstyrelsens kulturmiljoavdelning.

« Fororenade massor dr identifierade i om-
radet, dessa ska omhéndertas pa godkand
mottagningsanldggning. Anmalan ska ske
till tillsynsmyndigheten om avhjéilpande
atgirder for massorna, senast 6 veckor
innan schaktarbetena paborjas.

« Vid péatraffande av hittills okdnda forore-
nade massor ska anmaélan ske till tillsyns-
myndigheten enligt miljobalken 10 kap 11
§ for bedomning av vidare atgirder.

« For transporter av fororenade massor och
farligt avfall kravs sarskilda tillstind.

11.2.3 Behov av uppfoljning och
kontroll

Infor anlaggningsarbetet ska forbesiktning ske
av byggnader och eventuella brunnar inom an-
laggningsarbetenas riskomréde. Forbesiktning
av byggnader sker genom bestillarens forsorg.
Entreprenoren ska kontrollera att det ar utfort
innan arbetena paborjas.

En beredskapsplan méste tas fram infor
byggskedet och adekvat saneringsutrustning
finnas péa platsen. Personal méste informeras



om vilka viarden som finns i omradet samt
vilka atgdrder som ska vidtas i olika situatio-
ner.

11.3 Planerade men ej faststallda
atgarder

Inga ytterligare atgirder planeras.

11.4 Finansiering

Finansiering sker med medel frén lanstran-
sportplanen. Bedomd totalkostnad ar 28 Mkr.

Undertecknat av

Anneca Beoatiom
Annica Bostrom, Projektledare Trafikverket
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