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I denna samradsredogorelse ssmmanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena fran samrédet finns i sin helhet. I samridsredogorelsen visar Trafikverket hur de
inkomna synpunkterna beaktats.

Sammanfattning

I arbetet med jarnviagsplanen for Projekt Fyra spar Uppsala delen soder Bergsbrunna till
Uppsala Centralstation har tre stérre samradsaktiviteter genomforts.

Den forsta samradsaktiviteten infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
pagick mellan 2020-10-19 och 2020-11-12. Under samrédstiden inkom totalt 28 yttranden.

Den andra samridsaktiviteten avseende de framtagna alternativen for Uppsala
Centralstation och den kommande jarnvagsstationen kallad Uppsala Sodra pagick mellan
2021-10-13 och 2021-11-09. Under samradstiden inkom drygt 70 yttranden.

Den tredje samradsaktiviteten avseende utformning av planforslag pagick mellan 2023-05-
04 och 2023-06-05. Under samradstiden inkom néstan 120 yttranden.

Samradsredogorelsen kommer att uppdateras med inkomna yttranden efter att det
kompletterande samrédet ar genomfort under vintern ar 2024 (2024-11-25 till 2024-12-20).

Samtliga inkomna synpunkter samt de upprattade handlingarna i drendet finns diarieférda
hos Trafikverket under arendenummer TRV 2020/21139.



Lasanvisning

Kapitel 1 beskrivs hur samradskretsen valts ut och hur den avgrénsats infor varje samrad.

Kapitel 2 beskrivs de samridsaktiviteter som genomforts under arbetet med utformningen
av planforslaget. 1 kapitlet redogors for en sammanfattning av de inkomna yttrandena och
hur Trafikverket har beaktat dem i planlaggningsprocessen. Samrad pagick mellan 2023-05-
04 och 2023-06-05.

Kapitel 3 beskrivs samréd som skett for Samrddshandlingen val av
stationsutformningsalternativ. Kapitlet redovisar en sammanfattning av de samrad som
skett under framtagandet av samraddshandlingen och under samradstiden. Trafikverket
bemoter ocksa de inkomna yttrandena och dterger hur de har beaktats under den
kommande planldggningsprocessen. Samrad pagick mellan 2021-10-13 och 2021-11-09.

Kapitel 4 beskrivs samrid som skett infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan (i det skedet benimnt Uppsala Centralstation — S6der Bergsbrunna). Kapitlet
redovisar en sammanfattning av samrdd med kommunen, organisationer och myndigheter
samt enskilda som kan komma att bli sirskilt berérda. Trafikverket bemoter ocksa de
inkomna yttrandena och dterger hur dessa kommer beaktas i kommande
planldggningsprocessen. Samrédet pdgick mellan 2020-10-19 och 2020-11-12.



1 Samradskrets

Nedan sammanfattas hur samradskretsen valts ut och hur den avgréansats for respektive
samradsaktivitet. Samradskretsen dr de som kan antas vara berérda av de aktuella
fragestéllningar som ska samradas. Det i sin tur innebar att samrédskretsen kan variera
under planlaggningsprocessen.

1.1. Samrad utformning av planforslaget

Samrad avseende utformning av planforslag varen ar 2023

Trafikverket har under utformning av planforslaget avgransat samradskretsen till de
fastighetsigare och rattighetshavare som direkt eller indirekt berors av jirnvagsplanen
under byggskedet eller driftskedet, genom tillfalligt eller permanent markansprék eller
paverkan av buller. Lansstyrelsen i Uppsala lan, Uppsala kommun, Region Uppsala (i sin
roll som kollektivtrafikmyndighet) och 6vriga myndigheter samt organisationer med ett
intresse av planforslaget har inkluderats till samradskretsen som en f6ljd av Lansstyrelsens
beslut om att jirnvagsplanen kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Samréadskretsen har bjudits in till det aktuella samrédet genom brev, mejl och genom
kungorelse i Uppsala Nya tidning, Dagens Nyheter, Svenska Dagbladet och Post och inrikes
tidningar. Annonserna har innehallit information om att samrad kommer héllas och var
handlingar till samradet funnits tillgédngliga. I annonserna och brev har Trafikverket ocksa
bjudit in direkt berérda och allménheten till 6ppet hus. Genom annonseringen har dven en
bredare allméinhet givits majlighet att lamna synpunkter pa samradshandlingen.

Kompletterande samrad avseende utformning av planfoérslag vintern ar 2024

Detta avsnitt kommer uppdateras efter genomf6rt samrad.

1.2. Samrad val av stationsutformningsalternativ

Trafikverket har infor val av stationsutformningsalternativ definierat samradskretsen till de
som kan antas bli direkt berérda av ett markintrang av nagot av de fem
stationsutformningsalternativen samt Lansstyrelsen i Uppsala ldn, Uppsala kommun och
Region Uppsala (i sin roll som kollektivtrafikmyndighet). Ovriga myndigheter och
organisationer med ett intresse av stationernas utformning har inkluderats till
samradskretsen som en f6ljd av Lansstyrelsens beslut om att jairnvagsplanen kan antas
medfora en betydande miljopaverkan.

Samréadskretsen har bjudits in till det aktuella samrédet genom brev, mejl och via
annonsering i Uppsala Nya Tidning samt Post och inrikes tidning med information om att
samrad kommer att héllas samt var handlingar avseende samréadet finns tillgdngliga. Pa
detta sétt har dven allmanheten givits majlighet att limna synpunkter pa det framtagna
materialet.



1.3. Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Trafikverket har infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan definierat
samrédskretsen till Uppsala kommun, Lansstyrelsen i Uppsala ldn, Region Uppsala (i sin
roll som kollektivtrafikmyndighet) samt de enskilda som kan komma att bli sarskilt berérda.
Samrédskretsen har bjudits in till aktuellt samrad genom annonser i ett flertal tidningar
med information om att samréd kommer héllas och var handlingar till samradet funnits
tillgéngliga. P4 detta sétt har 4ven en bredare allménhet givits majlighet att lamna
synpunkter pa samradsunderlaget. Uppsala kommun, Lansstyrelsen i Uppsala lan och
Region Uppsala har bjudits in via mejl.



2 Samrad utformning av planforslaget

Under framtagandet av samradshandlingen utformning av planforslaget har
samrédsaktiviteter genomforts i form av moten med olika parter. De moten som har
genomforts beskrivs under kapitel 2.1.

Samrad avseende utformning av planforslag varen ar 2023

Samrad for Samrddshandlingen utformning av planforslaget pagick mellan 2023-05-04
och 2023-06-05. Under denna period fanns samradshandlingen tillganglig i fysisk form pa
Stadsbiblioteket i Uppsala, Stadshuset och Savja bibliotek. Samrad pa orten, i form av 6ppet
hus, genomfordes 2023-05-22 pa Uppsala konsert & kongress (UKK) samt 2023-05-25 pa
Savja Kulturcentrum. Det fysiska samradet utformades med stationer for olika delar av
jarnvagsplanen dir besokare kunde stilla fragor direkt till Trafikverket. Vid vardera
samradstillfalle kom cirka 70 besokare. Besokare hade mojlighet att 1dmna synpunkter pa
plats.

Samradshandlingen fanns ocksa tillginglig pa Trafikverkets webbplats och via en digital
samradsportal. P4 samrddsportalen presenterades sammanfattande texter av
samradshandlingen och interaktiva kartor. Pa Trafikverkets webbplats fanns &dven en film
som visade den planerade jarnvigsanlaggningen i 3D. Under samrédstiden hade
Trafikverkets hemsida for jarnvagsplanen cirka 1 550 unika bescékare. Den digitala
samradsportalen hade cirka 600 visningar under samma tid.

Annonser om samrad publicerades i Post och Inrikes tidningar, Uppsala Nya tidning
Svenska Dagbladet och Dagens Nyheter. Under samradstiden inkom nistan 120 yttranden.
Yttrandena inkom via Trafikverkets webbaserade synpunktsformular, brev fran de 6ppna
husen, och mejl. Trafikverket vill rikta ett stort tack till samtliga som har inkommit med
synpunkter.

Kompletterande samrad avseende utformning av planforslag vintern ar 2024

Detta avsnitt kommer uppdateras efter genomfort samrad.

2.1. Samradsmoten

Under arbetet med samradshandlingen har ett flertal moten héllits med Lansstyrelsen i
Uppsala ldn. Métena har syftat till att samrada planforslagets lokalisering och utformning
samt dess effekter. Motena har ocksé syftat till att redogora for avgransningen av
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB:n). Samradsmoten har ocksé avsett Natura 2000-
omrédet Sdvjadn-Funbosjon, Natura 2000-omradet och naturreservatet Lunsen, hantering
av generella biotopskydd och skyddsétgarder.

Kulturmiljon i ndaromradet har varit en viktig diskussionspunkt under hela
planldggningsprocessen. M6ten med Lansstyrelsen har dartill Aven handlat om det enskilda
byggnadsminnet Uppsala stationshus, landskapsbildskydd samt Stéllverket vid Uppsala
station.

Trafikverket har haft mote med Lansstyrelsen i syfte att diskutera niva for
tillstdndshandlingar f6r ingrepp i det enskilda byggnadsminnet Uppsala stationshus,
tillstdndsprovning for verksamhet inom landskapsbildskyddets omrade, paverkan pa



fornlamningar pé grund av tillfallig gdng- och cykelvig langs Gardsviagen samt paverkan pa
torplamningar i sédra delen av planomradet.

Under motena har Lansstyrelsen bland annat framhéllit behovet av att analysera
olycksrisker kopplat till jairnvagen, kommenterat det valda prognoséret for MKB:n och
betonat vikten av samordning med Uppsala kommun. Till foljd av detta har Trafikverket
haft méte med Lansstyrelsen i syfte att diskutera hantering av fragor kopplat till olycksrisk
samt risker kopplade till yt- och grundvatten.

Infor samrédet i maj r 2023 holls ett mote med Lansstyrelsen for att berdtta om materialet
som skulle ut pd samréd.

Uppsala Vatten har deltagit pa ett av métena med Léansstyrelsen da paverkan pa
vattenskyddsomrédet diskuterades.

Lopande moten har genomférts med Uppsala kommun och Region Uppsala. Métena har
syftat till att samordna parternas fysiska planering i anslutning till den planerande
jarnvéagen. Det har exempelvis handlat om paverkan pd kommunala gator och forslag till
ersiattningsvigar, kommande bebyggelse kring de tva stationerna, stodmurar kring Uppsala
Sodra med mera. Moten har ocksé hallits for att samrada planforslagets lokalisering och
utformning samt dess effekter.

Samradsméten har ocksa héllits med Riksantikvarieimbetet, RAA, i frigan om en
tillstdndsansokan rorande det statliga byggnadsminnet Stéllverket vid Uppsala station
(nedan kallat Stillverket). Under motena har forutsattningar for en flytt och olika forslag pa
lokaliseringar redovisats for att flytta Stdllverket. Ett av motena holls pa plats vid Uppsala
Centralstation.

Trafikverket har haft kontinuerlig dialog med berorda fastighetségare, ledningséagare och
andra som kan komma att beroras i olika grad av planforslaget. Fragor som har diskuterats
har bland annat varit hur deras fastigheter alternativt ledningar kommer péaverkas av
planforslaget. Vissa fastighetsdgare har Trafikverket tréaffat tillsammans med Uppsala
kommun da fastighetsdgaren bade paverkas av jarnvigen och ombyggnad av kommunala
gator.

Samrad har skett med Polismyndigheten i Uppsala ldn, Brandkéren Attunda och
Akademiska sjukhuset for att beskriva hur byggtransporter under byggnationen av
jarnvagen kan paverka vagnitet. Dartill har méte genomforts med raddningstjanst och
blaljus-myndigheter for att sdkra att de kan bedriva sin verksamhet under byggnationen av
jarnvagen.

Ett mote har ocksé hallits med Forsvarsmakten for att sakra Forsvarets mojligheter till av-
och pélastning av fordon i Uppsalaomradet.

Foretradare for Savja-Lunsen jaktlag har bidragit med kunskap om viltférekomster i
omradet.

Moten har héllits med Region Uppsala, Region Stockholm, Uppsala kommun, tdgoperatoren
Mailardalstrafik samt bransch- och intresseorganisation Svensk kollektivtrafik for att
beskriva den kommande trafikeringen av Uppsala Centralstation och Uppsala Sodra.



2.2. Samrad med beroérd lansstyrelse

Yttrande, kompletterande samradsaktivitet utformning av planforslaget, vintern 2024
Efter genomfort samridd kommer yttrande och bemotande redovisas i detta avsnitt.

Kompletterande samrad om betydande miljopaverkan, varen ar 2024

Lansstyrelsen beslutade den 3 maj 2021 att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Sedan beslutet har omraden utanfor den tidigare avgransningen tillkommit.
Trafikverket skickade in ett kompletterande samradsunderlag till lansstyrelsen for tva
tillfalliga nyttjanderattsytor.

Yttrande, beslut om betydande miljopaverkan, sommaren ar 2024

De tillkommande atgiarderna medfor ytterligare miljoeffekter till den anliaggning dar beslut
om betydande miljopaverkan redan fattats. Den 5 juni 2024 beslutade lansstyrelsen att
atgirden ska antas medfora betydande miljopaverkan.

Kompletterande samrad med LST avseende en planskild passage under jarnvagen for
Vimpelgatan, februari ar 2024

Trafikverket tog fram kompletterande utredningar for den planskilda passagen under
jarnvigen och samradde dessa med lansstyrelsen i borjan av 2024. Lansstyrelsen inkom
med ett yttrande dir de betonar att Trafikverket dven ska redovisa ett alternativ for
Vimpelgatan med en passage 6ver jairnvagen. Lansstyrelsen menar ocksé att de alternativa
passagerna behover stillas mot varandra for att bedoma vilket alternativ som ar mest
lampligt.

Yttrande, samradsaktivitet utformning av planfoérslaget, varen ar 2023

Lansstyrelsen noterar att det har tillkommit omraden utanfor tidigare beslut om betydande
miljopaverkan. Myndigheten menar att det inte framgar av handlingarna hur Trafikverket
resonerat nar dessa ytor tillkommit trots att beslut om betydande miljopaverkan inte har
fattats for dessa. Lansstyrelsen anser att en forfragan om betydande miljopaverkan ska
inkomma till Lansstyrelsen. Planbeskrivningen bor ocksa kompletteras med vad som ingéar i
tidigare beslut.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar synpunkten och
skickar in en kompletterande forfragan om betydande miljépdverkan for de
ytor som ligger utanfor tidigare avgrdansning (utredningsomrdde).

Linsstyrelsen anser att planbeskrivningen bor kompletteras med en tydligare beskrivning
om den péverkan som omledningen av vig 1060 har pd miljon. Lansstyrelsen vill ocksé se en
tydligare beskrivning av vilka vigar som omfattas av indragning av vag fran allméant
underhall.

Vidare bor planbeskrivningen kompletteras med typsektioner och illustrationer som visar
jarnviagens framtida lage i landskapet samt passagernas lage i relation till omkringliggande
mark.
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Trafikverket kommenterar: Jirnvdagsplanen har uppdaterats med en
tydligare beskrivning av vdg 1060 och den pdverkan som vdgen har pa
miljon. Det dr ocksd tydliggjort vilka delar av Gérdsvdgen (vdg 649) som
omfattas av indragning av vdg fran allmdnt underhall.

I gestaltningsprogrammet, som tas fram till granskningshandlingen,
kommer gestaltningen for den planerade jarnvdgen (inklusive de tvd
stationerna) beskrivas.

I den fortsatta planeringen betonar lansstyrelsen att det dr viktigt att Trafikverket samverkar
med Uppsala kommun f6r att kunna hantera de detaljplaner som strider mot
jarnvagsplanens faststillande. Planfria passager bor ocksd samordnas sa detaljplanerna
synkas med jarnvagsplanens antagande.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Linsstyrelsens
uppfattning att samordning med Uppsala kommun dr viktigt. En del i
parternas samordning dr att hantera de detaljplaner som strider mot
jarnvdgsplanen.

Lansstyrelsen anser att MKB:n behover kompletteras med en slutgiltig redovisning av
samtliga skyddsatgarder och forsiktighetsmétt samt eventuella kompensationsatgarder for
att Lansstyrelsen ska kunna ta stillning till och godkdnna MKB:n. I de fall en preliminar
konsekvensbeddmning gjorts behéver en ny konsekvensbedomning goras nar tillracklig
underlag finna att tillga.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Linsstyrelsens
uppfattning och MKB:n har uppdaterats med en slutgiltig
konsekvensbedémning. Skyddsdtgdrder och forsiktighetsmdtt finns
redovisade i planbeskrivningen och MKB:n. Bland annat foreslds
skyddsatgdrder for buller, riskreducerande dtgdrder och fagelavvisare.

Lansstyrelsen bedomer att jarnvagsplanen inte riskerar att patagligt skada riksintresse
C40A Uppsala Stad och riksintresse C41 Langhundraleden. Anlaggningen laggs pd samma
niva som befintlig jarnvag och halls pa sa vis 1agt i landskapet. Trots att anldggningen
breddas delar ldnsstyrelsen Trafikverkets bedémning att anldggningen inte kommer ta bort
siktlinjer mot stadens siluett.

De nya broarna 6ver Sdvjadn kommer synas mer i landskapet dn dagens bro, trots det
bedomer lansstyrelsen att lasbarheten av de tva riksintressena inte paverkas.

Enligt lansstyrelsen ar det positivt om Trafikverket anvinder kulturmiljo som ett tema i
arbetet med gestaltning och utformning av anldggningen vid soder Bergsbrunna. Omradets
kulturhistoria skulle pa sé vis kunna stirkas och formedlas. Myndigheten framhaller ocksa
att gestaltningsprogrammet skulle kunna tas fram tillsammans med Uppsala kommun.

Myndigheten menar att det saknas ytor med beteckningen T2 (upplag) pa plankartorna men
behovet uttrycks i planbeskrivningen. En eventuell paverkan pa riksintressen under
byggtiden kan darfor inte bedomas. Lansstyrelsen onskar att detta fortydligas till
granskning.
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For den del av jarnviagen som ligger inom landskapsskyddat omrade meddelar lansstyrelsen
att beslut av myndigheten kan kravas. Det kan bland annat handla om atgérder sdsom
schaktning, uppférande av mur, anldggande eller visentlig ombyggnad av vigar.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Linsstyrelsens
uppfattning att jarnvdgsplanen inte riskerar att patagligt skada
riksintresse C40A Uppsala Stad och riksintresse C41 Ldnghundraleden.
Likasa delar Trafikverkets Linsstyrelsens uppfattning att lasbarheten av de
tvd riksintressena inte pdverkas av de nya broarna over Sdvjadn.

I gestaltningsprogrammet, som tas fram till granskningshandlingen,
kommer gestaltningen for den planerade jarnvdgen (inklusive de tva
stationerna) beskrivas. Gestaltningsprogrammet tas fram i dialog med
Uppsala kommun.

T2 (upplag) som beskrivits i samrddet har tagits bort. Mojligheten att skapa
upplag finns i stdllet under andra sa kallade T-beteckningar.

Trafikverket tackar for upplysningen avseende tillstand inom
landskapsbildsskyddat omrdade.

Arkeologisk utredning steg 1 har utforts inom en korridor for jarnviagsplanen. Darefter har
en arkeologisk utredning steg 2 utforts pa ett antal platser inom en snévare korridor. Det
finns darfor kvar ytor som inte ar fardigutredda och kraver arkeologisk utredning steg 2.
Sarskilt belyser lansstyrelsens att en arkeologisk utredning steg 2 ska tas fram av Lokal 11
vid Hogtomt.

Tillstdndsprévning enligt kulturmiljolagen kréavs for fornlamningar som péaverkas av
planforslaget. Det dr viktigt att skada inte uppstar pa fornlamningar i niromradet under
byggskedet. Infor arbetet med anldggningen och férberedande atgirder uppmanas
Trafikverket kontrollera webbtjansten Fornsok for kinda fornlamningar men ocksa
underlag som visar ej fardigutredda ytor.

Lansstyrelsen ser girna att Trafikverket, &ven om det ror sig om 6vrig kulturhistorisk
lamning, som kulturmiljostarkande atgird tar initiativ till att 1dda undersoka berérda
torplamningar i sodra delen.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket har ansékt om att ga vidare
med arkeologisk utredning steg 2 for lokal 11 vid Hégtomt som bedéms
kunna beréras av jarnvdgsplanen. Trafikverket kommer dven att ansoka
om tillstand for ingrepp 1 fornlamningar som berors.

Lansstyrelsen framhaller att plattformen vid spér 1 behover detaljprojekteras for att inte det
enskilda byggnadsminnet Stationshuset riskeras att skadas. Pa grund av langa
handlaggningstider uppmuntrar lansstyrelsen Trafikverket att tillstdnd for &ndring av
byggnadsminnet soks sa snart som mojligt.

Lansstyrelsen menar att det statliga byggnadsminnet Stéllverket inte nimns i MKB:n.
Lansstyrelsen vill lyfta svarigheten att flytta Stillverket fran dess nuvarande plats da det
kraver en byggnadsteknik som férsvunnit fran Sverige.

Trafikverket kommenterar:
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Ansékan om tillstand for dndring av det enskilda byggnadsminnet
stationshuset har lamnats in till Ldnsstyrelsen. Det statliga
byggnadsminnet fanns beskrivet i sGvdl planbeskrivningen som i MKB:n
vid samradet. Metod for flytt har utretts ytterligare och beskrivs i bade
MKB och planbeskrivningen. Det beskrivs ytterligare i tillstandsansokan for
dndring av det statliga byggnadsminnet som ldmnas in till
Riksantikvarieambetet under ar 2024.

Lansstyrelsens bedomning ar att det behovs tillstdndsprévning enligt miljobalken for
jarnvagspassage 6ver Natura 2000-omréadet Sdvjadn-Funbosjon. Detta med anledning av att
det under anldggandet finns risk for betydande paverkan pa miljon. Tillstindet kommer att
samprovas med tillstdnd for vattenverksamhet.

Mellan den befintliga jarnvagen och naturreservatet Norra Lunsens grans redovisas ett
markanspréak. Lansstyrelsen anser att konsekvenser av detta ska beskrivas samt att
naturreservatets grians ska framga av plankartan. Lansstyrelsen vill se att MKB:n
kompletteras med eventuell grundvattenpaverkan pd Lunsen infor godkdnnande av MKB:n.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Lénsstyrelsens
uppfattning att det krduvs en tillstandsprovning for jarnvdgspassagen over
Natura 2000-omrddet Sdvjadn-Funbosjon. Konsekvenserna for Natura
2000-omradet Savjadn-Funbosjon redovisas i MKB:ns huvuddokument och
1 bilaga 3 till MKB.

Tllustrationskartorna har uppdaterats med naturreservatsgrdanser for
Norra Lunsen. Markansprdkets konsekvenser for Lunsen har fortydligats 1
MKB.

Grundvattenpaverkan pd Lunsen har studerats. Det har inte bedomts finnas
ndgra grundvattenberoende Natura 2000-naturtyper inom det omrdde
som skulle kunna beréras av grundvattensdnkning och pdverkan pa Lunsen
med hdnsyn till grundvatten har ddrfor bedomts vara obetydlig. MKB:n har
kompletterats med konsekvensbedomning avseende grundvattenpaverkan
pd Lunsen.

Lansstyrelsen bedomer att Trafikverket har redogjort for planens paverkan pa
strandskyddets syfte for Sdvjadn. Lansstyrelsen bedomer att detaljer om skyddsatgarder kan
hanteras i kommande prévning om vattenverksamhet. Det behover framgé hur skyddet
hanteras om det efter jairnvigsplanens faststéllande uppstar behov av atgéarder inom
strandskyddat omréde.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Linsstyrelsens
uppfattning att pdverkan pa strandskyddet dar tillrdckligt beskriven.

Upphdvande av strandskydd kommer att hanteras i jarnvdgsplanen. Om
det efter jarnvdgsplanens faststillelse uppstar ett behov av ytterligare
dtgdrder inom strandskyddat omrdde utanfor planomrddet kommer det
hanteras separat i en dispensansokan.
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Lansstyrelsen anser att biotopskyddsobjekt som inte kan bevaras ska flyttas eller ersittas
med motsvarande livsmiljo i naromradet. For att jarnvagsplanen ska anses vara férenlig
med biotopskyddets syfte anser lansstyrelsen att berorda biotoper och den ekologiska
funktionen de erbjuder, efter genomforda skyddsatgirder, ska forekomma i samma
omfattning i naromréadet som innan genomforande av planen. Skyddsatgiarder kan ocksa
vara viktigt att planera till riatt tidpunkt s att arbetet inte utférs under en biologiskt kénslig
period. Lansstyrelsen framhaéller att om biotopskydd helt eller delvis behdver tas bort, och
inte kan flyttas eller ersattas i nairomradet behover kompensationsétgirder vidtas.

Trafikverket kommenterar: MKB:n har uppdaterats sé att
skyddsatgdrder redovisas. Trafikverket gor bedomningen att omfattningen
av biotopskydd i ndromradet till jarnvdgsplanen kunnat tillgodoses. De
allétrdad som avverkas ersdtts med nya trdd som planteras i ndromradet, de
odlingsrésen som inte kan undvikas flyttas till ndromradet och den delen av
en dkerholme som tas i ansprdk ersdtts med en ny dkerholme som skapas pa
den gamla banvallen.

Lansstyrelsen betonar att skyddsétgarder enligt artskyddsforordningen ska vara klara infor
godkiannande av MKB:n. For Blasippa och Gullviva anser myndigheten att kumulativa
effekter av paverkan pa flera platser genom skyddsatgirder si att arterna i mojligaste mén
bevaras inom eller i anslutning till planomradet.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Léinsstyrelsens
uppfattning och skyddsdtgdrder enligt artskyddsforordningen finns
redovisade i MKB:n. Vad gdller blasippa och gullviva har MKB:n
uppdaterats sa att det tydligare framgar i vilken utstrdckning deras
vdxtplatser pdverkas. Det har fortydligats vilka mojligheter det finns for
arterna att vdixa kvar i anslutning till planomradet.

Trad kommer att paverkas av jarnviagsplanens genomférande. Bland annat foreslas
avverkade trad laggas upp pé faunadepé i anslutning till platsen dar de avverkats. Denna
skyddsatgird menar lansstyrelsen inte tacker den livsmiljo som traden haft for faglar. Detta
maste beaktas i bedomningen av konsekvenser. Tidpunkt for avverkning maste ocksa
beaktas och anpassas sé att hackande faglar inte stors pa ett betydande sitt.

Trafikverket kommenterar: MKB har kompletterats med ytterligare
forsiktighetsmatt sG som plantering av buskvegetation vid motorbanan och
uppsdttande av holkar eller motsvarande samt skyddsdtgdrder under
byggtiden i form av och atgdrder for att anpassa arbetstiden for bullrande
arbeten till hdackningstid for faglar.

Samrad enligt miljobalken 12 kapitlet 6 § kan bli aktuellt. Lansstyrelsen anser att detta ska
framgé av planhandlingen.

Lansstyrelsen anser att ekologisk kompensation dr motiverat vid storre exploateringsprojekt
som innebar att naturmiljoer tas i ansprak. Lansstyrens anser att Trafikverket ska foresla
lamplig ekologisk kompensation for de livsmiljoer som tas i ansprak.

14



Trafikverket kommenterar: Planbeskrivningen och MKB:n dr
uppdaterade med ndr det kan bli aktuellt med samrad enligt miljébalken
kapitel 12 § 6.

Trafikverket kan inte ta mark i ansprak for ekologisk kompensation. D&
naturvdrdena som tas i ansprak genom jarnvdgsplanen bedoms kunna
ersdttas genom skyddsatgdrder avser Trafikverket inte foresl ndgra
kompensationsdtgdrder.

For buller vill lansstyrelsen ta del av redogorelsen for de fastigheter som bedoms vara
bullerberorda och de atgarder som planeras for att minska ljudnivan. Lansstyrelsen
efterfragar dven en tydligare redogorelse for hur bullersituationen blir med planforslaget
jamfort med idag. Den bullerpéverkan ar allra tydligast med 1 dBA-intervaller.

D4 bullerutredningen inte ar en del av samrédshandlingen hanvisar lansstyrelsen till sitt
tidigare yttrande frin 2020. Detsamma géller for vibrationsutredningen dar lansstyrelsen
onskar ta del av genomford utredning.

Lansstyrelsen ser positivt pA beddmningen om elektromagnetiska falt och 6nskar fa ta del av
underlaget till denna bedomning.

Med anledning av att MKN for luft tidigare har 6verskridits betonar myndigheten att dialog
med Uppsala kommun ar av vikt for att inte forvirra luftkvalitén.

Trafikverket kommenterar: Bullerutbredningskartor och bullertabell
ingdar i materialet for det kompletterande samrdadet. Buller- och
vibrationsutredningen kommer att utgora en underlagsrapport till MKB.
Utredningen om elektromagnetiska fdlt delges Ldnsstyrelsen.

Bullerpaverkan har redovisats med 5 dBA-intervaller, eftersom det bedoms
vara tydligast. Fastigheter som bedoms vara bullerberérda och de dGtgdrder
som planeras for att minska ljudnivan redovisas i bullerutredningen.

De atgdrder som planeras for att minska ljudnivan for boendemiljo kommer
att redovisas i plankartor och planbeskrivning till granskningshandlingen.

Trafikverket delar Lénsstyrelsens uppfattning att det dr viktigt i dialog
Uppsala kommun for att inte forsamra luftkvalitén.

Lansstyrelsen upplyser, med stod av miljobalken, att d& det finns misstankt fororenade
omrade inom aktuellt verksamhetsomrade, dr det angeldget att detta beaktas och utreds i
planlidggningsprocessen. Lansstyrelsen betonar att det dr en komplex fororeningsbild. Det
bor ocksa klargoras vilken risk det finns att fororeningarna sprids till yt- och grundvattnet
som en foljd av jairnviagsplanens genomforande. Lansstyrelsen understryker att Trafikverket
kan behova samréda eller anmila atgérder till tillsynsmyndighet.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tackar for upplysningen.
Risken att fororeningar sprids till yt- och grundvattnet har fortydligats.

Trafikverket kommer att samrada och anmdla de Gtgdrder som krdvs med
tillsynsmyndigheten.
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Gillande olycksrisk anser lansstyrelsen att planhandlingarna ar otydliga vad géller avstind
déir individrisknivan ar forh6jd. Lansstyrelsen tycker att en kvantitativ riskanalys ska tas
fram for hela den strackning dar en forhojd risk identifierats for att kunna foresla behov av
atgarder. Lampliga atgirder for att nd en acceptabel riskniva behover sikerhetsstillas
genom plankartan.

Trafikverket kommenterar: Handlingarna dr uppdaterade vad gdller
avstand for individnivan.

PM Risk innehdaller en kvantitativ riskanalys som belyser risknivan for
samtliga berérda fastigheter lings hela strickningen. Atgdrder foreslds for
de platser ddr risknivan bedomts vara forhojd.

Lansstyrelsen bedomer att det foreligger en risk att den planerade verksamheten péverkar
mojligheten att folja miljokvalitetsnormerna, MKN, for vatten. Enligt lansstyrelsen ar
ytterligare utslapp av féroreningar inte forenliga med normen. Det ar darfor nodvandigt att
Trafikverket beskriver utslappen av relevanta fororenade amnen och relaterar dessa till
aktuell statusklassificering. Trafikverket behover ocks& bedoma om projektet riskerar att
forsvara majligheterna att folja MKN. Om det finns en risk for 6kad fororeningsbelastning
ska skyddsatgirder vidtas. Aven dagvattenhanteringen behéver vara tydlig kring eventuell
paverkan pd MKN.

Trafikverket kommenterar: MKB:n har uppdaterats med en
redovisning av pdverkan pa majligheten att uppna miljokvalitetsnormerna,
MKN, for vatten.

For vagportarna vill lansstyrelsen att det tydligare framgar om dessa kommer kunna utféras
tata. Lansstyrelsen stiller sig ocksa fragande till om dagvattenhanteringen vid vagportarna
kommer kunna bli tédta for att skydda grundvattnet.

Lansstyrelsen anser att skyddsatgéarder for grundvatten kan komma att krivas.
Linsstyrelsen bedomer att det fortfarande finns risker med de tita 16sningar som foreslas.
Pé flera stillen som idag utgors av tata lerlager kommer det skapas 6ppningar och det
redogors inte for om lerlagret ar tétt efter att det gravts igenom. Trafikverket behover
presentera hur tata 16sningar sakerhetsstalls.

Vid en ansckan om dispens frin vattenskyddsforeskrifterna i samband med markarbeten
och bortledning av grundvatten behover Trafikverket visa pa vilka sarskilda skil som
foreligger. Detta menar lansstyrelsen rimligen borde kunna presenteras redan i MKB:n.

Grundvattensédnkningar som en f6ljd av bortledning av grundvatten kan ge effekter pa
grundvattentillgdngen. I MKB:n bor effekter pa tillgdngen pa grundvatten framga i det fall
grundvattenbortledning skulle bli aktuellt pa fler stillen 4n vad som noterats hittills.

Trafikverket kommenterar: Sedan samrddet har passagen for
Vimpelgatan under jarnvdgen (traget) utgdtt. MKB:n och
planbeskrivningen har fortydligats med en beskrivning av losningar for hur
risk for att penetrera lerlagret pa ovriga platser hanteras.

Sdrskilda skdl for dispens fran vattenskyddsforeskrifterna omfattar de
allmdnna skdl som uppges i jarnvdgsplanen: att jarnvdgsanldggningen far
den okade kapacitet som utbyggnaden innebdr. Alternativa utformningar
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och motiv till forordat broalternativ for ersdttningen av Vimpelgatans
plankorsning redovisas 1 jarnvdagsplanen.

Planerad grundvattensdnkning och dess effekt pa grundvattentillgdng
beskrivs 6vergripande for respektive anldggning i jarnvdgsplanens MKB
och kommer dven konsekvensbedomas i ansokan om tillstand for
vattenverksamhet.

Lansstyrelsen anser att det finns sarbarheter i att planforslaget endast mojliggor passager
under jarnvagen. Det ar av stor vikt att den bebyggda miljon minskar 6versvimningsrisker
och underlittar raiddningstjanstens arbete genom att erbjuda transportvigar som ar
framkomliga vid skyfall. En mattlig sannolikhet for allvarlig negativ pdverkan bor inte vara
ett godtagbart alternativ. De 6versvamningsrisker som identifieras behover hanteras inom
ramen for planen s att inte nya barridrer skapas mellan 6stra och vistra Uppsala i handelse
av t.ex skyfall. Darfor anser ldnsstyrelsen att ett alternativ med (minst) en passage ovan
jarnvagen for fordonstrafik och oskyddade trafikanter bor utredas ytterligare. Dessutom bor
lampliga atgarder vidtas for att minska risken for vattenansamlingar vid passager under
jarnviagen. MKB:n behover beakta flera samverkande héndelser som kan paverka
infrastrukturen till exempel 6versvimning och lackage av VA-ledningar. Trafikverket
behover ocksa sikra att jairnvagen gér att anvinda vid hindelse av 6versvimning.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar lansstyrelsens
synpunkt. Efter samrddet Gr 2023 har ersdttningen av Vimpelgatans
plankorsning samrdtts ytterligare med ldnsstyrelsen. Efter samrdd med
lansstyrelsen har alternativa lokaliseringar och utformningar for den
planskilda korningen utretts vidare och dessa redovisas i PM utredda
alternativ - Vimpelgatans planskilda passage. Med ett broalternativ
minskar planforslaget sarbarheten for framtida klimatforandringar. I
jarnvdgsplanen faststdlls endast utformningen av jdarnvdgen. Slutlig
utformning av forordat broalternativ planldggs och regleras genom
kommunal detaljplan.

Jarnvdgen har utformats sa att den inte bidrar till en forsamrad
framkomlighet vid 6versvamningar.

Generellt anser lansstyrelsen att utbyggnaden kommer ha en positiv klimatpéverkan. For att
ytterligare stirka effekten bor stationsldgen utformas da det ar enkelt att byta mellan olika
fardsatt sdsom tag, buss, cykel och bil. Lansstyrelsen framhaller ocksé att dndrad
markanviandning, forflyttning av massor och resursanviandning kan ha verkan pa
klimatpéverkan. Hantering av massor bor med fordel hanteras sé lokalt som majligt.
Lansstyrelsen anser att kolbildning i mark och vixtlighet kommer péverkas negativt av den
planerade anldggningen. Dessa aspekter bor ingé i berdkningen av total klimatpaverkan och
helst f6ljas upp med kompensationsatgarder.

Trafikverket kommenterar: Klimatpdverkan av dndrad
markanvdndning, forflyttning av massor och resursanvdandning redovisas i
MKB, pa en 6versiktlig niva. Trafikverket delar Linsstyrelsen bedomning
av hantering att massor med fordel bor hanteras sd lokalt som mdjligt och
har en dialog med Uppsala kommun i fragan.
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Klimatpaverkan fran de trdad som avverkas permanent ingdr i berdkningen
av klimatpdverkan i Trafikverkets verktyg klimatkalkyl, eftersom de utgor
en kolsdnka. For denna strdcka dr det inte aktuellt att studera kolbildning
da den mark som tas i ansprak i storsta del bestar av jordbruksmark och
asfalt, det vill sdga inte den mark som binder mest kol.

For kolbildning i mark finns det inte heller motsvarande verktyg varfor
detta inte har berdknats. Bedomningen har dock gjorts utifran att endast
mindre ytor ny mark tas i ansprdk och dess betydelse av den fordndrade
markanvdndningen bedémts ha forsumbar pdverkan pé klimatet.

Foér markavvattningsforetaget Siby-Aby upplyser linsstyrelsen att foretaget har fix nummer
2 ring i trumtak vid jarnvagsbrons norra sida. Det ar ocksé ként att foretaget har omfattande
erosionsskador pa grund av dagvattenhanteringen i niromradet. Lansstyrelsen betonar att
Trafikverket maste samrada med foretaget.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tackar for upplysningen.

Trafikverket har under utformning av planforslaget avgrdnsat
samrddskretsen till de fastighetsdgare och rdttighetshavare som direkt eller
indirekt berors av jarnvdgsplanen under byggskedet eller driftskedet,
genom tillfilligt eller permanent markansprak eller paverkan av buller.
Dikesforetaget Siiby-Aby har ddrmed ingdtt i samradskretsen.

Lansstyrelsen ser positivt pd den barnkonsekvensanalys, BKA, som tagits fram och atgarder
myndigheten tagit for att barn med olika bakgrund ska fa komma till tals. Lansstyrelsen
uppmuntrar Trafikverket att dven analysera utbyggnadens eventuella konsekvenser for barn
utifran ett segregationsperspektiv. Lansstyrelsen anser ocksa att till exempel
funktionsrattsperspektivet skulle kunna f4 ett stérre genomslag i BKA:n. Bland annat
foreslas att Trafikverket ska fora samrad med regionala funktionsrattsorganisationer for att
komplettera analysen.

Linsstyrelsen anser att det skulle kunna fortydligas hur konsekvenser i Bergsbrunna
kommer att tas hand om och om dessa kan godtas utan vidare atgiarder. Om sé ar fallet bor
skilen till detta tydligare motiveras.

Trafikverket kommenterar: BKA:n har uppdaterats med en
overgripande konsekvensbeskrivning gdllande segregation.

BKA:n kommer inte uppdateras med funktionsrdttsperspektivet da
funktionsrdtt dr ett omrade som beror en storre méalgrupp dn barn och
ungdomar. De tvd stationerna kommer att uppfylla de lag- och regelkrav
som finns gdllande tillgdanglighetsanpassning for personer med
funktionsnedsdttningar.

BKA:n har uppdaterats med en tydligare beskrivning av ndr
barnperspektiv/barnens perspektiv paverkat anldggningen och ndar forslag
pd dGtgdrder i barnkonsekvensanalysen har valts bort.
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2.3. Samrad med berérd kommun

Yttrande, kompletterande samradsaktivitet utformning av planférslaget, vintern 2024
Efter genomfort samrad kommer yttrande och bemétande redovisas i detta avsnitt.

Yttrande, samradsaktivitet utformning av planférslaget, varen ar 2023

Uppsala kommun 6nskar att Trafikverket fortydligar nar den nya jairnvagsanlaggningen kan
vara fardigstilld. Kommunen menar att uppgifterna i planbeskrivningen inte stimmer
overens vad som diskuterats mellan parterna och med den tidsplan som finns i det
stadsavtal som Trafikverket, Uppsala kommun och Region Uppsala ingétt.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket planerar for att de tvd nya
sparen kan vara i drift senast 2034 i enlighet med avtalet avseende
bostadsbyggande som tecknades mellan Staten, Uppsala kommun och
Region Uppsala 2017.

Uppsala kommun anser att samarbetet med Trafikverket l6per pa smidigt, professionellt och
att det finns en forstielse for bada parters forutsittningar. Overlag anser kommunen att
samradshandlingen dr genomarbetat och grundar sig pa ett gediget underlag. Uppsala
kommun har dock ndgra synpunkter att framfora.

Uppsala kommun anser att intentionerna med stadsavtalet behover synliggoras battre i
planbeskrivningen. Det handlar om att tydliggora den samhillsekonomiska nyttan som
skapas mellan den kostsamma investeringen pa jarnvigen och kommunal planering av
bostadsbebyggelse och kollektivtrafik. Sarskilt bor statens egna intentioner med en
samordnad utbyggnad av infrastruktur och stad belysas.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Uppsala kommuns bild
om det pagaende samarbetet mellan Trafikverket, Uppsala kommun och
Region Uppsala. Ett fortsatt ndra samarbete mellan parterna dr en
forutsdttning for kommande arbete.

I planbeskrivningen gar det att ldsa om det stadsavtal som tecknats mellan
Staten, Uppsala kommun och Region Uppsala. Trafikverket tycker texten i
planbeskrivningen kring stadsavtalet har tillrédcklig omfattning. Dock,
kommer texten fortydligas kring avtalets intentioner.

Generellt anser Uppsala kommun att det dr battre att upphéva detaljplaner an att behalla de
med sma avvikelser. Tolkningen om vad som ar en mindre avvikelse kan skilja sig at och
forandras. Nagot som leda till missforstdnd och skapa utmaningar med att bevilja bygglov
for lovpliktiga atgarder som kravs vid ett genomfoérande av jarnvagsplanen.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tackar for informationen.
Trafikverket kommer utgd fran att Uppsala kommun upphdver samtliga
detaljplaner ddr jdrnvdgsplanen inte 6verensstimmer med gdllande
detaljplaner. Planbeskrivningen och bilaga 1 Paverkan pa detaljplaner (som
tas fram till granskningshandlingen) kommer att uppdateras med denna
information.
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Uppsala kommun, Trafikverket, Region Uppsala, Region Stockholm och Malardalstrafik
arbetar for att majliggora en depé i Fuller6 norr om Uppsala. Uppsala kommun betonar att
Trafikverket behover utforma Uppsala Centralstation med hinsyn till den kommande
depan.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket foljer det arbete som Uppsala
kommun, Region Uppsala och Region Stockholm bedriver for en
tillkommande jarnvdgsdepa i Fulleré. I denna jarnvdgsplan ingdr det inte
att hantera ytterligare vindande tdg norrut till en eventuell jarnvdgsdepd.

Uppsala kommun understryker att gestaltningen av den kommande jarnvigen inte bara kan
beakta den befintliga staden och landskapet utan behdver ocksa ta hansyn till den framtida
stadsutvecklingen.

Uppsala kommun har svart att bedoma konsekvenserna avseende gestaltning och
utformning av den kommande jarnviagen d& gestaltningsavsikter inte finns inkluderade i
samradshandlingen. Som en foljd av detta har kommunen ocksa svart att bedéma de nyttor
som skapas. Uppsala kommun framhaller att de har hdga ambitioner gillande gestaltning.

Ovannamnda synpunkter omfattar landskapsanalysen som behover beakta den
stadsomvandling som pagar.

Trafikverket kommenterar: Ndar Trafikverket tar fram en jarnvdgsplan
bedoms effekterna endast mot lagakraftvunna detaljplaner. I
Landskapsanalysen beskrivs dock kortfattat den framtida utveckling som
planeras for respektive karaktdrsomrade.

I gestaltningsprogrammet, som tas fram till granskningshandlingen,
kommer gestaltningen for den planerade jarnvdgen (inklusive de tva
stationerna) beskrivas. Gestaltningsprogrammet tas fram i dialog med
Uppsala kommun. I gestaltningsprogrammet kommer det ga att lisa mer
om riktlinjer och ambitioner med gestaltningen samt hur gestaltningen ska
genomforas under fortsatt projektering, byggande och drift.

Uppsala kommun planerar for tva nya gangbroar 6ver Uppsala Centralstation. Kommunen
betonar att samordning mellan parterna ar viktigt i det kommande planeringsarbetet. Den
sodra bron som planeras vid Juvelen ingér i vad kommunen kallar f6r Green Line-projektet.
For kommunen ar detta en central del for stadsutvecklingen i innerstaden.

I samrddshandlingen framgar det att fler passager tillskapas som ger fler och genare strak.
Uppsala kommun delar inte Trafikverkets uppfattning utan anser att det dr de kommunala
gangbroarna som minskar jirnvigens barridreffekt. Kommunen anser att det bor
kompletteras i samradshandlingen.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar kommunens uppfattning
att samordning mellan parterna dr av vikt.

Genom jarnvdgsplanen skapas fler jarnvdgsbroar som majliggor for fler
passager under jarnvdgen, vilket i sin tur bidrar till att minska jdarnvdgens
barridreffekt. De kommunala gdngbroarna som Uppsala kommun planerar
over Uppsala Centralstation kommer bidra till att barridreffekten minskas
ytterligare.
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I samrdadshandlingen beskrivs andra pagdende projekt som kan innebdra
samverkande effekter. I kapitlet beskrivs bland annat de broar som
planeras over Uppsala Centralstation och Strandbodgatan.

I samradshandlingen framgér att en gdngbro ska anldggas 6ver Centralpassagen mellan spar
9—10 och spér 8. Uppsala framhéller att gAngbron endast ska mgjliggoras i enlighet med
uppriattat medfinansieringsavtal. Det vill siga att de medel som kravs for att bygga gangbron
ska istéllet ska nyttjas for att bygga den norra gangbron 6ver Uppsala Centralstation.

Trafikverket kommenterar: Jarnvdgsplanen kommer att uppdateras i
enlighet med det som bestamts i det upprdttade medfinansieringsavtalet.
Gangbron over Centralpassagen kommer ddrfor att tas bort fran
jarnvdgsplanen. Finansiering kommer hanteras i enlighet med
medfinansieringsavtalet.

Uppsala kommun vilkomnar att tak planeras 6ver hela plattformarna eftersom det 6kar
komforten for resenirerna. Dock bedomer kommunen att det ar svart att granska vilka
konsekvenser plattformstaken ger pa kulturmiljon.

Det statliga byggnadsminnet Stillverket har lokaliserats i anslutning till spar o, vilket skulle
forsvara om inte omojliggora for en framtida gang- och cykelbana ldngs med sparet. Uppsala
kommun forutsitter att jarnvagsplanen sakerhetsstiller att ging- och cykelbanan kan
anlaggas parallellt med spar o och att Stillverket far en ny placering.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar Uppsala kommuns
synpunkt. Trafikverket har med Riksantikvariedmbetet, RAA samrdtt
majligheterna att flytta stdllverksbyggnaden. Ny placering maojliggor att
gang- och cykelbanan kan anldggas parallellt med spar o. Plattformstak
har anpassats vid det statliga byggnadsminnet Stdllverket.

Uppsala kommun vill att samradshandlingen fortydligar att Green lineprojektet forsviras av
de konsekvenser som spar 0 medfor. For att anlagga spér o kravs att kafferosteriets silo
anldggs pa Uppsala kommuns mark som idag nyttjas som reglerplats. Det innebar ocksa att
mark som Uppsala kommun skulle kunnat exploatera tas i ansprak.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar inte Uppsala kommuns
synpunkt. Det dr Uppsala kommun som har ett samlat ansvar éver
anvdndningen av mark- och vattenomrddena inom kommunens
geografiska grdanser. Kommunen kan i och med detta skapa forutsdttningar
for att lokalisera nya verksamheter och strategier for att utveckla befintliga
stadsstruktur. Ndar Trafikverket tar fram en jarnvdagsplan bedoms
effekterna endast mot lagakraftvunna detaljplaner.
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I samradshandlingen beskrivs att en nivaskillnad som tas upp med trappa och ramp skapas
mellan spar 10 och stationsgatan. Uppsala kommun forordar att en annan 16sning tas fram
och utreds vidare i den kommande planeringsprocessen.

Trafikverket kommenterar: I samverkan med Uppsala kommun har
losningen uppdaterats. Som en foljd av att Uppsala kommun beslutat att
hoja Stationsgatan krdvs inte ldngre trappor och ramp for att ta upp

nivaskillnaden som skapas mot nuvarande utformning av Stationsgatan.

Uppsala kommun anser att det tillfalliga markanspraket vid stadshuset dr mycket olamplig
for andamalet. Kommunen menar att angoring till stadshusets garage behover beaktas.
Dessutom finns flera fullvuxna trad pa platsen som utgor en viktig parkmiljo i innerstaden
dar det rader ett underskott pa parker.

Trafikverket kommenterar: Det tillfdlliga markansprdket vid
stadshuset kommer att behéva vara kvar. Ytan kommer att nyttjas for att
ge byggtrafik mojlighet att lasta av material till etableringsytan vid spar
100. Trafikverket dr medveten om att angoring till/fran stadshuset garage
mdste vara mdjlig under hela byggtiden. Etableringsytor har anpassats i
den man det gar for att bevara parkmiljon. De trdd som kan bevaras
kommer att skyddas under byggtiden. Aterstillning av etableringsytan
kommer ske i dialog med Uppsala kommun.

Kommunen vill ocksé papeka att de broar som planeras p& 6mse sidor om jarnvagsbroarna
over Strandbodgatan ar till for bade gaende och cyklister.

Uppsala kommun menar att gdng- och cykelpassagen som planeras vid Gardsvégen ar
utmanande pa grund av de stora hojdskillnaderna som finns pé platsen. Darfor anser
kommunen att den 16sning som redovisas i samradshandlingen ar olamplig.

Langs med Ostkustbanan planerar Uppsala kommun, Region Uppsala och Knivsta kommun
att anldgga en gang- och cykelbana. Uppsala kommun betonar att det ar viktigt i det
kommande planeringsarbete att en s& gen gang- och cykelbana som majligt gors tankbar.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar att broarna planeras
bade for cyklister och gdende. Jarnvdgsplanen kommer att uppdateras.

Jdrnvdagsutbyggnaden innebdr att kommunala gator ddr Uppsala kommun
ar vdaghallare kommer att pdverkas. I jarnvdgsplanen faststdlls endast
utformningen av jarnvdgen och statliga vagar, ddarfor illustreras endast
forslag pa utformning av kommunala gator. Slutlig utformning av
kommunala gator regleras av Uppsala kommun i detaljplan. Efter
samrddet har Trafikverket och kommunen haft dialog och ndtt samsyn i
utformningen av gang- och cykelvdgens anslutning till gang- och
cykelporten.

Se Trafikverket svar ovan om de ansvar kommunen har éver mark- och
vattenomraden.

Det ar 6nskvart om Trafikverket minimerar intrdnget och andra negativa konsekvenser for
SLU:s forskningsforsok vid jarnvagen och vag 255.

22



Vid den planerade vagporten som ersitter Vimpelgatan har det uppmaétts PFAS som
overstiger preliminara riktvirden. Uppsala kommun betonar att det ar viktigt att fragan
hanteras noga och gemensamt i syfte att minimera riskerna fér grundvattnet vid
genomforande.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar nedan till SLU.

Vigporten som skulle ersdtta Vimpelgatan har utgdtt och i stdllet planeras
den ersdttas med en bro. I jarnvdgsplanen faststills endast utformningen
av jarnvdgen. Slutlig utformning av forordat broalternativ planldggs och
regleras genom kommunal detaljplan.

Trafikverket dr medveten om att PFAS kan behova hanteras under
byggskedet.

2.4, Samrad med berord region

Yttrande, kompletterande samradsaktivitet utformning av planforslaget, vintern 2024
Efter genomfort samrdd kommer yttrande och bemédtande redovisas i detta avsnitt.

Yttrande, samradsaktivitet utformning av planforslaget, varen ar 2023

Region Uppsala 6nskar att Trafikverket fortydligar ndr den nya jarnviagsanlidggningen kan
vara i drift. Regionen menar att uppgifterna i planbeskrivningen inte stimmer 6verens med
tidsplanen i det stadsavtal som Trafikverket, Uppsala kommun och Region Uppsala ingétt.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverket svar ovan till Uppsala
kommun gdllande tidsplan.

Region Uppsala anser att Trafikverkets resandeprognos ar underskattad och da i synnerhet
mellan Uppsala och Givle. Med en underskattad resandeprognos menar Region Uppsala att
det finns en risk att jirnviagsanldggningen ar underdimensionerad. Det handlar exempelvis
om for korta och smala plattformar, trdnga passager och trappor. En underskattat jarnvig
medfor i sin tur att mélen med anldggningen inte kan nés. Regionen betonar vikten av att
jarnvagen far tillracklig kapacitet for att mota framtidens behov.

Som en f6ljd av det bristande resandeunderlaget menar Regionen att plattformen f6r spar
1N understiger vedertagna principer for sdkerhet och tillganglighet pa plattformen. Med en
uppdatering av resandeprognosen kan plattformen beh6va utokas.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar inte Region Uppsalas
uppfattning. Den kommande jarnvdagsanlaggningen planeras utifran
trafikforutsdttningar, kallat Trafikeringsscenario Hog, som dr angivna i
Trafikverkets framtagna Atgdrdsvalsstudie for kapacitetsbrister i
Jjdrnvdgssystemet i Stockholmsregionen inklusive foljdeffekter av nya
stambanor. Trafikeringsscenariot beskriver en tinkbar tagtrafikering for
horisontdr 2040 och bedoms klara resandeefterfragan till och med ar 2050.
Trafikeringen har tagits fram av Trafikverket i dialog med representanter
fran person- och godstagsforetag samt kommuner och regioner i
Mialardalen. Uppsala Region var en av deltagarna i studien.
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En gangflodesanalys har tagits fram med syfte att studera hur den
planerade anldggningen vid Uppsala Centralstation klarar av den
prognostiserade resendrsmdngden vid Trafikeringsscenario Hog. Analysen
inkluderar utformning av plattformar, trapphus och gdngpassager.
Resultatet visar att den foreslagna stationsutformningen kan hantera
resendrsmdngden i Trafikeringsscenario Hég. Inga betydande
kapacitetsbrister har kunnat observerats. Framat kommer
trimningsdtgdrder att genomforas inom anldggningen for att underldtta
for gangfloden. Det handlar exempelvis om moblering och skyltning med
mera.

En kdnslighetsanalys har ocksd genomforts for att se hur den foreslagna
stationsutformningen kan hantera den trafik Uppsala kommun ser framfor
sig ar 2050. Resultatet fran kdnslighetsanalysen visar att den framtida
stationsutformningen dven kan hantera den prognostiserade
resendrsmdngden for ar 2050 (baserat pa kommunala
planeringsforutsdttningar).

Spar 1A (tidigare kallad 1N) har dimensionerats efter gdllande
kravdokument som reglerar plattformsbredder (TRVINFRA00001 och TSD
(EU:s Tekniska Specifikationer for Driftskompatibilitet)). Kravdokumentet
anger att en sdkerhetszon pa 1,0 meter samt 2,0 meter hinderfri gdngvdg
ska uppnas, vilket ger en plattformsbredd pa 3,0 meter. Den smalaste delen
av plattform 1A kommer att vara 3,2 meter och ddrmed uppfylls gdllande
krav. For att sikra att plattform 1A kan hantera framtida gangfloéden har
en gangflodesanalys tagits fram. Analysen har bland annat analyserat
trangsel pa plattformen. Resultatet visar att plattformen har tillrédcklig
bredd for att ta emot den trafikmdngd som finns i Trafikeringsscenario Hog
1 kombination med ett 6kat resande mellan Uppsala och Gdvle (framtaget i
samrad mellan Region Uppsala och Trafikverket).

Som en konsekvens av en vixande station menar regionen att det finns ett behov av langre
statider for Malartag vid Uppsala Centralstation. Det i sin tur innebér ett storre
kapacitetsbehov dn vad som prognostiserats.

For att konceptet med regionpendeln ska kunna inforlivas menar Regionen att anldggningen
maste anpassas. I planforslaget delar pendeln och regionpendeln spar in/ut frin Uppsala
Centralstation ndgot som skapar ett beroende mellan tagen. For Uppsala Sodra 6nskar
Regionen att Trafikverket majliggor regionpendel for att ska kunna trafikera Uppsala Sédra.

Region Uppsala vill ocksa se att ett vindspar planeras for sodergiende tag vid Uppsala
Sédra for att minska kinsligheten vid Uppsala Centralstation.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar inte Region Uppsalas
uppfattning om ett stérre kapacitetsbehov. Den kommande
Jjdrnvdgsanldggningen planeras utifran trafikforutsdttningar, kallat
Trafikeringsscenario Hog. Se dven Trafikverket svar ovan.

Vid Uppsala Centralstation dr det planerat for att den framtida
regionpendeln ska kunna trafikera spar 3 och spdar 4. Sedan samradet
varen 2023 har plattformen vid Uppsala Sodra forlingts till 355 meter.
Plattformsforldngningen har skett i samrdd med Region Uppsala som
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meddelat att finansiering for att forlinga plattformen kan tas fran
Ldnsplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala lan. For att ldngre
tdg ska kunna nyttja vindspdret norr om Uppsala Sodra har dven det
forldngts till 355 meter.

Uppsala Sodra har utformats med ett vandspar for norrgdende tdg. For
sodergdende tag som vdnder vid Uppsala Centralstation finns god
marginal. I de ytterst fa fall ddr Uppsala Centralstation inte klarar av att
tdcka behovet for sodergdaende tdg som ska tillbaka norrut bedoms dessa
tdg kunna vinda vid Uppsala Sédra (vid plattformen, ej vdindspdret).

Region Uppsala vill se att planbeskrivningen utvecklas med information avseende hur
anliaggningen och framfor allt stationerna ska anvindas och tillgingliggoras for de resande.
Exempelvis med information om orienterbarhet och trafiksdkerhet runt stationerna. I dessa
fragor menar Regionen att samarbete mellan Trafikverket, Region Uppsala och Uppsala
kommun ar viktigt.

Runt Uppsala Sodra vill Regionen se att en funktionell stationsmiljo skapas som underlattar
for byten mellan trafikslag.

Trafikverket kommenterar: Ndr Trafikverket utformar en station dr
resendren i fokus. En stationsmiljo innehdller mdanga olika delar och
funktioner. Flera parter har ansvar for att dessa delar och funktioner finns,
fungerar tillsammans och att de underhalls. For att resendren inte ska
kdnna av dessa administrativa grdnser har Trafikverket samarbetat med
Uppsala kommun och Region Uppsala. I kommande bygghandling kommer
Trafikverket sikra att myndighetens ansvarsomrdaden uppfyller krav pa
tillgdnglighet och orienterbarhet.

Trafikverket onskar fortydliga vilket ansvar respektive part har for
bytespunkterna Uppsala Centralstation och Uppsala Sodra. Trafikverket
ansvarar for jarnvdgens kdrnfunktion vilket innefattar jarnvdgen,
plattformar med vdntfunktioner, plattformsforbindelser och
trafikinformation. Att skapa en vdlfungerande bytespunkt krdver alltid
anldggningar eller utrustning utéver Trafikverkets ansvar, som exempelvis
anslutande kommunala vdgar, kompletterande cykelparkeringar och
busshdllplatser. Trafikverket har haft och kommer att fortsdtta ha dialog
med Uppsala kommun och Region Uppsala for att skapa en effektiv
bytespunkt.

Vid Uppsala Centralstation vill Regionen dven se att trimningsatgirder genomfors for att
skapa en mer samlad station. Regionen anser att planforslaget medfor 6kade gangavstand
och langre bytestider for resenirer som byter mellan olika tag. Regionen anser att atgéarder
kravs for att korta gdngtiderna mellan spar 1S och 6vriga plattformar.

I framtiden kommer, det av Regionen tilltdnkta, regionpendelkonceptet att trafikera
Uppsala Centralstation med ett storre antal resenérer samtidigt som trafiken 6kar pa
stationen. Det i sin tur menar Regionen kommer skapa trangsel och utrymmeskonflikter.
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Regionen ser darfor att Trafikverket bor ga tillbaka till dldre planeringstankar med ny
rulltrappa frén norra plattformsindan tillsammans med en extra hiss.

Regionen ser det positivt att en gdngbro forlaggs 6ver Centalpassagen for att sprida ut
resenirsfléden. Aven den norra géngbron 6ver Uppsala Centralstation ses som ett positivt

komplement.

De flesta resenirer kommer att g frin spéar o till spar 1S och darefter till en kommande
torgyta utanfor det nya stationshuset som Uppsala kommun planerar for. Har betonar
Regionen att trygghet och sidkerhet behover beaktas da viss fordonstrafik avses tillatas pa
platsen. FOr spar 100 dr det nodvandigt att trappan mot den befintliga gdng- och cykelbanan
utformas for att undvika konflikter mellan resenirer och forbipasserande.

Regionen vill ocks se att utformningen av stationen och 6vrig kollektivtrafik utvecklas som
en helhet. Samarbete mellan Uppsala Region, Uppsala kommun och Trafikverket ar viktigt.
Hir onskar regionen att Trafikverket ansvarar for ett sddant samarbete.

Trafikverket kommenterar: Under hosten ar 2022 genomforde
Trafikverket ett samrad om alternativa stationsutformningar. Efter
genomfort samrad valde Trafikverket att g vidare med alternativ 1B.
Under samradet betonade Region Uppsala att Trafikverket skulle gé vidare
med alternativ 1B. Regionen uttryckte da att alternativ 1B gav en mer
samlad station som gav bekvdma byten mellan tag och 6vrig kollektivtrafik.
For mer information se kapitel 3.4.

Rulltrappor till plattform 2—7 har valts bort, da befintliga rulltrappor till
spar 2—7 bedéms har tillrdacklig kapacitet. Ddremot kommer ytterligare en
hiss att anldggas fran Centralpassagen till spar 8 norrut. Hissen har
placerats sa att ytterligare en rulltrappa kan maojliggoras nér behov
uppstar.

Se Trafikverkets svar ovan om trafikeringsscenario Hég och den
gangflodesanalys som tagits fram. Den foreslagna utformningen av
Uppsala Centralstation kommer kunna hantera resendrsmdngden och
darfor finns inget behov av fler hissar.

Se Trafikverkets svar till Uppsala kommun om gangbron éver
Centralpassagen.

Se Trafikverkets svar ovan om respektive parts ansvarsomrade for
bytespunkten.

Trafikverket delar Regionens bild om att ett fortsatt samarbete krdvs.
Trafikverket kommer samordna de delar som beror myndighetens
ansvarsomrdden. For samordning kring évriga fragor som ligger inom en
annan myndighets ansvarsomrdden behover Uppsala kommun respektive
Region Uppsala leda den samordningen.

For att skapa en utformning dar det ar litt for resenédren att byta mellan trafikslag menar
Regionen att 6vriga kollektivtrafikslag behover beaktas. I handlingen saknas underlag for att
sikerhetsstilla att busstrafiken ar tillrackliga. For de gator som paverkas av jarnvigen vill
Regionen se att korrekt korbanebredd och hallplatsldgen sékerhetsstills. Regionen anser att
Trafikverket har tagit ansvar for att ersatta delar av reglerplatsen vid Fjalars grand som tas i
ansprak av jarnvigen. For att sdkerstilla busstrafikens funktioner och underlitta fér byten
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mellan trafikslag menar Regionen att reglerplatser behover ersattas fullt ut och samordnas
mellan Trafikverket, regionen och kommunen.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar inte Regionens
uppfattning. Se Trafikverkets svar ovan om respektive parts
ansvarsomrdde for bytespunkten. Se dven Trafikverkets svar till Uppsala
kommun om ansvar for utformning av kommunala gator.

Hur reglerplatsen for bussar ska losas finns beskrivet i avsiktsforklaringen
mellan Uppsala kommun, Region Uppsala och Trafikverket.

Av handlingen framgéar det inte om en kapacitetsstark kollektivtrafik med attraktiva, trygga
och tillgdngliga resendrsmiljéer kan sikerhetsstéllas under genomférandet. Regionen
understryker att det dven ar viktigt med en attraktiv tagtrafik under byggnationen. Regionen
ser fram emot ett samarbete i dessa fragor tillsammans med Trafikverket och Region
Stockholm. Regionen onskar att Trafikverket samordnar detta samarbete.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Regionens uppfattning
om att det dr viktigt med en attraktiv tagtrafik under byggnationen.
Byggskedet har planerats utifran att paverkan pa tagtrafiken behover vara
minimal dd jdrnvdgstrafiken planeras att vara i drift samtidigt som
planforslaget byggs ut. Det kan dock krdvas avstdngningar under vissa
moment.

2.5. Samrad med allm&nheten och de enskilda som kan bli
sarskilt berdrda

Yttrande, kompletterande samradsaktivitet utformning av planférslaget, vintern 2024
Efter genomfort samrad kommer yttrande och bemétande redovisas i detta avsnitt.

Yttrande, samradsaktivitet utformning av planforslaget, varen ar 2023

Trafikverket har tagit emot 75 skriftliga synpunkter fran allminheten och enskilda som kan
bli sarskilt berérda. Nedan sammanfattas de inkomna synpunkterna i fem &mnesomraden.
Inledningsvis sammanfattas de inkomna synpunkterna i respektive amnesomrade darefter
bemdter Trafikverket synpunkterna i kursivt.

Stadsavtal kopplade till jarnvagsanlaggningen

Ett par synpunktslamnare stiller sig kritiska till det stadsavtal som tecknats mellan Staten,
Region Uppsala och Uppsala kommun. Synpunktslimnarna motsitter sig den
bostadsexploatering som avtalet kraver av Uppsala kommun. En del stiller sig kritiska till
att alla 33 000 bostdder lokaliseras inom samma omrade, andra menar att det planeras for
maénga bostader och en del menar att det bor byggas smahus i stéllet for lagenheter. Ett par
synpunktsldmnare anser att exploateringen kommer att paverka manniskor och natur
negativt.

En synpunktslimnare menar att politiker i Uppsala kan komma att hdvda kontraktsbrott om
Trafikverket inte lever upp till tidsplanen i stadsavtalet. Om Trafikverket inte héller
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tidsplanen menar synpunktslamnaren att politikerna kan nyttja det som en havsténg for att
sdga upp sin del av avtalet. Andra synpunktslimnare tycker staten bor riva upp avtalet och i
stillet fokusera p& underhall av de befintliga sparen.

Trafikverket kommenterar:

Se Trafikverkets svar under kapitel 3.5 och rubriken Stadsavtal kopplade till
jarnvdgsanldaggningen.

2018 fattade regeringen beslut om Nationell plan for transportsystemet for
perioden 2018—2029. I beslutet ingick att mojliggora for en utokad
kapacitet till fyra jarnvdagsspédr mellan Uppsala och ldnsgrdnsen
Uppsala/Stockholm samt tvd nya tdgstationer pa strdckan. Trafikverket
fick da i uppdrag att inleda den formella planldggningsprocessen med att ta
fram en jarnvdgsplan. Under vdren 2022 fattade regeringen beslut om ny
Nationell plan for transportinfrastruktur for perioden 2022—2033, en
utokad kapacitet mellan Uppsala och ldnsgrdnsen Uppsala/Stockholm
ingick dven i det beslutet.

En utbyggnad av Ostkustbanan mellan Stockholm och Uppsala for att
forbdttra kapaciteten, har diskuterats i flera decennier. I samband med att
Arlandabanan byggdes for drygt 20 ar sedan forbdttrades kapaciteten pa
strdackan Rosersberg — Stockholm Centralstation, genom att tvd nya
Jjarnvdgsspar tillskapades. I och med att Arlandabanan forldngdes norrut
till Myrbacken vid lidnsgrdnsen, ddr den ansluter till Ostkustbanan,
skapades fyra jarnvdagsspar pa hela stréackan i Stockholm lan for. Att bygga
ut till fyra jarnvdgsspdr pa strdckan Uppsala Centralstation — ldnsgrdnsen
fullfoljer denna kapacitetsforstdrkning.

Forutom diskussionen om fyra jarnvdagsspar, har det ocksa funnits
onskemal om fler stationer pa strdckan, framst i Bergsbrunna och Alsike.
Med hdnsyn till den trafikering som banan har idag, finns inga
forutsdttningar for ytterligare stationer, utan att fler jarnvdgsspar
anliggs. Onskemdlet om fler stationer dr ocksd kopplat till den
befolkningsutveckling som forvdntas, och planeras for i bade Uppsala och
Knivsta kommun. Samtidigt utgér inte samhdllena idag ett tillrdackligt stort
underlag for att motivera en ny station.

Det finns darfor en samverkan mellan jarnvdagsutbyggnaden och de
kommande exploateringarna. Genom att Trafikverket planerar for en
utbyggnad till fyra jarnvdgsspar mojliggors det for att fler tGg kan
trafikera strdckan, samtidigt som Uppsala kommun planerar en utbyggnad
av ett stort antal bostdder for att svara upp mot den forvdntade
befolkningstillvixten. Genom att samplanera dessa, kan Trafikverket
komplettera strdckan med fler stationer samtidigt som exploateringen
skapar forutsdttningar till ett tillrdckligt stort underlag for stationerna
vilket mojliggor for fler att kunna resa med tdgen. Tack vare att dessa tva
processer genomfors samtidigt gar efterfragan och utbud hand i hand.

Kommunen har ett samlat ansvar for 6versikts- och detaljplaneringen enligt
plan- och bygglagen. Ansvaret styr anvdndningen av mark- och
vattenomradena inom kommunens geografiska grdanser. Kommunen kan i
och med detta skapa forutsdttningar for att lokalisera nya bostadsomrdaden
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och strategier for att utveckla befintliga bostadsomraden. Vad gdller
omfattningen av Uppsala kommuns exploatering kan Trafikverket bara
hdanvisa till kommunens fordjupade dversiktsplan.

En person undrar vad som hiander i den andra jairnviagsplanen mot lansgransen mot
Stockholm. Personen menar att om inte tidsplan och antalet spar finns pa plats samtidigt
bor den andra jarnvagsplanen pausas.

Trafikverket kommenterar: Jarnvdigsplanen mellan Linsgrdansen
Stockholm/Uppsala - soder Bergsbrunna var ute pa samrdad i borjan av ar
2024.

Den planerade jarnvagsanlaggningen och stationsutformning

Synpunkter inom detta amnesomrade har sammanfattats i fem underrubriker.

De tillkommande jarnvagssparen

Ett par synpunktslamnare redogor for alternativa lokaliseringar bade for jairnvagen och for
de tillkommande sparen. Det handlar bland annat om att bygga egna spar for godstrafiken
sé farligt gods inte behover gé igenom centrum. En del synpunktslimnare menar att
olycksrisken pa sa sitt minskar, andra framhaller att det bor ge en battre kapacitet for
persontrafiken. Ett par personer menar att sparen bor forliggas vid E4.

Trafikverket kommentarer: I atgdardsvalsstudie ABC-straket Uppsala,
Sigtuna och Knivsta kommun, Uppsala och Stockholm ldn som ligger till
grund for denna jarnvdgsplan studerades de brister som finns pa stréckan.
Studien pekar ocksa ut atgdrder som ska losa de identifierade bristerna. En
atgdrd som framhdlls i studien dr bland annat att bygga ut jarnvdgen i
samspel med den planerade bostadsutvecklingen i Sodra staden. De
tillkommande jarnvdagsspdren kommer att anldggas, i huvudsak, intill de
befintliga spdren.

Befintlig strdckning har valts eftersom det dr den genaste strdckningen
vilket i sin tur resulterar i mindre markintrang och ldagre kostnader. En
vdstlig korridor har inte ansetts rimlig da det skulle pGuerka den bebyggda
miljon och Natura 2000-omradet Lunsen. En 6stlig korridor har inte heller
ansetts rimlig da det skulle skapa en barridr med impediment mellan den
befintliga jdrnvdgen och E4:an.

Genom att anldgga de tva sparen intill de befintliga spdren skapas ocksa en
samverkan mellan jarnvdagsutbyggnaden och den planerade
bostadsutvecklingen i de sydostra stadsdelarna ddr utbud och efterfrdagan
mots. Genom exploateringarna skapas den forvdntade
befolkningsutvecklingen och ett underlag for en station i Bergsbrunna.

En synpunktsldmnare framhaéller att jarnviagen bor forldaggas i en tunnel likt Gamla Uppsala
och om det inte 4r mojligt endast griva ner de tillkommande sparen. Ett annat alternativ
enligt synpunktsldmnare &r att sinka banvallen eller sinka de nya sparen for att skydda de
boende i Bergsbrunna mot trafikbuller.
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Trafikverket kommenterar: Trafikverket ska i forsta hand vilja
markforlagda jarnvdagslosningar. Att anldgga tillkommande och befintliga
Jjdrnvdgsspdr i en tunnel lings Uppsalaslitten och Bergsbrunna innebdr att
Jjdrnvdgsanldggningen maste siankas en ldngre strdacka for att tunneln ska
fa rdtt hojdniva. Nagot som i sin tur skulle innebdra att langa strdckor
skulle behova byggas om och medfora dkade kostnader. Det dr ocksd
mycket tekniskt komplicerat att bygga en tunnel for spar med mycket
pdgaende trafik. For trafiken skulle byggnationen innebdra stora
storningar. Sammantaget skulle en tunnel innebdra for stora konsekvenser
och det dr darfor inte motiverat att studera vidare.

I planforslaget ligger de tillkommande spdren i samma niva som befintliga i
Bergsbrunna. For att mdjliggéra det breddas den befintliga banvallen och
de nya spdren placeras intill de befintliga. Att siinka banvallen skulle ge
likande effekter som att anldgga en tunnel, det vill siiga att jirnvdgen
behéver sinkas en lingre strdcka. Nagot som skulle resultera i hoga
kostnader och vara tekniskt komplicerat.

En person menar att Trafikverket bér kunna samlokalisera utbyggnaden av jairnvigen med

den parallella processen att lokalisera nya luftledningar pa strickan Oxundasjon till Overby
som Trafikverket ocksé arbetar med. Personen framhaller att kraftledningen bor kunna
lokaliseras inom jarnvégsfastigheten och pa s sitt minskar intrangen i naturen.

Trafikverket kommenterar: Det ingar inte i Trafikverkets uppdrag ett
samlokalisera denna jarnvdgsplan med luftledningar. Aktuell jarnvdgsplan
beror inte luftledningar pd strickan Oxundasjon till Overby.

Trafikverket arbetar alltid utifrdn, i den man det dr mojligt, att minimera
markintrdng och omgivningspaverkan vid om- och utbyggnad av
Trafikverkets anldggningar. Vald strdackning for den nya jarnvdgen har
visat sig vara den mest fordelaktiga utifran flertalet utredda aspekter. Det
ar inte aktuellt att forldgga luftledningar lings denna strdcka.

Ett par synpunktsldmnare stiller sig fridgande till om utbyggnaden behovs. I stéllet anses att

Trafikverket bor sikra underhallet pa befintliga spar och minimera risken for storningar. En

annan synpunktslimnare menar att det inte far plats fyra spar da det kravs att hus rivs och

végar stangs av. Personen menar att 16sningen pa att f tégtrafiken att fungerar ar inte fyra

spar.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket har utgatt fran en tankbar
trafikering for horisontdr 2040 som bedoms klara resandeefterfragan till ar
2050. Det innebdr att jarnvdgsanldggningen behover byggas ut for att
kunna hantera fler tdg dn idag. Den framtida tdgtrafikeringen innebdr att
fler tag kommer trafikera Uppsala dn idag och att 6kningen framforallt
bestar av persontdg som kommer vinda soderut.

Nar Trafikverket tar fram en jarnvdgsplan dr utgangspunkten att
Trafikverket ska gora sd lite intrang pd andras mark och stdlla till med sa
lite problem for de boende som mojligt. Under planlidggningsprocessen gor
Trafikverket det som behovs for att minska skador, sd linge kostnaderna
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for det dr rimliga. Det gar dock inte att undvika intrdng och oldgenheter
helt, hur omsorgsfullt Trafikverket dn planerar.

Trafikering

Flertalet synpunktslamnare stiller sig positiva till planforslaget och den trafikering som
forslaget mojliggor. Ménga papekar vikten att kapaciteten till/fran Stockholm maste 6ka.
En del anser att det behovs for att mojliggora den stadsutveckling som pagar och andra
menar att biattre och mer tillforlitlig tagtrafik behover komma till stdnd. Ett flertal personer
framhaller att det ar viktigt att miljévanliga transportsétt till/frin Stockholm prioriteras for
att minska biltrafiken.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar ovan om den
framtida trafikeringen.

En synpunktslamnare stiller sig fradgande till om jarnvigen verkligen behover byggas ut med
hénsyn till de fordandrade resmonster efter pandemin. Andra stéller sig undrande till varfor
det behovs tagstopp i bade Bergsbrunna och Alsike. De menar att den totala restiden
kommer att 6ka samtidigt som det bara kommer vara ett par minuter mellan tdgstationerna.
Vidare stiller en synpunktslamnare sig fragande till om stationen behovs da boende i
Bergsbrunna dven i framtiden behover ta sig till Uppsala Centralstation for att resa med
snabbtag.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket instimmer att pandemin har
pdverkat vart sdtt att resa, men pa stkt bedomer Trafikverket att resandet
kommer att 6ka.

Det stammer att den totala restiden for pendeltGgen kommer att oka som en
folid av ett ytterligare tagstopp. Det stammer ocksa att det endast kommer
vara ett par minuter mellan Uppsala Centralstation och Uppsala Sédra.
Syftet med Uppsala Sédra dr att fungera som en pendeltagsstation i den
nya stadsdelen som Uppsala kommun planerar.

En synpunktsldmnare undrar om det har studerats att binda samman de norrgéende och
sodergdende regionaltdgen. Exempelvis genom att ha tdg som kor mellan Sala och
Stockholm eller mellan Givle och Stockholm. Synpunktslamnaren menar kapaciteten
darigenom skulle 6ka pa Uppsala Centralstation. Synpunkten beror framst spar 1 och 2.

En annan person tycker spar 0,3 och 4 ska vara genomgaende spir och att samtliga tag
soderifran bor vanda pa en ny uppstéllningsdepa norr om vig 55. Vid depan kan en ny
byggnad forlaggas med personalmatsal och 6vernattning for personal.

En tredje person tycker att trafikeringen medfor krangliga byten mellan norrgdende och
sodergdende tag pa Uppsala Centralstationen. Darfor foreslar personen att tdgen bor samlas
efter operator, nadgot som ocksa forenklar vid biljettkop.

Trafikverket kommenterar: Det dr tdgoperatérerna som bestimmer
mellan vilka tdgstationer som deras tdg ska stanna. Trafikverket majliggor
for genomgdende tdg mellan exempelvis Gdvle och Stockholm att trafikera
Uppsala Centralstation.
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Om spar o, 3 och 4 skulle projekteras som genomgdaende spar skulle det
resultera i en storre paverkan pa den bebyggda miljon. Detta med
anledning av att stationen skulle behova breddas for att fa plats med
ytterligare spar. Fler genomgdende spar skulle ocksa ge en hégre kapacitet
an vad som krdvs och resultera i hégre kostnader.

Det ingdr inte i Trafikverkets projekt att utreda en ny depd.

Genom planforslaget sa separeras tagtrafiken sd att langsamma och
snabba tag nyttjar olika spar. Déir de snabbgdende tdgen kommer att nyttja
de tillkommande spdren och de langsamtgdende de befintliga. Vilka
plattformar tagen ankommer till/avgar fran beror pa vilka spar som taget
ska nyttja. Under planldggningsprocessen har system med fler korsande
tagudgar (som skulle resultera i en annan sortering pd Uppsala
Centralstation) valts bort.

En synpunktsldmnare tycker det d&r bekymmersamt att tidsplanen verkar skjutas. Personen
menar att sparkapaciteten ar bristfallig och tva ytterligare spar behover komma pa plats.
Samma person undrar ocksi om planforslaget tagit h6jd for en 6kad trafikering fran
Arosbanan mellan Uppsala och Enkoping.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar till Uppsala kommun
angdende tidsplan.

I Trafikverkets projekt ingdr inte att studera eller beakta en
Jjdrnvdgsanslutning for en framtida utbyggnad av jarnvdg mellan Enképing
och Uppsala.

Flertalet synpunktslamnare menar att hoghastighetstag bor trafikera strackan. En person
staller sig positiv till att strackan planeras for hastigheter om 250 km/tim men framhéller
samtidigt att strackan bor forberedas for &nnu hogre hastigheter. Om planforslaget
dimensioneras for hogre hastigheterna menar synpunktslamnare att banan kan nyttjas som
pilotprojekt for kommande héghastighetsbanor i Sverige.

Trafikverket kommenterar: Det ingar inte i Trafikverkets projekt att
dimensionera denna jarnvdg for hogre hastigheter dn 250 km/tim.

En synpunktslimnare understryker vikten av att de nya sparen byggs separat och med ett
fysiskt avstdnd fran den nuvarande jarnvigen. Med tva separata banor menar personen att
ett robust system skapas dir storningar pa en bana kan avhjilpas av den andra. Om daremot
sparen laggs intill de befintliga skulle hela jarnvigen behova stingas av i handelse av
storning. Synpunktslimnaren menar darfor att de nya och befintliga banorna méste
separeras.

Trafikverket kommenterar: Den planerade jarnvdgen har planerats
med ett fysiskt avstdnd mellan de nya och befintliga spdren. Detta
mojliggor att tvd av spdaren kan vara fortsatt oppna for trafik om
resterande tvd behéver stdngas av. Den planerade jdrnvdgen dr ocksa
utformat sd att tag kan vixla mellan de tvd banorna i hdndelse av en
eventuell avstingning av tva spar.
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Ett par synpunktslimnare betonar att storningar pa banan méste hanteras. Bland annat
foreslas att stangsel ska sattas upp for att hindra spérspring.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket instdimmer och
personskyddsstdangsel kommer sdttas upp pd mellan Uppsala Centralstation
och Uppsala Sodra. Syftet med stidngslet dar att forhindra mdnniskor och
djur att ta sig in i spdromradet.

Uppsala Centralstation

En synpunktsldamnare ar kritisk till att Lennabanan kommer flyttas, i stdllet menar personen
perrongen borde forldngas soderut. En annan menar att spar 10 inte kommer att fa plats d&
Stationsgatan nyttjas av gdende, cyklister och resenirer till/frin lokalbussarna. En tredje
ger Trafikverket berom for nyttjande av spar o och 100.

Trafikverket kommenterar: Under hosten Gr 2022 genomforde
Trafikverket ett samrad om alternativa stationsutformningar. Efter
genomfort samrad valde Trafikverket att g vidare med alternativ 1B.
Under samradet presenterades alternativ ddr Lennabanans skulle blivit
opdaverkat, men alternativen valdes alltsa bort.

Trafikverket delar inte synpunktsldmnarens uppfattning. Det parallella
arbetet med en systemhandling visar att spar 10 far plats.

En person betonar vikten av att hela Uppsala Centralstation forses med plattformstak s
resendrerna slipper std i regn och sné. Samma person menar ocksé att ordentliga vanthallar
behovs och foreslar ett viltilltaget inomhustorg. En annan person framhaller att det behovs
en riktig jarnvagsstation dar alla kan f rad och hjilp, bland annat med att skicka véskor
med téget (pollettera), kopa biljetter och fa information. Personen &r kritik till nuvarande
station dér shopping har fatt ta for stort fokus. En tredje person framhaller att Trafikverket
méste tinka pa sikerheten pé perrongerna samt tillgangligheten for funktionshindrade.

Trafikverket kommenterar: Plattformar kommer att forses med
plattformstak och vdderskydd enligt gdllande riktlinjer. Vid det statliga
byggnadsminnet Stdllverket har anpassningar gjorts utifran kravet att
minimera paverkan.

For synpunkter gdllande pollettering, rad och hjdlp pa tagstationerna
hdanvisar Trafikverket till tGgoperatorerna.

De tvé stationerna och dess plattformar kommer att tillgdngliggéras enligt
gdllande riktlinjer.

Uppsala Sédra

En synpunktsldmnare ar kritisk till lokaliseringen av Uppsala Sodra. I stillet menar
synpunktsldmnaren att stationen bor lokaliseras norr om Bergsbrunna i anslutning till
befintligt vignit. Vald lokalisering kommer medfora att skog skovlas och nya viagar behover
byggas. En annan synpunktslamnare tycker att stationen bor lokaliseras langre séderut for
att undvika paverkan pa de som bor i Bergsbrunna.
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Trafikverket kommenterar: Uppsala Sédra har lokaliserats for att
fungera som en pendeltdgsstation 1 den nya stadsdelen som Uppsala
kommun planerar for. Se dven Trafikverkets svar under rubriken
Stadsavtal kopplade till jarnvdgsanldggningen.

En annan synpunktslamnare tycker att tillgdngligheten till stationen med hissar upp till
plattformen &r forkastlig. Personen hanvisar till Uppsala Centralstation dar hissarna ofta ar
ur funktion.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar ovan gdllande
tillgdnglighet pd stationerna.

Storningar under byggtiden

En synpunktsldmnare tycker det ar olampligt att klimma in fler spar mellan bostadshusen i
Bergsbrunna och Tegelbruket. Personen menar att det blir for trangt och att miljéingreppen
och storningen under byggtiden kommer vara allt for omfattande. Personen kraver att mer
underlag for hur husdgare kommer paverkas och hur stérningar hanteras under byggtiden.
En annan person vill att hastigheten vid sin fastighet sdnks under byggtiden. En tredje
person undrar hur Trafikverket kommer att arbeta for att minska vibrationer fran olika
byggmoment for att inte skada personens fastighet.

Trafikverket kommenterar: Ndr Trafikverket bygger dr det
ofrankomligt att stérningar uppstar. Trafikverket kommer att sdkra att
gdllande riktlinjer for storningar fran arbetsplatsen sdkras. Det kan
exempelvis handla om att sdtta upp bullerdampande plank, vilja metoder
som dstadkommer begrdnsat med stérningar med mera.

Under byggtiden kan hastigheten komma att sdnkas for vissa gator. Om
hastigheten begrdnsas regleras efter att jarnvdgsplanen faststdlls.

En synpunktsldmnare oroar sig for hur deras tradgard och infartsvig kommer att paverkas
under byggtiden. En annan undrar hur barn och fordldrar kommer att kunna korsa
jarnvigen till sin vag till/fran fotbollsplanerna i Bergsbrunna under byggtiden. Ett par
personer undrar ocksd hur buller kommer hanteras under byggtiden.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar ovan samt svar till
Danmarks IF.

Milj6 och boendemiljo

Ett flertal synpunktslamnare betonar att befintlig bullerskyddskarm i Bergsbrunna inte
racker till. Flera av de som lamnat synpunkter stiller sig frédgande till hur befintlig skarm ska
skydda de boende da ytterligare tva spar ska byggas. En del av synpunktslimnarna menar
att bullerskyddsskirmen méste hdjas. Aven i centrala Uppsala vill en synpunktslimnare se
ytterligare skydd mot buller.

En synpunktslimnare 6nskar en bullerskarm mot viag 1060 for att skydda sin utemiljo.

Trafikverket kommenterar: Den befintliga bullerskyddsskdrmen i
Bergsbrunna har stdtt ddr i manga dar och har vissa brister. Den kommer

34



inte att vara kvar, utan ersdttas helt med en ny skdrm ldngs ungefdr
samma strdckning.

Vidare utredning efter samrdad har pavisat att det dr limpligt att den nya
bullerskyddsskdrmen hdjs fran 2,5 meter till 3,0 meter. Den nya skdrmen dr
tdnkt att utgora ett 6kat bullerskydd jamfért med befintlig skédrm.

I den mén bullerskyddsskdrmen inte dr tillrdcklig for att klara riktvdrden
inomhus och pd uteplats kommer fastighetsndra atgdrder i form av fasad-
och/eller uteplatsdtgdrder att erbjudas de boende.

Bullerpdverkan till foljd av flytt av vdg 1060 dr i stort sett forsumbar sett
till den totala bullersituationen, da buller fran jarnvdagstrafiken dar
dominerande. De som har bedomts som bullerberorda enligt planforslaget
kommer dock att erbjudas bullerskyddsdtgdrder i den mdn det dr tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt for att klara riktvdrden. Vid dimensionering
av skyddsatgdrder for bullerberorda ingar bade buller fran jarnvdag och
ovrig statlig infrastruktur.

Ett par synpunktsldmnare undrar hur vibrationer fran jairnvigen kommer hanteras. En
person péapekar att det ocksa paverkar ljudmiljon och en annan oroar sig for hur det
kommer att paverka deras byggnad.

Trafikverket kommenterar: En vibrationsutredning dar genomford for
jarnvdgen med fokus pd sGdana vibrationer som uppstar i bostdder och kan
uppfattas som storande for mdanniskan, sa kallade komfortvibrationer. Ett
tiotal bostdder bedoms 1 nuldget utsdttas for komfortvibrationer over
riktvdrdet som gdller for vdsentlig ombyggnad. I planféorslaget kommer en
hastighetsokning att ske. Tagen gar inte i den hdgre hastigheten forbi de
mest titbebyggda omrddena. Aven om hastigheten samt frekvensen av tdg
okar sd bedoms inte det innebdra ndgon okning av komfortvibrationer
ldngs strdackan.

Planforslaget innebdr att de nya jirnvdgsspdren far en storre
jarnvdgsbank med bdttre och bredare banunderlag samt att de nya sparen
inte placeras nédrmre bostdder pé den vdstra sidan om nuvarande spdr. Det
ar pda den vdstra sidan som flest bostdder som anses vara berdrda av
komfortvibrationer idag finns beldgna. Planforslaget innebdr att antalet
vibrationsutsatta bostdder och storleken pd vibrationerna bedéms vara
ungefdr detsamma som i nuldget, men antalet tillfdllen da vibrationerna
uppkommer kan dka. Pdverkan bedéoms sammantaget bli liten och ddrfor
foreslas inga skyddsdtgdrder for komfortvibrationer.

En synpunktsldmnare vill se att samradshandlingen kompletteras med en tydligare koppling
till miljobalken och da sarskilt avsnittet som redogor for nar jordbruksmark far tas i
ansprak. Synpunktslamnaren vill ocksa att de kapitel som beror jordbruksmark i
samradshandlingen samt MKB fortydligas och att det beskrivs for hur manga hektar
jordbruksmark som tas i ansprak. Synpunktslimnaren anser ocksa att det bor tydliggoras
att jordbruksmark ska &terstéllas bland annat vid den del av jairnviagen som rivs och efter
byggnationen. Samma person anser att Trafikverket bor behalla méjligheten att endast
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anldgga en vistlig stationsentré till Uppsala S6dra da Uppsala kommuns planer kan komma
att strida mot miljobalkens intentioner att skydda jordbruksmark.

En annan synpunktslamnare framhéller att deras jordbruksareal kommer att minska som en
foljd av utbygganden. Synpunktslimnaren sorjer att arealen minskar pa en gard som gétt
fran generation till generationer.

Trafikverket kommenterar: I MKB:n beskrivs att brukningsvdrd
Jjordbruksmark endast far tas i ansprdk om det behévs for att tillgodose
sambhdillsintressen och att detta behov inte kan tillgodoses pa ett
tillfredstdllande sdtt genom att annan mark tas i ansprdk, vilket direkt
kopplar till miljobalkens 3 kapitel 4 §.

Marken som tas i ansprdk med tillfdlligt nyttjanderdtt kommer i den mdn
det dr mojligt att Gterstdllas om inte annat 6verenskommes med
fastighetsdgaren.

Befintlig banvall avses att aterstdlls till jordbruksmark i den méan det ar
mojligt.

Till granskningen kommer planbeskrivningen uppdateras med hur médnga
hektar av respektive marktyp som tas i ansprdk av jdrnvdagsplanen.

For Uppsala Sédra har det studerats att endast anldgga en vdstlig
stationsentré. Men i samrad med Uppsala kommun och Region Uppsala har
forslaget valts bort da det inte samverkar med den exploatering som
planeras pa den ostra sidan av jarnvdgen.

Nar Trafikverket tar fram en jdarnvdgsplan dar det ofrdnkomligt att det
paverkar fastighetsdgare och boende lings med jarnvdgen. Ndar
Trafikverket tar fram en jarnvdgsplan dar utgangspunkten att minimera
bade intrang pa andras mark samt problem for de boende.

Tva personer undrar hur naturomraden och dess djurliv kommer att paverkas. En av dessa
betonar ocksa att naturskyddsomrédet vid Lunsen ska bevaras.

Trafikverket kommenterar: Effekter och konsekvenser har fortydligats
ijdarnvdagsplanens MKB.

Ett par personer undrar hur fritidslivet med ridning och hundar beaktas i planeringen. En
synpunktslimnare framhéller att ménga rider i skogarna runt Stordammen och att de
onskar gora det dven under byggnationen samt nar jirnvigen star klar.

Trafikverket kommenterar: Miljoeffekter och konsekvenser for
rekreation och friluftsliv har bedomts i MKB, for mer information se
MKB:n.

En synpunktslimnare undrar vilka matningar som gors for att fa svar pa hur utbyggnaden
av jarnvagen ldngsiktigt kan paverka marknivan for byggnader om grundvattennivierna
andras.
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Trafikverket kommenterar: Samtidigt som jarnvdgsplanen var ute pa
samrdad sa genomforde Trafikverket ocksa ett avgrdnsningssamrad for
grundvattenbortledning. Under samrddet stdlldes ett samrddsunderlag for
vattenverksamheten ut. Ett samrddsunderlag har tagits fram da
Jjarnvdagsplanen bedéms medfora att grundvattenbortledning krdvs. For
mer information se Samrdadsunderlag for vattenverksamhet och
grundvattenbortledning med mera (TRV 2023/17025).

Parallellt med att Trafikverket tar fram jarnvdgsplanen for Soder
Bergsbrunna — Uppsala Centralstation arbetar Trafikverket ocksd med
tillstand for planerad vattenverksamhet. I denna process kommer
Trafikverket att undersoka de miljoeffekter som vattenverksamheten
bedoms medfora. Avgrdnsningssamrdd infor upprdttande av
tillstandsansokan for vattenverksamhet holls varen ar 2023.

En synpunktsldmnare vill att en kompletterande inventering av aspens lekomrade i Savjaan
genomfors. Studien bor genomforas under fiskens lektid i april-maj. Synpunktslamnaren
menar att de foljt aspen under trettio ar och sett en kraftig minskning av forekomsten av
asp. Samma synpunktslamnare vill ocksa att en inventering av fladdermoss vid vag 1060 ska
genomforas. Synpunktslimnaren understryker att fladderméss ar fridlysta och bor skyddas.

Trafikverket kommenterar: Fisk- och musselinventeringen som gjorts i
Natura 2000-omrddet ar 2022 visade pa att Sévjaan karaktdriseras av ett
rikt fisksamhdille. Aspen dr skyddad vilket dven innebdr att dess livsmiljoer
inom Natura 2000-omradet dr skyddade.

Inventeringen genomfordes utanfor lekperioden for att inte riskera att stora
asp och eventuella andra fiskarter. Forhdllandena pa lekplatsen bedoms
forbdttras nagot i planforslaget eftersom de gamla broarna foreslds tas
bort samtidigt som de nya broarna placeras pa ett lingre avstand ifran
berord fisklekplats. Aspen kan leka pa olika platser olika ar. En ytterligare
inventering kommer inte att genomforas.

En inventering av potentiella botrdd for fladdermdss i omradet har utforts.
Resultatet visade inte pa ndgon aktivitet av fladderméss som kan tyda pa
att de inventerade trédden anvdnds som botrdd. Storningar fran jarnvdgen
bedoms kunna vara en anledning till avsaknaden av fladdermusaktivitet.
En ytterligare inventering kring vig 1060 kommer inte att genomforas
eftersom eventuella botrdd utanfor det inventerade omrddet inte bedoms
paverkas.

Kommunal planering

Flera synpunktslamnare har synpunkter pd den kommunala planeringen. Det handlar bland
annat om hur nya gator bor lokaliseras och hur de bor utformas. En del stiller sig kritiska
till var kommande kommunala gator dr lokaliserade och andra ar positiva till att fler
planskilda passager planeras. En person undrar ocksa hur mycket trafiken pa de
kommunala gatorna kommer 6ka.

Ett par personer undrar var parkeringsplatser ska byggas och andra betonar att fler
parkeringar behovs. En del pdpekar att manga cykelparkeringar forsvinner vid Uppsala
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Centralstation och att dessa bor erséttas. Andra tycker att fler och battre ging- och
cykelvagar till/frin Uppsala Centralstation kravs.

En synpunktslamnare &r kritisk till den norra bron 6ver jairnvigen som planeras vid Uppsala
Centralstation. Personen anser att den ar for hog och omotiverad. En annan
synpunktslimnare tycker bron bor placeras narmare Radisson hotell och Regionhuset.

Trafikverket kommenterar: Kommunen har ett samlat ansvar for
oversikts- och detaljplaneringen enligt plan- och bygglagen. Ansvaret styr
anvdndningen av mark- och vattenomrddena inom geografiska grdnser.
Kommunen kan i och med detta skapa forutsdttningar for att lokalisera nya
bostadsomrdden och strategier for att utveckla den bebyggda miljon. Det
handlar bland annat var vdgar och parkeringar lokaliseras, hur nya
bostdder utformas med mera. Vad gdller omfattningen och lokaliseringen
av Uppsala kommuns planering kan Trafikverket bara hdanvisa till Uppsala
kommun.

Ovrigt

En person menar att det finns en drogproblematik vid Knivsta och Mirsta stationer och att
den riskerar att 6ka som en f6ljd av fler tdg. Darfor vill personen inte att jairnvigen byggs ut.
Samma person menar att jirnviagsutbyggnaden paverkar skogen och skapar mer rorelse i
staden, ndgot som i sin tur kan paverka den psykiska hilsan hos befolkningen.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar synpunkten. En del i
Trafikverkets arbete med att bygga ut Uppsala Centralstation och bygga en
ny station soder om Bergsbrunna dr att skapa platser ddr resendrer kdanner
sig trygga och trivsel ddr de vistas. I gestaltningsprogrammet, som tas
fram till granskningshandlingen, kommer gestaltningen for den planerade
jarnvdgen (inklusive de tva stationerna) beskrivas. I
gestaltningsprogrammet kommer det ga att ldsa mer om riktlinjer och
ambitioner med gestaltningen samt hur gestaltningen ska genomforas
under fortsatt projektering, byggande och drift.

En person tycker Trafikverket bor avvakta med utbyggnaden tills ekonomin ar pa fotter igen.
En annan tycker att skattemedlen borde fordelas sa hela Sverige kan aka tag. En tredje
tycker att Trafikverket ska forbattra anslutningen till Arlanda och gora nagot at den dyra
passageavgiften. Personen menar att det ar billigare att &ka taxi, ndgot som inte fraimjar
resandet med tag. En fjarde synpunktslimnare menar att Trafikverket bor satsa pa att rusta
upp vag 288 i stillet for jirnvagen.

Trafikverket kommenterar: I den Nationella plan for
transportinfrastrukturen beskrivs hur den statliga infrastrukturen ska
underhdllas och utvecklas. Det dr regeringen som ger direktiv till
Trafikverket att ta fram en ny nationell plan for transportinfrastruktur.
Trafikverket redovisar sedan sitt forslag till regeringen som sedan beslutar
om innehdllet.

2018 fattade regeringen beslut om Nationell plan for transportsystemet for
perioden 2018—-2029. I beslutet ingick att mojliggora for en utokad
kapacitet till fyra jarnvdgsspar mellan Uppsala och ldnsgrdnsen
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Uppsala/Stockholm samt tvd nya tdgstationer pa strdckan. Trafikverket
fick da i uppdrag att inleda den formella planldggningsprocessen med att ta
fram en jdrnvdgsplan. Under vdren 2022 fattade regeringen beslut om ny
Nationell plan for transportinfrastruktur for perioden 2022—2033, en
utokad kapacitet mellan Uppsala och ldnsgrdnsen Uppsala/Stockholm
ingick dven i det beslutet.

En synpunktslimnare undrar om det gors olika projekt for Uppsala S6dra och S6dra staden
medvetet for att medborgarna inte ska kunna f4 insyn. Personen stéller sig ocksa kritisk till
det samradsmote som holls i Sdvja 2023-05-25 da representanter fran Uppsala kommun
inte fanns representerade. Att kommunen inte deltog menar personen medforde att det var
svart att fa en helhetsbild.

Trafikverket kommenterar: Jarnvdgsutbyggnaden och
stadsutvecklingen ligger i tvd olika projekt eftersom det dr tva olika
ansvariga myndigheter. Under de tvd samrddsmétena som holls i Uppsala
respektive Sdavja under maj 2023 fanns bade Uppsala kommun och Region
Uppsala representerade.

Planldggningsprocessen regleras i lagen om byggande av jarnvdg
(1995:1649). Processen innebdr bland annat att de som berors i olika
processteg ska fa goda mojligheter till insyn och ges maojlighet att framfora
synpunkter.

Ett par synpunktslamnare tycker att tigen mot Gavle ska kunna gé att lita pa. Personen
upplever det som en stor stress att tigen kan bli instéllda. En annan person tycker att
samordningen mellan kollektivtrafikslagen behéver bli battre.

Trafikverket kommenterar: For fragor rorande instdllda eller
forsenade tag samt samordning mellan kollektivtrafiken hdanvisar
Trafikverket till de olika tGgbolagen samt Uppsala Region i sin roll som
kollektivtrafikmyndighet.

2.6. Samrad med enskilda foretag och organisationer som
kan bli sarskilt berdrda

Yttrande, kompletterande samradsaktivitet utformning av planférslaget, vintern 2024
Efter genomfort samrad kommer yttrande och bemédtande redovisas i detta avsnitt.

Yttrande, samradsaktivitet utformning av planférslaget, varen ar 2023

Trafikverket har tagit emot 16 skriftliga synpunkter fran foretag och organisationer som kan
bli sarskilt berérda. Dessa sammanfattas nedan och darefter bemoter Trafikverket
synpunkterna i kursivt.
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Invela fastigheter

Invela fastigheter menar att det framgar av plankartorna att den viag som idag leder till
deras fastighet ska overlétas till Trafikverket. Foretaget onskar déarfor en 6kad tydlighet hur
de avses att n sin fastighet i framtiden. I sitt yttrande ger foretaget ett par forslag pa hur det
kan l6sas.

Trafikverket kommenterar: Den vdg som leder till Boldnderna 22:9 dar
en del av Trafikverkets fastighet Dragarbrunn 32:1. Trafikverkets fastighet
Dragarbrunn 32:1 belastas av ett servitut (vdg) till forman for Boldnderna
22:9. I plankartorna foreslds inga fordndringar jamfort med idag. Invela
kommer ddrmed kunna nyttja infartsvdgen dven i framtiden.

En tillfallig nyttjanderéatt foresls bakom foretagets byggnad. P4 baksidan finns en port som
leder till en kéllarlokal. For att na porten kor personal langs byggnadens 6stra kortsida och
sydostra langsida. Att nd denna port med ett fordon ar av vikt for féretaget som dven i
framtiden vill na sin killare. Foretaget foreslar darfor att den tillfalliga nyttjanderatten
flyttas ndgra meter mot jarnvagen alternativt att ytan samnyttjas av foretaget och
Trafikverket.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar att fastighetsdgaren
behover atkomst till baksidan av byggnaden. Trafikverket for dialog med
fastighetsdgaren. Samnyttjande kommer att krdvas och avtal ska upprdttas
om detta mellan fastighetsdgaren och Trafikverket i senare skede.

Invela anser att eventuella begrinsningar i byggnadens anvindning inte har lyfts under
samradet. Pa flera stillen kommer fastighetsgriansen att dndras och ligga dikt an byggnaden
vilket innebar att byggnadens baksida mot sparen blir ondbar. Detta géller dven for den
tillfalliga nyttjanderatten. Foretaget staller sig darfor frédgande till hur de ska kunna
underhalla baksidan av byggnaden utan att betrdda Trafikverkets fastighet. Foretaget
foreslar darfor att tomtgransen och den tillfilliga nyttjanderatten flyttas eller att ytorna kan
samnyttjas.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar ovan gdllande
samnyttjande. Den tillfdlliga nyttjanderdtten behover vara kvar for att
mojliggora utbyggnaden av jarnvdgen. Fastighetsdgarens
underhallsansvar behover sdkerstdllas i dialog och avtal med Trafikverket.

Bergsbrunna vagférening

Bergsbrunna viagforening uppger att det har sokt Trafikverket for en Gverlaggning men inte
fatt svar. Darfor anger foreningen att det tvingas sidga nej till den planerade vigporten som,
enligt foreningen, ser ut att forhindra boende i Nyckelaxet att komma ut frén sitt
bostadsomrade, i varje fall under byggtiden.

Trafikverket kommenterar: Sodra Banvdgen kommer att vara éppen
under hela byggtiden for att allmdn trafik. I jarnvdgsplanen faststlls
endast utformningen av jarnvdgen och statliga vigar, darfor illustreras
endast forslag pa utformning av kommunala gator. Slutlig utformning av
kommunala gator regleras av Uppsala kommun i detaljplan.
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Foreningen uppger att de kommer att 6verlagga med kommunen i mitten pa juni om
trafikfragor. De anser att en underfart till tigstationen och mot E4 ger en kraftig 6kad trafik
genom samhdllet och f6rbi skola samt forskola.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tackar for upplysningen.

Setune fastigheter

Tre av foretagets fastigheter tas i ansprak av tillfalligt nyttjanderatter. I sitt yttrande listar
Setune ett par fragestillningar som de onskar fa svar pa. Foretaget undrar i vilken
omfattning ytorna kommer tas i ansprak och hur tillfartsvag samt parkeringsytor sékras
tillfalligt och permanent. Foretaget undrar ocksé hur en av deras kontorsbyggnad,
hyresgister och VA-ledningar kommer att paverkas dir den tillfalliga nyttjanderatten gér
dikt an fasaden. Under byggskedet konstaterar foretaget att hyresgister kommer utsittas for
buller darfor stéller sig foretaget fragande till hur det kommer hanteras.

Trafikverket kommenterar: Sedan samradet har passagen for
Vimpelgatan under jarnvdgen (traget) utgatt och istdllet planeras nu ett
broalternativ over jarnvdgen i en delvis annan strdckning. Det innebdr att
intrdnget och paverkan pa Setunes fastighet vdsentligt kommer att minska.
Endast ndgra mindre omraden med tillfdllig nyttjanderdtt kommer att
belasta fastigheten. For mer information kring passagen for Vimpelgatan
hdanvisas till Trafikverkets bemotande av ldnsstyrelsen yttrande.

Nar Trafikverket bygger dr det ofrankomligt att det bullrar och att
storningar uppstar. For att klara gdllande riktlinjer for buller fran
byggarbetsplatser kommer Trafikverket att gora flera atgdrder. Det kan
exempelvis handlar om att sdtta upp bullerddmpande plank eller vdlja
metoder som astadkommer begrdnsat med storningar.

Setune understryker att de ser oroande pa den planskilda korsningen som ar tankt att
ersitta Vimpelgatan och hur det paverkar deras fastigheter. Foretaget 6nskar mer
information om detta.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar foretagets
uppfattning. For fragor om den kommunala gatan hdnvisar Trafikverket
till Uppsala kommun som planerar for kommunala gator.

Se svar ovan angdende ny strdackning for Vimpelgatans ersdttning.

Jernhusen

Jernhusen framhaller att Fyra spar Uppsala utgor en unik majlighet till att forbattra det
totala utbudet av mobilitetslosningar och sidkra jairnviagens kopplingar till andra trafikslag.
Jernhusen menar att kopplingen till den regionala kollektivtrafiken ar den viktigaste for att
skapa en god helhet. Uppsala Centralstation ar i sitt centrala l4ge en samlad bytesnod darfor
ar det viktigt for Jernhusen att en 6verblickbar station skapas.

For att né storsta mojliga nytta av de investeringar som staten gor i ny infrastruktur betonar
Jernhusen att samverkan mellan olika aktorer ar av vikt. Jernhusen betonar att de vill vara
en deltagare pa kommande samverkansmoten.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket onskar fortydliga vilket
ansvar respektive part har for bytespunkten. Trafikverket ansvarar for
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Jjdrnvdgens kdrnfunktion vilket innefattar jarnvdgen, plattformar med
vdntfunktioner, plattformsforbindelser och trafikinformation. Att skapa en
vdlfungerande bytespunkt krdver alltid anldggningar eller utrustning
utover Trafikverkets ansvar, som exempelvis anslutande kommunala
vdgar, kompletterande cykelparkeringar och busshallplatser. Trafikverket
har haft och kommer att fortsdtta ha dialog med Uppsala kommun och
Region Uppsala for att skapa en effektiv bytespunkt.

Trafikverket noterar Jernhusets uppfattning. Trafikverket kommer att
fortsditta ha moten med de fastighetsdgare som pdverkas av den planerade
anldggningen. Jernhusen dr en av dessa fastighetsdgare.

Den planerade jairnvigen kommer att paverka tva av Jernhusens fastigheter. For en av
fastigheterna upplyser foretaget att deras varuintag och soprum kommer att paverkas
permanent och tillfalligt. Foretagets andra fastighet och dess sophantering paverkas ocksa
av tillfalliga nyttjanderatter. Bade varuintag och sophantering maste 16sas till fastigheterna
tillfalligt som permanent.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket dr medveten om att Jernhusen
och dess hyresgdster behover ha tillgang till soprummen och varuintaget
vid det gamla Stationshuset samt soprummet vid Katalin under byggtiden
och ndr jarnvdgen star klar. Ytorna kommer ddrfor behéva samnyttjas av
hyresgdsterna och Trafikverkets entreprenor under byggtiden. Nar
Jjdrnvdgen star klar kommer Jernhusen och dess hyresgdster att kunna na
de tva soprummen samt varuintaget.

Foretaget menar att samradsforslaget innebar betydande intréng och oldgenhet for
Jernhusen dé glasverandan mot spar 1 kommer att paverkas. For Jernhusen ar det
betydelsefullt att nuvarande verksamhet kan bedrivas oférandrat. Om glasverandan inte
bedoms kunna vara kvar kommer Jernhusen kréava ersattning for den skada som
jarnvagsplanen orsakar dem.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar Jernhusens
uppfattning. Pverkan pa stationshuset beror endast tillbyggda delar pa
den ostra fasaden ndr plattformen lings spar 1 forlings. Glasverandan
kommer att méta plattformen pa en ny hojd och delar av fasaden pa den
tidigare godsexpeditionen frdn 1930-talet kommer att behéva byggas om,
sa att befintliga dorrar och fonster anpassas i hojd.

Plattformen vid spar 1 kommer att forldngas for att mojliggéra samtidig
infart for vandande tdg norrifran och soderifran. Plattformen kommer att
breddas dir de sista 40 meterna av spar 1A har anpassats mot det gamla
stationshuset. Spar 1A kommer ocksa att hojas med cirka 0,6 meter mot den
tillbyggda glasverandan vid det gamla stationshuset. Plattformen hdjs for
att kunna ta emot de tGg som dr tdnkt att stanna vid plattformen i
framtiden.

Fragan om ersdttning hanteras enligt gdllande lagstiftning.
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Foretaget har idag ritt att nyttja parkeringsplatserna vid det gamla stationshuset. Dessa
kommer dock forsvinna som en foljd av jarnvagsplanen. Jernhusen kommer kriava
ersattning for den skada som uppstér da parkeringsplatserna gar forlorade. Foretaget
papekar ocksa att utrymme for hyrbilsverksamhet méste finnas i anslutning till Uppsala
Centralstation.

Trafikverket kommenterar: Parkeringsytor som tas i ansprdk med
tillfdlligt nyttjanderdtt kommer inte kunna utnyttjas for parkering under
tiden for tillfalligt nyttjanderdtt. Trafikverket noterar Jernhusens

uppfattning.

Fragan om ersdttning hanteras enligt gdllande lagstiftning.

Corem Property Group
Foretaget papekar att de har tre fastigheter som paverkas av jarnvagsplanen och att
kompletterande utredningar krévs for att sdkra tillgdnglighet och angoring till dessa.

For den forsta fastigheten vid Kungsdngsleden kommer den foreslagna spardragningen att
resultera i att avstdndet mellan byggnader och sparet minskar. Darfor anser foretaget att
Trafikverket behover sdkerhetsstilla att buller- och vibrationsnivierna fran framtida tag inte
paverkar byggnaderna negativt. Fastigheten kommer ocksé att paverkas under byggtiden sa
att det inte gar att nyttja entré, lastintag, utrymningsvagar, infarter, vindzoner och
parkeringsplatser. For den tillfartsvig som skapas vill foretaget att det sékras att
trafikmiljon for foretagets hyresgister blir siker. For de parkeringar som tas i ansprak vill
foretaget att Trafikverket ersidtter dem pa en annan plats i niromradet.

Trafikverket kommenterar: Planforslaget kommer att innebdra
bullerexponeringen fran jarnvdagen kommer att 6ka. Planforslagets
pdverkan pad ljudnivan dr som storst pa bostdder som ligger ndra
jarnvdgen. For Corem Property Groups fastigheter, som foretaget tar upp i
sitt yttrande, faststidlls inga bullerskyddsatgdrder i jarnvdagsplanen.
Fastigheterna bestar av kontor, som har hogre satta riktvdrden dn
exempeluvis skolor och bostdder, och beaktas dessutom endast vid
nybyggnation. For kontor finns endast riktvdrden inomhus i rum for enskilt
arbete. Jarnvdgsplanens paverkan pd ljudniva vid fasad och ddrmed
inomhus dr begrdnsad i detta omrdde, dven om upplevelsen av bullret
kommer att forandras med jarnvdgen ndrmare byggnaderna.

Vibrationer fran planforslaget bedoms bli kraftigare i den sédra delen av
planforslaget. For 6vriga delen av strédckan, ddar Corem Property Groups
fastighet ligger, bedoms vibrationerna inte bli kraftigare med
utbyggnadsforslaget. Inga atgdrder bedoms ddrfor krdvas.

For att bygga ut jarnvdgen krdvs att mark tas i ansprak tillfdlligt vid
Corem Property Groups fastighet vid Kungsdngsleden. Ytorna kommer
behova samnyttjas av Trafikverkets entreprenor och Corem Property
Groups hyresgdster. Det handlar om att samnyttja ytor for leveranser och
fardvdgar varpa vissa vdagar kommer endast kunna vara enkelriktande.
Sedan samradet vdren Gr 2023 har planforslaget justerats. I det
uppdaterade forslaget tillkommer tva spar pa ostra sidan vid Boldnderna.
En stodmur anldggs for att minska markansprdket ¢t ost. Detta innebdr att
parkeringsplatserna mot jdrnvdgen som nyttjas av Corem kommer att tas i
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ansprak for den nya anldggningen. Ddrtill har det dven tillkommit en
arbetsvdg soderifran pd fastigheten, vilket innebdr att byggtrafik kommer
kunna nyttja tvd in- och utfarter under byggtid.

Trafikverket delar Corem Property Groups uppfattning och under
byggtiden behover en god trafiksdkerhet sikras for samtliga.

Fragan om ersdttning hanteras enligt gdllande lagstiftning.

For den andra fastigheten i Industristaden upplyser foretaget att det finns planbesked for en
detaljplan med kontor och handel men att planarbetet inte paborjats. Foretaget onskar se en
samordning mellan detaljplanen for fastigheten och den kommande detaljplanen for
ersittning for Vimpelgatan.

Foretaget anser att en del av Trafikverkets befintliga fastighet forsvarar mojligheterna till en
gemensam utveckling av de narliggande fastigheterna.

Foretaget betonar att den tillfalliga nyttjanderatten omojliggor angoring till foretagets
fastighet. Arbetsomradet behover darfor detaljstuderas i samrad med fastighetsdagaren och

Uppsala kommun.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar Corem Property
Groups uppfattning. Trafikverket uppmanar foretaget att kontakta Uppsala
kommun som dr den myndighet som uppridttar detaljplaner.

Hanteringen av Trafikverkets befintliga fastighet hanteras inte inom ramen
for jdarnvdagsplanen.

Efter samradet varen ar 2023 har alternativ med jdarnvdagsbro (med
vdgport) for ersdttning av Vimpelgatan utgatt, ddrav har markansprdaket
justerats. I uppdaterat planforslag kommer det finnas angoring till
fastigheten och dess verksamheter under tiden som jarnvdgen byggs.

Den tredje fastigheten ligger vid Uppsala Centralstation. Vid spar o skapas en smal passage
mellan plattformen och foretagets fastighet. Darfor dr det nodvandigt att utreda hur buller-
och vibrationer kommer péaverka byggnaden. Langs med Sidenvavargatan finns flera
lastintag och vid Suttungs griand/Sidenvavargatan ligger byggnadens garagenedfart.
Foretaget upplyser att det redan idag 4r en tring passage till garaget. Under byggnationen ar
det nodvandigt att sikra att transporter kan ga till/fran byggnaden.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar ovan om buller- och
vibrationer pd Corem Property Groups fastigheter.

Sidenvdavargatan kommer under byggnationen ha minst ett korfdlt oppet
med enkelriktad trafik. Som en foljd av att ett kérfdlt stings av kommer det
standigt att passera bussar lings med Sidenvdvargatan. Darfor gar det inte
att parkera lings med gatan. Transporter till/fran byggnaden far kora in
pa Suttungs grdnd eller anvdnda anvisad pa- och avlastningsplats i det
nordvdstra hornet av Kungsdngen 10:1. Pa- och avlastningsplats sdkras
genom plankarta 0132.
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Sveriges lantbruksuniversitet, SLU

Som det enda universitet i landet férvaltar SLU statens fastigheter. Forvaltningsuppdraget
omfattar jord- och skogsbruksegendomar som anvinds for SLU:s utbildning- och
forskningsverksamhet. En del av den mark som tas i ansprak tillfalligt under byggtiden och
permanent utgors av mark dar SLU har bedrivit forskning. Forskningen utgérs av sé kallade
langliggande forsok som ar en viktig del i den lantbruksforskning som bedriv inom SLU. Da
markens processer ar langsamma kravs det tidsserier pé tjugo ar eller mer for att kunna se
vilken langsiktig paverkan olika &tgarder har eller hur atgardernas effekt paverkas av
klimatet. Enligt SLU kommer en stor del av de regler och rekommendationer som finns
géllande exempelvis saddd, godsling och ograsbekdmpning fran sddana faltforsok. Data fréan
forsoken anviands i examensarbeten, doktorsavhandlingar och vetenskapliga artiklar.

Det planerade forbigidngssparet for godstig kommer att 16pa 6ver ett av SLU:s langliggande
forsok, vilket innebér att ett 60 &r gammalt forsok forstors. Inom forsoket har det godslats
med olika typer av godsel vilket har resulterat i en kombination av markegenskaper i olika
rutor som enligt SLU tar ldng tid att aterskapa i ett nytt forsék. SLU menar att en forlust av
forsoket innebir att hela forsoksserien minskar i vetenskapligt varde. SLU betonar att
forsoket utgor en ovarderlig resurs for svenska och internationella forskare, myndigheter
och radgivare inom lantbruk och bor i stérsta mojliga mén bevaras.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tackar for informationen.
Sedan samrdadet har lokalisering av forbigangsspdret justerats. Det nya
placeringen ligger strax norr om experimentodlingen. Ddrmed kommer
ingen mark tas i ansprdk direkt pa experimentodlingen. Mark kommer dock
tillfdlligt tas i ansprdak pa fastigheten for arbete vid den befintliga bron vid
Fyrislundsbdcken, se bemotande nedan.

SLU befarar att den mark som kommer nyttjas med servitut kan paverka den spill- och
dagvattenledning som gar genom Kungsingens gard vilket SLU ar pakopplad.
Lantbruksuniversitetet menar att ledningen ar underdimensionerad och paverkan kan ge
ytterligare negativa konsekvenser for SLU:s verksamhet. Ledningen klarar inte en hogre
belastning enligt SLU.

SLU anser att Trafikverket méste gora mer omfattande grundvattenundersokningar for att
utreda hur en grundvattensinkning paverkar det vaxttillgangliga vattnet pa angransade
marker pa kort och lang sikt.

Trafikverket kommenterar: Servicevdgen till jirnvdgen har sedan
samradet i maj ar 2023 flyttats norrut for att minska intranget vid SLU:s
langliggande forsok. En tillfdllig nyttjanderditt foresldas for dtkomst till
ombyggnation av jarnvdgsbro strax norr om experimentodlingen. Ytan har
anpassats for att inte gora intrang pa odlingen. Ytan bedoms inte paverka
dagvattenledning.

Jdrnvdgen kommer att avvatinas pd samma sdtt som befintlig jarnvdg.
Trafikverket efterstrdvar behdalla samma drdneringsnivaer som idag.

Grundvattenbortledning i aktuellt omrdde kan ge upphov till sinkta
trycknivder i det undre grundvattenmagasinet, vilket dr beldget under ett
mdktigt lerlager. Grundvattensdnkningen har ddremot endast begrdnsad
pdverkan pa grundvattennivan/portrycket samt markfuktigheten i den
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ovre delen av leran, ddr nederbord dr av storre vikt for vattentillgangen.
Effekterna for jordbruksmarken bedoms ddrmed bli obetydliga.

Parallellt med att Trafikverket tar fram jdarnvdagsplanen for Séder
Bergsbrunna — Uppsala Centralstation arbetar Trafikverket ocksd med att
soka tillstand for planerad vattenverksamhet. I denna process kommer
Trafikverket att undersoka de miljoeffekter som vattenverksamheten
bedoms medfora.

SLU understryker att mark som tas i ansprak tillfalligt inte kommer gi att aterstéllas pé ett
satt sa att den tidigare forskningsverksamheten kan aterupptas. SLU kraver en skilig
ersattning bade for mark som tas i anspréak och for angriansande mark som kan péverka
universitetets fastighet genom férsamrad bordighet eller dyrare produktionsmetoder.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar SLU:s uppfattning.
Sedan samradet ar 2023 har planforslaget justerats. Ingen permanent eller
tillfallig nyttjanderiitt foreslds pa experimentodlingen.

Iscar

Iscar upplyser Trafikverket att delar av deras vindplan for lastbilar kommer att tas i ansprak
tillfalligt under byggtiden. Foretaget har ltit testa om lastbilarna kan vinda men meddelar
att det blir svart. Darfor foreslar foretaget att en viagforbindelse skapas mellan den tillfilliga
vagen pa grannfastigheten och Iscars fastighet. Da kan foretagets lastbilar dka pa den
tillfalliga vigen och via viagforbindelsen och runt sin egen fastighet. P4 sa sitt behover
foretaget inte nyttja den vandplats som paverkas under byggtiden.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tackar for forslaget men har
valt att anpassa den tillfdlliga ytan. Sedan samrddet ar 2023 har
planforslaget arbetats om. I uppdaterat forslag foreslds tvd nya spar oster
om befintlig jarnvdg vid Boldnderna, i stdllet for ett pa varsin sida. Det
tillkommande spdret krdver mer tillfdllig mark for att maojliggéra
anldggande av detta. Den tillfdlliga nyttjanderdttsytan har ddarmed 6kat
sedan samradet och eftersom omradet stingslas in kommer ytan ej ga att
nyttja. For att losa atkomst och vindmajligheter for fordon pa Iscars
fastighet foreslas en tillfdllig nyttjanderdtt som kopplas samman med
planerad arbetsvdg via fastighet soderut. Ytan samnyttjas med Trafikverket
under byggtiden.

Danmarks IF

Fran maj till oktober bedriver féreningen fotbollsverksamhet vid fotbollsplanerna i
Bergsbrunna. Under dessa manader menar foreningen att de nyttjar fotbollsplanerna vid
Danelids IP dagligen. De uppskattar att cirka 400 barn tar sig 6ver jirnviagen for att n&
idrottsplatsen. Under perioden april till oktober framhéller foreningen att de behover kunna
ta emot besokare och personal med bil samt arbetsfordon till idrottsplatsen. Foreningen
behover ha tillgdng till samtliga av sina parkeringsplatser.

Foreningen framhaller att de ser stora risker med jarnvagsutbyggnaden framst for barn som
ska till idrottsplatsen. De ser ocksé att deras verksamhet kommer drabbas av negativa
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konsekvenser i samband med att den nya viagporten respektive gadng- och cykelporten ska
byggas.

Foreningen betonar att Trafikverket behéver se 6ver sin dragning av arbetsvag Oster om
jarnvagsovergangen vid Gardsvagen. De vill ocksa att Trafikverket ser Gver arbetsvigen som
gar soderut mot det gamla Bergsbrunna bruk. Foreningen betonar att arbetsvigar méste
ligga i ytterkant av deras verksamhet for att inte medfora visentliga risker och negativa
effekter.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tackar for informationen.
Gardsvdgen kommer att vara oppen under hela byggtiden vilket innebdr att
foreningen kommer kunna ta emot besokare och personal.

Delar av foreningens parkeringsplatser kommer att tas i ansprak under
vissa perioder av byggtiden. Marken behévs for att bygga den nya gdng-
och cykelporten soder om Gardsvdgen. Marken behévs ocksa for att leda om
trafik under byggtiden.

Trafikverket dr medveten om att barn ror sig lings med Gardsvdgen, bland
annat for att ta sig till fotbollsplanerna. Da den statliga delen av
Gardsvdgen bedoms bli sdrskilt belastad under byggtiden mojliggors en
gang- och cykelvdg parallellt och 6ster om Gardsvdgen. Motesfickor
mojliggors ocksa sa att tva lastbilar ska kunna métas pd norra sidan av
Gardsvdgen. Trafikverket kommer inte att ta bort den tillfdlliga
nyttjanderdtten vdster och 6ster om Gardsvdgen.

Trafikverket dr medveten om att arbetsvdgar kommer att paverka
fotbollsklubbens aktiviteter, dess utovare och den mark som klubben
arrenderar. For att byggtrafiken ska undvika vdstligaste delen av
Gardsvdgen forbi fotbollsplanerna kommer i stdllet vigen som gdar oster om
Tegelbruket att nyttjas som arbetsvdg. For att byggtrafiken ska kunna na
den norra delen av jarnvdgen skapas en arbetsvdg fran Gardsvdgen. I
arbetet med bygghandlingen kommer arbetsvdgar att behdva
detaljstuderas for att skapa en god trafiksdkerhet och da i synnerhet for
barn.

Arbetsvdgarna har planerats att ligga i anslutning till fotbollsplanerna for
att gora sa liten paverkan som mdgjligt pa jordbruksmarken.

Sundby-Kuggebro samfallighetsférening

Foreningen listar i deras yttrande ett par fragor som de onskar beaktas. Det handlar hur
Trafikverket arbetar med 6kade buller och vibrationer fér de boende i Kuggebro. Féreningen
foreslar att en bullerskyddsskiarm sitts upp och att tgéarder for vibrationer sakerhetsills.

Trafikverket kommenterar: Vid utredning av bullerskyddsdtgdrder
utreds i forsta hand kdllndra atgdrder (sasom bullerskyddsskdrm ldngs
Jjdrnvdg). Om det inte dr samhdllsekonomiskt rimligt med sGdana atgdrder
utreds 1 stdllet fastighetsndra dtgdrder for att klara riktvdrden inomhus och
pd uteplats. Sa dar fallet i Kuggebro, ddr utredda skdrmar inte har gett
tillrdckligt stor bullerddampande effekt och ddr det dar maojligt att med
fastighetsndra dtgdrder i stdllet klara riktvdrdena inomhus och pd uteplats.
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Komfortvibrationer, som avser vibrationer som ger stérning for mdnniskor,
har ocksa utretts. Inga vibrationsddmpande Gtgdrder gors normalt sett vid
bostdder, da det dr kostsamt och tekniskt svart. Det har inom denna plan
inte bedomts behovas i ndgot fall. Istdllet byggs spdren pa ett sddant sctt att
spridningen av vibrationerna ddmpas.

Foreningen undrar ocksa hur Trafikverket under byggtiden kommer nyttja vigen genom
Kuggebro. Foreningen undrar om Trafikverket har berdknat hur omfattande trafiken
kommer bli och hur mycket trafik vigen klarar av. Foreningen foreslar att en arbetsvig
anldggs vaster om Kuggebro istillet for genom.

Trafikverket kommenterar: Den enskilda vigen genom Kuggebro
kommer att nyttjas som arbetsvdg till jairnvdgen frdn vdster. En arbetsvig
kommer ocksa att byggas mellan den enskilda vigen och jdrnvdgen. Vigen
behovs for att na de arbeten som krdvs for att koppla ihop befintlig jarnvdg
med ny pa strdckan mellan Bergsbrunna — Kuggebro.

Trafikverkets bedomning dr att arbetsvdgen genom Kuggebro som mest
kommer att trafikeras av cirka 25 fordon per dag, det vill sdga tva fordon 1
timmen, under en tidsperiod pa tvd ar. Befintlig trumma pa vdigen strax
norr om foreningen bedoms klara av den aktuella mdangd byggtrafik med
hjdlp av skyddsatgdrder.

En arbetsvdg vdster om Kuggebro med en anslutning till vdg 255 har
studerats men valts bort eftersom det ger for stor paverkan pd Natura
2000-omrddet Sdvjadn — Funbosjon och jordbruksmarken. Aven en
strdckning genom Sdvja gard har studerats men valts bort pd grund av for
stor paverkan pd jordbruksmarken och fornlimningar i omradet.

For de arbeten som gdr att nd via den ostra sidan av befintlig jarnvdg,
vilket dr en betydande del av byggprojektets arbeten, kommer byggtrafik
att ske dar.

Foreningen stiller sig fragande till hur trafiken kommer att 6ka pa vag 255 som en f6ljd av
den Sydostra stadsdelarna inklusive Bergsbrunna. Trafiken kommer forsvira for boende
som ska kora in/ut fran Kuggebro.

Trafikverket kommenterar: For fragor om den kommunala delen av
vdg 255 uppmanar Trafikverket foreningen att kontakta Uppsala kommun.

Vattenfall AB Heat Sweden

Foretaget meddelar att ett genomférande av planen skulle medfora ett flertal ledningsflyttar.
Flytt/ombyggnad/rivning/deponering eller andra dndringar av befintliga fjarr- och
kylaledningar bekostas av den som initierar dndringar. Skriftliga avtal ska finnas innan
jarnvagsplanen vinner laga kraft.

Befintliga fjarr- och kylaledningar maste héllas tillgdngliga under byggtiden.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tackar for informationen.
Trafikverket kommer fortsatt fora dialog med berdrda ledningsdgare for att
samordna det fortsatta arbetet. Trafikverket vill dock papeka att avtal inte
behéver vara firdigstdllda innan jarnvdgsplanen faststdlls.
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Vattenfall Eldistribution AB

Foretaget har elndtanldaggningar inom omrade och inom naromrade for jarnvagsplanen. I
sitt yttrande aterger foretaget var dessa ledningar finns. Det handlar om luftledningar,
markforlagda ledningar, kabelskdp och transformatorstationer.

I sitt yttrande upplyser foretaget Trafikverket om vad som giller for region- respektive
lokalnitet. Det handlar bland annat om avstdnd mellan ledningar och jarnvigen.

Vattenfall meddelar ocksé att det pdgér en utredning om vilka konfliktpunkter som kraver
en flytt.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tackar for informationen.

Global Connect (IP Only)

Foretaget for dialog med Trafikverket, Uppsala kommun och andra ledningségare. Foretaget
meddelar att de generellt 6nskar behalla befintliga ledningar. Foretaget forutsatter att de
kostnader som uppstar vid en eventuell flytt bekostas av den som initierar flytten.

Foretaget meddelar ocksa att de ar intresserad av att samforlagga ledningar mellan Uppsala
och Arlanda.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tackar for informationen.

Magnolia Bostad

Foretaget menar att Trafikverket maste begréansa den tillfalliga yta for etablering som finns
pé foretagets fastighet. Ytan nyttjas idag som parkering och enligt foretaget dr den
overbelastad vilket gor att verksamheterna har svért att tillgodose kundernas behov av
besoksparkeringar. Foretaget foreslar darfor att etableringsytan flyttas till grannfastigheten.

Foretaget vill ocksa att avstinden mellan den tillfalliga nyttjanderitten och byggnad ar 12
meter. Genom att avstindet 6kar kan foretaget bedriva sin verksamhet pa ett effektivt sitt.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket har anpassat den tillfdlliga
nyttjanderdtten pd Magnolia Bostads fastighet. Foretaget kommer ddrmed
kunna nyttja den utpekade parkeringen sdsom beskrivs i yttrandet.
Trafikverket har ocksad anpassat sa att avstanden mellan byggnaden och
den tillfdlliga nyttjanderdtten dr 12 meter enligt 6nskemal.

Vasakronan

Eftersom samradhandlingen ar inkonsekvent och viss information saknas menar
Vasakronan att det inte gér att gora en utviardering av hur jarnvagsplanen paverkar
foretagets fastigheter. Baserat pd underlaget konstaterar foretaget att jarnviagsplanen
kommer medfora en stor negativ paverkan pa omgivningen och foretagets fastigheter.

Tre av foretagets fastigheter ligger dikt an jarnvigen och kommer starkt paverkas saval
under byggnationen av jairnvigen och nir jirnvigen star klar. Féretaget bedomer att
paverkan kommer vara storst under byggtiden.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar Vasakronans
synpunkter. Trafikverket delar dock inte Vasakornans uppfattning utan
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anser att de underlag som krdvs for detta skede i processen dr framtaget.
Detaljeringsgraden i det framtagna materialet har anpassats till den
kunskap som behdvs infor samrdd. I den kommande bygghandlingen
kommer produktionsplaneringen att fordjupas.

Foretaget menar att den tillfilliga nyttjande kommer det leda till skador pé fastigheterna
och olagenheter for foretaget. Buller, vibrationer, damm med mera fran arbetsomradet
anser foretaget kommer bli omfattande. Bland annat anser foretaget att byggdammet
kommer kréiva extra fonstertvitt och fler filterbyten, nagot som resulterar i hogre kostnader
for Vasakronan. Vasakronan anser att det saknas krav i samradshandlingen pd damm och
bullerskyddande atgirder. Foretaget vill att Trafikverket tar fram dtgirdsplan for damm-
och bullerdampande dtgarder under byggtiden.

Trafikverket kommenterar: Ndr Trafikverket bygger dr det
ofrankomligt att det bullrar och att storningar som exempelvis damm
uppstar. Trafikverket vdljer alltid de arbetsmetoder som paverkar
omgivningen sa lite som majligt, men trots det kommer stérningar uppsta
for omgivningen.

For att klara gdllande riktlinjer for buller fran byggarbetsplatser kommer
Trafikverket att gora flera Gtgdrder. Det kan exempelvis handla om att
sdtta upp bullerdimpande plank eller vilja metoder som astadkommer
begrdnsat med storningar. For att minska damm fran arbetsplatsen kan
arbetsmetoder som begrdnsar att dammet yr vdljas.

Nir en jdarnvdgsplan dar faststdalld tar Trafikverket fram en bygghandling
som innehdller tekniska beskrivningar med krav som gdller for jarnvdgens
funktion. Bygghandlingen dr underlag for byggarbetet och innehaller ocksa
krav pa forsiktighetsmdtt och skyddsatgdrder. Det kan till exempel vara
krav pa hogsta accepterade buller- och vibrationsnivaer under byggtiden
och krav pa att arbetet inte far goras pa vissa tider eller att sdrskilda
miljéskadliga metoder och material inte far anvdndas. Under byggtiden
kontrollerar Trafikverket entreprenorens miljéarbete genom exempelvis
kontrollplaner, miljorevisioner och miljéronder pd arbetsplatsen.

Transporter till/fran och inom arbetsplatsomradet maste planeras sa att trafikrorelser och
avstdngningar inte stor allmén trafik till/fran foretagets fastigheter. Foretaget menar att
Trafikverket méste ta fram tydliga riktlinjer for hur de tillfalliga nyttjanderatterna kommer
trafikeras och belastas under byggskedet. Foretaget vill bland annat se att Trafikverket tar
fram skedestidsplan och APD-plan samt att dessa samordnas med Vasakronan. Foretaget
vill ocksa att Trafikverket fortydligar i vilken etapp respektive anldggningsdel ska uppforas.

Trafikverket kommenterar: Nar Trafikverket bygger 1 titbebyggt
omrdde behovs trafikomldggningar och arbetsvdgar. Arbetsplatsen skapar
ofta en barridr som kan paverka 6vrig trafik. For de fastighetsdgare som
ligger 1 anslutning till jarnvdgen kommer storningar att uppsta.

Ijarnvdgsplanen presenteras ett sdtt att bygga ut jarnvdgen och
byggmetoder for det. Det kan dock finnas andra sdtt att bygga ut
planforslaget vilket kommer att utredas vidare efter att jarnvdgsplanen dr
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faststdlld. De begrdnsningar som de tillfdlliga ytorna skapar sdtter dock
forutsdattningarna for hur planforslaget kan byggas ut oavsett byggmetod.

For foretagets fastighet vid Strandbodgatan blockeras ett par av byggnadens entréer av
tillfallig nyttjanderatt. Entréerna maste finnas tillgingliga under byggtiden. Foretaget menar
ocksa att de behdver ha dtkomst runt hela sin fastighet for att utféra drift- och
underhéllsétgirder. De vill ocksa att Trafikverket sikrar att byggnaden dven i framtiden kan
ses som ett landmairke med en attraktiv ndrmiljo.

Trafikverket kommenterar: Det tillfdlliga markansprdket runt
byggnaden som kallas Juvelen och dess entréer samt fasad kommer behdva
samnyttjas av Trafikverkets entreprenérer och Vasakronan. Drift- och
underhdllsarbeten pd bygganden behéver utforas i samrad med
Trafikverkets entreprenorer. Entréer bedoms kunna vara tillgdngliga under
byggtiden.

Ett omrade mellan byggnaden som kallas Juvelen och Strandbodgatan
kommer att fungera som omledning av trafik for leveranser till/frdn
byggnaden. Det har ocksa sdkrats att lastbilar kan vinda sa att leveranser
mojliggors. Den del av Strandbodgatan som ligger under jarnvdgsbroarna
kommer endast vara 6ppen for bldljus, kollektivtrafik samt gang- och
cykeltrafik.

I gestaltningsprogrammet, som tas fram till granskningshandlingen,
kommer gestaltningen for den planerade jarnvdgen (inklusive de tva
stationerna) beskrivas. Gestaltningsprogrammet tas fram i dialog med
Uppsala kommun. I gestaltningsprogrammet kommer det gd att lisa mer
om riktlinjer och ambitioner med gestaltningen samt hur gestaltningen ska
genomforas under fortsatt projektering, byggande och drift.

For foretagets tva fastigheter som ligger vid Sidenvavargatan nyttjas Sidenvavargatan och
Suttungs griand som transportviagar. Transportvigar far inte blockeras. Foretaget menar
ocksé att gatan blir for smal for att klara bade den 6kade trafikméngden och den trottoar
som kravs framfor de tvd byggnadernas entréer. Vasakronan anser att Trafikverket méste
visa hur jarnvigen kan byggas pa annat sitt dn avstdngning av och hinder av trafik pa
Sidenvavargatan, Fjalars grans och Suttungs grand.

Lings med Sidenvavargatan hyr foretaget ut parkeringar. Parkeringen nyttjas ocksa vid
underhéll av byggnaden. Foretaget betonar att marken maéste vara tillginglig och inte kan
disponeras av annan part.

Trafikverket kommenterar: Sidenvdvargatan kommer under perioder
besta av en enkelriktad fil. Gatan kommer under perioder kunna nyttjas
som genomfartsled men bor undvikas dd flertalet bussar och oskyddade
trafikanter kommer nyttja gatan.

Trottoaren mellan byggnaden kallad Uppsala Gate och Sidenvdvargatan
kommer under perioder att behova stdngas av for att nyttjas av
busstrafiken. Trottoaren utanfor byggnaden kallad Magasin X kommer att
vara oppen under hela byggtiden. Cykeltrafiken kommer under en period
ledas om till Kungsgatan.
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Parkeringsplatser inom den tillfdlliga nyttjanderdtten kommer inte kunna
nyttjas. Drift- och underhdllsarbeten pa byggnaden behéver utforas 1
samrdad med Trafikverkets entreprenorer.

Foretaget anser att de nya plattformsforbindelser som foreslas i jairnvagsplanen inte kan
utgora rimliga ersattningar for de som tas bort. De menar ocksé att de forsamrar jarnviagens
integrering i staden. Vid foretagets fastighet i anslutning till Strandbodgatan foreslar
kommunen en ny plattformsforbindelse 6ver sparen. Foretaget menar att jarnvagsplanen
riskerar omgjliggora plattformsférbindelsen.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar synpunkten.
Trafikverket delar dock inte Vasakronans uppfattning. Jarnvdgsplanen
bedoms ge forbdttrade forbindelser mellan staden och stationen genom fler
kopplingar till och fran anldggningen samt inom anldggningen.

Trafikverket samarbetar med Uppsala kommun for att sdkra att bada
parters planering gar att genomfora.

For de nya jarnviagsbroarna 6ver Strandbodgatan menar foretaget att en forlangning av tatt
trag behover grundlaggas med pélning. Trafikverket behéver redovisa sattningsrisker for
foretagets fastigheter. Det behover ocksa klargoras vilka skyfall som traget klarar sa det inte
paverkar foretagets fastighet.

Foretaget vill att Trafikverket redovisar vad som hander om det kommunala vatten- och
avloppsnitet 6verbelastas som en f6ljd av 6kat dagvatten fran jarnvigen. Foretaget vill ocksa
ha en okad forstéelse for hur ett eventuellt skyfall skulle paverka deras fastigheter.

Trafikverket kommenterar: Byggnationen av jdrnvdgen och
tillhorande trdg bedoms inte orsaka ndgra sdttningar i ndrliggande
fastigheter. For att studera detta ndrmare tas en riskanalys fram. I
analysen studeras grundldggningen for byggnader ndra jarnvdgen.

Jdrnvdgsplanen kommer inte medfora 6kat dagvatten fran jarnvdgen. Da
omrddet runt jarnvdgen idag dr hardgjort kommer en utbyggnad av
jarnvdgen medfora en storre magasinerande formaga dn de befintliga
asfalterade ytorna. Ett eventuellt skyfall kommer att pdverka fastigheten pd
samma sdtt som idag.

Foretaget vill att Trafikverket kompletterar handlingarna med riskberdkningar och
riskanalys kopplat till farligt gods och ursparning vid Uppsala Centralstation. Foretaget vill
ocksa se berdkningar pa individ- och samhallsrisknivaer. Trafikverket behover fortydliga
avstdndet mellan nya plattformar och foretags fastigheter samt hur ursparningsrilen
kompenserar for det minskade avstindet.

Trafikverket kommenterar: En riskutredning har tagits fram ddr tva
olycksscenarier har bedomts kunna resultera i betydande pdverkan pa
tredje man. Dessa dr ursparning samt olyckor med farligt gods. SGval
planbeskrivningen som MKB:n har uppdaterats med denna information.

For att minska den forhéjda risknivan pa delar av strdckan foreslds skydd
mot urspdrade tag i form av skyddsrdl. Skyddsrdler dr rdler som ligger
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strax innan for de ordinarie rdlerna med syfte att forsoka hall kvar det
urspdrade tdget pé banvallen.

Vasakronan betonar att deras fastigheter nira sparen inte dr byggda for att klara en 6kad
belastning av buller och vibrationer savil under byggtiden som nar jairnvigen star klar. Utan
atgirder for att minska buller och komfortvibrationer kommer foretaget piverkas negativt.
Foretaget ser hellre bullerplank dn fasadatgarder.

For foretagets fastighet 1angs med Sidenvivargatan kommer trafiken pé gatan att 6ka. Det i
sin tur kommer 6ka vibrationerna i marken, ndgot som kan péverka byggnadernas
konstruktioner negativt. Trafikverket méaste darfor redovisa vibrationsddmpande atgérder.

Trafikverket kommenterar: Ndr Trafikverket bygger dar det
ofrdankomligt att det bullrar och att storningar uppstdar. Trafikverket viljer
alltid de arbetsmetoder som paverka omgivningen sa lite som mojligt, men
trots det kommer stérningar uppsta for omgivningen. Hur storningar
kommer att hanteras utreds mer detaljerat infér kommande skedet, ndr det
finns mer information om exakta arbetsmetoder, tider och platser. I detta
skede beskrivs byggbuller oversiktligt. Entreprenoren ska alltid ta fram en
kontrollplan for hur riktvdrden ska klaras.

Bullerskyddsskdrm har inte bedomts som aktuellt i de centrala delarna av
staden, delvis pa grund av att det medfor en barridr inne 1 staden, delvis for
att de byggnader som finns centralt generellt dr mdnga vaningar héga och
ett “normalhogt” bullerskydd skulle inte ge ndgon betydande ddmpning.
Fastighetsndra atgdrder dr darfor att foredra i de fallen.

Sidenvdvargatan dr en kommunal gata och regleras darfor inte 1
Jjarnvdagsplanen. Vibrationspdverkan pa byggnader fran jarnvdgen krdver
generellt vibrationer av en betydligt storre storleksordning dn de
vibrationer som kan upplevas som stérande for mdnniskor.
Vibrationspdverkan minimeras genom att utforma spdren pa ett sddant
sdtt att vibrationerna ddmpas.

Foretaget oroar sig for att grundvattenbortledning i omrédet kan leda till sinkta
grundvattennivier, ndgot som kan paverka byggnadens grundldggning negativt. Foretaget
betonar att det ar viktigt att de inte ser nadgon forandring av grundvattennivan da deras
byggnader ir sattningskénsliga. Trafikverket méste darfor redovisa hur den nya jarnvigen
ska grundlaggas. Foretaget oroar sig sarskilt 6ver hur befintligt trdg kommer paverkas och
hur en ombyggnad av traget paverkar dess ndromréade.

Foretaget vill att Trafikverket fortydligar vem som ansvarar for att ta fram och
implementera en krisberedskap for traget hos raddningstjdnst. Det handlar om nér traget ar
vattenfyllt efter skyfall vilket kan leda till att tigtrafiken maste stdngas av.

Trafikverket kommenterar: Parallellt med att Trafikverket tar fram
Jjarnvdagsplanen for Soder Bergsbrunna — Uppsala Centralstation arbetar
Trafikverket ocksd med tillstand for planerad vattenverksamhet. I denna
process kommer Trafikverket att underséka de miljoeffekter som
vattenverksamheten bedoms medfora. Avgrdansningssamrad infor
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upprdttande av tillstandsansokan for vattenverksamhet holls i varen ar
2023.

Ett kontrollprogram kommer att tas fram for att kontrollera
grundvattennivderna under byggskedet. I kontrollprogrammet féljs behov
av eventuella Gtgdrder upp for att motverka paverkan pa byggnaders
grundldggning.

Trafikverket ansvarar for jarnvdagen och dess grundkonstruktioner.

Foretaget onskar veta pé vilken plushdjd de planerade murarna pé Gstra respektive vistra
sidan av jarnvigen kommer anldggas. De 6nskar ocksi en storre forstaelse for hur

stodmurar ska grundliaggas.

Foretaget vill att Trafikverket redovisar att de 6kade elektromagnetiska filtet runt jarnviagen
inte paverkar kinslig mit eller inspelsutrustning som anvands.

Trafikverket kommenterar: Stodmuren pa den éstra sidan av spar 10
kommer ha en héjd som varierar mellan 0,6—5,2 meter. Stodmuren kommer
vara som hégst narmst Strandbodgatan. Pa den vdstra sidan av jarnvdgen
och vid spar o kommer stodmurens hojd variera mellan 0,5—2,0 meter.
Stodmuren kommer vara hégst vid Strandbodgatan.

Elektromagnetisk kompatibilitet (EMC) har avseende en apparats eller ett
systems formaga att fungera tillfredstdllande 1 sin elektromagnetiska miljo
utan att medfora oacceptabel elektromagnetiska storningar till annan
elektrisk utrustning har studerats. EMC kommer att fortsdtta att studeras
allt eftersom arbetet med att planera och bygga jarnvdgen fortskrider.

RRK fastigheter
I sitt yttrande listar foretaget hur deras fastighet kommer péverkas av den kommande

jarnvéagen. Det handlar bland annat om entréer som behdver finnas tillgingliga, forrad som
blir oatkomliga och hur tillfalligt nyttjande omojliggor atkomst till lokaler. Foretaget stiller
sig ocksd undrande hur deras musikstudio kommer paverkas av den 6kade trafiken.

Trafikverket kommenterar: Samtliga entréer kommer att kunna nds,
men behéver samnyttjas med Trafikverkets entreprenor.

Sedan samrdadet varen ar 2023 har en tillfdllig nyttjanderdttsyta lagts till
runt byggnaden pa fastigheten for arbets- och transportvdg. Trafikverket
for en lopande dialog med fastighetsdgaren hur samnyttjandet ska losas sa
att transporter inte hindrar pagédende verksamhet.

Fastigheten utsdtts idag for hoga ekvivalenta och maximala ljudnivder frdan
bade tagtrafiken och vdgtrafik. For att byggnaden ska kunna nyttjas som
en vdlfungerande musikstudio idag med minimerade bullerstérningar frdn
trafiken forutsdtts att byggnaden har en bra fasadljudisolering.
Ombyggnationen av jarnvdgen medfor att tva spar hamnar ndrmare
byggnaden och ett ékat tillskott av tag pa spdren. Antalet tag ar 2040 blir
cirka 200 fler per dygn dn i dagsldget. Fordelningen av tagtyper blir ocksa
annorlunda i planférslaget jamfort med nuldget. Det innebdr att mer
bullriga tagtyper (exklusive gods), som idag utgor en stor del av trafiken pa
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strdckan, byts ut mot andra tagtyper som dr mindre bullriga. Detta leder
sammantaget till att den ekvivalenta ljudnivan fran tagtrafiken inte
berdiknas oka i planforslaget i forhdllande till nuldget, trots att spdren
hamnar ndrmare. Den maximala ljudnivan berdknas ocksd bli ungefdr
densamma som den dr idag. Antalet godstag okar inte jamfort med nuldget.
Eftersom antalet tdg totalt sett okar, 6kar dock antalet tillfdllen da
bullerstorningar kan upplevas. Sammantaget konstateras att
bullerstorningen kan upplevas annorlunda med sparen ndrmare och med
fler tdgpassager, men bullersituationen sett till faktiska l[judnivder
fordndras inte pd ett sGdant sdtt att det krdvs bullerskyddsatgdrder for att
behdlla samma ljudnivad vid fasad (och ddrmed inomhus) som idag.

Uppsala Il Kungséngen Ab

Foretaget motsitter sig ett ansprakstagande av tillfalligt nyttjande pa deras fastighet.
Foretaget betonar att Trafikverket behover komplettera jirnvagsplanen med motiv till varfor
Trafikverket behover ta fastigheten i ansprak. Det behover ocksa bli tydligare hur
intresseavviagningar har genomforts. Handlingen bor ocksé kompletteras med under vilken
tidsperiod fastigheten kommer tas i ansprak.

Pa foretagets fastighet finns idag en bensinstation och som en f61jd av den tillfalliga
nyttjanderitten menar foretaget att bensinstationen inte kommer kunna vara kvar. Detta
med anledning av att infarten forsvinner och ersétts med en langre infartsviag. Den ldngre
infartsvigen menar foretaget kan innebéra att bilister drar sig fran att kora in till macken.
Foretaget framhéller ocksé att 6vriga delar av fastigheten dar handel ar tillaten inte kommer
kunna nyttjas da parkeringsplatser tas i ansprak.

I stéllet for att nyttja foretagets fastighet menar foretaget att alternativa platser finns for
tillfalliga nyttjanderatter. Fortaget foreslar att Trafikverket i stéllet bor nyttja den gronyta
som finns i anslutning till korsningen Kungsgatan/Kungsiangsleden.

Trafikverket kommenterar: Den tillfilliga nyttjanderdtten som tidigare
lag vid bensinstationen har flyttats och belastar inte lingre Uppsala IT
Kungsdngens fastighet.

Foretaget informerar ocksé Trafikverket om den utveckling som planeras inom fastigheten.
Bland annat for foretaget dialog med eventuella hyresgéster for att bedriva matvaruhandel
pa fastigheten. Foretaget har ocksa sokt rivningslov for befintlig butik, verkstad och
bensinstation. Foretagets forhoppning ar att kunna bygga en matbutik med start vid
arsskiftet 2023/2024. Det ar darfor avgorande att parkeringsplatserna inte nyttjas av
Trafikverket under byggnationen av jirnvagen.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tackar for informationen. Se
dven Trafikverkets svar ovan gdllande den tillfdlliga nyttjanderdtten.
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2.7. Samrad med ovriga berérda myndigheter och
organisationer

Yttrande, kompletterande samradsaktivitet utformning av planférslaget, vintern 2024
Efter genomfort samridd kommer yttrande och bemotande redovisas i detta avsnitt.

Yttrande, samradsaktivitet utformning av planforslaget, varen ar 2023

Trafikverket har tagit emot 31 skriftliga synpunkter fran myndigheter, organisationer och
foretag. Av dessa har Fortifikationsverket, Statens fastighetsverk, SGU, Forsvarsmakten,
Havs- och vattenmyndigheten, Jordbruksverket, Svenska Kraftnit, MSB, Elsdkerhetsverket,
SMHI och Lantmateriet meddelat att de inte har ndgra synpunkter pa samradshandlingen.
Resterande synpunkter sammanfattas nedan och darefter bemoter Trafikverket
synpunkterna i kursivt.

Cytiva

Cytiva informerar Trafikverket om att de avser att ansoka om tillstand for
grundvattenpumpning pa en fastighet vid det planerade jarnviagen (Boldnderna). Foretaget
informerar dven att de planerar for byggnation av dag- och sldckvattenmagasin pa samma
fastighet och i samband med det anldgga kulvert mellan denna och en intilliggande
fastighet. Detta arbete medfor dven ingrepp pa Bjorkgatan. Ovan angiven information bor
inga som underlag nir Trafikverket utreder jairnvagsplanens paverkan gillande planerad
grundvattenpumpning.

Projektet behover ocksd beakta att det finns tre Sevesoanldggningar i Boldnderna (Cytiva,
Recipharm och Vattenfall).

Trafikverket kommenterar: Trafikverket dr medveten om ovanndmnda
och tar med sig detta infor kommande dialog med Cytiva.

SJ

Det ar med stor tillfredsstillelse SJ noterar att de alternativ som SJ forordat finns med i allt
vasentligt. Det ar SJ:s bedomning att Uppsala Centralstation och fyrsparet séder far en
mycket god funktionalitet med de foreslagna l6sningarna.

Trafikverket kommenterar: Synpunkten noteras.

SJ noterar att det i planbeskrivningen anges att spar 2 A ska anviandas for vindande
pendeltag norrifrdn och spar 2 B som ett passagespar for godstag. SJ uppfattar inte att dessa
tva anvindningsomréden ir parallella utifran de vixelforbindelser som anges i Figur 40.

Trafikverket kommenterar: Det stimmer att dessa tvd
anvdndningsomrdden ej dr parallella (for detta hade det krdvts en
vdxelforbindelse mellan spar 1A/1B och 2A/2B, det vill sdga mitt pa sparen).
Vid tillfdllen da det finns ledig kapacitet trafikeras spar 1 alternativt spar 2
av godstdg. Genom att spdr 2B dr ett extra plattformslige okar flexibiliteten
for att kunna genomfora godstdg vid maxtimme, jamfort med om dven
detta plattformsldge skulle trafikeras av persontdg. Figur 40 1

planbeskrivningen uppdateras och fortydligas.
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SJ noterar ocksé (utifran Figur 40) att det inte 4r mgjligt att komma fran sparen 8-10 till
det vistra dubbelsparet. Det har avgérande betydelse for tigtrafiken att sparen 8—10 i
hindelse av stopp pa det 6stra dubbelsparet kan framforas via det vistra.

Trafikverket kommenterar: Denna forbindelse dr med nuvarande
utformning mojlig vid Uppsala Sédra, ej ldngre norrut dn sd. Det dar
ddremot mojligt att ta sig fran fjdrrtagssparen till spar 1 och 2 strax séder
om Uppsala Centralstation. Att anldgga bdada dessa vixelforbindelser direkt
soder om Uppsala Centralstation dr ej mojligt eftersom det rdder platsbrist
pa grund av manga véxlar i detta omrade.

For okad flexibel anvandning av sparen norrut frén Uppsala Centralstation behover det
finnas en vixelforbindelse fran uppsparet Uppsala-Samnan till nedsparet norr om
Dalabanans anslutning for att mojliga ytterligare samtidiga tagvigar.

Trafikverket kommenterar: Detta omrade ligger utanfor
Jjarnvdagsplanen och Trafikverkets projekt och behéver ddrmed hanteras pd
annat sdtt. Utformningen har tagits fram utifran de stdllda kraven pa
kapaciteten i just detta uppdrag. Detta kan i framtiden hanteras som en del
av Trafikverkets underhdll, det finns dock inget beslut om detta i dagsldget.

SJ péapekar att riktningspilarna i en av figurerna i planbeskrivningen anger hogertrafik pa
dubbelspéren, och stiller sig fradgande till om det stimmer

Trafikverket kommenterar: Figuren har justerats med riktningspilar,
det vill sdga vdnstertrafik.

SJ understryker vikten av att de Gstra sparen, som blir en del av huvudjarnvigsnatet for
fjarrtrafik, utformas for en hastighet om 250 km/tim hela strackan utanfér Uppsala bangard
ner till lansgransen.

Trafikverket kommenterar: Foreslagen spargeometri mellan Uppsala
Centralstation och Bergsbrunna majliggor for 250 km/tim medan
signalsystemet mojliggor for 200 km/tim.

Stockholms handelskammare

Stockholms handelskammare stéller sig positiva till utbyggnaden av jarnvigen eftersom det
medfor en bittre infrastruktur och kommunikation mellan Stockholm och Uppsala. For att
sidkra kompetensforsorjning behévs fler bostdader samtidigt som pendlingsmojligheterna
forbattras.

Handelskammaren papekar att omvarldslaget har paverkat bostadsbyggandet vilket i sin tur
paverkar foretagens mojligheter att rekrytera. Besked om byggstart och fardigstillande av
fyrspéret har darfor ett mycket stort signalvarde till marknaden om att Uppsala ar en plats
vard att satsa pa. Handelskammaren vill ddrmed understryka vikten av att projektet inte
fordrojs, forlangs eller forsenas. Utgdngspunkten bor vara att projektet f6ljer den tidplan
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som framgar av fyrsparsavtalen, innebarande att trafik pa de nya sparen ska kunna 6ppnas
senast 2034.

Trafikverket kommenterar: Synpunkterna noteras. Se Trafikverkets
svar till Uppsala kommun angdende tidsplan i kapitel 2.3.

Lantbrukarnas riksforbund Méalardalen och Uppsala

LRF anser att bilden av jordbruk kan nyanseras ytterligare i handlingarna for att hitta fler
effekter som kan behova atgirdas. Forutsattningarna for jordbruk paverkas inte bara av
sjalva markanspraket utan aven av hur fastigheter, arrendeférhéllanden, skiften,
markavvattning, framkomlighet och sé vidare forandras. En del av detta beskrivs i
handlingarna. Utvecklingen av kommunikationer och bostéder i s6dra delen av Uppsala ar
omfattande och medfor kumulativa effekter. LRF anser att beskrivningen av effekterna for
jordbruk bor fordjupas. Indirekta effekter bor ocksé vigas in i utvarderingen for att hitta fler
eventuella effekter som kan behova skadeforebyggande dtgiarder. LRF anser att
planbeskrivning och MKB behover kompletteras med 6vriga infrastruktursatsningar, en
beskrivning av utvecklingen av sédra Uppsala i stort och slutsatser om vad det kan innebéra
for jord- och skogsbruk pa sikt.

Trafikverket kommenterar: Beskrivningen av pdverkan pa jord- och
skogsbruk har reviderats i MKB:n. Text har justerats med resonemang
kring kumulativa och indirekta effekter.

LRF anser att forslaget att dterskapa mark under den gamla banvallen till jordbruksmark ar
en bra intention. LRF vill uppmuntra Trafikverket att diskutera med SLU om det senaste
forskningsldget om hur packad mark kan aterstillas. Kanske finns mojlighet att testa och
utviardera metodiker, som ocksd kan komma till nytta i framtida projekt dar vag- eller
jarnvig utgar och mark ska aterstillas.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket instimmer och har inlett
dialog med SLU i frdgan.

LRF onskar att Trafikverket diskuterar effekter av stingd passage i plan, utrivning av
brobana for befintlig jairnviag samt omfordelning av jordbruksmark med berérda markagare.
Detta for att forsoka hitta 16sningar for att sdkerstilla framtida produktion.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket for en dialog med berérda
markdgare.

LRF tolkar det som att forutsattningarna for markavvattningsféretag inte kommer att vara
oforandrat och att en omprovning av foretagen behover ske gillande parter, andelstal och sé
vidare.

Trafikverket kommenterar: Det staimmer att markavvattningsforetag
kommer fordndras till foljd av jarnvdgsbygget. Det kommer att hanteras
antingen genom en 6verenskommelse eller omprovning av foretaget efter
jarnvdgsplanen vunnit lagakraft. Trafikverket har samrdtt med berorda
markavvattningsforetag.
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LRF noterar med gladje att Trafikverket har tankt pa placeringen av ytor for tillfalligt
nyttjade och etablering. Etableringsytor och byggtrafik kan ocksa orsaka markpackning eller
skador pa tickdikning. Drift av jordbruksforetag kommer att paverkas under de ar som
arbetet med jarnvagen sker. Stora inskrankningar i brukandet av mark under lang tid kan
innebara att det inte gar att nd 16nsamhet. LRF vill har sérskilt pAminna om att det egna
foretaget kan vara den enda inkomst man har.

Trafikverket kommenterar: Synpunkten noteras. Ersdttning kommer
hanteras enligt gdllande lagstiftning. Trafikverket kommer fortsatt fora
dialog med berérda.

LRF onskar att handlingarna tydliggors kring hur marken avvattnas, om det finns risk for
péverkan pé eventuellt tickdikning och sa vidare. Dialog med berérda markéagare kan
klargora eventuella anldggningar.

Trafikverket kommenterar: Ovan ndmnda aspekter har utretts vidare
och redovisas i MKB:n. Trafikverket har kontinuerligt fort dialog med
berorda markdgare och detta kommer att fortlopa under hela
planldggningsprocessen.

LRF oOnskar att handlingarna ocksa ska beskriva hur avbaning ska ske och om matjord frén
jordbruksmark kan lagras tillfalligt for att nyttjas pa annan plats (exempelvis vid
aterstillande runt Savjadn/befintlig banvall).

Trafikverket kommenterar: Dadr det dr motiverat utifran naturmiljon
kommer massor dteranvdndas. I jarnvdagsplanen regleras inte hur
avbaning sker eller om massor kan dteranvdndas. Dessa fragor som berér
produktionsplaneringen utreds dnnu och kommer hanteras i
bygghandlingen efter att jarnvdgsplanen faststillts. I bygghandlingen
kommer produktionsplaneringen att fordjupas.

LRF oOnskar att Trafikverket tydliggor frigor angdende byggtiden; nir ar en lamplig period
for etablering, hur lange pagar byggskedet, behovs all mark under hela byggperioden och s&
vidare. Detta for att underlitta forstielsen for brukningsforhéllanden under byggperioden.

Trafikverket kommenterar: Till granskningshandlingen kommer en
bilaga (Tillfdlliga nyttjanderdtter - Bilaga 1 till plankartor) som beskriver
den tid Trafikverket behover nyttja marken, syfte med ytan och eventuella
restriktioner tas fram. De tillfdlliga nyttjanderdtterna kommer preciseras i
tid till granskningshandlingen. Aven denna information kommer finnas i
den ovanndmnda bilagan. Dialog kommer fortsatt foras med berérda
markdgare.

Klimatet kommer att bli varmare med 6kad frekvens av skyfall varvat med torrperioder.
Behovet av fordrojning av vatten i vart samhille samt bevattning i jordbruket kommer
troligen att 6ka. LRF vill darfér uppmuntra Trafikverket att fundera pa 16sningar for
dagvatten och eventuell permanent grundvattenbortledning dar man ser vattnet som en
resurs. LRF oOnskar att Trafikverket diskuterar effekter av grundvattenbortledning med
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berorda markdgare. LRF vill uppmuntra Trafikverket att se dagvatten fran broar och
bortpumpat vatten som en resurs, som kan vara till nytta for andra parter (exempelvis for
bevattning, som sldckvatten vid brand eller, efter rening, som forstarkning i fuktiga
naturmiljoer).

Trafikverket kommenterar: Trafikverket instimmer att det finns stora
fordelar med att behandla vatten som en resurs. Detta projekt medfor dock
endast en begrdnsad grundvattenbortledning vid byggnationen av
jarnvdgsbroarna.

Funktionsratt Uppsala

Funktionsritt menar att olika typer av funktionsnedséttningar gor att individer drabbas
olika hart av bullerstorningar. Funktionsratt anser darfor att atgdrder méste vidtas for att
forsakra att narliggande bostdader och allménna platser inte far forhojda bullernivaer.
Bullernivier runt sparen bor inte 6verskrida radande riktlinjer for buller.

Funktionsritt saknar en gedigen vibrationsutredning i handlingarna. Vibrationer bor
undersokas i forhallande till personer med funktionsnedsittning och potentiella skador for
malgruppen behover beaktas.

Funktionsritt anser att dessa punkter bor uppfyllas for att omradet ska vara tillgangligt for
personer med funktionsnedsattning.

Trafikverket kommenterar: Utbyggnaden av planforslaget gar i en
strdckning som redan idag dr buller- och vibrationsutsatt fran den
befintliga jarnvdgen. For samtliga byggnader/omraden ddr riktvdrden for
buller riskerar att 6verskridas utreds bullerskyddsdtgdrder.

Planforslagets paverkan pa ljudnivan i omrddet dr 6verlag begrdnsad, men
som storst pd bostdder som ligger ndra jarnvdgen. Ett hundratal
bostadshus bedoms bli bullerberorda till foljd av planforslaget. Med den
foreslagna jarnvdgsndra bullerskyddsskdrmen samt med foreslagna
fastighetsndra dtgdrder bedéms inga riktvdrden inomhus overskridas. Inga
skolor blir bullerberdrda av planforslaget.

En vibrationsutredning dr genomford for jarnvdgen med fokus pa sGdana
vibrationer som uppstar i bostdder och kan uppfattas som storande for
mdnniskan, sa kallade komfortvibrationer. Ett tiotal bostdder bedoms i
nuldget utsdttas for komfortvibrationer 6ver riktvdrdet som gdaller for
vdsentlig ombyggnad. I planforslaget kommer en hastighetsékning att ske.
Tagen gar inte i den hogre hastigheten forbi de mest tdtbebyggda
omrddena. Aven om hastigheten samt frekvensen av tdg okar sd bedoms
inte det innebdra nagon 6kning av komfortvibrationer lings strdckan

Planforslaget innebdr att de nya jarnvdagsspdren far en storre
jarnvdgsbank med bittre och bredare banunderlag samt att de nya sparen
inte placeras ndrmre bostdder pd den vdstra sidan om nuvarande spdr. Det
dr pd den vdstra sidan som flest bostdder som anses vara berérda av
komfortvibrationer idag finns beldgna. Planforslaget innebdr att antalet
vibrationsutsatta bostdder och storleken pa vibrationerna bedéms vara
ungefar detsamma som i nuldget, men antalet tillfdllen da vibrationerna
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uppkommer kan 6ka. Pdverkan bedoms sammantaget bli liten och ddrfor
foreslas inga skyddsdtgdrder for komfortvibrationer.

Foreningen Sydostra Uppsala

Foreningen Sydostra Uppsala menar att de inte fatt vara med i tidiga skeden i flera
pagdende kommunala planprocesser. Dadrmed har Uppsala kommun inte tagit hansyn till
foreningens demokratiska rattigheter. Foreningen vill darfor att Trafikverket invantar den
politiska och rittsliga processen med den férdjupande 6versiktsplanen samt avtalet med
staten innan Trafikverket fortsitter planprocessen for jairnvagen.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar synpunkten.
Trafikverket for dialog med Uppsala komimun om bland annat den
pdgdende kommunala planeringen.

Foreningen ifragasitter om det verkligen finns ett behov av den nya jarnviagen. Det kommer
enligt foreningen medfora stor paverkan pa bostadsomradet Bergbrunna. Vidare funderar
de hur en station i Bergsbrunna ska avlasta Uppsala Centralstation eftersom endast
pendeltaget ska stanna i Bergsbrunna. Foreningen stéller sig fragande till hur en ny station i
Bergsbrunna ska gynna de sddra stadsdelarna.

Trafikverket kommenterar: Uppsala Sédra har lokaliserats for att
fungera som en pendeltdgsstation i den nya stadsdelen som Uppsala
kommun planerar for. Se dven Trafikverkets svar under kapitel 3.5 och
rubriken Stadsavtal kopplade till jarnvdgsanldggningen.

Foreningen forordar att sparen dras i annan strackning, for att undvika dsen och de
hojdskillnader som foreligger i anslutning till Bergsbrunna och existerande spar. Foreningen
ifrdgasitter om det ar ekonomiskt hallbart att fylla nivaskillnaderna mellan befintlig jirnvag
och nya spér jamfort med en dragning dar detta inte behover goras i lika stor omfattning,.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar under kapitel 2.5 och
rubriken De tillkommande jarnvdgssparen.

Foreningen papekar att fyra spar i bredd dr mer kinsligt for storningar, jamfort med tva
skilda banor. Byggs de nya spéren skilda fran befintliga behover inte boende storas under
byggnadstiden och godstdg och snabbtéig kan trafikera den nya banan (vilket innebér att de
passerade tagen i bostadsomradet blir farre).

Trafikverket kommenterar: Ndr Trafikverket bygger dr det
ofrankomligt att stérningar uppstar. Trafikverket kommer att sikra att
gdllande riktlinjer for storningar fran arbetsplatsen sdkras. Det kan
exempelvis handla om att sdtta upp bullerddmpande plank, vdilja metoder
som dstadkommer begrdnsat med storningar.

Se dven Trafikverkets svar under kapitel 2.5 och rubriken De tillkommande
jarnvdgssparen for motiv till lokalisering av de tillkommande sparen.
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Foreningen Onskar fa ett fortsatt samarbete med Trafikverket dir de kan inga i en
referensgrupp eller liknande i det fortsatta arbetet.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tackar for forslaget, men har
tyvdrr inte mojlighet att arbeta med en referensgrupp.

Fastighetsagarna

Fastighetsdgarna ar som helhet positivt instéllda till Fyra spar Uppsala. Bade att det 6kar
kapaciteten for tdgen och att det byggs tva nya stationer pa strackan. Utifran forslagen pa
jarnvégens lokalisering och dess miljopaverkan samt fordndringar for enskilda vagar har
Fastighetsdgarna inga direkta synpunkter. Daremot vill de lyfta upp vikten av att genom
hela arbetet ha en god dialog med fastighetsidgare som pa olika satt paverkas av
byggnationerna och dess medfoljande konsekvenser. Flertalet medlemmar menar att det
finns en bra dialog idag och att det 4r av hogsta vikt att den fortsitter dven framover.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterarar synpunkten. Under

planldggningsprocessen har dialog forts med fastighetsdgare som pdverkan
av anldggningen. Trafikverket kommer fortlopande att ha en dialog med de
fastighetsdgare som berors av jdrnvdgsplanen.

Norrvatten

Norrvatten och Uppsala Vatten planerar att bygga en gemensam huvudvattenledning mellan
Knivsta Centrum och Béicklosa vattenverk i Uppsala. Ledningens nuvarande lokalisering
innebar att denna behover korsa Trafikverkets foreslagna anlaggning. Platsen dar detta ska
ske behover samordnas med Trafikverket. Diskussion kring skyddsror under spéaret och
ovriga konstruktioner vid korsningspunkter behéver paborjas snarast.

Tider for bada projekten behover samordnas i mdjligaste man.

Norrvatten 6nskar ha fortsatt dialog med Trafikverket och ser fram emot fortsatta
samordningsméten.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket dr medveten om den
planerade huvudvattenledningen. Fortsatt dialog kommer genomforas med
Norrvatten for att sdkerstdlla god samordning mellan projekten.

Uppsala Brandférsvar

Skyddsril anges vara en effektiv skyddsmetod f6r tdg som passerar med hastigheter upp till
160 km/tim. Langs delar av strackningen Sodra Bergsbrunna-Uppsala Centralstation
kommer dock passagerartag kora i hastigheter som 6verskrider 160 km/tim. Det foreslas
enbart skyddsril som skyddsatgard for ursparning. Brandforsvaret anser att
riskutredningen bor motivera valet av skyddsril framfor andra dtgirder, och tydliggora pa
vilket sitt skyddsrilen hanterar risken fran de passagerartdg som overskrider 160 km/tim.

Trafikverket kommenterar: Uppsala Centralstation dr i dag en station
ddr ndstan alla tdg stannar for resandeutbyte eller tdg vinder vilket medfor
att i princip endast godstdg kor genomgdende trafikering. Godstdgens
storsta tilldtna hastighet mellan Uppsala Centralstation och Bergsbrunna
dar i nuldget 100-120 km/tim och samma gdller dven i framtiden. I
utformningen av spdranliggningen har kapacitet, flexibilitet och redundans
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utifran trafikeringen varit prioriterat vilket har paverkat objektplaceringar
och vdxelforbindelser. Spdrutformningen har medfort att storsta tillatna
hastighet (STH) for passagerartdg fran infartssignalen vid Kungsdngsleden
ar 160 km/tim och genom Uppsala centralstation ar STH max 120 km/tim.
Fran Kungsdngsleden till soder om tdtortsbebyggelsen vid Bergsbrunna dr
STH for passagerartdgen 200 km/tim och ddrifrdn in mot Stockholm dr
STH 250 km/tim. I Bergsbrunna har dtgdrden endast effekt pa godstdg som
framfors i max 120 km/tim. PM risk fortydligas med denna information.

For fastigheter med verksamheter foreslés som regel inga skyddsatgiarder dar avstandet
medfor forhojd eller oacceptabel risk. Motiveringen ar att personer forvantas vara vakna och
ha god formaga att sitta sig sjalva i sakerhet. Riskutredningen bor utveckla detta
resonemang och tydliggora pé vilket satt detta &ar relevant for riskscenariot ursparning.
Handelseforloppet vid en ursparning kan ga mycket fort och darfor vara svart for personer
att hantera dven i vaket tillstand.

Trafikverket kommenterar: Detta stimmer inte med hur risker
vdrderats. Riskvdrderingen utgdr fran DNV:s kriterier och att det finns ett
omrade med oacceptabel risk samt ett omrade med forhéjd risk. Omrdadet
med forhojd risk (ALARP) delas upp i ALARP hég och ALARP lag. For
verksamheter foreslas dtgdrder om risknivan dar oacceptabel eller forhojd
(ALARP hog). Att inte foresla skydd for verksamheter inom ALARP lag
utgar fran att personer hdr forvdntas vara vakna personer och majligheten
for dem att sdtta sig 1 sikerhet bedéms vara god. For att ge bostdder och
annan anvdndning ddr personer vistas varaktigt samtidigt som de kan
vara kdnsliga for paverkan fran olyckor foreslas atgdrder ndr risknivan ar
oacceptabel eller forhajd.

Riskutredningen kan med fordel tydliggora vad som ar kriterierna for att ett omrade ska
definieras som “ej stadigvarande vistelse”. Pa flera platser anvinds begreppet for att
motivera att inte reckommendera skyddsatgirder.

Trafikverket kommenterar: I riskutvirdering anvdnds begreppet
stadigvarande, vilket i sammanhanget ska tolkas som att vistelse i omradet
eller byggnad dr varaktig och inte tillfdllig. Med ej stadigvarande avses i
forsta hand garage och forradsbyggnader ddr mdanniskor vistas tillfdlligt.
Exempelvis verkstdder, kontor, forsdljningslokaler och bostdder utgor i
sammanhanget platser for varaktig vistelse. PM risk fortydligas med denna
information.

Négra fastigheter for bostadsdndamal ar placerade mycket nira jarnviagen, framfor allt i
Bergsbrunna. For dessa dr resonemanget att stadigvarande vistelse ej forekommer inom den
del av fastigheten dar risknivén ar forhojd eller oacceptabel, darfor rekommenderas inga
atgarder. Det handlar i flera fall om mindre fastigheter innehéllande bostadshus med
tillhorande tradgardar i vilka det finns bland annat finns etablerade uteplatser, vaxthus och
bodar. Riskomrédet for forhdjd och oacceptabel risk stracker sig i manga fall mycket nira
bostadshusens fasad. Brandf6rsvaret anser ej att definitionen “ej stadigvarande vistelse” ar
applicerbar for dessa fastigheter. Det gir inte att reglera ménniskors vistelse i sina egna
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tradgérdar. Det kan dven forekomma ej bygglovspliktiga byggnader pa fastigheten som
medfor 6kad vistelse, exempelvis attefallshus.

Trafikverket kommenterar: Det dr korrekt att det inte rekommenderas
dtgdrder for ett antal fastigheter i norra Bergsbrunna. Idag dr det mycket
kort avstand till jarnvdgen och befintlig anldggning. Den utbyggda
Jjdrnvdgsanldggningen lokaliseras hdr pa ldngre avstdnd dn befintlig
anldggning, vilket medfor att ursparningsrisken minskar. Olyckor med
farligt gods 1 form av brdnder kan sannolikt ej heller pdverka befintliga
bostadshus. Oavsett om en dtgdrd dr bygglovspliktig eller inte ska
byggherren sdkerstdlla att de tekniska egenskapskraven avseende skydd
mot olyckor uppfylls. Bestimmelser om skydd mot ursparning finns i
Boverkets konstruktionsregler, EKS.

Brandforsvaret stiller sig frigande till varfor riskerna for brandspridning inte hanteras. I
riskutredning anges att avstdndet frdn en brand till en fasad behover vara minst 15 meter for
att brandspridning och brannskador ska kunna bortses fran. Det forekommer flertal
fastigheter med kortare avstand dn 15 meter till jirnvagen.

Trafikverket kommenterar: Det dr korrekt att 15 meter dr ett
tillrackligt avstand mellan en brand och en byggnad for att pa ett
tillfredsstdllande sdtt undvika brandspridning. Det dr dock inte
konsekvensen som avgjort om en atgdrd foreslas utan risknivan. Vid
berdkning av risknivan tas hdnsyn till hur anldggningen anvdnds och hur
olycksfrekvensen varierar pa respektive sida. Exempelvis ar
godstdgstrafiken koncentrerad till de vdstra spdaren, vilket innebdr att
omrddet med forhojd risk pa vdstra sidan om spdren dr lingre dn pa ostra
sidan. Detta innebdr att det inte erfordras fasadatgdrder inom 15 meter
fran narmsta spdr om risknivan inte dr ALARP hog for verksamheter eller
ALARP lag for bostdder.

I riskutredningen anges att brandskyddsatgiarder endast ska erbjudas till sarskilt utsatta
fastigheter. Detta menar Uppsala brandforsvar skiljer sig fran den allminna uppfattningen
om att brandskyddsatgarder ar lampliga for att kompensera for korta avstand mot en
riskkilla. Brandskyddsatgarder ar vedertagna skyddsatgard i plan- och byggprocessen. I det
vagledningsdokument Riktlinjer for planldggning intill vdgar och jarnvdgar ddr det
transporteras farligt gods (Lansstyrelsen Stockholm) som Uppsala kommun anviander i
samhallsbyggarprocessen star exempelvis att alla byggnader ndrmare dn 30 meter ska vidta
brandskyddséatgarder.

Trafikverket kommenterar: Linsstyrelsen i Uppsala ldn har inte i
avgrdnsningssamrdd uttryckt att projektet ska utga fran Lansstyrelsen i
Stockholms riktlinjer. Dessa riktlinjer dr frdmst avsedda for att anvdndas
av kommunerna i planering intill transportleder och inte hur sjdlva
infrastrukturen som sddan ska bedomas och vdrderas.

Ett av syftena med ett bebyggelsefritt avstand i vdgledningen dr att
mojliggora for utbyggnad av jarnvdgsanldggningen utan att intilliggande
bebyggelse paverkas pa ett otillfredsstdllande sdtt. Denna jarnvdgsplan
handlar om att forstdrka en befintlig jarnvdgsanldggning. Riskvdrderingen
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sker mot praxis pa de platser ddr risknivan vid utbyggd anldggningen
kommer vara forhéjd vidtas ocksa dtgdrder. Sett till nuldget fordndras
risknivdn endast marginellt i och med utbyggnaden.

Sedan samrddet vdren ar 2023 har sparen vid Boldnderna omlokaliserats.
Tva tillkommande spdr anldggs, 1 stdllet for som tidigare pd var sin sida,
oster om befintliga spér. PM Risk inklusive foreslagna skyddsdtgdrder har
Justerats utifran dessa dndringar. Tre fastigheter vid Boldnderna foreslas
erbjudas, utover skyddsril, fasaddtgdrder for skydd mot brandspridning.

For en del fastigheter reckommenderas inga skyddsétgarder med hanvisningen till att
gillande detaljplan redan stiller krav pa skyddsatgarder. Det bor verifieras att dessa redan
etablerade skyddsatgarder fortfarande uppfyller kraven i detaljplanen trots dndrade
forutsattningar. Det bor dven verifieras att befintliga riskdtgarder hanterar samma typ av
riskscenarion som utreds i Risk PM:et.

Uppsala brandforsvar ger exempel pa en fastighet dar gillande detaljplan stiller krav pa att
pékorningsskydd ska uppforas minst fem meter fran narmaste spér eller narmaste del av
jarnviagen som kan fora hogspanning. Uppsala brandforsvar stéller sig frigande till om detta
kriterium fortfarande uppfylls efter att spar 100 tillkommit. I plankartan stélls krav p&
pékorningsskydd, vilket dr en annan typ av skyddsatgéard dn de som diskuteras i
riskutredningen.

Trafikverket kommenterar: Aktuella fastigheter ddr detaljplaner stdller
krav pa skyddsatgdrder dar detaljplanen for Bussterminal vid Uppsala C,
Uppsala kommun, 0380-P2019/1, detaljplan for kv Siv, Uppsala kommun,
0380K-P2022/12 samt detaljplan for kv Vivstolen, Uppsala kommun,
0380-P2014/26.

For den fastighet som Uppsala brandférsvaret namner finns en
planbestdammelse som anger "Pakorningsskydd ska uppforas. Skyddet ska
placeras minst 1 meter fran fastighetsgrdns, minst 5 meter fran ndrmsta
spar eller narmsta del av jarnvdgen som kan fora hégspdanning”.
Placeringen av pdkorningsskyddet kopplas till elsikerhet, vilket hanteras i
projekteringen.

Uppsala brandforsvar lyfter fram en fastighet som inte finns med i Tabell 14 i PM Risk. Det
bor framga varfor riskhénsyn till denna fastighet kan bortses fran.

Trafikverket kommenterar: Gdllande detaljplan for fastigheten medges
anvdndning 1 form av trafikantservice samt anvdndning kopplat till
bebyggelsens kulturvdrde, det vill sdga station. PM risk fortydligas med
denna information.

Detaljplan Kv. Vivstolen 0380-P2014/26 stiller krav pa atgarder mot brand, ej ursparning.
Ar ursparningsskydd nédvindigt for att risken ska bli acceptabel behover detta inkluderas i
jarnvagsplanen.

Trafikverket kommenterar: Ovan namnd detaljplan har garage och
parkering ndrmst jdrnvdgen. Detta beaktas som ej stadigvarande vistelse.
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Avstand till bostadshus tillrdckligt langt for att ej krdva skydd mot
urspdrning. PM risk fortydligas med denna information.

Uppsala brandforsvar uppger att avstandet fran jarnvag till drivmedelsforsiljning pa en
specifik fastighet anges vara 22 meter och att inga atgéarder rekommenderas av Trafikverket.
Uppsala brandforsvar funderar om Trafikverket tagit hansyn till de riskavstand som
verksamheten maste uppfylla for att bibehalla sitt tillstdnd for att hantera brandfarlig vara.
Enligt MSB handbok Hantering av brandfarliga gaser och vitskor pa bensinstationer ska
avstand till gnistbildande verksamhet vara minst 25 meter.

Trafikverket kommenterar: Drivmedelsstationen ligger mot
Kungsgatan och Kuggebrovdgen. Kortaste avstand fran
avluftning/lossningsplats till jarnvdgen dr cirka 8o meter. Frdn pumpar dr
det som kortast cirka 70 meter. Ingen ytterligare hdansyn krdvs. Inom 25
meter fran utbyggd jarnvdgsanldggning finns endast parkeringsplatser
langs med Vimpelgatan. PM risk fortydligas med denna information.

Brandforsvaret stéller sig kritiska till att inga skyddsatgarder foreslas for en specifik
fastighet, trots att stadigvarande vistelse forekommer pa ett avstand dar risken identifieras
som forhdjd och oacceptabel. Brandforsvaret anser inte att individrisken dr hanterad for
fastigheten, och anser €j heller att sparvixelns placering ar skil till att utsitta personer for
denna risk. Riskutredningen bor snarare inkludera sparvixelns bidrag till 6kad risk for
urspéarning.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket har utrett risken for den
enskilda fastigheten vidare. Atgcrd for skydd mot urspdrning kommer
rekommenderas for fastigheten. Namnd fastighet kommer att erbjudas
fasadatgdarder for skydd mot brandspridning. Ett fonster byts pd fasad mot
jarnvdgen och ett fonster pd fasad mot nordvdst till fonster i brandteknisk
klass EI 30. Detta dr dock en foljd av att spdren har bytt ldge, se svar ovan.
PM risk fortydligas med denna information.

Det framgér inte i miljokonsekvensutredningen om riskerna med slackvatten efter en
eventuell brand har beaktats. Slackvatten ar det fororenade vattnet som kvarstar efter att en
brand slickts vilket innehaller mer eller mindre skadliga &mnen for miljon. Brandforsvaret
forordar att denna risk hanteras i samband med planarbetet.

Trafikverket kommenterar: Slickvatten uppkommer vid alla
rdddningsinsatser ddr brand bekdmpas. En beredskapsplan kommer att tas
fram for hela jarnvdgsstrdackan med syfte att minska konsekvensen och
risken for fororening till grundvatten vid olycka 1 driftskede.
Beredskapsplanen blir ett verktyg for rdddningstjdnsten som kommer till
platsen och beh6ver veta vad som dr prioriterat for den specifika
geografiska strdckan.

Brandforsvaret onskar ta del av samradsredogorelsen.

Trafikverket kommenterar: Samrdadsredogorelsen tillgiangliggors for
allmdanheten under granskningen av jarnvdgsplanen.
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Uppsala Vatten och avfall

I huvudsak passerar jarnviagen genom omriden med 1ag kanslighet for
grundvattenpéverkan. Vid schaktarbete kan dock kénslighetsklassningen forandras och
underlaget behover darfor kompletteras med forutsattningar och resonemang kring risken
att paverka kanslighetsklassningen och i forlangningen grundvattnet.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket har genomfort en
fordjupad riskanalys for yt- och grundvatten med
kdnslighetskartan som grund.

Bolaget vill upplysa om att det tagits fram en ny skyfallskartering fér Uppsala tétort.
Dessutom har det i den fordjupade 6versiktsplanen for de sydostra stadsdelarna tagits fram
en skyfallskartering som tar hiansyn till ny bebyggelse. Enligt denna kartering beho6ver
skyfallsvatten kunna passera under jarnvéagen for att inte orsaka skada.

For att kunna bedéma om dagvattnet kommer kunna avledas till Uppsala Vattens ledningar
behover floden redovisas.

For avledning av lanshallningsvatten till Uppsala Vattens ledningsnéit ska en anmalan goras.
Vid behov ska vattnet genomga rening innan avledning.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket har under framtagande av
Jjarnvdagsplanen haft lopande dialog med Uppsala vatten och avfall. Via
denna dialog har Trafikverket erhallit relevanta underlag for uppdraget.

Nar Trafikverket tar fram en jarnvdgsplan bedéms effekterna endast mot
lagakraftvunna detaljplaner.

Trafikverket kommer ta fram en anmdlan for avledning av
lanshallningsvatten till ledningsnditet ddr sa krduvs.

Uppsala Vattens anldggningar behover kunna héllas i drift under hela byggskedet. For att
mojliggora en god planering av drift av VA-anlidggningen under ombyggnation behéver
tidplan for genomforandet av jirnviagsplanen samordnas med Uppsala Vatten i tidigt skede.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket haller med om att det dr
viktigt med god dialog under det kommande arbetet for att sdkerstdlla en
god funktion av Uppsala vattens ledningsndt.

Det finns flertalet korsande VA-ledningspaket som behover flyttas i samband med
anldggandet av nya spar. Avtal med kostnadsférdelning géllande projektering behover tas
fram och undertecknas fore dess att jairnvagsplanen antas.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer fortsatt fora dialog
med berorda ledningsdgare for att samordna det fortsatta arbetet. Arbete
pdagar med att upprdtta avtal. Trafikverket vill dock pdpeka att avtal inte

behéver vara firdigstdllda innan jarnvdgsplanen faststdalls.

Uppsala Vatten bedomer att strategin for grundldggning med KC-pelare behover utvidgas
till att gilla inom hela grundvattenférekomsten. Det vill sdga att KC-pelare inom

67



vattenskyddsomrédet och vattenforekomsten installeras pa sa sitt att de inte gar igenom
leran till undre grundvattenmagasin.

Trafikverket kommenterar: Utgdngspunkten har varit att erhdélla
ett par meters avstdnd mellan underkant KC-pelare och underliggande
dsmaterial for att sckerstalla att bindemedlet fran KC-
pelarinstallationen inte pdverkar grundvattenmagasinet. Ddremot
finns det av stabilitetsskdl ett antal stdllen utanfor
grundvattenskyddsomradet ddr det dr nédvdndigt att dra ner KC-
pelarna dnda ner till fastbotten. Hamnar KC-pelarbotten pad ett visst
avstand ovan asmaterialet i dessa omraden finns det risk for att skred
kan utloses i den oforstdrkta leran som dr kvar under den KC-
pelarforstdrkta jorden.

Uppsala Vattens biogasanlaggning ligger néra jarnvégen och en riskanalys behover ta
hénsyn till denna under bygg- och driftskedet.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer ta fram en riskanalys
for hela omrddet, ddr biogasanldggningen kommer inga. Alla eventuella
kontrollatgdrder kommer finnas pa plats innan bygg- och driftskedet.

Stralsakerhetsmyndigheten

Stralsiakerhetsmyndigheten (SSM) kan konstatera att Trafikverket har genomfort
magnetfiltsberdkningar. Berdkningarna visar pa att bostdder i niarheten av sparen har
magnetfilt som med god marginal understiger 0,4 uT. SSM har darfor inga ytterligare
synpunkter pa underlaget.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Stralmyndighetens
uppfatitning att bostdder i ndrheten av sparen har magnetfilt som med god
marginal understiger riktvdrde.

Region Stockholm

Fyra spar skapar forutsattningar for saval utveckling av arbetsmarknaden som utveckling av
bostadsbyggandet i bade Stockholms ldn och Uppsala lan och ar séledes ett hogt prioriterat
objekt for Region Stockholm, ndgot som ocksa tydligt markerats i vira remissyttranden till
Trafikverket och regeringen under framtagandet av Nationell plan.

Region Stockholm har yttrat sig 6ver planen tidigare och rekommenderade d4 Trafikverket
att ga vidare med stationsutformningsalternativ IB. Det ar darfor positivt att Trafikverket nu
valt det alternativet. Forslaget skapar battre forutsattningar for byten mellan olika
transportslag och ger kortare gingavstand. Region Stockholm instimmer med den bild
Trafikverket ger om stationsutformningen.

Trafikverket kommenterar: Synpunkten noteras.

Knivsta kommun
Det ar av stor vikt att planforslaget tar hansyn till de férutsattningarna som skapas for
vidare planering av sodra etappen av projektet Fyra spar Uppsala.
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Den vagforbindelse som planeras under jarnvagen vid Asphyddan ar av stor vikt dven for
Knivsta kommun. En koppling mellan sédra delen av Uppsala, E4 och Knivsta kommun
skapar forutsdttningarna for ett sammanhéngande vignét och mojligheten till ett regionalt
cykelvagnat.

Trafikverket kommenterar: De tva jirnvdgsplanerna som utgor
Trafikverkets projekt Fyra spdr Uppsala tar hdnsyn till varandra for att
skapa en god helhet.

Enligt medfinasieringsavtalet med Uppsala kommun sa bygger
Trafikverket en jarnvdgsbro vid Asphyddan, vilket skapar forutsdttning for
en planerad kommunal vigforbindelse. Vigforbindelsen planeras av
Uppsala kommun.

Riksantikvarieambetet

Riksantikvariefimbetet (RAA) bedomer att det uppdaterade forslaget pa lokalisering av
stillverksbyggnaden ar positivt for forstaelsen av byggnadens historia, om &n i en kontext
som forandrats till en renodlad plattformsmilj6é och som dessutom omges av en allt mer
utbredd storskalig stadsbebyggelse. En fristdende placering, och inte direkt mot de hoga
perrongerna, later tornbyggnaden framsta tydligare i sin hogresta gestalt, samtidigt som
onskad cykelbana kan dras utmed sparomrédet istillet f6r runt byggnaden. Foreslagen
upphojning pé en hogre sockel later byggnaden fa en tydligare roll i miljon, sarskilt i vyer
fran plattformar och tdg dar den upplevs nedsankt. Positivt ar ocksa att denna begrinsade
flytt gor att byggnaden inte lamnar statligt 4gd mark, varmed skyddet som statligt
byggnadsminne kvarstar. Riksantikvarieimbetet har alltsa inga invindningar mot
foreslagen flytt.

Trafikverket kommenterar: Synpunkten noteras. Trafikverket delar
RAAs bedomning om att det dr en bra losning. Trafikverket har beslutat att
ga vidare med fristdende placering.

Om en héjning blir aktuell foresprakar RAA en sockellésning i stillet for ett bredare
"podium" som léter byggnaden framsta som ett upplyft objekt med svarforstarbar koppling
till platsen. Sockelns utformning kraver sirskild omsorg med detaljstudier avseende
material och ytstruktur d& denna del blir sa pass framtridande. Tillbyggnaden frén 1930-
talet har ett antikvariskt berittigande, den kan ocksa vara till fordel vid en ateranviandning.
Diaremot innebdr ett borttagande av tillbyggnaden att Stillverket dterfar sin slanka,
ursprungliga tornform, vilket ér positivt for upplevelsen av arkitekturen. RAA stiller sig inte
fraimmande till en rivning men skilen méste utvecklas.

Trafikverket kommenterar: Synpunkten noteras. Trafikverket hdller
med om att det dr en bra losning. Skdlen till rivningen av tillbyggnad
motiveras i bade jdrnvdgsplan och tillstandsansokan (for ingrepp 1 statligt
byggnadsminne).

Foreslaget plattformstak skymmer Stéllverket pa ett markant sétt, den foreslagna
sockelhGjningen kan inte kompensera den negativa effekt som uppstar pa upplevelsen av
byggnaden. Ett tak pa denna del av plattformen bor darfor undvikas. Den upphdjda
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géngpassagens ned/uppgangsdel med tickt tak kan med fordel fa en luftigare och lattare
utformning pa grund av sin narhet till Stéllverket.

Trafikverket kommenterar: Plattformstaken kommer anpassas utifrdn
Stdllverket genom att delar av perrongen vid Spar 1 inte forses med
plattformstak. Denna lésning har projekterats efter samrdd med RAA med
syfte att ge en luftigare och ldttare utformning av perrongen pa grund av
sin ndrhet till Stdllverket.

Sunnersta egenhemsférening

Sunnersta egnahemsforening (SEF) inkommer med en del synpunkter kopplat till Knivsta
kommun. Dessa redovisas och bemots inte i denna samradsredogorelse eftersom det inte
omfattas av denna jarnvagsplan.

Foreningen uppger att de inte har ndgra invandningar mot Trafikverkets projekt. Enligt
foreningen behover Uppsala kommun avsitta stora arealer mark for utbyggnaden av
jarnviagen samtidigt konstaterar foreningen att for fa ytor ar avsatta bade av Uppsala
kommun och Trafikverket for att skapa en hallbar utbyggnad. Féreningen menar ocksé att
mark kan behdva avsittas for ett femte spar mellan Storvreta och Arlanda for
godstransporter.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket har haft lopande dialog med
Uppsala kommun i framtagandet av planférslaget. Det dr Uppsala
kommun som planldgger och genomfor de delar som berér kommunal
mark. Foreslaget markansprak for utbyggnaden av jarnvdagsanldggningen
bedoms som tillrdcklig for att genomfora jarnvdgsplanen.

SEF anser att byggnationen av de nya fyrsparen bor paborjas snarast sé att kollektivtrafiken
kan uppné en acceptabel niva i nu- och framtid. Av och péstigning pa Uppsala
Centralstation och Uppsala sodra méste kunna ske fran alla fyra sparen.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar till Uppsala kommun
angdende tidsplan i kapitel 2.3.

Station Uppsala S6dra kommer att utgoras av en mittplattform som
forldggs mellan de tvd vdstra sparen. Stationen dr dimensionerad och
utformad med hdansyn till de pendeltdg som kommer trafikera den. Det
kommer sdledes inte vara maojligt att na alla fyra sparen.

Uppsala Centralstation kommer att behéva byggas om for att anpassas for
den utékade trafikeringen. For att mojliggora planforslaget breddas
sparomrddet med fyra spar med tillhérande plattformar.

Tég- och busstrafik dr och forblir framtidens starka kollektiva transportmedel i Uppsala och
Bergsbrunna menar SEF. Buffertomriadena (100 meter) ger da ocksa plats for moderna
tagcentraler och buss- och godsstationer for lokala, regional och nationell trafik med breda
tillfartsvagar, parkeringar, parkeringshus, pendlarparkeringar/hus, gang- och cykelvagar
och viandplaner.
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SEF motsitter sig och forordar ingen utbyggnad av sparvig i Uppsala kommun. Sddan &r
otidsenlig, nostalgisk, statisk och extremt dyr. Sparvigen skulle dessutom inte betjana
Sunnersta med omnejd i ndgon storre utstrackning.

SEF forespréakar breda och framkomliga inom Uppsala kommun. Fyrfiliga vagar (2+2)
byggs, behalls eller utokas in till Centralstation och ner till Bergsbrunna. Uppsala kommun
har beslutat att det ska vara ett avstdind om 30 meter mellan bostad och vigbana med
bullerddampande atgarder. Detta ska gélla pa alla viagar i Uppsala Region. Sa kallad nira
Stadsgatubyggnad forordas ej i Uppsala kommun.

SEF forordar starkt att antalet parkeringar i Uppsala Centralstation, Bergsbrunna och i hela
Uppsala kommun utokas vasentligt och att alla parkeringsavgifter stryks. Det ar fullt
tillrackligt med sa kallas parkeringsskiva for eventuell reglering.

SEF menar p4 att allménheten virnar om det nyligen inrittade naturreservat Arike Fyris,
som foreslas bli en nationalpark alternativt virldsarv. SEF tycker det 4r ogenomténkt att
bygga en bro (for tung trafik), sparviig och gang- och cykelvig rakt genom Fyris Arike
eftersom det ar negativt for bade nutida och framtida generationer. Det &r viktigt att Carl
von Linnés Stigar och Tassemarker bevaras. SEF motsitter sig och forordar inte ndgon form
av ny bro 6ver Arike Fyris.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar foreningens
uppfattningar. Sparvagn, parkeringsplatser och viagar pa kommunal mark
hanteras av Uppsala kommun och ingar inte i denna jarnvdgsplan. For
fragor om dessa aspekter hdnvisar Trafikverket till Uppsala kommun som
planerar for dessa.

Arike Fyris berdrs inte av denna jiarnvdgsplan.

Naturskyddsféreningen Uppsala

Naturskyddsforeningen Uppsala uppger att samradet i Sdvja kulturcentrum var en bra
samradsform. Naturskyddsforeningen Uppsala ar positiva till projektet att bygga fyrspar for
jarnvagen mellan Uppsala och Stockholm. Det ar i grunden positivt for naturen att
transporter sker pé jarnvag istallet for med exempelvis flyg och viag d& det minskar skadliga
utslapp och buller med mera.

Naturskyddsforeningen Uppsala tycker att Trafikverket har tagit god hansyn till den
kinsliga naturen lings med spérets strackning. Det ar bra att de nya sparen ldggs pa den
Ostra sidan om det befintliga sa att Lunsen skonas och att sa fa trad som majligt falls.

Trafikverket kommenterar: Synpunkterna noteras. Trafikverket haller
med om att det blev en bra dialog under de 6ppna husen.

Det dr bra att Trafikverket restaurerar lekvattnet for aspen vid den gamla jarnvagsbron Gver
Sdvjadn och att den nya bron lanseras sa att maskiner inte behover anvindas nere i 4n och
nara stranden. Naturskyddsforeningen Uppsala ser giarna att bron gors sa lang att
strinderna pé an dven kan utgora en vildpassager.

Trafikverket kommenterar: Bron utformas sd att strdnderna i sd stor
utstrdackning som mojligt kan utgéra passager.
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Det ar bra att backen soder om det gamla tegelbruket kommer att meandras och att tunneln
gors sa bred att den kan utgora en vildpassage. Det ar viktigt att naturen pa bada sidor
mojliggor for djuren att passera.

Trafikverket kommenterar: Passagen kommer att utforas for att
fungera som viltpassage.

Naturskyddsféreningen Uppsala vill &ven uppmuntra er att vilja lokala vaxtarter om ni gor
dekorativa planteringar i samband med anldggningen. Frimmande trdd och blommor som
planteras i trafikmiljéer och parkytor fungerar inte lika bra i vira ekosystem.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tar till sig synpunkten till
kommande skeden.

Naturskyddsforeningen Uppsala ser en fara med placeringen av Sédra stationen som blir
vildigt nidra Lunsen-reservatet. Om det gar att 14gga den lingre norr ut, nirmare tegelbruket
vore det onskvirt. Den anslutande vagen som kommunen i ett senare skede kommer att
anldgga pa jarnvagens vistra sida till den nya tagstationen Uppsala S6dra innebar ocksa en
risk. Den viagen kommer enligt handlingarna komma véldigt nara Lunsen-reservatet. Det
kommer dven behdva spriangas mycket for den vilket innebér att en brant bergvigg skapas.
Om det ar mojligt att placera tunneln under jirnvdgen som ni kommer anldgga langre norr
ut for att mojliggora en skonsammare vagdragning for kommunen vore det 6nskvart. Er
tunnels placering paverkar kommunens framtida vag.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar under kapitel 2.5 Den
planerade jarnvdagen och stationsutformning och underrubriken. Uppsala
Sodra for val av lokalisering av stationen.

Konsekvenser av planerad jarnvdgsbro med avseende pd Lunsens
naturreservat har fortydligats i jarnvdgsplanens MKB.

Det ar viktigt med viltpassager soder om den nya tagstationen, nira Lunsen-reservatet.

Trafikverket kommenterar: Utredning har pavisat att det inte finns
ndgot behov av viltpassage pa ovan ndmnda strdacka inom aktuell
Jjdrnvdgsplan.

Naturskyddsféreningen Vasby

Svenska kraftnit har skt koncession for ny luftledning mellan Odensala och Overby. For att
ge plats it Svenska Kraftnits ledning planerar Trafikverket darfor en ombyggnation av
jarnvagskraftledning JL7S5 langs hela strackan mellan Odensala och Haggvik. Svenska
kraftnét och Trafikverket sambygger i delar av denna strackning. I dagslaget drivs dock
utredningen for ombyggnation av jarnvagsledningen av externa intressen (sasom Svenska
kraftnéts) och inte av Trafikverkets egna.

Projekt Fyra spar Uppsala ger mojlighet att ta ett helhetsgrepp kring kraftledningsfrégan.
Naturskyddsforeningen Vasby foreslar att Trafikverket genomfor en alternativutredning for
flytt av JL7S5 in i jirnvagsfastigheten inom ramen for projektet Fyra spar Uppsala. En sddan
utredning dr samhallsekonomiskt intressant att genomfora anser Naturskyddsforeningen
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Visby. Naturskyddsforeningen Vasby menar vidare att en flytt av jirnvagsledningar in i
jarnvagsfastigheten skulle vara till stor fordel for att minska omfattande negativ paverkan
fran Svenska kraftnéts stora projekt. Paverkan pa mycket viktiga och oersittliga natur- och
kulturvarden skulle minska avsevart med en flytt in i jarnvagsfastigheten liksom varden for
det rorliga friluftslivet och landskapet.

Trafikverket nu har ett stort projekt och etablerat en stor projektgrupp i Fyra spar Uppsala
vilket dr en god forutsiattning for att samordna krafteldningsfragan. Svenska kraftnits
omfattande projektering skulle forenklas avsevart genom kommunerna Sigtuna, Upplands
Visby och Sollentuna.

Naturskyddsforeningen Vasby foreslar att resultatet frén en utredning av mojlig
kraftledningsflyt in i jarnvagsfastigheten publiceras offentligt och remitteras externt.

Trafikverket kommenterar: Aktuell jarnvdgsplan, fran soder om
Bergsbrunna till Uppsala Centralstation berér inte denna kraftledning.

Malardalstrafik
Milardalstrafik anser att beskrivningen av uppstéllningsbangarden kunde varit tydligare i
planforslaget och ger forslag pa figur som kan utoka forstaelsen.

Trafikverket kommenterar: Synpunkten noteras. Figur
39 i samradshandlingen arbetas om efter Mdlardalstrafiks
synpunkt.

Mailardalstrafik anser att det &r en stor brist att spar 3 enbart nér ett uppstillningsspar
(Vasterplan), som dessutom bara ar 255 meter langt, och 6nskar darfor att anldggningen
kompletteras med vixelforbindelser sa att &ven spar 3 nar uppstillningsspéaren 15—19 samt
Soderplan.

Trafikverket kommenterar: En sGdan losning dr inte spargeometriskt
mojlig. Med hdnsyn till placeringen av spar 15—17 far inte vdxlar som
mojliggor en sddan typ av forbindelseplats.

Generellt ar det viktigt att Trafikverket sdkerstiller att uppstéllningskapaciteten ar tillracklig
for alla tdgsystem pa Uppsala Centralstation. Malardalstrafik onskar att tillganglighet for
stadning, vattentryckning och fekalietémning mojliggors vid uppstéillning.

Trafikverket kommenterar: Inom denna jarnvdgsplan ingar det endast
att ersdtta de funktioner som finns pa Uppsala bangard idag, ddrmed
mojliggors inte de listade tjansterna vid uppstdllningsspdren efter
ombyggnationen.

Passagerarplattformarna pa Uppsala Centralstation behover nattetid kunna anviandas for
uppstillning. Darmed bor dven lattstddning kunna vara mojligt att utfora vid dessa
plattformar s att lattstidning kan goras dar nattetid.

Trafikverket kommenterar: Det kommer vara mojligt att stdlla upp tag
under natten.
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Allmant gillande sparutformning anser Milardalstrafik att vaxlarna i anlaggningen ska vara
av sadan hastighet sa att de inte innebar nigon hastighetsbegransning med avseende pa
tagens acceleration och inbromsning till och fran linjens STH. Vidare papekar
Mailardalstrafik att riktningspilarna i den schematiska skissen i Figur 40 pa sida 83 i
Jarnvagsplanbeskrivningen ar at fel hall och indikerar hogertrafik istéllet for vanstertrafik.

Trafikverket kommenterar: Vixlarnas storlek har anpassats for att inte
paverka kapaciteten mer dn nédvdndigt. Det dr en godkdnd losning enligt
Kapacitetscenter pda Trafikverket.

Figuren har justerats efter Mdlardalstrafiks synpunkt.

Gillande sparavsténd vill Malardalstrafik allmant rekommendera att nya spér projekteras sé
att sparen kan trafikeras dven vid spararbeten pé intilliggande spar, atminstone med
reducerad hastighet. Aven under byggskedet 6nskas att full trafik kan bedrivas pa sparen
samtidigt som nya spar byggs intill.

Trafikverket kommenterar: I centrala Uppsala placeras sparen
ndrmare varandra for att minimera intrdng pa befintlig bebyggelse. I
ovrigt anldggs de nya spdren 8 meter fran befintliga spar, vilket majliggor
arbete med de nya sparen samtidigt som trafik bedrivs pa befintliga och
vice versa. Detta underldttar dven for framtida underhdll.

Under byggtiden bedoms motsvarande dagens trafik trafikera sparen, med
undantag for kortare avstingningar (helgavstingningar) och kortare
perioder med enkelsparsdrift.

Malardalstrafik har flertalet synpunkter gillande saknade véaxelférbindelser pa spar
soderifran pa Uppsala Centralstation och 6nskar att uppdraget lagger till sidana sa att
samtidighet mojliggors. Malardalstrafik anser att det ar viktigt att sdkerstalla
redundansmdjligheter i anldggningen, exempelvis mojligheten till hogersparskérning vid
storningar.

Trafikverket kommenterar: Samtidigheten mojliggors med foreslagen
utformning enligt planférslaget. Det blir dock en prioritering mellan
trafikering till och fran spdr 9/10 och 3/4 eftersom dessa tagvdgar ej kan
stdllas samtidigt.

Strackan mellan Uppsala Centralstation och Dalabanans anslutning bor byggas om till en
tresparslosning sa att tagen till och fran Dalabanan far ett eget spar pa strackan. Detta skulle
minska beroendet mellan trafiken pad Dalabanan och Ostkustbanan norr om Uppsala.

For trafik norrifrdn pa Ostkustbanan till Dalabanan via Uppsala Centralstation anser
Milardalstrafik att det behovs en vixelforbindelse for att komma fran Ostkustbanans
nedspaér in till spér 100.

Trafikverket kommenterar: En sadan trespdrslosning och
vdxelforbindelse ingar inte inom ramen for detta uppdrag.
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Gallande sparutformningen for Uppsala Sodra ses en risk med att endast planera for 255
meter ldng plattform samtidigt som planforslaget deklarerar att de befintliga sparen —
mellan vilka plattformen for Uppsala Sodra byggs — ska trafikeras av pendeltag,
regionpendeltag och godstag. Eftersom regionpendeltdgen kan komma att trafikeras med
ER1 och att dessa tag i sé fall kan komma att vara trippelkopplade bor plattformen pa
Uppsala Sodra vara minst 330 meter 1ang. Aven vilken plattformsh6jd som bér gilla pa
Uppsala Sodra ar en viktig fraga att utreda.

Trafikverket kommenterar: Sedan samrddet varen 2023 har
plattformen vid Uppsala Sodra forlingts till 355 meter.
Plattformsforldngningen har skett i samrad med Region Uppsala.

Plattformen projekteras med en hog plattformshéjd.

Nir det giller mittplacerade signaler pa plattformssparen anser Milardalstrafik att samtidig
infart pa samma spar norr- och séderifran kostar mer dn det smakar eftersom stora delar av
plattformen (och dessutom de mest attraktiva mittersta delarna) blir oanvindbara vid sddan
utformning med anledning av skyddsavstinden. Malardalstrafik ser hellre att mittplacerade
signaler generellt sitts rygg i rygg (0 meter skyddsavstind) for att istdllet maximera
plattformslédngderna.

Plattformssparen som ar sackspar pa Uppsala Centralstation borde dven dessa kompletteras
med mittplacerade signaler for att underlitta trafikering med resenirer i samband med till-
och frankoppling. Aven dessa signaler sitts rygg i rygg enligt resonemanget ovan.

Generellt géller att tigsatt méste kunna kopplas ithop och isdr inne vid saval
passagerarplattformar som uppstallningsspar pa Uppsala Centralstation, vilket
signalanldggningen behover kunna majliggora.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer inte att komplettera
med mittplacerade signaler. Mojligheten finns pa spar o sedan tidigare.

Lovsta gard

Lovsta gard har anor som boplats, siteri och jordbruk, vilka striacker sig till 1500-talet. Pa
fastigheten bedrivs en stuteriverksamhet som sysselsiatter omkring 40 anstéllda.
Verksamheten utgors av avel samt utbildning och tavling. Hela fastigheten préglas av den
histverksamhet som bedrivs dar. Girden med dess omgivande ororda natur gor omradet till
ett attraktivt strovomrade. Omréadet kring Lovsta gards marker beskrivs i kommunens
oversiktsplan som ett sirskilt utpekat upplevelsestrak som ska bevaras eller utvecklas och
dar sarskilt det rorliga friluftslivet och narliggande stadsbygd bidrar till omradets hoga
varden.

Trafikverket arbetar parallellt med ombyggnad och flytt av kraftledningar i Region Ost. Alla
former av ombyggnader och flyttningar av Trafikverkets ledningar (JL7S5) inom Lovsta
gards mark och omgivning ar olimpliga menar Lovsta gird. Stuteriverksamheten kommer
kraftigt paverkas och storas av de nya utokade ledningsgatorna. Atgirderna riskerar
dessutom att medfora omfattande paverkan pa gardens natur- och kulturvirden samt pa det
omfattande rekreations- och friluftslivet. Trafikverkets planerade ledningsflytt tycks ha som
enda syfte att mojliggora Svenska kraftnits ledningsombyggnad.

Lovsta gard framfor att Trafikverket, i enlighet med sin utredningsplikt enligt miljobalken,
genomfor en fullstindig utredning 6ver majligheterna att flytta in ledningen i sparomrédet,
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hela eller stora delar av ledningsstrackningen och pé sé vis undvika dverkan pa markerna pa
och omkring berord fastighet. En sddan flytt skulle placera ledningen pa mark som
Trafikverket forfogar 6ver i egen regi och langsiktigt. Darigenom skulle kostnader for
hantering av markégare, skogsavverkning och underhallsarbeten med all sannolikhet
minska.

Om ledningsprojektet Oxundasjon — Overby helt kunde undvikas skulle Svenska kraftniits
ledningsprojekt underléttas avsevirt. Svenska kraftnit skulle i stérre utstrackning kunna
nyttja befintliga ledningsgator och darigenom minska sitt avtryck pa sévil naturmiljé som
landskapsbild. Trafikverket och Svenska kraftnit skulle signalera ett gemensamt
ansvarstagande i forhallande till den svenska naturmiljon och befolkningen péa den
storstadsnira glesbygden.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket arbetar alltid utifrén, i den
mdn det dr mojligt, att minimera markintrdng och omgivningspaverkan vid
om- och utbyggnad av Trafikverkets anldggningar. Vald strdckning for den
nya jarnvdgen har visat sig vara den mest fordelaktiga utifran flertalet
utredda aspekter. Aktuell jarnvdgsplan beror inte luftledningar ldngs
stréckan Oxundasjon till Overby.

NitroCapt AB

NitroCapt AB uppger att det dr av oerhord vikt for Uppsalas naringsliv och for bolaget
Nitrocapt att tidsplanen inte forsenas och att Uppsala Sédra ar fardigbyggd till ar 2029 i
enlighet med avtalet med Staten.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar till Uppsala kommun
angdende tidsplan i kapitel 2.3.
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3 Samrad val av stationsutformningsalternativ

Samrad infor val av stationsutformningsalternativ pagick mellan 2021-10-13 och 2021-11-
09. Under denna period fanns samrédshandlingen tillganglig i fysisk form pa
Stadsbiblioteket i Uppsala och Sivja bibliotek. Med hiansyn till coronaviruset genomférdes
samradet helt digitalt.

Samrédshandlingen fanns ocks4 tillgénglig pa Trafikverkets webbplats och via en digital
samradsportal. P4 samriadsportalen presenterades sammanfattande texter av
samradshandlingen och interaktiva kartor. Under samradet erbjod Trafikverket
allmanheten majlighet att boka digitala moten med representanter fran projektet.

Annonser om samrid publicerades i Post och Inrikes tidning och Uppsalatidningen. Under
samrédstiden inkom drygt 70 yttranden. Yttrandena inkom via Trafikverkets webbaserade
synpunktsformular, mejl och post. Trafikverket vill rikta ett stort tack till samtliga som har
inkommit med synpunkter.

3.1. Samradsmoten

Tre samradsméten har genomforts med Lansstyrelsen i Uppsala 14n i syfte att berdtta om
samradshandlingen och arbetsprocessen med att ta fram samt vilja bort alternativ. Ett mote
har d4ven genomforts i syfte att beskriva den paverkan som jarnvagsutbyggnaden skulle
kunna medfora pa det enskilda byggnadsminnet stationshuset i nagra av
stationsutformningsalternativen.

Lopande méten har genomforts med Uppsala kommun och Region Uppsala. Motena har
syftat till att fora dialog om parternas fysiska planering, samla in forutsattningar till
jarnvagsplanen och informera om arbetsprocessen med att ta fram samt vilja bort
alternativ. Mo6tena har fokuserat pa Uppsala Centralstations utformning och
stationsomradet.

I fragan om en eventuell tillstindsansokan rorande det statliga byggnadsminnet Stillverket
har tvA méten skett med Riksantikvarieimbetet, RAA. Métena har syftat till att beskriva
jarnvagsplanens syfte, eventuella konsekvenser pé det statliga byggnadsminnet Stillverket
och sondera majligheterna for att i strid med det statliga byggnadsminnets
skyddsbestimmelser flytta stillverksbyggnaden. Trafikverket har i samband med
jarnvagsplanens samrad skickat en begiran om ett yttrande i enlighet med
Riksantikvarieambetets tillstindsprocess angdende dndring av statligt byggnadsminne.

Moten har ocksa skett med fastighetsidgare och andra som kan komma att beroras i olika
grad av de olika stationsutformningarna.

3.2. Samrad med berord lansstyrelse

Yttrande, beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Uppsala lan beslutade 2021-05-03 att jarnvagsplanen for Fyra spar Uppsala,
delen Uppsala Centralstation — Soder Bergsbrunna (i kommande skeden bendmnt Séder
Bergsbrunna — Uppsala Centralstation) kan antas medfora betydande miljopaverkan.
Lansstyrelsen motiverar sitt beslut med att striackan berdr flera fragor som ar kopplade till
skyddade natur- och kulturvirden samt vattenskyddsfrégor. Utredningomradet beror ocksé
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ett stort omrade dar det planeras en tit stadsbebyggelse. Utbyggnaden innebar ocksa att tva
ytterligare spar for fjarrtrafik och omfattar en stacka om cirka 9,5 kilometer.

I den miljokonsekvensbeskrivningen som Trafikverket avser ta fram, ser Lansstyrelsen att
Trafikverket behover belysa de synpunkter ldnsstyrelsen lyfte i sitt tidigare yttrande (se
kapitel 3.1).

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Linsstyrelsens
uppfattning. Enligt miljobedomningsforordningen ska atgdrden antas
medfora en betydande miljopaverkan eftersom projektet avser en jarnvdg
avsedd for fijarrtrafik och anldggande av nya spdr berér en strdcka lingre
an fem kilometer. Utredningsomradet strdcker sig i norr fran Sankt
Persgatan centralt i Uppsala till séder om Bergsbrunna och omfattar en
strdcka om cirka 9,5 kilometer. Detta innebdr att en
miljokonsekvensbeskrivning, MKB, kommer att tas fram under processen
med jdrnvdagsplanen.

Yttrande, samradshandling val av stationsutformningsalternativ

Lansstyrelsen i Uppsala ldn framhaéller att jarnvagsplanen borde haft mer ingdende studier i
detta skede for att kunna gora de bortval som nu genomforts och for att kunna gora en
bedomning om vilket stationslage som lampar sig bast sarskilt for Uppsala Centralstation.
Lansstyrelsen antar att dven tekniska forutsattningar varit en avgérande fréga i valet av
alternativ.

Lansstyrelsen menar att det saknas resonemang kring vilken péverkan de olika
stationslosningarna i Uppsala Centralstation ger. Det handlar bland annat om vilka
kumulativa effekter de olika alternativen leder till samt vilken 6vrig paverkan som de olika
stationsalternativen behdver ta hansyn till. Med anledning av detta anser Lansstyrelsen att
det ar svart att fororda ett alternativ fore ett annat. Linsstyrelsen anser att underlaget bor
kompletteras innan Trafikverket tar stillning till val av stationslége.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar Linsstyrelsens
uppfattning. Trafikverket delar dock inte Linsstyrelsens uppfattning utan
anser att de underlag som krdvs for detta skede 1 processen dr framtaget.
Detaljeringsgraden i det framtagna materialet har anpassats till den
kunskap som behévs infor val av alternativ.

Samrddshandlingen val av stationsutformningsalternativ har avgrdnsats i
sak till att fokusera pa alternativskiljande aspekter. Det betyder att fragor
som inte bedomts vara avgorande for valet av stationslosningar inte
hanteras i detta skede. Aspekter som kan innebdra stora konsekvenser eller
medfora svarigheter att genomfora ett alternativ har dock studerats trots
att de inte dr alternativskiljande. De framtagna
stationsutformningsalternativen fokuserar i huvudsak pd stationernas
utformning med fokus pa spar och tillhérande plattformar.

Tekniska forutsdttningar har varit en del i de bortval som gjorts under
processens gdng. Bland annat har alternativ valts bort om de varit tekniskt
svdra att genomfora eller varit mycket trafikstorande. Alternativ har ocksa
valts bort om de inte bedéms klara kapaciteten enligt Trafikeringsscenario
Hog eller majliggjort for stor kapacitet. Om Trafikverket skulle
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dimensionera anldggningen efter en for stor kapacitet skulle det i sin tur
innebdra att mer mark dn vad som dr skdligt tas i ansprdk.

For kumulativa effekter se Trafikverkets tvd svar nedan.

Nar det kommer till kumulativa effekter saknar Linsstyrelsen en bedémning om hur
trafikflodena pa de olika gatorna runt Uppsala Centralstation kommer att pdverkas. De
saknar ocksa dagens trafikfloden. Lansstyrelsen framhéller att de ocksé vill se en
beskrivning av vilka gator som paverkas av utbyggnaden i de olika alternativen.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar Linsstyrelsens
uppfattning. Trafikverket vill dock upplysa Ldansstyrelsen om att kapitel
4.4.2 beskriver paverkan pa vdgtrafiken for de olika alternativen. Figur 25
visar de gator som kommer att pdverkas av jarnvdagsutbyggnaden.

Paverkan pa vdgtrafiken dr i stora drag den samma oavsett vilket
alternativ Trafikverket viljer att g vidare med ddrfor har trafikfloden pa
gatunditet inte studerats.

Trafikverket vill ocksa fortydliga vilket ansvar respektive part har for
bytespunkten. Trafikverket ansvarar for jarnvdgens kdrnfunktion vilket
innefattar jarnvdgen, plattformar med vintfunktioner,
plattformsforbindelser och trafikinformation. Att skapa en vdilfungerande
bytespunkt krdver alltid anldggningar eller utrustning utéver Trafikverkets
ansvar, som exempelvis anslutande kommunala vdgar, kompletterande
cykelparkeringar och hamta/ldmna-zoner. Trafikverket har haft och
kommer att fortsdtta ha dialog med Uppsala kommun och Region Uppsala
for att skapa en effektiv bytespunkt. Den utvecklingsplan for Uppsala
Centralstation som Uppsala kommun och Region Uppsala arbetar med
kommer vara en viktig del i detta och i den fortsatta dialogen parterna
emellan. Oavsett vilket alternativ som Trafikverket vdljer att ga vidare med
behéver bytespunktens funktioner lésas som en del av utvecklingsplanen.

Lansstyrelsen efterlyser ocksa en samlad bedomning 6ver hur resenirsfloden kan komma
att paverkas. Lansstyrelsen anser att Trafikverket bor jaimfora de tvd huvudalternativen med
varandra och ytterligare belysa mdjligheterna att kunna rora sig mellan de tva
stationsdelarna.

Liksom idag antar Lansstyrelsen att tigresendrer kommer komma till jirnvéagsstationen
med 6vrig kollektivtrafik, cykel eller hamta/lamnas med taxi eller bil. I flera av alternativen
behover cykelparkeringar tas i anspréak utan att Trafikverket redovisar négra alternativa
placeringar. Detta bedomer Lansstyrelsen kommer resultera i langre gdngavstand och sdmre
tillganglighet for cyklister. Lansstyrelsen antar att ocksa den 6kade tégtrafiken kommer
innebdra att fler hAimtar och ldmnar tigresenarer vid himta/ldimna-zonen Gster om befintlig
jarnvag.

I de studerande alternativen med uppdelade plattformar kommer avstadnden bli langre till
kollektivtrafiken och till himta/ldimna-zonen samtidigt som bytena mellan plattformarna
blir mer tidskravande. Lansstyrelsen framhéller dock att nackdelarna skulle bli mindre om

atgarder genomfors for att forkorta och underlétta for forflyttningar. Det kan exempelvis
handla om en ny himta/lamna-zon.
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Lansstyrelsen antar att jirnvagens trafikering och samverkan med staden samt hur
jarnviagen kommer paverka stadens trafik inte har ansetts vara viktiga aspekter for
Trafikverket. Detta med undantag av kollektivtrafiken dar samverkan sker 16pande mellan
Trafikverket och Region Uppsala.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar Linsstyrelsens
uppfatining. Samrddshandlingen val av stationsutformningsalternativ
fokuserar i huvudsak pa stationernas utformning med fokus pa spar och
tillhorande plattformar. Den av Ldnsstyrelsen efterfrdgade informationen
syftar till att beskriva stationsmiljon i form av en bytespunkt. Detta
kommer att hanteras till kommande samrddshandling. Se dven
Trafikverkets svar ovan gdllande handlingens avgrdnsning och vilket
ansvar vilken part har for bytespunkten.

Ersdttning for de cykelparkeringar som tas i ansprdk kommer planeras i
dialog med Uppsala kommun och Region Uppsala for att skapa en god
bytespunkt.

En kvantitativ gangflodesanalys har genomforts for byten mellan tag och
tdg vid Uppsala Centralstation och finns redovisat i samradshandlingen val
av stationsutformningsalternativ. Analysen visar att de genomsnittliga
gdngstrdckorna, och ddrmed bytestiderna, dr cirka 50 procent storre i
alternativ 2 dn i alternativ 1. En kvalitativ analys dr ocksa genomford for
byten mellan tag och buss alternativt sparvdg. Skillnaden for resendren
som ska genomfora ett byte dr storst mellan de tvd huvudalternativen.
Trafikverket har bedémt att denna information ger tillrdckligt
kunskapsunderlag for detta skede av processen.

Trafikverket delar Lénsstyrelsens bild av att kumulativa effekter for
resendrsfloden behdver studeras framdt. Detta avser Trafikverket att géra
for valt alternativ. Analyserna kommer kunna visa hur manniskor ror sig
mellan samt till och fran plattformarna. Analyserna kommer ocksa kunna
visa behovet av kompletterande plattformsforbindelser.

Avslutningsvis vill Trafikverket framhalla att endast paverkan har
studerats i handlingen for de analyserade aspekterna. Vilket innebdr att
inga losningar har presenterats utifran den bedoma pdaverkan for
respektive aspekt.

I Trafikverkets utredning PM Uppsala stationshus, byggnadsminne beskrivs de
konsekvenser som utbyggnaden kan medfora i Alternativ 1B och 2B for det gamla
stationshuset. Lansstyrelsen meddelar i sitt yttrande sin bedomning att den tillbyggda
glasverandan inte har ett sidant virde att det skulle paverka sjdlva byggnadsminnets
kulturhistoriska viarde negativt om den delen behover rivas for att kunna genomfora
sparutbyggnaden. Lansstyrelsen avrader daremot Trafikverket fran att bade riva glas- och
postutbyggnaden. Lansstyrelsen vill fortydliga att detta remissvar inte ar ett tillstand till att
genomfora dtgirden utan en separat tillstdndsansokan enligt kulturmiljélagen kravs.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tar med sig informationen
infor val av stationsutformningsalternativ. Om alternativ som paverkar
stationsbyggnaden vdljs kommer Trafikverket att inlimna en
tillstandsansokan om dndring av byggnadsminne enligt kulturmiljélagen.
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Lansstyrelsen delar Trafikverkets bedomning om att den nya stationen séder om
Bergsbrunna tillsammans med den planerade exploateringen kan ge en stor paverkan pa
Riksintresset for kulturmiljé C41 Langhundraleden. Linsstyrelsen menar att de
planeringsinriktningar som den fordjupande 6versiktsplanen for de sydostrastadsdelarna
ger for ny bebyggelse vid stationen blir viktiga for att mildra paverkan négot. Linsstyrelsen
delar dven bedomningen om att ytterligare bullerskydd och andra bebyggda element i
anslutning till stationen kan paverka siktlinjer och landskapsbilden.

Trafikverket kommenterar: Anliggningens pdverkan pa bland annat
kulturmiljén avses att studeras vidare i den kommande MKB:n.
Fragestdllning om hur projektet kan ta tillvara, beakta och minimera
pdaverkan pa kulturmiljoer, exempelvis riksintresse for kulturmiljévard
avses att studeras. I miljobedémningen ingdr det att redogora for direkt och
indirekt paverkan samt kumulativa effekter. Arbetet innefattar bland annat
att studera hur anldggningen pdverkar riksintresset C41 Langhundraleden.

Lansstyrelsen upplyser Trafikverket om att den arkeologiska utredningen etapp 1 visar pa
att flera ytor vid/kring den tillkommande stationen kallad Uppsala Sodra kraver vidare
utredning. Utredningen ska klargora om det ror sig om att ytorna ar fornldmningar.
Lansstyrelsen informerar dven Trafikverket om att markarbetet kring Uppsala
Centralstation kan kréva tillstindsprovning enligt kulturmiljolagen. Detta med hénsyn till
att Uppsala Centralstation ligger nara Uppsala stadslager/kulturlager L1941:2293 och att
bevarande ldamningar kan finnas 6ster om stadslagret.

Trafikverket kommenterar: Nar Trafikverket fatt ta del av rapporten
fran arkeologisk utredning etapp 1 kommer Trafikverket att inkomma med
en begdran om beslut om arkeologisk utredning etapp 2 for objekt som
ligger inom och ndra det omrade jarnvdgsplanen kan komma att beréra.

Trafikverket strdvar efter att undvika att pdverka fornlimningar men
skulle jarnvdgsplanen innebdra intrdng i fornlamning kommer
Trafikverket att soka tillstand enligt kulturmiljélagen.

Lansstyrelsen upplyser Trafikverket om att det i stadsmiljon kan finnas trad som &r av
betydelse for den biologiska méngfalden. Traden kan ocksa vara biotopskyddade.
Ianspraktagandet av mark kring den tillkommande stationen s6der om Bergsbrunna
behover foregas av naturvardesinverteringar sd nodvandiga anpassningar och
skyddsatgarder kan goras.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Linsstyrelsen
uppfattning och vdrdefulla trad kommer att ingd i den
naturvdrdesinventering som kommer att goras. I MKB:n kommer en
miljobedémning genomforas for att klargora anldggningens paverkan och
hur en eventuell pdverkan kan minimeras. Skadelindringshierarkin
kommer vara vigledande i arbetet.

Oavsett vilket alternativ som Trafikverket viljer att ga vidare med kommer de tillkommande
sparen placeras Oster om de befintliga. Nagot som i sin tur innebér att intranget i Natura
2000-omradet Lunsen kan minimeras, vilket Lansstyrelsen anser ar hogst viasentligt.
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Lansstyrelsen betonar ocksé vikten av att den kommande anldggningen inte gor fysiskt
intrang i Lunsen. En annan viktig fraga ar att sakerhetsstilla att det inte blir ngon
hydrologisk paverkan pa Lunsen.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Linsstyrelsens
uppfattning. En viktig del i det fortsatta arbetet kommer vara att studera
anldggningens pdverkan pd Natura 2000-omrddet Lunsen. Utredningar
behovs for att kunna bedoma paverkan men dven for att identifiera
eventuella skydds- samt forsiktighetsdtgdrder.

Trafikverket har for avsikt att inleda en dialog med Ldnsstyrelsen i frdgan
om paverkan pa Natura 2000-omrddena men dven for att skapa samsyn i
de eventuella tillstdnd som krdvs.

I den andra samrdadshandlingen, utformning av planforslag, presenteras
forslag till lokalisering och utformning av de nya jarnvdgssparen. Med
storsta sannolikhet kommer de placeras éster om befintliga spar. Under
processen kommer anldggningen att optimeras vilket kan leda till att
sparen vid kortare strdckor kan komma att lokaliseras vdster om befintliga
spar.

Notering 2024-11-25: Séder om Bergsbrunna har de tillkommande spdren
lokaliserats éster om befintlig anldggning. I MKB:n redogors for paverkan
pd Natura 2000-omrddet Lunsen.

Linsstyrelsen aterger sin bedomning vad géller grundvattenbortledning. Deras generella
beddmning ar att Trafikverket inte kommer kunna &beropa den sé kallade undantagsregeln
fran tillstandsplikt i miljobalken i samband med en grundvattenbortledning, &ven om den ar
tillfallig, i en tatbebyggd stadsmiljo.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tar med sig detta 1
sin bedomning av behov av tillstdndsprévning for vattenverksamhet.

Linsstyrelsen framhaller att om en ny bro anldggs 6ver Natura 2000-omrédet Savjadn
kommer vattendraget att padverkas. Darfér behover den fortsatta utredningen av en
ytterligare bro 6ver Savjaan fortydliga bropelarnas placering kopplat till vattenomradets
utbredning. Paverkan pa Savjadn och den leklokal for fiskarten asp som finns vid befintlig
jarnvagsbro behover studeras och lampliga skyddsatgarder ska tas fram. Kommande arbete
bor anpassas sa att det medfor sé liten paverkan som mojligt. Lansstyrelsen meddelar ocksé
att anldggande av en ny bro i ett vattendrag dven ar en vattenverksamhet.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Léinsstyrelsens
uppfattning. En viktig del i det fortsatta arbetet kommer vara att studera
anldggningens pdverkan pd Natura 2000-omrdadet Sdvjadn. Utredningar
behovs for att kunna bedéma paverkan men dven for att identifiera
eventuella skydds- samt forsiktighetsdtgdrder. Den kommande
anldggningen med tillhorande bro kommer att utformas for att i maojligaste
mdn minimera paverkan pd Natura 2000-omrddets vdrden.

Trafikverket har for avsikt att inleda en dialog med Ldnsstyrelsen i fragan
om pdverkan pa Natura 2000-omrddena men dven for att skapa samsyn 1
de tillstand som krdvs.
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Lansstyrelsen uppmiarksammar Trafikverket pa ett par platser inom vattenskyddsomradet
dar det antingen kan finns fororeningar eller dar den skyddande leran kan ha paverkats av
andra projekt. Det handlar om viadukten vid Strandbodgatan, viadukten vid Kungsidngen
och langs Sidenvivargatan. Lansstyrelsen betonar ocksa att det ar viktigt att ta hansyn till
bortférande av skyddande marklager som lera. Bortforande av skyddande lager kan
innebara att kinsligheten for grundvattnet sannolikt 6kar. Lansstyrelsen poédngterar att
kiansligheten kan bli hog vid arbetet vid ndgon av viadukterna eller om grundférstarkning
med kalkcementpelare behover anldggas.

Lansstyrelsen vill att Trafikverket utviarderar risker med de olika alternativen bade vad
giller risken att fororena grundvattnet i nutid och i framtid. Fororeningar och olycksrisker
ska hanteras i denna analys. Aven risker med bortledning av vatten behéver studeras, vilket
kan péaverka grundvattenstrommar och den framtida kapaciteten av grundvattnet. Dartill
ska dven den tid det tar for genomférande av de olika projekten beaktas for att inte medfora
nagon skada pa grundvattnet. Linsstyrelsen anser darfor att Trafikverket behover gora vissa
antaganden utifrn féroreningar, geologi, etcetera for att kunna utvardera konsekvenser for
grundvattnet.

Lansstyrelsen understryker ocksa att bortforande av grundvatten dven ar en
kontraproduktiv atgard eftersom huvudmannen undersoker mojligheten att 6ka
grundvattenbildningen for att klara av den stora expansion som sker i Uppsala.

Trafikverket kommenterar: Samradshandlingen val av
stationsutformningsalternativ syftar till att identifiera
alternativskiljandeaspekter. Paverkan pa grundvattnet har bedomts vara storre i
Alternativ 1A, 1B, 2A och 2B jamfort med 2C. Detta med anledning av att det i
alternativ 2C inte byggs ndgon ny jarnvdgsbro éver Strandbodgatan.

Trafikverket kommer att ta med sig denna information i det vidare arbetet och vid
utformning av grundvattenskydd. Trafikverket kommer att undersoka
forekomsten av markfororeningar for att hantera dessa pa ett sadan sctt att det
inte pdverkar grundvatitnet.

Enligt Lansstyrelsen miarks det att Trafikverket och Uppsala kommun haft dialog gillande
den tillkommande stationen soder om Bergsbrunna. Sarskilt med tanke pa att utbyggnaden
behover ske i samforstand. Lansstyrelsen onskar dock att parterna ocksa for dialog kring
den trafik och de rorelser som ansluter till stationsomradet och som kommer att péverkas.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Linsstyrelsens uppfattning om
att samverkan dr en viktig del i arbetet med jdrnvdagsplanen. Se dven
Trafikverkets svar till Lansstyrelsen om kumulativa effekter for rorelsemonster.

3.3. Samrad med berérd kommun

Yttrande, under framtagande av stationsutformningsalternativ

Uppsala kommun och Region Uppsala har inkommit med ett gemensamt yttrande under
framtagandet av samradshandlingen, val av stationsutformningsalternativ, dar de
framhaéller att de ser huvudalternativ 1 och priméart 1B som en bra l6sning for Uppsala.
Forslaget innebar att stationen kan fortsatta sin utveckling for att bli en attraktiv och trygg
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miljo som starker majligheten till hallbart resande. Forslaget ses dven kunna underlétta for
byten och knyta an till centrala Uppsala med tillgéng till kultur, handel och arbetsplatser.
Enligt parterna ar Alternativ 1B en robust 16sning som majliggor att de tillkommande spéren
kan forlangas till genomgéende spér i framtiden.

Parterna anser att huvudalternativ 2 innebar att stationsfunktionen splittras och skapar
langa gingavstand vid byte av trafikslag. Forslaget innebar ocksé ldnga géngavstand till
centrum och det kommer ta lang tid innan stadskiarnan har utvecklats i den man som kravs
for att mota den kompletterande sodra stationsdelen. Huvudalternativ 2 ses ocksé ha en
lagre flexibilitet och framtidssidkring. En stationsdel i fraimre Boldnderna skulle ocksa ta i
ansprak mark som skulle kunna nyttjas for stadsdelens utveckling.

Sammanfattningsvis anser parterna att alternativ 1B &ar det férslag som gynnar staden pa
bésta satt och framjar ett hallbart resande. Huvudalternativ 2 anses ytterst olampligt och
overensstimmer inte med Uppsala kommun, Region Uppsala och Trafikverkets
gemensamma avsiktsforklaring frén 2018.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar parternas
synpunkter. Inkomna synpunkter kommer utgora en del av underlaget infor
val av alternativ.

Om spar ska forldingas i framtiden forutsdtter det att Uppsala kommun
sdkrar att mark finns tillgdanglig vid framtida behov och inte detaljplanerar
denna for annan anvdndning.

En viktig del i det fortsatta arbetet kommer vara att fortsdtta den
samverkan parterna haft. Trafikverket avser att fortsctta denna dialog.

Yttrande, samradshandling val av stationsutformningsalternativ

Uppsala kommun betonar att endast huvudalternativ 1 dr genomforbart. De framhaller
ocksa att ett alternativ med fler genomgaende spar gett den mest flexibla och
framtidssdkrade 16sningen. Kommunen understryker att huvudalternativ 2 inte kan ses vara
andamaélsenligt eller en vl avviagd trafiklosning.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverket svar till Uppsala kommun
och Region Uppsala ovan.

Under arbetet med samrddshandlingen val av
stationsutformningsalternativ har alternativ som innebdr fler
genomgdende spar valts bort. Detta pa grund av att mdngden
genomgdende tdg inte dr tillrdckligt stor for att motivera en utbyggnad
med fler genomgdende spdr. Trafikverket ser att denna losning kan vara
aktuellt i framtiden ndr behov uppstdar. Den planerade
Jjdrnvdgsanldggningen har dimensionerats for att klara en tankbar
tagtrafikering for horisontdr 2040 och bedoms klara resandeefterfrdgan till
och med Gr 2050.

Kommunen delar inte Trafikverkets uppfattning att de tvd huvudalternativen &r likvardiga
vad giller en framtida utbyggnad. Huvudalternativ 2 bedomer kommunen kan innebara
okade kostnader och att spar gors oanvandbara i framtiden. Fér Uppsala kommun &r det
viktigt att den kommande stationen ska vara skalbar och kan byggas ut i framtiden.
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Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar inte Uppsala kommuns

uppfattning och anser att de tvd huvudalternativen dr jamforbara gdllande
en framtida utbyggnad. For bada huvudalternativen finns det en majlighet
att bygga ut anldggningen om behov uppstdr.

Huvudalternativ 2 innebar ocksé att den sparanslutningen som finns till Vattenfalls
anlaggning i Bolinderna maste ersittas. Kommunen informerar att Vattenfalls
miljotillstand forutsitter en jairnvagsanslutning. Kommunen upplyser ocksé att foretaget
utreder mojligheterna att lagra koldioxidutslapp. De lagrade utsldappen kommer sedan
transporteras vidare, ndgot som sannolikt kraver en jarnvagsanslutning. Kommunen
poangterar att de har svart att se var en sddan anslutning skulle kunna ske i huvudalternativ
2.

Trafikverket kommenterar: I alternativ 24, 2B och 2C kommer
plattformar att byggas 6ver industrispdret. Vilket innebdr att anslutningen
till industrisparet samt tillhorande funktioner kommer att tas i ansprdk.
Féljaktligen forsvinner anslutningen till industrisparet i huvudalternativ 2.
Funktionen behover ersdttas pd annat sitt.

Befintligt industrispar kommer att studeras ndrmare under kommande
arbete med jarnvdgsplanen.

Uppsala kommun delar inte Trafikverkets analys 6ver anldggningens funktionalitet ur ett
resenérsperspektiv. Kommunen menar att huvudalternativ 2 skulle ge en stor negativ
paverkan vad géller avstand och gangtider.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar inte Uppsala kommuns
uppfattning och anser huvudalternativen 2 ger mattliga negativa
konsekvenser for gdngavstand och bytestider.

Kommunen delar inte Trafikverkets analys 6ver padverkan pa Lennakatten. Huvudalternativ
1 behover inte innebira stora negativa konsekvenser dé en utbyggnad av stationen kommer
innebara nya strak och nya exploateringsmajligheter. Nagot som i sin tur innebér att
Lennakattens nya lokalisering kan ses som central i omradet.

Trafikverket kommenterar: I Alternativ 1A och 1B kommer
Lennabanans plattformar behova flytta, detta bedéms ge stora negativa
konsekvenser for Lennabanan. Trafikverkets analys dr en jamforelse mot
nollalternativet ddr Lennabanan inte pdverkas. Trafikverket vill ocksé
uppmdrksamma Uppsala kommun att en viktning mellan projektmalen och
dess indikatorer inte har genomforts.

Uppsala kommun menar att en fortsatt nara dialog 4r n6dvandig for att utforma Uppsala
Sodra pa ett sdtt som majliggor den exploatering kommunen vill genomféra. Kommunen
upplyser dven Trafikverket att kollektivtrafikmyndigheterna i Uppsala- och
Stockholmsregionerna utreder ett nytt regionalpendelskoncept med sé kallad skip stop-
trafik. Det ar viktigt att Uppsala Sodra forbereds for en sidan trafik.
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Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Uppsala kommun
uppfattning att en ndra dialog dr en forutsdttning 1 arbetet med den
kommande anldggningen.

Den kommande jarnvdgsanldggningen kommer att planeras utifran
trafikforutsdttningar, kallat Trafikeringsscenario Hég, som dr angivna i
Trafikverkets framtagna Atgdrdsvalsstudie for kapacitetsbrister i
Jjdrnvdgssystemet i Stockholmsregionen inklusive foljdeffekter av nya
stambanor. Trafikeringen har tagits fram av Trafikverket i dialog med
representanter frdn person- och godstdgsforetag samt kommuner och
regioner i Mdlardalen.

Trafikverket har i nuvarande utformning av Uppsala Sédra inte hindrat en
framtida forlingning av plattformarna for att kunna trafikera med
regionalpendeltdg. Uppsala Sodra kommer utformas for att mojliggora
trafikering av pendeltdg i denna jarnvdgsplan.

Notering 2024-11-25: Plattformen vid Uppsala Sodra har forlingts for att
mojliggora en trafikering av bdde pendeltag och langa regionpendeltdg. Se
aven Trafikverkets svar under kapitel 2.4.

Kommunen hanvisar ocks4 till det tidigare yttrande som de tillsammans med Region
Uppsala ldmnat till Trafikverket.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverket svar ovan till Uppsala
kommun och Region Uppsala.

3.4. Samrad med berord region

Yttrande, under framtagande av stationsutformningsalternativ
Se Region Uppsala och Uppsala kommuns gemensamma yttrande och Trafikverkets
bemotande under rubrik 2.3.

Yttrande, samradshandling val av stationsutformningsalternativ

Region Uppsala betonar att endast huvudalternativ 1 ar realistiskt att genomf6ra. En fortsatt
sammanhallen stationslosning dr en grundforutsittning for att kunna 6ka kollektivtrafikens
framtida konkurrenskraft och skapa bekvidma byten mellan olika tig och 6vrigt
kollektivtrafiksystem. En sammanhéllen station skapar ocksa trygghet under hela dygnet.

Region Uppsala framhaéller att de forordar en 16sning dir pendeltigen trafikerar den
befintliga banan, vilket innebér att pendeltdgen kan anvinda dagens spar 1 och framtida
spar o pa Uppsala Centralstation. Detta skapar en smidig plattformsanslutning och en hog
tillganglighet till centrum.

Region Uppsala menar att huvudalternativ 2 skulle splittra upp det idag vilfungerande och
sammanhallna resecentrumet, skapa ldnga gangavstand och innebéra en allvarligt
forsamrad tillganglighet till sdval kollektivtrafiken som centrala Uppsala. Region Uppsala
betonar att huvudalternativ 2 inte kan ses vara andamélsenlig och en vil avvagd
trafiklésning.
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Regionen understryker ocksé att det inkomna yttrandet ska ses som ett komplement till den
tidigare skrivelse som Region Uppsala tillsammans med Uppsala Kommun ldmnat till
Trafikverket.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverket svar till Uppsala kommun
och Region Uppsala ovan.

Region Uppsala framhaller att anldggningens funktionalitet ur ett resenarsperspektiv ar
bristfilligt beskriven och delar inte Trafikverkets analys for de olika alternativen. Det
handlar om konsekvensbeskrivningen for resecentrums funktion, trygghet, resenarernas
tillganglighet till olika tagsystem, buss- och sparvigstrafik samt malpunkter.
Huvudalternativ 1 dr i alla dessa avseende en bittre 16sning 4n huvudalternativ 2 anser
Regionen. Nar det kommer till gingavstind framhéller Regionen att huvudalternativ 2
innebar en stor negativ paverkan p4 tillgingligheten inom resecentrum och centrum.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar Regionens
uppfattning.

Se dven Trafikverkets svar till Uppsala kommun gdllande gdngavstdnd och
bytestider.

Huvudalternativ 2 innebir ocksé att nuvarande sparanslutning till Vattenfalls anldggning i
Boldnderna maste erséttas. Region Uppsala ser ingen realistisk 16sning pa hur en ny
sparanslutning kan komma att utformas med huvudalternativ 2 och vilka konsekvenser det
skulle medfora.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar till Uppsala kommun
gdllande industrisparet.

Region Uppsala understryker vikten av att de l6sningar som nu tas fram vara mojliga att
byggas ut i framtiden nar behov uppstar. Regionen gor bedomningen att d&ven
huvudalternativ 1 ar att foredra ur denna aspekt. Regionen vill &ven se att Trafikverket tar
hénsyn till den framtida jairnvagsdepa i Fuller6 vid utformningen av Uppsala Centralstation.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar till Uppsala kommun
gdllande en framtida utbyggnad av Uppsala Centralstation.

Trafikverket foljer det arbete som Uppsala kommun, Region Uppsala och
Region Stockholm bedriver for en tillkommande jarnvdgsdepd i Fullero. I
Trafikverket projekt ingar det inte att hantera ytterligare vindande tég
norrut till en eventuell jarnvdgsdepa.

Regionen understryker att det pdgér en dialog om en ny placering for Lennakatten i de fall
alternativ 1 genomfors. Nya strak, floden och exploateringsmojligheter gor att Lennakattens
nya lokaliseringar kan bli vil s& central som dagens.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar till Uppsala kommun
gdllande Lennabanan.
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Regionen menar att utbyggnaden av de syddstra stadsdelarna och sddra staden tillsammans
med den kapacitetsstarka kollektivtrafik som planeras innebar att Uppsala Sodra pé sikt kan
fa stora resenirsfloden och i viss man avlasta Uppsala Centralstation. Initialt planeras de
nya stationerna Uppsala Sodra och Alsike endast trafikeras av pendeltdg, men pa sikt kan
det bli aktuellt med langre regional- eller regionalpendeltdg som har farre uppehéll. Uppsala
Sodra maste darfor forberedas for att kunna trafikeras av sdvil pendeltag som
regionalpendeltig.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar till Uppsala kommun
gdllande trafikering av Uppsala Sédra.

Notering 2024-11-25: Plattformen vid Uppsala Sodra har forlingts for att
mojliggora en trafikering av bdde pendeltag och langa regionpendeltdg. Se
dven Trafikverkets svar under kapitel 2.4.

3.5. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli
sarskilt berérda

Trafikverket har tagit emot 33 skriftliga synpunkter fran allménheten och enskilda som kan
bli sarskilt berorda. Nedan sammanfattas de inkomna synpunkterna i tre &mnesomraden.
Inledningsvis ssmmanfattas de inkomna synpunkterna i respektive amnesomréde darefter
bemoter Trafikverket synpunkterna i kursivt.

Stadsavtal kopplade till utbyggnaden av jarnvagsanlaggningen

En stor del av de inkomna synpunkterna ar kritiska till de avtal som tecknats mellan Staten,
Region Uppsala och Uppsala kommun. Ett flertal synpunktslimnare motsitter sig den
bostadsexploatering som avtalet omfattar. Synpunktslaimnarna menar att om det finns ett
behov av att utveckla jarnvagen bor det kunna goras utan det krav som stills pa kommunen.
Manga stéller sig ocksa kritiska till den vagférbindelse och sparvagn som planeras 6ver
Fyrisan som en del av avtalet med Staten. Kritiken riktas framst mot hur vig- och
sparvagsforbindelsen kan komma att paverkan naturen och grundvattnet.

Manga av synpunkterna handlar ocksd om den bebyggelse som har foreslagits i Uppsala
kommuns Fordjupande oversiktsplan for de sydostra stadsdelarna. Synpunktslamnarna
menar att det planeras for mycket bostader, genererar 6kad trafik, bebyggelsen riskerar att
ge en negativ paverkan pa miljon och onskar se fler smahus istéllet for flerfamiljshus.

En del synpunktsldmnare stéller sig ocksa undrande till vad som hinde med stadsdelen
Nysala som, enligt avtalet, ska planeras vid kommungréansen bade i Uppsala och Knivsta
kommun.

Trafikverket kommenterar: 2018 fattade regeringen beslut om
Nationell trafikslagsovergripande plan for transportsystemet for perioden
2018—-2029. I beslutet ingick att mojliggora for en utékad kapacitet till fyra
jarnvdgsspar mellan Uppsala och linsgrdnsen Uppsala/Stockholm samt
tvad nya tagstationer pa strdackan. Trafikverket fick da i uppdrag att inleda
den formella planldggningsprocessen med att ta fram en jarnvdgsplan.

En utbyggnad av Ostkustbanan mellan Stockholm och Uppsala for att
forbdttra kapaciteten, har diskuterats i flera decennier. I samband med att
Arlandabanan byggdes for drygt 20 ar sedan forbdttrades kapaciteten pa
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strdckan Rosersberg — Stockholm Centralstation, genom att tvd nya
Jjarnvdagsspar tillskapades. I och med att Arlandabanan forlingdes norrut
till Myrbacken vid ldnsgrdnsen, ddr den ansluter till Ostkustbanan,
skapades fyra jarnvdgsspar pa hela strédckan i Stockholm lin. Att bygga ut
till fyra jarnvdgsspdr pa strdackan Uppsala Centralstation — ldnsgrdnsen
fullfoljer denna kapacitetsforstdrkning.

Forutom diskussionen om fyra jarnvdgsspar, har det ocksa funnits
onskemdal om fler stationer pa strdckan, framst i Bergsbrunna och Alsike.
Med hdnsyn till den trafikering som banan har idag, finns inga
forutsdttningar for ytterligare stationer, utan att fler jarnvdgsspar
anliggs. Onskemdlet om fler stationer dr ocksd kopplat till den
befolkningsutveckling som forvdntas, och planeras for i bade Uppsala och
Knivsta kommun. Samtidigt utgor inte samhdllena idag ett tillrdckligt stort
underlag for att motivera en ny station. Det finns ddrfor en samverkan
mellan jdarnvdagsutbyggnaden och de kommande exploateringarna. Genom
att Trafikverket planerar for en utbyggnad till fyra jarnvdagsspar
mojliggors det for att fler tag kan trafikera strdackan, samtidigt som
Uppsala kommun planerar en utbyggnad av ett stort antal bostdder for att
svara upp mot den forvdntade befolkningstillvixten. Genom att samplanera
dessa, kan Trafikverket komplettera strdckan med fler stationer samtidigt
som exploateringen skapar forutsdttningar till ett tillrdckligt stort underlag
for stationerna vilket majliggor for fler att kunna resa med tagen. Tack vare
att dessa tva processer genomfors samtidigt gar efterfragan och utbud
hand i hand.

Kommunen har ett samlat ansvar for oversikts- och detaljplaneringen enligt
plan- och bygglagen. Ansvaret styr anvdndningen av mark- och
vattenomrddena inom kommunens geografiska grdanser. Kommunen kan i
och med detta skapa forutsdttningar for att lokalisera nya bostadsomréden
och strategier for att utveckla befintliga bostdder. Vad gdller omfattningen
av Uppsala kommuns exploatering kan Trafikverket bara hédnvisa till
Uppsala kommun och den fordjupade 6versiktsplan som antagits av
kommunen samt den pagaende detaljplanen for spdrvdgen.

Den planerade jarnvagsanlaggningen och stationsutformning

Majoriteten av de inkomna synpunkterna handlar om utformningen av den kommande
jarnvagsanlaggningen. Dar vissa synpunktslamnare meddelar vilket alternativ de férordar
for de tva jarnvagsstationerna medan andra lamnar synpunkter pa anliggningen i stort.

Synpunkter i detta amnesomrade har sammanfattats i underrubriker.

Stationsutformningsalternativ

En del synpunktslamnare framfor att de foredrar huvudalternativ 1 da alternativet héller
samman stationen och underlittar resandet med tig. Dar vissa foredrar alternativ 1A da det
inte paverkar det gamla stationshuset. Andra framhaller att detta kan vara sista chansen att
bygga ut stationen péd bredden och stationen i framtiden kan byggas ut pé langden.

En del synpunktsldamnare forordar att Trafikverket ska g vidare med huvudalternativ 2. En
synpunktsldimnare menar att det férlaingda stationsomradet pa Uppsala Centralstation ger
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mojligheter till en battre bytespunkt som kan avlasta det nuvarande stationsomrade. Samma
synpunktslimnare onskar att Stillverket och Uppsala Ostra ska f vara kvar i sitt nuvarande
lage. En annan synpunktslamnare framfor att Trafikverket bor ga vidare med
huvudalternativ 2 da det innebar mindre miljopaverkan.

Trafikverket kommenterar: I ndsta skede av planliggningsprocessen
kommer Trafikverket att ta stdllningen till vilket av de fem alternativen som
kommer ligga till grund for den kommande jarnvdagsanldggningen.
Inkomna synpunkter kommer utgéra en del av underlaget infor
stdllningstagandet.

En synpunktsldmnare framfor att Lennabanan dven i fortsattningen bor kunna vara kvar pa
Uppsala Centralstation genom att spar 9 och 10 i huvudalternativ 1 férses med dubbla
sparvidder. Plattformen vid spar 10 kan forses med en uppfillbar sektion 6ver sparen dir
Lennakatten korsar plattformen och ansluter till Lennabanan.

Trafikverket kommenterar: For att skapa en kapacitetsstark
anldggning arbetar Trafikverket for att ta bort beroende mellan
trafikeringssystem. Om anldggningen skulle forses med dubbla sparvidder
och en uppfdllbar sektion skulle ett beroende skapas mellan Lennabanans
trafik och resterande jarnvdgstrafiken mot Stockholm. Ddrfor dr inte
forslaget forenligt med jdarnvdgsplanens projektmal. Detta kommer ddrfor
inte studeras vidare 1 den kommande jarnvdgsplanen.

Spéar 100

Synpunktslimnare stéller sig undrande till hur gdende ska rora sig till och fran det
tillkommande spar 100. For att skapa en attraktiv 16sning for resenérer foreslas en gangbro
eller tunnel till spar 2 och 7.

Trafikverket kommenterar: Utokande analyser for kompletterande
plattformsforbindelser kommer att genomforas for det alternativ som
Trafikverket vdljer att ga vidare med. I den kommande samrdadshandlingen
kommer analysen att presenteras och vid behov kommer kompletterande
plattformsforbindelser att foreslas.

Plankorsningar, det vill sdga en korsning ddr vdg- och jarnvdagstrafik
korsar varandra i samma plan, kommer inte vara tillitet.

Uppsala Sodra

En del synpunktsldmnare stéller sig undrande till om det finns ett behov av en station s6der
om Bergsbrunna. Andra stiller sig undrande till hur Trafikverket har for avsikt att 16sa den
hojdskillnad som finns framst 6ster om befintliga spar.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar om utbud och
efterfrdgan under dmnesomrddet Stadsavtal kopplade till utbyggnaden av
jarnvdgsanldaggningen.

I den kommande samrdadhandlingen kommer utformningen av de
tillkommande jdrnvdgsspdaren och en fordjupning av utformningen av de
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tvd jarnvdgsstationerna att redovisas. Handlingen kommer att redovisa
hur hojdskillnader har beaktats.

Nya utformningsforslag

Ett par synpunktslimnare har inkommit med nya forslag pa hur den nya jirnviagen bor
utformas. Ett forslag handlar om att utreda en ny station vid Dalabanan dar det tidigare har
funnits ett motesspéar. Stationen bor ersitta det foreslagna spar o. Ett annat forslag handlar
om att forldgga de tillkommande sparen vaster om befintligt stationsomrade for att minska
péverkan pé de boende Gster om stationen. Ett tredje forslag handlar om att inga tag bor
vanda pa spar 1—2 och 7—8 pa Uppsala Centralstation. Istillet bor tg vinda vid nya
uppstillningsplatser vid Gamla Uppsala och vid den nya stationen Uppsala Sodra.

En synpunktsldmnare 6nskar att Uppsala Centralstation forses med delvis
ljusgenomsléappliga tak i syfte att h6ja upplevelsen av att aka tdg. Ett annat forslag ar att
Trafikverket forser varje plattform med plattformsdorrar for att skapa ett inomhusklimat pé
perrongerna.

Trafikverket kommenterar: I Fyra spar Uppsalas uppdrag ingar inte
att studera en ny station vid Dalabanan eller nya vindspar vid Gamla
Uppsala.

Under arbetet med samrddshandlingen val av
stationsutformningsalternativ har alternativ identifierats som tar hdnsyn
till det begrdnsade utrymmet som finns for att utveckla jarnvdgen i centrala
Uppsala. Att inrymma fler spar med tillhorande plattformar vdster om den
befintliga jarnvdgsanldggningen skulle innebdira en storre paverkan pa
redan bebyggda fastigheter. Med anledning av detta har spar 9 och 10 i
huvudalternativ 1 lokaliserats dster om den befintliga anldggningen.

En av flaskhalsarna i den befintliga jarnvdgen dr den bristande
vdandkapaciteten mot Stockholm. For att komma till rdtta med detta
kommer vindspar att behévas pa Uppsala Centralstation. Ett vindspdr
kommer ocksa att planeras vid den kommande jarnvdgsstationen kallad
Uppsala Sédra.

Tillkommande plattformstak kommer att gestaltas med utgangspunkt
fran befintlig miljo for att bilda en god helhet. Befintliga plattformstak pa
Uppsala Centralstation bedoms inte behévas byggas om men kan komma
att pdverkas i vissa delar. Gestaltningen pa Uppsala Sédra kommer
studeras framdat i planldggningsprocessen.

Notering 2024-11-25: I gestaltningsprogrammet, som tas fram till
granskningshandlingen, kommer gestaltningen for den planerade
Jjarnvdagen (inklusive de tvd stationerna) beskrivas. I programmet beskrivs
bland annat hur plattformstak ska utformas.

Att forse varje plattform med plattformsdorrar dr svart att genomfora da
olika tag har olika langt mellan dorrarna. Forslaget dr endast méjligt pa
banor som trafikeras av en tagtyp som exempelvis Citybanan ddr endast
pendeltdg fardas.
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De tillkommande jarnvagssparen

Vissa synpunkter handlar om att Trafikverket borde bygga ut jairnvigen inom en snar
framtid och andra ar framhaller att de 4r emot utbyggnaden. Flera synpunktslamnare stiller
sig fragande till att de tillkommande spéren ska ga parallellt med de befintliga
jarnvigsspéren. Vissa menar att Trafikverket bor studera andra alternativ som en ny jirnvag
oster om Uppsala tillsammans med en ny station, medan andra menar att jirnvigen borde
gé langs med E4. Att ha tva olika banor skulle minimera stérningar i trafiken och skapa en
béttre boendemilj6 med mindre buller och risker.

Trafikverket kommenterar: I dtgdrdsvalsstudie ABC-strdket Uppsala,
Sigtuna och Knivsta kommun, Uppsala och Stockholm lidn som ligger till
grund for denna jarnvdgsplan studerades de brister som finns pa strédackan.
Studien pekar ocksd ut atgdrder som ska losa de identifierade bristerna. En
dtgdrd som framhdlls i studien dr bland annat att bygga ut jarnvdagen 1
samspel med den planerade bostadsutvecklingen i Sodra staden. De
tillkommande jarnvdgssparen kommer att, for aktuell strdcka, anldggas
intill de befintliga inom utredningsomradet. Det dr ddrfor inte aktuell att
lokalisera de tillkommande spdren ndgon annanstans.

Trafikering

Ett par synpunktslamnare stiller sig fragande om Trafikverket har underskattat den
framtida tagtrafiken. Det handlar bdde om det totala antalet tdg och antalet genomgéende
tag, men dven att samtliga tig bor trafikera Uppsala S6dra. Andra synpunktslamnare
framfor att den pagdende pandemin har dndrat ménniskors sétt att resa och arbeta. De
framhaller att ménga pendlare som tidigare rest mellan Uppsala och Stockholm mer och
mer kommer att arbeta hemifran. Darfor stiller sig ett par synpunktslamnare fragande till
om vilket behov som rader for arbetspendling i framtiden.

Ett par synpunktslamnare stiller sig fragande till om Stockholm Centralstation klarar av att
ta emot den okade trafiken fran Uppsala.

En synpunktsldmnare undrar om Trafikverket forbisett den kommande jarnvégen till
Enkdoping. Jarnvagsstrackningen bor kunna paverka utformningen av Uppsala
Centralstation.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket har utgdtt fran en tankbar
trafikering for horisontdr 2040 som bedoms klara resandeefterfragan till ar
2050. Det innebdr att jdrnvdagsanldggningen behover byggas ut for att
kunna hantera fler tdg dn idag och det dven kan vara aktuellt att anpassa
den for taghastigheter om 250 km/tim, ddr det dr motiverat.
Tagtrafikeringen har tagits fram av Trafikverket i dialog med
representanter frdn person- och godstagsforetag samt kommuner och
regioner i Mdlardalen. Dialogerna har bland annat utgdtt fran prognoser
for framtida befolkning och resande i Stockholms- och Mdlarregionen. Den
framtida tagtrafikeringen innebdr att fler tdg kommer trafikera Uppsala dn
idag och att 6kningen framforallt bestar av persontdg som kommer vinda
soderut. Alla persontdg kommer dven i framtiden stanna vid Uppsala
Centralstation. Uppsala Sédra kommer framforallt vara en pendlarstation
for resor mot Stockholm- och Mdlardalsregionen.

Trafikverket instimmer att den pdgdende pandemin har pdverkat vart sctt
att resa, men pd sikt bedomer Trafikverket att resandet kommer att dka.
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Utbyggnaden av jdrnvdgen syftar till att méta en 6kad trafikering 1
Jjarnvdagssystemet. Delar av den tagtrafik som jdrnvdgen till Uppsala byggs
ut for ska dven passera Stockholm Centralstation. Av dessa anledningar
studerar Trafikverket dven vilka 6vriga anpassningar som behover goras i
Jjdarnvdgssystemet, bland annat pa Stockholms Centralstation.

I Trafikverkets uppdrag ingar inte att studera eller beakta en
Jjarnvdagsanslutning for en framtida utbyggnad av jdrnvdg mellan Enkdping
och Uppsala.

Cykelparkeringar

Ett par synpunktsldmnare framfor att Trafikverket behover utreda mojligheter till nya
cykelparkeringar dels till de parkeringar som tas i ansprak och dels till de tillkommande
tagresendrerna som anliaggningen mojliggor.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar till Linsstyrelsen
gdllande ansvar for bytespunkten.

Miljo

Flera synpunktslamnare ar oroliga 6ver hur den tillkommande anldggningen kan komma att
péaverkas deras boendemilj6. Det handlar fraimst om 6kat trafikbuller och mer vibrationer,
men dven om O0kade luftféroreningar och ljusinslapp. De som ldmnat synpunkter vill att
Trafikverket redogor for hur detta kommer hanteras och hur skyddséatgarder kommer
foreslas framét i processen. En synpunktslamnare foreslar ocksa att Trafikverket ska dra
jarnvégen i en tunnel likt norr om Uppsala for att minska anldggningens paverkan i form av
buller och vibrationer.

Trafikverket kommenterar: Under planldggningsprocessen ska en
miljobedémning genomforas och redovisas i en
miljokonsekvensbeskrivning, MKB. Miljobedémningen dr pdborjad och
under skede samrddshandlingen val av stationsutformningsalternativ
fokuserade bedomningen pa alternativskiljande aspekter. Till
samradhandlingen utformning av planforslag kommer ocksG MKB:ns
innehdll och utformning samrddas. Miljébedomningens syfte dr att
integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa att en hallbar
utveckling framjas.

Trafikverket kommer att ta fram utredningar for att kunna bedoma hur den
nya jarnvdgsanldggningen kan komma att paverka boendemiljon. Det
handlar bland annat om utredningar for buller, vibrationer och

luftkvalitén. I utredningarna ingar att identifiera behov av skyddsatgdarder
samt att redovisa maojliga skyddsdtgdrder. Nodvdndiga skyddsatgdrder
kommer sedan att arbetas in och faststdllas i jarnvdgsplanen.

Planldggningsprocessen syftar till att utreda var det dr ldmpligast att
anldgga de tva tillkommande jarnvdgssparen. Jarnvdgssparen kommer ges
ett sadant ldge och utformas sd att dndamdalet uppnds med minsta mdjliga
intrang och oldgenheter for mdnniskors hdlsa och for miljon. Denna
bedomning kommer ocksa att redovisas i samradshandlingen. Trafikverket
ska i forsta hand vdlja markforlagda jarnvdgslosningar. Att anldgga
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tillkommande och befintliga jirnvdgsspdr i en tunnel ldngs Uppsalasldtten
och Bergsbrunna innebdr att jarnvdagsanldggningen maste sdnkas en
ldngre strdcka for att tunneln ska fa rdtt hdjdniva. Ndgot som i sin tur
skulle innebdra att langa strdckor skulle behova byggas om och medfora
okade kostnader. Det dr ocksd mycket tekniskt komplicerat att bygga en
tunnel for spar med mycket pdgdende trafik. For trafiken skulle
byggnationen innebdra stora storningar. Sammantaget skulle en tunnel
innebdra for stora konsekvenser och det dr ddrfor inte motiverat att studera
vidare. I ndsta skede av planldggningsprocessen kommer ddrfor inte en
tunnel att utredas vidare.

Ett par synpunktslamnare uttrycker ocksa en oro 6ver hur Lunsen och Norra Lunsen som &ar
populédra beséksmal kommer att paverkas av den kommande anldggningen.
Synpunktsldmnarna vill att Trafikverket undviker intréng i naturomradena.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar ovan om den
pabérjade miljobedomningen och den kommande MKB.

Inom utredningsomradet finns flera skyddsvdrda intressen som ska beaktas
1 ndsta skede av processen. Trafikverket kommer att genomfora
inventeringar och ta fram utredningar for att fa en djupare forstaelse for
naturmiljon. En miljobedémning kommer att genomforas for att studera
direkta och indirekta effekter av anldggningen. Skadelindringshierarkin
kommer vara vigledande i arbetet och syftar till att i forsta hand undvika
att pdverka eller gora intrang genom val av lokalisering. I andra hand bor
skador/intrdng minimeras genom utformning och i tredje hand begrdinsas
genom skyddsdtgdrder och forsiktighetsmadtt. I sista hand ska kvarvarande
skada hanteras genom stdrkande atgdrder eller kompensationsdtgdrder.
Mark behover tas i ansprak for att mojliggora jarnvdgsanldggningen. I den
kommande samradshandlingen redogors for vilka ytor som Trafikverket
behover ta i ansprdk for anldggningen. I samrddshandlingen med
tillhérande MKB kommer pdverkan samt effekter och konsekvenser for
skyddsvdrda intressen att redovisas. Handlingen kommer ocksa beskriva
hur hdansyn har tagits till skyddsvdrda intressen.

En del synpunktsldmnare dr ocksa oroliga hur Linnés kulturarv kan komma att paverkas av
den kommande anldggningen. Andra stéller sig undrande varfor paverkan pa
jordbruksmarken inte hanteras i handlingen.

Trafikverket kommenterar: Till samrddshandlingen val av
stationsutformningsalternativ inleddes miljobedomningen med fokus pa
alternativskiljande aspekter, vilket betyder att fragor som inte bedomts
vara avgorande for valet av stationslésningar inte hanteras i detta skede.
Pgverkan pa jordbruksmarken och delar av kulturmiljé dar ett par av dessa
fragor. I miljobedomningen, som kommer att redovisas i den kommande
MKB:n, ingdr det att redogéra for direkt och indirekt pGverkan samt den
samlande effekten for projektet tillsammans med andra pdgdende projekt.

Den tillkommande jdrnvdgsanldggningen kommer att anldggas intill de
befintliga inom utredningsomrddet, detta i sin tur innebdr att
Jjordbruksmark kommer att tas i ansprak for att mojliggora anldggningen.
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Trafikverket tillsammans med Ldnsstyrelsen anser att utbyggnadens nytta
motiverar att jordbruksmark tas i ansprdk. Trafikverket kommer att ta
hdansyn till jordbrukets virde samt att skapa dndamdlsenliga
jordbruksfastigheter. For mer information se Ldnsstyrelsens yttrande infor
beslut om betydande miljopGverkan.

En synpunktsldmnare upplyser Trafikverket att dar Uppsala Sodra planeras har det tidigare
legat ett tegelbruk och att det darfor kan finnas fororeningar pa platsen.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket dr medvetet om att det finns
potentiellt fororenade omraden ldngs med den befintliga jarnvdgen.

Markmiljoundersokningar kommer att genomforas i kommande skede av
planldggningsprocessen for att klarligga fororeningssituationen i omrdadet
samt risker kopplat till detta och den planerade jarnvdgen.

3.6. Samrad med enskilda foretag och organisationer som
kan bli sarskilt berérda

Trafikverket har tagit emot elva skriftliga synpunkter foretag och organisationer som kan bli
sdrskilt berorda. Dessa sammanfattas nedan och darefter bemoter Trafikverket
synpunkterna i kursivt.

Lindvalls kaffe

Lindvalls kaffe upplyser Trafikverket om hur foretaget nyttjar den siloanldggningen som
ligger i anslutning till de befintliga sparen. I siloanldggningen forvaras rakaffet som med
hjilp av ett luftror transporteras till rosteribygganden. Siloanldggningen innehaller ocksa
annan industriell utrustning som ska vara tillgdnglig for containerbarande fordon samt
verkstad och lagerutrymmen. Foretaget betonar att siloanldggningen ar en oumbarlig del i
verksamheten.

I Alternativ 1A tas den mark dar siloanldggningen ar lokaliserad i ansprak. Om Trafikverket
forordar Alternativ 1A 6nskar Lindvalls kaffe erhalla Uppsala kommuns mark som idag
nyttjas som bussparkering. P4 bussparkeringen ser foretaget en mojlighet att omlokaliseras
silon. Foretaget understryker att en flytt av silon skulle bli synnerligen kostsam och medfora
en svarhanterlig storning av produktionen. Ett langre produktionsstopp vore férodande for
foretaget i en hart konkurrensutsatt marknad.

Lindvalls informerar ocksa Trafikverket att de arbetar med att bygga upp en ny byggnad
med lager, laboratorium och personalutrymmen.

Avslutningsvis motsitter sig foretaget att Trafikverket gar vidare med Alternativ 1A, 1B, 2A
och 2B. Lindvalls forordar séledes Alternativ 2C som lamnar foretaget opéaverkat.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket har inlett en dialog med
Uppsala kommun for att utréna om det finns mojlighet att forvdarva mark
fran fastigheten Kungsdngen 17:1 ddr bussparkeringen idag ligger-.

Fragan om Lindvalls kaffe kan vara kvar pa sin nuvarande plats eller inte
ar en forutsdttning som Trafikverket kommer att ta hdansyn till vid val av
alternativ.
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Invela Sofielundsgatan 3 AB

Invela anser att huvudalternativ 2 dr att foredra di det battre kopplar an Uppsala kommuns
utvecklingsplaner for Boldnderna. En forldngd stationsdel sydost om Strandbodgatan menar
foretaget skapar en okad tillginglighet till arbetsplatserna i Boldnderna och ger mindre
paverkan pé de centrala delarna samt befintliga spar.

Ett eventuellt stickspar till Vattenfalls virmeanlaggning i Bolanderna kan komma att
planeras forbi Invelas fastighet. Detta anser foretaget inte ar i linje med Uppsala kommuns
stadsutveckling for Bolanderna. Sticksparet kommer att skéara av delar av omradet och gora
det mindre tillgangligt. Invela 6nskar att Trafikverket istéllet jobbar for att 6ppna upp
omrédet i linje med kommunens stadsutveckling.

Trafikverket kommenterar: Lokalisering av befintligt industrispdr
kommer att studeras ndrmare under kommande arbete med
jarnvdgsplanen.

Stena Metall AB, Skrotcentralen i Uppsala AB och Returpapperscentralen Uppsala AB
Foretagen anser att en vasentlig del av deras gemensamma fastighet kommer tas i ansprak
oavsett vilket alternativ Trafikverket viljer att ga vidare med. Nagot som innebar att den
verksamhet som idag bedrivs pa fastigheten blir svar att bedriva i framtiden. Foretagen vill
darfor se att motsvarande yta som tas i ansprék for jairnvigen tillfors fastigheten. Om en
sddan kompensation inte 4r majlig motsétter sig foretagarna en utveckling av jirnvagen.

Trafikverket kommenterar: Fastigheten kommer sannolikt att beroras
av intrdng fran de nya jarnvdgsspdren. I skrivande stund dr det dock oklart
exakt vilket intrang det kommer rora sig om. Det kommer att utredas
vidare i ndsta skede av planldggningsprocessen ndr val av alternativ ar
bestdmt.

Trafikverket dr emellertid medvetet om vilka oldgenheter som kan uppsta
for padgaende verksamhet och kommer ha kontinuerlig kontakt med
fastighetsdgaren under den fortsatta planldggningsprocessen. Trafikverket
rader inte 6ver mojligheten att tillfora kompensationsmark for den mark
som tas i ansprdk for de nya jarnvdagsspdren utan kan endast fora dialog
med Uppsala kommun om frivillig markoverforing. Trafikverket kommer
att bevaka detta i det fortsatta utredningsarbetet.

Museiféreningen Stockholm Roslagens Jarnvagar

Museiforeningen forordar alternativ 2A, 2B, och 2C da det innebér att museijarnvagen kan
ligga kvar i dess nuvarande gynnsamma ldge. Men ocksé for att det innebir att
jarnvégsreservatet osterut kan vara kvar och i framtiden eventuellt samnyttjas av
Lennakatten och sparbunden kollektivtrafik 6sterut. Om Trafikverket viljer att g vidare
med antingen alternativ 1A eller 1B forutsitter foreningen att Trafikverket ersatter dem for
de kostnader de haft i samband med den tidigare ombyggnationen av Uppsala
Centralstation.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar synpunkterna och
anser att den paborjade dialog avseende lokalisering av stationsutbyggnad
bor fortsdtta for att fGnga in de fragor som uppstar i de olika

96



stationsalternativen. Fragan om ersdttning hanteras enligt gdllande
lagstiftning.

Uppsala Akademiférvaltning
Foretaget foredrar Alternativ 1A och 1B da ett mer sammanhaéllet stationsomrade skapas.

Samtliga alternativ innebar att mark méste tas i ansprék fran foretagets fastighet. Med
anledning av detta motsitter sig Uppsala Akademiforvaltning en utbyggnad inom sin
fastighet da det kan innebéra minskade hyresintdkter och exploateringsmojligheter samt
Okad storning i from av buller och vibrationer.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar synpunkterna.
Eventuella markintrang foranledda av jarnvdgsanldggningen hanteras
enligt gdllande lagstiftning.

Jernhusen

Jernhusen framhaller i sitt yttrande att Uppsala Centralstation bor vara forlagd i sitt
centrala l4ge som en samlad bytesnod. Jernhusen forordar darfér huvudalternativ 1 som
skapar nirhet till olika malpunkter sdsom arbetsplatser och handel. Huvudalternativ 1
skapar ocksa kortare gangavstand for resenirer som ska byta mellan transportslagen.
Kopplingen till den regionala kollektivtrafiken ar den viktigaste for att sikra en god
tillganglighet till kollektivtrafiksystemet som helhet och méjliggéra smidiga pendlingsresor.

Jernhusen menar att Alternativ 1B medfor intrang och olagenheter i det gamla stationshuset
som inte kan anses motiverat med hansyn till indamaélet. Om Trafikverket trots detta viljer
att ga vidare med Alternativ 1B kraver Jernhusen ersattning for den skada alternativet skulle
orsak dem.

Avslutningsvis understryker Jernhusen vikten av dialog och en niara samverkan mellan de
olika aktorerna.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket instimmer i vikten av dialog
och samverkan avseende stationsutformningen. Eventuella krav pa
ersdttning hanteras enligt gdllande lagstiftning.

Klévern AB

Klovern har tre fastigheter som de bedomer kommer att paverkas negativ av den planerade
jarnvagsutbyggnaden. Den negativa paverkan bedoms dock utebli f6r en av fastigheterna i
Alternativ 2C. For att minimera skadorna pa Kloverns fastigheter foresprakas
huvudalternativ 2 och dé sarskilt Alternativ 2C. Kl6ven anser ocksé att huvudalternativ 2
bade stéarker forutsattningarna for stadsutveckling soderut och for ytterligare kapacitet av
tagtrafiken i framtiden.

Klovern redovisar ocksa i sitt yttrande hur deras tre fastigheter kommer att paverkas av
utbyggnaden. Den forsta fastigheten ligger i anslutning till Kungsédgsleden och bedoms av
foretaget paverkas av tillkommande spar pa den Ostra sidan av befintlig jairnvag. Foretaget
bedomer att fastigheten kommer péverkas negativt av buller, vibrationer och 6kade risker.
Foretaget bedomer ocksé att angoringen till fastigheten kommer att paverkas negativt. Att
spar tillkommer i direkt anslutning till fastigheten menar foretaget kan minska den
upplevda attraktiviteten for hyresgéister och darmed minskar betalningsviljan.
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Den andra fastigheten ligger vid Vimpelgatan. Klovern meddelar i sitt yttrande att de har
fatt ett positivt planbesked f6r nya kontor pé sin fastighet. En planskild passage under
sparen i hgjd med Vimpelgatan gor att befintlig angoring via Vimpelgata inte langre ar
mojlig. Klovern onskar mer information om hur fastigheten kommer péverkas.

Den tredje fastigheten ligger i direkt anslutning till Uppsala Centralstation och kommer
paverkas av de tillkommande spér o. Foretaget framhaller att fastigheten kommer att
paverkas negativt i samtliga alternativ forutom Alternativ 2C. Den negativa paverkan bestar
av buller, vibrationer, risk och férsimrad angoring via Sidenvévargatan. Foretaget menar
ocksa att det tillkommande spér 0 och eventuella skyddsatgarder kan minska den upplevda
attraktiviteten for hyresgister.

Negativa effekter som paverkar Klovern ska i forsta hand minimeras och kvarvarande
effekter ska ersittas.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket dr medvetet om att ett intrang
pd fastigheten éster om spdret kan innebdra negativa effekter kring hur
fastigheten kan utnyttjas och kommer arbeta for att begrdnsa intranget sa
langt det dr mojligt under forutsdttning att detta kan ske till en skdlig
kostnad.

Se Trafikverkets svar under kapitel 2.5.3 och underrubriken Miljé. Se dven
Trafikverkets svar till Uppsala brandforsvar.

Notering 2024-11-25: Trafikverket har noterat att berérda fastigheter som
ndmns i yttrandet numera dgs av Corem property.

AB Johan Hansson

I samtliga av alternativen kommer bolagets mark att beroras. Bolaget meddelar i sitt
yttrande att de inte kommer acceptera en jarnvagsutbyggnad som inskréanker eller pa nagot
sitt beror foretagets markomrade.

Bolaget bedriver sedan manga ar handel med spannmal fran jordbruksnaringen. Foretaget
tar emot, lagrar, foradlar och siljer vidare spannmal. For att bedriva sin verksamhet har
foretaget en mycket noggrant planerad transportlogistik och redan idag dr det befintliga
markomradet begransande for vissa transporter.

Om jarnviagsutbyggnaden kommer ske 6sterut kommer bolagets mark att beroras. Foretaget
maste i s fall upphora med sin verksamhet. En omlokalisering av befintliga silobyggnader
och transportvigar inom bolagets fastighet gar inte att genomfora da all mark foretaget
innehar ar utnyttjad.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket har genom méte med
fastighetsdgaren och besok pad platsen tagit till sig att ett markintrang pd
fastigheten skulle innebdra mycket stora konsekvenser for pagdende
verksamhet. Trafikverket avser fora en ndra dialog med fastighetsdgaren
under kommande projektering for att tillsammans utvdrdera de alternativ
som kan finnas for att minimera ett intrdng.
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Bolanderna 6:1 och 6:4

Fastighetsdgarna forordar alternativ 2A eller 2B och stiller sig positiva till en utveckling av
jarnvagen som gar i linje med Uppsala kommuns vision for fraimre Boldnderna. Samband
mellan fraimre Boldnderna och Resecentrum ar viktigt.

Fastighetsdgarna betonar vikten av att nuvarande planeringsvakuum upphor och att
inriktning och forutsattningar klargors. De forordar ocksa en 3D-fastighetsbindning med
overbyggnad av nya spar/plattformar.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket dr medvetna om att flera
fastighetsdgare onskar fG@ mer information om jdarnvdgsutbyggnaden. Allt
eftersom anldggningen tar form kommer Trafikverket att bjuda in till
samrdad och granskning for att delge och inhdmta information.

Gunnars Lastbilsutrustning AB

Foretaget betonar att de kommer att hamna i ett svart dilemma d& mark kommer behova tas
i ansprak for att mojliggora jarnvagsanlaggningen. Foretaget menar att de varken kommer
kunna investera i fastigheter eller silja den. Foretaget framhéller att de kdanner sig maktlosa
och att de befinner sig i ett vakuum som endast Trafikverket kan komma med en 16sning pa.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket dr medveten om att flera
fastighetsdgare som har mark anslutande till jarnvdgen onskar fa veta i
vilken utstrdckning de blir pdverkade. Trafikverket kan dock inte sdga
ndgot om detta forrdn val av stationsalternativ har gjorts. Forst ddrefter
kan ldgen for tillkommande spar borja utredas ndrmare vilket kommer ge
svar pd fragan hur mycket mark som kommer att tas i ansprdk fran
respektive fastighet.

Trafikverket avser att kontakta fastighetsdgaren sa snart Trafikverket vet
mer om hur stort intranget blir pd fastigheten.

Sveriges lantbruksuniversitet, SLU

Universitetet ser positivt pad den kommande jarnvigsstationen Uppsala Sodra da det kortar
restiden till och fran campus. Universitetet informerar ocksa Trafikverket att de
tillkommande sparen kan komma att pdverka SLU:s mark i Kungsdngen. Intrdnget anses av
universitet ringa i den information som presenteras i handlingen.

Trafikverket kommenterar: I ndsta skede av planldggningsprocessen
kommer utformning av anldggningen att studeras vidare och ddrmed dven
de intrdng som anldggningen medfor.

3.7. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och
organisationer

Trafikverket har tagit emot 23 skriftliga synpunkter frin myndigheter, organisationer och
foretag. Av dessa har Lantmateriet, SGU, Luftfartsverket, Jordbruksverket, Statens
fastighetsverk, MSB och Skogsstyrelsen meddelat att de inte har nagra synpunkter pa
samradshandlingen. Resterande synpunkter sammanfattas nedan och darefter beméter
Trafikverket synpunkterna i kursivt.
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Statliga myndigheter och statligt &gda bolag

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution upplyser Trafikverket om att de har bade ett lokalnit och
regionalnit i anslutning till den befintliga jarnvéagen. Till regionnitet finns ocksé ett
skyddsavsténd mellan jarnvagen och ledningen som ska beaktas. Vattenfall Eldistribution
understryker ocksé att om regionnitet behover byggas om ar det koncessionspliktigt. En
atgird som bekostas av exploatoren.

Trafikverket kommenterar: I det kommande arbetet kommer
Trafikverket att genomfora en ledningsinventering for att kunna beakta
befintliga ledningar. I de fall ledningar pdverkas kommer dialog att foras
med berord ledningsdgare.

Vattenfall AB Varme Sverige

Vattenfall Varme upplyser Trafikverket att de i sitt miljotillstind har ett krav pa att ha
sparbunden trafik (jirnvagsanslutning) till sitt produktionsomrade i Bolinderna. Vattenfall
Varme meddelar ocksé att de utreder ett infingande av koldioxid pé& anldggningen i
Boldnderna och ser darfor det fordelaktigt om transporter langre dn 20 mil kan
transporteras pa jarnvag. Foretaget forordar darfér huvudalternativ 1.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kan konstatera att den
pdaborjade motesserien med Vattenfall Virme bor fortsdtta, bland annat for
att fanga in eventuella fordndrade behov av jarnvdgsanslutningen i den
fortsatta projekteringen. Generellt ser Trafikverket positivt pa att Vattenfall
Vérme vill anvdnda sparbunden trafik for in- och utgdende transporter.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra under forutsiattning att mojligheter till av- och
palastning av Forsvarsmaktens storsta fordon ska finnas i Uppsalaomradet. En sidan
16sning bor planlidggas och redovisas innan beslut fattas.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer att ta hdnsyn till
detta.

Svenska kraftnat

Svenska kraftnat upplyser Trafikverket om den 220-Vk-ledning med tillhérande
transmissionsnit som finns Oster om det aktuella projektomradet. Svenska kraftnat har
nétkoncession och ledningsritt for kraftledningen som ar av betydelse for rikets
elférsorjning.

Svenska kraftnit upplyser aven Trafikverket om deras pagaende projekt i anslutning till den
befintliga ledningen mellan Mehedeby-Hovgarden. Den nya principlosningen som &r en del i
det sa kallad Uppsalapaketet och forstarkningsatgiarder kring Uppsala.

I dagslaget paverkar inte den planerade jirnviagen befintliga ledningar eller pagiende
projekt.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar till Vattenfall
Eldistribution AB.
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Trafikverket noterar att Svenska kraftndts pdgdende projekt och
bedomningen att de tvd projekten inte pdverkar varandra.

Statens Geotekniska institut, SGI
SGI anser att eventuella risker for ras, skred, besvarande sattningar och vibrationer ska
beaktas i MKB:n.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar SGI:s uppfattning och 1
den kommande miljobedomningen i MKB:n kommer direkta och indirekta
effekter kopplade till de geotekniska forutsdttningarna att studeras.

Polismyndigheten i Uppsala lan

Polisen meddelar att de inte har ndgra synpunkter pa de foreslagna
stationsutformningsalternativen. Dock anser Polisen att det saknas en analys 6ver trygghets-
och brottsforebyggandefragor. Brott riktande mot resenérer, vald i offentliga miljoer,
utformning av offentliga miljoer ar exempel pa fragor Polisen anser att Trafikverket bor
studera vidare.

Trafikverket kommenterar: Trygghetsfrdagor star alltid i centrum ndr
Trafikverket ska utforma resendrsmiljoer. Exempelvis strdvar Trafikverket
efter god 6verblickbarhet och att undvika dolda utrymmen samt moérka
horn. Till kommande samradshandling kommer stationernas utformning
utredas vidare.

Se dven Trafikverkets svar till Linsstyrelsen om ansvarsfordelning av
bytespunkten.

Riksantikvarieambetet, RAA

I sitt yttrande svarar RAA pa Trafikverkets begiran om ett forsta inledande yttrande
angaende mojligheten att i strid med det statliga byggnadsminnets skyddsbestimmelser
flytta stéllverksbyggnaden. Enligt skyddsbestimmelserna for Stillverket far byggnaden inte
rivas eller flyttas. Om det foreligger sarskilda skal far ett statligt byggnadsminne efter
tillstand dndras i strid mot skyddsbestammelserna. Ett tillstdnd till Andring kan férenas med
olika villkor.

RAA menar att Stillverket stir i ett starkt forandrat stadslandskap dir Aven stationsomradet
byggts om markant under senare ar. Invid Stillverket har ett hogt perrongsystem véxt fram
som resulterar i att byggnadens nedre delar inte langre syns frin perrongerna, till nackdel
for upplevelsen av Stillverkets tornliknande utseende. RAA beddmer att Stillverket
fortfarande har en vilbevarad dldre karaktar och att byggnaden, i egenskap av att vara en av
de fa jarnvagshistoriska uttryck som finns kvar i stationsmiljon, utgor ett viktigt
kulturhistoriskt inslag. Laget berdttar om dess centrala roll i ett tidigare system av stillverk i
anslutning till sparen.

Utifrn samhillsintresset att utoka jirnvigstrafikens kapacitet bedomer RAA att det finns
sirskilda skil att flytta byggnaden. RAA framhaller ocks4 att en flytt iven kan vara
intressant ur ett kulturmiljévardande perspektiv for att 1ata byggnaden fa en tydligare roll i
miljon. Detta forutsatter att Stallverket behélls inom den jarnvigskontext som den en ging
byggdes for. RAA menar ocks4 att det inte ir sjilvklart att féredra en mindre flytt men att
det bor utredas. I de alternativ som studeras ska det finnas en begripbar koppling till
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sparomradet och en bittre mojlighet att kunna uppleva bygganden. Byggnaden bor placeras
pa ett sddant sitt att den inte upplevs ha tillhort stationsbyggnaden. I férsta hand ska
Stallverket placeras pé statligt 4gd mark for att skyddet enligt férordningen om statligt
byggnadsminne ska kunna besta.

RAA foresprakar att en flytt av byggnaden gors i en sa kallad volymflytt. Det ér viktigt att
dokumentera byggnaden innan flytt och hélla uppsikt under flyttskedet. Antikvarisk
medverkan ar viktig i alla skeden fran projektering till genomférande.

RAA lyfter dven att det Ar 6nskvirt att samrad halls med RAA om inredningens och
utrustningens kulturhistoriska viarde, som i dagsldget inte omfattas av skyddet.

Efter att Trafikverket studerat olika alternativa férslag pa placeringar och 16sningar, stims
detta av med RAA genom att begira ett andra yttrande.

Trafikverket kommenterar: RAA:s yttrande gor det mojligt for
Trafikverket att fortsdtta studera en eventuell flytt av Stdllverket.
Trafikverket kommer att ta med sig yttrandet infor val av alternativ.

Om Trafikverket vdljer att ga vidare med ett alternativ som forutsdtter en
flytt av Stallverket kommer Trafikverket att inkomma med en begdran om
ett andra yttrande fran RAA. Till RAA:s andra yttrande kommer
Trafikverket att redovisa forslag pa alternativa placeringar for Stdllverket
och hur en flytt skulle kunna ga till. Efter RAA:s andra yttrande kommer
Trafikverket att inkomma med en tillstandsansékan. Trafikverket kommer
att beakta de synpunkter som RAA framfor i sitt yttrande.

Notering 2024-11-25: Det dr nu beslutat vilken l6sning Trafikverket
kommer ga vidare med. Lds mer under kapitel 2.7.

SMHI

SMHI informerar Trafikverket att Uppsala tidigare har drabbats av skyfall som orsakat stor
skada och i framtiden kan fler skyfall drabba staden. Vid planering bor darfor hansyn tas till
oversvamningsrisker foljt av kraftig nederbord och hoga floden i Sdvjadn. SMHI anser ocksa
att passagen bor utformas omsorgsfullt sé att de naturliga hydrologiska forhédllandena inte

paverkas.
Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar SMHI:s uppfattning. I
miljobedomningen i den kommande MKB:n kommer Trafikverket att
studera effekter av klimatpdverkan i form av 6versvdmningsrisker.
Klimatanpassning dr en del av denna analys.
Se dven Trafikverkets svar till Linsstyrelsen om Sdvjadn.

SJ AB

SJ anser att den kommande jirnvigsanlaggningen till lansgrans mot Stockholm ska ges en
genare strackning direkt mot Arlandabanan och att de befintliga sparen bor nyttjas av
pendeltdg och regionalpendeltag. De tillkommande stationerna Uppsala Sédra och Alsike
bor darfor anldggas utmed de befintliga sparen.

SJ upplyser Trafikverket om att resenérer inom en snar framtid kan komma att nyttja en och
samma fardhandling for de olika regionatrafiksystemen. Att gdngvigarna mellan de olika
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trafiktyperna blir si korta som majligt ar darfor av vikt. Darfor forordar SJ att Trafikverket
gar vidare med alternativ 1B.

Foretaget menar ocksé att uppstillning av tag fortsatt kommer att behévas i omedelbar
anslutning till plattformssparen i Uppsala, &ven om en ny depé i Fuller6 kommer till stand.

Trafikverket kommenterar: Projektet Fyra spar Uppsala dr uppdelad 1
tvd jarnvdagsplaner, varpd denna jarnvdgsplan strdcker sig mellan séder
Bergsbrunna till Uppsala Centralstation. De tillkommande jarnvdgsspdrens
strdckning mot ldnsgrdns utreds i den andra jarnvdgsplanen kallad
Ldnsgrdans till soder Bergsbrunna.

Utokande analyser for kompletterande plattformsforbindelser kommer att
genomforas for det alternativ som Trafikverket vdljer att ga vidare med. I
den kommande samrddshandlingen kommer analysen att presenteras och
vid behov kommer kompletterande plattformsforbindelser att foreslds.

Trafikverket noterar SJ:s behov av uppstdallning av tdg och kommer att
utreda fragan vidare.

Regionala och kommunala myndigheter samt kommunalt &gda bolag

Region Stockholm

Region Stockholm meddelar att de yttrar sig bade i egenskap av regional
kollektivtrafikmyndighet, huvudman f6r pendel- och regionaltagstrafiken och som
huvudman for regional planering samt regional utveckling. Region Stockholm meddelar att
de forordar Alternativ 1B. En fortsatt sammanhallen stationslésning bidrar till att 6ka
kollektivtrafikens konkurrenskraft och skapar en god bytespunkt. Region Stockholm menar
att huvudalternativ 2 riskerar att splittra upp det idag valfungerande och sammanhéllna
resecentrum. Huvudalternativ 2 innebér ocksa en forsdmrad tillganglighet till
kollektivtrafiken och centrala Uppsala. Alternativ 1B anser Regionen ocksa skapar den bésta
16sningen for Uppsala Sodra.

Regionen framhaller att det ar viktigt att framtidssdkra utbyggnaden av Uppsala
Centralstation. Alternativ 1B innebéar battre majlighet att forlinga vissa spar for
genomgéende tdg. Region Stockholm vill &ven att hansyn ska tas till en framtida
jarnvagsdepa i Fullero vid utformningen av Uppsala Centralstation.

Avslutningsvis betonar Regionen att 16sningar for att hantera trafiken nar enbart fyra spar
mellan S6der Bergsbrunna och Uppsala Centralstation ar utbyggt behover tas fram.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar till Uppsala kommun
gdllande en framtida utbyggnad av Uppsala Centralstation.

Se Trafikverket svar till Region Uppsala om den planerade jarnvdgsdepan i
Fulleré.

I det kommande arbetet kommer Trafikverket att studera vidare
anslutningen till den anslutande jédrnvdgsplanen mellan Linsgrdns mot
Stockholm och Séder Bergsbrunna.

Knivsta kommun

Knivsta kommun forordar inte ndgot alternativ i sitt yttrande. Kommunen betonar istéllet

vikten av att beakta hur Uppsala Sodras utformning kan komma att paverka utformningen
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den kommande jarnvigsstationen i Alsike och Knivsta station. Valet av vilka spar som
trafikeras av pendeltag och regionaltdg padverkar den kommande utformningen av dessa
stationer.

Trafikverket kommenterar: Projektet Fyra spar Uppsala dr uppdelad i
tvd jarnvdagsplaner, varpd denna jarnvdgsplan strdcker sig mellan séder
Bergsbrunna till Uppsala Centralstation. Utformningen av den
tillkommande stationen i Alsike och Knivsta station kommer att utredas i
den andra jarnvdgsplanen kallad Lansgrdns till soder Bergsbrunna.

Se dven Trafikverkets svar till Region Stockholm.

Uppsala Parkering

Uppsala Parkering delar Uppsala kommuns analys 6ver de olika alternativen. Foretaget
menar ocksa att jarnvagsplanen behover redovisa vilka effekter och konsekvenser som de
mojliga alternativen far for Centralgaraget.

Trafikverket kommenterar: Trafikverkets bedomer att Centralgaragets
konstruktioner inte kommer att paverkas av ndgot av de fem alternativen
som samrdtts. De vigar som pdverkas av det alternativ som Trafikverket
vdljer att ga vidare med kommer att studeras vidare tillsammans med
vdghallaren, vilket kan komma att pdverka fardvdgar till Centralgaraget.

Uppsala brandférsvar

Uppsala Brandforsvar betonar vikten av att Trafikverket fortsatter att studera risker med
den kommande jarnvigsanldggningen. Brandforsvaret vill se en heltackande bild 6ver de
risker som kommer med den kommande anldggningen och hur den paverkar narliggande
byggnader langs strackan.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Uppsala brandforsvars
bild. Risker kopplat till farligt gods och urspdrning kommer att studeras
vidare i kommande samradshandling for valt alternativ.

Foretag och organisationer

Stockholms handelskammare

Handelskammaren anser att utbyggnaden bor baseras pa huvudalternativ 1 d& det innebér
en utbyggnad av det befintliga stationsomréadet. Sparomradet ar da bittre lokaliserad i
forhallande till nuvarande citykidrna och ger goda forutséattningar for en okad attraktivitet
for staden. Det ger ocksd mojlighet till snabba byten mellan olika kollektiva firdmedel. Av
huvudalternativ 1 forordar Handelskammaren alternativ 1A da 1B skulle medfor ingrepp i
det gamla stationshuset.

Huvudalternativ 2 anser Handelskammaren skulle sprida ut stationsomradet och skapa
langre gdngavstand dn huvudalternativ 1. En férdel med huvudalternativ 2 ar dock att goda
pendlingsmojligheter skapas till de arbetsplatser som véxer fram i fraimre Boldnderna och
befintliga samt kommande bostader i Industristaden. Handelskammaren anser ocksa att
huvudalternativ 2 skulle kunna minska trycket pa befintligt stationsldge. Om Trafikverket
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landar i sydliglage anser Handelskammaren att Trafikverket ska vilja Alternativ 2C som inte
péverkar Lindvalls kaffe.

Handelskammaren betonar att dialog ska foras med samtliga foretagare som paverkas av
jarnvagsutbyggnaden. Enligt Handelskammaren framstar det som att knappt nigon dialog
har forts med naringsidkare. Sarskilt framhalls att dialog ska foras med Lindvalls kaffe som
péverkas av spar 0. Att handlingen inte beskriver alternativens konsekvenser for
niringslivet anser Handelskammaren vara en brist.

Handelskammaren betonar ocksé vikten av en utbyggd jarnvig mellan Uppsala och
Stockholm samt att projektet méste vara fullt finansierat i kommande nationell plan.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket har fort dialog med
fastighetsdgare som direkt kommer att pdverkas av de framtagna
stationsalternativen. Dialogen har gett Trafikverket en dkad kunskap om de
verksamheter som bedrivs pd fastigheterna. Det dr i denna
samrdadsredogorelse som samrddaktiviteter finns redovisade och inte 1
samrdadshandlingen.

Samradshandlingen val av stationsutformningsalternativ har fokuserat pa
alternativskiljande aspekter. Konsekvenser for ndaringslivet har inte
bedomts vara en alternativskiljande aspekt och har ddrfor inte studerats.
Trafikverket dr emellertid medvetet om vilka oldgenheter som kan uppsta
for pagdende verksamhet och kommer ha kontinuerlig kontakt med
fastighetsdgare som kan paverkas av anldggningen under den fortsatta
planldggningsprocessen.

Pa uppdrag av regeringen presenterade Trafikverket 2021-11-30 forslag till
nationell infrastrukturplan for perioden 2022—2033. I planforslaget finns
en o6kad finansiering for Fyra spar Uppsala. Under varen 2022 forvdntas
regeringen fatta beslut om innehallet i planen.

Foreningen Varda Uppsala

Foreningen forordar en samlad stationslosning enligt alternativ 1A eller 1B. De framhaller
att dessa alternativ ger en god 6verblick Gver stationen och korta gdngavstand. Foreningen
stiller sig ocksd bakom att Stillverket kan flyttas, medan ingrepp i stationsbyggnaden bor
undvikas.

Till skillnad fran Trafikverket menar féreningen att det inte finns goda forutsattningar att
skapa en vilfungerad station s6der om Bergsbrunna. Den stora nivaskillnaden kommer
tillsammans med jarnvigen att utgora en betydande barridr mellan omréadet 6ster och vister
om stationen. De syddstra stadsdelarna tillsammans med stationen bor fa en sydligare
lokalisering dar nivaskillnaderna dr mer gynnsamma. Det skulle dven innebira att staden
och stationen ges en néra koppling till den foreslagna trafikplatsen till E4 och ddrmed en
mer funktionell 16sning.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar till
Riksantikvariedmbetet gdllande Stdllverket och Trafikverket svar till
Ldnsstyrelsen gdllande stationshuset.

Det finns en samverkan mellan jarnvdagsutbyggnaden och de kommande
exploateringarna ddr utbud och efterfragan mots. Genom exploateringarna
skapas den forvdintade befolkningstillvdxten och ett underlag for en
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tagstation i Bergsbrunna. Tagstationen maste ddrfor vara kopplad till
bostadsutvecklingen for att mojliggora detta samspel. Genom att stationen
anldggs 1 anslutning till de tillkommande bostdderna framjas
tillgangligheten till tagstationen. Andra lokaliseringar av stationen séder ut
kommer ddrfor inte att utredas vidare da stationen skulle komma for langt
bort frdn den nu planerade exploateringen redovisat i den fordjupade
oversiktsplanen for de Sydostra stadsdelarna inklusive Bergsbrunna.

Weilands Fastighetsholag HB

Foretager stiller sig undrande till varfor de inte har definierats som sakéagare d deras
fastighet kommer péverkas. Bolaget menar att Alternativ 2C kommer att innebéra stora
forandringar for dem.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket har gjort bedomningen att
fastigheten inte kommer att beroras av direkt markintrang i ndgot av
stationsalternativen och ddrmed inte fatt separat brevutskick. Detta har
meddelats fastighetsdgaren via mejl under samrdadstiden.
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4 Samrad infor Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Samradstillfallet for samradsunderlaget pagick mellan 19 oktober och 12 november 2020.
Under denna period har samradsunderlaget funnits tillgangligt i fysisk form pa Savja
bibliotek och pa Stadsbiblioteket i Uppsala. Samradsunderlaget har ocksé funnits tillgdngligt
digitalt pa Trafikverkets webbplats och via den digitala samradsportalen. P&
samradsportalen presenterades interaktiva kartor och sammanfattade texter fran delar av
samradsunderlaget. Med hansyn till coronaviruset genomférdes samradet helt digitalt.

Annonser om samrad publicerades i Uppsala Nya tidning, Uppsalatidningen och
KnivstaNytt.

Under samradstiden inkom totalt 28 yttranden. Yttrande inkom via den digitala
samradsportalens synpunktsformulér, mejl och post. De synpunkter som har inkommit fran
enskilda har framférallt berort de avtal som tecknas mellan Staten, Uppsala kommun och
Region Uppsala for att mojliggora jarnvagsutbyggnaden fran tva till fyra jirnvagsspar och
den kommande exploateringen i den Sydostra staden. Yttranden beror ocksa paverkan pa
skyddad natur, manniskors hélsa och utformning av jairnvagsanlaggningen.

4.1. Samrad med berord lansstyrelse

Yttrande, samradsunderlag

Lansstyrelsen i Uppsala lan har inkommit med ett skriftligt yttrande pé det framtagna
samradsunderlaget. I sitt yttrande listar Lansstyrelsen upp fragestillningar som kommer
behova utredas narmare i det kommande arbetet med jairnvagsplanen.

Lansstyrelsen betonar vikten av att Trafikverket har en tét dialog med Uppsala kommun om
den fysiska planeringen som pagar inom den Sodra staden men dven inom jarnviagens
influensomrade. Lansstyrelsen onskar i det fortsatta arbetet se ett resonemang kring
jarnvagsplanens effekter pa savil lagakraftvunna som pégaende planer i olika fragor.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Léinsstyrelsens
uppfattning att samverkan dr en framgdngsfaktor i denna typ av projekt.
De samrdad som har genomforts hittills i projektet finns beskrivet i denna
samradsredogorelse.

Trafikverket kommer att beakta det pdgdende arbetet med den fordjupade
oversiktsplanen for de sydéstra stadsdelarna inklusive Bergsbrunna dé det
finns omsesidigt beroende mellan den fordjupade oversiktsplanen och
jarnvdgsplanen. Lagakraftvunna planer anses utgora befintliga
forutsdttningar for projektet. Diremot delar Trafikverket inte
Ldnsstyrelsens uppfattning att pagdende detaljplanering ska beaktas som
befintligheter. Nar det gdller effekter fran jarnvdgsplanen pd pagdaende
detaljplaner kan ett dvergripande resonemang foras ndr det gdller till
exempel buller och risk, dock dr det svdrt att innan detaljplanerna dr
lagakraftvunna beskriva jarnvdgsplanens effekter pa dessa da innehallet
inte dar sdkerstdllt innan detaljplanen vinner laga kraft. Trafikverkets
bedomning dr att i arbetet med att ta fram detaljplanerna kommer
detaljplanerna redovisa vilka miljoeffekter som uppstdr inom

107



detaljplanomradet. Eftersom jdrnvdgen dr ett utpekat riksintresse maste
detaljplanearbetet forhdlla sig till det intresset och intressets
influensomrdde ndr det gdller exempelvis buller. Se dven Trafikverkets
kommentar rorande buller lingre ner i dokumentet.

Linsstyrelsen bedomer att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan ur en
kulturmiljosynpunkt da projektet beror tva riksintressen, fornlamningar och
byggnadsminnen. Lansstyrelsen anser att projektet kan riskera att paverka upplevelsen av
Linnés Hammarby som ir ett kulturreservat samt byggnadsminne. Linnés Hammarby ar
ocksé ett uttryck for riksintresset C41 Linghundraleden.

I den kommande miljokonsekvensbeskrivningen, MKB, ska projektet bedéma paverkan
direkt och indirekt for kulturmiljon inom utrednings- och influensomradet. Den kumulativa
paverkan av projektet och andra pigaende projekt ska ocksa klargéras och bedémas. MKB:n
behover visa hur projektet paverkar siktlinjer och lasbarheten i sldttlandskapet.

Lansstyrelsen informerar ocksé att motiveringen och beskrivningen av riksintresset C41
Langhundraleden har reviderats.

Trafikverket kommenterar: Enligt miljobedomningsforordningen ska
dtgdrden antas medfora en betydande miljopaverkan eftersom projektet
avser en jarnvdg avsedd for fiarrtrafik och anldggande av nya spar berér
en strdcka langre dn _fem kilometer. Utredningsomrddet strdcker sig i norr
fran Sankt Persgatan centralt i Uppsala till séder om Bergsbrunna och
omfattar en strdacka om cirka 9,5 kilometer. Detta innebdr att en MKB
kommer att tas fram under processen med jarnvdgsplanen.

Anldggningens paverkan péd bland annat kulturmiljon anses att studeras i
MKB:n. Fragestdllning om hur projektet kan ta tillvara, beakta och
minimera paverkan pa kulturmiljoer, exempelvis riksintresse for
kulturmiljovard, fornlamningar och kulturhistoriska byggnader avses att
studeras. I miljobedomningen ingdr det att redogéra for direkt och indirekt
pdaverkan samt den samlande effekten for projektet tillsammans med andra
pdgdende projekt.

Arbetet innefattar bland annat att studera hur anldggningen pdverkar
riksintresset C41 Langhundraleden, Linnés Hammarby och siktlinjer samt
lasbarhet i sldttlandskapet.

Till kommande MKB behover kompletterande utredningar genomforas som redovisar de
konsekvenser som projektet kan medféra. MKB:n ska ocksa redogora for om projektet ar
forenligt med miljobalkens bestimmelser om riksintressen for naturmiljovarden och
biotopskydd. Vidare méste det utredas om jarnvagsplanen ar forenligt med foreskrifterna i
berorda naturreservat.

Lansstyrelsen bedémer att tillstindsprovning enligt miljobalken kommer att kravas for
intrang och exploatering i eller intill Natura 2000-omraden. Likasd kan tillstdndsprévning
komma att krivas om hydrologiska forandringar riskerar att uppstd inom det skyddande
omradet som en f6ljd av projektet. I och med att en av de viktigaste lekplatserna for fisken
asp finns i Savjaan kan tillstdnd ocksa kréavas for risk for paverkan pa Natura 2000-
omradets ingdende arter och risk for forsimrad vattenkvalité.
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Lansstyrelsen framhaller att kommande utredningar ska se 6ver lampliga alternativ for hur
en bro 6ver Sdvjadn mojliggors for den kommande anldggningen. Det ar viktigt att minimera
péverkan pé fisken asp och leklokalerna vid befintlig bro. Skydds- och forsiktighetsatgarder
behover utredas i ett tidigt skede.

Lansstyrelsen lyfter ocksa upp vikten att utreda projektets paverkan pé strandskyddet,
fridlysta och rédlistade arter samt vardefulla trad.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Linsstyrelsen
uppfattning och kompletterade utredningar ska genomforas for att
underséka hur anldggningen kan komma att pdverka naturmiljon. I MKB:n
kommer en miljobedomning genomforas for att klargéra anldggningens
pdaverkan och hur en eventuell pGverkan kan minimeras.
Skadelindringshierarkin kommer vara vdgledande i arbetet.

En viktig del i det fortsatta arbetet kommer vara att studera anldggningens
pdverkan pd Natura 2000-omrddena Sdvjadn och Lunsen. Utredningar
behévs for att kunna bedoma pdverkan men dven for att identifiera
eventuella skydds- samt forsiktighetsdatgdrder. Det dr av vikt att paverkan
undviks i den man det dr majligt och om den uppstar ska paverkan lindras
och kompenseras. Trafikverket delar Linsstyrelsens uppfattning att
tillstandsprovning for Natura 2000 kan komma att krdvas. Trafikverket
bedomer att det kan krdvas provning men att det ska utredas vidare.
Trafikverket for gdrna en dialog med Ldnsstyrelsen 1 fragan for att skapa
samsyn i de tillstGnd som krdvs.

I MKB:n kommer ocksd méjliga alternativ for en bro over Sdvjadn att
studeras. Anldggningen med tillhorande bro kommer att utformas for att i
mojligaste mdn minimera pdverkan pa an och habitatet for fisken asp.
Skadelindringshierarkin kommer vara vdagledande i arbetet.

I den kommande bullerutredningen ska Trafikverket redovisa max- och ekvivalentnivaer for
buller inom utrednings- och influensomradet. Utredningen ska visa ljudmiljon vid bostader
och rekreation- och fritidsomréden. Utredningen bor beakta jarnvagsbullret tillsammans
med viagbullret, det vill siga den kumulativa effekten. Lansstyrelsen anser ockséa att
utredningen bor beakta antagna och pagdende planer. Lansstyrelsen vill ocksa att
Trafikverket fortydligar vad basprognosen innebir och vilka aspekter som finns med.

Lansstyrelsen framhaller att vibrationer och stomljud ocksé ska berdknas och redovisas. Det
behover klargoras framét i planldggningsprocessen vilka fororeningar som finns i omrédet
samt den eventuella risken att dessa féroreningar sprids till yt- och grundvatten.

Trafikverket kommenterar: Trafikverkets riktlinjer for buller och
vibrationer kommer att vara styrande i arbetet med skyddsdtgdrder. For
buller bygger riktlinjerna bland annat pa bullerriktvdrdena i
infrastrukturproposition 1996/97:53.

Vid planldggning av infrastruktur har Trafikverket en metodik for hur
bullerutredningar ska utforas. Denna metodik innefattar att kartligga hur
anldggningen kan komma att paverka ljudmiljon och kommer att foljas av
projektet. Det innebdr att kommande bullerutredning kommer att omfatta
bade ekvivalenta och maximala bullernivaer och kommer att innefatta
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trafikeringen pd jarnvdgsstrdckan som berors av planen samt évrig annan
statlig infrastruktur (vdg). Vilka omraden som dr bullerberorda av planen
(det vill sdga ligger over bullerriktvirden utan ¢Gtgdrder) avgrdnsas dock
endast utifran det buller som planen medfor. Vid utredning av
skyddsatgdrder for att klara riktvdrdena for buller, som jarnvdgsndra
bullerskyddsskdrm och fastighetsndra atgdrder kommer den totala
bullersituationen att beaktas. Bullerutbredningskartor kommer att tas fram
for nuldge, for nollalternativ samt for planférslaget med och utan
vdg/jédrnvégsnéra bullerskyddsdtgcirder. Aven hur den kommande
anldggningen kan medfora vibrationer kommer att utredas.

Trafikverket delar inte Linsstyrelsens uppfattning att bullerberdkningar
ska innehdlla pdgdende detaljplaner. Den bullerutredningen far goras inom
detaljplanearbetet. Trafikverkets forhdllningssdtt bygger pa att innan en
detaljplan dar lagakraftvunnen dar dess innehdll osdkert och kan forandras,
ddrmed kan Trafikverket inte forhdlla sig till pdgdende detaljplanearbete
som befintligheter sdsom Trafikverket gor med lagakraftvunna
detaljplaner. Jdarnvdgsplanen mdste hantera planens paverkan ndr det
gdller buller och planen ska faststdlla de skyddsatgdrder
(vag/jdarnvdgsndra och fastighetsndra) som krdvs for att klara gdllande
bullerriktvdrden. Da kan jarnvdgsplanen inte bli beroende av att
byggnader uppfors utifrdn en dnnu ej lagakraftvunnen detaljplan. Nér det
gdller bullerskyddsdtgdrder ska planen i forsta hand overvdga
Jjdrnvdgsndra atgdarder. Jarnvdgsndra dtgarder ska utforas sa langt det ar
tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt och i detta projekt anser
Trafikverket att det dr rimligt att i overvdganden rorande dessa
skyddsatgdrder ta hdansyn till pdgaende detaljplanearbeten.

Trafikverket tar med jimna mellanrum fram sa kallade basprognoser. Den
nu aktuella basprognosen dr fran juni 2020. Basprognoserna utgar frdan
kdnda och beslutade forutsdtiningar inom ett flertal omrdaden. Ett sGdant
omrade, som dr relevant for den aktuella jarnvdagsutbyggnaden dr
befolkningsprognoser. I basprognosen anvdinds SCB:s prognos 6ver
befolkningstillvixten i landet. Basprognosen tenderar att underskatta
befolkningsutvecklingen 1 tillvixtomrdaden.

En annan forutsdttning for basprognosen dr investeringar i
infrastrukturen, som det fattats beslut om. Ett antal investeringar krdvs pa
strdckan Uppsala till Stockholm for att medge en kraftig utokning av
tagtrafiken, vilka dnnu inte dr beslutade. Den angivna trafikeringen i
basprognosen dr ddrfor ndgot ldgre dn vad Trafikverket planerar for i
utbyggnaden till fyra spar mellan Uppsala — linsgrdns. Den framtida
trafikeringen i samspel med den kommande befolkningstillvixten behover
darfor utredas vidare i sd kallade kéinslighetsanalyser.

En kdnslighetsanalys dr en prognos baserade pa alternativa scenarier och
kan innehdlla bade en annan befolkningsprognos och annan trafikering, dn
vad som finns i basprognosen. Framtagandet av dessa kdnslighetsanalyser
kommer att goras i samarbete med sdvdl kommunerna som Region
Uppsala.
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Markmiljoundersokningar kommer att genomféras i kommande skede av
planldggningsprocessen for att klarldgga fororeningssituationen i omradet
samt risker kopplat till detta och den planerade jdrnvdgen.

En férdjupad utredning behéver genomforas for att klargéra hur partiklar fran sparomradet
paverka luftkvalitén och hur den kommande anldggningen eventuellt forsvéra att né
miljokvalitetsnormer, MKN, f6r partiklar.

Linsstyrelsen anser ocksé att det finns en risk att den planerade verksamheten paverkar
mojligheten att folja MKN for vatten. I det kommande arbetet bor Trafikverket darfor
beskriva hur MKN for grund- och ytvatten paverkas av anldggningen.
Dagvattenhanteringen behover tydligt kopplas samman med den eventuella paverkan p&
MKN.

Trafikverket kommenterar: I MKB:n kommer Trafikverket att studera
hur luftkvalitén kan paverkas av anldggningen. Luftkvalitén kommer med
storsta sannolikhet att pGverkas av den 6kade mdngden trafik da partiklar
slits upp i samband med att tag avgdr och ankommer fran samt till
stationen. Beroende pa anldggningens utformning kan spridningsmonstret
ocksa se olika ut. Analysen behover ocksa inkludera kumulativa effekter
fran vdgtrafiken. Trafikverket kommer att arbeta for att bibehalla eller
forbdttra MKN for luft.

I MKB:n kommer pdverkan pa yt- och grundvatten att studeras. I
handlingen presenteras ocksd forslag till dagvattenhantering.
Daguvattenhanteringen avses att utformas for att sikra en god
vattenkvalité. Losningar for dagvatten ska ocksa ta hdnsyn till att bibehdlla
eller forbdttra MKN for yt- och grundvatten.

Lansstyrelsen informerar Trafikverket att det med storsta sannolikhet pumpas grundvatten,
som ligger under tryck, dir jirnviagen passerar Kungsiangsleden. Det i sin tur kan innebéra
att jarnvagskonstruktionen och vigen kan ha skadat de skyddande lerlager som finns pa
platsen. Detta méaste noggrant utredas sa att ingen ytterligare forsamring sker.

Lansstyrelsen 6nskar dven att Trafikverket tydliggor vilket grundvatten som avses nar det
stdr grundvatten i handlingen. Lansstyrelsen formodar att det inte handlar om djupare
grundvatten utan det grundvatten som ligger ovan lerlager. Lansstyrelsen betonar ocksé att
den kommande anlaggningens paverkan pa hela vattenforekomsten maste utredas vidare.

Lunsen bestar av ett komplex vatmarkssystem det ar darfor viktigt att utreda de
hydrologiska férutsiattningarna och den eventuella paverkan som kan ske bade pa ytligt
rinnande vatten och grundvattenstrommar in och ut ur Lunsen.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tackar for upplysningen om
den befintliga anldggningens pdverkan pa grundvattnet vid
Kungsdngsleden. Hydrologiska och geotekniska utredningar behovs i ndsta
skede for att fa en forstdelse for omrddets forutsdttningar och
anldggningens eventuella pGverkan.

I det framtagna samrddsunderlaget avses det ytliga grundvattnet som
ligger ovan lerlagret. I miljobedomningen i MKB:n kommer direkta och
indirekta effekter av anldggningen att studeras bland annat for yt- och
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grundvatten. Grundvattnet som utgor grundvattentdkten for Uppsala
kommer att studeras for att sikra en fortsatt hog vattenkvalité. Dessutom
ingdr det att identifiera pdverkan under byggnationen och driften for att
sdkra vattenkvalitén.

Trafikverket instdimmer att Lunsens vatmarkssystem behéver klargoras.
Analyser kommer att genomforas till miljobedomning for att sdakra att
Lunsens skyddsvdrde som Natura 2000-omrdde inte pdverkas. Detta
kommer vara en viktig del i MKB:n. Se dven Trafikverket svar ovan
gdllande tillstédnd for Natura 2000.

Lansstyrelsen uppmirksammar dven Trafikverket att Fyrisdn emellanét har hoga floden och
lagpunkter i omrédet. Darfor rader det en 6versvamningsrisk vid hoga vattenfloden och
skyfall. Lansstyrelsen vill ocksa upplysa att Myndigheten for samhallsskydd och beredskap,
MSB, som forvaltar karteringen, kommer revidera kartunderlaget under vintern 2020.
Risker kopplade till de geotekniska forutsattningarna sdsom ras, skred, etc. maste utredas
vidare i kommande arbete.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tackar for upplysningen. I
miljobedémningen i MKB:n kommer direkta och indirekta effekter att
studeras. Effekter av klimatpduverkan i form av 6versvdmningsrisker och
klimatanpassning dr en del i denna analys. En god dagvattenhantering och
klimatanpassning behover sdkerhetsstdllas for att undvika att
anldggningen paverkas av kraftiga regn och risker kopplade till de
geotekniska forutsdttningarna.

Det ar ocksé viktigt att det tydliggors hur mojligheten att transportera gods kommer att
sdkras i framtiden. Det kan handla om mark i anslutning till Uppsala Centralstation eller pa
en annan plats.

Trafikverket kommenterar: Mark behéver tas 1 ansprak for att
mojliggora den nya jarnvdgsanldggningen. I den kommande
samradshandlingen redogors for vilka ytor som Trafikverket kommer
behova ta i ansprak for anldggningen. I handlingen kommer alternativa
losningar for Uppsala Centralstation att studeras och ddarmed ocksd hur
Uppsala bangdrd pdverkas.

Lansstyrelsen onskar att Trafikverket belyser och beaktar den barridreffekt som jarnvigen
medfor idag och eventuellt i framtiden for manniskor boende i nirheten av jairnvagen. Om
barridreffekten bestar i framtiden kan det vara ett motiv att genomfora kostnadskriavande
passager for att nd malpunkter pa respektive sida av jirnvéagen.

Trafikverket kommenterar: Att skapa ett jamlikt transportsystem dr av
vikt for Trafikverket, ndgot som bland annat innefattar att skapa
trafiksdkra overgangar. Hinsyn kommer att tas till mdanniskors majlighet
att rora sig mellan de éstra och vdistra delarna av Uppsala och minimera
anldggningens barridreffekt. Plankorsningarna vid Vimpelgatan och
Bergsbrunna planeras att stingas i och med utbyggnaden. Under
planldggningsprocessen kommer det att studeras hur dessa korsningar
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avses att ersdttas. Losningen planeras att tas fram i samrad med
kommunen da det beror det kommunala vdgnadtet.

Jordbruksmark far endast tas i ansprak om det behovs for att tillgodose visentliga
samhallsintressen. Lansstyrelsen bedomer att den tillkommande jarnvagsanlaggningen ar
av ett sddant intresse samt att exploateringen inte kan goras pd annan plats.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Linsstyrelsen
uppfattning att jordbruksmark dr av nationellt intresse. Den tillkommande
jarnvdgsanldggningen kommer att anldggas intill de befintliga inom
utredningsomrddet, detta i sin tur innebdr att jordbruksmark kommer att
tas i ansprak for att majliggora anldggningen. Trafikverket anser ocksa att
utbyggnadens nytta motiverar att jordbruksmark tas i ansprék. Hansyn
behover tas till jordbrukets virde samt att skapa dndamdlsenliga
jordbruksfastigheter.

4.2. Samrad med berord region

Yttrande, samradsunderlag

Region Uppsala har 1amnat ett skriftligt yttrande pa det framtagna samradsunderlaget. I sitt
yttrande dterger Regionen att de instimmer i huvudsak med Trafikverket men 6nskar lamna
ett par synpunkter pa materialet. Regionens synpunkter beror fraimst den framtagna
funktionsutredningen for Uppsala Centralstation och den tillkommande stationen i
Bergsbrunna. Endast ett fatal synpunkter beror samradsunderlaget.

Region Uppsala ser 6verlag positivt pa det framtagna andamalet men onskar att tvé av
punkterna fortydligas. Det bor vara tydligare att det for Uppsala Centralstation avses

formégan att kunna méta en tillvaxt med fler och langre tag. Regionen anser ocksa att
andamalet pekar pa att dagens integrerade station och resecentrum kommer upphéra.

Regionen anser ocksa att det ar otydligt nir utbyggnaden férvantas vara klar och 6nskar ett
tydliggorande fran Trafikverket. Trafikverket bor inte anvinda sig av basprognos 2040 som
underlaget d& materialet inte ger ett tillfredstéllande resultat for vixande regioner.

Regionen vill ocksa se ett utokat utredningsomrade som kan bidra till en 6kad flexibilitet.
Utredningsomradet bor vidgas norrut till forgreningspunkten mellan Ostkustbanan och
Dalabanan. Det utokade utredningomradet bor enligt Regionen vara foremal for beslut av
betydande miljopaverkan.

Trafikverket kommenterar: Andamdlet for projektet dr "0ka
robustheten, tillgdngligheten och kapaciteten pd Ostkustbanan mellan
Uppsala och Stockholm”. I kommande skede kommer dndamadalet att brytas
ned 1 ett flertal projektmdal for att kunna utvérdera hur vdl olika alternativ
uppfyller projektmdlen. Utvdirdering mot projektmdlen tillsammans med
miljobedémning och alternativens miljoeffekt, ekonomi samt
genomforbarhet kommer ligga till grund for en samlad bedomning om
vilken anldggning som foreslas byggas.

Hela fyrsparsutbyggnaden fran Centrala Uppsala till linsgrdnsen bedoms
vara fardigutbyggd ar 2034.
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Se Trafikverkets tidigare svar till Ldnsstyrelsen om basprognos 2040 och
kdnslighetsanalyser.

Projektet som finns i Nationell transportplan 2018—2029 avser strdckan
mellan Uppsala centralstation och ldnsgrdnsen mot Stockholm och har sitt
ursprung fran Atgdrdsvalsstudien ABC-strdket Uppsala, Sigtuna och
Knivsta kommun, Uppsala och Stockholm ldn som fardigstdlldes 2017. I
dtgdrdsvalsstudien studerades de brister som finns pd strdckan. Studien
pekar ocksa ut dtgdrder som ska losa de identifierade bristerna. En Gtgdrd
som framhdlls i studien dr bland annat att bygga ut jirnvdgen i samspel
med den planerade bostadsutvecklingen i Soédra staden. De tillkommande
Jjdrnvdgsspdren kommer att, for aktuell strdcka, anldggas intill de befintliga
inom utredningsomrddet. Utredningsomrddet tdcker in den Gtgdrd som
dtgdrdsvalsstudien foreslagit samt inrymmer de forslag som oversiktligt
studerats i den funktionsutredning som genomforts kring olika alternativa
utformningar for Uppsala centralstation. I ndsta skede av
planldggningsprocessen kommer utformning av anldggningen att studeras
ndrmare.

Region Uppsala framhaller att bade arbetspendlingen och fritidsresorna 6kar mellan
Uppsala och Stockholm. Resandeutvecklingen i stréket avspeglas i den tillvaxt som skett och
sker i regionerna. Regionen anser att det dr angeldget att utforma en kapacitetsstark
jarnvagsanlaggning.

Regionen understryker vikten av att Uppsala Centralstation och Uppsala resecentrum
utformas som en sammanhaéllen kollektivtrafikanliggning som mojliggor for enkla byten
mellan olika tagtyper och transportslag. For att jarnviagen inte ska utgora en barriar for
géende och cyklister dr det viktigt att Trafikverket beaktar och starker majligheterna att réra
sig mellan den 6stra och vastra sidan av staden. Sarskilt lyfter Regionen att Vimpelgatan i
framtiden bor vara planskild for samtliga trafikgrupper.

Den funktion som Uppsala bangérd har idag kan i framtiden behdva omlokaliseras.
Regionen vill att Trafikverket tydliggér om den nuvarande bangérden kan nyttjas i
framtiden eller om den avses att omlokaliseras. Regionen vill ocksd uppméarksamma
Trafikverket pa att det gar ett industrispar fran bangarden och till virmeverket i Uppsala.
Regionen saknar ocksd information om uppstallningsspér och 16sningar for langre
tidsreglering i samradsunderlaget.

For den tillkommande stationen i Bergsbrunna betonar Regionen vikten av att tillracklig
med mark sikras for att mojliggora angoring med bade pendel- och regionaltag.

Samradsunderlaget saknar, enligt Regionen, en beskrivning om hur riksintresset klarar den
okade person- och godstrafiken samt var flaskhalsar och brister kan uppkomma. Regionen
saknar ocksa en beskrivning om hur en 6verflyttning frén vag till jirnvag kan fa for
konsekvenser i form av fordndrade floden och transportvolymer. Enligt Regionen riskerar
jarnvigen att bli underdimensionerad om detta inte beaktas. Materialet bor ocksa
kompletteras med en analys om olycksrisker och dess eventuella padverkan pa tagtrafiken.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Regionens uppfatining
att tillvdxten i Uppsalaregionen stdller nya krav pa infrastrukturen.

Mark behover tas i ansprdk for att mojliggéra den nya
jarnvdgsanldaggningen. I den kommande samrddshandlingen redogérs for
vilka ytor som Trafikverket kommer behova ta i ansprdk for anldggningen.
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I handlingen kommer alternativa lésningar for Uppsala Centralstation att
studeras och ddrmed ocksd hur Uppsala bangdrd pdverkas.

Se Trafikverkets tidigare svar till Linsstyrelsen om basprognos 2040 och
kdnslighetsanalyser. I kinslighetsanalysen kommer Trafikverket att
analysera hur trafiken kan komma att 6ka pa strdackan Uppsala
Centralstation till linsgrdns. Analysen kommer inkludera person- och
godstrafik.

Hdansyn kommer att tas till mdnniskors mojlighet att rora sig mellan de
ostra och vdstra delarna av Uppsala och minimera anldggningens
barridreffekt. Plankorsningarna vid Vimpelgatan och Bergsbrunna
planeras att stingas i och med utbyggnaden. Under
planldggningsprocessen kommer det att studeras hur dessa korsningar
avses att ersdttas. Losningen planeras att tas fram i samrad med
kommunen da det beror det kommunala vdgndtet. I MKB:n kommer
olycksrisker att studeras och atgdrder foreslas for att forhindra att olyckor
sker.

Regionen betonar ocksa vikten av att Trafikverket tar hansyn till buller, vibration och
stomljud i planeringen av den kommande anldggningen. Regionen vill siarskilt betona att
den kommande jarnvigsanliaggningen inte lokaliseras dar det finns risk for 6versvimningar.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar till Lansstyrelsen om
buller samt Trafikverkets svar till Linsstyrelsen om klimatanpassning.

4.3. Samrad med berérd kommun

Yttrande, samradsunderlag

Uppsala kommun har inkommit med ett skriftligt yttrande 6ver det framtagna
samradsunderlaget. Kommunen anser att samréddsunderlaget i det stora ar heltackande for
relevanta aspekter, dock kommer ett par inspel.

Uppsala kommun understryker vikten av att det rider en samsyn kring de prognoser och
kianslighetsanalyser som presenteras. Trafikverket bor ocksa fortydliga att
fyrsparsutbyggnaden forviantas vara klar &r 2034 for hela striackan mellan Uppsala
Centralstation och lansgrans mot Stockholm.

I samrédsunderlaget redogor Trafikverket for ett antal fordjupade 6versiktsplaner och
program. Kommunen anser att materialet bér kompletteras med den fordjupade
oversiktsplanen for Sodra staden samt planprogrammet for Gottsundaomrédet. Dessa
dokument &r viktiga att belysa for att forsta helheten i den kommunala planeringen och
kopplingen till fyrsparsutbyggnaden. Aven kommunens innerstadstrategi bor inkluderas da
utbyggnaden kan péverka centrala Uppsala.

Kommunen betonar att jirnvigsplanen mellan Uppsala Centralstation och séder
Bergsbrunna pa ménga satt skiljer sig frin andra jarnvagsplaner. Arbetet ar stark
sammankopplat med en omfattande samhéllsutbyggnad.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets tidigare svar till
Ldnsstyrelsen om basprognos 2040 och kdnslighetsanalyser.
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Trafikverket tackar for upplysningen om de plandokument som finns att
studera vidare. Trafikverket bedomer att 6versiktsplanen ger en god
vdgledning for den strategiska planeringen i kommunen men avser att
studera ndmnda dokument framdt i processen med jdrnvdgsplanen.

Uppsala kommun upplyser Trafikverket att delar av utredningsomradet troligen avrinner till
Knivstadn/Pinglastrom samt Storan. Detta bor kontrolleras langre fram i processen. Vidare
framhéller kommunen att Trafikverket bor fortydliga att jordbruksmark ar av nationellt
intresse och att Uppsala kommuns 6versiktsplan kan ge viagledning framét. Slutligen bor
landskapsbildsskyddet beaktas for omradet dar utredningsomradet berér Kungséngarna.

Trafikverket kommenterar: I MKB:n kommer pGverkan pa yt- och
grundvatten att studeras bland annat for att skapa en forstdelse for hur
omrddet avrinner. Utredningar behévs for att identifiera forslag till
dagvattenhantering. Dagvattenhanteringen kommer utformas for att sikra
en god vattenkvalité och mégjligheterna att bibehdlla eller forbdttra MKN for
yt- och grundvatten.

Se Trafikverkets svar till Lansstyrelsen om jordbruksmark.

I MKB:n kommer ocksa landskapsbildsskyddet att analyseras och beaktas.

4.4. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Trafikverket har tagit emot 24 skriftliga synpunkter. Nedan sammanfattas de inkomna
synpunkterna i fem dmnesomraden. Inledningsvis sammanfattas de inkomna synpunkterna
i respektive amnesomréde direfter bemoter Trafikverket synpunkterna i kursivt.

Stadsavtal kopplade till utbyggnaden av jarnvagsanlaggningen

Majoriteten av de inkomna synpunkterna stéller sig kritiska till de avtal som tecknas mellan
Staten, Uppsala kommun och Region Uppsala. Kritiken beror fraimst antalet bostdder som
avses att byggas i den sé kallad Sodra staden. En del framhaéller ocksa att jirnvagen bor
kunna byggas ut utan den exploatering som Sodra staden innebir och de krav som stélls pa
kommunerna.

Ett par synpunktslimnare beskriver ocksa att insynen i avtalsférhandlingen inte varit
tillrackligt god. Ett par synpunkter handlar om att villkoren i Uppsalapaketet bor
omforhandlas sa antalet bostdder i den S6dra staden kan minskas.

Manga synpunktsldmnare stiller sig kritiska till hur narmiljon kommer att forandras i och
med stadsutvecklingen som drivs av Uppsala kommun.

Trafikverket kommenterar: 2018 fattade regeringen beslut om Nationell
trafikslagsovergripande plan for transportsystemet for perioden 2018—
2029. I beslutet ingick att majliggora for en utokad kapacitet till fyra
Jjdrnvdgsspdr mellan Uppsala och ldnsgrdansen Uppsala/Stockholm samt
tvd nya tagstationer pa strdckan. Trafikverket fick da i uppdrag att inleda
den formella planliggningsprocessen med att ta fram en jarnvdgsplan.

En utbyggnad av Ostkustbanan mellan Stockholm och Uppsala for att
forbdttra kapaciteten, har diskuterats i flera decennier. I samband med att
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Arlandabanan byggdes for drygt 20 ar sedan forbdttrades kapaciteten pa
strdckan Rosersberg — Stockholm Centralstation, genom att tvd nya
Jjarnvdagsspdar tillskapades. I och med att Arlandabanan forlingdes norrut
till Myrbacken vid lansgrdansen, ddar den ansluter till Ostkustbanan,
skapades fyra jarnvdgsspar pa hela strdackan i Stockholm lin. Att bygga ut
till fyra jarnvdgsspdr pa strdckan Uppsala Centralstation — ldnsgrdnsen
fullféljer denna kapacitetsforstérkning.

Forutom diskussionen om fyra jarnvdagsspar, har det ocksa funnits
onskemdl om fler stationer pd strdckan, framst i Bergsbrunna och Alsike.
Med hdansyn till den trafikering som banan har idag, finns inga
forutsdttningar for ytterligare stationer, utan att fler jarnvdagsspar
anléiggs. Onskemdlet om fler stationer dr ocksd kopplat till den
befolkningsutveckling som forvdntas, och planeras for i bade Uppsala och
Knivsta kommun. Samtidigt utgér inte samhdllena idag ett tillrdckligt stort
underlag for att motivera en ny station.

Det finns ddrfor en samverkan mellan jarnvdgsutbyggnaden och de
kommande exploateringarna. Genom att Trafikverket planerar for en
utbyggnad till fyra jarnvdgsspar maojliggors det for att fler tag kan
trafikera strdckan, samtidigt som Uppsala kommun planerar en utbyggnad
av ett stort antal bostdder for att svara upp mot den forvintade
befolkningstillvdxten. Genom att samplanera dessa, kan Trafikverket
komplettera strdckan med fler stationer samtidigt som exploateringen
skapar forutsdttningar till ett tillrdckligt stort underlag for stationerna
vilket mgjliggor for fler att kunna resa med tagen. Tack vare att dessa tva
processer genomfors samtidigt gar efterfrdgan och utbud hand i hand.

Kommunen har ett samlat ansvar for oversikts- och detaljplaneringen enligt
plan- och bygglagen. Ansvaret styr anvdndningen av mark- och
vattenomrdadena inom kommunens geografiska grdnser. Kommunen kan i
och med detta skapa forutsdttningar for att lokalisera nya bostadsomréden
och strategier for att utveckla befintliga bostdder. Vad gdller omfattningen
av Uppsala kommuns exploatering kan Trafikverket bara hdnvisa till
kommunens fordjupade 6versiktsplan, och dess fortsatta arbete med
omhdndertagande av de synpunkter som lamnats pa den fordjupade
overstktsplanen under samrdadet vdaren 2020. Samrdadsredogorelse finns
tillgdnglig pa Uppsala kommuns webbplats.

Insyn och mojlighet att paverka

En synpunktslamnare stéller sig fragande till varfor Trafikverket annonserade si sent i
ortstidning att samrad skulle héllas. Trafikverket far ocksa kritik for att ett samradsmote
inte har hallits pa orten. Synpunktlimnaren 6nskar att ett samrddsméte kan genomforas

framét.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket har for detta samrad valt att
halla det digitalt pa grund av coronaviruset och ddrfor har inga fysiska
moten arrangerats. Istdllet har information funnits pa Trafikverkets
webbplats tillsammans med ett par informationsfilmer, dels om samrddet
och dels om projektet. Annonsering om samradet har gjorts i flera
tidningar. Forutom att tillgdngliggora det fullstindiga samradsunderlaget
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pa Trafikverkets webbplats och fysiskt pa Stadsbiblioteket i Uppsala och
Sdvja bibliotek har Trafikverket dven skapat en digital samradsportal med
syfte att gora materialet an mer tillgdngligt. Information om den fortsatta
processen for aktuell jarnvdgsplan finns pa Trafikverkets webbplats och ddr
framgar att fler samrad kommer att hallas under kommande ar. I samband
med kommande samrdd planeras dven fysiska moten att hallas om sd
medges. Enligt forordningen om byggande av jarnvdg (2012:708) ska
dgare till fastigheter ddr mark eller utrymme kan komma att tas i ansprdk
for jarnvdagen alltid erbjudas minst ett samradsmote pé orten.

Den kommande jarnvagsanlaggningen

Ett par synpunkter beror hur den kommande jarnviagsanldggningen ska utformas i centrala
Uppsala och var de tillkommande jarnvagssparen bor anlidggas. Ett fatal synpunkter handlar
ocksé om Uppsala Centralstations utformning.

Trafikverket kommenterar: Uppsala Centralstations utformning och
funktion kommer att ses 6ver och studeras vidare i ndsta skeden av
Jjdrnvdgsplanen. Jarnvdagsanldaggningen kommer att medfora att den
befintliga tagstationen kan behdva byggas om.

For att boendemiljon langs med befintliga jarnvagsspar forbi Uppsalaslédtten och
Bergsbrunna inte ska forsdmras anser ett par synpunktslimnare att jairnvagsanldggningen
bor ldggas in en tunnel och refererar till ombyggnationen av Ostkustbanan i Gamla Uppsala
som ett gott exempel. Detta, menar synpunktslimnarna, skulle bland annat skapa en béttre
boendemiljo och en 6kad sidkerhet.

En annan synpunkt handlar om vilken sida av den befintliga anldggningen de tillkommande
sparen bor anliggas for att minska det visuella intrycket i landskapsbilden och minimera
paverkan pa Savjaan.

Trafikverket kommenterar: Utbyggnaden av Ostkustbanan frdn
Uppsala Centralstation till séder om Bergsbrunna innebdr att tvd nya
jarnvdgsspar kommer att forldggas inom utredningsomrdadet. I kommande
samrddshandling redogors for vilka ytor som Trafikverket behover ta i
ansprak och var de tillkommande sparen planeras att anldggas.

Planldaggningsprocessen syftar till att utreda var det dr limpligast att
anldgga de tva tillkommande jarnvdgssparen. Jarnvdgsspdren kommer ges
ett sadant ldge och utformas sa att dndamalet uppnds med minsta mojliga
intrang och oldgenheter for mdnniskors hdlsa och for miljén. Denna
bedomning kommer ocksa att redovisas i samrddshandlingen.

Trafikverket ska i forsta hand vdlja markforlagda jarnvdgslosningar. Att
anldigga tillkommande och befintliga jarnvdgsspar i en tunnel lings
Uppsalaslitten och Bergsbrunna innebdr att jarnvdgsanldggningen mdste
sdnkas en ldngre strdcka for att tunneln ska fa rdtt hojdnivd. Nagot som i
sin tur skulle innebdra att langa strdckor skulle behéva byggas om och
medfora ékade kostnader. Det dr ocks@ mycket tekniskt komplicerat att
bygga en tunnel pa spar med mycket pdgdende trafik. For trafiken skulle
byggnationen innebdra stora storningar.
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Sammantaget skulle en tunnel innebdra for stora konsekvenser och det dr
ddrfor inte motiverat att studera vidare. I ndsta skede av
planldggningsprocessen kommer ddrfor inte en tunnel att utredas vidare.

Ett par synpunkter redogor for hur jirnviagsanldggningen ska utformas i Bergsbrunna. Med
tva nya jarnvagsspar framhéller ett par synpunktslamnare att jairnvagsévergangen i
Bergsbrunna kommer behova ses 6ver. Vissa anser att 6vergangen behover anldggas i en
tunnel under jarnvigen.

En synpunktslamnare 6nskar att Trafikverket studerar tidigare framtaget material pa en
tagstation i Bergsbrunna. Synpunktslamnaren férordar sarskilt placeringen ”Alternativ
Syd”. Den station som &terfinns i samradsunderlaget anses ligga for nira gransen till Norra
Lunsen och kan komma att innebéra stora ingrepp for att skapa tillfartsvigar.

En annan synpunkt handlar om att den kommande exploateringen i Bergsbrunna borde
lokaliseras mellan Ostkustbanan och E4 mot kommungrinsen. Den kommande tagstationen
borde istillet ligga i ndarheten av detta forslag.

Trafikverket kommenterar: I kommande samradshandling redogors for
vilka ytor som Trafikverket behéver ta i ansprak for att anldgga jarnvdgen
och tagstationen i Bergsbrunna. Utformning av tagstationen presenteras
ocksd i samradshandlingen. Olika alternativ for jarnvdgsanldggningen
kommer att studeras och vdrderas mot projektmalen, dess miljoeffekt,
ekonomi och genomforbarhet. En samlad bedomning presenteras sedan i
samrdadshandlingen och ligger till grund for den anldggningen som foreslas.

Se dven Trafikverket tidigare svar i detta dmnesomrade om
planldggningsprocessens syfte.

Den befintliga plankorsningen i Bergsbrunna planeras att stingas i och
med utbyggnaden. Under planldggningsprocessen kommer det att studeras
hur den avses att ersdttas. Losningen planeras att tas fram i samrad med
kommunen da det beror det kommunala vdgnaitet.

Det finns en samverkan mellan jarnvdagsutbyggnaden och de kommande
exploateringarna ddr utbud och efterfrdgan mots. Genom exploateringarna
skapas den forvdntade befolkningstillvixten och ett underlag for en
tagstation i Bergsbrunna. Tdgstationen maste ddrfor vara kopplad till
bostadsutvecklingen for att mojliggora detta samspel. Genom att stationen
anldggs 1 anslutning till de tillkommande bostdderna framjas
tillgangligheten till tagstationen. Alternativ Syd och andra lokaliseringar av
stationen ldngre norrut kommer ddrfor inte att utredas vidare dad stationen
skulle komma for ldngt bort frdn den nu planerade exploateringen redovisat
i den fordjupade 6versiktsplanen for de Sydostra stadsdelarna inklusive
Bergsbrunna.

Tva synpunkter handlar om att dra de nya jirnvagssparen utanfor centrala Uppsala och
Bergsbrunna. En synpunkt redogor for att jarnvagen bor dras parallellt med E4 mellan
Gamla Uppsala och Arlanda flygplats samt att en tagstation bor anldggas i Granby. En
annan synpunkt menar att projektet bor forlinga Arlandabanan.
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En synpunktsldmnare menar att det inte finns ett behov av att bygga ut jarnvigen. Daremot
borde Trafikverket skapa ett vilplanerat trafikschema och ett battre underhall pa befintlig
bana.

Trafikverket kommenterar: I Gtgdardsvalsstudie ABC-straket Uppsala,
Sigtuna och Knivsta kommun, Uppsala och Stockholm lidn som ligger till
grund for denna jarnvdgsplan studerades de brister som finns pa strédackan.
Studien pekar ocksa ut atgdarder som ska lésa de identifierade bristerna. En
dtgdrd som framhdlls i studien dr bland annat att bygga ut jarnvdgen i
samspel med den planerade bostadsutvecklingen i Sodra staden. De
tillkommande jarnvdagssparen kommer att, for aktuell strdcka, anldggas
intill de befintliga inom utredningsomradet. Det dr ddrfor inte aktuell att
lokalisera de tillkommande spdren ndgon annanstans. I Trafikverkets
uppdrag ingdar att utreda en station i Bergsbrunna, Uppsala kommun och
en 1 Alsike Knivsta kommun.

Se dven Trafikverkets svar under dmnesomrdadet Stadsavtal kopplade till
utbyggnaden av jarnvdagsanldggningen.
Miljo
Ett par synpunkter handlar om hur den kommande jarnviagsanlaggningen kan komma att
paverka miljon. Flera synpunktslamnare ar oroliga for hur den tillkommande anlaggningen
kommer paverka boendemiljon i form av 6kat buller och 6kade vibrationer. For att reducera
buller menar ett flertal att bullerskyddskdrmar kommer ses som ett krav. En bullerutredning
som redogor for hur bullret kommer att spridas efterfragas.

Ett par synpunktsldmnare onskar att Trafikverket redovisar hur bostadsfastigheter kommer
att skyddas mot vibrationer.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer att ta fram en
bullerutredning. Utredningen behévs for att kunna bedoma hur den nya
anldggningen kan pdverka ljudnivderna i omradet. Dessutom ingdr det i
utredningen att identifiera behov av skyddsatgdrder for att klara
bullerriktvdrden samt att redovisa mojliga skyddsdtgdrder. Nodvdndiga
bullerskyddsatgdrder kommer sedan att arbetas in och faststdllas i
Jjdrnvdgsplanens plankartor. Trafikverket kommer ocksa att utreda
vibrationer som anldggningen kan medfora. Se dven Trafikverkets svar till
Ldnsstyrelsen om buller.

Ett par synpunktslamnare framhaéller att den tillkommande anldaggningen kommer att
paverka skyddsvard natur- och kulturmilj6. Bland annat lyfts Norra Lunsen och Savjadn upp
bland synpunkterna som tvd omraden som riskeras att paverkas av anlaggningen. Hiansyn
maéste ocksa tas till grundvattnet och vattenfloden dé sarskilt kopplat till Norra Lunsen.
Aterplantering och kompensationsétgirder betonas vara av vikt for att bibehalla den grona
infrastrukturens kvalité.

Trafikverket kommenterar: Inom utredningsomrddet finns flera
skyddsvdrda intressen som ska beaktas i ndsta skede av processen.
Trafikverket kommer att genomfora inventeringar och ta fram utredningar
for att fa en djupare forstaelse for naturmiljon. En miljobedémning
planeras att genomforas i den kommande MKB:n for att studera direkta
och indirekta effekter av anlidggningen. Skadelindringshierarkin kommer
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vara vdgledande i arbetet och syftar till att i forsta hand undvika att
pdaverka eller gora intrang genom val av lokalisering. I andra hand bor
skador/intrdng minimeras genom utformning och i tredje hand begrdnsas
genom skyddsatgdrder och forsiktighetsmatt. I sista hand ska kvarvarande
skada hanteras genom stérkande Gtgdrder eller kompensationsdtgdrder.

Mark behéver tas i ansprdk for att mojliggora jarnvdgsanldggningen. I den
kommande samradshandlingen redogors for vilka ytor som Trafikverket
behover ta i ansprdk for anldggningen. I samradshandlingen kommer
pdaverkan samt effekter och konsekvenser for skyddsvdrda intressen att
redovisas. Handlingen kommer ocksa beskriva hur hdnsyn har tagits till
skyddsvdrda intressen.

Ett par synpunkter handlar om den kommande anlaggningens paverkan pa jordbruksmark.
Synpunktsldimnarna framhéller vikten av att bevara jordbruksmarken lings Uppsalaslétten
for att sikra matproduktionen i framtiden.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar till Lansstyrelsen om
jordbruksmark.

Ovrigt

Ett par synpunkter handlar om hur biltrafiken kommer att paverkas i framtiden dels av den
tillkommande stationen och dels av den tillkommande stadsutvecklingen. Ett par
synpunkter framhaller hur trafiken bor ledas i framtiden for att undvika genomfartstrafik i
Bergsbrunna. Andra framhaéller att trafik behover korsa jarnviagen mot E4. En
synpunktsldmnare saknar en beskrivning av kommunikation till och fran stationsomradet i
Bergsbrunna.

En synpunktslamnare stiller sig fragande till hur Trafikverket kommer att arbeta med att
minska antalet trafikrorelser pa riksvag 255.

Ett par synpunkter handlar ocksd om den bro som avses att byggas for den planerade
sparvigen mellan Uppsala Centralstation och den tillkommande stationen i Bergsbrunna.
Ett flertal synpunkter redogor for att bron 6ver Fyrisan kan komma att paverka miljon. En
synpunkt handlar om alternativa dragningar for den planerade sparvagen och andra
tankbara kollektivtrafiklosningar.

Trafikverket kommenterar: Processen med att ta fram en jarnvdgsplan
syftar till att utreda och definiera var jarnvdgen ska lokaliseras, hur den
ska utformas samt vilka hdansynstaganden och anpassningar som ska
goras. Processen syftar ocksa till att sikra markdtkomst sGudl permanent
som tillfalligt for att kunna bygga jarnvdgen samt vilka skyddsatgdrder
som ska utforas.

En atgdrdsvalsstudie pdgdr i skrivande stund for att i samrad med berérda
aktorer identifiera brister och behov som uppstdar pa den statliga
vdginfrastrukturen till foljd av utbyggnaden till fyra jirnvdagsspdr och de
forvdntade exploateringarna i Uppsala och Knivsta kommun. Studien
uppskattas vara klar under 2021.

Att utreda hur det kommunala vdgnadtet och den planerade spédrvdgen ska
utformas till och fran Bergsbrunna ingadr inte i jarnvdgsplanen. Enligt plan-
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och bygglagen har kommunen ett samlat ansvar for detaljplaneringen dar
anvdndningen av mark- och vattenomrddena inom kommunens
geografiska grdnser regleras.

Notering 2022-01-31: Den pagdende dtgdrdsvalsstudie for att studera
brister och behov som uppstar pa det statliga vdginfrastrukturen som en
folid av jarnvdagsutbyggnaden blir sannolikt klar under ar 2022.

Notering 2024-11-25: Atgdrdsvalsstudien for Trafikplats och vigar i
Uppsala och Knivsta kommun kopplat till stadsutveckling (TRV
2020/42170) avslutades under sommaren Gr 2022.

En synpunktsldmnare menar att Coronapandemin tillsammans med utvecklingen av
artificiell intelligens kommer att forandra vart satta att resa i framtiden. Trafikverket bor ta
detta i beaktning i den kommande planeringen. Trafikverket bor ocksa utreda mojligheterna
att anvinda sig av systemet Automatic Identification System, AIS. En annan
synpunktslimnare menar att detta kan resultera i sparade skattemedel samtidigt som det
okar kapaciteten.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket instimmer att den pagdende
coronaviruset har pdverkat vart sdtt att resa, men pa sikt bedomer
Trafikverket att resandet kommer att 6ka.

Trafikverket foljer den tekniska utvecklingen och tar till sig de nyheter som
kommer, men anser att det just nu inte bedoms dndra behovet av de
planerade dtgdrderna i jarnvagsanlaggningen.

4.5. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och
organisationer

Uppsala Vatten

Uppsala Vatten har inkommit med ett skriftlig yttrande pa det framtagna
samradsunderlaget. Uppsala Vatten upplyser Trafikverket att jirnvagen passerar omraden
med bade l4g kénslighet och hog kinslighet for grundvattenpaverkan. De anser darfor att
samradsunderlaget behéver kompletteras med forutsiattningar och ett resonemang kring
risken att paverka grundvattnet. I kommande skede behover grundvattenpaverkan studeras
i syfte att skydda grundvattnet.

Uppsala Vatten upplyser dven att deras biogasanlaggning ligger nira eller inom
utredningsomrédet. En riskanalys behover darfor tas fram med hansyn till anlaggningen.

I arbetet med de nya stadsdelarna kommer dag- och ytvatten fran Lunsen behova ledas
under jarnvagsbanken.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar inte Uppsala Vattens
uppfattning att samrddsunderlaget behover kompletteras. I den kommande
miljobedomningen i MKB:n kommer direkta och indirekta effekter av den
tillkommande anldggningen att studeras for bland annat yt- och
grundvatten. Grundvattnet som utgor grundvattentdkten for Uppsala
kommer att studeras for att sidkra en fortsatt h6g vattenkvalité. I MKB:n
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analyseras dven risker kopplat till tillstdndspliktiga verksamheter och den

kumulativa effekten for anldggningen tillsammans med andra pdgdende
verksamheter.

Trafikverket tackar for informationen och for gdrna dialog i fragan framat.
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