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Lasanvisning

Sedan samradet for jarnvagsplanen, som genomfordes under perioden 2023-
05-04 till 2023-06-05, har vissa dndringar gjorts avseende planens forslag pa
utformning. Planbeskrivningen har darfor uppdaterats med beskrivningar av de
tillkommande férdandringarna. Jirnviagsplanens miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) har ocksa justerats efter dessa dndringar och miljokonsekvenserna har
uppdaterats. Handlingarna har dven uppdaterats utifrdn de synpunkter som
inkom under samréadet viren ar 2023.

De delar i planbeskrivningen som har uppdaterats ar kopplade till

forandrad 10sning for ersiattning av Vimpelgatans planpassage, optimerad
jarnvagsstrackning mellan viag 255 och Uppsala bangard, borttagande av
jarnvagsbro norr om Bergsbrunna, indragning av allméin vag vid Gardsvigen samt
justering av stodmurar till slint vid Uppsala Sédra. Andringarna i jirnviigsplanen
redovisas i “Lasanvisning — Samradshandling, utformning av planférslaget 2024-
11-25 — 2024-12-20".



Sammanfattning

Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

Strackan mellan Stockholm och Uppsala ar en av landets mest trafikerade
jarnvagsstrackor vilket till stor del beror pa arbetspendlingen mellan stiderna
samt persontrafik till Arlanda flygplats. Stockholm, Uppsala och omradet mellan
stidderna kdnnetecknas av en hog befolkningstillvixt, ndgot som i sin tur 6kar
efterfragan pa héllbara resor. Samtidigt ar trafiken pa strackan, som &r en del av
Ostkustbanan, sa intensiv att kapaciteten slar i taket vid rusningstid.

Den okade efterfragan pa tag stéller dirmed nya krav pé infrastrukturen. Darfor
ska Ostkustbanan mellan lansgransen mot Stockholm och Uppsala Centralstation
byggas ut i syfte att 6ka tillgangligheten, kapaciteten och robustheten pé strackan.
Projektet Fyra spar Uppsala innebar att Ostkustbanan ska utvecklas frén tva till
fyra jarnvagsspar samt att tva nya stationer ska byggas, en s6der om Bergsbrunna,
Uppsala kommun och en i Alsike, Knivsta kommun. For Uppsala Centralstation
innebar projektet att stationen behover byggas ut.

Fyra spar Uppsala har delats upp i tva jarnvagsplaner, en fran Soder Bergsbrunna
till Uppsala Centralstation och en fran lansgriansen mot Stockholm till S6der
Bergsbruna. Denna samradshandling beror den norra delstrackan mellan
Soder Bergsbrunna och Uppsala Centralstation.

Aktuell samradshandling utformning planforslag utgor underlag for den
samradsaktivitet som genomfors under perioden 2024-11-25 till 2024-12-20.
Samradshandlingen ar en vidarearbetning av tidigare framtagen samradshandling
till foljd av ett antal tillkommande dndringar avseende utformningen av den
planerade jairnvagsanlaggningen. Samradshandlingen syftar till att samrada
forslag till lokalisering och utformning av de nya spéren och en férdjupning

av utformningen av de tva stationerna. I handlingen redogors for vilka ytor
Trafikverket kommer behdva ta i ansprak for att anldgga jirnvagen och aktuella
skydds- och forsiktighetsmatt.

Inkomna samradssynpunkter sammanstélls och kommenteras i en
samradsredogorelse som uppdateras fram till kungérande och granskning av
jarnvagsplanen.

Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning

Planforslaget innebér att ett nytt dubbelspar anldggs pa en striacka om cirka 9,5
kilometer for att &stadkomma fyra spér.

P& en striacka om cirka 2,2 kilometer rivs befintlig anldggning och tva nya
dubbelspar anliggs. De fyra nya sparen planeras pa Uppsalasldtten mellan vag
255 och den norra delen av bebyggelsen i Bergsbrunna.



De nya sparen har i huvudsak lokaliserats oster om befintliga spar langs

hela strackan. Lokaliseringen har bland annat valts med hinsyn till Natura
2000-omradena Sivjadn-Funbosjon och Lunsen. I h6jd med Kuggebrovigen
anlaggs ett forbigéngsspar vaster om befintliga spar. Vid Uppsala Centralstation
tillkommer spar bade vaster och Gster om det befintliga sparomradet.

Planforslaget innebar ocksé att Uppsala Centralstation kommer byggas ut till 14
plattformslagen. For att mojliggora planforslaget breddas sparomradet med fyra
spar med tillhérande plattformar. Som en foljd av utbyggnaden kommer dven
atgarder att genomforas pa de befintliga plattformarna.

Den nya pendeltagsstationen séder om Bergsbrunna, hir kallad Uppsala Sodra,
kommer att utgoras av en mittplattform som forlaggs mellan de tvé vistra sparen.

Lings med striackan anldggs ett flertal jarnvagsbroar i syfte att skapa planskilda
passager under jarnviagen. En vagbro med géng- och cykelmojligheter planeras
over jarnviagen som ersatter stingd planpassage for Vimpelgatan. Denna planeras
dock av Uppsala kommun i detaljplan och ingér inte i denna jarnvagsplan.

Effekter och konsekvenser av planforslaget

Planforslaget bedoms stiarka Ostkustbanans funktion genom en 6kad kapacitet
och robusthet. Med de planerade atgarderna skapas ett mindre sarbart och
mindre storningskénsligt jairnvagssystem. Planforslaget innebar att kapaciteten
okar pa Ostkustbanan genom att striackan kan hantera fler tdg bade per dygn och i
rusningstid. Den planerade anlaggningen bedoms klara resandeefterfriagan till &r
2050.

Planforslaget mojliggor en forbattrad tagtrafik i form av punktligare tag, fler
avgangar och att det blir smidigare att resa med tdg. Genom detta bedoms
utveckling av Ostkustbanan bade gynna arbets- och fritidspendlare. Uppsala
Sodra bidrar till Uppsala kommuns planering av de Syddstra stadsdelarna.
Stationen bedéms skapa goda forutsattningar for att 6ka det regionala resandet
med tdg genom att bebyggelsen utvecklas i samspel kollektivtrafiken.

For att mojliggora jarnvagsutbyggnaden kravs att vissa allménna och

enskilda vigar anpassas. Planforslaget innebar bland annat att delar av den
statliga allmédnna vigen 1060 kommer att flyttas i sidled som en f6ljd av att
jarnvigsanldaggningen breddas at Oster. Den statliga delen av Gardsvagen (vig
649) kommer att paverkas da en viandplan foreslas anlaggs vid Danelids IP och
en mindre vagstracka avses att rivas. Den planerade anliggningen medfor ocksa
att tre plankorsningar stings, varav en ersatts med planskild passage inom denna
jarnvagsplan. Ersattning for planpassage Vimpelgatan planeras av Uppsala
kommun.

Planforslaget har anpassats till den omgivande miljon men leder 4nda till viss
paverkan p& omgivningen. Det beror till stor del pa fysiska ingrepp i miljon
som planforslaget medfor. Anldggningen har lokaliserats och utformats for att
begriansa paverkan.



De forandringar som ombyggnaden av Uppsala Centralstation medfor skapar

en paverkan pa stationsmiljons historiska och upplevelsemassiga virden.
Flytten av det statliga byggnadsminnet "Stéllverket vid Uppsala Centralstation”
(fortsatt kallat Stillverket) kommer att innebéra att byggnadens ursprungliga
placering forloras, men med en ny placering i ett motsvarande liage mildras
effekterna av forlusten till viss del. Ingreppen i det enskilda byggnadsminnet
Uppsala stationshus bedéms inte medfora att byggnaden forvanskas eller forlorar
betydande kulturhistoriska varden. Flera fornlamningar kommer att beroras,
bland annat ett jairnaldersgravfilt. Paverkan pé dessa fornlamningar kommer att
undersokas vidare och tillstind for ingrepp i fornlamning kommer att s6kas hos
Lansstyrelsen.

Grundvattnet riskerar att pidverkas genom grundvattenbortledning for en del av
de planskilda passagerna som kommer anlidggas genom planférslaget, men genom
tata konstruktioner samt anpassning av grundlaggningsmetod for jairnviagen
bedoms konsekvenserna av planforslaget bli sma negativa under byggskedet och
obetydliga i driftskedet.

Passagen Over Sdvjadn har anpassats for att minimera paverkan pa ytvattnet,
naturmiljon och Natura 2000-omrédets bevarandeviarde. Med den utformning av
bron 6ver an som foreslas i planforslaget bedoms konsekvenserna for naturmiljon
i driftskedet bli obetydliga. I byggskedet kan sma negativa konsekvenser kopplade
till grumling och buller uppkomma. Natura 2000-omradets bevarandevirden
bedoms inte paverkas negativt. I det stora sldttlandskapet bedoms anlaggningen
ge liten negativ paverkan pa stadsbilden, med undantag fér de nya
jarnvagsbroarna 6ver Sdvjadn som ger pataglig effekt pa landskapsbilden.

For de boende i Bergbrunna uppstir en mattlig negativ konsekvens i och

med att bullerstérningar intraffar oftare da antalet tdg 6kar. En jarnviagsnira
bullerskyddskirm med héjden tre meter 6ver ROK (rilsens 6verkant) kommer
att ersatta befintlig bullerskyddsskarm i Bergsbrunna. Landskapsbilden
paverkas negativt i Bergsbrunna genom de tillkommande spéaren och langre
bullerskyddskarm.

I Bergsbrunna finns idag ett stort antal bostader som har en forhojd
olycksrisknivé enligt praxis for byggande av ny jairnvag. De riskreducerande
atgarder i form av skyddsral medfor att individrisken blir acceptabel utmed hela
strackan och samhillsrisknivan kan forbattras.

Vid Uppsala Sodra forstiarks barridreffekten av jairnvagen och bullerpaverkan
okar, vilket forsamrar spridningssamband och paverkar naturmiljéerna pa 6mse
sidor om jarnvigen. Konsekvenserna for naturmiljon bedoms bli sma till méattliga
negativa.

Planforslaget innebar att mark tas i ansprak. Den mark som tas i ansprak utgors
av permanent markansprak med dgande eller servitutsritt, vigomrade med
vagritt eller inskrankt vagratt samt tillfallig nyttjanderéatt. Vid vdg 1060 samt den
statliga delen och kommunala delen av Gardsvigen (vig 649) kommer indragning
av vig fran allméant underhéll bli aktuellt.



Genomforande och finansiering

Jarnvagsplanen planeras att lamnas in for faststéllelse vid arsskiftet 2025/2026.
Forberedande arbeten, som till exempel att flytta ledningar, planeras starta
under hosten &r 2026. Byggnationen bedoms péga i cirka &tta till nio ar, dir
slutlésningen av jarnvéagen planeras vara i drift under produktionsér atta.
Produktionsér nio kommer framst besta av aterstillning av mark.

Jarnvagsplanen finansieras via medel frdn Nationell plan for
transportinfrastruktur 2022-2033, dar denna jarnvagsplan ar en del av det
namngivna objektet Ostkustbanan Uppsala — lansgriansen Uppsala/Stockholm
samt medfinansiering av Uppsala kommun.
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1. Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och projektmal

1.1. Bakgrund

Ostkustbanan som sticker sig mellan Stockholm och Sundsvall har en viktig
funktion att knyta samman Sveriges regioner. Strackan mellan Uppsala och
Stockholm &r en av landets mest trafikerade jairnvagsstrackor vilket till stor

del beror pé arbetspendling mellan Uppsala och huvudstadsregionen samt
persontrafik till Arlanda flygplats. Ostkustbanan mojliggor ocksé en god
tillganglighet for godstrafik, bland annat till kombiterminalen och postterminalen
i Rosersberg.

Uppsala, Stockholm och omradena mellan stiderna kdannetecknas av en hog
befolkningstillvixt och i takt med att bAde Uppsala och Stockholm vixer okar
behovet av héllbara resor. For att kunna hantera resandeékningarna pé ett
héllbart sitt ar en inriktning att kollektivtrafiken, och framfor allt tagtrafiken, ska
ta en storre del av resandet i stréket. Samtidigt ar tdgtrafiken pa Ostkustbanan
redan idag sa intensiv att kapaciteten slér i taket vid rusningstrafik. Den

okade efterfragan pa resor stiller dirmed nya krav pa infrastrukturen. Dessa
krav innebdr ett behov av att bygga ut Ostkustbanan mellan lansgransen

mot Stockholm och Uppsala Centralstation. Med anledning av kommande
bostadsexploateringar, dar Uppsala och Knivsta kommun genom avtal med staten
forbundit sig att bygga bostider, ska ocksa tva nya stationer byggas.

Jarnvagsutbyggnaden syftar till att 6ka tillgdngligheten, kapaciteten och
robustheten pa strickan. For reseniren innebér detta punktligare tag, en
mojlighet till fler tigavgingar och att det blir smidigare att ta tiget. Utbyggnaden
ger mojlighet for fler klimatsmarta person- och godstransporter.

1.2. Beskrivning av Fyra spar Uppsala

Projektet Fyra spar Uppsala innebar att Ostkustbanan mellan lansgrans mot
Stockholm och Uppsala Centralstation ska utvecklas fran tva jarnvagsspar till fyra,
se Figur 1. Projektet innebar ocksa att tva nya stationer ska byggas, en soder om
Bergsbrunna, Uppsala kommun och en i Alsike, Knivsta kommun.

For att mojliggora projektet tar Trafikverket fram tva jairnvagsplaner. Delen
Soder Bergsbrunna till Uppsala Centralstation, i Uppsala kommun, utgér den
norra delstrackan och beskrivs i denna samradshandling. Den sédra delstrackan
mellan ldnsgrans mot Stockholm och S6der Bergsbrunna hanteras i en annan
jarnvagsplan kallad Lansgransen Stockholm/Uppsala - sdder Bergsbrunna.
Projektet har delats upp i tva jarnvagsplaner eftersom en lokaliseringsutredning
inte bedomts krivas pa denna delstracka men pa den andra delstrackan mellan
lansgrans och Soder Bergsbrunna.
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Jarnvagsplanen Séder Bergsbrunna till Uppsala Centralstation innebar att de
tillkommande jarnvigssparen i huvudsak kommer att byggas intill de befintliga
sparen eftersom det ar den genaste vigen samt bidrar till minst paverkan pa
Natura 2000-omraden och bebyggelse, 14s mer i kapitel 3.1. Utover den nya
stationen s6der om Bergsbrunna innebir jarnvagsplanen dven att Uppsala
Centralstation kommer behova byggas ut. Den tillkommande stationen s6der om
Bergsbrunna kallas som arbetsnamn i handlingarna fortsattningsvis for Uppsala
Sodra.

I kapitel 11 finns en ord- och begreppsforklaring som forklarar vad facktermerna i
handlingen innebar.

1.3. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs
av lagen om byggande av jarnvag (1995:1649) och som slutligen leder fram till en
jarnvagsplan, se Figur 2. Under hosten dr 2020 inleddes planlaggningsprocessen
genom att Trafikverket tog fram ett samradsunderlag 2020-10-19 (i det skedet
benamnt Uppsala Centralstation — Soder Bergsbrunna). Baserat pa samradsun-
derlaget och genomfort samrad fattade Lansstyrelsen i Uppsala ldn beslut om att
jarnvagsplanen kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Det innebar att
en miljobedomning ska genomforas och att en miljokonsekvensbeskrivning, MKB,
ska upprittas och godkidnnas av Lansstyrelsen samt att samradskretsen utokas.

Jarnvagsplan
Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling Faststallelsehandling

Framtagning av
underlag for

: lansstyrelsens beslut om
betydande

miljépaverkan

Framtagning av
alternativa
stationsutformningar

Framtagning av 5 Kungérande och
planférslag samt MKB : granskning
1

I | I

Faststallelse

Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens god- Lansstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan kannande av MKB & (tillstyrkande)
: SAMRAD

Figur 2 visar Trafikverkets planlaggningsprocess som styrs av lagen om byggande av
jarnvag (1995:1649). Jarnvagsplanen befinner sig nu i samradshandlingsskedet, se grén
streckad linje.

Samrad ar en viktig process som sker 16pande under hela planldggningen fram till
granskning da Trafikverket lagger fram sitt firdiga planforslag. Genom samrad
inhdmtar Trafikverket synpunkter fran direkt berérda, allmanhet, organisationer
och myndigheter.

For denna jarnvagsplan har tre samradshandlingar utarbetats. Under hosten ar
2021 genomforde Trafikverket en samradsaktivitet vars syfte var att samrada
alternativa stationsutformningar fér Uppsala Centralstation och Uppsala Sodra.
De olika utformningsforslagen presenterades i samradshandling val av
stationsutformningsalternativ 2021-10-13.
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Baserat pd samradshandlingen och genomfort samréd tog Trafikverket under
varen ar 2022 stillning till vilket av stationsutformningsalternativen som skulle
ligga till grund for den fortsatta planlaggningsprocessen, se kapitel 1.4.3 for mer
information.

Under varen ar 2023 genomfordes ytterligare en samradsaktivitet dir forslag
till lokalisering och utformning av de nya jarnvagsspéren och en fordjupning
av utformningen av jirnvigsstationerna redovisades. I samradshandlingen
utformning av planforslaget 2023-05-04 redogjordes dven for vilka ytor
Trafikverket kommer behdva ta i ansprak for att anldgga jarnvagen — savil
permanent som tillfalligt under byggnationen. I handlingen presenterades
dven vilka skyddsatgirder som i det skedet bedémdes vara aktuella. Under
samrédsaktiviteten samréddes ocksé innehall och utformning av MKB:n.

Denna samradshandling utformning av planforslaget 2024-11-25
ar en vidarearbetning av tidigare framtagen samradshandling till f6ljd av
ett antal tillkommande dndringar avseende utformningen av den planerade
jarnvagsanlaggningen. Lis mer om dessa andringar i separat lasanvisning.

I kommande granskningshandling redovisar Trafikverket sitt firdiga forslag
till jarnvagsplan inklusive en av lansstyrelsen godkdnd MKB. Har redovisas
permanenta och tillfilliga markansprik samt vilka skyddsétgiarder som ska
faststillas. Myndigheter, organisationer, allmidnheten och enskilda som berérs
ges tillfille att granska jarnvagsplanen. Trafikverket planerar att stilla ut
jarnvagsplanen for granskning under var/sommar ar 2025.

Avslutningsvis tar Trafikverket fram en faststillelsehandling.
Jarnvagsplanen och granskningsutlidtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar
sig over planen. Direfter begirs faststillelseprovning av planen hos enheten for
planprévning inom Trafikverket. Jarnvagsplanen far 6verklagas till regeringen.
Efter att jairnvagsplanen vunnit laga kraft kan processen med att borja bygga den
nya jirnvagen inledas.
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1.4. Tidigare utredningar, stallningstaganden och
beslut

1.4.1. Tidigare utredningar

Ar 2017 avslutades arbetet med tgirdsvalsstudien ABC-straket Uppsala, Sigtuna
och Knivsta kommun, Uppsala och Stockholms lén. Studien resulterade i ett
overgripande mal att 6ka tillgdngligheten till, genom och inom ABC-straket

samt binda samman de olika delmarknaderna for att kunna dra nytta av
tillvaxtpotentialen i straket (Trafikverket, 2017).

Fran studien rekommenderades att 17 atgarder studerades vidare, en av dessa
var en utbyggnad av Ostkustbanan mellan Uppsala och ldnsgrénsen till fyra
jarnvagsspar. En annan atgird som foreslogs var att Uppsala och Knivsta
kommun skulle planera for nya stationsliagen.

Atgardsvalsstudie (AVS)

En atgardsvalsstudie syftar till att skapa en gemensam problem- och malbild

for transportsystemet for att bidra till en hallbar samhéllsutveckling. Studien
syftar ocksa till att skapa en tidig dialog, ett delat ansvar mellan olika aktérer
och en samsyn kring ténkbara |6sningar. Analysen utgar fran den sa kallade
fyrstegsprincipen som innebar att en stegvis analys gors som i forsta hand syftar
till att paverka behovet av transporter, i andra hand effektivisera utnyttjande av
befintlig anlaggning, i tredje hand begransad ombyggnation och i fjarde hand

bygga nytt.

I Figur 3 beskrivs processen fran tidiga skeden till jairnvagsplan och vidare till
byggskede. Denna jarnvagsplan ar en foljd av tidigare nimnd atgardsvalsstudie.
Innan atgirdsvalsstudien paborjades har det gjorts ett flertal utredningar

pa striackan. I Figur 2 och under rubrik 1.3 beskrivs tidigare framtagen
samradsunderlag och samradshandlingar.

Funktionsutredningar har tidigare genomforts for Uppsala Centralstation samt for
ny jarnvagsstation i omrédet sdder om Bergsbrunna. Alternativa stationslésningar
har skissats upp for att se olika mdjligheter att mota framtidens trafikeringsbehov.

Véagplan/

jarnvagsplan Bygghandling Byggskede

Atgérdsval

Figur 3 visar processen fran tidiga skeden till dess att byggnationen &r klar.
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1.4.2. Avtal avseende 6kat bostadsbyggande

Ar 2017 tecknade Staten, Region Uppsala och Uppsala kommun ett avtal,

det sé kallade Uppsalapaketet. Regeringens avsikt med avtalet ar att skapa
storre samhillsekonomisk nytta genom samplanering av bostadsbyggande

och infrastruktur. Uppsalapaketet innebér att Staten atar sig att bygga ut
Ostkustbanan till fyra jarnvagsspar mellan Uppsala och ldnsgransen Uppsala/
Stockholm, tillsammans med en station s6der om Bergsbrunna. Staten &tar sig
ocksa att vidta atgarder pa Uppsala Centralstation och jarnvigen i 6vrigt for att
anpassa anldggningen till ytterligare tva spar. Kommunen i sin tur 4tar sig att
uppfora 33 000 nya bostdder i Gottsunda, Ultuna och de sydostra stadsdelarna.
Region Uppsala forbinder sig att tillsammans med Uppsala kommun fardigstilla
kapacitetsstark kollektivtrafik mellan Bergsbrunna och Sodra staden, 14s mer om
kommunens stadsutvecklingsplaner under kapitel 2.3.4.2.

Samma &r tecknade dven Staten, Region Uppsala och Knivsta kommun ett avtal
om en utbyggnad av Ostkustbanan. Staten atar sig en utbyggnad av Ostkustbanan
till fyra jarnvagsspar, tillsammans med en station i Alsike. Knivsta kommun
forbinder sig att uppfora totalt 15 000 bostader i Knivsta och Alsike.

1.4.3. Beslut och stéllningstaganden

Lansstyrelsen i Uppsala lan beslutade 2021-05-03 att jairnvagsplanen kan antas
medfora en betydande miljopaverkan.

Trafikverket tog i februari ar 2022 stillning till vilket stationsalternativ som
den fortsatta planlaggningsprocessen ska utga fran. Stallningstagandet innebar
att planeringen kommer att utgé frén stationsutformningsalternativet kallat
Alternativ 1B, se Figur 4. Beslutet fattades med samradshandlingen val av
stationsutformningsalternativ och de inkomna samradssynpunkterna som
underlag.

1.4.4. Nationell plan f6r transportinfrastrukturen

Under varen ar 2022 fattade regeringen beslut om ny Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033, diar en utokad kapacitet till fyra
jarnvagsspar mellan Uppsala och ldnsgransen Uppsala/Stockholm ingér. I
finansieringen ingér ocksé tvéd nya stationer mellan Uppsala och lansgransen
Uppsala/Stockholm samt utbyggnad av Uppsala Centralstation.

17



o

NN >
34 N
A 7 38 SN ™ R9
" R\ N
SN o= - =
s \:\\

k}' — =
,o% \ \ . \:\"‘\\\\\ —— Q — \_%_'——_
%, 5\ N\ Q/ 2\ N
TN \ N / N (
g NN / AR VAGSBRO}

NY JARN

SPAR 0 \ W % AN .
78

. &
S
\c@os ng N

—— NYTT SPAR

N
SKALA 1:6000 0 2550 100 150 200 250 300
ALTERNATIV 1B mmm NY PLATTFORM s . A

)1

Figur 4 visar tillkommande spar och plattformar for alternativ 1B. Aven Lennabanan
kommer att paverkas av alternativet. Figuren ar framtagen till samradshandling val av
stationsutformningsalternativ 2021-10-13.



1.4.5. Angransande planering pa Ostkustbanan

Det pégar ett antal jarnvigsprojekt pa Ostkustbanan som beror utbyggnaden till
fyra jairnvagsspar mellan Soder Bergsbrunna och Uppsala Centralstation. Nedan
beskrivs de projekt som péverkar denna jarnvagsplan.

1.4.5.1. Planskilda korsningar

En jarnvagsplan har tagits fram for att bygga om tvé plankorsningar mellan
Ostkustbanan och S:t Persgatan respektive S:t Olofsgatan, se Figur 5.
Plankorsningarna ligger i centrala Uppsala, strax norr om Uppsala Centralstation.
Syftet med jarnvagsplanen ar att 6ka siakerheten vid plankorsningarna, samt att
forbittra tillgéingligheten och framkomligheten lings gatorna. Atgirden innebér
att respektive gata liiggs i en vigport under jirnvigen. Aven ett vindspar vid
Osterplan ingér i jarnvigsplanen (Trafikverket, 2020). Jirnvigsplanen vann

laga kraft 2022-11-24 och byggstart pdborjades under hésten ar 2024 med
forberedande arbeten pa vig och jarnvag.

1.4.5.2. Férandringsarende

For alla spar inom jarnviagsplaneomrédet (inklusive Uppsala godsbangard strax
sydost om Uppsala Centralstation) som ska rivas eller flyttas pagar ett s kallat
forandringssirende enligt jarnvigsforordningen (2004:526). Arendet syftar till att
avveckla delar av det statliga jarnvagsnétet och ersitta funktionen pa annan plats.
Arendet syftar ocksa till att avveckla férsumbara delar av banans infrastruktur.
Forandringsiarendet for sparen och Uppsala godsbangérd drivs parallellt med
framtagandet av jarnviagsplanen. Lis mer om de planerade atgirderna for
kommande spar och Uppsala bangard under kapitel 3.2.
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Figur-S visar ang.rénsande planering samt Uppsala bangard och Uppsala Centralstation.
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1.5. Andamal och projektmal

Andamalet med projektet fran Stockholms lidnsgrins till Uppsala Centralstation
ar att 6ka robustheten, tillgédngligheten och kapaciteten pa Ostkustbanan mellan
Uppsala och Stockholm.

Detta gors genom att:

«  bygga tvd nya jarnvagsspar mellan Uppsala och linsgriansen

« anligga tvd nya jirnvagsstationer vid Alsike och Bergsbrunna

« utveckla Uppsala Centralstation for att kunna ta emot fler tig och resenérer
»  separera tagtrafiken s att lingsamma och snabba tdg nyttjar olika spar.

Diarigenom skapas forutsattning for stadsutveckling och hallbart resande i en
expansiv region.

For att tillgodose andamaélet har ett 6vergripande mal och fem projektmal
tagits fram, vilka har legat till grund for val av 16sning och det fortsatta arbetet
med jarnvagsplanen. Nedan beskrivs det 6vergripande mélet och i punktform
projektmalen.

Trafikverkets uppdrag ar att utforma en anliaggning som 4r samhéllsekonomiskt
effektiv och dar vi jobbar utifran ett grundutférande som uppfyller krav och lagar
for jarnvigsanliggningen. Planliggningsprocessen ska kunna fullféljas inom de
forutsittningar som finns i gdllande nationell plan:

« vi skapar en flexibel och kapacitetsstark anlaggning som tillgodoser
resendrernas behov

»  vdr anliggning lokaliseras och utformas med stor hiansyn till landskapet samt
kultur- och naturvirden

»  vi utformar anliggningen s4 att det ar latt att byta mellan olika trafikslag
« vi bygger en sdker och hillbar anliggning som ar integrerad i staden

«  viskapar attraktiva, trygga och tillgingliga stationsmiljéer.
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2. Forutsattningar

2.1. Befintligt transportsystem
2.1.1. Jarnvagens funktion och standard

Ostkustbanan som stricker sig mellan Stockholm och Sundsvall har en viktig
funktion att knyta samman Uppsala med huvudstadsregionen, men dven stiderna
langs med Norrlandskusten och i Norrlands inland med Stockholm. Ostkustbanan
utgor ett riksintresse for kommunikation.

Ostkustbanan har idag fyra jarnvagsspar mellan Stockholm Central och
Skavstaby, dar Arlandabanan ansluter och 16per mot Arlanda flygplats. Mellan
Skavstaby och Uppsala Centralstation har banan tva spar. En anslutning till
Arlandabanan finns dven i Myrbacken, Knivsta kommun. Ostkustbanan gar i
nord-sydlig riktning genom Uppsala kommun. Fran Uppsala Centralstation
kopplar Dalabanan som gér mot Mora. Samtliga ovannamnda banor redovisas i
Figur 7.

Figur 6 visar spar 1 pa Uppsala Centralstation.
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Mot
Gavle

Ostkustbanan ingéar i det transeuropeiska transportniatet, TEN-T, som ska knyta
samma EU:s transportinfrastruktur for effektivare transporter av méanniskor
och gods. Ostkustbanan ingar dven i det strategiska nitet for godstag. Pa
Ostkustbanan transporteras farligt gods (Lansstyrelsen i Uppsala ldan, 2018).

Den befintliga jarnvagsanlaggningen mellan Uppsala Centralstation och s6der
om Bergsbrunna mojliggor for en hogsta tilldtna hastighet om 200 km/tim och ar
dimensionerad for en storsta tillatna axellast om 22,5 ton.

I norra dnden av striackan finns jarnvagsstationen Uppsala Centralstation.
Stationen utgors av 12 plattformslagen varav spar 1, 2, 7 och 8 har dubbla
plattformsligen, se Figur 6 for ett exempel pa en plattform. Uppsala
Centralstation, i de delar som galler plattformar och spartillfarter, utgor ett
riksintresse f6r kommunikation.

For att korsa jarnvagen kan gaende, cyklister och resenérer nyttja
Centralpassagen under Uppsala Centralstation, se Figur 8. Centralpassagen
fungerar dven som uppgéng/nedgéng for spar 2 till 7, som dven nés via
Strandbodgatan. Fran Centralpassagen finns hiss till samtliga spar. Ytterligare
fyra hissar finns vid Strandbodgatan upp till sparen.

[ Spar7A Spar 7B
Spar 4

Verksamhet i
Bolanderna

----- Godsbangarden_

N

X

Mot

%, Stockholm

—

!

Mot
Sala

Vaksalagatan , ! Centralpassagen Strandbodgatan
des s s s s S RN NSNS N NN NS NN EEE NS E NN NN RN NN EEEEW
eeeeeenneee . KOgSGRAN Med stadsbussar :

Fjarrtag 4 tag/timme

Pendeltag sbdergaende 2 tag/timme

SJ Reg/Direkttag mot Stockholm 2 tag/timme

Regionaltag 2 tag/timme
I Plattform

Figur 8 visar en schematisk skiss for den befintliga anlaggningen (Uppsala
Centralstation) enligt tagplan 2024. Figuren visar dven antal tag av respektive tagtyp
som stannar vid stationen under maxtimme.
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Sydost om Uppsala Centralstation ligger Uppsala bangird som ar en
omlastningsplats for vidare transporter av gods in i staden samt for uppstéllning
av persontég och arbetsfordon for underhall, se Figur 9. Omlastningsplatsen
nyttjas sdllan, dock stills persontig upp regelbundet pa bangirden. Uppsala
bangard utgors av tva uppstillningsspar for underhallsfordon och tre spar for
omlastning. Fran Uppsala bangard finns en sparanslutning for ett industrispar
som gér till en verksamhet i industriomradet Bolanderna. Uppsala bangérd utgor
ett riksintresse for kommunikation.

Den befintliga anldggningen utgors ocksa av Lennabanan som ar en
kommunaldgd museijarnvag som stracker sig i ostlig riktning fran Uppsala mot
Faringe. Uppsala Ostra station #r banans vistra slutpunkt, se Figur 9. Banan

har ingen reguljar trafik, men trafikeras enligt tidtabell och for bestéallningstrafik
under sommarhalvéret. Taget som trafikerar Lennabanan kallas for Lennakatten.

Teckenforklaring

Befintlig jarnvéig ; . . " e
[ Befintligt stationslage [ SRS et ek E 100 200 300 400

JLantmiteriet, Geodatasans

Figur 9 visar dversikt dver stationsomradet. Uppsala resecentrum omfattar bade
centralstation och bussterminal.
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2.1.2. Vagnat

Den befintliga anldggningen passerar ett antal vigar utmed strickan. Kommunala
gator som berors ar bland annat Strandbodgatan, Vimpelgatan, Kungsiangsleden,
vag 255 och Gardsvigen. Tva statliga allmidnna vagar, vag 1060 och Gardsvigen
(vag 649), 1oper utmed den Ostra delen av den befintliga anlaggningen. Enskilda
vagar finns ocksa i anslutning till anldggningen, diribland en 6verfart i plan for
jordbruksfordon vid Savja gird samt vagportar vid Vallby och S6derby. Samtliga
vagar i anslutning till jirnvagsanlaggningen redovisas i Tabell 1 och Figur 10 visar
vagar som berors av projektet. Lis mer om effekter pa kommunala gator under
kapitel 4.1.2.

Tabell 1 visar vagar och gator i anslutning till jarnvagen.

Vagnamn Vighallare Vagbredd | Beskrivning
(m)

Vaksalagatan Kommunal 14,0 Gata med fyra korfalt under
jarnvagsbro. Gang -och
cykelvdg pa bada sidor av
koérbanan.

Gang- och cykelbro | Kommunal 5,0 Gang- och cykelbro.

over Vaksalagatan

Centralpassagen Kommunal 14,5 Gang- och cykelpassage
med anslutning till Uppsala
Centralstations plattformar.

Sidenvavargatan Kommunal 9,5 Stadsgata i anslutning till
sparomradet.

Stationsgatan Kommunal 11,25 Stadsgata i anslutning till
sparomradet.

Strandbodgatan Kommunal 15,25 Vag under jarnvagsbroar med
tva korfalt i vardera riktningen.
Gang-och cykelvag pa bada
sidor samt anslutningar till
Uppsala Centralstations
plattformar.

Alsikegatan Kommunal 6,5 Gata i anslutning till sparen.

Ostunagatan Kommunal 7,0 Gata i anslutning till sparen.

Kungsangsvagen Kommunal 7,0 Gata i anslutning till sparen.

Vimpelgatan Kommunal 7,5 Gata samt gang- och cykelvag
som korsar sparen via
planpassage.

Kungsangsleden Kommunal 23,1 Gata med tre korfalt i
vardera riktningen. Gang-
och cykelbana pa en sida i
passage under sparomradet.

Ostra vindbrovagen | Enskild 6,0 Vag som ansluter till
Kuggebrovagen.

Kuggebrovagen Kommunal 13,0 V&g pa vaster sida om
befintlig jarnvagsanlaggning.
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Vag 255 Kommunal 13,0 V&g samt gang- och cykelvag
under jarnvagsbro.
Vag 1060 Statlig 6,0 Vag i anslutning till
sparomradet.
Savja gard Enskild 3,0 Grusvag, planpassage for
jordbruksfordon.
Gardsvagen (vag Kommunal vaster | 6,0 Vag som korsar sparen via
649) om jarnvagen, planpassage.
statlig 6ster om
jarnvagen.
Sodra Banvagen Kommunal 4,25 Vag i anslutning till
sparomradet.
Vallby vagport Enskild 2,5 Grusvag i vagport under
sparomradet
Hogtomt Enskild 4,0 Vag i anslutning till
sparomradet.
Soéderby Vagport Enskild 3,0 Grusvag i vagport under
sparomradet. Porten ligger
utanfér planomradet.

2.1.3. Flyg

Cirka fem kilometer norr om centrala Uppsala finns Uppsala/Arna flygplats

som &r en av Forsvarsmaktens flottiljflygplatser. Flygplatsen dr utpekad som
riksintresse for totalférsvaret (Férsvarsmakten, 2023). I Stockholms lan ligger
Arlanda flygplats som utgor ett riksintresse for kommunikation (Swedavia, 2023).
Jarnvagsplanens utbredning ligger inom influensomrédena for bade Uppsala/
Arna och Arlanda flygplats.
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2.2. Trafik och anvandargrupper
2.2.1. Tagtrafik

Ostkustbanan mellan Uppsala och Stockholm &r en av landets mest trafikerade
jarnvagsstrackor. Pa strackan trafikeras banan i huvudsak av persontrafik, dar
den centrala funktionen ar att frimja arbetsresandet mellan Uppsalaregionen
och Storstockholm samt persontrafik till Arlanda flygplats. Jirnvigen anvands
aven for persontrafik till och frdn Norrland. Ut6ver detta ska banan dven
mojliggora god tillgdnglighet for godstrafik, bland annat till kombiterminalen och
postterminalen vid Rosersberg samt transport av flygbrénsle till Brista terminal
(Trafikverket, 2016). Banan trafikeras av pendeltig, regionaltag, intercitytag,
snabbtag och godstig. Detta stiller hoga krav pa banan eftersom de blandade
tagtyperna har olika hastighet och uppehallsmonster.

P& uppdrag av regeringen tar Trafikverket fram och tillhandahaller
trafikprognoser. Syftet med dessa sa kallade Basprognoser ar bland annat att
utgora underlag for samhallsekonomiska analyser av atgiarder som péverkar
transportsystemet men de anvinds dven som indata for utredningar vid
planldaggning av ny infrastruktur. Ett storre omtag av alla férutsittningar, verktyg
och basprognoser genomfors vart fjarde ir. For jairnvagsplanen med tillhorande
miljokonsekvensbeskrivning anvinds gillande Basprognos 2040, se Tabell 2.

En analys har genomforts genom Trafikverkets framtagna Atgirdsvalsstudie for
kapacitetsbrister i jairnvagssystemet i Stockholmsregionen inklusive foljdeffekter
av nya stambanor (Trafikverket, 2021). I studien har Trafikverket testat effekter av
olika scenarier och utvarderat de dtgiarder som kravs for att klara trafiken i dessa
scenarios. Studien visade pa att kapacitetstillskottet som de planerade fyra sparen
mellan Uppsala Centralstation och linsgransen medfor inte kan tillvaratas om de
utpekade bristerna pa Ostkustbanan inte &tgéardas. I synnerhet ar en forstarkning
av sparkapaciteten pa Uppsala Centralstation en férutsiattning for att effekten av
de fyra sparen ska kunna nyttjas fullt ut. Centralstationens bristande kapacitet
skulle annars bli ett hinder for kommande trafikutveckling. Sparkapaciteten pa
Uppsala Centralstation har dirmed dimensionerats for att &ven kunna klara det
framtida scenario kallat Trafikeringsscenario Hog.

Trafikeringsscenario Hog har tagits fram av Trafikverket i dialog med
representanter fran person- och godstagsforetag samt kommuner och regioner

i Milardalen. Dialogerna har bland annat utgétt fran prognoser for framtida
befolkning och resande i Stockholms- och Milarregionen. Figur 11 visar antalet
tag i maxtimman som enligt Basprognos 2040 och Trafikeringsscenario Hog
kommer trafikera Uppsala Centralstation. De tillkommande tagen i scenariot
ankommer framfor allt soderifran och vinder sedan tillbaka. Tabell 2 visar antalet
tag per dygn som trafikerar Uppsala Centralstation i genomsnitt (drsdygnstrafik) i
nuléget, enligt basprognos 2040 och enligt Trafikeringsscenario Hog.
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Figur 11 visar antalet tag/maxtimme som trafikerar Uppsala Centralstation enligt
Uppsala centralstation enligt nuldget, Basprognos 2040 och Trafikeringsscenario

Hoég. Maxtimmen i trafikeringsscenario Hog inkluderar bade for- och eftermiddag
mellan klockan 07:00-09:00 och 16:00-18:00. Utéver de persontag som visas i figuren
tillkommer ett godstag per timma och riktning.

Tabell 2 visar antalet tag per dygn som trafikerar Uppsala Centralstation i genomsnitt
(arsdygnstrafik) for nuldget, basprognos 2040 och enligt Trafikeringsscenario Hog.

Arsdygnstrafik Fjarrtag | Regionaltadg | Pendeltag/ Godstag
Regionalpendeltag

Nulaget 76 na 81 9

Basprognos 2040 74 55 84

Trafikeringsscenario Hog | 81 120 216 18

2.2.2. Uppsala resecentrum

Uppsala resecentrum ar ldnets storsta bytespunkt och fungerar som en nod i
Uppsala for resor till och fran staden. Dessutom finns hir ett utbud av service.
Har sker byte mellan pendeltag, regiontag, snabbtag, intercitytag, stads- och
regionbussar samt kommersiell fjairrbusstrafik. Som mest trafikeras Uppsala
resecentrum av knappt 250 bussar under vardagens maxtimme. Det gér ocksa
att byta frén kollektivtrafik till cykel och runt resecentrum finns ett antal
cykelparkeringar samt ett parkeringshus for cyklar. Dessutom planeras for en ny
sparvig, las mer i kapitel 2.3.4.7.

I omradet finns kontorsbyggnader, hotell samt bostadshus. Det planeras dven ny
bebyggelse. Lis mer om den kommande utvecklingen av stationsomradet under
kapitel 2.3.5.1.
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2.3. Staden och dess utveckling
2.3.1. Befolkning och bebyggelse

Ar 2021 bodde cirka 238 000 personer i Uppsala kommun. I Uppsala titort

var ar 2020 cirka 167 000 personer bosatta och under dren 2018—2020 6kade
befolkningen med drygt 5 770 personer. Under de senaste tio dren har kommunen
haft en positiv befolkningstillvixt (Statiska centralbyran, 2022; Statistiska
centralbyran, 2021; Uppsala kommun, 2021a).

Kommunen har for avsikt att fortsétta att vixa och ett uttalat mal i Uppsala
kommuns 6versiktsplan fran 2016 ar att mojliggora 70 000 nya bostéder till ar
2050. Detta skulle i sin tur skapa en befolkningstillvixt med upp till 130 000 nya
invanare fram till ar 2050.

Bebyggelsen i omradet runt Uppsala Centralstation bestar till stor del av
flerfamiljshus, kontors- och hotellbyggnader. Langre soderut 6vergar bebyggelsen
till industrilokaler och mindre verksamhetsbyggnader. I Bergsbrunna domineras
bebyggelsen av sméhus och omradet har en bykaraktar.

2.3.2. Barnoch unga

Till jirnvagsplanen har en Barnkonsekvensanalys tagits fram. Handlingen syftar
till att analysera barnkonsekvenser av jarnvagsplanen och ge forslag pa atgarder
som bidrar till att utformningen av jirnvigen anpassas med hansyn till barns
behov.

Malpunkter for barn utmed jarnvagsstrackan finns i huvudsak i centrala
Uppsala och i Bergsbrunna. I centrala Uppsala finns lekplatser, idrottsplatser,
naturomraden, skolor, bostdder och andra aktivitetsplatser. Mélpunkterna
nira jarnvagsanldaggningen i centrum finns framf6r allt inom den norra delen
av striackan, pd bada sidor av jirnvigen. Eftersom jarnvigen skir genom

den mest centrala delen har barn och unga generellt ett behov av att korsa
jarnvagsanlaggningen for att ta sig till malpunkter pa bada sidor om den.

I Bergsbrunna finns mélpunkter i huvudsak pa den vistra sidan om jarnvégen;
sdsom skolor, lekplatser, idrottsplatser och rekreationsomraden. P4 6stra sidan
om jarnvagen finns dock en idrottsplats, Danelids IP som barn tar sig till via
plankorsningen vid Gérdsvéagen. Skolbarn ror sig ockséd mellan Danmark och
Bergsbrunna/Savja via denna plankorsning.

For mer information om barns mélpunkter, rérelsemonster och deras upplevelse
av anldggningen, se Barnkonsekvensanalysen.

2.3.3. Naringsliv och sysselsattning

I Uppsala kommun utgér kommunen den storsta arbetsgivaren, titt foljt av
Region Uppsala (tidigare Uppsala ldns landsting). Tva andra stora arbetsgivare
i kommunen ar Uppsala universitet och Sveriges Lantbruksuniversitet (SLU).
De storsta branscherna i kommunen utgors av vird och omsorg, utbildning
tillsammans med féretagstjanster och handel (Uppsala kommun, 2021b).
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Uppsala kommun har ett negativt pendlingsnetto, vilket betyder att fler personer
arbetspendlar fran kommunen in till den for att arbeta. Ar 2019 pendlade

cirka 26 000 personer ut frin kommunen. Cirka 36 procent av dessa pendlade

till Stockholm for att arbeta. Darefter pendlade flest Uppsalabor till Sigtuna
respektive Solna. Till Uppsala pendlade samma ar cirka 23 000 personer, av dessa
arbetspendlade flest fran Knivsta och Stockholm (Uppsala kommun, 2021b).

Kommunens ambition &r att fortsitta locka till sig arbetsgivare inom sektorn
kunskap och innovation. Bland annat pekas ett omrade vid Uppsala resecentrum
ut for att mojliggora denna utveckling. Kommunen arbetar ocksa for att bredda
naringslivet i kommunen.

2.3.4. Kommunala planer

Nedan beskrivs kommunala planer som beror planforslaget. Figur 12 redogor for
hur de olika kommunala plandokumenten hianger samman med Trafikverkets
planlidggningsprocess. I Figur 13 redovisas geografisk utbredning for de
kommunala planerna. Oversiktsplan 2016 ticker hela Uppsala kommuns
geografiska omrade.
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Figur 12 visar hur Trafikverkets planldggningsprocess gar parallellt med en kommuns
planering. Figuren visar ocksa hur processerna gar fran 6vergripande planering till
bygghandling.
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2.3.4.1. Oversiktsplan 2016

I Oversiktsplan 2016 redogors for hur den fysiska miljon i Uppsala kommun ska
utvecklas fram till ar 2050. Att skapa en femkirning stad med sammanbindande
strak pekas ut som ett av de prioriterade malen. Det ska vara enkelt att rora sig

i vardagen och till en stor arbetsmarknad. En snabb kollektivtrafik ska koppla
samman platser med varandra (Uppsala kommun, 2016a).

De fem kirnorna: Innerstaden, Granby, Borjetull, Gottsunda-Ultuna och
Bergsbrunna, ska fungera som komplement till varandra. Varje kiarna ska
inrymma en blandning av bostider, arbetsplatser och service. En birande
tanke i 6versiktsplanen ir att bebyggelsen ska utvecklas i samspel med
transportsystemet, da sarskilt kollektivtrafiken.

En av kdrnorna som pekas ut ar de sydostra stadsdelarna dir en ny
jarnvagsstation planeras pa Ostkustbanan. De sydostra stadsdelarna utgors
av ett omrade kring och vist/nordvast om framtida stationslige strax soder
om Bergsbrunna. Ett nytt stationsldge framhélls som en forutsattning for
stadsutvecklingen.

Oversiktsplan 2016 antogs av Uppsala kommun i december 2016.

Uppsala kommun har tagit fram en planeringsstrategi (Uppsala kommun, 2023a).
Planeringsstrategin ar ett lagstadgat dokument som kravs enligt plan- och
bygglagen (2010:900) for att en 6versiktsplan ska anses vara aktuell. Dokumentet
innehaller Uppsala kommunfullmiktiges stallningstagande till 6versiktsplanens
aktualitet och beslut om strategi for den geografiska utbyggnadsinriktningen.

Planeringsstrategin godkdndes 2023-11-07 av kommunfullmiktige. Summerat
bedoms 6versiktsplanen uppfylla kraven for aktualitet enligt plan- och bygglagen
(3 kapitlet § 3—5). Det innebdr att 6versiktsplanen bedoms vara tillrackligt

aktuell for att fortsétta vagleda den fysiska planeringen de narmaste aren. Vissa
detaljer i planen har dock bedomts vara inaktuella och har justerats darefter.
Forandringar som beror jarnvagsplanen har inarbetats i denna jarnvigsplan.
Ombyggnad av Uppsala Centralstation och utbyggnaden till fyra spar har beaktats
i planeringsstrategin och bedoms fortsatt vara aktuellt.

Aven om &versiktsplanens stillningstaganden till markanvindning och utveckling
av den byggda miljo bed6ms vara tillrackligt aktuella dr det angeldget att
uppdatera 6versiktsplanen pa grund av héllbarhetsutmaningar och hastigheten

i samhaillsutvecklingen. Den nya 6versiktsplanen behover ta hojd for fortsatt
befolkningstillvixt och behovet av nya bostider, service och arbetsplatser.
Utvecklingen ska ske med minsta mojliga klimatavtryck, bidra till utvecklingen av
goda livsmiljoer och stirka forutsattningarna for kommunens niringsliv. Den nya
oversiktsplan beridknas finnas pa plats ar 2028.
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2.3.4.2. Fordjupad oversiktsplan for de sydéstra
stadsdelarna inklusive Bergsbrunna

For de sydostra stadsdelarna har Uppsala kommun arbetat med en férdjupad
oversiktsplan. Omradet inrymmer bostider, arbetsplatser, en ny jirnvagsstation,
skolor och gronomraden. Sammantaget ska omradet ge plats 4t cirka 21 500

nya bostdder och 10—15 000 nya arbetsplatser. Den nya jarnvigsstationen
planeras soder om Bergsbrunna och ska utgéra en ny stadsnod med handel och
kontor (Uppsala kommun, 2021). Planforslaget inrymmer tva nya jarnvagsspar
parallellt med den befintliga jarnvigen. Den fordjupande 6versiktsplanen antogs
av Uppsala kommun 2022-02-08. Den férdjupande 6versiktsplanen kommer att
efterfoljas av detaljplaner.

2.3.4.3. Fordjupad oversiktsplan for Sédra staden

I den fordjupade 6versiktsplanen for Sodra staden tas ett helhetsgrepp kring

den framtida utvecklingen av denna del av Uppsala. I forslaget foreslis
stadsbygd, strdk och noder inom sex utvecklingsomraden, samt gronstruktur och
transportinfrastruktur (Uppsala kommun, 2018). De utvecklingsomriden som
finns med i planforslaget 4r Rosendalsomrédet, Polacksbacken, Malma, Ulleriker,
Biacklosa och Lilla Sunnersta, Ultuna och Norra Sunnersta. Boende och arbetande
i befintlig och planerad bebyggelse inom planomradet avses i planforslaget

kunna né Uppsala S6dra och Uppsala Centralstation genom kapacitetsstark
kollektivtrafik. Det kommer dven ga att nd Uppsala Sodra savil som Uppsala
Centralstation genom de cykeltrafikforbindelser som planeras i den férdjupade
oversiktsplanen. Den férdjupade 6versiktsplanen for Sodra staden antogs 2018-
05-28.

2.3.4.4. Strukturprogram for framre Bolanderna

I strukturprogrammet redogors for hur omrédet strax sydost om Uppsala
Centralstation ska utvecklas. Med tiden forvintas industrierna i de frimre delarna
av Bolanderna flytta till andra stadsdelar och darfor syftar programmet till att
mojliggora en mer besoksintensiv markanvandning. I programmet ingar delar av
Uppsala bangérd och delar av museijarnviagen (Uppsala kommun, 2015).

2.3.4.5. Program for Kungsangen

I programmet terges hur Kungsingen successivt ska omvandlas fran ett
arbetsomrade till blandad stadsmiljo med bostader och arbetsplatser. Syftet
med programmet ar att maojliggoéra en utvidgning av centrumkarnan. Sedan
programmet antogs har omréadet forandrats och ar nu till stor del omvandlat.
Programomréidet begrinsas av Strandbodgatan i norr, jirnvégen i Oster,
Kungsingsleden i soder och Fyrisan i vaster (Uppsala kommun, 2009).
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2.3.4.6. Detaljplaner

Jarnvagsplanen beror flertalet gidllande detaljplaner. Med begreppet detaljplan
avses forutom detaljplan dven stadsplaner, byggnadsplaner och tomtindelningar.
En jarnvagsplan kan inte faststéllas om den strider mot gillande detaljplaner.
De berorda detaljplanerna ar lokaliserade i centrala Uppsala, Kuggebro samt
Bergsbrunna.

For de delar som berors dar jairnviagsplanen inte 6verensstimmer med detaljplan
avser Uppsala kommun att upphéva berorda delomréden. Uppsala kommun har
péborjat planlaggningsprocessen med att upphéva flertalet berérda detaljplaner
for att mojliggora utbyggnaden jarnvigsplanen.

Lis mer om péverkan pa berorda detaljplaner i kapitel 9.2.

2.3.4.7. Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik
samt vastra jarnvagsmuren

Uppsala kommun och Region Uppsala arbetar tillsammans med att mojliggora en
kapacitetsstark kollektivtrafik. Syftet med detaljplanen ar att mojliggora ett nytt
kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak i form av sparvig alternativt snabbussystemet
BRT (Bus Rapid Transit). Detaljplanen striacker sig frin Uppsala centralstation,
soderut till de sodra stadsdelarna Gottsunda och Ultuna och sedan visterut mot
den nya knutpunkten Uppsala S6dra, som forbinder det nya kollektivtrafikstréket
med jarnvagen. Strackan delas upp i tre delstrackor (Uppsala kommun, 2023b).

Ur detaljplanen for kapacitetsstark kollektivtrafik delstricka D har en annan
detaljplan brutits ur, kallad detaljplan for véstra jarnvagsmuren. Planen utgor
motet av gransen mellan kollektivtrafikstrakets detaljplaner och jarnvagsplanens
planomrade vid Uppsala Sodra (Uppsala kommun, 2023c).

2.3.5. Ovriga planer
2.3.5.1. Utvecklingsplan Uppsala C

Uppsala kommun har tillsammans med Region Uppsala arbetat med att
vidareutveckla stationsomradet i centrala Uppsala. I arbetet har parterna striavat
efter att sikerstilla att omradet vid Uppsala Centralstation har den kapacitet och
kvalitet som kravs for att fungera som en lokal, regional och nationell bytespunkt
for en attraktiv kollektivtrafik. Arbetet syftar ocksa till att skapa en levande och
attraktiv plats som stirker stadens utveckling. Arbetet med utvecklingsplanen
fardigstilldes i maj ar 2022 (Uppsala kommun, 2022a). For utvecklingen av
omradet kring den planerade jairnvagsanlaggningen sker ett fortsatt gemensamt
planarbete mellan kommunen och regionen.

Trafikverket ansvarar for planering av jirnvigen medan Uppsala kommun

och Region Uppsala ansvarar for planering av resecentrum med tillhérande
funktioner som exempelvis anslutande végar, kollektivtrafik, parkeringar for bil
och cykel med mera.

2.3.5.2. Fullero jarnvagsdepa

Norr om Uppsala i Fullero arbetar Region Uppsala, Stockholms lokaltrafik,
Milartag och Trafikverket med att utreda mojligheterna att skapa en
jarnvagsdepa. Depan kommer byggas ut i etapper utifrin de behov som uppstér
(Uppsala kommun, 2022b).
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2.3.5.3. Uppsala innerstadsstrategi

Innerstadsstrategi beskriver hur Uppsalas centrala delar bor utvecklas och vad
som ska beaktas vid forandringar. Strategins vision ar att skapa ett levande
centrum i en ménsklig skala och med ett livligt handelscentrum som kan vara hela
kommunens knutpunkt men dven finrum. De centrala delarna ska vara tillgangligt
for kommunens invénare och dess besokare.

Innerstadstrategin ar ett fordjupat strategidokument ar en del av Uppsala
kommuns 6versiktliga planering och ska anvindas som praktisk hjilp i olika
planeringsprocesser. Strategin beslutades av kommunfullméktige i december
2016. Uppsala kommun arbetar med att uppdateras strategin (Uppsala kommun
2016b).

2.4. Stads- och landskapsbild

Tre landskapstyper har identifierats intill jirnvagen langs strackan:
stadslandskap, slattlandskap och skogsbacklandskap, se Figur 14. En
landskapstyp &r en bendmning pa ett omrade som har en viss generell
uppbyggnad och darfor kan forekomma pé flera olika stillen. Uppdelningen
bygger till stor del pa faktorer som geologi, landskapets sammanséttning och
historiska forandringar, ekologi, vatten och vegetation men dven historia och
manniskans verksamhet i landskapet. I detta kapitel beskrivs landskapstyperna
oversiktligt.

Landskapstyperna delas i sin tur upp i karaktdrsomraden som ar ett geografiskt
avgransat omrade och utgor en unik del av landskapet, med en egen identitet,
historia och geografi. Karaktirsomradet avgransas utifran faktorer som
landskapsbild, natur- och kulturmiljo, skyddsomraden med mera.

En landskapsanalys har tagits fram som en del av arbetet med jarnvéagsplanen.
Lis mer om karaktdrsomradena i landskapsanalysen.

2.4.1. Stadslandskap

I norra delen av omradet ligger stadslandskapet som omfattar hela Uppsala
stad. At norr, dster och sydost har Uppsala en tydlig grins mot det angrinsande
slattlandskapet. I vaster och sydvast ar 6vergdngen mindre tydlig med en
successiv 6vergang mot glesare bebyggelse och odlingsmark samt skogsmark.

Likt manga andra stdder i Sverige har Uppsala vixt fram nira vattendrag och
med kyrkan som en drivkraft. Sparen av kyrkans, kronans och universitetets
stormaktstider 4r idag en viktig del av stadsbilden, genom bade landméarken

och gatustruktur. Under 1600-talet vixte rutnatsstaden fram i Uppsala med det
centrala Stora torget, de fyra huvudgatorna som 16pte i vardera riktning fran Stora
torget och ritvinkliga tvirgator. Over tid utvecklades staden mot det moderna
stadsbyggandet och dir bland annat jirnvagen blev en stimulerande kraft. Idag
har staden ett funktionsblandat centrum med arkitektur i olika stil och alder samt
en variation av malpunkter som bostidder, handel, arbetsplatser och andra viktiga
samhallsfunktioner. Langre bort frin stadscentrumet blir stadens funktioner mer
renodlade genom till exempel verksamhets- och industriomraden, villabebyggelse
och handelscentrum. Alléer ldngs gatorna, stadens stora och sma parker och
Fyrisén utgor ekologiska byggstenar, i den i 6vrigt mycket hardgjorda staden.
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Inom stadsbilden finns betydelsefulla siktsamband med flera viktiga landméarken
och symboliskt viktiga byggnader. Dessa landmarken ar delvis beldgna inom
stationsmiljon, som byggnadsminnet Uppsala stationshus, Uppsala konsert och
kongress, kontorshotellet Uppsala Gate och kontorsbyggnaden Juvelen. Viktiga
landmaérken finns ldngre bort men vars nérvaro dnda kan ses fran delar av
stationsomréadet ar Uppsala slott, Uppsala domkyrka och universitetsbiblioteket
Carolina Rediviva. Vyer mot dessa bidrar till Uppsalas identitet, igenkdnning
och orienterbarhet. Skalan i stadslandskapet varierar mellan att vara liten i
grander och passager till att bli desto storre kring stationsomradet och mot
verksamhetsomradena. Tillsammans med skalan varierar dven rumsligheten.

Soder om stationsomradet finns en tydlig grans mellan stads- och
industrikaraktir. Omrédet Bolanderna, som ligger mellan Uppsala Centralstation
och Kungsangsleden pa 6stra sidan om jarnvigen, utgors till stor del av
verksamhetsomrade. Verksamheter och mélpunkter i omrédet ar fabriker,
verkstéader, kontor och butiker dar ménga ar inhdngnade med plank eller staket
och dirav vil avgransade. Sammantaget ger dessa olika verksamheter och dess
arkitekturen en variation i bade form, hdjd, stil och alder vilket ger miljon en hog
komplexitet.

Karaktarsomraden inom landskapstypen “stadslandskap”, definierade i
landskapsanalysen:

« Uppsala Centralstation med naromrade

+  Sparmiljon genom Boldnderna.

2.4.2. Slattlandskap

Uppsalaslatten ar starkt préaglad av den bordiga jordbruksmarken runt omkring
som domineras av uppodlade och utdikade lerslitter. Landhgjningen gav upphov
till det flikiga landskapet av tidigare havsvikar och fornlamningar vittnar om
bosittningar lings hojdryggar och akerholmar. Ménga av de mindre byarna pa
slatten bildades redan under yngre jarnaldern. Stora delar av jordbruksmarken
soder om Uppsala har ocksa tillhort kronan och kyrkan. Slattmarken har
utvecklats i takt med att bonder avvattnade tidigare fuktiga marker och gjorde
det mojligt att bedriva jordbruk. Idag odlas spannmal, oljevéaxter och vall pa
slattmarken. Det finns ocksd mindre ytor av bete. Har finns storre vattendrag
som Sdvjaan som tar sig fram genom landskapet och mindre moréanho6jder med
skog och bebyggelse. Slattmarken striacker sig dnda fram tills stadsgrinsen och
mojliggor 1dnga siktlinjer i flera vaderstreck da topografin ar 1ag.

Grinsen mellan stad och land ar tydlig. Kungsingsleden bildar en grians

mellan stadsbebyggelse i norr och ett 6ppet och storskaligt slattlandskap med
jordbruksmark i soder. Omrédet priglas av vidstrackta vyer och siktlinjer mot
Uppsalas stadssilhuett och de landmérken som finns dar samt Uppsaladsen

och omgivande landskap. Skalan i landskapet ar stor och inslagen av mindre
rumsligheter &r fa. Strax vister om befintlig jirnvig finns ett omrade som
omfattas av ett landskapsbildsskydd. Skyddet innebar att det kravs tillstind

fran lansstyrelsen att utfora vissa atgarder som kan ha negativ effekt pa
landskapsbilden i dessa omréaden. Jarnvigen, de storre vigarna och Savjadn utgor
de storsta fysiska barridrerna i omradet idag. Dessa begransar framkomligheten
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for manniskor och landlevande djur som blir styrda till plan- och planskilda
korsningar. Samtidigt utgor Siavjaan en viktig livsmiljo for ménga vaxt- och
djurarter och har viarden for rekreation och friluftsliv. S6derut vidtar ett
sammanhingande kuperat skogslandskap och 6vergangen fran slitt- till
skogslandskap ar tydlig.

Karaktdrsomraden inom landskapstypen “slattlandskap”, definierade i
landskapsanalysen:

« Kungsingens jordbruksmark
« Uppsalaslitten kring Villinge
« Sidvjaan

«  Sodra Arike Fyris

« Slattlandskap kring Berga
2.4.3. Skogsbacklandskap

Skogsbacklandskapet domineras av smikuperad vildmarksbetonad skogsmark
pa moran som ar rik pd myr- och fuktmarker. Denna landskapstyp ar mer
hoglant dn det omkringliggande slattlandskapet och utgors av en plata och
markerade kantsluttningar. Aven stadsdelarna Bergsbrunna, Sivja och Nantuna-
Vilan som é&terfinns i utkanten av skogen och bestér av sammanhéngande
omréden av flerfamiljshus, villor och radhus finns inom landskapstypen. I dessa
bostadsomraden finns mycket gronska da kilar frén skogen letar sig in mellan
bebyggelsen och i de norra delarna &r skogen rik pa stigar. Skogsomradet gar
under namnet Lunsen och i de norra delarna har det historiskt funnits utmarker
for jordbruksfastigheter i Nantuna, Savja, Bergsbrunna och Vallby. Fram till
1930-talet hamtade méanniskor virke och ved i skogen, vallade betesdjur och
bedrev myrslatter. Spar av méanniskans brukande av skogen syns dn i dag, da
vandringsleder genom skogen delvis foljer gamla fardvagar. Delar av omradet
ar naturreservat och Natura 2000-omrade (se vidare under 2.5.2) med syfte

att bevara och utveckla dldre barr- och blandskogar, sumpskogar, myrmarker,
geologiska bildningar och hydrologiska betingelser. Naturreservatet syftar d&ven
till att tydliggora kulturlamningar. Skogsbacklandskapet besitter mycket hoga
rekreationsvarden.

Jarnvagen gar pa en hog bank langs den Ostra kanten av skogen och tar stod i
terrangen. Bergsbrunna, som ir beldget nirmast jirnvagen, priglas av smaskalig
gatustruktur med villor och tradgardar. Séder om Bergsbrunna ligger Vreten, en
dalgang med ett vattendrag och jordbruksmark, vilken bryter upp den i 6vrigt
mer slutna skogen. Den hogre beldgna skogen medfor majliga utblickar fran
skogskanten ut 6ver slatten men inom karaktdromrédet ar sikten begransad. Det
finns idag f& mojligheter att passera under eller 6ver jarnviagen i Bergsbrunna,
vilket medfor att jarnvigen kan upplevas som en fysisk barriar.

Karaktdrsomraden inom landskapstypen “skogsbacklandskap”, definierade i
landskapsanalysen:

« Bergsbrunna villabebyggelse

+ Skogsomrédet Lunsen
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2.5. Miljo och hidlsa

Nedan f6ljer en sammanfattning av forutsattningar for miljo och hilsa. En mer
detaljerad beskrivning finns i jarnvigsplanens MKB.

2.5.1. Kulturmiljo

Foreslagen jarnvigsstracka beror omrdden med hoga kulturmiljovarden som
framst ar kopplade dels till centrala Uppsala och stationsmiljon, dels till det
oppna slattlandskapet s6der om stadsbebyggelsen.

Stationsmiljon kring Uppsala Centralstation har anor frin 1860-talet d&
jarnvagen anlades och Uppsala stationshus byggdes. Darefter har stationsomradet
utvecklats och ytterligare stationsanknutna byggnader tillkommit successivt i
takt med att jarnviagen byggts ut. I stationsomrédet finns delar kvar frén den
aldre stationsmiljon, som utgor viktiga delar for att forsta denna, se Figur 15.
Uppsala stationshus dr vilbevarat och utgor ett enskilt byggnadsminne. Ett dldre
stéllverk finns kvar och skyddas som statligt byggnadsminne. Stallverket var ett
av totalt tre stycken, och uppfordes &r 1913 enligt ritningar av Folke Zettervall.
Inviandiga och utvindiga anpassningar har genomférts sedan dess. I Gstra

delen av stationsomrédet finns dven ett dldre godsmagasin som ar en del av den
historiska stationsmiljon. Nagra dldre trad finns ocksé kvar som utgor en rest
fran den ursprungliga parkanliggning som fanns vid stationen. Ombyggnaden
av stationsomrédet i borjan av 2000-talet har omdanat stationsomradet och
péverkat upplevelsen av platsen patagligt.

Figur 15 visar placeringen av godsmagasinet, Uppsala stationshus och Stallverket.
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Tva riksintresseomraden for kulturmiljévarden berors av planforslaget;
Uppsala stad (C40A) och Langhundraleden (C41), se Figur 16. Riksintresset
Uppsala stad motiveras av de kulturhistoriska virden som staden representerar.
De kulturhistoriska virdena presenteras i fyra teman: centralmakten,
domkyrkostaden, lardomsstaden och stadens struktur, som alla ger uttryck for
stadens riksintressanta betydelse. Riksintresset Langhundraleden utgors av

en forntida betydande kommunikationsmiljo och fornlaimningsmiljo med ett
stort antal monumentala fornldmningar fran framfor allt yngre jairnalder som
tillsammans med odlingslandskap, herrgardsmiljo, torp och bymiljé ovanligt
tydligt speglar omradets historiska utveckling.

Sdvjadns dalgdng ingar i ett omrade som av Riksantikvarieimbetet och
Naturvirdsverket utpekats som ett omrade for odlingslandskapets bevarande
(B.P.80.7). Landskapet som har nyttjats till agrar verksamhet sedan férhistorisk
tid ar kansligt for ingrepp som péverkar odlingslandskapets karaktar.

Intill jarnvagsanlaggning finns fornlamningar huvudsakligen i slattlandskapet
soder om stadsbebyggelsen. De fornlimningar som kan komma att beroras av
planforslaget utgors i forsta hand av boplatser och gravar fran jarnéaldern.

2.5.2. Naturmiljo

Den norra delen av omradet bestér av tit bebyggelse och jarnvigsmiljoer utan
hoga naturvirden. Adellévirid finns i form av alléer och enstaka trid och nigra av
adellovtraden ar grova.

Soder om stadsbebyggelsen breder Uppsalaslitten ut sig med dess storskaliga
jordbruksmarker. Det finns ett fatal Akerholmar och diken, men i 6vrigt ar det
framst en relativt homogen dkermark. Genom &kermarken gér ett par vattendrag
som #r virdefulla naturmiljder. Naturreservatet Arike Fyris striicker sig lings
med och sdderut i jordbrukslandskapet, se Figur 17. Arike Fyris nyttjas av bade
héackande och rastande faglar. Sdvjaén, som jarnviagsanldggningen passerar,
mynnar; i Fyrisdn. Savjadn ingér i Natura 2000-omradet Sdvjadn-Funbosjon och
hyser bland annat de skyddade fiskarterna asp, nisséga och stensimpa, som finns
ién.

Den sodra delen av den aktuella jarnvagsstrackan kantas av en kraftledningsgata
som foljer 1angs den vastra sidan av jarnvigsspéret, dels av ett avlangt bryn
mellan jairnvigsomradet och jordbrukslandskapet ster om jarnvigen. Ungefiar 30
meter vaster om jarnvagen ligger skogsomradet Lunsen. Delar av Lunsen skyddas
béde som Natura 2000-omréde och naturreservat (Lunsen respektive Norra
Lunsen) samt dr utpekat som riksintresse for naturvard. Lunsen dr ovanligt stort
och bestér av bland annat gammal skog, myrar, grasmarker och 16vsumpskog.
Flera av de utpekade naturtyperna i Lunsen har hog prioritet att bevaras inom
EU.

Totalt 40 naturviardesobjekt som kan komma att beroras av jarnvagsutbyggnaden
har identifierats. Naturvirdesobjekt delas in i naturviardesklasserna 1 till 4. Inga
objekt med naturvardesklass 1, som bed6ms vara av sarskild betydelse for att
uppratthélla biologisk mangfald pa nationell eller global niva, har identifierats
vid inventeringen. For naturvirdesklass 2, objekt av hogt naturvirde och med
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sérskild betydelse for att uppratthalla biologisk mangfald pa regional eller
nationell niva, finns tre huvudsakliga omraden: ett vid Savjaian och tva i Lunsen.
Utover dessa har 13 objekt med naturvardesklass 3, patagligt naturvéarde, och 24
objekt med naturvirdesklass 4, visst naturviarde identifierats.

Storskaliga landskapsekologiska samband for stora diaggdjur har utretts. Fran
Lunsen finns samband 6sterut i omradet vid Stora Nyby utanfor planforslagets
sodra grans. Langre Osterut finns E4 som utgor en barridr med faunapassager

i form av viagportar som skapar samband mot storre skogsomraden oster om
Knivsta och mot nordost. Uppgifter frén lokala jagare pekar pé att storre kl6vdjur
(exempelvis dlg) framst korsar jarnvagen i ett begransat omrade séder om aktuell
jarnvagsplan, pa grund av landskapets utformning,.

2.5.3. Rekreation- och friluftsliv

I centrala Uppsala finns ett fatal malpunkter med varden for rekreation och
friluftsliv beldgna i ndrheten av sparomradet, se Figur 18. Nira Centralstationen
korsar tre av Uppsala kommuns konststrék jairnviagen. Dessa strak passerar
héllpunkter for Uppsalas offentliga konst. Ett parkstrék, som delvis bestar av
Frodeparken, forekommer i ndrheten av jarnvagen. Det storsta centrat i de sodra
stadsdelarna ar Studenternas IP och ar lokaliserat cirka 700 meter om spéaren pa
véstra sidan.

Fran Kungsingsleden i centrala Uppsala, och som nérmast ungefér 150

meter vister om jarnvigen, 16per friluftsomradet Arike Fyris soderut. Det

ar ett kommunalt naturreservat som bland annat syftar till att bevara ett
sammanhiingande titortsnira friluftsomrade. Inom reservatet Arike Fyris
ligger dven Natura 2000-omrédet och naturreservatet Uppsala Kungsiang som
omfattas av tilltradesforbud for att skydda en viktig vaxtplats for Upplands
landskapsblomma kungsangsliljan.

Soder om Uppsala finns anldggningar for rekreation i anslutning till bebyggelsen
i Bergsbrunna. Pa ostra sidan sparen (motsatt sida fran bostadsbebyggelsen)
finns bland annat Danelids IP, Danmarks motorbana samt en lokal for
brottningsverksamhet. Vid Bergsbrunna finns en plankorsning dir en
vandringsled, en av Uppsalas Linnéstigar, korsar jairnvagssparen.

Soder om Bergsbrunna finns skogsomradet Lunsen. Norra Lunsens naturreservat
syftar bland annat till att bevara ett storre sammanhéngande titortsnira
friluftsomrade med vildmarkskaraktar och forutsattningar som framjar
naturupplevelser for allmanheten.

Soder om planforslaget korsar Upplandsleden jarnvigen.

Arike Fyris och Norra Lunsen utsitts for en del buller frin jirnvigen och 6vrig
statlig infrastruktur sdsom vag 1060. Det riktvirde for buller i friluftsomrade

som géller for nybyggnad av jarnvag (40 dBA) overskrids cirka 200 meter fran
jarnvigen, lingst i norr i Arike Fyris, och berdr dirfor endast kanten av reservatet.
For Lunsen forekommer i dagsliaget buller 6ver riktvarden for friluftsomréden
cirka 700—800 meter in i omridet. Aven om riktviirdena inte ir tillimpbara for
befintlig jarnvig, ger de en bild av bullersituationen idag.
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2.5.4. Grundvatten

I norra delen av planforslaget finns tva grundvattenférekomster, Uppsaladsen
och Sdvjadn — Samnan. Grundvattenforekomsterna aterfinns iomréaden med
isalvsmaterial och moran, vilka fraimst bestar av genomslappliga sand- och
grusmaterial. P4 marken Gverlagras isdlvsmaterialet av lera, men bitvis har dven
mer genomslappliga delar utan lera identifierats. P& sodra delen av strackan
aterfinns grundvatten framst i moranjordar.

Uppsalas vattenforsorjning ar uppbyggd runt Uppsaladsen, en &s som stracker
sig 6ver hela kommunen och som gér rakt under Uppsala. Uppsaladsens
dricksvattenanlaggningar ar klassade som riksintresse. Sammantaget ar det mer
an 80 procent av alla som bor i Uppsala kommun som uppskattas vara anslutna
till den allmdnna dricksvattenforsérjningen, dar merparten av vattnet himtas
fran Uppsaladsen. Idag saknas reservvattentdkt. Storsta delen av den aktuella
jarnvagsstrackan loper genom omraden med lagre kinslighet for paverkan

fran exempelvis fororeningar, men dven mindre omraden som klassas med hog
kinslighet passeras.

Mellan Uppsala Centralstation och strax norr om Kungséngens gard ligger
jarnvigen inom vattenskyddsomradet for Uppsala-Vattholmadasarna, se Figur 19.
Vattenskyddsomrédet for Uppsala-Vattholmadsarna ar indelat i tvé zoner, inre
och yttre skyddszon, dir den aktuella jirnvigsstrackan delvis passerar genom
yttre skyddszon. Grundvatten har ett hogt skyddsvarde dven for att uppfylla de
nationella miljokvalitetsmélen.

2.5.5. Ytvatten

Planforslaget beror fem delavrinningsomréden for ytvatten, varav de tvé norra
leder ut i Fyrisan och de tre sédra leder ut i Sivjaén, som i sin tur leder ut i
Fyrisan. Samtliga delavrinningsomraden tillh6r huvudavrinningsomradet
Norrstrom.

Jirnvigen korsar vattendraget Sivjadn, se Figur 20. An omfattas av strandskydd
och ingar i Natura 2000-omrédet Sivjadn-Funbosjon. Savjaan har flodesriktning
mot ytvattenférekomsten Fyrisédn (Fyrisan Ekoln - Savjadn, WA67670465)-och
vattenskyddsomradet Uppsala- och Vattholmaésarna. Fyrisan ar beldgen cirka
500 meter vister om jarnvagen i centrala Uppsala, och 16per med ett 6kande
avstand soderut, tills vattendraget mynnar ut i Milaren, pa vistra sidan av
Lunsen. Direktkontakt mellan grundvattenférekomsterna och Siavjaén respektive
Fyrisén kan inte uteslutas (fér mer information se MKB:n).

Ovriga ytvatten som inte ir klassificerade som ytvattenforekomster inkluderar en
back vid Kuggebro, en biack soder om motorbanan samt en back vid Hogtomt.
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2.5.6. Jord- och skogsbruk

Uppsala stad dr omgiven av jordbruksmark. Inom planomradet séder

om stadsbebyggelsen drivs jordbruksmarken till stor del av Sveriges
Lantbruksuniversitet-(SLU). S6der om Kungsingsleden 16per jirnviagen genom ett
sammanhingande jordbrukslandskap hela viagen fram till Bergsbrunna, se Figur
21. Jordbrukslandskapet fortsétter 4ven soder och Gster om Bergsbrunna. Savjadn
liksom vag 255 samt tvd mindre vagar utgor barriarer i jordbrukslandskapet.
Akermarken #r bordig och virdefull utifran ett odlingsperspektiv och bestar
dessutom av stora brukningsenheter med god atkomst, varfor arronderingen
bedéms vara god.

Betesmark finns huvudsakligen ldngs Fyrisans strand. Jordbruksmarken i
direkt anslutning till omrédet ar registrerad som &dkermark. Narmaste gard med
djurhallning (not) ligger 0,5—1 kilometer fran jirnvagen sdder om Bergsbrunna.

Skogsmark som anvidnds som produktionsskog finns i liten utstrackning inom
den mark som antas vara foremal f6r exploatering i samband med utbyggnad av
jarnvagsstrackan.

2.5.7. Ljudmiljé och komfortvibrationer

De som bor och vistas langs jairnvigen idag ar utsatta for trafikbuller och
vibrationer. Tagtrafiken dr den dominerande ljudkillan i nuldget, &ven om det
forekommer viss paverkan fran vagtrafik. Bullerproblematiken vid jarnvagstrafik
ar framst kopplad till maximala ljudnivaer, vilka anger den hogsta ljudtrycksnivin
vid en tdgpassage under en viss tidsperiod.

Runt Uppsala Centralstation ligger de padverkade bostadsomradena framst

pa Ostra sidan om sparet, medan majoriteten av de bullerutsatta bostdderna i
bostadsomradet Kuggebro och Bergsbrunna ligger pa vistra sidan, se Figur 22.
Det finns ocksé enstaka bullerutsatta bostadshus langs hela strickan, framfor
allt pa ostra sidan om sparet. Riktvirdet vid fasad dr 60 dBA ekvivalent ljudniva
vid anldggning av ny jarnvag. I nuldget har 63 bostader 6ver 60 dBA vid fasad.

I Bergsbrunna finns en bullerskyddsskarm lings med sparets vastra sida, som
delvis skyddar de nérliggande bostdderna. Den ar beldgen pa strackorna km
58+950 till km 59+260 samt km 59+280 till km 60+380. Skirmen har en
Oppning vid korsningen med Gérdsvigen. Bullerskyddsskdrmen ar uppford i tra
ar 2003 och kvarvarande livslangd &r bedémd till 20 ar.

Utover buller forekommer vibrationer i marken frén jarnvagstrafik, vilka uppstér
genom att tiget satter marken under sparet i rorelse. Ett tiotal bostdder bedoms i
nuldget utsittas for komfortvibrationer 6ver riktviardet 0,4 mm/s.

2.5.8. Luftkvalitet

Luftféroreningar forekommer i omgivningsluften som en foljd av bland

annat utslapp fran vagtrafik, uppvarmning, energiproduktion och industriell
verksamhet. En del av de luftféroreningar som forekommer i Uppsala ar luftburet
intransporterade fran andra regioner eller lander, framfor allt partiklar (PM10).
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I Uppsala har vigtrafiken identifierats som den huvudsakliga killan till
luftféroreningar. Kontinuerliga matningar har genomforts pa flera platser centralt
i Uppsala under de senaste aren. Jarnvagstrafik ar ingen betydande killa till
luftfororeningar generellt, men de luftféroreningar som i ndgon man kan bli
aktuella fran jarnvagstrafiken ar framfor allt partiklar (PM10). Partiklar (PM10)
och kvivedioxid har mitts i centrala Uppsala pa Kungsgatan. For kviavedioxid
overskreds miljokvalitetsnormen for dygns- och timmedelvarde under ar 2017-
2019, medan normen klarades under ar 2020 och 2021. Miljokvalitetsnormen
for partiklar (PM10) 6verskreds 2017, men har klarats under efterféljande ar.
Aven pa andra platser lings Kungsgatan i anslutning till jairnvigen har halter
av kvavedioxid och partiklar (PM10) uppmatts som ligger i riskzonen for att
overskridas.

2.5.9. Elektromagnetiska falt

Elektriska falt och magnetfilt uppkommer nar el produceras, transporteras och
forbrukas. Folkhalsomyndigheten (tidigare Socialstyrelsen) har konstaterat

att forskningen inte kan visa nagon 6kad risk for sjukdom for den som

utsitts for magnetisk flodestdthet med ett &rsmedelvarde under 0,4 uT
(Folkhalsomyndigheten, 2009).

Bergsbrunna ar den plats dar bostader ligger ndrmast befintlig jarnvag och en
berdkning har darfor gjorts av det avstdnd pé vilket arsmedelvarde 0,4 uT uppstar
med dagens jarnvag och tagtrafikering i Bergsbrunna. Berdkningen visar att
avstandet ar 12,3 meter, samtidigt som ndrmaste bostad ligger 27 meter fran
jarnvagen (rdknat fran mitten av befintligt dubbelspar, vilket &r enligt vedertagen
praxis). Det innebar att alla bostidder i narheten till dagens jarnvig med god
marginal har magnetfilt som understiger 0,4 puT.

2.5.10. Olycksrisk

Ostkustbanan fran Uppsala mot Stockholm har en omfattande trafikering av
resandetdg. En viss godstdgstrafik forekommer langs med aktuell jarnvigsstracka,
varav en del utgor farligt gods som bland annat flygbransle.

Trafikverket efterstravar att ny bebyggelse ska ligga langre dn 30 meter

fran det ndrmaste spérets mittpunkt. Ett sddant avstdnd ger utrymme for
raddningsinsatser om det skulle ske en olycka. Trafikverket anser att verksamhet
som inte ar storningskanslig och dar manniskor endast tillfalligtvis vistas, till
exempel parkering, garage och forrad, kan finnas pa kortare avstand 4n 30 meter.
Rekommenderade avsténd efterstrdvas oavsett om det handlar om ny bebyggelse
intill jarnvégen eller om det handlar om nya spér intill befintlig bebyggelse.

Det finns idag flera byggnader lokaliserade inom 30 meter fran jirnvigen varav
nagra bedoms rymma verksamheter som ar mer kinsliga for olyckor, sdsom
bostéder, centrum, vérd och detaljhandel. Bebyggelse i anslutning till jirnvagen
som tillkommit i senare tid har anpassats sa att parkering, garage och férrad
lokalerats narmast jairnvagen, medan bostédder och handel har lokaliserats pa
langre avstind fran jarnvagen dn 30 meter fran sparmitt.
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2.6. Byggnadstekniska forutsattningar

2.6.1. Geotekniska forutsattningar

Befintlig jirnvag har till storsta del grundlagts pa befintlig mark och dess
naturliga jordlager, se Figur 23. Eftersom anldggningen byggdes for linge sedan
gér det inte med sikerhet att siga om marken forstarkts utmed striackan, med
négra undantag som redovisas nedan. Topografin i omrédet ar flack forutom

vid den planerade stationen Uppsala Sodra som karaktiriseras av en mer tydlig
topografi dar marken ar kuperad och skogbevuxen med inslag av berg i dagen.
Omrédets jordlager lings med aktuell striacka for jarnvégsplan bestar generellt av
fyllning pé lera vilket dr underlagrat av isalvsmaterial (dsmaterial) i stadskdrnan,
med postglacial lera och gyttjelera vid jordbruksmark i stadens utkanter. Enligt
Sveriges geologiska undersoknings-(SGU) jorddjupskarta varierar djupet till berg
mellan 20 och 30 meter. Langre séderut, mot Bergsbrunna, slutar isdlvmaterialet
och leran underlagras i stillet av berg och moréan.

Fran Uppsala Centralstation och vidare soderut 6ver Uppsalaslitten, bestar
undergrunden av delvis gyttjig, postglacial lera som underlagras av glacial lera
hela strackan fram till Bergsbrunna. Grundvattnets tryckniva ar i regel ett par
meter under markytan i det vattenférande jordlagret utmed strickan. Detta lager
utgors av isdlvsmaterial eller morén och har relativt hog genomslapplighet. Pa
vissa platser dar markytan lokalt ligger lagre 4n omgivningen, sdsom i Sdvjadns
afara och Kungéngsledens passage under jarnvigen, ligger grundvatinets
tryckniva ovanfor markytan, vilket medfor risk att grundvatten lacker upp till
markytan vid penetrering av lerlagret. Risk foreligger ocksa for hydraulisk
bottenupptryckning, det vill sdga nar delar av leran schaktas bort och mothéllet
fran den kvarstaende lerans tyngd blir mindre 4n grundvattentrycket, vilket
dven ger ett simre skydd mot fororening av grundvattenmagasinet. Vid Uppsala
Centralstation, Vimpelgatan och Strandbodgatan ar miktigheten i leran nigot
lagre vilket delvis innebar att grundvattennivan kan behova siankas tillfalligt nar
schakt utfors vid brokonstruktionerna.

Uppsala Centralstation och Uppsala bangard ar delvis grundforstarkta med
lattfyllning och delvis med kalkcementpelare; (KC-pelare). Vid Kungsiangsleden

ar tillfartsbankarna forstarkta med paldéack och trépélar. Tillfartsbankarna i
anslutning till Kuggebro ar forstarkta med bankpélning och KC-pelare. Vid
anslutningen till Sdvjaan ar tillfartsbankarna troligtvis forstarkta med paldack och
trapélar.

Vid Bergsbrunna gar Ostkustbanan pa skrd med hogre terrdng pa vastra sidan
med tunna lerlager, morian och berg. Terrdngen sluttar ner mot 6ster dar jorden
huvudsakligen bestar av lera upp till cirka fyra meter, darunder foljer friktionsjord
pé berg. Vid ett parti strax soder om motorbanan i Bergsbrunna forekommer

lera med storre méaktighet, upp till cirka tio meter. Befintlig bank ar har forstarkt
med tryckbankar pa 6stra och vistra sidan av jairnvdgen. Fran Bergsbrunna
fortsitter befintlig jairnvag lings kanten av den hogre beldgna terrangen, med
jordbruksmark som utgors av glacial lera pa Ostra sidan. Marken bestér har av
lera med begransad maktighet, friktionsjord och berg i dagen.
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2.6.2. Hydrogeologiska forutsattningar

Inom planomradet finns tva grundvattenforekomster, Uppsaladsen — Uppsala och
Savjadn — Samnan, se dven kapitel 2.5.4. Dessa forekomster aterfinns inom mark
med genomsldpplig moran, uppsprucket genomslippligt berg eller isdlvsmaterial.
Inom storre delen av planforslaget Gverlagras isdlvsmaterialet av lera och i Uppsalas
stadsmilj6 dven av fyllnadsmassor. Lerskiktet ar olika tjockt utmed striackan, men

ar som tjockast 6ver jordbrukslandskapet séder om stadsmiljon. Leran utgor ett
skyddande skikt for grundvattnet. Sdrbarheten ar darfor storre dar leran pa négra
stillen ar bortschaktad i Uppsalas centrala delar. I de sodra delarna av planforslaget
finns det mesta grundvattnet i morinjordar. I omrédden med tunt jordskikt kan jorden
sakna grundvatten. Under jorden, i berget, flodar grundvattnet framst i sprickor och
mer vattenforande zoner. Dar lera forekommer kan ett grundvattenmagasin 6ver och
ett under lerskiktet forekomma.

Omraden dar grundvattnets tryckniva ar ovanfor markytan, dven kallat artesiskt
grundvatten, har uppmatts langs strackan. Artesiskt grundvatten innebar att
grundvatten kan lacka upp till markytan om det finns rinnvégar for grundvatten i
leran. Vid Kungsingsleden ar detta aktuellt och i nuldget leds vattnet dir bort genom
dagvattenhantering.

2.6.3. Avvattning av befintlig jarnvag

Befintlig jirnvagsanldggning har Fyrisdn som recipient. Bdde broar och trummor
under spar anvinds for genomforing av diken och vattendrag. I centrala Uppsala,
mellan Vaksalagatan och Vimpelgatan, avvattnas sparomréden, plattformar och
plattformarnas takkonstruktioner via draneringsledningar under spar. Flodet

leds sedan ner i det kommunala dagvattenledningsnitet. Mellan Vimpelgatan och
Kungsingsleden sker avvattning genom dréaneringsledningar under spar. Flodet leds
vidare till det kommunala dagvattenledningsnitet.

P4 Uppsalaslitten avvattnas befintlig anldggning med diken till Sdvjadn. I
Bergsbrunna samhille avvattnas befintlig anlaggning med diken till Sdvjadn. Dar
det inte varit mojligt att forlagga diken med fullgott djup sker avvattning har genom
draneringsledningar under spéar. Frian Bergsbrunna till sodra plangriansen ar sparen
placerade pa bank. Avvattning sker genom avrinning utmed bankens slanter dar
vattnet tillats infiltrera. Lingsgdende draneringsledningar anvinds vid murar.

2.6.3.1. Trummor

Det finns totalt &tta trummor under den befintliga jarnvigen for genomforing. Dessa
ar i sten eller betong, se Figur 24 och Tabell 3.

Tabell 3 visar befintliga trummor utmed strackan.

Langdmatning (kilometertal) Material
63+374 Sten
62+000 Betong
59+114 Sten
58+675 Sten
57+709 Sten
57+601 Sten
57+320 Sten
57+050 Sten
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2.6.4. Markavvattningsforetag

Ett markavvattningsforetag, dven ofta kallad dikningsforetag, ar en samfallighet
som bildats i syfte att forbattra markavvattningen for flera fastigheter.
Markavvattningen kan besté av olika typer av vattenanldggningar som exempelvis
tackdiken, vattendrag, rorledningar med mera.

Till markavvattningsforetaget finns ett baitnadsomrade. Ett batnadsomrade ar det
omrade som drar nytta av markavvattningsatgirden, det vill sdga det omrade dar

atgiarderna forbattrar forutsattningarna for exempelvis jordbruksmark. Ofta ingér
de fastigheter som helt eller delvis ligger inom batnadsomrédet i samfalligheten.

Lings med strackan finns tre markavvattningsforetag i anslutning till jirnvigen,
se Figur 25.

2.6.5. Markmiljo

I centrala Uppsala har jirnviagen funnits under lang tid vilket har gett upphov till
olika fororeningar. Dessa fororeningar forekommer bade som diffusa utslapp fran
tagtrafik och som punktkallor fran exempelvis spill, transformatorer, och lagring
av till exempel impregnerade slipers. I vissa delar av, eller i nira anslutning till,
jarnvagsomradet har olika typer av verksamheter bedrivits som kan ha orsakat
fororeningar. Enligt ldnsstyrelsens inventering bedoms hela spdromradet utgora
ett potentiellt fororenat objekt, eftersom jarnvigsverksamheten har funnits i olika
former i mer &n 150 &r.

En inventering av potentiellt fororenad mark har gjorts. Identifierade
markfororeningar forekommer framfor allt norr om Kungsingsleden i
industriomradet Boldnderna och norrut mot Uppsala Centralstation dar det pa
flertalet fastigheter har bedrivits industriverksamhet under en lingre tid. Vanligt
forekommande fororeningar fran denna typ av historisk verksamhet ar PAH,
tungmetaller, oljekolviten, PCB och fenoler. Av dessa har PAH och oljekolviten
uppmatts i halter 6ver Naturvardsverkets riktvirden for mindre kanslig
markanvandning (14s mer i MKB) i undersokningspunkter pa bangérden och néra
spéren (6stra sidan) i h6jd med Vimpelgatan.

I vissa delar av centrala Uppsala har dven annan typ av verksamhet bedrivits som
kan ha orsakat fororeningar (exempelvis kemtvitt, bilvird, verkstadsindustri och
kemisk industri). Potentiella féroreningar fran dessa verksamheter &r bland annat
tungmetaller, halogenerade 16sningsmedel, cyanider, oljekolvaten och PFAS.

Pa Uppsalaslitten har enbart nigot enstaka potentiellt férorenat objekt
identifierats. Det finns inte heller ndgon direkt misstanke om fororeningar fran
nagon pagaende verksamhet langs strackan. Potentiellt kan mark langs spéret
vara fororenad av diffusa fororeningar fran jarnvagstrafik. Det forekommer
enligt utforda undersékningar av sulfidjord vid Savjaén, som skulle kunna orsaka
forsurning vid uttorkning av ytliga sulfidjordslager. Det forekommer ocksa halter
av kobolt och nickel 6ver Naturvardsverkets generella riktvarden for kénslig
markanviandning i dkermark langs med sparen.
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I Bergsbrunna har olika potentiellt fororenande verksamheter bedrivits pa éstra
sidan om spéren, bland annat tegelbruk och deponi. Det misstanks att delar av
marken i Bergsbrunna, sirskilt i motorbanan och i vigar och banvall, dr uppfyllda
med massor frin tegelbruket. Utforda undersokningar i dessa omréden visar pa
forekomst av arsenik, nickel, zink och PAH som overskrider Naturvardsverkets
generella riktvirden for mindre kianslig markanvandning.

I Figur 26 redovisas fororenade omraden kring jarnvagen.

2.6.6. Klimatanpassning

I framtiden kommer Sveriges klimat troligtvis bli vitare och varmare pa grund
av de rddande klimatforandringarna. Detta kommer sannolikt innebéra 6kade
nederbordsméngder och fler extrema nederbordstillfallen. Vid anldggning och
dimensionering av infrastruktur blir det darfor viktigt att dagvattensystemens
dimensionering och kapacitet motverkar och begransar skador vid extrem
nederbord. Anlaggningen maste vara talig for en variation av prévningar som det
forandrade klimatet medfor. Till exempel ska anlidggningen vara utformad for att
minska risken for erosionsrelaterade skador.

Den av Myndigheten for samhillsskydd och beredskap (MSB) framtagna
oversvamningskartering for Fyrisdn samt berakningar for Sdvjadn som ar

utférda av SMHI har legat till grund for analysen av jarnviagens kanslighet vid
oversvimningar. Oversvimningskarteringen visar pa det omride som skulle
beroras vid 6versvimning av Fyrisan vid berdknat hogsta flode (det vill siaga det
hogsta flode som skulle kunna tédnkas uppstd). Resultaten visar att vid berdaknat
hogsta flode skulle de planskilda passagerna for Centralpassagen, Strandbodgatan
och Kungséangsleden 6versvimmas. Vid ett sé kallat 100-arsflode (som statistiskt
intraffar en gdng pa 100 ar) skulle jairnviagen inte beroras alls.

Aven en skyfallsmodellering som ir baserad p& Uppsala kommuns egen
skyfallsmodell har gjorts. Modelleringen visar pa platser dar det vid ett

kraftigt skyfall skulle bli stdende vatten. Centralpassagen samt passagerna vid
Strandbodgatan, Kungsingsleden och vig 255 skulle vid ett skyfall 6versvimmas
i en sddan omfattning att det under enskilda timmar vid ett skyfall skulle

kunna vara svart eller omojligt att ta sig fram. I slattlandskapet direkt séder

om Kungsingsleden finns ocksa 6versvimningsomraden dar det vid skyfall kan
sté upp till 1 meter vatten, framst pa Ostra sidan om spéren. Jarnvagsbanken
oversvaimmas dock inte pa nagon plats.
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2.6.7. Byggnadsverk

Lings med jarnvagen finns byggnadsverk i form av broar och bullerskyddskarm,
se Figur 27. I Tabell 4 redovisas de byggnadsverk som finns langs med

jarnvagsstrackan.

Tabell 4 visar byggnadsverk langs med jarnvagsstrackan.

Km-tal, gata/vattendrag

Beskrivning

Km 66+136
Vaksalagatan

Jarnvagsbro 6ver Vaksalagatan. Bron ar av typen
plattbro. Den byggdes ar 1960 och har tva spar. Bron
har en beddomd kvarvarande livslangd om cirka 40 ar.

Km 65+730
Centralpassagen

Jarnvagsbro 6ver Centralpassagen vid Uppsala
Centralstation. Bron &r uppdelad i tva delar, en
vastlig och en 6stlig. Konstruktionen &r fran ar
2009 och &r av typen plattramsbro med fyra spar.
Kvarvarande bedémd livslangd &r cirka 110 ar.

Kungsangsleden

Km 65+300 Tre jarnvagsbroar 6ver Strandbodgatan. Varje

Strandbodgatan del omfattar tva spar. Broarna ar av typen sluten
plattramsbro uppférd ar 2009. Bedémd kvarvarande
livslangd &r cirka 110 ar. Broarna tillsammans med
traget &r tatt mot grundvatten.

Km 63+791 Jarnvagsbro 6ver Kungsangsleden. Bron &r av typen

balkbro och byggdes ar 1967. Bron omfattar tva spar.
Kvarvarande bedémd livslangd &r cirka 45 ar.

Km 62+446
Fyrislundsbacken

Jarnvagsbro 6ver Fyrislundsbécken. Bron ar av typen
plattbro som &r fritt upplagd. Bron byggdes ar 1866,
broplaneplattan byttes ar 2022. Pa bron I6per tva
spar. Kvarvarande beddomd livslangd &r cirka 120 ar.

Km 62+169 Jarnvagsbro 6ver vag 255 av typen plattramsbro.

Vag 255 Bron byggdes ar 1995 och har en kvarvarande
bedémd livslangd om cirka 95 ar.

Km 61+244 Tva jarnvagsbroar med ett spar i vardera riktningen.

Savjaan Konstruktionen ar av typen balkbro, byggt ar 1866.

Broarnas sammanlagda bredd mojliggjorde da tva
spar. Overbyggnaden byttes ut &r 1976. Bedomd
kvarvarande livslangd &r cirka 55 ar.

Km 59+280 - 60+376 och
Km 58+950 - 59+260
Bullerskydd intill spar (vanster
sida) vid Bergsbrunna

Konstruktionen &r av tra. Den &r byggd ar 2003.
Kvarvarande bedémd livslangd &r cirka 20 ar.

Km 58+353
Vallby vagport

Jarnvagsbro av typen plattbro, som byggdes ar 1866.
Overbyggnaden byttes ut ar 1945. Over bron gar tva
spar. Kvarvarande bedémd livslangd &r cirka 25 ar.

Km 57+082
Soderby Vagport

Jarnvagsbro av typen plattbro, som byggdes ar 1866.
Broplaneplattan byttes &r 2022. Over bron gér tva
spar. Kvarvarande bedémd livslangd ar cirka 120 ar.

Plangransen gar vid Séderby vagport pa grund
av servicevagen till teknikgarden, men vagporten
kommer i sin helhet ingad i den kommande
jarnvagsplanen for delstrackan Lansgransen
Stockholm/Uppsala - séder Bergsbrunna.

61




Uppsala N

‘ \\\\ Vaksalagatan
‘ Km 66+136

Uppsala
Centralstation

Strandbodgatan
Km 65+300

| Centralpassagen
Km 65+730

Fyrislundsbacken
Km 62+446

Kungsangsleden

| Km 63+791
Savjaan
Km 61+244
Vag 255 _
Km 62+169
Bullerskydd intill spar T
vid Ekeby- Saby
| Km 59+280-60+376
Km 58+950-59+260
Vallby vagport . i\
Km 58+353 ' - \\
Uppsala Sédra * |
| Soderby vagport p
Km 57+082 . /\
Teckenforklaring , o \
Stationslage e = \
Plangrans | Figur 27 visar befintliga byggnadsverk langs med strackan. \A
Planerad bullerskyddsskarm

0 1 2
— EEEeeeesss——— KM

© Lantmateriet, Geodatasamverkanamn




