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Sammanfattning

Barnkonsekvensanalysen tillhor jairnvagsplanen for delstrackan mellan
Soder Bergsbrunna och Uppsala Centralstation inom projektet Fyra spar
Uppsala. Trafikverket ska verka for att 6ka barns rorelsefrihet och
sikerhet genom atgarder som gor att barn kan forflytta sig tryggt och
sakert i sin omgivning.

Handlingen syftar till att analysera barnkonsekvenser av planférslaget och
ge forslag pa atgiarder. Metoden for arbetet utgar fran
Barnombudsmannens modell f6r barnkonsekvensanalys samt
Trafikverkets Vigledning for barnkonsekvensanalys i vidgplaneringen
publikation 2005.37. Arbetet med barnkonsekvensanalysen tar hansyn till
barnens perspektiv (barns syn pa sitt eget liv och omvirld) samt
barnperspektiv (vuxnas syn pa barnet), 1as mer om perspektiven i kapitel

2.4.

Under varen 2022 har dialoger forts med barn pé skolor i Bergsbrunna och
centrala Uppsala. Aven ett platsbesok genomfordes samma vér. En
nuldgesbeskrivning presenterar jirnviagens paverkan pa barn idag med
hjalp av bland annat malpunkts- och barnaktivitetskartor. Malpunkter

for barn utmed jarnvagsstrackan finns i huvudsak i centrala Uppsala och i
Bergsbrunna. I centrala Uppsala finns lekplatser, idrottsplatser,
naturomraden, skolor, bostader och andra platser dar barn vistas.
Malpunkterna nara jarnvagsanlaggningen i centrum finns framforallt inom
den norra delen av strackan, pa bada sidor av jairnviagen. D& jarnvagen skir
genom den mest centrala delen av staden har barn och unga generellt ett
behov av att korsa jarnvigsanliggningen for att ta sig till malpunkter pa
béda sidor om den.

I Bergsbrunna finns mélpunkter i huvudsak pa den véstra sidan om
jarnviagen. Dessa utgors av skolor, lekplatser, idrottsplatser och
rekreationsomraden. P& 6stra sidan om jarnvagen finns dock en
idrottsplats, Danelids IP som barn tar sig till via plankorsningen vid
Géardsvéagen. Skolbarn ror sig ocksé mellan orten Danmark och
Bergsbrunna/Sévja via denna plankorsning.

Konsekvensanalysen har sin utgdngspunkt i fyra fokusomraden for att
fanga in hur barn paverkas av planforslaget: Hdlsa, Sjdlvstindig mobilitet,
Trafiksdkerhet och Trygghet och identitet. Utifran konsekvensanalysen
har forslag pa generella och platsspecifika atgiarder/rekommendationer
tagits fram for bade byggskedet och driftskedet av jarnvégen.

En 6kad robusthet, tillgdnglighet och kapacitet pa jarnvagsstrackan ar
nagot som generellt dr positivt for barn. Uppsala Sodra ger fler barn
mojlighet att resa med tag och fler avgangar fran Uppsala Centralstation
gor det smidigare for barn att ta sig mellan sitt hem, skola och
fritidsaktiviteter.

Ombyggnaden av Uppsala Centralstation ger mdjlighet till att 6ka
tryggheten dir. Generellt behover stationen utformas med tanke pé barns
forutsattningar, s att de i relativt tidig &lder kan klara att genomf6ra resor
pé egen hand. Det ar ocksa viktigt att funktioner kring sjilva stationen,
sdsom gang- och cykelvigar och cykelparkeringar, lokaliseras med barnets
bésta i atanke.

Eftersom jarnviagen redan idag utgor en barriar i landskapet och genom
stadsdelar, medfor utbyggnaden till fyra spar endast en forstarkning av
denna. Att nuvarande plankorsningar kommer att byggas om till planskilda
passager Okar trafiksdkerheten for barnen da de skyddas frén olyckor som
skulle kunna innebéra svéra konsekvenser. Planskildheter medverkar dven
till att jarnvagens barridreffekt minskar och till att barnens sjilvstindiga
mobilitet 6kar. En utokning av antalet gdng- och cykelpassager ar dven
positivt d& barn kan passera jarnvagen pé fler platser, nigot som forbattrar
tillgdngligheten och barns sjilvstandiga mobilitet.

Att nuvarande plankorsningar stiangs och ersétts med planskilda passager
kan ge langre géng- och cykelvigar for barn som ska korsa jairnvigen.
Trafiksdkerhetsnyttan med planskilda korsningar dr dock mycket stor,
varfor dessa atgarder viger upp eventuella omvagar.

Det finns risk for otrygghet for barn vid flera platser, exempelvis vid den
omlokaliserade cykelvigen vid genom

Frodeparken. Trygghetsskapande étgirder blir extra viktiga vid dessa
platser samt generellt vid gdng- och cykelportar.

Planforslaget kan paverka boendemiljoer samt platser diar barnen vistas
ijarnvagens ndrhet pa ett negativt sitt genom o6kat buller och eventuell
visuell storning. Det kan paverka barns aktiviteter och mojligheter till lek
och rekreation pa gatan, i tradgarden, vid idrottsplatser samt i omgivande
natur. Detta bedéms framst drabba barn bor nira jirnvigen i
Bergsbrunna, Kuggebro och centrala Uppsala. Stérningarna bedoms inte
ha lika stora negativa konsekvenser i Uppsala, dd den urbana miljon redan
idag ar belastad av stérningar fran trafik. I Bergsbrunna kan ljudnivan i
bostadsomradet pa den vistra sidan om jarnviagen ocksa bli battre dn idag
med foreslagen bullerskarm.

Kunskaperna fran barnkonsekvensanalysen har, i samverkan med andra
teknikomraden, anvints for att paverka planforslagets utfall med syfte att
skapa en anldggning som ar anpassad for barn.

Efter att ha lyssnat till barn, inhdmtat relevant kunskap och gjort en analys
av planforslagets potentiella effekter och konsekvenser for barn, har en
provning av barnets basta gjorts enligt Barnkonventionen. Sammantaget
bedoms Artikel 3 i Barnkonventionen om Barnets bésta tillgodoses bade
inom arbetsprocessen och genom planforslaget, forutsatt att merparten av
de foreslagna atgidrder/rekommendationer som beskrivs i kapitel 9
beaktas.

I det fortsatta arbetet ar det viktigt att barnperspektivet och barnens
perspektiv fortsatt beaktas. Barnkonsekvensanalysen ska ses som en del i
underlaget for det fortsatta arbetet. Infor samradet varen 2023 skedde en
aterkoppling till de barn som deltog i dialogen under véren 2022, dar de
fick information om hur dialogerna tagits omhand i arbetet med barnkon-
sekvensanalysen. Skolorna fick ocksé separata inbjudningar till samradet.
Under hosten 2024 genomfors ett kompletterande samrad for planforsla-
get.

Utvardering av hur barnperspektiv och barnens perspektiv beaktats i
arbetet med jarnvagsplanen behdver utforas nar anldggningen ar
fardigstalld. En fristiende utvardering var planerad att genomforas i
samband med framtagande granskningshandling (och har
rekommenderats i tidigare version av detta PM) men d& planforslaget
genomgatt fordndringar sedan samradet varen 2023, vilket dven genererat
forandringar av barnkonsekvensanalysen, har istéllet en aktualisering av
provningen av barnets basta genomforts, se kapitel 10. Uppsala kommun
har beslutat att inte genomfora tidigare planerad passage for en ny

gang- och cykelviag norr om Bergsbrunna. Den planerade passagen fanns
med i Trafikverkets samrad varen ar 2023. En passage vid den platsen
har ur ett barnperspektiv setts som négot positivt eftersom det potentiellt
skulle 6ka barns sjélvstindiga mobilitet. Férandringarna som skett i plan-
forslaget har dock inte lett till Andrade slutsatser i provningen av barnets
bésta.

Barnkonsekvensanalysen har foljt jirnviagsplaneprocessen och tagits fram i
tre versioner.
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1 Inledning

I detta kapitel ges en bakgrund till projekt Fyra spar Uppsala. Kapitlet redo-
gor aven for syftet med barnkonsekvensanalysen, avgriansningen av arbetet
samt en presentation av angriansande kommunal planering.

1.1 Bakgrund

Ostkustbanan som sticker sig mellan Stockholm och Sundsvall har en viktig
funktion att knyta samman Sveriges regioner. Strackan mellan Uppsala och
Stockholm &r en av landets mest trafikerade jarnvagsstrackor vilket till stor
del beror pa arbetspendling mellan Uppsala och huvudstadsregionen samt
persontrafik till Arlanda flygplats. Ostkustbanan mojliggor ocksé en god
tillganglighet for godstrafik, bland annat till kombiterminalen och
postterminalen i Rosersberg.

Omradet mellan Uppsala och Stockholm kannetecknas av en hog
befolkningstillvixt och i takt med att badde Uppsala och Stockholm vixer
okar behovet av hallbara resor. For att kunna hantera resandedkningarna
pa ett hallbart sétt ar en inriktning att kollektivitrafiken, och framforallt
tagtrafiken pa Ostkustbanan, ska ta en storre del av resandet i straket.
Samtidigt ar tdgtrafiken pa Ostkustbanan redan idag sa intensiv att
kapaciteten slar i taket vid rusningstrafik. Den 6kade efterfragan pa resor
stiller dirmed nya krav pa infrastrukturen. Dessa krav innebér ett
utbyggnadsbehov pa Ostkustbanan med tva nya spar fran lansgransen
mot Stockholm till Uppsala Centralstation. Det innebar ocksa att Uppsala
Centralstation behover byggas ut. Med anledning av kommande bostads-
exploateringar, dar Uppsala och Knivsta kommun genom avtal med staten

forbundit sig att bygga bostdder, ska ocksé tva nya jairnvagsstationer byggas.

En av de nya stationerna planeras soder om Bergsbrunna. Den
tillkommande stationen sdder om Bergsbrunna kallas fortsattningsvis i
detta dokument f6r Uppsala Sodra.

Jarnvagsutbyggnaden fran tva till fyra jarnvagsspar syftar till att 6ka
tillgdngligheten, kapaciteten och robustheten pa strickan. For reseniren
innebar detta punktligare tag, en mojlighet till fler tigavgangar och att det
blir smidigare att ta taget. Fyra jarnvigsspar ger mdjlighet for fler
klimatsmarta person- och godstransporter.

For att mojliggora detta tar Trafikverket fram tva jairnvagsplaner. Denna
barnkonsekvensanalys beror delstrackan mellan Séder Bergsbrunna och
Uppsala Centralstation, se Figur 1.

For fullstdndig bakgrund hénvisas till
jarnvagsplanbeskrivningen.

1.2 Syfte med dokumentet

Enligt riksdagens beslut om en nationell strategi for att genomfora FN:s
konvention om barnets rittigheter ska statliga myndigheter ha som
malsittning att gora en barnkonsekvensanalys vid varje beslut som ror
barn. Denna barnkonsekvensanalys ar framtagen inom Trafikverkets
projekt Fyra spar Uppsala och framtagandet av en jarnvigsplan for
projektets forsta delstréacka, det vill siga mellan S6der Bergsbrunna och
Uppsala Centralstation.

Syftet med barnkonsekvensanalysen ar att
«  beskriva barnens nuvarande situation kopplat till jirnvigen,
+  bidra med barnperspektivet och barnens perspektiv till planarbetet,

« analysera och beskriva hur planforslaget kan komma att piverka barns
liv avseende hilsa, sjdlvstandig mobilitet, trafiksikerhet, trygghet och
identitet,

«  bidra till ett allsidigt beslutsunderlag for jarnvigsplanen.

Barnkonsekvensanalysen redovisas som en underlagsrapport till
jarnvagsplanen. Genom att integrera barnkonsekvensanalysen i
planldaggningsarbetet har &tgarder identifierats som bidrar till att
utformningen av jarnvigen anpassas med hénsyn till barns behov.

1.3 Avgransningar

Trafikverket ansvarar for jarnvagens karnfunktion vilket innefattar
jarnvigen, plattformar med vantfunktioner, plattformsférbindelser och
trafikinformation. Trafikverket ansvarar ocksa for att anpassa eller ersitta
befintliga forbindelser som bryts, av ny eller ombyggd jarnvig. Arbetet med
barnkonsekvensanalysen har darfor avgransats till det som ar Trafikverkets
ansvar.

Ett stillningstagande som togs tidigt for denna jarnvéagsplan var att de
tillkommande tva sparen skulle anldggas parallellt med befintliga spér.

I barnkonsekvensanalysen ligger fokus pa planforslaget av jarnvégsplanen.
Den kan dock inte frikopplas fran den planerade bostadsutvecklingen i den
Sodra staden, som Uppsala kommun planerar for. Barnkonsekvens-
analysen ska utga fran barnets bista och beddmningarna behover darfor
goras utifran ett helhetsperspektiv for att finga konsekvenserna gillande
trafikmiljo, mobilitet och malpunkter med mera pa ett relevant sitt. Det
innebar att denna rapport dven lyfter konsekvenser som hamnar utanfor
Trafikverkets ansvar och radighet. Tillkommande passager som planeras av
Uppsala kommun ingar exempelvis ocksa i barnkonsekvensanalysen.

Det pagar ett samarbete och hélls regelbundna méten mellan Trafikverket
och andra aktorer, sdsom Uppsala kommun, kring avgransningar. I de fall
dar barnkonsekvensanalysen foreslér atgarder som ligger utanfor
Trafikverkets uppdrag, ska Trafikverket delge de berorda aktérerna denna
information.

Geografisk avgransning for studien utgors av striackan mellan Uppsala
Centralstation och det nya stationslaget for Uppsala Sodra, se Figur 1.

Barnkonsekvensanalysens fokus ligger pa de tatbefolkade delarna dar
konsekvenserna pd miljoer dar barn vistas bedoms bli storst. P4 resterande
striacka finns inga skolor eller andra identifierade malpunkter dar barn i
vardagen passerar eller vistas i ndrheten av jirnvagen. I Bergsbrunna och i
omrédet runt Uppsala Centralstation berors barnen av jarnvigen eftersom
det finns skolor och malpunkter i anslutning till jarnvégen. Hér finns barn
som har ett behov av att passera jarnvigen och pé olika sitt paverkas av
jarnvagens narhet. Bostadsomradet Kuggebro, med ett fatal fastigheter, ar
belédget néra jarnvagen mitt pa strackan mellan Uppsala Centralstation och
Bergsbrunna. Har forviantas barn bo varfor konsekvenser av planforslaget
kan péverka dem.
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Figur 1. Karta som visar Ostkustbanan och Dalabanan samt Uppsala Centralstation
och planerad station Uppsala Sédra séder om Bergsbrunna.



1.4 Angransande kommunal
planering

1.4.1 Oversiktsplan for Uppsala

I Oversiktsplan for Uppsala 2016 redogérs for hur den fysiska miljon i
Uppsala kommun ska utvecklas fram till ar 2050. Att skapa en femkérnig
stad med sammanbindande strak pekas ut som ett av de prioriterade
mélen. Det ska vara enkelt att rora sig i vardagen och till en stor
arbetsmarknad. En snabb kollektivirafik ska koppla samman platser med
varandra (Uppsala kommun, 2016). Under 2020 genomfordes en
aktualitetsprovning av 6versiktsplanen, diar 6versiktsplanen bedomdes
som aktuell (Uppsala kommun, 2020).

De fem kirnorna: Innerstaden, Granby, Borjetull, Gottsunda-Ultuna och
Bergsbrunna, ska fungera som ett komplement till varandra. Varje kdrna
ska inrymma en blandning av bostéder, arbetsplatser och service. En
barande tanke i 6versiktsplanen dr att bebyggelsen ska utvecklas i samspel
med transportsystemet, och da sarskilt kollektivtrafiken.

En av stadsnoderna som pekas ut ar den Sydostra staden som utgors av
ett omréde kring det framtida stationsléget for Uppsala Sodra. Stationen
framhaélls som en forutsattning for stadsutvecklingen i omradet.

1.4.2 Planeringsstrategi for Uppsala
kommuns oversiktsplan

Uppsala kommun har tagit fram en planeringsstrategi (Uppsala kommun,
2023). Planeringsstrategin ar ett lagstadgat dokument som kravs enligt
plan- och bygglagen (2010:900) for att en Gversiktsplan ska anses aktuell.
Dokumentet innehaller Uppsala kommunfullmaktiges stillningstagande
till 6versiktsplanens aktualitet och beslut om strategi for den geografiska
utbyggnadsinriktningen.

Planeringsstrategin godkandes 2023-11-07 av kommunfullmaktige.
Summerat bedoms Gversiktsplanen uppfylla kraven for aktualitet enligt
plan- och bygglagen (3 kapitlet § 3—5). Det innebar att 6versiktsplanen
bedoms vara tillrackligt aktuell for att fortséatta vagleda den fysiska
planeringen de nirmaste iren. Aven om 6versiktsplanens
stallningstaganden till markanvindning och utveckling av den byggda
miljon bedoms vara tillrackligt aktuella for att planen ska anses aktuell,
har vissa detaljer i planen bedomts inaktuella. Berérda forandringar har
inarbetats i denna jarnvagsplan. Ombyggnad av Uppsala
Centralstation och utbyggnaden till fyra spar har beaktats i
planeringsstrategin och bedoms fortsatt vara aktuellt.

1.4.3 Fordjupad oversiktsplan for de
sydostra stadsdelarna inklusive
Bergsbrunna

For de sydostra stadsdelarna arbetar Uppsala kommun med en fordjupad
oversiktsplan. Omradet i Bergsbrunna ska inrymma bostader, arbetsplat-

ser, en ny jarnvagsstation, sparvig, bussterminal, skolor och gronomréaden.

Sammantaget ska omradet ge plats at cirka 21 500 nya bostader och
10—15 000 nya arbetsplatser. Den nya jirnvéagsstationen Uppsala Sédra
ska enligt den fordjupade Gversiktsplanen utgora en stadsnod med handel
och kontor (Uppsala kommun, 2021a). Den férdjupande 6versiktsplanen
antogs av Uppsala kommun 2022-02-08 och kommer efterféljas av detalj-
planer.

For den fordjupade 6versiktsplanen finns dven en framtagen integrerad
barnkonsekvensanalys som blev antagen i december 2021. Den syftade
till att bedéma hur Uppsala kommun arbetat med barnperspektivet i den
fordjupade oversiktsplanen samt ge rekommendationer for fortsatt arbete
(Uppsala kommun, 2021b).

1.4.4 Utvecklingsplan for resecentrum

Region Uppsala har tillsammans med Uppsala kommun tagit fram en ut-
vecklingsplan for vidareutveckling av stationsomrédet i centrala Uppsala. I
arbetet sikerstiller parterna att omradet kring Uppsala Centralstation har
den kapacitet som kravs for att fungera som en lokal, regional och
nationell bytespunkt for kollektivtrafiken. Arbetet syftar ocksa till att
skapa en levande och attraktiv plats som stirker stadens utveckling.
Arbetet med utvecklingsplanen fardigstilldes i maj 2022 (Uppsala
kommun, 2022). Utvecklingsplanen innebar att omradet runt den
planerade jirnviagsanldggningen kommer att forandras.

Trafikverket ansvarar for planering av jairnvagen med stationer medan
Uppsala kommun och Region Uppsala ansvarar for planering av
resecentrum med tillhérande funktioner som exempelvis anslutande vigar,
parkeringar for bil och cykel med mera.

1.4.5 Strukturprogram for framre
Bolanderna

I strukturprogrammet redogors for hur omrédet strax sydost om Uppsala
Centralstation ska utvecklas. Med tiden forvintas industrierna i de framre
delarna av Boldnderna flytta till andra stadsdelar och darfor syftar
programmet till att mdjliggora for en mer besoksintensiv markanvindning.
I programmet ingar delar av Uppsala bangérd och delar av
museijarnvagen (Uppsala kommun, 2015).

1.4.6 Program for Kungsangen

I programmet dterges hur Kungsangen successivt ska omvandlas fran

ett arbetsomréade till blandad stadsmiljo med bostidder och arbetsplatser.
Syftet med programmet ar att mojliggora en utvidgning av centrumkarnan.
Sedan programmet antogs har omradet forandrats och ar nu till stor del
omvandlat. Programomréadet begransas av Strandbodgatan i norr, jarnva-
gen i Oster, Kungsingsleden i soder och Fyrisén i vister (Uppsala kommun,
20009).

I Figur 2 redovisas geografisk utbredning for de kommunala planerna.
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2 Barnkonsekvensanalyser

Detta kapitel ger en bakgrund till arbetet med barnkonsekvensanalyser
och redovisar hur arbetsprocessen rekommenderas av barnombudsman-
nen. Kapitlet redovisar dven en kunskapsgrund for transportinfrastruktu-
rens paverkan pa barn och viktiga faktorer for barns hilsa och utveckling
kopplat till infrastrukturprojekt.

2.1 Barnkonventionen

Som barn riknas varje méanniska under 18 ar. Barn ska dock inte ses som
en homogen grupp, di de har olika férutsiattningar och behov som beror av
bland annat alder, kon, socioekonomiska forhéllanden, kulturell och etnisk
bakgrund samt eventuella funktionsvariationer. (Barnombudsmannen,
2021)

FN:s barnkonvention (2018:1197) blev lag i Sverige 1 januari 2020. Det
innebar att barnperspektivet inte langre ar ett perspektiv bland andra,
utan en lag som ska f6ljas och provas. Barnkonventionen forbinder i forsta
hand staten att sdkerstélla de rattigheter barnet har enligt konventionen.
Aven aktorer som staten har delegerat makt och ansvar till 4r skyldiga

att folja konventionen. Detta giller till exempel olika statliga myndighe-
ter, kommuner och regioner. Slutligen ar ocksa privata aktérer som utfor
tjanster at staten som beror barn skyldiga att f6lja konventionen.

2.2 Arbetsprocess for
barnkonsekvensanalyser

Barnkonsekvensanalyser syftar till att stirka det som &ar barnets basta i en-
lighet med FN:s barnkonvention. Analysen utreder hur en friga, ett beslut
eller en forandring paverkar barn. En central princip i konventionen ar att
vid alla beslut som rér barn ska barnets basta i forsta hand beaktas. I barn-
konventionen finns fyra artiklar som utgoér konventionens grundpelare:

«  Artikel 2: Alla barn har samma rattigheter och lika virde
»  Artikel 3: Barnets bista ska beaktas vid alla beslut som ror barn
«  Artikel 6: Alla barn har rétt till liv och utveckling

»  Artikel 12: Alla barn har ratt att sdga sin mening och f& den respekte-
rad

Sedan 1993 har Sverige en Barnombudsman som ir en statlig myndig-
het med uppdrag att foretrada och sprida kunskap om barns och ungas
rattigheter och intressen utifran FN:s konvention om barnets rittigheter,
barnkonventionen och dven om barnkonsekvensanalyser.

Arbetsgangen for en barnkonsekvensanalys, sisom den rekommenderas

av Barnombudsmannen (Barnombudsmannen, 2015) utgor en grund for
barnkonsenvensanalys och kan anpassas till verksamhetens specifika for-
utsittningar. Den bestar av kartldggning, beskrivning, analys, prévning (av
barnets basta) och utvirdering.

I analysen och prévningen av barnets bista ar utgdngspunkten vad som
bedoms vara det bista for ett enskilt barn eller f6r majoriteten av barn,
beroende pa fragans karaktiar. Andra hinsyn ska inte vigas in i bedom-

ningen. Det innebar att barnkonsekvensanalys inte dr en samlad bedém-

ning dar barnets bista stélls mot andra aspekter och hiansyn i drendet.

Trafikverkets (ddvarande Vagverket) (2005) Vigledning for barnkonsek-
vensanalys i vdgplaneringen utgar fran barnombudsmannens modell och
redovisas i Figur 3.

Kartlaggning

Beskrivning

Analys av
konsekvenser

Provning av
atgarder

Utvardering

Figur 3. lllustrationsbild éver arbetsprocessens olika steg enligt Vagverkets vagledning fér
barnkonsekvensanalys (2005)

2.3 Barnets basta

Enligt FN:s sarskilda barnrattskommitté ska principen om barnets basta
alltid beaktas och viga mycket tungt. I situationer da barnets basta star i
konflikt med vuxnas intressen ar det barnets basta som sa gott som alltid
ska ha foretrade. Barnets basta och hur det beaktats ska alltid redovisas i
beslutsprocessen, liksom varfor barnets biasta inte valdes (Barnombuds-
mannen, 2018). Beslut som inte dr barnets basta ska klargoras, motive-
ras och dokumenteras. Beslutsfattarna méaste motivera varfor ett annat
intresse dn barnets basta har bedémts viktigare.

2.4 Barnets perspektiv och
barnperspektiv

Det finns olika perspektiv som ar relevanta i arbetet med barnkonsekvens-
analyser: barnets perspektiv och barnperspektiv. Barnombudsmannen
definierar barnets perspektiv som barns syn pa sitt eget liv och sin om-
varld, vilket baseras pa exempelvis barnets dlder, mognad, erfarenheter,
tradition, kultur och livssituation. Barnets perspektiv fordndras ocksa
under barnets uppvéxt. Vuxna kan bara ta del av barnets perspektiv nir
barnet sjdlv berdttar och det ar vuxnas ansvar att beakta barnets perspek-
tiv i fragor som ror barnet.

Vidare ar barnombudsmannens definition av barnperspektiv de vuxnas
syn pé barnet, barndomen och barndomens villkor. Vuxna baserar sitt
barnperspektiv pa exempelvis egna erfarenheter, virderingar, kultur och
professionell kunskap om vad som dr bra for barn. Barnperspektivet pa-
verkas ocksa av samhillets syn pa barn, lagstiftning, normer och attityder.



2.5 Kunskapsgrund

2.5.1 Transportinfrastrukturens
paverkan pa barn

Artikel 6 i Barnkonventionen slar fast att barnets ritt till liv och utveckling
ska sikerstillas till det yttersta av samhillets formaga. Barn ar sarskilt
kinsliga for olika miljofaktorer, vilket har framforallt tre orsaker
(Institutet for miljomedicin, 2013):

«  Barns kroppsliga system utvecklas i snabb takt och genomgar en rad
kansliga utvecklingsfaser

« Barn har ofta en hégre exponering dn vuxna eftersom de dter mer,
dricker mer och andas mer i proportion till sin kroppsstorlek

«  Barns beteende och bristande riskmedvetenhet kan i méanga fall leda
till en hogre exponering for skadliga miljofaktorer

Faktorer kopplat till transportinfrastruktur som péverkar barns hélsa och
sikerhet ar bland annat buller, luftféroreningar, fysisk aktivitet,
sjalvstandig mobilitet, socialt liv, ndarheten till grénomraden och
trafiksdkerhet. Forutom jarnvégens paverkan kan vigtrafiken i form av
byggtrafik under jarnvigsutbyggnaden medfora negativa hélso- och
sikerhetseffekter.

2.5.2 Buller och vibrationer

Barn ar kinsligare for bullerstérningar an vad vuxna ar. Buller kan ge
fysiska stressreaktioner, bland annat paverkan i form av somnsvarigheter
och koncentrationssvarigheter. Det i sin tur kan paverka barns forméaga till
inlarning med sdmre skolprestationer som konsekvens. Sarskilt
betydelsefullt ar det for barns talutveckling och sprakforstielse, och extra
kéansliga ar barn som forsoker lara sig ett nytt sprak. Barn som ofta
upplever att de stors av buller har lagre skattad hilsa 4n andra barn. Pa
langre sikt och efter 1angvarig storning kan buller paverka hjarta och karl.
(Institutet for miljomedicin, 2013).

Vag och jarnvag ar vanliga killor till buller. Buller fran jarnvag ar ofta mer
hogfrekvent ljud an buller fran vagtrafiken. Darfor ar det littare att vidta
atgarder for att dampa jarnvagsbuller sé att ljudnivan inomhus blir lagre,
dven om bullret utomhus har samma ljudniva. (ibid.)

Trafik pa jarnvig och vig kan dven orsaka vibrationer for dem som bor
nira sparet eller vigen. De som utsétts for vibrationer kan drabbas av
somnstorningar, insomningsproblem, koncentrationssvarigheter eller
allméin trotthet. (ibid.)

Antalet som utsitts for komfortvibrationer 6ver riktvardet ar betydligt
lagre dn antalet som ar bullerberorda. Komfortvibrationer har dock
ungefar samma storningseffekter som for buller &ven om

forskningsunderlaget for vibrationer jamfort med buller 4r mycket mindre.

2.5.3 Luftfororeningar

Barn ar kdnsligare dn vuxna for luftféroreningar i form av avgaser och
partiklar. Barn ar korta och vistas ndrmare manga killor, exempelvis bilars
avgasror. Luftfororeningar kan resultera i att barns lungfunktion kan fa
forsdmrad utveckling. Det kan ge astma och allergier samt andra luft-
vagsirritationer. For barn som redan har sddana besvir, kan luft-
fororeningarna ytterligare forvarra besviaren. Barn med astma har lagre
skattad hilsa dn andra barn. (Institutet f6r miljomedicin, 2013)

Manga studier visar pa klara samband mellan nirhet till trafikerade vagar
och okade risker for lungsjukdomar hos barn (Naturvéirdsverket, 2017).
Luftféroreningar som ar aktuella frén jarnvagstrafiken ar framforallt par-
tiklar (PM10), da metallpartiklar frigors vid slitage pa rils, kontaktledning,
hjul och bromsar. Metallpartiklar dr jaimforelsevis tunga och faller darfor
ned nira jarnvagen.

Tung trafik frin exempelvis masstransporter leder ocksa till spridning av
vagdamm och partiklar. S kallad diffus damning uppstar pa
byggarbetsplatser, exempelvis fran barlagda ytor, materialupplag, krossar
och nir arbetsmaskiner virvlar upp damm. Till skillnad frén utsldpp av
partiklar fran en kéand killa ar diffus damning svarare att definiera,
kvantifiera och atgirda. (IVL Svenska Miljoinstitutet & SWERIM, 2020)

2.5.4 Fysisk aktivitet

Fysisk aktivitet 0kar vilbefinnandet, ger battre kondition och styrka,
minskar risken for sjukdomar, ger starkare immunforsvar, battre somn
och minskar risken for 6vervikt samt bygger upp en kraftigare benstomme.
Fysiskt aktiva barn kan ocksa lattare ta in och tolka sinnesintryck.

Daglig fysisk aktivitet paverkar koncentrationsformagan och darmed
inlarningsférmégan. Motorisk traning underlittar och paverkar den
kognitiva utvecklingen som i sin tur har betydelse for inldrningen. En rad
kapaciteter och férmagor, till exempel syreupptagningsférméga,
muskelstyrka, koordination och motorik samt mentala aspekter, utvecklas
over tid. Darfor ar fysisk aktivitet sarskilt viktig for barn och unga. (Berg &
Ekblom, 2015)

For att 6ka forutsittningarna for barn att fi vardagsmotion, bér barnen
kunna ta sig till och frén skola och fritidsaktiviteter i mojligaste man
genom att gé eller cykla. Detta kraver en infrastruktur som ar trygg och
sdker for barn genom exempelvis géng- och cykelvigar och sikra passager
forbi trafikerade jarnvagar och vigar. God tillganglighet till platser som
stimulerar till lek och spontanidrott dr ocksa viktigt for att framja barns
fysiska aktivitet.

2.5.5 Gronomraden

Gronomraden har stor betydelse for alla manniskor, och hir ar det

viktigt med nirheten. Forskning har visat att 300 meter utan barridrer ar
en grans for hur lAngt manniskor ar beredda att gé till ett gronomréade for
att det ska nyttjas regelbundet. Ju nirmare ett gronomrade manniskor
bor, desto oftare besoks det och anviands. Studier har visat att narheten till
gronomraden minskar den upplevda stressen och dven méanniskors vikt/
overvikt. Narheten till gronomraden &r sarskilt angelidgen for barn,
personer med funktionsnedséttning, sjuka, dldre och socioekonomiskt
svaga grupper. (Berg & Ekblom, 2015) Gronomraden, till skillnad fran
konstruerade lekplatser, ger mindre konsstereotypa lekar varfor
gronomraden ocksa har betydelse for jamstilldheten i ett 1angre perspektiv
(Goteborgs stad, 2014).

Gronomraden har betydelse for det sociala deltagandet och interaktionen
mellan manniskor. Allmdnna gronomraden och naturomraden som &ar
lattillgangliga anviands ofta av ménga olika grupper, oavsett alder och
etnicitet. Det skapar forutsiattningar for 6kad integration och social
sammanhallning mellan barnen. (Statens folkhilsoinstitut, 2009)

Att barn vistas i gronomraden har dven effekt pa barnens lirande om
héllbar utveckling. Det kan framja barns forstdelse for och samhorighet
med naturen.




2.5.6 Sjalvstandig mobilitet
och socialt liv

Barns sjalvstandiga rorlighet ar en grund for att barn
ska utvecklas till sjalvstandiga méanniskor, med
initiativformaga och ansvarstagande och ett eget socialt
liv. Rorligheten har tva sidor som maste

samverka: miljon ska vara sidker och trygg och skapa
goda forutsattningar for barns sjélvstandiga rorelser,
och barnens virdnadshavare méste tridna barnen att
vistas i exempelvis trafikerade miljéer, och ge
fortroenden for barnen att rora sig pa egen hand i sin
narmiljo. Det ar darfor viktigt att skapa
forutsattningar for sjalvstandig mobilitet i trafiken
genom att exempelvis anldgga separerade ging- och
cykelvagar och planskilda eller hastighetssikrade
passager for att 6verbrygga barriiarer. Upplevelsen av
trygghet ldngs strdk som anviands av barn ar ocksa
viktig for att de ska kunna rora sig sjalvstandigt.
Straken bor darfor vara 6verblickbara, belysta och i
mojligaste man vl befolkade.

Barn har mojlighet att ta sig fram pa egen hand genom
att exempelvis ga och cykla, och beroende pé alder
anvinda sig av kollektivtrafiken. Det ar darfor viktigt
att ha ett hela resan-perspektiv och skapa
forutsattningar for att barnen pa ett tryggt och sikert
satt kan ta sig fran A till B med mojligheter att byta
transportsitt pa ett smidigt sitt. Goda cykelmojligheter
forutsatter exempelvis ocksa att tillgédngliga och sdkra
cykelparkeringar tillhandahélls vid mélpunkter eller i
narheten av hallplatser.

Barn och unga behover narhet och tillgang till platser
for moten, samspel, lek, larande, kultur och idrott.
Gronomraden skapar forutsiattningar for interaktion
och social sammanhallning mellan barn. Samtidigt
bidrar gronomraden med jamstalld lek, da platserna ar
konsneutrala. For de yngre barnen kan lekplatser fylla
en funktion som moétesplats och vara en stimulerande
miljo for lek och larande.

Olika typer av lokaler och anldggningar for forenings-
verksamhet (idrott, musikutévande med mera) ar
viktiga for barnens sociala liv. Har kan barn fa ett
kompisnitverk utanfor skolmiljon och en social
tillhorighet utifran sina personliga intressen.

2.5.7 Trafiksakerhet

Trafiken utgor for barnen en sékerhetsrisk eftersom
barn saknar de kognitiva férmagor som kravs for att
klara komplexa trafiksituationer. Ju mer komplicerad
och farofylld en trafikmilj6 &r, och ju yngre barnen ar,
desto svarare blir det for barnen att klara situationer de
stalls infor pa ett sdkert sétt. Barns kognitiva formagor
brukar generellt sett inte vara fardigutvecklade forran
omkring tolv ars dlder. Darfor saknar barn under tolv
ar de kognitiva formagor som kravs for att klara av
dagens komplicerade trafiksituationer som kraver
samtida bedomningar, slutsatser och erfarenheter.
Dock varierar den kognitiva formagan mellan olika
individer och diarmed hur pass trafikmoget ett barn ar.

Yngre barn ar sdmre dn vuxna pa att bedoma avstand
och hastigheter, samt att forutse andra manniskors
reaktioner och beteenden i trafiken. De har inte heller
lika l4tt som vuxna att dra lardom av tidigare upplevda
och liknande situationer. Detta beror delvis pa deras
kognitiva formagor men dven péa att de har snivare
synfalt 4n vuxna har och att de ar kortare och dirmed
har sdmre formaga att 6verblicka situationer.

Yngre barn leker och de leker 6verallt. Leken tenderar
att ta 6verhanden, och barnen kan d& tappa
uppmirksamhet pd omgivningen. Att leka ingér i barns
utveckling och innebar traning i samspel, interaktion,
givande och tagande. Leken &r ocksé en del i barns
socialiseringsprocess; att spegla sig i andra.

Barn ror sig ofta i grupp och de kan gora plotsliga
rorelser i sidled. De har svart att avbryta en impuls
och paborjad handling — en boll som rullar ut pa gatan
ska hdmtas och barnet springer efter. De har svart att
reflektera 6ver olampligheten och avbryta rorelsen.

Tonaringar har storre forutsattningar att klara trafiken
da de ar langre, deras synfilt ar utvecklat och de har
vissa erfarenheter som gagnar dem i trafiken. Dock
finns ett annat riskbeteende 4n hos vuxna som innebar
faror i trafiken. Konsekvenstidnkandet ar i viss man
begransat och viljan till grupptillhorighet ar stor, vilket
kan leda till mindre 6verténkta beslut i trafiken.

Separerade gang- och cykelvigar, hastighetssikrade
passager, hastighetsddmpande &tgarder, planskilda
passager och stiangsel for att separera barn frin
olampliga och farliga miljoer ar exempel pa dtgarder
som Okar sidkerheten for barn i trafiken.

w

Figur 6. Gaende och cyklande barn i en trafikmiljé utformad med hénsyn till barn (NTF, 2021).
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2.5.8 Trygghet

For att trafikmiljoer ska fungera for barn behover dessa dven upplevas som
trygga. Detta ar en forutsiattning for barns sjilvstandiga mobilitet, bade
utifran kénslan hos det enskilda barnet och utifran att virdnadshavaren
ska vaga lata barn rora sig ute i trafiken pa egen hand.

En viktig aspekt for trygghetsupplevelsen ar att barnen kanner sig sedda.
Platser och strak som dr undanskymda och glest befolkade kénns ofta
otrygga och blir dirmed oattraktiva. Av denna anledning kan det vara en
fordel att anldgga gang- och cykelbanor i anslutning till bilvagar eller andra
strdk dar manga manniskor ror sig.

Utformningen av trafikmiljéerna har stor paverkan pa hur de upplevs. Till
exempel bor belysning finnas langs ging- och cykelstrak och i gng- och
cykelportar under jarnvag for att de ska kdnnas trygga. Armaturerna ska
lysa upp béde straket och omgivningen och inte skapa for starka kontraster
eller blinda. Gang- och cykelportar ar ofta platser som kianns otrygga. For
att 6ka tryggheten bor de goras breda och sé korta som mgjligt och forses
med god belysning. Det ar ocksé en fordel om sikten mellan passagen och
anslutande gang- och cykelvag ar god. Morka, dolda hérn bor undvikas.

Aven skotsel av trafikmiljoer har betydelse for tryggheten. Platser med
skrap, klotter och oansad vixtlighet signalerar otrygghet da ingen verkar ta
ansvar for miljéerna. Utsmyckning och konstnarlig gestaltning kan istéllet
skapa en kinsla av en omhéndertagen plats och darmed 6kad trygghet, se
exempel i Figur 8.

2.5.9 Platsidentitet

Platsidentitet handlar om samspelet mellan ménniskan och en plats och
den tillhérighet man kdnner med platsen. Det hianger ihop med att miljon
ar vil omhandertagen och att det finns moéjlighet till medskapande. Det
hinger dven tydligt samman med trygghet, forankring och att det gér att
lasa av platsens historia och forsta dess ssmmanhang (Goteborgs stad,
2016). Platsidentitet dr nagot individuellt samtidigt som det ar ndgot som
kan formas av det sociala sammanhang som en manniska befinner sig i.
Manniskor skapar kinslomassiga anknytningar till fysiska platser och
dirmed kan platsidentitet uppsta. Det fysiska rummet sitts i ett
sammanhang. Plats och identitet ar performativa, de upplevs, skapas och
aterskapas genom erfarenhet. Det betyder att vare sig platser eller

platsupplevelser kan ses som statiska och att de upplevs subjektivt. Nar en

plats forandras paverkas dven platsidentiteten som ar kopplad till den.

En plats som ar anpassad och utformad med hansyn till barn bidrar till
att de kan kéinna sig valkomnade, har mojlighet att skapa platsidentitet

och kdnna anknytning till den, nagot som i sin tur bidrar till att utbudet av

platser barn kan vistas pa breddas.

2.5.10 Integration

Infrastrukturen kan underlitta eller forsvara majligheterna till social
interaktion, bade inom och mellan omréden. Nar det exempelvis finns
goda majligheter att ta sig mellan tva omréden pa respektive sida om
jarnvagen kan det leda till att omraddena uppfattas som néarmare varandra i
och med att jarnvagens barridrverkan minskar. Detta kan 6ka
forutsattningarna for social interaktion och i sin tur ha en positiv effekt pé
integrationen i samhallet. Om det ddaremot finns simre majligheter att ta
sig mellan de tvd omradena och barridrverkan av jarnvagen ar hog okar
risken for 13g social interaktion mellan omradena och darmed risken for
okad segregation.

Figur 7. Gang- och cykelport med ljusinsldpp och separerat utrymme fér gaende och cyklister (Boverket, 2022).

Figur 8. Gang- och cykelport med konstnérlig gestaltning (Boverket, 2022).



3 Metod

I detta kapitel beskrivs anvind metod och metodval for
foreliggande barnkonsekvensanalys.

3.1 Malgrupp

Mélgruppen for barnkonsekvensanalysen ar de barn
som paverkas av jarnvigsplanen, det vill sdga
utbyggnaden till fyra spar mellan Uppsala
Centralstation och S6der Bergsbrunna, ombyggnation
av Uppsala Centralstation och den planerade nya
stationen Uppsala Sodra.

3.2 Arbetsprocess

Metoden for arbetet med denna barnkonsekvensanalys
inkluderar arbetsmomenten inom
Barnombudsmannens modell for
barnkonsekvensanalys samt Trafikverkets "Vagledning
for barnkonsekvensanalys i vigplaneringen”
publikation 2005.37. Dar framgér det dven att
barnkonsekvensanalysen ska beaktas i alla delar av
planeringsprocessen.

Arbetsprocessen for foreliggande
barnkonsekvensanalys kan beskrivas utifran
momenten 1) Kartldggning och beskrivning

2) Konsekvensanalys och rekommendationer till
planarbetet 3) Provning av barnets bista samt

4) Aterkoppling och utvirdering. Se beskrivning av
momenten i kapitel 3.3-3.7.

Momenten har periodvis genomforts parallellt.
Exempelvis har kommunikation och samordning med
olika teknikomréden inom arbetet med jarnvigsplanen
skett iterativt, vilket har varit en forutsattning for att ge
input och bidra till planarbetet.

I arbetet har bade barnperspektivet och barnens
perspektiv, se kapitel 2.4, beaktats.
Barnkonsekvensanalysen har f6ljt jairnvagsplane-
processen och tagits fram i tva versioner.

3.3 Kartlaggning och
beskrivning

Inledningsvis 1ag fokus i arbetet pa att skapa forstaelse
for jarnvagsprojektet, vilka barn som berors av
jarnvagsplanen samt hur kunskap lampligast inhdmtas.
En analysram med fragestéllningar for arbetet togs
fram och sonderande samtal holls med exempelvis
rektorer, tjinstepersoner pd kommunen samt

nyckelpersoner som arbetade med planforslaget (inom
Trafikverkets organisation sévil som tillh6rande
konsult). Arbetet har f6ljt det som brukar kallas
snobollsmetoden, dar ett samtal leder vidare till andra
kontaktpersoner eller underlag.

I kartlaggningen har det ingétt sammanstéllning av
relevant underlagsmaterial fran jarnvégsplanens
planhandlingar, kartstudier och platsbesok.

Kartldggningen redovisas i kapitel 4.

For att mojliggora for barn att bidra med sin kunskap
och uttrycka sina asikter har intervjuer med barn pé
fyra olika skolor samt en enkidtundersokning med
skolelever genomforts.

Dialog med barn pa skolor i Bergsbrunna och Uppsala
samt vuxna, larare och rektorer, genomférdes under
april-maj 2022. Dialogen fingar barnets perspektiv,
déir barn bidrar med sin kunskap och beréttar hur de
ser pa fragan, samt barnperspektivet, dar vuxna tolkar
vad som ar bist for barnen utifran vad vuxna vet och
kan ta reda pa.

Grundskolor valdes som forum for dialogerna for att fa
en bra representation av barn med olika
forutsattningar. I skolan finns generellt en demografisk
spridning med barn med olika aldrar, socioekonomiska
forhéllanden, funktionsnedsittningar och etniska
bakgrunder.

For att né de barn som kan tinkas berdras av de
malpunkter som identifierats utmed jarnvagsstrackan
valdes skolor i Bergsbrunna samt i omradet runt
Uppsala Centralstation. For att finga upp barns
rorelser 6ver jairnvagen dven osterifran valdes en skola
ut i stadsdelen Danmark, beldgen Oster om jarnvagen.

For att fa en spridning av olika aldrar valdes barn pa
lagstadiet, mellanstadiet samt hogstadiet ut i
dialogerna i Bergsbrunna. Runt Uppsala Centralstation
valdes hogstadiet, da omradet runt Uppsala Central-
station bedoms vara mer komplext med fler passager
och funktioner. Aldre barn ror sig mer pa egen hand
och forvantas darfor kunna ha synpunkter pa ett storre
geografiskt omrade.

Foljande skolor deltog i dialogen:

«  Uppsiavjaskolan: Samtal med sex elever i drskurs 1
och 2 samt fem elever i arskurs 5.

e Stordammens skola: Samtal med fem elever i elev-
radet (arskurs 7 samt arskurs 8) samt enkatunder-
sokning med alla barn i arskurs 9.

o Danmarks skola: Samtal med &tta elever i rskurs 5.

«  Vaksalaskolan: Samtal med elva elever pa
hogstadiet arskurs 7, drskurs 8 samt arskurs 9.

Dialogerna med de yngre arskurserna (lag- och
mellanstadiet) genomfordes som samtal/intervju i
mindre grupper. Som stod vid samtalet anviandes ett
stort flygfoto for att markera ut viktiga platser och
rorelsemonster. Bilder pa plankorsningar och
planskilda korsningar anvindes ocksa som
utgangspunkt for samtal om befintliga passager och
onskemal om framtida passager.

P4 Stordammens skola genomfordes dialog i form av
ett samtal med elevradet, vilka sedan genomforde en
enkatundersokning med alla elever i drskurs 9 pé
skolan. Totalt 60 elever svarade pé enkéaten. P4 Vak-
salaskolan genomfordes dialog med barn i rskurs 7, 8
och 9 som grupparbete i mindre grupper med
uppsamlande samtal.

Motionsspar
och ridstigar &
P

P

Chmira

Figur 9. Bild tagen vid dialog med barn i Uppsala.

Rektorer och/eller larare gavs ocksd mojlighet att bidra
med sin kunskap och forstéelse for barnens situation.

I samband med dialogtillfdllena studerades jairnvags-
anldggningen i Bergsbrunna respektive vid Uppsala
Centralstation oversiktligt. Platsbesok utmed jarnvags-
strackan genomfordes ocksa i april 2022, i samband
med en teknikslagsévergripande workshop.

Informationen fran dialogerna sammanstilldes och
kommunicerades till berérda teknikomriden inom
arbetet med jarnvéagsplanen for att i tidigt skede ge
input till planarbetet.

Resultat fran dialogerna redovisas genom en
nuldgesanalys i kapitel 5. I kapitel 6 redovisas barnens
synpunkter om planerad utbyggnad av jarnvig och
bostadsutveckling i Sodra staden.

Grillplats

]
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. 3.4 Konsekvensanalys
. och rekommendationer
till planarbetet

Det kunskapsunderlag som samlats in har filtrerats
genom de fokusomraden som presenteras i kapitel 3.7.
Detta for att beskriva pa vilket sétt barnen paverkas av
jarnviagen idag samt vilka potentiella effekter och
konsekvenser som kan komma att fordndra
situationen for barn under bygg- respektive driftskedet
om planforslaget genomfors.

Utifran analysen har rekommendationer och forslag pa
atgirder tagits fram for att sdkerstilla barnens basta
och minska eventuella negativa effekter och
konsekvenser av genomforandet av planforslaget.
Dessa har kommunicerats med berorda
teknikomraden inom arbetet med jarnvéagsplanen.
Lopande samordning har varit en férutsattning for
att anpassa losningar i planforslaget utifran barnens
behov och forutséatiningar. Exempelvis har passager
av jarnvagen granskats i projekteringsskedet, utifran
barnens behov och forutsittningar.

L ¥

Konsekvensanalysen redovisas i kapitel 8 och
rekommendationerna redovisas i kapitel 9.

“m

_ﬂ

Figur 10. Barn i skolan (Sweco bildbank).

3.5 Provning av
barnets basta

For att siakerstilla att barnets bésta tillgodoses ska

en provning goras infor varje beslut som beror barn.
Provning ska i forsta hand beaktas i de beslut som ska
fattas gillande jarnvagsplanen. Vid en provning av
barnets basta maste forst och framst f6ljande
grundprinciper beaktas:

« Alla barn ir lika mycket varda och har samma
rattigheter. Ingen far diskrimineras (artikel 2)

o Barnets basta ska beaktas vid alla beslut som ror
barn (artikel 3)

« Barn har ritt till liv, 6verlevnad och utveckling
(artikel 6)

« Barn har ritt att uttrycka sin mening och héras
ialla fragor som ror barnet. Hansyn ska tas till
barnets asikter, utifran barnets dlder och mognad
(artikel 12)

Darefter bor alla rattigheter i barnkonventionen som
kan vara aktuella identifieras och en eventuell
paverkan av dessa redovisas, sa att barnets rattigheter
respekteras och tillgodoses fullt ut.

De Gvriga artiklar som jarnvagsplanen har bedomts
berora ar:

« Barn har ritt till basta mojliga hélsa (artikel 24)
« Barn har ritt till lek, vila och fritid (artikel 31)

Efter att ha lyssnat till barn, inhdmtat relevant
kunskap och gjort en analys av planforslagets
potentiella effekter och konsekvenser for barn, har en

provning av barnets bésta utifrdn ovanstdende artiklar

gjorts.

Provningen redovisas i kapitel 10.

N

3.6 Aterkoppling och
utvardering

Det ar viktigt att barns och ungas synpunkter gor
avtryck och darfor ska en utviardering av hur dialogen
och barnkonsekvensanalysen har paverkat
jarnvagsplanen goras. Provningen av barnets bésta, se
kapitel 3.5 samt kapitel 10, utgor en form av
utviardering av hur barnens perspektiv och
barnperspektivet tas i beaktande.

En aterkoppling har skett till de barn som har deltagit i
dialogarbetet. Aterkoppling genomférdes infor
samradet varen 2023 genom att skolan fick ett material
som beskrev hur dialogerna tagits om hand i arbetet
med barnkonsekvensanalysen och som lararna
uppmanades att presentera for barnen. Skolorna fick
ocksa separata inbjudningar med egna tider till
samradet samt gavs majlighet att triaffa representanter
fran Trafikverket. Denna mdjlighet nyttjades dock inte
av skolorna.

Rekommendationer for utvardering redovisas i kapitel
9.1.

3.7 Fokusomraden

For att finga in aspekter for hur barn berors av
utbyggnaden av jarnvigsanldggningen samt ge en

ram for analysen har fyra fokusomraden valts: Hdlsa,
Sjalvstdndig mobilitet, Trafiksckerhet samt Trygghet
och platsidentitet som redovisas i Figur 11. Kopplat till
fokusomradena ges ocksa exempel pa fragestillningar
som varit viktiga i arbetet med
barnkonsekvensanalysen, inom given avgransning.

Val av fokusomraden har utgatt ifrdn de faktorer som
péverkar barns liv och livskvalité. Faktorerna beskrivs
i kapitel 2.5 och innefattar bland annat sjalvstandig
mobilitet, fysisk aktivitet, narheten till gronomréden,
trygghet, trafik, buller och luftféroreningar. Dessa
faktorer kopplar i sin tur mot Artikel 3 om barnets
bésta i Barnkonventionen, men dven till Rétt till hilsa
(artikel 24) och Ritt till lek, vila och fritid (artikel 31).



HALSA

Barn ar kinsligare dn vuxna for miljostorningar
sasom buller och luftféroreningar. Eftersom barn
lever stora delar av sina liv i skol- och
forskolemiljoer samt i omradet i och omkring
hemmet, ar det viktigt att dessa miljoer inte
skapar halsoproblem.

Fysisk aktivitet ar viktigt for barns vdlméende,
koncentrationsformaga och inlarningsformaga.
Sport, lek, friluftsliv och sjalvstandig mobilitet
bidrar till fysisk aktivitet.

Nirheten till gronomraden ar betydelsefullt for
att barn ska nyttja dem regelbundet.

Barn som har tillgdng till varierande och
stimulerande utemiljoer har béttre
forutsattningar att utvecklas mentalt, fysiskt och
socialt.

Exempel pa fragestallningar

Nuldge

Var finns barns platser for rekreation, lek och
idrott? Hur paverkat 4r omradet med avseende
pé buller, vibrationer och luftféroreningar idag?
Vilka brister gédllande ovan faktorer upplever
barnen idag?

Konsekvenser

Hur kommer den planerade anlaggningen att
paverka barns platser for rekreation, lek och
idrott? Hur kommer den planerade anlaggningen
i drift- saval som byggskede att paverka omradet
med avseende pa buller, vibrationer samt luft-
fororeningar?

Rekommendationer

Vilka atgarder kan vidtas for att minska risken
for negativa hilsoeffekter (till exempel buller,
luftfororeningar, vibrationer, forsamrad
tillganglighet till idrott och rekreation) fér barn
till f61jd av den nya anlaggningen vid drift- saval
som byggskede?

FOKUSOMRADEN

SJALVSTANDIG MOBILITET

Barns mojlighet att sjalvstandigt kunna ta sig till
sina méalpunkter, sdsom skola och aktiviteter, ar
grundliaggande for barns utveckling och
livskvalitet.

Jarnvagar och bilvagar skapar barridrer och
risker for barnen, vilket hindrar barns
rorelsefrihet.

Mojlighet att g, cykla eller &dka kollektivt ar
avgorande for att barn och unga ska kunna ta
sig sjdlvstandigt till de funktioner som behovs
ivardagen. Miljon ska vara saker och trygg och
skapa goda forutsittningar for barns sjalvstan-
diga rorelser.

Exempel pa fragestallningar

Nuldge

Hur ror sig barn langs och tvirs jarnvagen idag?
Var finns barns mélpunkter i narhet av
jarnvagen? Vilka mojligheter finns for dem att
ta sig dit pa egen hand idag och hur upplever de
det?

Konsekvenser

Hur kommer den planerade anldaggningen under
drift- savil som byggskede att paverka barns
malpunkter, tillgdngligheten till dem och
mojligheter att pa egen hand ta sig till dem?

Rekommendationer

Hur kan den nya anldggningen frimja barns
sjalvstandiga mobilitet, minska jarnvégens
barriareffekter samt ta hansyn till barns
tillganglighet till mélpunkter under drift- savél
som byggskede? Vilka dtgarder kan vidtas for att
barns sjdlvstdndiga mobilitet inte ska inskrankas
och minska risken att paverka barns méalpunkter
pé ett negativt satt?

Figur 11. Beskrivning av de fyra fokusomradena som anvénds i barnkonsekvensanalysen.

TRAFIKSAKERHET

Transportinfrastruktur sisom vagar och
jarnvagar genrerar trafik som i sin tur utgor en
risk for barns sikerhet da barn saknar de
kognitiva formégor som kravs for att klara olika
trafiksituationer.

Utformning av infrastrukturanldggningen,
hastigheter och trafikméngder paverkar risken
for att en olycka ska intriffa liksom skadef6ljden
av en olycka.

Exempel pa fragestallningar

Nuldge

Finns det nagra trafiksakerhetsrisker idag
kopplat till jirnvagen (t ex hur ser det ut med
trafikseparerade utrymmen for oskyddade
trafikanter vid passager over jarnvigen, ar
passagerna i plan eller planskilda, finns
personskyddsstiangsel utmed strackan)?

Konsekvenser

Hur kommer den nya anldggningen att paverka
trafiksdkerheten for barn i drift-saval som
byggskede?

Rekommendationer

Hur kan den nya anldggningen utformas pé ett
trafiksakert satt for barn (till exempel passager,
anslutande gang- och cykelvigar)? Vilka &tgarder
kan vidtas for att 6ka trafiksakerheten for barn
under byggtiden?

TRYGGHET OCH IDENTITET

For att trafikmiljoer ska fungera for barn behover
miljoerna upplevas som trygga. Den upplevda
tryggheten paverkar barns mojlighet att
sjalvstandigt ta sig till och fran skola och
fritidsaktiviteter och for att kunna utforska sin
narmiljo.

Upplevelsen av trygghet handlar bade om
kanslan hos det enskilda barnet och utifrén att
vardnadshavaren ska vaga lata barnet rora sig i
trafiken pa egen hand.

Hur befolkade miljoerna ar, dess 6verblickbarhet
och belysning ar exempel pa faktorer som
péverkar denna upplevelse.

En plats som ar anpassad och utformad med
hénsyn till barn bidrar till att de kan kdnna sig
valkomnade och skapa sig en anknytning till
den. Ndgot som bidrar till deras upplevelse av
platsidentitet och breddar utbudet av platser de
kan vistas pa.

Exempel pa fragestallningar

Nuldge

Hur upplever barnen passager utmed strackan
samt vid Uppsala Centralstation idag? Finns det
nagon trygghetsproblematik idag? Hur uttrycker
sig barns platsidentitet kopplat till dagens
anlaggning?

Konsekvenser

Hur kan den nya anlaggningen under drift- saval
som under byggskede komma att piverka barns
upplevda trygghet och platsidentitet?

Rekommendationer

Hur kan den nya anlaggningen med dess
omgivande miljo utformas sé att barn upplever
den som trygg? Vilka atgirder behover vidtas

i byggskedet for att minska risken for upplevd
otrygghet? Hur kan den nya anldggningen bidra
till att barn upplever en anknytning till den pa ett
positivt satt?

13
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4 Nulage och forutsattningar

I detta kapitel redovisas kartlaggningen av nuldage och
forutsattningar avseende jarnvagsstrackan, omradena
som omgéardar strackan, tillganglighet och barns
mélpunkter och forvantade aktivitetsomréden.

4.1 Jarnvagsstrackan

Strackan for jarnvagsplanen gar genom stadsmiljon i
centrala Uppsala och vidare s6derut genom
slattlandskap som 6vergar i skogsbackslandskap pa
den vistra sidan om jarnvégssparet vid den mindre
tatorten Bergsbrunna. Pa denna stricka har
Ostkustbanan dubbelspar med en hogsta tillatna
hastighet om 200 km/tim.

Ostkustbanan mellan Uppsala och Stockholm ir en av
landets mest trafikerade jarnvagsstrackor och
trafikeras i huvudsak av persontrafik, med central
funktion att fraimja arbetsresandet. Banan ska dven
mojliggora god tillgdnglighet for godstrafik. Banan
trafikeras av pendeltag, regionaltig, fjarrtig, snabbtig
och godstig.

Anléaggningen bestar dven av Lennabanan som &r en
kommunaldgd museijarnvag som stricker sig i ostlig
riktning fran Uppsala mot Faringe och utgor sdledes en
del av studerad jarnvagsstracka.

4.2 Omrades-
beskrivning centrala
Uppsala

Jarnvagen passerar rakt igenom stadens centrum, se
Figur 12, och bildar ddrmed en tydlig barridr i staden.
Omrédet har en typiskt urban stadsstruktur. P4 bada
sidor om jarnvagen i omradet runt Uppsala
resecentrum finns kontorsbyggnader, hotell samt
bostadshus och serviceverksamheter.
Centrumverksamheter lokaliseras framforallt till den
véstra sidan om jarnvigen.

Soder om Uppsala resecentrum, pa den Ostra sidan

av jarnvagen, ligger stadsdelen Boldnderna. Omradet
domineras av industrier och andra verksamheter. Har
finns ocksa skollokaler i form av gymnasieskolor.

Figur 12. Drénarbild pa jarnvagsstréckan fran Kungséngsleden med utblick nordvést mot centrala Uppsala.

4.3 Omrades-
beskrivning
Bergsbrunna

Bergsbrunna ligger cirka 7 kilometer fagelvagen sydost
om Uppsala centrum. P4 véstra sidan av jarnviagen
finns framfor allt smahusbebyggelse. Gardsvigen som
passerar jarnvéagen i plan, forbinder orten med
bebyggelsen Oster om jarnvéagen. P4 den véstra sidan
intill plankorsningen vid Gardsvagen finns en
kombinerad pizzeria och kiosk. Oster om jarnvigen
finns fotbollsplaner p& Danelids IP och ett mindre
verksamhetsomréide som bland annat innehéller en
cateringverksamhet och en motorcrossbana.

Omradet soder om Bergbrunna och pa den 6stra sidan
jarnvagen planeras att genomga stora forandringar,
vilket finns beskrivet i kapitel 1.4.2.

Omlandet utgors 6éverviagande av jordbruksmark i norr
och i oster. Soderut breder det storre friluftsomradet
Lunsen ut sig som ansluter till naturreservatet Norra
Lunsen. Strax vister om Bergsbrunna finns stadsdelen
Savja. Har blandas bland annat fler- och
sméhusbebyggelse, offentlig- och kommersiell service
med idrotts- och lekplatser.

Det mindre bostadsomradet Kuggebro, med sméhus,
finns norr om Bergsbrunna i direkt nérhet till
jarnvagsstrackan pa den vistra sidan.

4.4 Tillganglighet

4.4.1 Berorda vagar efter
jarnvagsstrackan

Den befintliga jairnvagsanldggningen passerar ett antal
vagar utmed strickan. Kommunala gator som berors ar
bland annat Strandbodgatan, Vimpelgatan,
Kungséngsleden, vag 255 och Gardsviagen. En

statlig vdg loper utmed den 6stra delen av den
befintliga anldggningen, viag 1060. Enskilda vagar finns
ocksé i anslutning till anldggningen, daribland en
overfart for jordbruksfordon vid Savja gard samt
vagportar vid Vallby och S6derby. Samtliga vagar i
anslutning till anldggningen redovisas i Figur 13 och
Figur 14.



4.4.2 Centrala Uppsala

I norra dnden av jarnvagsstrackan finns Uppsala
resecentrum, som ar en nod i Uppsala for resor till och
fran staden. Har sker byte mellan pendeltég, regiontig,
snabbtag, fjarrtag, stads- och regionbussar.
Bussterminalen ar beldgen pa vastra sidan om
jarnvagen och inkluderar flera hallplatslagen for sévél
stads- som regionbussar.

Uppsala Centralstation utgors av 11 plattformslagen.
For att korsa jarnvagen vid Uppsala Centralstation kan
giende, cyklister och resenirer nyttja Centralpassagen
som gar under Uppsala Centralstation.
Centralpassagen fungerar i forsta hand som uppgang/
nedgang till spar 2 - 7. Den planskilda korsningen
utmed Strandbodgatan angor dven plattformarna. For
mer detaljerad beskrivning av tillgénglighet till
Uppsala Centralstation (var exempelvis hissar och
ramper finns) hénvisas till jairnvagsplanens
planbeskrivning.

Runt resecentrum finns flertal cykelparkeringar och
aven ett parkeringshus for cyklar.

I centrala Uppsala finns ett vl etablerat gang- och
cykelviagnat som korsar jairnvagen vid flera platser, se
Figur 13. Passager Over jarnviagen utgors av saval
passager i plan som planskilda, vissa med separering
av gang- och cykel fréan biltrafiken och andra med
cykling i blandtrafik. Samtliga passager inom och strax
utanfor utredningsomréidet illustreras i Figur 13.

4.4.3 Bergsbrunna

Ett snabbcykelstrak forbinder centrala Uppsala med
Bergsbrunna, se Figur 14. Ovriga cykelmdjligheter i
omrédet nara och 6ver jarnvagen illustreras i Figur
14. I bade centrala Uppsala och Bergsbrunna ingér
gang- och cykelnitet i sévdl kommunens huvudnét
som i det lokala natet. I 6vrigt sker géng- och cykel i
blandtrafik 1angs lokal- och bostadsgator.

I Bergsbrunna kan passage 6ver och under jarnvigen
ske pa fyra platser, se Figur 14. For bil-, cykel- och
gangtrafik finns en signalreglerad plankorsning vid
Gérdsvagen i h6jd med fotbollsplanerna i
Bergsbrunna. Soderut intill friluftsomrédet Lunsen
finns tva dldre, smala tunnlar for gdende och cyklister.
Norr om Bergsbrunna ligger en mindre plankorsning
som knyter samman jordbruksmarken pa bada sidor
av jarnvagen. Vid denna finns bom och bomnyckel
och den ir séledes inte 6ppen for allmanheten.

Busslinjerna 5,9 och 10 trafikerar strackan Uppsala
centrum - Sivja och Bergsbrunna. Ut6ver linje 5, 9 och
10 finns busslinje 31 som férbinder samma omrade
med Sunnersta, Ultuna och Gottsunda.

Skolskjuts trafikerar mellan Bergsbrunna och Danmark
via Gardsviagen Gardsvigen trafikeras av skolbusstrafik
for att transportera Danmarks skolomrades
hogstadieelever till hogstadiet.

Teckenforklaring
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Figur 13. Cykelmdjligheter i ndrmaste anslutning till jirnvdgen samt passager éver jérnvdgen, centrala Uppsala.

Teckenforklaring
= = Cykling | blandtrafik
— Ging- och cykelbana
& Plankersning
Flanskild korsning

i
b
\-\.
\\\
Y
\,
e
N
\'\L
1060
\ =
"
LY \\'
% \
'y 1
o A
X, \
Vallby . ety T
. .
-y
AN
\.\ "
.\x .;]_ 5_1I} 15km
ﬂﬂdﬂr’_ by = L--=«rH=‘r1r*«l;vamsn.li;eu::-rda\l.'asarr'n-'ui!vrle.ﬂr'-\N
A "'\ "

A

Figur 14. Cykelmdjligheter i ndrmaste anslutning till jdrnvdgen samt passager éver jarnvdgen, Bergsbrunna
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4.5 Malpunkter

Mélpunkter for barn utmed jarnvagsstrackan finns i huvudsak i centrala
Uppsala och i Bergbrunna. Omgivningarna invid resterande jarnvags-
striacka utgors till stor del av dkermark. I Kuggebro, som ligger mellan
centrala Uppsala och Bergsbrunna, finns bostidder och en lekplats.

4.5.1 Malpunktskarta centrala Uppsala

Maélpunkterna nira jarnvagsanldggningen i centrala Uppsala finns
framfo6rallt inom den norra delen av strackan, pa bada sidor av jarnvagen.
Uppsala resecentrum ar dven i sig en given malpunkt fér barn som ska
resa med tég eller buss samt som métesplats. Da jarnvigen skir genom
den mest centrala delen av centrala Uppsala har méanniskor generellt ett
stort behov av att korsa jairnvagsanldaggningen for att ta sig till mélpunkter
pa bada sidor om den. For barn ror det sig om lekplatser, idrottsplatser,
naturomraden, skolor, bostdder och andra aktivitetsplatser.
Malpunktskartan i Figur 15 visar mer i detalj mélpunkter for barn som
finns i centrala Uppsala. Affarsverksamheter ar inte utpekade i kartan men
kan i vissa fall utgéra malpunkter som kan locka framforallt ungdomar.

De grundskolor som &r beldgna inom cirka 500 meter fran
jarnvagsanlaggningen i centrala Uppsala dr Nannaskolan (arskurs 6-9),
Vaksalaskolan (arskurs F-9), Magelungen (&rskurs 7-9) och Raoul
Wallenbergsskolan (arskurs 6-9), samtliga i den norra delen av
jarnvagsstrackan — narmare stadskarnan. Det finns flera gymnasieskolor
och forskolor inom samma avstind fran jarnvagen. Forskolor finns dven i
Kungsingen, vaster om jarnvagen, och gymnasieskolor i Bolanderna, oster
om jarnvégen. I Boldnderna finns, forutom gymnasieskolan Realgymnasiet, . :
fa malpunkter for barn. I Kungsiangen finns inte heller s4 manga Teckenforklaring
malpunkter avse.dda for barn d& omréadet framforallt innehéller : 0 Stationslage
kontors- och affirsverksamheter.
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Figur 15. Malpunktskarta 6ver centrala Uppsala.



4.5.2 Malpunktskarta Bergsbrunna

I Bergsbrunna och Savja finns flera malpunkter for barn, se Figur 16.
Malpunkterna utgors av séval lekplatser, idrottsplatser som
rekreationsomréden. I Sévja (Gster om vig 255) finns skolorna
Uppsivjaskolan (arskurs F-5) och Stordammens skola (arskurs F-9) samt
forskolorna Uppsivja forskola, Savja forskola, Grodans forskola,
Ringmurens forskola, Lammets forskola, Forskolan Kasper, Forskolan
Tarningen. Vart att nimna ar 4ven Danmarks skola (arskurs F-5) samt
Danmarks forskola som ligger i stadsdelen Danmark, Gster om jarnvagen.
Barn har mélpunkter i bida omrédena och ror sig darfor mellan
Bergsbrunna och Danmark.

I Savja finns Savja kulturcentrum med den angriansande sporthallen,
idrottsplatsen, pizzerian och matbutiken. I Bergsbrunna, pé ostra sidan av
jarnvégen, ligger flera fotbollsplaner som tillh6r Danmarks IF samt
Danmarks motorbana och en brottningsanlaggning. Intill plankorsningen
vid Gardsvigen vaster om jarnvigen finns dven en pizzeria kombinerad
med kiosk som kan utgéra mélpunkt for barn.

Soderut breder det storre friluftsomrédet Lunsen ut sig och héir finns dven
en liten sjo kallad Stordammen. Inom omradet finns grillplatser,
skogsstigar for vandring och cykel, skidspér vintertid och det erbjuds
overnattningsmajligheter vid Lunsen torpet (Uppsala, 2020). I omradet
forekommer ocksa ridning och cykling med mountainbike.
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Figur 16. Malpunktskarta 6ver Bergsbrunna.
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4.5.3 Barns
aktivitetsomraden

Kartorna i Figur 17, 18 och 19 visar var barn
i omradena kring jarnvagsanlaggningen
kan forvantas befinna sig. Kartorna ger ett
stod till rapportens avgransning

och

konsekvensanalys. Den kan exempelvis
illustrera att vissa platser inte nyttjas av
barn, varfor konsekvenser dar inte blir
lika tongivande som vid platser dér fler
barn ror sig. Det gér exempelvis att utldsa
att omradet mellan centrala Uppsala och
Bergsbrunna inte far sarskilt hog
koncentration av forvantad aktivitet av
barn. Det som ger utslag i exempelvis
Boldnderna ir de gymnasieskolor som &ar
belédgna dar.

Olika malpunkter ar viktade efter foljande
ordning (dar 5 ger hogst utslag):

1) bostader 2) forskolor och gymnasieskolor
3) héllplatser och géng- och cykelvigar

4) lekplatser, idrotts-/kulturanlaggningar,
natur- och rekreationsomraden

5) grundskola. Grundskola far den hogsta
viktningen dels for att det ar en
obligatorisk plats for barn. Dels da det ar
efterstravansvart for barn i
grundskoledlder, och de kan vara
hénvisade till, att ta sig till skolan pé egen
hand samtidigt som flera aldersgrupper
inte uppnatt fullgod trafikmognad. Platser
for lek, idrott och rekreation klassas ocksa
hogt eftersom det ar viktiga malpunkter for
barn och som de i manga fall kan ta sig till
pa egen hand. Till forskola tar sig barn med
vuxnas hjilp och gymnasieungdomar anses
ha uppnatt fullgod trafikmognad varfor
dessa grupper viktas ldgre. Var barn bor
kommer kunna skilja sig &t 6ver tid varfor
alla (befintliga) bostadsomréaden visas i
kartan.
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Figur 17. Karta 6ver barns aktivitetsomraden i centrala Uppsala. Platserna &r katogoriserade i farg som syftar till typ av malpunkt och till storlek som syftar till vikten av malpunkten sett till bland annat barns alder och dérmed
paverkan pé deras sjalvsténdiga mobilitet. Olika malpunkter ar viktade efter féljande ordning (dér 5 ger h6gst utslag): 1) bostéder 2) férskolor och gymnasieskolor 3) hallplatser och gang- och cykelvédgar 4) lekplatser, idrotts-/
kulturanldggningar, natur- och rekreationsomraden 5) grundskola.
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Figur 18. Karta 6ver barns aktivitetsomraden i utmed strdckan mellan centrala Uppsala och Bergsbrunna. Platserna &r katogoriserade i farg som syftar till typ av malpunkt och till storlek som syftar till vikten av malpunkten sett till

bland annat barns alder och ddrmed péaverkan péa deras sjalvsténdiga mobilitet. Olika malpunkter &r viktade efter féljande ordning (dér 5 ger h6gst utslag): 1) bostéder 2) férskolor och gymnasieskolor 3) hallplatser och gang- och
cykelvdgar 4) lekplatser, idrotts-/kulturanldggningar, natur- och rekreationsomraden 5) grundskola.

19



20

Oure Forat

Arike Fyris naturreservat

| Teckenforklaring

= Bostader
Lg Forskola och gymnasieskola
= Hallplatser

Lek och fritid

"
L] - ..'..:'
Grundskola = 1 15
.r' ] 1 kn
; : ' Lantmaligel G ﬂlatgamval;%n o,
= ] R - 2
. ' o

Figur 19. Karta 6ver barns aktivitetsomraden i Bergsbrunna. Platserna &r katogoriserade i farg som syftar till typ av malpunkt och till storlek som syftar till vikten av malpunkten sett till bland annat barns alder och ddrmed paverkan pa deras
sjélvstandiga mobilitet. Olika malpunkter ar viktade efter féljande ordning (dér 5 ger hégst utslag): 1) bostéder 2) férskolor och gymnasieskolor 3) hallplatser och gang- och cykelvédgar 4) lekplatser, idrotts-/kulturanldggningar, natur- och
rekreationsomraden 5) grundskola.




5 Nulagesanalys

I detta kapitel redovisas en analys av nulédget utifran
resultatet fran kartlaggning och barndialoger. Ramen
for analysen utgors av de fyra fokusomraden som
presenterats i kapitel 3.7 och i Figur 11.

5.1 Halsa
5.1.1 Buller

De som bor i narliggande fastigheter och vistas langs
jarnvagen idag ar utsatta for trafikbuller. Tagtrafiken
ar den dominerande killan, dven om det forekommer
viss paverkan fran biltrafik 1angs gator. Det finns ett
antal bostadshus dar riktvardena for ekvivalent
ljudniva 6verstigs utomhus vid fasad, utomhus vid
uteplats respektive inomhus. Det finns dven ett

antal bostadshus dar riktvardena f6r maximal ljudniva
overstigs utomhus vid uteplats och inomhus.
Bullerproblematiken ar béde i nuldaget och med
foreslagen jarnvag framst kopplad till maximala
ljudnivéer, vilka anger den hogsta ljudtrycksnivin
under en viss tidsperiod.

I centrala Uppsala ar trafikmiljon mer komplex an i
Bergsbrunna och bullerstérningar férekommer fran
flera olika kallor, varfor just bullerstorningen fran
tagtrafiken kan upplevas mer péataglig i Bergsbrunna.
Dessutom genererar lagre hastigheter pa tagen
generellt mindre buller vilket innebar att nivderna ar
lagre genom centrala Uppsala da tdgen har
inbromsningsstracka innan de stannar vid Uppsala
Centralstation.

Runt Uppsala Centralstation ligger de bullerpdverkade
bostaderna fraimst pé 6stra sidan om spéren, medan
majoriteten av de bullerutsatta bostiderna i
bostadsomradet Kuggebro och Bergsbrunna ligger pa
vastra sidan. P& berord stricka genom centrala Uppsa-
la finns inga befintliga jirnvagsnira bullerskydd. Dock
ar framforallt de nybyggda fastigheterna, vilka ar flera,
byggda for att tala viss bullerstérning. Stora byggnader
néra jarnvagen blockerar dven i viss utstrackning bul-
ler for bakomvarande fastigheter. I Bergsbrunna finns
en bullerskyddsskiarm langs med spérets vistra sida,
som delvis skyddar de narliggande bostdderna.

Inget av barnen péa Vaksalaskolan namnde att buller
fran tagtrafiken i centrala Uppsala ar stérande. Barnen
i Bergsbrunna beskriver daremot jairnviagen som en del
av sin boendemilj6 och siger att de stors av att tigen
later mycket. Nagon péatalar att det “kan vara bullrigt
att bo nira jairnviagen, men man vanjer sig ju”. Det hors
exempelvis mycket ute i tradgarden nar tigen dker
forbi. Aven barn som inte bor i direkt nirhet av
jarnvagssparen anser att tigen later mycket. Ett barn
péapekar att hen vaknar mitt i natten nar tagen
kommer. Andra barn tycker dock inte att tigen stor sa
mycket och nigot barn siger att det ar "hemtrevligt”
med passerande tdg. Barnen berittar ocksa att de
héller sig borta fran bullerskyddsskirmen i
Bergsbunna nir tagen kommer da det blaser mycket
och skdarmen da skakar.

Forutom bostiader finns bland annat skolor och
naturomraden som utsitts for buller. Arike Fyris och
Lunsen ar tva naturreservat som utsétts for en del
buller fran jarnvigen och 6vrig infrastruktur.

5.1.2 Vibrationer

En vibrationsutredning har genomforts for
jarnvagsplanen med fokus pa sddana vibrationer som
kan uppfattas som stérande for manniskan, s kallade
komfortvibrationer. Jirnvagen gar i nuldget genom ett
landskap som ar paverkat av vibrationer fran
tag-passager. Eftersom vibrationerna blir kraftigare
med tyngre tdg bedoms godstdgen vara
dimensionerande for hogsta vibrationsniva i nuldget.

5.1.3 Luftfororeningar

I Uppsala har vigtrafiken identifierats som den
huvudsakliga killan till luftféroreningar och de
luftféroreningar som ar aktuella fran jarnvagstrafiken
ar framfor allt partiklar (PM10). Partiklar (PM10) och
kvivedioxid har matts i centrala Uppsala p&
Kungsgatan. For kvivedioxid 6verskreds
miljokvalitetsnormen for dygns- och timmedelvirde
under 2017-2019, medan normen klarades under
2020. Miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10)
overskreds 2017, men har klarats under efterféljande
ar. Aven andra platser lings Kungsgatan i anslutning
till jarnvagen har halter av kvavedioxid och partiklar
(PM10) uppmatts som ligger i riskzonen for att
overskridas.

For utvecklad beskrivning av miljopaverkan i nuliget
avseende buller, vibrationer och luftkvalité hanvisas till
Miljokonsekvensbeskrivningen.

5.2 Sjalvstandig
mobilitet

5.2.1 Centrala Uppsala

Jarnvagen bidrar till barns sjalvstdndiga mobilitet da
barn har mojlighet att resa med tig till olika
malpunkter inom regionen. Jirnvagen bildar samtidigt
en barridr i stadslandskapet i centrala Uppsala. Barnen
har mélpunkter pd bada sidor om jarnvégen, se Figur
15, och ror sig bade langs och passerar jarnvéagen i sin
vardag. Flera barn som deltog i dialogen pa Vaksala-
skolan passerar jarnvigen varje dag pa vag till och fran
skolan. P4 skoltid tar de sig ocksé langs jarnvagen,
exempelvis till idrottslektioner pé en skola i
Boldnderna som ligger néra jairnviagsanlaggningen.
Oftast gér eller cyklar de for att komma dit, men ibland
dker de buss. Barnen aker inte tig si ofta men ibland
tar de tiget till Stockholm. Ett av barnen som gir pa
Vaksalaskolan pendlar till skolan i Uppsala men tégen
ar ofta instdllda och da maste vardnadshavare hamta.

Barnen pé Vaksalaskolan i centrala Uppsala beréttar
att de anvander passagen vid Vaksalagatan,
Centralpassagen och Strandbodgatan. Barnen berittar
ocksa att barn inte anvidnder passagen vid Vimpelgatan
da den inte leder ndgonstans, "det ar bara industrier
dar”. Den kan anvéndas pa vigen till Savja, men det ar
mycket sillan.

Utifrdn resonemang om otrygghet vid Uppsala
Centralstation och Centralpassagen skapar dven det
inskrankningar pa barns sjalvstindiga mobilitet om
de inte far, véigar eller vill vistas vid dessa platser pa
grund av otrygghetskanslor. Se vidare i kapitel 5.4.
Aven upplevelsen av att det finns trafikséikerhetsrisker
vid Centralpassagen kan inskrinka pa barns
sjalvstandiga mobilitet. Se vidare i kapitel 5.3.1.

5.2.2 Bergsbrunna

I Bergsbrunna har barnen i huvudsak mélpunkter pa
vastra sidan om jarnvagen, forutom idrottsplatsen
Danelids IP som ligger pa den ostra sidan om
jarnvigen, se barnens malpunkter i Figur 16.

Barn i Bergsbrunna ror sig 6ver jarnvigen vid
jarnvagspassagen Gérdsvigen, se Figur 20, nar de har
traningar och exempelvis sommarliger vid Danelids
IP, for att traffa kompisar som bor pé Gstra sidan om
jarnvéagen samt vid promenader i omradet. Barn i
Danmarks by ror sig 6ver jarnvégen till Bergsbrunna
nar de har skolidrott och sl6jd i lokaler pa
Uppsivjaskolan, nir de besoker kompisar i
Bergsbrunna, gér till biblioteket i Sdvja samt har
traningar pé olika idrottsplatser vister om jarnvéagen.
Fran &rskurs 6 byter eleverna pa Danmarks skola till
en ny skola, exempelvis Stordammens skola i
Bergsbrunna. En elev i drskurs 5 pdpekar att hen nésta
ar kommer att cykla till skolan och passera jarnvigen
vid Gérdsvigen.

Négra barn beréttar att de anvander passagen soder
om Bergsbrunna, kallad Vallby viagport, som ridvag
och promenadvag.

Befintliga passager fyller barnens behov av att kunna ta
sig till sina malpunkter och utifran ett barnperspektiv
gors bedomningen att det i dagsléget inte finns behov
av ytterligare passager vare sig i Bergsbrunna eller
centrala Uppsala. Detta gér i linje med var barnen i
dialogerna uttryckt. Jirnvagen kan inte ses som en
barridr utifrén hinseendet att barn inte skulle kunna
ta sig till malpunkter pé ett gent vis, men brister med
befintliga passager kan paverka barnens mojligheter
att pa egen hand ta sig 6ver passagerna och vidare till
sina mélpunkter. Exempelvis upplevs inte passagen vid
Gérdsvagen trafiksidker av vare sig barnen eller vuxna i
deras nérhet. Detta kan inskranka péd barnens
sjalvstandiga mobilitet, antingen genom att barnen
sjalva inte vigar passera med hansyn till de trafik-
siakerhetsrisker de upplever eller att virdnadshavare/
andra vuxna i deras nirhet bestimmer att de inte far
passera med hansyn till trafiksdkerhetsriskerna.

Aven ldng bomfillning vid passagen begrinsar barnens
sjalvstandiga mobilitet. Detta paverkar dven
skolskjutsen som barn i Bergsbrunna aker med till
Danmarks skola. I barndialogen beskrev barnen att de
ibland blir forsenade till skolan pa grund av lang
vintetid vid bomfillning. Aven upplevelsen av att
passagen vid Gardsvagen inte ar trafiksdaker kan
inskrianka pa barns sjdlvstindiga mobilitet. Se vidare i
kapitel 5.3.2
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5.3 Trafiksakerhet
5.3.1 Centrala Uppsala

Barnen fran Vaksalaskolan pekade pa brister i
framkomlighet for cyklister och dven trafiksikerhets-
risker vid Centralpassagen. Nir det blir mycket folk i
passagen — dels av dem som inte ar resenérer utan ror
sig mellan Gstra och vastra sidan av staden, dels de
tagresendrer som ska ner i passagen for att byta
plattform — nyttjas cykelvigen ibland dven av géende.
Detta leder till risker for sammanstotning mellan
giende och cyklister och dven till forsamrad
tillgdnglighet for cyklisterna. Barnen beskriver att de
maste bromsa kraftigt nar de kommer pa cykel nedfor
backen. Bédde barn och larare lyfte behovet av en bittre
16sning for framforallt cyklisterna.

Négot positivt som barnen vid Vaksalaskolan lyfte
avseende Strandbodgatan var att det kdnns sakert

for gdende och cyKklister att rora sig genom passagen.
Anledningarna till detta ar terrasseringen av gang- och
cykelviagen, separeringen i form av racke som finns
mellan bilvig och géng- och cykelvig och att farre
manniskor ror sig dar jamfort med Centralpassagen.

I dialogerna har barnen inte lyft ndgot sarskilt
avseende trafiksikerhet vid Vaksalagatan eller
Vimpelgatan. Att barn inte anvander passagen vid
Vimpelgatan (enligt dialogerna, se kapitel 5.2.1) gor
att trafiksidkerhetsrisken vid passagen i dagsléaget, for
just barn, dr 1ag. Trafiksékerhet géllande plattformar
resonerade barnen kring i allmén bemairkelse och vad
som ar viktigt for dem for att de ska upplevas sikra, se
kapitel 6.

5.3.2 Bergsbrunna

Vid jarnvagsbron 6ver Sdvjadn finns spéar av vistelse i
form av klotter pa bron. Detta kan tyda p4 att barn eller
ungdomar vistats har. Att vistas och leka/umgas sé
nira jarnvagen ar forknippat med sidkerhetsrisker och
ar hogst olampligt.

Befintlig plankorsningen vid Gardsvégen, se Figur

20, dr inte trafiksdker for barn. De yngre barnen fran
Uppsévjaskolan och barnen pa Danmarks skola tycker
att passagen vid Gardsvigen inte kidnns trafiksiker
eftersom oskyddade trafikanter maste dela utrymme
med motorfordonstrafiken. De flesta barn anser att det
ar for trangt for tvd motande motorfordon att passera
samtidigt som gaende eller cyklister tar sig Gver
passagen. Nagon uttrycker osdkerheten med ordet
“livradd”. De vill inte dela utrymme med andra
trafikanter och ser helst att passagen gors om till en
planskild for att 6ka sdkerheten.

Barn har ett behov av att ta sig mellan Danmark och
Bergsbrunna — for att de bor i orten och gar i skola i
Danmark eller vice versa. Barn i Danmark har dven
andra méalpunkter i Bergsbrunna och har dirmed ett
behov av att passera vid Gardsviagen. Darmed finns
behov av trafiksdkra gang- och cykelmgjligheter mellan
de olika bostadsomrédena, vilket inkluderar passage
vid Gardsvigen.

Barnen upplever ocksa ofta 1ang vintetid vid
bomfillning vid passagen vid Gardsvigen, vilket gor
det svart att komma 6ver. En potentiell risk som den
langa bomfillningstiden ar att barn och kanske
framforallt yngre barn istillet borjar leka vid platsen
vilket kan utgora en sikerhetsrisk. En storre
sdkerhetsrisk ar om barnen véljer att krypa under
bommarna for att ta sig Gver spéret.

Figur 20. Bild p& Géardsvégens plankorsning éver jérnvégen i Bergsbrunna.



5.4 Trygghet och identitet
5.4.1 Centrala Uppsala

I samtliga dialoger har barnen lyft att platser vid Uppsala Centralstation
och Centralpassagen (se Figur 21) upplevs som otrygga, obehagliga,
skripiga, roriga och att det ror sig mycket folk. Detta skilde sig inte &t trots
att barnen varit i olika &ldrar och har olika relation till Uppsala
Centralstation. Barnen som gar pa Vaksalaskolan passerar centralen och
har passagen i sin direkta nirhet i vardagen. Darmed har de en relation
till Centralpassagen som skiljer sig mot barnen i Bergsbrunna. Barn fran
Bergsbrunna kan i sammanhanget snarare ses som tillfalliga besokare vid
platsen och darfor kan deras upplevelse av otrygghet vid platsen baseras
pa vad de hort snarare dn upplevt. Exempelvis hade barn i arskurs 5 vid
Danmarks skola en uppfattning om att det finns farliga ging vid centralen.
Intrycket de gav under dialogerna var att detta baserades pa
andrahandsinformation.

Ovriga passager i centrala Uppsala upplever barnen fran Vaksalaskolan
som trygga. De talar exempelvis om Strandbodgatan som en vildigt trygg
plats just eftersom de ror sig farre manniskor dar, att passagen ar 6ppen
och ljus och att ingen “hénger dar” eftersom det ar slutet pé en plattform.

De yngre barnen (arskurs 1-2) med erfarenheter av att dka tag fran
Uppsala Centralstation och att rora sig inne i centrala Uppsala upplevde
att stationsmiljon och omradena inne i stan var skriapiga och att mycket
manniskor ror sig dir och att det darmed blir rérigt. En stationsmiljo kan
upplevas otrygg pa grund av dessa faktorer.

Barnen i Bergsbrunna tycker att det i Centralpassagen ar “forskricklig pa
kvillen”. Barnen fran Vaksalaskolan berittar ocksé att det pagar
droghandel p4 stationsomradet, vid den narliggande Frodeparken och vid
Centralpassagen. De gar darfor inte gdrna ensamma genom passagen
kvillstid utan kanner sig tryggare i andras séllskap eller om de istéllet
kan cykla eller springa genom den for att pa s vis minimera riskerna att
bli utsatta. De tycker inte heller att ljuset ar bra da det ar "vitt ljus som
flimrar”. P4 Vaksalaskolan tillats inte barnen att vistas utanfor skolgarden
under skoltiden, bland annat pa grund av droghandeln vid stationsomradet
och den sikerhetsrisk det innebir for barnen. Budskapet till barnen blir
sdledes att platsen inte ar séker, vilket kan skapa en negativ prigel som
de forknippar stationsomradet med. Att platsen ar osdker och otrygg kan
hindra dem fran att sjdlva skapa en identifikation med platsen. Mojlighet
att gora platsen till sin egen hindras dven av att andra grupper redan gjort
ansprak pa den. Detta inskrinker dven deras sjdlvstindiga mobilitet.

For barnen vid Vaksalaskolan ar relationen till Uppsala Centralstation
inget som ar kopplat till ndgon stark platsidentitet eftersom platsen inte
fyller nagon funktion i deras vardag. "Den &r bara dar” som de utryckte det
och det finns inget att gora dar eller platser att sitta pa. Det ar endast nar
de ska ta taget ndgonstans som de anvander den. De pétalar dock att dldre
ungdomar hinger vid Centralstationen och for dem kan anknytningen till
platsen vara en annan.

Barnen har istillet en starkare relation till Centralpassagen och uttryckte
att de hellre ser att det ska kiinnas bra att passera jirnvagen an att det ska
gd att hinga inne pé stationen. De yngre barnen (arskurs 1-2) uttrycker att
plattformar generellt ar trakiga platser eftersom de forknippar dem med en
vantan pa tag.

5.4.2 Bergsbrunna

De yngre barnen (arskurs 1-2) uttrycker ingen generell upplevd otrygghet
utifran deras egna erfarenheter av planskilda passager. De hianvisar bland
annat till den passage som gar under vig 255 i narheten av ICA
Supermarket. Att dessa barn troligtvis (baserat pa deras dlder) ror sig i
sddana typer av planskilda passager i séllskap med vuxna eller andra barn
under dagtid da det ar ljust ute, bidrar troligtvis till att de upplever dessa
platser som trygga. En annan anledning till att de inte upplever otrygghet
kan handla om yngre barns oférméga att forutse risker. Ett av barnen fran
Danmarks skola lyfter dock en géng- och cykelpassage vid ICA Maxi som
otrygg eftersom det finns skotthal i den.

Figur 21. Centralpassagen sett frén den véstra sidan passagen in mot mynning.

Barnen i Bergsbrunna beskriver sitt bostadsomrade som lugnt och
naturnira. De aterkommer till betydelsen av naturmiljon flera ganger
under dialogerna. Nagon sédger att deras virdnadshavare flyttade till
Bergsbrunna just pa grund av skogen. Naturomradet vid Stordammen
pekas sarskilt ut av barnen, da de brukar traffas dar for att grilla korv och
leka med kompisar. Ibland 4r de dar med skolan, exempelvis pa NO-
lektioner. Pa vintern &ker de skridskor pd dammen. Det kan tolkas som att
platsens identitet och barnens anknytning till platsen for ménga barn ar
starkt kopplad till omrédets naturmiljo och de rekreationsmojligheter som
finns.

Barnen i Bergsbrunna pekar inte ut ndgon specifik plats dir de kinner sig
otrygga.
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6 Barnens tankar och onskemal om utbyggnadsplaner

Under dialogerna tillfrdgades barnen om deras 6nskemal kring
utformning och funktioner pa/kring jirnviagsanlaggningen och
stationsmiljoer. Dessutom gavs barnen mojlighet att komma med
synpunkter kring vilka konsekvenser som de tror den nya

jarnvagsanlaggningen kan fa for dem och andra barn. Nedan presenteras
essensen av barnens synpunkter kategoriserade utifran aspekter sdsom

miljo, trygghet, trafiksdkerhet och utformning.

Trafiksiakerhet

Nir barnen tillfragas om vad som &r viktigt vid en station svarar
de att sakerheten ar en viktig aspekt. De yngre barnen (&rskurs
1-2) anser att vistelse pé plattformar upplevs osdkra eftersom de
ar smala och det saknas sdkerhetsanordning som hindrar fran
att falla ner i spéret. De foreslar darfor flera dtgarder for en 6kad

trafiksdkerhet vid plattformar. Exempelvis foreslar de att

plattformarna far skydd, exempelvis staket med 6ppningar for
dorrarna pa taget, samt att det byggs ett "krypin” dit det gér att

ta sig om man ramlar ner pa spéret och en stege for att kunna
klattra upp igen.

Barnen i Bergsbrunna resonerar kring vad en ny station i

omrédet skulle kunna leda till och ser risker med att det skulle

kunna bli en plats som alstrar motorfordonstrafik, i form av
pendlare som tar bilen till jarnvagsstationen for att aka vidare

med tag till Uppsala Centralstation eller mot Stockholm. De ser

risker att detta skulle kunna leda till mer trafik i omradet som

de vistas i, forbi skola, bostadshus eller andra malpunkter, vilket

innebar okade trafiksakerhetsrisker.

Barnen har ett liknande resonemang kring den trafikalstring som

kommer under byggtiden av de nya sparen och den nya
jarnvégsstationen och undrar om byggtrafiken kan undvika

végar dar det bor barn eller finns skolor. De tycker ocks att det

ar viktigt att trafiken kor ldngsamt.

Buller

Barnen i Bergsbrunna oroar sig for 6kat buller i och med
utbyggnaden av jarnvégen, sarskilt dd ombyggnationen

kommer att pdga under en ldangre tid. De undrar exempelvis om
de kommer att storas av maskiner pa natten och betonar att det
ar “daligt att det later for djur och ménniskor”. De tycker ocksa

att det vore bra om det inte byggs pa natten nira bostéder.

Passage vid Gardsvigen

Barnen har 6nskemal om en planskild passage vid Gardsvigen
men har svart att forestélla sig vad det skulle innebara. De tycker
att det vore bra om de inte behover vinta pda bommarna. Det
viktigaste ar att det blir enkelt att ta sig 6ver jirnvagen.

Utformning och gestaltning av en ny jarnvigs-
station

Barnens tankar och 6nskemadl géllande den planerade stationen i
Bergsbrunna ar

« att det blir mycket farg och ljust, d& stationer annars ofta ar
tradkiga med mycket gra betong,

att butiker finns diar man till exempel kan kopa en tidning och
mat innan man gar pa taget,

att det blir en barnvanlig miljo pa stationen, s att "barnen ar
glada innan de hoppar pa tiget", exempelvis en aktivitet/
lekplats for mindre barn i anslutning till stationen,

att det inte &ar sa langt att g& pa stationen, exempelvis mellan
plattformarna,

att det ska vara frascht pé stationen och att det darfor ar
viktigt med manga papperskorgar,

att det maste finnas manga biljettautomater och att det ska
vara enkelt att kopa biljett, for att undvika stressmoment,

att gdng- och cykelvigar behovs for att kunna ta sig till
stationen och

att det finns vixtlighet si att det kdnns trevligt.

Stadsliknande utbud

Barnen vid Stordammens skola lyfter att en positiv aspekt av
utvecklingen i Bergsbrunna (jarnvagen och stadsutveckling) ar
att de far mer stadsliknande utbud narmare sin boendemiljo.

Betydelsen av naturen

Saval yngre som dldre barn r negativa till utbyggnadsplanerna i
Bergsbrunna. De ar oroliga for att miljon blir forstord om skogen
tas ner niar omradet ska bebyggas med manga nya bostéder och
en station. De betonar exempelvis att familjen flyttade till
Bergsbrunna pa grund av nirheten till naturen och pekar pa
naturomradet vid Stordammen som viktigt.

De ir ocksa oroliga for att det lugna och naturnidra omradet dar
de bor ska fordandras och tror att det kan bli trangre p& gatorna
om omradet byggs ut.

Trygghet vid jarnvigsstation

De dldre barnen talar om utformning och utsmyckning for att
gora stationsomradet vid Uppsala Centralstation och
Centralpassagen till tryggare och trevligare platser. Dels ger de
forslag pa att gora platsen ovidlkomnande for att ging och
droghandlare inte ska vilja uppehalla sig dar, samtidigt som de
foreslagit andra trygghetsskapande atgiarder som snarare
inbjuder till vistelse — exempelvis belysningsatgirder,
planteringar, konstverk och utokat underhall och fler
papperskorgar. De betonar vikten av att det ar “rent och frascht”.

De yngre barnen (&rskurs 1-2) lyfte behovet att narvaro av
vakthundar, vakter och sikerhetsanordningar som finns vid
flygplatser avseende vilka som far tilltrade till stationen. Det ar
rimligt att tolka det som att de efterfrdgar narvaro av vuxna som
héller ordning och kontroll for att de ska kdnna trygghet vid en
sadan plats.

Trygghet vid passager

Barnen vid Stordammens skola i Bergsbrunna resonerar att

det kan kénnas tryggare att rora sig 6ver en bro nattetid for att
det kan vara morkt i en gang- och cykelport men att de annars
foredrar gang- och cykelportar for att det upplevs som smidigare.
Barnen lyfter generellt belysning i portar som viktig atgard for att
det ska kdnna tryggt.




7 Atgarder i planforslaget

I detta kapitel presenteras de delar av planforslagets

atgiarder som ir relevanta for barnkonsekvensanalysen.

Atgirderna berér driftskede savil som byggskede.

7.1 Planerad jarnvags-
anlaggning

Projektet Fyra spar Uppsala innebair att Ostkustbanan
mellan ldnsgrians mot Stockholm och Uppsala
Centralstation ska utvecklas frén tva jarnvagsspar till
fyra. Jarnviagsplanen som denna
barnkonsekvensanalys dr kopplad till utgor den forsta
delstriackan, soder Bergsbrunna till Uppsala
Centralstation, i Uppsala kommun.

Den planerade strackan ar cirka 9,5 kilometer lang och
uppfors med ett nytt dubbelspér for att mojliggora fyra
spéar. P4 en stricka om 2,2 kilometer rivs befintlig
anldaggning och tva nya dubbelspéir anliaggs. De fyra
nya sparen anldggs pd Uppsalaslitten mellan vig 255
och den norra delen av bebyggelsen i Bergsbrunna.

Mellan Uppsala Centralstation och viag 255 har de
tillkommande sparen lokaliserats pa Gstra sidan av
befintlig jarnvig. Fran vig 255 och till plangréns i
soder anldggs de tillkommande sparen Oster om
befintliga anldggning. En ny station kallad Uppsala
Sodra anldggs soder om Bergsbrunna.

7.2 Driftskede

I detta kapitel presenteras i punktform de dtgiarder och
direkta och indirekta f6ljdverkningar av planforslaget
som bedomts relevanta ur ett barnperspektiv och som
ligger till grund for analysen av jairnviagplanens effekter
och konsekvenser for barn i driftskedet. Vissa dtgarder
presenteras for att forstd helheten men de flesta har
baring pé barnens trafiksituation. Punkterna ar
indelade efter fysisk plats dir det ar relevant samt i
geografisk ordning fran norr till soder.

Overgripande

« Jarnvigsanldggningen behover byggas ut for att
kunna hantera fler tig 4n idag och det kan &ven
vara aktuellt att anpassa den for taghastigheter om
250 km/tim, dar det ar motiverat.

« De befintliga och tillkommande spéren ansluts
till befintlig jairnvag. Planforslaget kommer sedan
kunna anslutas till det nya dubbelsparet som
planeras soderifran.

»  Avsikerhetsskil utformas anldggningen (med
oppningar vid passager jarnvagsbroar och dylikt)
med en fysisk barriar i form av
personskyddsstingsel som ar 2,5 meter hogt. Syftet
med stingslet ar att forhindra manniskor och djur
att ta sin in i sparomrédet.

Uppsala Centralstation och niromrade

Se Figur 22 for planerade atgarder vid Uppsala Central-
station, centrala Uppsala och vidare till Kungsingsleden.

1. Spar 100, ett nytt spar, anldggs strax norr om det
gamla stationshuset och mot Vaksalagatan. Den
nya plattformen nés med nya trappor och ramper.

2. Spér 100 innebir ocksé att delar av de befintliga
cykelparkeringarna vid Stadshuset kommer att tas
i ansprak av sidoplattformen. Ungefar hilften av
cykelparkeringarna kan behéllas vid platsen men
far en ny placering.

3. Uppsala kommun planerar en kompletterande
plattformsforbindelse vid Uppsala Centralstation.

4. Spar o, ett nytt spar, anlaggs parallellt med
Sidenvivargatan och mot Strandbodgatan. Den nya
mittplattformen for spar o och 1 férldggs mellan
det tillkommande spéret for spar o och den
befintliga plattformen for spar 1. Resenédrerna nar
plattformen frén trappor och ramp via plattformen
for spér 1 eller via en uppgang vid Strandbodgatan.

5. Spar o innebdr att cykelparkeringarna norr om
stallverkshuset, busshéllsplatserna langs
Sidenvivargatan och delar av Sidenvavargatan
tas i ansprak. Gatans bredd kommer variera efter
strackan nar anldaggningen ar fardigstailld.

»  Uppsala kommun planerar att omvandla
Sidenvavaregatan till en enkelriktad gata i
sodergdende riktning dar sektionen mellan Baverns
grand och Suttungs griand far en gdngbana som
separeras fran 6vrig trafik med tradrad. Det
innebér att cykling efter denna striacka kommer att
ske i blandtrafik.

«  Fran Sidenvivargatan och 6ver Strandbodgatan (pa
vastra sidan) planerar Uppsala kommun f6r en
gang- och cykelbro.

6. Ny hiss och rulltrappa anlaggs fran
Centralpassagen och till spar 8 norrut.

1 2. Delar av cykelparkering
| vid stadshuset tas i ansprak | %

Justering av

o trapp och hiss Y

| Mellan Uppsala Centralstation
och Kungsangsleden byggs ett
nytt spar pa vardera sida av

Teckenforklaring

Planerad bullerskyddsskarm
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Figur 22. Atgérder i planférslaget (som &r relevanta fér barnkonsekvensanalysen) i centrala Uppsala.
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7. Ny plattform for det planerade spér 10 innebir att cykelparkeringar vid
Stationsgatan utgar och att befintligt cykelfalt gors om till gaingbana for
att undvika konfliktpunkt mellan cyklister och tagresenérer. Cyklister
hénvisas istéllet till gdng- och cykelvig genom Frodeparken.

8. Trappan mellan Strandbodgatan och torgytan vid byggnaden som
kallas Juvelen kommer att smalas av som ett resultat av det
planerade spar 10.

9. Ett nytt stationsldge for Lennabanan planeras att lokaliseras i
Bergsbrunnaparken strax sydost om Uppsala Centralstation.

Passage Vimpelgatan

10. Uppsala kommun planerar for en ny viagbro med gang- och cykelvig
som ersattning for Vimpelgatan. Vig-, gang- och cykeltrafik kan d&
passera planskilt 6ver jirnvégen.

Kungsingsleden

11. En dubbelsparsbro for jirnvigen planeras éver Kungsangsleden, oster
om befintlig anlaggning.

Se Figur 23 for planerade atgirder fran vag 255 och vidare séderut till och med
Bergsbrunna.

Bergsbrunna och soderut

12. P& storre delen av strickan mellan bebyggelsen i Bergsbrunna och
jarnvagen foreslas bullerskyddsskarm.

13. Forbi bebyggelsen i Bergsbrunna loper det nya dubbelsparet parallellt
med den befintliga jirnvagen och anldggs pa den Ostra sidan for att
undvika markintrang pé befintliga bostadsfastigheter.

Tre nya spar byggs mellan
Kungsangsleden och bro

Over vag 255, varav ett ar
forbigangsspar for godstrafik
vaster om befintlig anlaggning.
De 6vriga tva sparen byggs
Oster om befintlig anlaggning

|

Delar av vag 1060
rivs och ersatts

Tva jarnvagsbroar
anlaggs over Savjaan

| Befintliga spar rivs och
ersatts med nya parallellt

13. Genom
Bergsbrunna
anlaggs nya
dubbelsparet

pa oster sida om
befintlig jarnvag.

Planerad bullerskyddsskarm
Befintlig jarnvag
Planerade nya spar

—— Vag 1060
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Figur 23. Atgérder i planférslaget (som &r relevanta fér barnkonsekvensanalysen) i Kuggebro och Bergsbrunna.



Se Figur 24 for planerade dtgirder i Bergsbrunna och soder Bergsbrunna.

14. Den befintliga héllplatsen Nyckelaxet pé vistra sidan om
plankorsningen vid Gardsviagen kommer att & nya lagen efter
ombyggnaden.

15. Plankorsningen vid Gardsvigen stings och ersitts av en ny ging- och
cykelport strax soder om befintlig plankorsning samt ny vagport. Pa
den vistra sidan av jarnvigen planeras gang- och cykelvigen som
ansluter till passagen. Pa den 6stra sidan av jarnvigen ansluts
gang- och cykelvigen till den befintliga Gardsvigen.

16. Uppsala kommun planerar for att den nya vigporten, soder om
befintlig plankorsning vid Gardsvagen, dven ska innefatta en gang- och
cykelvag.

17. Strax vaster om in- och utfarterna till Danelids IP planeras en ny
vandplan pa den statliga delen av Gardsvigen.

18. Den befintliga plankorsningen vid Gardsvigen kommer att nyttjas
som pasparningsplats for underhéllsfordon. Platsen forses med lésbart
stingsel for att obehoriga inte ska ges tilltrade till sparet.

19. Grusvigen som gar parallellt med jarnvigen mellan Gardsvigen och
den nya véagporten soderut pa ostra sidan om tegelbruket kommer att
stangas permanent.

20. Soder om Bergsbrunna tillkommer en viltpassage i anslutning till det
mindre vattendraget som géar soder om Tegelbruket. Viltpassagen har
utformats for sma- och medelstora djur och kommer vara 12 meter
bred och cirka sex meter hog.

21. Ny jarnviagsbro for de nya spéren vid Vallby vagport. M6jlighet for
passage for gdng- och cykel kvarstar enligt Uppsala kommuns planer.

22. Strax soder om Vallby vigport anlidggs den nya jairnvigsstationen
Uppsala Sodra.

23. 400 meter soder om Uppsala S6dra vid Asphyttan anldggs en
jarnvagsbro i syfte att mojliggora en ny viagforbindelse under
jarnvagen, vilken Uppsala kommun planerar for. Vagforbindelsen
(Sodra passagen) ingér i de sydostra stadsdelarna och planeras
forbinda den sodra delen av Uppsala och E4. Det planeras for gdng-
och cykelviag genom vagporten.

For en heltickande sammanstéllning av planforslaget hanvisas till
jarnvigsplanens planbeskrivning.

®4| 13. Genom Bergsbrunna [RASEE ESEEERE R . , . .
anlaggs nya dubelsparet R LRt ] 4 Plankorsningen vid Gardsvagen
— 1 & stangs och ersatts

19. Grusvag stangs

4 14. Befintlig hallplats permanent.

Nyckelaxet far nya lagen |
15. Ny passage anlaggs
under jarnvagen for gang-
och cykel, som Uppsala
kommun planerar foér.

16. Ny vagport samt gang-
och cykelvag planeras av
Uppsala kommun.

: . 21. Ny jarnvagsbro
20. Viltpassage for for de nya sparen
sma och medelstora vid Vallby vagport.
djur.

Tva nya spar laggs |
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befintliga spar

Uppsala Sodra

23. Ny passage anlaggs
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Figur 24. Atgérder i planférslaget (som &r relevanta fér barnkonsekvensanalysen) i sédra Bergsbrunna.
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7.3 Byggskede

I detta kapitel presenteras i punktform de krav,
forhallningssétt och atgarder som bedomts relevanta
ur ett barnperspektiv kopplat till byggskedet och som
bedoms kunna ge konsekvenser for barn. Punkterna
ar indelade efter fysisk plats dar det ar relevant samt i
geografisk ordning fran norr till séder.

Overgripande

Den utbyggnad och nybyggnation av jairnvag
mellan sédra Bergsbrunna och Uppsala
Centralstation kommer generera omfattande
byggtransporter.

Vid val av transportvigar ska paverkan pa tredje
part minimieras, det vill sdga trafikanter i
naromradet av byggarbetsplatsen och byggtrafikens
korvagar.

De vagar som huvudsakligen antas paverkas av
byggtrafiken ar Sidenvivaregatan, Stationsgatan,
S:t Olofsgatan, Kungsgatan, Strandbodgatan,
Kungsiangsvigen, Vimpelgatan, viag 601, vig 255,
vag 1060, Banvagen, vag 649 (Gardsvagen),
Tegelbruksvigen och S6dra Banvigen. Indirekt
kan dven andra nérliggande gator/vagar i omradet
péverkas.

Uppsala Centralstation och niromrade

Den befintliga gang- och cykelbron vister om
spéren norr om Stadshuset kommer under
byggtiden att pdverkas av tillkommande spér 100.
Gang- och cykelbron pé spéarets vistra sida kommer
att stingas under byggnation av Spér 100 liksom
strackan fran bron och vidare séderut mot

Uppsala Centralstation och befintlig
cykelparkering. En temporir gang- och

cykelbro kommer darfor att placeras pa
sparomradets Ostra sida. Den temporéra bron
uppfors nattetid. Uppskattningsvis kravs en natt for
uppsittning av konstruktionen. Vid tillfallig
omledning kan gdende nyttja Kungsgatans trottoar
och cyklister befintligt cykelnat via
Centralpassagen.

Under byggtiden sdnks hastigheten pa
Sidenvéavargatan till gangfart och den smalnas
av. Det kan ocksa bli aktuellt att Sidenvéavargatan
under en period stangs av for all typ av trafik. For
gang- och cykeltrafik och kollektivtrafik féreslas
nyttjande av Kungsgatan dar giende foreslas
hanvisas till befintlig gdngbana och cykeltrafik i
plan med 6vrig trafik pd Kungsgatan.

Under den period som Sidenvivargatan méste
stingas av 6kar antalet korsningspunkter for
géende och cyklister med fordonstrafiken vid
anslutning Sidenvavargatan-Kungsgatan, Suttungs
grand-Kungsgatan samt Bussterminal-Kungsgatan.
Bristande 6vergdngsskyltning vid de tva
forstndmnda korsningspunkterna behéver ses 6ver.

Ytan for cykelparkeringar som tas i ansprék pa
Sidenvivargatan for ny jarnvagsplattform tas bort
och cyKklister ar istdllet hanvisade att nyttja
parkeringsmgjligheter i ndromradet, exempelvis
cykelparkeringshuset som ligger i anslutning till
bussterminalen.

Under byggtiden av de nya jarnvéagsbroarna vid
Strandbodgatan hélls ett korfalt 6ppet for
busstrafik och blaljus. Ovriga trafikanter
hénvisas till narliggande planskildheter.

En forutsittning for att allmén trafik skall kunna
nyttja Kungsgatan som genomfartsled ar att
dispens ansoks till och godkidnds av Uppsala
kommun. Dispens behéver skas med bakgrund av
att Kungsgatan i dagsliget ar avstingd som
genomfartsled for att minska giftig partikelhalt frén
fordonstrafiken (men om dispens inte soks eller
avslas kommer det isillet belasta omkringliggande
gator).

For gang- och cykeltrafik kan tillgdnglighet till
sparplattformar fran Strandbodgatans passage att
paverkas. Tillgidnglighet till trappor och hissar fran
passage till plattformarna

begransas. Tillgang till plattform sker i stéllet via
Centralstationen som ligger beligen cirka 700
meter via gdng- och cykelvag fran
Strandbodgatans passage pa vistra sidan. Frén
Ostra sidan om Strandbodgatans passage till
Centralstationen &r det cirka 600 meter.

Passage Vimpelgatan

Vimpelgatan behover enligt produktionsplanering
stingas av fran ar 2027. Gang- och cykeltrafik
kommer da hénvisas via Strandbodgatan och
Kungsingsleden.

Kungsiingsledens passage och vig 255

Gang- och cykeltrafiken vid Kungséngsledens
passage leds under byggtiden om till en tillfillig
gang- och cykelvig viag inom den befintliga
vagbanan atskild i plan med barriar.

Gang- och cykelviagen utmed vag 255 kommer att
kunna nyttjas under byggnationen men kommer
tillfalligt att smalnas av.

Bergsbrunna

Byggtransporter planeras trafikera den Ostra sidan
av jarnvagen for att undvika trafik genom
Bergsbrunna. Nir plankorsningen vid Gardsvigen
ar avstangd av byggtekniska skil kommer viss
byggtrafik ha behov av att trafikera genom
Bergsbrunna.

Banvigen vid Bergsbrunna blir punktvis avstiangd
och trafiken behover da ledas om. Detta ar da nytt
bullerplank ska byggas pa vastra sidan av
jarnvégen.

Byggtransporter planeras trafikera Gardsvigen for
att sedan ledas in pa Tegelbruksvigen och vidare
soderut 1angs med jarnvigen pa en arbetsvag.

Gérdsvagen identifieras som en konfliktpunkt

dé vagen ar smal och méten mellan tvé lastbilar
under byggtiden inte dr majligt 1angs storre delen
av strackan. Under byggtiden kompletteras darfor
Gérdsviagen med motesfickor och en tillfallig
géng- och cykelbana.

Byggtrafiken pa Tegelbruksvigen passerar mellan
Danmark IF:s planomrade A (omkladningsrum)
och C (fotbollsplanerna). For att gora platsen
trafiksiker kommer en trafiksdker passage anlidggas
over Tegelbruksvagen.

Motorbanan vid i nirhet av Tegelbruket kommer
tillfalligt nyttjas for etablering och
anlaggningsarbeten vilket innebar att aktiviteter
vid Motorbanan inte kan foretas under delar av
byggtiden.



8 Effekt- och konsekvensanalys

I detta kapitel presenteras resultatet fran den analys
som gjorts av vilka potentiella effekter och
konsekvenser planforslaget kan fa for barn, utifran
fokusomradena presenterade i kapitel 3.7 och Figur 11.

8.1 Halsa

Har presenteras resultatet frin den analys som gjorts
av vilka potentiella effekter och konsekvenser
planforslaget kan fa for barn, utifran

fokusomradet Hdlsa.

+  Hur kommer den planerade anlaggningen att pa-
verka barns platser for rekreation, lek och idrott?

«  Hur kommer den planerade anldaggningen i
drift- savil som byggskede att pdverka omradet
med avseende pé buller, vibrationer och
luftféroreningar?
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Figur 25. Exempel pa lekande barn i naturmiljé.

Positiva effekter och
konsekvenser

Driftskede

+

En utbyggnad av jarnvagen kan mojliggora
for fler tAgresor och har en potential att
minska resor med biltrafik som

genrerar olika storningar och risker for
barn.

For vissa fastigheter kan den nya
jarnvigsanliaggningen innebara en
forbattring avseende buller dé det stalls
hogre krav pa nyproduktion jamfort med
befintlig anldggning och fastighetsnira
atgarder samt lokala bullerskyddsskarmar
tillkommer.

Den foreslagna bullerskyddsskarmen pa
den vastra sidan om jarnvagen i
Bergsbrunna bedoms ddmpa bullret fran
tagtrafiken battre, vilket bedoms medfora
en battre ljudniva i de delar av omradet
som skyddas av skarmen, jamfort med
idag.

SN - i

Negativa effekter och
konsekvenser

Driftskede

Antalet tagpassager okar, vilket innebar
att ljudnivan frén jarnvagen generellt blir
hogre. Antalet passager som bidrar till
bullertoppar 6kar ocksé. Fordelningen av
tagtyper samt hastighet ar annorlunda i
planforslaget jamfort med nuléget. Det
innebar att langs vissa strackor kan
ljudnivan minska nagot eller forbli
oforandrad, medan ljudnivan langs andra
strackor okar. Paverkan av buller beror
barn som bor i omradet nira jirnviagen
samt vissa mélpunkter. Bullerutsatta
bostadsomraden idag ligger framst pa Ostra
sidan i centrala Uppsala, i Kuggebro samt

vastra sidan i Bergsbrunna. Buller paverkar
ocksa skolor, idrottsplatser, lekplatser och
friluftsomraden. Med foreslagna
jarnvagsnara och fastighetsnira buller-
skyddsatgarder kommer riktvirden for
boendemilj6er (inomhus och vid uteplats)
samt skolor klaras.

Utbyggnaden av sparet gér i en strackning
dar de mest narliggande bostdderna redan
ar vibrationsutsatta fran den befintliga
jarnvagen. Antalet tigpassager okar, vilket
innebar att antalet tillfallen som boende
kan uppleva storningar fran jarnvagen
okar. Vibrationerna kan bli kraftigare langs
den sodra delen av strackningen dar
hastigheten ar 250 km/tim. Langs 6vriga
delar av strackningen bedoms inte
vibrationerna bli kraftigare med
utbyggnaden. Enligt analyser finns de flesta
narbeldgna bostaderna dar tigen gar i lagre
hastighet (framfor allt i Bergsbrunna).

Barn leker pa gatan, i tradgérden och i
niarmsta skogsdunge. Storningar i boende-
miljon fran jarnvagen kan darfor paverka
barnens mgjligheter till lek och rekreation.
Barn bor nira jairnvigen i Bergsbrunna,
Kuggebro och centrala Uppsala. Paverkan
fran jarnvagen bedoms dock inte ha lika
stora negativa konsekvenser i centrala
Uppsala, da den urbana miljon redan idag
har en mer komplex trafiksituation.

Danelids IP kan paverkas pa ett negativt
sétt da fler tag trafikerar jarnvagen och
sparen hamnar narmare idrotts-
anlaggningen. Buller, vibrationer och den
visuella storningen nar tagen trafikerar
paverkar forutsattningarna for aktivitet vid
denna plats. Tdgen och ljuden frdn dem
kan vara distraherande och direkt storande
vid till exempel en fotbollsmatch. Den
okade frekvensen av tag bedoms forstarka
storningen.

Den ostliga delen av friluftsomradet Lun-
sen som angransar till jairnvagen vantas
drabbas av mer frekvent buller 4n i
dagslaget, vilket kan paverka upplevelsen
och attraktiviteten av omradet.

Stangningen av grusviagen som gar parallellt
med jarnvagen mellan Gardsvagen och den
nya vagporten soderut pa ostra sidan om
tegelbruket kommer minska tillgingligheten
till rekreativa strak i omradet da det saknas
motsvarande vag i narheten (pa den Ostra
sidan om jarnvégen). Det tillkommer en
gang- och cykelvig vister om jarnvigen.

Lekplatsen i Kuggebro samt motorbanan vid
tegelbruket i Bergsbrunna ligger ocksa i
narheten av jarnvagsanlaggningen, pd den
Ostra sidan om jarnvagen. Det finns en risk
for storning pa dessa platser men aktiviteten
bedoms inte storas pa samma sitt som vid
Danelids IP. Motorbanan berors mindre pé
grund av den storning sporten i sig genererar.

Byggskede

Under byggtiden kommer sjélva
anlaggningsarbetet samt byggtrafiken att
skapa ytterligare storningar, exempelvis
bullerstorningar, for de som bor och vistas
nira jarnvagsanlaggningen och utmed

byggvagar.

Transportvagar kommer att ga forbi
bostadsomraden och andra platser dar barn
ror sig och vistas under byggskedet. Detta
medfor att fler barn exponeras for
luftféroreningar jamfort med nulaget langs
med transportvagarna. Madnadsvariationer av
transporterna, beroende pa fas i anlaggandet,
kommer att paverka luftfororeningshalterna.

Nar aktiviteter inte kan foretas vid
motorbanan pé grund av
anlaggsningsarbeten riskerar det att barn for
forsdmrad tillgang till denna typ av
idrottsutovning.
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8.2 Sjalvstandig
mobilitet

Har presenteras resultatet fran den analys som gjorts

av vilka potentiella effekter och konsekvenser
planforslaget kan fa for barn, utifran fokusomradet
Sjdlvstdandig mobilitet.

Hur kommer den planerade anliaggningen under

drift- savil som byggskede att pdverka barns
maélpunkter, tillgingligheten till dem och
mojligheter att pa egen hand ta sig till dem?

Positiva effekter och
konsekvenser

Driftskede

+

En 6kad kapacitet pa jirnvagen innebar
att fler resor med battre tillforlitlighet kan
foretas aven av barn. En 6kad trafikering
mojliggor fler resor for fler barn oavsett
ekonomiska forhéllanden.

Barn har méalpunkter pa bada sidor om
jarnvagen som innebar en barridr. Med
tillkommande passager samt férandringen
fran plankorsningar till planskilda
passager for gdende och cyklister bedoms
tillgangligheten till barns malpunkter
forbattras nagot.

Utbyggnaden av jarnvéagen innebar
generellt battre forutsattningar for alla att
rora sig till och mellan andra orter samt
inom orten, vilket kan bidra till battre
integration mellan olika omraden.

I och med att plankorsningar byggs om

till planskilda passager skapas en 6kad
framkomlighet for oskyddade trafikanter
som idag méste vanta pa att bommarna ska
Oppnas, exempelvis vid Gardsvagen. Dock
forsamras genheten négot.

Den planerade plattformsforbindelsen vid
Uppsala Centralstation kan forvantas
fordela flodena mellan den tillkommande
passagen och Centralpassagen. Detta kan
medge en battre framkomligheten f6r barn
som cyklar och gir genom
Centralpassagen.

Den nya stationen Uppsala Sodra
tillgangliggor tagresor for barn, i huvudsak
for barn som bor i omradet runt
Bergsbrunna men dven inom regionen.
Den tillgangliggor mélpunkter dven i
centrala Uppsala, sdsom Falhagens IP och
Studenternas, for barn, vilket ar viktigt for
det sociala livet.

Friluftsomrédet Lunsen forvantas bli mer
tillgangligt for familjer som kan resa med
tag till stationen Uppsala sodra, bade fran
Uppsala stad och frén 6vriga regionen.

Anlaggs en gang- och cykelviag genom
vagporten for Gardsvagens ersittning,
sasom Uppsala kommun planerar, skulle
barns sjdlvstdndiga mobilitet gynnas
eftersom jarnvagen da kan korsas i fler
lagen.

Byggskede

+

Den temporira ging- och cykelviagen som
foreslas anlaggas langs Gardsvagen medfor
en trafiksaker milj6 under byggnationen av
jarnvéagen.

Negativa effekter och
konsekvenser

Driftskede

Flytt av héllplatser kan komma att
innebara forandrad tillganglighet till
kollektivtrafiken for barn. Bedomningen
kan inte goras i dagslaget d& placeringarna
inte ar kinda.

De cykelparkeringar som tas bort vid
Uppsala Centralstation planerar Uppsala
kommun att ersitta med god tillganglighet.
Det inkluderar ett cykelgarage. Det finns
dock en potentiell risk att de inte ersitts
med lika god tillganglighet som det ar idag,
vilket kan paverka barns sjalvstindiga
mobilitet pa ett negativt satt. Cykelgarage
kan ocksa upplevas som otrygga for barn.

Mojligheten att ta sig fram med cykel
kommer forsamras nagot da cykelfaltet pa
Stationsgatans vastra sida gors till gdng-
bana.

Nar cykelfaltet utmed Stationsgatan blir ett
gangfalt blir cyklister hanvisade till gang-
och cykelbanan genom Frodeparken, vilket
kan innebéra en omvag beroende pa
malpunkt samt, pa grund av upplevd
otrygghet i parken (som barn i dialogerna
har framfort), paverka deras mobilitet
negativt.

Plankorsningen vid Vimpelgatan kommer
stangsas vilket paverkar barns
sjalvstandiga mobilitet. Dock anvands inte
vagen namnvart av barn. Uppsala kommun
planerar for en ny vigbro med géng- och
cykelvijligheter som ersittning. Detta
regleras i detaljplan.

Mellan vég 255 och Gardsviagen

kommer det saknas majligheter att passera
jarnvagen, nigot som kan forstarka
jarnvagens barridreffekt och generera
ldnga omvagar for vissa beroende pa
maélpunkt. P4 sikt kan detta utgora ett 6kat
behov med hansyn till Uppssala kommuns
planer pa bostadsutveckling i Bergsbrunna.

Byggskede

Under byggskedet kan barns sjalvstiandiga
mobilitet hAmmas i och med omledning
av kollektivtrafik och gang- och cykelvagar
samt vid bristande tydlighet gillande
vilken vag du som oskyddad trafikant

ska ta. I centrala Uppsala ar situationen
komplex och det finns fortfarande ménga
alternativ i byggplaneringen varfor en
bedomning av byggtrafikens konsekvenser
inte kan utforas fullt ut.

Att gang- och cykelbron parallellt med
jarnvagen 6ver Vaksalagatan och ging- och
cykelvagen fran stationshuset till
Vaksalagatan stings medfor forsimrade
forutsattningar for barns sjalvstandiga
mobilitet. En tillfallig bro pa den Gstra
sidan ger mojligheter for barn att rora
denna strackning som ett alternativ men
cykelstrak saknas pa den vistra sidan

om jarnvagen. For dem som ska ta sig i
nordvastlig riktning innebar den tillfalliga
16sningen en omvag och forsvarar
mojligheten att cykla i denna strackning.

Nar Uppsala Centralstation byggs om kan
orienterbarheten péaverkas vilket kan
forsvara barn och ungas mdjlighet att resa
med tagen.

Ombyggnaden av jairnvagsbroarna pa
Strandbodgatan skapar forsamrad
tillgdnglighet f6r barn till Centralstationens
plattformar under byggtid i och med att
omledning genererar omvagar for
oskyddade trafikanter. Det blir cirka

700 meter langre att ta sig till sparen via
gang- och cykelvagen pé Strandbodgatans
passage vistra sida. Fran Ostra sidan om
Strandbodgatans passage till
Centralpassagen ar det cirka 600 meter.

En avstangning av Sidenvavargatan
medfor cykeltrafik i blandtrafik utmed
Kungsgatan. Detta innebar en risk for att
yngre barn begréansas i sin mobilitet pa
grund av trafiksakerhetsrisker.

I de fall dar barn och unga anvinder
passagen vid Vimpelgatan for att ta sig till
sina mélpunkter innebar avstangningen av
passagen under byggnationen omvagar och
diarmed forstarks jarnvagens barridreffekt.



8.3 Trafiksakerhet

Har presenteras resultatet frin den analys som gjorts av vilka potentiella
effekter och konsekvenser planforslaget kan fa for barn, utifran
fokusomradet Trafiksikerhet.

«  Hur kommer den nya anldggningen att paverka trafiksakerheten for
barn i drift-sévil som byggskede?

Figur 26. Cyklande barn (NTF, 2023).

Positiva effekter och konsekvenser

Driftskede

+

Genom att plankorsningar byggs om till planskilda passager
bedoms planforslaget bidra till en 6kad trafiksdkerhet for barn.
Nar plankorsningarna forsvinner minskar risken for olyckor
mellan oskyddade trafikanter samt vag- och jarnvagstrafiken.
Nir barnen slipper vénta vid 1dnga bomféllningar riskerar de
inte att borja leka vid platsen och risken for sparspring
minskar.

Sékerheten langs strackan okar genom att anlaggningen
stangslas in.

Om den planerade tillkommande plattformsforbindelsen vid
Uppsala Centralstation innebar att Centralpassagen avlastas
minskar risken for konflikter mellan giende och cyKklister,
vilket idag frimst uppkommer pa grund av trangsel i samband
med tagens avgangar och ankomster.

Da befintliga passager i plan blir planskilda blir sparomradet
otillgangligt for obehoriga och risken for sparspring minskar.

Byggskede

+

Den temporira gang- och cykelvig som foreslas anldggas 1angs
Gérdsvagen nir strackan trafikeras av byggtrafik okar
trafiksdkerheten for de som gar och cyklar. En gang- och
cykelvig bidrar exempelvis till en sdkrare skolvig for barn som
ror sig mellan Danmark och Bergsbrunna samt barn som har
Danelids IP som mélpunkt.

Negativa effekter och konsekvenser

Driftskede

Nar géng- och cykelbanan tas bort pa Sidenviavargatan maste
barn som gar och cyklar dela vigbanan med motorfordon,
vilket innebar 6kade trafiksakerhetsrisker for barn da
oskyddade trafikanter inte separeras fran motortrafiken.

Genomforandet av Uppsala kommuns och Region Uppsalas
utvecklingsplaner av Uppsala Centralstation och Bolanderna
kan generera nya rorelsemonster och dirmed medfora en
fordndrad anvandning av bron som ersétter Vimpelgatan for
oskyddade trafikanter. Darfor ar det av stor vikt att

bron utformas trafiksidkert for oskyddade trafikanter, som kan
komma att 6ka i framover.

Byggskede

Okad trafikering med tunga fordon under byggtiden innebér
okade trafiksdkerhetsrisker for barn som ror sig i omrédet. I
centrala Uppsala ar situationen komplex och det finns
fortfarande manga alternativ i byggplaneringen varfor en
bedomning av byggtrafikens konsekvenser inte kan utforas
fullt ut.

Omledning av gang- och cykeltrafik under byggskedet kan
skapa otydlighet som leder till trafiksdkerhetsrisker.

Om byggskedet paverkar busshallsplatser sa att de tas bort
eller att det anlaggs tillfalliga, finns en risk att trafiksdkerheten
paverkas negativt.

Nar Sidenvavargatan stangs av innebar 16sningen med cykel
i blandtrafik efter Kungsgatan ckade trafiksakerhetsrisker for
barn.

Att byggtrafiken framforallt kommer att ledas pa den ostra
sidan av jarnvagen i Bergsbrunna for att undvika genomfart
genom Bergsbrunna ar positivt. Om byggtrafiken behover
kora in frén vist i Bergsbrunna kommer sannolikt Skogsvigen
anviandas, vilken passerar Uppsévjaskolan och ddrmed utgor
manga barns vag till och fran skolan, vilket kan innebéra
trafiksidkerhetsrisker for barn.

Da barn behover passera Tegelbruksvagen for att ta sig mellan
omkladningsrum och fotbollsplaner samtidigt om byggtrafik
planeras utmed Tegelbruksviagen uppstér
trafiksdakerhetsrisker om foreslagen trafiksaker passage inte
anldaggs under produktionstiden.
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8.4 Trygghet och
identitet

Har presenteras resultatet fran den analys som gjorts
av vilka potentiella effekter och konsekvenser
planforslaget kan fa for barn, utifrén fokusomrédet
Trygghet och identitet.

« Hur kan den nya anldggningen under drift- séval
som under byggskede komma att paverka barns
upplevda trygghet och platsidentitet?

Figur 27. Barn i naturmiljé (Sweco bildbank).

Positiva effekter och
konsekvenser

Driftskede

+ Utbyggnad av jarnvig kan generellt/
normativt ses som négot positivt och
forknippat med héllbart resande.
Anlaggningen byggs for att mojliggora resor
vilket dven ar till gagn for barn da tagresor
generellt ar ndgot de kan gora pa egen hand
(férutom de allra yngsta).

+ Barnen upplever att Centralpassagen idag
var rorig och att det inte kandes tryggt med
pagéende droghandel och mycket folk. Den
eventuella flodesfordelningen mellan
Centralpassagen och den av Uppsala
kommun planerade tillkommande
plattformsforbindelsen kan skapa en battre
situation. Detta da det potentiellt inte ror sig
lika mycket ménniskor vilket kan gora att
det inte upplevs lika rorigt.

+ Stationen Uppsala S6dra kan skapa en
mojlighet for barn i Bergsbrunna att dka till
nya platser, bland annat centrala Uppsala
och darmed ge dem en mojlighet att
anvianda och knyta an till lokal- s&avil som
regionaltagtrafiken. Platser som varit for
langt borta for barnen att dka till pa egen
hand, kommer narmare med den nya jarn-
vagen och kan dirmed utgora nya platser de
kan skapa en identifikation med.

+ Uppsala Sodra kommer dven utgora en helt
ny plats med andra mojligheter jamfort med
vad som finns i omrédet idag. Barnen kan se
det som négot positivt - en
mojlighet till resor och upplevelser och att
platsen i sig erbjuder nagot nytt. Beroende
pa hur stationsomradet utvecklas med
kommersiell service och annat kan barn
inkluderas eller exkluderas av denna nya
plats. Om platsen enbart erbjuder
kommersiell service och erbjudna
resmojligheter av ndgon anledning inte
riktas till barn riskerar istallet
atminstone vissa aldersgrupper att bli
exkluderade av platsen.

+ Kommunens planer pa gang- och
cykelmojligheter i viagporten som ersitter
planpassagen vid Gardsviagen bedoms som
positivt ur trygghetssynpunkt. En sidan
atgird skulle exempelvis ge ett alternativ till
gang- och cykelpassagen vid tidpunkter nar
denna kan upplevas otrygg (se beskrivning
under Negativa effekter och konsekvenser).

Negativa effekter och
konsekvenser

Driftskede

— Den tillkommande plattformsforbindelsen
som ir planerad av Uppsala kommun kan
komma att innebara att en ny otrygg plats,
liknande Centralpassagen, skapas. Atgirder
for att motverka detta behovs.

— Nar cyKklister leds via Frodeparken istéllet
for pa Stationsgatan finns det en risk att
barn och unga inte vill cykla dar pa grund
av upplevd otrygghet (upplevd otrygghet
har framkommit i dialogerna med barn vid
Vaksalaskolan).

— Att passagen vid Gardsvagen ersétts med en
gang- och cykelport kan ur
trygghetssynpunkt ge en forsamring da
samma insyn och 6ppenhet inte gar att
uppnd i en port som vid passage i plan. Pé
grund av hojdskillnader pa den vistra sidan
kravs stodmurar mellan vag och cykelvag
och med hansyn till krav pa maximala
lutningar och svangradier blir cykelbanan
relativt 1dng och slingrig ner mot
portmynningen. Risken &r att platsen blir
otrygg for barn om inte trygghetsskapande
gestaltning kompletterar utformningen. Pé
den ostra sidan finns inte samma
problematik d& det 4r mer 6ppet och
diarmed genereras mer insyn. Pa tider d& det
inte ar verksamhet vid Danelids IP kan dock
gang- och cykelporten kiannas otrygg dven
vid denna sida da det i dagsldget saknas
insyn fran bostdder. Med utbyggnad av
bostader enligt Uppsala kommuns planer
kan forutsattningarna for insyn och darmed
trygghet forbattras.

— Omvandlingen av omradet séder om
Bergsbrunna med ny station savil som
Uppsala kommuns utbyggnadsplaner
kommer innebara att barns positiva kansla
for omradet troligtvis forandras: frén ett
omrade som de idag forknippar med
natur och friluftsliv till en mer
stadsliknande karaktar. Detta riskerar att
forandra deras anknytning till platsen pa ett
negativt sitt eftersom de skattar
naturmiljon som finns dir idag hogt.

— Vid planerad lokalisering av Uppsala Sodra
finns betydande marknivaskillnader, vilket
innebar utmaningar vid utformning och
gestaltning. Exempelvis finns det en risk att
stodmurar och slanter skapar otrygga
platser pa grund av brister i 6verblickbarhet.

Byggskede

— Byggskedet kommer innebara mycket trafik
utmed vissa strackor under vissa etapper av
produktionen. Avsparrningar, anvisningar
av platser som inte far anvandas av
obehoriga och omledning kan ge en kénsla
av rorighet och minskad igenkénning av
platser som kan leda till upplevd otrygghet
och forsamrad anknytning till en plats for
barn.



9 Forslag till atgarder och rekommendationer

Syftet med rekommendationerna i detta
kapitel ar att lyfta behoven som
framkommit i barndialog och
konsekvensanalys och arbeta in dessa i
planarbete/projektering for planforslaget
samt spela in till vidare arbete med
jarnvagsplanen. Vissa atgéarder ar generella
och overgripande medan andra ar mer
specifika eller platsbundna. Observera att
det ut6ver dessa dtgarder och
rekommendationer finns lagstadgade krav
att ta hansyn till.

Eftersom jarnvagsplanen har
beroringspunkter med utvecklingen av de
sydostra stadsdelarna ar det en fordel om
atgardsarbetet samordnas med de
rekommendationer som tagits fram i
barnkonsekvensanalysen for den
fordjupande 6versiktsplanen for de
sydostra stadsdelarna.

Rekommendationerna riktar sig till
Trafikverket som ar ansvariga for
jarnvagsanlaggningen (bygg och drift).
Samordning behover ske med Uppsala
kommun och Region Uppsala
(kollektivtrafikmyndigheten) kring
utformningen av deras delar.

9.1 Utvardering

«  Genomfor kompletterande
utvarderingar for hur barnperspektiv
och barnens perspektiv beaktats i
arbetet med jarnvagsplanen i samband
med fardigstillande av anlaggningen.
Det ar forst da mojligt att se hur
barnperspektiv och barnens perspektiv
beaktats i utformningen.

9.2 Driftskede

9.2.1 Generella
rekommendationer

Process

» Fortsitt att beakta barnperspektivet
och barnens perspektiv i kommande
byggskede till exempel nar det géller
utformning av anlaggningen,
transporter i samband med
byggnation och tillfdlliga gdng- och
cykelstrak under byggtiden.

Gestaltning

«  Gestaltning som tilltalar barn beaktas
for att starka barns tillhorighet och
anknytning till platsen, exempelvis pa
stationerna, stationsomradet samt
passager som ar viktiga for barn.

Trygghet

o Atgirder for att 6ka upplevelsen av
trygghet i gdng- och cykelportar vidtas,
till exempel belysning, passagens
storlek, siktlinjer och farg beaktas.

— Portarna bor vara breda da det
skapar storre trygghet men ocksi
for att barn ror sig i bredd nar de
leker eller ror sig i grupp.

— Striva efter god 6verblickbarhet.
Satt trad istallet for skymmande
buskar. Belysning bade av port,
gang- och cykelvag och trappa men
dven av omgivande sldnter for att
skapa 6verblickbarhet men ocksa
som stamningsskapande atgard.
Om det gar att fa ner naturligt ljus i
porten, exempelvis mellan sparen,
ar det en fordel.

— Tank pé att barn ar korta och inte
syns sa vl bakom exempelvis
halvhoga murar.

— Undpvik tvéra anslutningar av
gang- och cykelvagar till port. Har
ar det latt att det sker en olycka
exempelvis nir ett barn cyklar i
nedforsbacke mot porten och moéter
en person fran andra hallet.

— Se till att gora anslutningar till
géng- och cykelporten s& gena som
mojligt for att 6ka anvindandet.

— Undvik skymmande horn mellan
port och gang- och cykelvig bade ur
trafiksdkerhets- och ur
trygghetsperspektiv.

« Idet 6vergripande planeringsarbetet ar
det viktigt att forsoka skapa stationer
dir omradet runt omkring befolkas
frekvent da detta ar
trygghetsfrimjande. Att samla
rorelsestrak och skapa mojlighet for en
kiosk eller annan handel kan vara satt
att uppné detta.

Tillgdanglighet

« Barns och ungas tillganglighet till
stationen ska goras sa god som
mojligt. Barn som fiardas pa egen hand
ar hanvisade till gng, cykel, moped och
kollektivtrafik.

— Cykelparkeringar bor placeras
med god nérhet till stationen vid
trygga platser samt vara forsedda
med majlighet till ramlasning och
vaderskydd.

— Gangstrak till hallplatser for
anslutande busslinjer ska ha god
sikerhet och upplevas trygga.

— Géngstrak mellan cykelparkering
och plattform ska upplevas trygga
och sikra.

9.2.2 Platsbundna
rekommendationer

Centrala Uppsala

«  De cykelparkeringar som ska
ersitta de pa Stationsgatan bor
placeras pa ett lampligt stélle
utifrén ett hela resan-perspektiv och pé
plats som upplevs trygg och tillginglig.
Aven utformningen ir viktig.

+  Den nya utformningen av
Sidenvavaregatan bor utga fran att
skapa god trafiksikerhet och
tydlighet for att minimera
trafiksdkerhetsrisker for oskyddade
trafikanter, sarskilt barn.

«  Kompensera for att delar av
cykelvag parallellt med jarnvigen norr
om gamla stationshuset tas i ansprak
genom att sdkerstilla att det finns en
alternativ cykelvag att anvanda.

Bergsbrunna

+ Isamband med utbyggnad av de
sydostra stadsdelarna bor 1lampliga
atgirder vidtas for att minska
barridreffekter som f6ljd av
marknivéskillnaderna mellan den 6stra
och vistra sidan av spéret vid Uppsala
Sodra.
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9.3 Byggskede

9.3.1 Generella
rekommendationer

Genomforandet av planforslaget

forvantas innebira en byggtid om &tta-nio
ar. Aven om det finns en geografisk
spridning och byggnationen vid en och
samma plats inte pigar i itta-nio ar
kommer ombyggnationen péverka barn
under en langre tid, for ménga barn en
stor del av deras barndom. Atgirder under
byggskedet som syftar till god
trafiksdkerhet och trygghet ar darfor viktigt
for att framja barns sjalvstindiga mobilitet
och hilsa.

Bygg- och trafikplanering

+ Information ges till barn och
vardnadshavare om férandringar under
byggskedet och byggnationens
paverkan pa deras narmiljo.
Informationen ska vara presenterad
pé ett sddant sitt att barn kan forsta
inneborden av den.

o Information till och kommunikation
med chefer for forskolor och skolor som
ligger i anslutning till de vigar som
berors av byggtrafik.

«  Under byggskedet ska erforderliga
skyddséatgirder vidtas. Detta galler
séval atgarder for att sakra
trafikmiljon som att sikra annan
paverkan pé hilsan till exempel utslapp
av buller och luftféroreningar fran
arbetsfordon, damning, vibrationer
etcetera. Ta sarskild hansyn till barns
utemiljoer i de fall de ligger i nara
anslutning till jairnvigen. Genomf6r
extra insatser pé specifika platser dir
barn forvintas vistas i stor
utstrackning.

» Vidta atgarder intill byggarbetsplatser
for att oka tryggheten for barn,
exempelvis informationsskyltar om vad
som hénder pa platsen och titthal.

» Anpassa skyltning efter barns
forutsattningar vad det géller tydlighet
och hgjd.

Planering av transporter och
etableringsomrade

« Vid planeringen av transporter under
byggskedet ska barnperspektivet
beaktas. Tillvarata det som barnen
formedlat i dialogerna i
barnkonsekvensanalysen.

»  Undvik byggtrafik i strak forbi barns
mélpunkter sdsom skola, idrottsplatser
och rekreationsomraden.

«  Undvik byggtransporter under
morgontimmen (07.00-08.00) nir
barn ar pa vég till skolan.

«  Undvik transporter under kvallstid
nira bostader.

« Tahénsyn till barns malpunkter och
rorelsemonster vid placering av
etableringsomrade.

« Trafikanordningsplaner (TA-planer) i
anslutning till byggarbetsplatser ska ta
hansyn till oskyddade
trafikanters framkomlighet och utgor
en grund for en tydlig trafikmiljo for
oskyddade och sarskilt barn.

Gang- och cykelvigar och
busshallplatser

Under byggskedet ska atgirder vidtas
for de géng- och cykelviagar som
paverkas. Aven tillfilliga strak och
passager méste ge god sdkerhet for
giende och cyklister.

Om byggnationen beror befintliga
busshéllplatser for linjetrafik och/eller
skolskjuts som barn anvinder och som
ersatts med tillfalliga, behover dessa
héllplatser goras trafiksikra for barnen,
liksom génganslutningar till dessa.

Om trafikseparering inte kan
sikerstillas dar oskyddade trafikanter
idag har ett eget utrymme, bor
mojligheten for motorfordon att
anvianda omradet begriansas genom
exempelvis hastighetsbegrinsning,
tidsangivelser, signalreglering,
flaggvakt eller tillstand.

Striva efter stabilitet vad det géller
barnens mobilitet under byggskedet,
dir exempelvis busshallplatser och
gang- och cykelvagar flyttas s séllan
som mojligt.

9.3.2 Platsbundna
rekommendationer

Centrala Uppsala

+ For att sdkerstilla god orienterbarhet
vid Uppsala Centralstation under
byggtiden, ar det lampligt att arbeta
med kontinuitet, det vill sdga att inte
justera tillfalliga 16sningar for ofta. Det
ar aven viktigt med tydlig information
gillande orientering, exempelvis
information placerad i lamplig h6jd och
som ir lattforstaelig for barn.

» Verka for att hélla Sidenvavargatan
Oppen for ging- och cykeltrafik under
byggtiden eftersom det saknas andra
gang- och cykelmdjligheter pd den
vastra sidan om jarnvigen.

+ Verka for att minimera paverkan pa
tagtrafiken (i form av avstangningar
och ersattningstrafik) nar nya spar och
plattformar byggs vid Uppsala
Centralstation. Detta for att inte
paverka barns sjalvstindiga mobilitet
och mojlighet till hallbara resor med
tag negativt.

Bergsbrunna

« Sikerstill att en tillfallig gdng- och
cykelvig anlaggs pa Gardsviagen
under byggtiden, se kapitel 6.2.
Forslagsvis tar Uppsala kommun 6ver
forvaltningen av denna och anldgger
en permanent gang- och cykelvig i
denna strackning.

—  Overvig atgirder som
rengoring och vattning om risk
finns fér dammning vid den
tillfalliga gadng- och cykelvigen
och vid fotbollsplanerna vid
Danelid IP.

« Sakerstill under byggtiden att en
trafiksdker passage anlaggs vid
Tegelbruksviagen (mellan
omklddningsrum och fotbollsplaner)
vid Danelids IP.



9.4 Inflytande pa
planforslaget

Kunskaperna fran barnkonsekvensanalysen har
anvants for att pdverka planforslaget med syfte att

skapa en anldggning dar hansyn tagits till barns behov.

Genom moten och samverkan med olika
teknikomraden har barnperspektivet beaktats i
planarbetet, exempelvis gillande samréd, utformning
av passager, gestaltning samt dtgarder under byggtid,
se figur 28.

I arbetet med jarnvigsplanens samradshandling
foreslog barnkonsekvensanalysen att samradet
anpassades till barns mgjlighet till deltagande.
Barnkonsekvensanalysen rekommenderade ocksa att
Trafikverket aterkopplar till de barn som deltagit i
dialogerna.

I samband med samrédet viren 2023

gjordes en dterkoppling till skolorna. Skolorna fick
ocksé separata inbjudningar med egna tider till
samradet samt gavs mojlighet att tréffa representanter
fran Trafikverket. Denna mojlighet nyttjades inte av
skolorna.

Barnkonsekvensanalysen har ocksa haft inflytande
pa utformningen av exempelvis gdng- och
cykelpassager. Utformningen av gang- och
cykelpassager har granskats med ett
barnperspektiv och i arbetet med
barnkonsekvensanalysen har forslag pé atgarder
framforts for exempelvis 6kad trafiksikerhet och
okad upplevelse av trygghet. Ett exempel pa detta ar
gang- och cykelporten vid Gardsvagen dar
sdkerheten vid dess mynning mot vaster har
justerats med en storre radie (géng- och
cykelvagens radie) for att uppné en god
trafiksikerhet. Aven utformningen av ging- och
cykelvagen till porten pd jairnvigens vastra sida har
givits en utformning vad galler lage, radier och hojd
for att ge barn och andra oskyddande trafikanter en
bittre trafiksdkerhet och trygghet. De murar som
foreslas anlaggas i mitten av porten, vid
ljusinslappet mellan spéren, foreslas fa en hog hojd
med tanke pé risken for att barn kan téankas klattra
upp pa dem om de gors lagre.

Barnperspektivet har ocksé diskuterats i arbetet med
produktionsplanering. Barnkonsekvensanalysen
rekommenderade i skedet for samradshandling att en
géng- och cykelvag anliaggs langs Gardsviagen under
byggtid, vilket nu ar inkluderat i planforslaget.
Rekommendationer har ocksa getts for
produktionsplaneringen avseende byggvigar. Exempelvis
foreslogs att en tillfallig vag under byggtiden skulle ledas
runt fotbollsplanerna vid Danelids IP, vilket ar inkluderat
i planforslaget.

Barnkonsekvensanalysen har rekommenderat att barn
involveras i arbetet med gestaltningsprogrammet. Ingen
ytterligare dialog har genomforts inom ramen for detta
arbete, men de ideér som barnen framférde i
barnkonsekvensanalysens dialoger har gett inspel till
gestaltningsarbetet.

Inspel till andra teknikomrdaden i projektet t ex projektering, MKB,
gestaltning, produktion, samrad

Figur 28. Processbild som visar nér barnkonsekvensanalysen gett inspel till andra teknikomraden och ddrmed paverkan pa
planférslaget.

Vidare rekommenderades att bullerskyddsétgarder
beaktades vid specifika platser dir barn vistas frekvent
aven om riktvirden inte 6verskrids. Denna
rekommendation har valts bort d4 bullerskydd beaktas i
enlighet med Trafikverkets riktlinjer.
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10 Provning av barnets basta

I detta kapitel redovisas prévningen av barnets bista. Kapitlet innehaller
en beskrivning och bedémning av hur arbetsprocessen med
barnkonsekvensanalysen samt planforslaget forhéller sig till relevanta
artiklar i barnkonventionen och om artiklarna uppfylls.

Provningen utférdes i samband med att planforslaget gick ut pa samrad
varen 2023, i ett skede da exempelvis planering av trafik under byggtid
fortfarande var pa en 6vergripande nivé. D4 planforslaget sedan dess
genomgétt vissa justeringar har provningen aktualiserats.

10.1 Bedomning enligt
barnkonventionens artiklar

En central princip i FN:s barnkonvention ar att vid alla beslut som r6ér barn
ska barnets basta i forsta hand beaktas. Denna princip aterfinns i
barnkonventionens artikel 3:

« Artikel 3: Barnets biasta ska beaktas vid alla beslut som rér barn

Forutom Barnets basta finns tre andra artiklar som tillsammans med
artikel 3 utgor barnkonventionens grundpelare:

«  Artikel 2: Alla barn har samma rattigheter och lika viarde

« Artikel 6: Alla barn har ratt till liv och utveckling

» Artikel 12: Alla barn har ratt att sdga sin mening och fa den respekterad
Utover dessa dr dven foljande tva artiklar relevanta for jarnvagsplanen:

» Artikel 24: Barn har ratt till basta mojliga hilsa

« Artikel 31: Barn har ritt till lek, vila och fritid

I kommande text kommenteras och bedoms var och en av artiklarna,
forutom artikel 3, utifrdn vad som framkommit i foreliggande
barnkonsekvensanalys samt hur arbetsprocessen beaktat artiklarna. En
samlad beddmning om Barnets bista (artikel 3) gors sist kapitlet.

Alla barn ar lika mycket virda och har samma rittigheter. Ingen
far diskrimineras (artikel 2)

Ingen skillnad har gjorts mellan olika barn i konsekvensanalysen, vare sig
med avseende pa dlder, kon, ursprung, ekonomiska forutsattningar,
eventuella funktionshinder eller i vilket omrade de bor, varfor artikel 2
bed6ms vara uppfylld i arbetsprocessen.

Med en utbyggnad av jirnvigen med dubbelspéar och fler stationer, fir
barn och ungdomar i storre utstrackning dn idag tillgang till kollektivtrafik.
Detta leder till en storre jamlikhet mellan barn som vaxer upp i familjer
som har respektive inte har tillgéng till bil, eftersom tagtrafiken ckar
mojligheten att nd exempelvis malpunkter i Uppsala pa ett smidigt satt

dven utan bil. Jamlikheten blir d& ocksé storre mellan barn som véxer upp
i staden respektive pa landsbygden/mindre ort vad géller tillgang till
anordnade fritidsaktiviteter, som i stérre utstrackning ar lokaliserade i
staden.

Genom att plankorsningar byggs om till planskilda passager bedéms
planforslaget bidra till en 6kad trafiksikerhet for barn. Detta ger ocksa
storre forutsattningar for en sjilvstandig mobilitet bade till skola och
fritidsaktiviteter. Genom den forbattrade mobiliteten 6kar jamlikheten
mellan barnen inom en ort, da fler kan né sina mélpunkter oavsett vilken
sida av jairnviagen som de bor.

Under driftskedet kommer vissa barn drabbas mer dn andra av buller

och vibrationer till f6ljd av den 6kade tagtrafiken vid exempelvis hemmet,
skolan, lekplatser och friluftsomraden beroende pa var de bor eller brukar
vistas. Med foreslagna jarnvagsnara och fastighetsnira
bullerskyddsatgiarder kan dock riktvirden inomhus och pa uteplats/
skolgardar klaras varfor de 6kade ljudnivierna pa vissa platser fir anses
acceptabla.

Pa samma satt kommer vissa barn att uppleva fler storningar 4n andra
under byggskedet till exempel av buller, vibrationer och luftféroreningar
samt tillfalliga 16sningar for gang- och cykelbanor och busshéllplatser. Den
okade byggtrafiken kan dock leda till trafiksdkerhetsrisker och inskrankt
sjalvstindig mobilitet. Genom god planering av byggtrafiken och andra
atgiarder/rekommendationer (se kapitel 9) bedoms situationen kunna
hanteras p4 ett bra sitt och bli acceptabel for alla.

Artikel 2 bedoms vara uppfylld for byggskede savil som driftskede i detta
skede och kommer bevakas under den fortsatta processen.

Barn har ritt till liv, 6verlevnad och utveckling (artikel 6)

Genom att de olika fokusomrédena Hélsa, Sjalvstindig mobilitet,
Trafiksdkerhet, Trygghet och identitet ingatt i analysen bedéms artikel 6
vara uppfylld i arbetsprocessen.

Eftersom plankorsningar byggs om till planskilda passager bedéms
planforslaget bidra till en 6kad trafiksdkerhet for barn, ndgot som ocksa
okar forutsittningar for att inte skadas eller férolyckas i trafikolyckor.

De planskilda korsningarna ger ocksé barnen béttre forutsattningar fér en

sjalvstandig mobilitet bade for resor till och fran skola och fritidsaktiviteter.

Detta bidrar till barns utveckling bade genom att de far en vana av att klara
sig sjdlva i trafiken, planera sin resa till exempelvis skolan samt kunna
delta i fritidsaktiviteter utan att vara beroende av skjuts av en
vardnadshavare.

Med 6kade mojligheter att resa med tég, forbattras ocksd majligheten for
barn att resa till exempelvis fritidsaktiviteter eller vinner som finns lite
langre bort 4n i det omréde dar barnet ar bosatt. Detta vidgade avstind ger
okade forutsattningar for barns sociala liv och deras utveckling.

I konsekvensbeskrivningen ndmns farhdgor vad giller otrygghet vid
Uppsala Centralstation och vid géng- och cykelpassager, ndgot som kan
himma barnen i deras mobilitet. Det dr darfor av storsta vikt att miljoerna
anpassas sd att de blir s trygga som majligt, se rekommendationer i
kapitel 9. Nyttan med planskildheter vad giller trafiksdkerhet 6verstiger
vida risken for otrygghet, varfor denna trafiklsning totalt sett 4r den basta
for barn.

Planforslaget medger inga mojligheter att passera jirnviagen mellan vig
255 och Bergsbrunna, en relativt 1dng stricka forbi bebyggelse i Kuggebro
och norra delen av Bergsbrunna. Beroende pa malpunkt kan det leda till
att vissa far ta langa omvégar for att na sina mélpunkter och jarnviagen
forstarks som barridr. Eftersom det saknas direkta malpunkter som
genererar passagebehov over jarnvigen efter den strackan bedéms dock
konsekvenserna bli méattliga.

Artikel 6 bedoms vara uppfylld for byggskede savil som driftskede i detta
skede och kommer bevakas under den fortsatta processen.

Barn har ritt att uttrycka sin mening och horas i alla fragor
som ror barnet. Hinsyn ska tas till barnets asikter, utifran bar-
nets alder och mognad (artikel 12)

I denna barnkonsekvensanalys har barn i olika aldrar och fran olika
geografiska omraden fatt komma till tals genom ett flertal dialoger och
dirigenom kunnat uttrycka sina asikter kring trafikmiljon och dess
péaverkan pa deras livsvillkor. Barnen har bade berittat om hur de
upplever den nuvarande situationen kring jairnvagen och 6vrig
infrastruktur och vilka behov som finns. De har dven uttryckt sina asikter
och resonerat kring planforslaget och konsekvenser av den. Aspekter som
har berdérts ar bland annat deras upplevelser av sidkerhet och trygghet,
mojlighet till att pd egen hand ni olika malpunkter, var de brukar vistas
och hur de brukar ta sig till skolan och olika fritidsaktiviteter. Aven
bullersituationen har berorts. I nuldgesanalysen savél som i
konsekvensanalysen av planforslaget har barnens synpunkter tagits till
vara och ingétt i bedomningen samt fargat forslagen pa atgirder, se kapitel
9. Genom dessa samtal anses artikel 12 vara uppfylld i arbetsprocessen.

Det ar av stor vikt att de barn som har bidragit med sina &sikter och som
berors av atgarderna far aterkoppling om vilket beslut som har fattats och
hur processen med att prova barnets basta har gétt till. Information ska
ges pa ett sitt som barnet har tillgang till och vara formulerat sa att barnet
forstar beslutets innebord, motiveringen till beslutet och beslutets
konsekvenser. Aterkoppling har gjorts till skolorna i samband med
samradet 2023. Skolorna fick ocksa separata inbjudningar med egna tider
till samrédet samt gavs majlighet att traffa representanter fréan
Trafikverket.

Artikel 12 bed6ms vara uppfylld for byggskede sévil som driftskede i detta
skede och kommer bevakas under den fortsatta processen.



Barn har ritt till basta mojliga hilsa (artikel 24)

Genom att de olika fokusomradena Hélsa, Sjalvstindig mobilitet,
Trafiksédkerhet, Trygghet och identitet ingatt i analysen bedoms artikel 24
vara uppfylld i arbetsprocessen.

Eftersom att nuvarande plankorsningar byggs om till planskilda
korsningar, 6kar trafiksikerheten och barns mojlighet till sjdlvstandig
mobilitet. Nar barn kan transportera sig pa egen hand till och frén skola
och fritidsaktiviteter 6kar forutsattningarna for vardagsmotion, genom att
g4, cykla eller dka kollektivt, vilket ar positivt for deras halsa. Att {4 in en
vana att anvanda aktiva transportsatt i unga ar har dessutom visat sig lagga
en bra grund for att manniskor ska vélja dessa firdmedel 4ven som vuxen.

Med 6kade mojligheter att resa med tag, forbattras ocksa majligheten for
barn att resa till exempelvis fritidsaktiviteter eller vinner som finns lite
langre bort dn i det omréade dér barnet ar bosatt. Detta vidgade avstiand ger
okade forutsattningar for att barn ska kunna dgna sig at aktiviteter som

de trivs med samt skaffa och vidmakthélla sociala kontakter, ndgot som ar
positivt for hilsan.

I konsekvensbeskrivningen namns farhdgor vad giller otrygghet vid
Uppsala Centralstation och vid géng- och cykelpassager. Otrygghet &r inte
forenligt med god hilsa. Det ar darfor av storsta vikt att miljoerna
anpassas sd att de blir s trygga som mgjligt. Nyttan med planskildheter
vad giller trafiksikerhet Gverstiger vida risken for otrygghet, varfor denna
trafiklosning dr den bésta nar barn behover ta sig forbi en trafikbarriar.

Vissa barn kommer att beroras av 6kat buller och 6kade vibrationer under
bygg- och driftskedet. Graden av stérningar beror pa var de bor och var de
vistas. Med foreslagna jarnvagsnara och fastighetsnira
bullerskyddsétgarder kan dock samtliga riktvirden avseende buller under
driftskedet klaras, och pa vissa platser i Bergsbrunna som skyddas av

den nya bullerskyddsskarmen kan det bli battre ljudmiljo 4n idag, varfor
forandringarna far anses acceptabla. Med de atgirder/rekommendationer
som foreslas under byggskedet bedoms stérningarna att bli acceptabla
dven under byggnationen, se vidare kapitel 9.

De 6kade bullernivaerna langs vissa strackor utmed jarnvigen under
driftskedet kan péverka ljudupplevelsen negativt i tridgardar, pa
skolgardar, lekplatser, idrottsplatser och i friluftsomraden, nagot som kan
paverka deras hélsa negativt. Detta giller dven forutsattningar for sémn
och vila. Med foreslagna jairnvagsnira och fastighetsnira
bullerskyddsatgarder kommer riktvirden for boendemiljoer (inomhus och
vid uteplats) samt skolor klaras varfor forandringarna far anses acceptabla
under driftskedet.

Under byggskedet kommer barn att uppleva storningar exempelvis av
buller, vibrationer, luftféroreningar samt tillfalliga 16sningar f6r géng- och
cykelbanor och busshallplatser. Den 6kade byggtrafiken kan ocksé leda till
trafiksdkerhetsrisker och inskriankt sjilvstandig mobilitet. Detta kan ha
inverkan p& miljoer dir barn leker och ror sig, men dven for sémn i
hemmet eller pa forskolan. Samtliga storningar och férandringar under
byggskedet kan péverka barnens hélsa negativt pé olika sitt. Genom god
planering av trafik, sa kallade trafikanordningsplaner, i anslutning till
byggarbetsplatser och foreslagna atgiarder/rekommendationer (se kapitel

9) bedéms dock situationen kunna hanteras pé ett bra sitt och bli
acceptabel.

Artikel 24 bedéms vara uppfylld for byggskede savil som driftskede i detta
skede och kommer bevakas under den fortsatta processen.

Barn har ritt till lek, vila och fritid (artikel 31)

Genom att de olika fokusomradena Halsa, Sjdlvstindig mobilitet,
Trafiksdkerhet, Trygghet och identitet ingétt i analysen bedoms artikel 31
vara uppfylld i arbetsprocessen.

Som beskrivits i samband med 6vriga artiklar, bedoms den sjalvstindiga
mobiliteten 6ka bade genom planskilda passager med jairnviagen och den
okade tagtrafiken. Genom detta 6kar dven majligheter till att nd kompisar
och fritidsintressen pa egen hand och darmed forutsittningar till lek och
fritid.

De 6kade bullernivierna langs vissa strackor utmed jarnvagen under
driftskedet kan paverka ljudupplevelsen negativt i tradgardar, pa
skolgérdar, lekplatser, idrottsplatser och i friluftsomraden, négot som inte
gar i linje med artikel 31. Detta géller aven forutsattningar for sémn och
vila. Med foreslagna jirnviagsnira och fastighetsnira bullerskyddsatgarder
kommer riktviarden for boendemiljéer (inomhus och vid uteplats) samt
skola klaras varfor fordndringarna far anses acceptabla under driftskedet.

Under byggskedet kommer barn att uppleva storningar exempelvis av
buller, vibrationer, luftféroreningar samt tillfalliga losningar for gang- och
cykelbanor och busshallplatser. Den 6kade byggtrafiken kan ocksé leda till
trafiksdkerhetsrisker och inskréankt sjalvstindig mobilitet. Detta kan ha in-
verkan pa miljoer dar barn leker och ror sig, men dven for somn i hemmet
eller pa forskolan. Genom god planering av trafik med s kallade
trafikanordningsplaner i anslutning till byggarbetsplatser och andra
atgiarder/rekommendationer (se kapitel 9) bedéms dock situationen kunna
hanteras p4 ett bra sitt och bli acceptabel.

Artikel 31 bedoms vara uppfylld for byggskede savil som driftskede i detta
skede och kommer bevakas under den fortsatta processen.

10.2 Samlad bedomning av
Barnets basta

Barnets basta ska beaktas vid alla beslut som ror barn (artikel 3)

I arbetsprocessen med planforslaget har en kontinuerlig samverkan skett
mellan dem som har varit ansvariga for barnkonsekvensanalysen och
ovriga teknikomréaden. P4 sa sitt har barnperspektivet bevakats under
processen och inspel till projektorer har kunnat goras gillande utformning.
Samarbetet har exempelvis lett till att anpassningar av utformningar av
planskildheter for att uppna den basta 16sningen for barn vad giller
trygghet och trafiksikerhet. Genom intervjuer med barn under arbetets
gang har dven vardefull input hamtats in vad giller behov av forandringar
som barnen upplever idag och vad de 6nskar i framtiden.

Foreliggande barnkonsekvensanalys dr ocksa ett sitt att analysera
foreslagna atgarder fran ett barnperspektiv sa att brister kan upptickas
och atgéardas innan planférslaget genomfors.

Andamalet med planforslaget ir att 6ka robustheten, tillgingligheten och
kapaciteten pa Ostkustbanan mellan Uppsala och Stockholm, nigot som
generellt ar positivt for barn. Fler stationer ger fler barn tillgéng till
tagtrafik och fler avgangar gor det smidigare for barn att ta sig mellan sitt
hem, skola och fritidsaktiviteter. Att kapaciteten 6kar &r ocksa positivt for
barn dé restiderna blir kortare.

Att nuvarande plankorsningar kommer att byggas om till planskilda
passager Okar trafiksdkerheten for barn da de skyddas fran olyckor som
skulle innebira svara konsekvenser. Planskildheter medverkar dven till att
jarnvagens barriareffekt minskar och till att mojlighet till barnens
sjalvstandiga mobilitet 6kar, vilket ar till barnens bésta. Har ar det dock
viktigt att utformningen av anldggningen och dess niromrade anpassas
s att en god trygghetsupplevelse uppnés si att passagen blir attraktiv for
barn att anvinda, se vidare kapitel 9. En utokning av antalet gdng- och
cykelpassager ar dven positivt da det pa fler platser kommer vara majligt
for barn att passera jirnvagen, nagot som forbattrar barns mojlighet till
sjalvstandig mobilitet och mgjlighet att nd malpunkter.

Ombyggnaden av Uppsala Centralstation ger mgjlighet till att 6ka
tryggheten dar, ndgot som barnen i intervjun patalade som viktigt.
Generellt behover stationen utformas med tanke pa barns forutsittningar,
sé att de i relativt tidig &lder kan klara att forstd den komplexa miljon sa att
sjalvstandiga resor ar majliga. Det ar ocksa viktigt att funktioner kring
sjdlva stationen, sdsom géng- och cykelvigar och cykelparkeringar,
lokaliseras med Barnets bista i dtanke.

Eftersom jarnvigen redan idag utgor en barriar i landskapet och genom
orter, medfor utbyggnaden till fyra spar endast en forstarkning av denna.
Genom de nya planskildheterna kan barriareffekten pa dessa platser till
och med bli mindre. Dock kan stingning av plankorsningar ge upphov till
langre transportstrackor for barn som gar eller cyklar och ska korsa
jarnvagen. For barn ar dock trafiksdkerhetsnyttan med planskilda kors-
ningar mycket stor, varfor dessa atgiarder vager upp nackdelarna med
eventuella omvagar.

Den ¢kade tagtrafiken kommer att medfora okat buller ldngs vissa strackor
av jarnviagen, nagot som drabbar barn. Genom de bullerskyddsatgéirder
som foreslas kommer dock gillande riktvarden for buller kunna héllas
varfor forandringen bedéms vara acceptabel. De positiva effekter och
konsekvenser som planforslaget totalt ger bedoms uppviga denna negativa
konsekvens.

Under byggskedet kommer barn att utsattas for stérningar och
forandringar av olika slag. Det handlar badde om 6kad olycksrisk genom fler
tunga fordon pa omgivande vignit och om stérningar genom 6kat buller,
damning, vibrationer. Forandringar av gdng- och cykelvagar och
busshaéllplatser kan ocksa bli aktuellt. For att uppna en situation som blir
god eller atminstone acceptabel for barn krivs att foreslagna atgirder/
rekommendationer i kapitel 9 beaktas.

Sammantaget bedoms Artikel 3 i Barnkonventionen om Barnets basta

tillgodoses bade inom arbetsprocessen och genom planforslaget i detta
skede, forutsatt att merparten av de atgirder/rekommandationer som

beskrivs i kapitel 9 beaktas.
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