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Inledning

Denna rapport ar sammanstalld for att ge en 6vergripande forstéelse av 6vningen
“Totalférsvarsovning DSM2025” som genomfors pa Donso den 1 september 2025.
Syftet ar att pa ett sammanhallet sitt beskriva 6vningen, forberedelser,
genomforande och efterfoljande arbete, bade for 6vningsdeltagare och andra
intresserade.

Varfor en totalforsvarsovning?

Med omvirldslaget och den sidkerhetspolitiska omvarldsutvecklingen som pagatt
under flera ar, kravs inte langre négra langre forklaringar for att motivera
totalforsvarsovningar av det har slaget. Omvarldslaget i Europa har forsamrats
under lang tid och dteruppbyggnaden av totalforsvaret haller pa att utvecklas, savil
for att bygga forméga i fredstid samt utifrdn de krav som stalls i hojd beredskap och
krig.

Da cirka 9o procent av Sveriges import och export kommer sjovagen, ar det av
yttersta vikt att sa langt som mojligt forbereda och 6va sé att transporter till fran
och inom Sverige alltid fungerar - i fredstida kriser, h6jd beredskap och krig.

Sjofartens vardag innebar att fartyg kan befinna sig i olika konfliktomréaden, och i
flera omraden forekommer risk for bl.a. terrorhot, piratattacker och 6vertagningar.
Samtidigt har vi i Sverige haft handelser sdsom terrorhotnivah6jning och
koranbranningar som ocksa paverkat sjofarten savil i Sverige som for svensk sjofart
utomlands. Ser vi kort tillbaka till historien och vad som skedde under andra
varldskriget miste ca 1300 sjoman livet och ca 300 svenskflaggade fartyg
krigsforliste.

I arbetet med att ateruppbygga sjofartens ansvar och del i totalforsvaret, har vi
kommit till ett ldge dar vi gemensamt behover 6va de funktioner och aktérer som
kravs for att ta in och ut fartyg i alla beredskapsldagen, och for att transportsystemet
som helhet ska fungera.

Ansvar och roller

Ateruppbyggnadsarbetet av det civila forsvaret har organiserats i ett antal
beredskapssektorer. Trafikverket, tillsammans med myndigheterna Sjofartsverket,
Luftfartsverket och Transportstyrelsen, ansvarar for beredskapssektor Transporter.

Eftersom transporter genomfors av privata aktorer, har en organisation som bygger
pa privat-offentlig samverkan skapats: BT POS - Beredskapssektor Transporter,
Privat-Offentlig Samverkan. Arbetet inom BT POS ar indelat i trafikslagen Land,
Luft och Sjo.
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Bild 1. Strukturen fér Beredskapssektor transporter Privat Offentlig Samverkan.

Malsattning
Malet for BT POS ar att transporter alltid ska fungera.

”Beredskapssektor Transporter har sammantaget formdgan att motsta och
hantera samhdallsstorningar och leverera samhdallsviktiga transporter i vardag,
kris, hojd beredskap och krig.”

For sjofartens del handlar det alltsd om att sjétransporterna alltid ska fungera.
Genom Totalforsvarsévning DSM2025 illustreras de funktioner och det ansvar som
aktorer inom sjofarten pa olika satt har i totalférsvaret.

Det ar forsta gdngen pa manga ar som vi genomfor en 6vning dar niara samtliga
funktioner och aktorer som kravs for att fa in och ut fartyg i hogsta beredskap
deltar. Omraden som omfattar sjoarbetsmarknadens parter och kriskommunikation
kopplat till sjotransporter utgor exempel pa verksamheter som behover 6vas vid
annat tillfalle.
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Bild 2. lllustration dver de funktioner och aktérer som kravs for att fa in och ut fartyg i hogsta
beredskap.

Varfor pa Donso6 och vad ar DSM?

P4 Donso finns 11 rederier inom olika sektorer och 7 féretag verksamma inom
fisket, samt dartill ytterligare ett antal foretag sysselsatta direkt eller indirekt med
sjofart. Det unika sjofartsklustret som finns pa Donso ar i flera avseenden
varldsledande i att tillsammans med kunder och leverantorer utveckla, bygga och
driva sina fartyg och verksamheter.

2009 genomfordes darfor den forsta Donso Shipping Meet (DSM) som ar Sveriges
storsta shipping-event. DSM genomfors vartannat ar och 2023 deltog 100 rederier,
270 utstillare med nara 3000 besokare.

DSM pégar i tre dagar. 2025 genomfors DSM 1-3 september dar dag ett har temat
totalforsvar. I princip alla inom sjofartsniringen ar pa plats pa Donso under dessa
dagar och darfor foll det sig naturligt att ta tillfallet i akt att genomfora en
totalforsvarsovning.

Var pa Dons6 genomfdérs évningen?

Delovningarna genomfors bl.a. ombord pa tre fartyg samt fyra fartyg i
simulatoranldggningen hos DMTC (Dons6é Maritime Training Centre), i Donso
djuphamn samt i Missionskyrkan. En del6vning genomfors ocksa den 2 september
med fokus pa BT POS land och med utgéngspunkt i det 6vergripande scenariot och
handelseforloppet som utspelar sig under 6vningsdagen den 1 september.
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Ovningsorganisation

For planering av 6vningen finns en styrgrupp samt utsedd 6vningsledare,
spelledare, ett antal delspelledare, en utvarderingsorganisation med
utvarderingsledare, systemutvarderare och dokumentatorer. Delovningen i BT
POS-Land genomf6rs som en separat del6vning med en separat
ovningsorganisation.

Styrgrupp

For den 6vergripande planeringen av 6vningen finns en styrgrupp som bestar av
representanter fran Forsvarsmakten, Sjofartsverket, Kustbevakningen,
Transportstyrelsen, Myndigheten for samhillsskydd och beredskap (MSB), Donso
Shipping Meet (DSM) och BT POS Kansli (inklusive ordférande for
Trafikslagsgrupp Sjo som ocksa representerar Foreningen Svensk sjofart).

Ovningsledning
Det samlade ansvaret for hela totalforsvarsovningen har ordférande samt vice

ordforande i BT POS-Sjo Carl Carlsson carl.carlsson @sweship.se) och Susanne
Aristegui Adolphi ( susanne.adolphi@trafikverket.se).

Spelledare och delspelledare

Spelledare for hela totalforsvarsovningen ar Martin Hidefjall, Aptly Consulting AB,
(martin.hidefjall@aptly.se). Ovningen ir uppdelad i totalt sju delévningar. For var

och en av dessa delovningar finns en ansvarig delspelledare.

Varje delovning ar uppdelad i "Tabletop” och "Fartyg” (faktiska fartyg och fartyg i
simulatorn). Anna Hedén, RISE, (anna.heden@ri.se) har det sammanhéllande

ansvaret for 6vningsmomenten pa "Fartyg”.

For delovning BT POS-Land utgors spelledare av Johan Lenjesson, Svenska
ledargruppen AB (johan.lenjesson@ledargruppen.se).

Utvarderingsorganisation

DA det ar forsta gdngen pa méanga ar som vi genomfor denna typ av 6vning ar det
viktigt att det under savil planering som genomforande, identifieras och
dokumenteras atgiarder som behover omhéandertas i det fortsatta arbetet.

Utover konkreta atgarder kommer ocksa en systemutvardering av sjdlva 6vningen
att genomforas. I varje delovning ingar darfor, utover delspelledare, bade en
systemutvirderare och en dokumentator. Bada rollerna ingar i
utvarderingsorganisationen. Sammanhallande for utvarderingen ar
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Christine Odhnoff (christine.odhnoff@msb.se). Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap (MSB),

Ansvarig for den samlade atgardslistan och omhéndertagande av resultatet fran
utvirderingen dr Trafikverket genom bland annat BT POS-Sjo, Susanne Aristegui
Adolphi. (susanne.adolphi@trafikverket.se). Atgirdslistan kommer att behandlas pa

moten i BT POS.
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Med vilka och hur genomfors
ovningen?

Utifran det 6vergripande scenariot har respektive del6vning utvecklat scenarion
som mojliggjort att s ménga funktioner, aktorer och relevanta moment som mgjligt
inkluderas. Delovningarna ar indelade i “Tabletop” och i “Fartyg” (antingen faktiska
fartyg eller fartyg i simulator). Vid "Tabletop”-6vningarna ligger fokus pa
administrativa rutiner (tex avseende forsikring, bemanning, forfogande, ledning
mm) inklusive informationsutbyte mellan alla berérda aktorer och vid “Fartyg”-
ovningarna 6vas operativa funktioner, t.ex. olika typer av lotsning som kan
forekomma vid hogsta beredskap.

I 6vningen representeras ett stort antal myndigheter och privata aktorer, med nara
hilften representanter fran respektive del. Savil en mangd branschorganisationer
som enskilda foretag med representanter fran rederier, hamnar, statliga bolag i
transportomradet, forsakringsbolag, lastdgare, finansiarer, varv,
kollektivtrafikforetag samt Sveriges kommuner och regioner. Deltagande rederier
representerar kategorierna: Farje- och RoRo-sjofart, Tanksjofart, Specialsjofart och
Skargardstrafiken.

Fran myndigheternas sida deltar Luftfartsverket, Trafikverket, Transportstyrelsen,
Sjofartsverket, Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, Tullverket,
Polismyndigheten, Arbetsférmedlingen, Hogskola/universitet, Energimyndigheten,
Forsvarsmakten, Krigsforsakringsnimnden, Kustbevakningen och Lansstyrelsen.
En lista pa samtliga deltagande aktorer aterfinns i bilaga 3.

Nagra avgorande forutsattningar

En av forutsattningarna for 6vningens genomforande ar det flerariga projekt om
sikerstillande av sjotransportkapacitet som genomforts av Forsvarsmakten. Flera
av dessa moment som handlar om samverkan mellan privata- och offentliga aktorer
ingdr nu i 6vningen.

Ytterligare en hornsten som 6vningen bygger pa ar Sjofartsverkets projekt Sjohojd,
som handlar om sjotrafiktjanster under hojd beredskap, dar syftet ar att
myndigheter inom sjofartsomradet ska starka sin formaga till samverkan och
leverans av sjotrafiktjanster under hojd beredskap.

Forberedelser innan ovningen

De scenarion som anvands har byggts upp av berorda myndigheter samt deltagande
rederier och flera leverantorer. Varje delovning har haft var sin forévning dar alla
involverade bjudits in att delta.
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I mitten av juni genomfordes en generalrepetition dar samtliga aktorer bjods in i
syfte att alla som deltar pa 6vningen skulle fa kinnedom om varandras 6vningar
samt en genomgang av sdkerhetsbestimmelser for 6vningen. Utover ovan, har ett
stort antal méten genomforts. Allt med syfte att forbereda varje aktor sd mycket
som mojligt.

P4 initiativ, och under ledning, av MSB genomfors en utvardering av
“Totalférsvarsovning DSM2025”. Under varen 2025 utsigs en utviarderingsgrupp
som dven genomgick en forberedande utbildning. Utvarderingsbestaimmelser
fastslogs varen 2025.

Som en del i 6vningsplaneringen och som forberedelse for 6vningens genomférande
har samtliga privata aktorer, dven de som inte aktivt deltar pa 6vningen, getts
mojlighet att fa information om vikten av och arbetet med kris- och
krigsorganisation. I slutet av mars 2025 genomfordes, inom ramen for BT POS ett
webbsint lunchseminarium om krigsorganisation.

Vid h6jd beredskap kan rederier behéva bemanna sina svenskflaggade fartyg med
endast svenska medborgare eller utlindska medborgare som ar fast bofasta i
Sverige. Samtliga rederier inom Foreningen Svensk Sjofart har under varen 2025
tillfragats hur de praktiskt skulle ta sig an denna uppgift. Rederier som deltar pa
Oovningen kommer, tillsammans med Transportstyrelsen och Arbetsformedlingen,
simulera sddana bemanningar under évningen.

Efter ovningen

Under hosten 2025 kommer MSB att arrangera en utvarderingskonferens.

Ett centralt syfte med 6vningen ar att dokumentera, prioritera och hantera de
atgidrder som identifieras under sjilva 6vningen. Den samlade atgéardslistan
omhandertas av BTPOS-Sjo. Varje enskild aktor uppmuntras ocksa att sjalva gora
en utvardering och uppritta en egen atgirdslista.

Totalforsvarsovning DSM2025 utgor grund for ytterligare arbete, bl.a.
bemanningsfragor. Resultatet fran Totalférsvarsovning DSM2025 &r tankt att
utgora en grund for kommande Gvningar, exempelvis Totalforsvarsévning 2026 och
forsvarsovning Aurora 26.

Hur évningen gar till
Ovningen ir gemensam, dir myndigheter och sjéfartsniringen tillsammans var

sjofartens del och ansvar under hogsta beredskap.

Tabletop-6vningarna genomfors i fem parallella delovningar — en del6vning per
rederi. Respektive delovning bestar av 20 — 30 personer som representerar savél
myndigheter som civil sjofart. Genom att folja ett framtaget del6vningsprotokoll
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kommer deltagarna att spela igenom 6vningsmoment som t.ex. beror militar

ledning, bemanning, forfogande, forsakring, eskortering, tillstdndsgivning,

dispensgivning mm. Allt under férutsiattningarna att hogsta beredskap rader (dvs

Sverige ar i krig). Lopande kommer atgarder att dokumenteras, sa att vi kan

forbattra var verksamhet och skapa en 6kad beredskap.

FORUTSKTTNINGAR PER AKTOR
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Bild 3. Det 6vergripande 6vningsupplagget, genom delévningar innehallande olika
évningsmoment.
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Scenariobeskrivning och
forutsattningar

Hogsta beredskap rader i Sverige sedan sju dagar pa grund av vipnad konflikt hos
allierade ldnder i Ostersjon. Sjotransporter till och fran riket méste uppritthallas,
bade for de militdra forsvarets rakning och for att sidkerstalla folkforsorjningen.

Antalet tillgidngliga svenskflaggade fartyg understiger dock det faktiska behovet,
samtidigt som hotet mot bade hamnar, fartyg och farleder ar mycket hogt.
Sjotransporterna maste darfor prioriteras, ledas och skyddas.

Allmanna forutsattningar for sjofarten i krig

Ar Sverige i krig far svenskflaggade lastfartyg oavsett storlek och passagerarfartyg
med en bruttodraktighet om 350 eller mer endast anviandas for resa efter tillstand
(fraktfartstillstand) av Transportstyrelsen. Fraktfartyg stills ut av
Transportstyrelsen efter de prioriteringar som finns inom totalforsvaret
(sjotransportledning). I undantagsfall kan staten rekvirera (forfoga) fartyg for att
sakerstilla nodvandig fartygskapacitet.

For att leda och skydda sjofarten har Forsvarsmakten mandat att genomfora
sjotrafikledning pa svenskt sjoterritorium, vilket bl.a. kan innebira att fartyg maste
ga i sarskilda beredskapsleder och ta beredskapslots med mandat att ta 6ver
kommando 6ver fartyget vid gang i exempelvis minerat farvatten. Parallellt med
sjotrafikledningen tillhandahaller Marinen, Kustbevakningen och Sjofartsverket en
sarskild samverkan med och radgivning for handelssjofarten (Naval co-operation
and guidance for shipping, NCAGS).

Vidare giller att privata aktorer inom sjofartsnaringen har aktiverat sin
krigsorganisation. For svenska rederier innebar detta att man endast kan riakna
med att totalforsvarspliktig personal finns tillganglig for tjanstgoring ombord.

Foljande forutsattningar rader mer eller mindre for samtliga delovningar:

Sverige befinner sig i krig (hogsta beredskap)
e Krav pa fraktfartstillstand for handelsfartyg géller (med vissa undantag)
e Krav pa tillstand for att silja, hyra ut och tidsbortfrakta handelsfartyg

e Staten kan forfoga over (dvs rekvirera) fartyg och annan egendom, samt
besluta om sjotransport- eller verksamhetsalaggande

e Ransongeringslagen giller
o 4 kap sjotrafikforordningen ar tillampligt (Forsvarsmakten sjotrafikleder)
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e ISPS-koden ar fortsatt tillamplig

e Krigsforsikringsnamnden meddelar statlig krigsforsakring alt. stéller
myndighet ut sakerhet

e Berorda aktorer har aktiverat kris- och krigsorganisationer

e Totalforsvarsplikt giller svenska medborgare (samt personer bosatta i
Sverige)

e Utldandsk sjopersonal har ratt att frantrada befattning ombord
e Funktionen for central sjotransportledning ar etablerad

e NCAGS-desk (Deployed National NCAGS Element) vid Marinstaben ar
aktiverad

Skyddsatgarder

Polismyndigheten har beslutat att alla fartyg och samtliga hamnanlaggningar som
omfattas av ISPS-koden ska tillampa skyddsniva 2 pga. ett 6kat terroristhot, dar
terroristerna misstanks agera pa uppdrag av den stat Sverige ar i krig med.
Svenskflaggade fartyg i Ostersjon ska tillimpa skyddsniva 3 nir de ligger i hamn
och vid fart pa svenskt inre vatten.

For fartyg som inte omfattas av ISPS-koden, exempelvis passagerarfartyg i
skargardstrafik, géller att vissa skyddsatgarder ska vidtas i enlighet med en s.k.
allmdn sjotrafikanvisning utstilld av Forsvarsmakten.

Sammanfattande beskrivning av delovningarna

F1: Fysiskt fartyg, Furetank
Hogsta beredskap galler sedan 7 dagar.

Ett tankfartyg (Fure Valo) ar upplagt i Dons6 djuphamn p.g.a. brist pa
frakter/omvérldsoro. Myndigheterna har meddelat att skyddsniva 2 giller pa fartyg
/ hamnanliggningar i Goteborgsomradet samt beslut om vilka atgarder som behovs
for att fartyg ska fa ligga i Dons6 Djuphamn.

P& uppdrag av Forsvarsmakten ska Furetank pa 5 dagar aktiveras for att inga ett
tidsbefraktningsavtal for last till en finldndsk oljeterminal. Fartyget erhaller ett s.k.
fraktfartstillstind meddelat av Transportstyrelsen.

D4 hogsta beredskap rader, maste Furetank bemanna fartyget med endast svenska
medborgare (eller utlindska medborgare bosatta i Sverige). Furetank har sokt att
l6sa bemanningen pa egen hand, men behover dels hjilp av Transportstyrelsen /
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Sjoarbetsformedlingen for att soka efter de befattningar som saknas, dels hjalp av
Transportstyrelsen for att bedoma inskickade dispensansokningar for att fa segla
med ombordpersonal som inte uppfyller

Vid driftsattning av fartyget patraffas obehoriga personer ombord som saboterat
vissa nodvandiga funktioner. Polis tillkallas som omhéandertar antagonisterna. De
skador som dsamkats fartyget gor att fartyget ej kan ata sig resan. Furetank
meddelar Forsvarsmakten att fartyget ej kommer att vara tillgingligt i enlighet
inganget resebefraktningsavtal.

Rederiet tar kontakt med de underleverantorer och representanter for tillverkare
som berors och fartyget repareras pa plats i Donsé djuphamn. Furetank kontaktar
sin RO (erkdanda organisation) och Transportstyrelsen for diskussion om
mojligheter till dispenser och meddelar darefter Forsvarsmakten.

I denna del6vning inkluderas fo6ljande funktioner och aktorer:

Funktioner: Central Sjotransportledning, Sjofartsskydd och nationell
sjotrafikledning, Forsakring, Bemanning, Sjotransporter.

Aktorer (privata): Rederi (Tank), Hamn, Forsakringsbolag, Leverantor (3st)

Aktorer (offentliga): Polisen (NOA), Polisen (Insatsstyrka),
Krigsforsakringsnimnden, Transportstyrelsen (Bemanning),
Sjoarbetsformedlingen, Forsvarsmakten, Klassificeringsbolag, Transportstyrelsen.

F2: Fysiskt fartyg, Preem/Sirius
Hogsta beredskap galler sedan 7 dagar.

M/T Mercurius (Sirius Shipping) har lastat fullt lastintag flygbransle (Jet A1) vid
Preemraff Goteborg, kaj 520/521. Fartyget innehar ett giltigt fraktfartstillstand och
redo att avga for planerad resa.

Myndigheterna har meddelat att ISPS skyddsniva 2 géller pa fartyg och
hamnanldggningar i G6teborgsomradet.

Strax fore avgang meddelar myndighet att fraktfartstillstandet ogiltigforklaras och
att lasten omhandertas av staten och bradskande ska transporteras till en
oljeterminal i Finland. Fartyget far ett nytt fraktfartstillstind meddelat av
Transportstyrelsen.

Sirius behover sa snabbt som mojligt tillse svensk bemanning. Vidare tar Sirius
kontakt med sina forsakringsbolag och finansiarer.

Befilhavaren ombord har lotsdispens och lotsning hade darfor inte planerats. Men
da det blir en militar transport bokas snabbt en beredskapslots. Da antagonistiska
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handlingar intraffat i Gteborgsomradet, ansluter Marinen med eskorterande fartyg
for att sdkra transporten samt att Polisen ar behjilpliga med att kontrollera fartyget.

Efter att fartyget gar ur Géteborgsomradet, lamnar lotsen och fartyget fortsitter
resan soderut med destination Finland. D4 fartyget hade planerat annan
destinationshamn, behover rederiet ordna med bunkers och proviant.

I denna delovning inkluderas foljande funktioner och aktorer:

Funktioner: Central Sjotransportledning, Sjofartsskydd och nationell
sjotrafikledning, Krigsforsakring, Bemanning, Sjotransporter.

Aktorer (privata): Rederi (Tank), Lastagare, Maklare, Hamn, Forsiakringsbolag,
Finansiar, Leverantor (2st), Branschorganisation

Aktorer (offentliga): Forsvarsmakten, Sjofartsverket, Kustbevakningen, Polisen
(NOA), Polisen (Insatsstyrka), Transportstyrelsen (Bemanning),
Sjoarbetsformedlingen, Energimyndigheten, Tullverket.

F3: Fysiskt fartyg, Styrsobolaget
Hogsta beredskap géller sedan 77 dagar.

Passagerarfartyget m/s Kungso (Delovning: Fysiskt fartyg, Styrsobolaget, F3) ar
sysselsatt i sjoburen kollektivtrafik i Goteborgs skirgard. Fartyg omfattas av en
allmain sjotrafikanvisning som anger att alla passagerarfartyg som bedriver
kommersiella transporter bl.a. kan framforas med militar bevakningspersonal
ombord, samt att fartyg och rederi vid misstankt terroristattentat ska vidta vissa
skyddsatgarder.

Styrsobolaget mottar hot och niar Kungso ar i h6jd med X identifieras att hotet ar
riktigt och galler en gisslansituation ombord dar 2 st beviapnade terrorister tagit
kontroll 6ver fartyget. Polisen genomfor en bordning av Kungsé och far snabbt
kontroll 6ver fartyget. Kungso lagger till pa Donso och passagerarna far oskadade ga
iland.

I denna del6vning inkluderas fo6ljande funktioner och aktorer:

Funktioner: Krigsforsiakring, Central Sjotransportledning, Sjofartsskydd och
nationell sjotrafikledning, Sjotransporter.

Aktorer (privata): Rederi (Skiargard), Forsakringsbolag, Branschorganisation.

Aktorer (offentliga): Polis (Insatsstyrkan), Forsvarsmakten, Uppdragsgivare
(Vasttrafik/Lansstyrelse).
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F4/F5: Simulerade fartyg, Stena Line/Svitzer
Hogsta beredskap géller sedan 77 dagar.

Myndigheterna har meddelat att skyddsniva 2 giller pa fartyg / hamnanlaggningar i
Goteborgsomradet.

Ropax-fartyget m/s Stena Jutlandica (Simulerat fartyg Stena Line, F4) gar i
linjetrafik mellan Goteborg och Fredrikshamn. Vid gang genom Géteborgs skirgard
pa vag in till Goteborg drabbas fartyget plotsligt av funktionsbortfall, varefter
fartyget grundstoter. Efter genomford inspektion beslutar Stena i samrad med
berort klassificeringsbolag / Transportstyrelsen att fartyget ska bogseras bort fran
grundet, in till Goteborg for att lossas och sedan vidare till Oresund DryDocks for
reparation (aven har sjofartsskyddsniva 2). Mot bakgrund av den for-hojda
hotbilden beslutar Forsvarsmakten att fartyget ska framforas i beredskapsled och
med beredskapslots samt att fartyget ska minlotsas genom en minering som ar
utlagd av svenska Marinen. For bogseringen kontrakteras tva bogserbatar fran
Svitzer (Simulerade fartyg/bogserbatar (2st) Svitzer, F5).

I samband med grundstotningen uppstar ett begransat oljeutslapp som
Kustbevakningen har ansvar for att bekdmpa.

For att skydda sjotrafiken mot ytterligare antagonistiska handelser och underlatta
Kustbevakningens oljesaneringsringsarbete beslutar Forsvarsmakten att endast
fartyg med s.k. passersedel far trafikera sodra lotsleden in till Goteborg. Beslutet
meddelas genom en allmén sjotrafikanvisning, som bl.a. foreskriver att samtliga
fartyg med passertillstand ska hélla kontinuerlig kontakt med VTS Goteborg 6ver
VHF-kanal X och efterkomma de anvisningar om fartyg, fairdvig och sitt att fora
fartygen pa som VTS-centralen anvisar.

I denna del6vning inkluderas foljande funktioner och aktorer:

Funktioner: Central Sjotransportledning, Sjofartsskydd och nationell
sjotrafikledning, Krigsforsakring, Bemanning, Sjotransporter.

Aktorer (privata): Rederi (Farje/RoRo), Rederi (Specialsjofart), Hamn,
Forsakringsbolag, Varv

Aktorer (offentliga): Forsvarsmakten, Sjofartsverket, Kustbevakningen, Polisen
(NOA), Transportstyrelsen (TIB), Transportstyrelsen (Bemanning),
Sjoarbetsformedlingen, Klassificeringsbolag, Krigsforsakringsnimnden (KFN),
Civilomrade (Civo) / Lansstyrelsen Viastra Gotaland, Transportstyrelsen
(Forsakring).
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F6: Simulerat fartyg, Wallenius/SOL
Hogsta beredskap géller sedan 77 dagar.

Med anledning pagaende viapnad konflikt i Finland, pabdrjas en virdlandstransport
fran Norge till Finland. Transporten planeras och genomfors fram till Nyndshamn
(Nordic Way Services).

I Nynashamn lastas Thuleland (Wallenius/SOL) for en hogt prioriterad del av
vardlands-transporten. (Delovning: Simulerat fartyg, Wallenius/SOL, F6).
Thuleland ska in i omrade och lossa sin last dar vipnad konflikt forekommit.
Myndigheterna har meddelat att skydds-niva 3 géller pa fartyg / hamnanlaggningar
i Nynashamnsomradet.

Wallenius Marine erhaller information om att lasten bestar av militirmateriel och
personal, ca 400 fordon och 1500 pax slutdestination Abo i Finland.

Enligt beslut frdn myndighet lastar fartyget 500 passagerare och en tredjedel av
lasten. Rederi och hamn planerar utifran detta.

I denna del6vning inkluderas f6ljande funktioner och aktorer:

Funktioner: Central Sjotransportledning, Sjofartsskydd och nationell
sjotrafikledning, Krigsforsikring, Bemanning, SjGtransporter.

Aktorer (privata): Logistikaktor, Rederi (Farje/RoRo), Hamn, Forsakringsbolag

Aktorer (offentliga): Forsvarsmakten, Sjofartsverket, Polisen (NOA), Polisen
(Granspolisen), Transportstyrelsen (Bemanning), Sjoarbetsformedlingen,
Klassificeringsbolag, Krigsforsakringsnimnden.

Delovning BT POS Land

Da det rader osikerhet hur linge norra leden in till Goteborg behover vara avstiangd
och ett containerfartyg har starkt efterfragad last i form av sjukvardsutrustning,
omdirigeras (prioriteras) containerfartyg att g till Trelleborg eller Helsingborg.

Fokus i den har delévningen ar att 6ka forstaelsen for hur en handelses
konsekvenser for ett trafikslag paverkar andra delar av logistikkedjan, 6ka kunskap
kring behov och genomférande vid prioritering av transporter vid
samhaillsstorningar samt hojd beredskap samt identifiera utvecklingsomraden.

Syfte och mal med studiebesoket och Land-gruppens 6vning ar att:

o Oka forstéelse for hur en hindelses konsekvenser for ett trafikslag paverkar
andra delar av logistikkedjan.
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o Oka kunskap kring behov och genomférande vid prioritering av transporter
vid samhallsstorningar samt hojd beredskap.

¢ Identifiera utvecklingsomraden som BT POS kan paverka kopplat till
samverkansbehov, regelférenklingar och transportlosningar (och hur
kanaliserar vi 6vriga atgardsforslag vidare)?

e Identifiera utmaningar och forslag pa losningar vid granssnittet sj6-och
landtransporter.

Delovningen genomfors i grupperingar med diskussioner, ledda av en
gruppordforande som haéller i taktpinnen samt stéd av en dokumentator som ser till
att de viktigaste delarna som ska foras vidare dokumenteras. Darefter summering
storgrupp. Prioriteringar av fortsatt arbete kommer inga som ett avslutande
moment. Tva scenarion kommer behandlas; Grazon och H6jd beredskap bada med
fokus pa storningar i transportkedjor. I H6jd beredskaps scenariot utgar vi ifran
Sjo-ovningens scenario.

I denna del6vning inkluderas f6ljande funktioner och aktorer:

Funktioner: prioritering av transportbehov, konsekvenser i transportkedjan,
overgang till krigsorganisation, omlastningsférméaga, paverkan av
skyddsnivahojning.

Aktorer (privata): Jarnvagsoperatorer gods och persontrafik, Sveriges
kommuner och regioner, postaktor, branschorganisationer inom energi, hamn,
sjofart, kollektivtrafik, buss, tag, akeri och industri och luftfart),
vagunderhallsforetag, frivilligorganisation.

Aktorer (offentliga): Forsvarsmakten, Energimyndigheten, Transportstyrelsen,
Krigsforsakringsnaimnden, Myndigheten for samhallsskydd och beredskap,
Trafikverket, Lansstyrelsen Viastra Gotalands lan,
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Begrepp som anvands i ovningen

En viktig del av 6vningen ar att forstd och utveckla kommunikation och samverkan
mellan alla berorda aktorer. En grund for denna kommunikation ar en gemensam
begreppsnomenklatur — s att vi siger och menar samma sak. Har beskrivs de mest
centrala begreppen och hur dessa férhaller sig till varandra.

Generella begrepp

Hoégsta beredskap

Den beredskapsnivad som rader
om Sverige hamnar i krig. Detta
innebdér tex att samtliga fartyg
kréver tillstand for att fd resa.

Samtliga

Stiller krav pé >

Fraktfartstillstdnd

Sker efter ansdkan, villkor enligt

Krigsorganisation

Ransonering

Krigsplacering efter anmélan
frén myndighet

Reglering betr. hushélining med
fornddenhet som dr av vikt for
totalférsvaret eller folkforseriningen

F2

Samtliga

ISPS-skyddsniva

VLS-transport

Sétts av Polismyndigheten. Nivd 1
=normalt ldge, 2 = férhdjd risk, 3
=exceptionell hdndelse

Transport i samband med
var (VLS), dvs 1 port
som vérdnation erbjuder andra
deltagande [&nder

Transportstyrelsen beslut. Ger F1 F6
tillstdnd att resa med fartyg.
F4/F5
|:| Ovas p& DSM
T - .
Begreppsmodell - Sjotrafikledning

Atgard kan tex avse:
« Anvisering om start for resa

Sjotrafikledning omfattar> Sjétrafiklednings- + Eskortering och konvojering

I - Skydds- eller sakerhetsatgard
| atgérd - Sérskild led eller hamn

Sker enligt FM beslut F6 -

- Medféljande militar personal
< sker i form av skeriform av>
A T a < Sjotrafiklednin
Sjotrafikorder ol e ] 9 Passersedel
sjotrafikanvisning genom VTS-central
F6 F3 F6
riktar sig mot > Geografiskt omrade < riktar sig mot
riktar sig mot > Enskild fartyg —

I:I Ovas pa DSM
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Begreppsmodell - Forfogande

Uttagning Syftar till att Férfogande kraver>
Syttar 1 9 Forfogandebeslut
Krigsplacering av d forfog Innebér att myndighet utévar
Detta dr dock inte en —1 lispositi stt Gver tillgéngar
férutséttning for férfogande eller verksamhet vid hijd
beredskap
/3
< kanvara kanvara >
" " " " Sjétransportaliggande Forfogande genom
Forfogande &ver last Forfogande dver fartyg jotransp a9 g A g
riktat mot redare verksamhetsalaggande
Innebdr att myndighet tar Sver Innebdr att akiér genomfor
lasten iopetay aftr:t:areg;ln:rntfﬁr ansre verksamhet (tex reparation,
<kanvara kan vara > [V acTE produktion) 4t myndighet
F2 F2 F4/F5
Férfogande med Férfogande med
&ganderitt nyttjanderatt [ | tvaspansm

Begreppsmodell - Statlig krigsforsakring/sakerhet

Statlig
. . <avser krigsforséakring/sékerhet
Férsakringsobjekt
| Fdrsdkring eller garanti som
géller vid héjd beredskap
7 §
<kan vara kan vara >
Krigsforsakring
genom KFN Sakerhet utstélld av
myndighet
< kan vara kan vara > Myndighet utstiller garanti
avseende ekonomisk
sdkerhet till redare
F2

Aterforsakring Direktférsakring Denna sikerhet kan

&ven utstdllas vid fred
Fdrsékringsbolag erhéller Redare erhéller forsdkring hos
dterfdrsdkring hos KFN KFN

F4/F5 F1 [ ] ovaspansm
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Begreppsmodell — Lotsning

Lotsplikt
Skyldighet att anlita behdrig lots
Beredskapsled I‘ I F4/F5
kan ha >
Sérskilt anvisad led, avsedd att < mgdfor
anvéands vid kris eller héjd 1
beredskap m Lotsning Lotsdispens
3 Undantag fran lotsplikten som
ges till ett fartygs befdlhavare
efter ansékan
< kan vara kan vara > F4/F5
Beredskapslotsning I‘ Minlotsning Tvangslotsning
Lotsning dér lotsen dvertar
Lotsning som genomfdrs med behdrig Lotsning genom minerat farvatten,
lots med s&rskild kompetens att ulfdrd av behdrig lots eller milftsr k”’z:ﬂ"‘;g;;:;’ ;: ,,;};%f::;g Li .:fg 2
framféra fartyg vid krigsfara och krig personal - e
F2 F4/F5 F4/F5

|:| Ovas pa DSM
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Bilagor

Bilaga 1. Aktorer i BT POS Sjo
BT POS Sj&

BTPOS-Sj6

Trafikverket

Transportstyrelsen

Férsvarsmakten

Sjéfartsverket

Kustbevakningen

SKR (Sveriges Kommuner och Regioner)
Féreningen svensk sjofart

Sveriges Hamnar
Krigsférsakringsndmnden/Svensk Forsédkring
Féreningen Sveriges varv

SMTF (Svenskt Marintekniskt Forum)
Sveriges skeppsmiéklare
Skargardsredama

Néringslivets Transportrad

Lighthouse (Forskning)

Sjofartsskyddskommittén

Transportstyrelsen
Polismyndigheten
Kustbevakningen
Férsvarsmakten
Sjoéfartsverket
Trafikverket

Tullen

MSB

Féreningen Svensk Sjéfart
Rederier

Sveriges Hamnar
Hamnar
Skérgardsredarna

Bilaga 2. Karta 6ver Donso och platser vi 6var pa

Djuphanen/ Fartyg
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Bilaga 3. Deltagande aktorer

Niringslivsaktorer

AB Goteborg-Styrso Skargardstrafik
Alfons Hékans

Bureau Veritas

DFS

DNV

Donsé Djuphamn

Donsé Hamnf6rening

Drivkraft Sverige

Finnish Shipowners Association / Maritime Transport Pool
Frivilliga automobilklubben
Furetank Rederi AB

Furuno Sverige AB

Foreningen Svensk Sjofart

Green Cargo

Goteborgs Hamn AB

If Skadeforsakring AB
Jernhusen

Léansstyrelsen Vistra Gotaland
Nordic Way Services AB
Northern Offshore Services
Postnord

Preem AB

Ressel Rederi AB

Safety & Navigationsgruppen
ScanOcean AB

Sirius Agency AB

Sirius Chartering AB

Sirius Shipping AB

SJ

Sjofartstidningen
Skérgardsredarna

Stena Line Scandinavia AB
Stena Line Scandinavia AB - Fleet Operations
Stena Rederi AB

Stockholms Hamnar

Svensk Kollektivtrafik

Svenska Regionala Flygplatser
Svenska Skeppshypotekskassan
Sveriges kommuner och regioner
Sveriges Akerier

Svevia

Svitzer Sverige AB

The Swedish Club
Transportforetagen
Transportforetagen Hamnar
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Myndigheter

Arbetsformedlingen Sjofart

Chalmers tekniska hogskola AB
Energimyndigheten

Finnish Transport and Communications Agency Traficom
Forsvarsmakten

Krigsforsdkringsndnden

Kustbevakningen

Luftfartsverket

Lénsstyrelsen Vistra Gotaland

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap
NESA

Norwegian Joint Headquarters (NJHQ)
Polismyndigheten

Sjofartsverket

Trafikverket

Transportstyrelsen

Tullverket



Transportforetagen Buss
Transportindustriférbundet
Tégforetagen

Vistkustens Flotteservice AB
Visttrafik AB

Wallenius Lines

Wallenius Marine AB
Wirtsila Sweden AB
Oresund Drydocks AB
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Trafikverket, Box 810, 781 28 Borlange. Besdksadress: Roda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se



https://www.trafikverket.se/
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