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1 Sammanfattning

Trafikverket har i samréd med Ljusdals kommun och Region Gévleborg tagit fram en regional
cykelplan for Gavleborgs lan som har fokus pé infrastrukturdtgarder for cykel pa statliga vagar. Aktuell
stracka i denna vagplan ingar i cykelplanen.

Idag saknas en GC-vig (gang- och cykelvig) langs vig 83, pa en stricka av cirka 2 kilometer, mellan
Rolfhamre och Nore i Ljusdals kommun. Lings strickan finns dven busshallplatser med bristfllig
tillganglighet. Idag ar trafiksdkerheten lag for oskyddade trafikanter i blandtrafik langs vig 83. Skyltad
hastighet varierar frén 60 till 80 km/h. Det saknas korsningsmdjligheter for oskyddade trafikanter
langs strackan i dagslaget.

Den geografiska avgransningen for viagplanen utgors i vister av korsningen med Rolfhamrevagen (den
oOstra anslutningen) till infarten i 6ster vid Ljusdals camping dér en befintlig GC-vig ansluter. Den
planerade GC-vigen gar priméart genom tallskog med inslag av smé&hus och jordbruk.

Andamalen med projektet ir att 6ka mdjligheten for oskyddade trafikanter att ta sig fram tryggt lings
vag 83 samt minimera paverkan pa natur- eller kulturviarden.

Projektmalen f6r den nya GC-vagen utgors av forbattrad trafiksdkerhet, miljo och tillginglighet samt
forbattrade mojligheter till arbets- och studiependling.

Val av strackning av GC-vagen grundas i ett utredningsarbete med avvigning skett mellan olika
intressen. Utifran detta foreslas att GC-vigen placeras pa sodra sidan om vig 83 de forsta cirka 120
metrarna for att darefter korsa viagen vid hallplatsldaget Rolfhamre och vara placerad pa norra sidan
om vagen for den resterande strackningen. Planerad GC-vidg bedoms vara det alternativ som uppfyller
dndamalen och projektmélen med minsta mdjliga intrang och oldgenhet for manniskors hilsa och
miljon.

Den totala kostnaden for gang- och cykelvigen langs vig 83 berdknas uppga till cirka 15 miljoner SEK
(prisnivé 2021).



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

En cyklande befolkning ger stora samhaéllsvinster. Det ger en 6kad folkhilsa genom fysisk aktivitet,
renare luft och minskat buller, mer plats for bostadsbyggande, inga utsliapp av koldioxid och ett mer
jamstallt transportsystem med framkomlighet for ménniskor i alla &ldersgrupper. For att gora cykling
an mer attraktivt behover det bli sikrare att cykla. Utformningen av infrastrukturen behéver anpassas
efter cyklistens behov.

Mot bakgrund av detta har Trafikverket tagit fram en regional cykelplan for Gavleborgs lan. Den
regionala cykelplanen har fokus pé infrastrukturétgirder for cykel pa statliga vagar. Cykelvigsplanen
har tagits fram i samrad med Ljusdals kommun och Region Gévleborg (Trafikverket, Regional
cykelplan for Gavleborgs ldan, 2018).

Idag saknas en GC-vig (gdng- och cykelvig) langs vag 83, pa en striacka av cirka 2 kilometer, mellan
Rolfhamre och Nore i Ljusdals kommun (se Figur 1 fér 6vergripande karta). Langs strickan finns
busshaéllplatser med bristfillig tillgdnglighet. Idag ar trafiksdkerheten lag for oskyddade trafikanter i
blandtrafik langs vig 83 pa grund av hoga hastigheter da delar av strackan ar skyltad for 8o km/h.
Vidare ar komforten délig med héansyn till oskyddade trafikanters utrymme langs vagen, sarskilt dilig
forbi omraden med bebyggelse. Bitvis dr dven sikten dalig och det saknas sidkra passager for oskyddade
trafikanter.

Den geografiska avgransningen for projektet utgors i vister av korsningen med Rolfhamrevigen (den
oOstra anslutningen) till infarten i 6ster vid Ljusdals camping dar en befintlig GC-vég ansluter (se Figur
4). Den planerade GC-véigen gar primart genom tallskog med inslag av smahus och jordbruk.
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Figur 1. Oversiktskarta fér lokalisering av GC-vigen i Ljusdals kommun (grén ring) déir aktuell stréicka ér markerad med en
réd ellips. Kélla: Favy



2.2. Andamal och projektmal

Projektet har som dndamal att:

e Oka mojligheten for fotgiingare och cyKklister att ta sig fram tryggt lings vig 83 genom att
anldgga en separerad och belyst GC-vig

Projektmalen for den nya GC-végen r:

e  Forbattrad trafiksdkerhet, miljo och tillganglighet
e  Forbiattrad mojlighet till arbets- och studiependling

e  Minimalt paverka natur- eller kulturviarden pa ett negativt satt, och om s& dr nodvandigt
kompensera for det

2.3. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen (se Figur 2) utreds var och hur vigen ska byggas. Hur 1ang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som krivs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststéllelsehandling
Framtagning av planférslag -

Rl s e o + Kungérande och granskning Faststallelse

Samradsunderlag Samradshandling

E Framtagning av underlag
¢ for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

1 ¢

Lansstyrelsens beslut om . Lénsstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan . (tillstyrkande)

.
.
X R R R R R N R R R R R N T R R NN T W

Figur 2. Schematisk 6versikt éver planldggningsprocessen vid utarbetandet av végplaner. Kélla: Trafikverket

I borjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgéarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med enskilda som sérskilt berors, myndigheter, organisationer och allménhet for att Trafikverket ska
fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samréadsredogorelse.

Planen halls tillgdnglig for granskning sa att de som berérs kan 1amna synpunkter innan Trafikverket
gor den fardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Nar
planen har vunnit laga kraft kan Trafikverket sitta spaden i jorden.



2.3.1. Hantering av samrad enligt miljobalken

En del naturmiljéer och omréden omfattas av olika former av lagskydd, och det finns flera typer av
verksamheter eller &tgirder som behover tillstdnd for att genomforas. Atgirder som inte behover
tillstdind men som kan komma att paverka naturmiljon ska anmalas for samrad enligt 12 kap. 6 §
miljobalken. I detta fall ar det lansstyrelsen som ar tillsynsmyndighet. I ovanndmnda paragraf och de
samradsbestimmelser som finns dir beaktas hiansynsreglerna i 2 kap. miljobalken, exempelvis genom
att lansstyrelsen kan foreldgga om att vidta atgéarder som behovs for att minimera, begriansa eller
motverka skador pa naturmiljon.

Efter att vagplanen faststéllts och innan byggnadsarbetet paborjas kravs oftast olika tillstdnd och
dispenser enligt miljobalken eller andra lagar. Projektets forenlighet med generellt biotopskydd och
strandskydd enligt miljobalken hanteras inom ramen for vigplanens faststillelse. Planforslaget ska
enligt de allmédnna héansynsreglerna i miljobalken bidra till att hitta en 16sning som ar lamplig ur
miljosynpunkt och for manniskors hélsa utan oskaliga kostnader (Naturvirdsverket, 2021).

Skyldigheten att gora en anmailan enligt 12:6 miljobalken géller dock inte vid byggande av vig enligt
faststélld vagplan.

2.4. Tidigare utredningar och beslut

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillimpas for att sdkerstélla en god
resurshushéllning och for att tgirder ska bidra till en hillbar samhillsutveckling. Atgirderna
analyseras i turordning, frén steg 1 till steg 4, for att sikerstalla att god resurshushéallning vid
uppfyllande av malen. I Figur 3. De fyra stegen enligt fyrstegsprincipen. Kalla: Trafikverket3 redogors
overgripande vad som analyseras i respektive steg.

2. 3. 4.

Optimera Bygg om Bygg nytt

Figur 3. De fyra stegen enligt fyrstegsprincipen. Kdlla: Trafikverket

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen ticker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter
och av var infrastruktur.

1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och frimst 6verviga atgiarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsatt. Har ingar exempelvis atgiarder som péaverkar valen
av transportsitt, information samt behov av transporter.

2. Optimera

Det andra steget innebir att genomfora dtgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen. Har ingar exempelvis atgarder som omfordelning av ytor, busskorfilt, ITS-
I6sningar, sarskild drift och samordning av transporter.



3. Bygg om

Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begransade ombyggnationer. Har ingar exempelvis
atgarder som trafiksakerédtgarder i korsningar samt anldggning av ny géng- och cykelvig langs befintlig
vag.

4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder. Har ingér exempelvis atgarder som forbifart, ny
motorviag samt nya korsningslosningar.

Tidigare utredningar

Trafikverket tog fram och faststillde en regional cykelplan varen 2018 (Trafikverket, 2018). Den
regionala cykelplanen beskriver inriktning och dtgardsbehov for cykelatgéarder i lanet. Den aktuella
strackan mellan Rolfhamre och Nore finns utpekad i planen som en bristfillig stracka som kraver
atgirder.

Den faststillda cykelvigsplanen har fungerat som underlag motsvarande en atgirdsvalsstudie (AVS)
och utifrdn det underlag har det faststillts att atgirden faller inom ramen for steg 3 enligt

fyrstegsprincipen.

Samradsunderlag
Ar 2020 togs ett samradsunderlag fram for gng- och cykelviig mellan Rolfhamre och Nore som
stilldes ut i digitalt format.

Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen har 2021-02-01 beslutat att vigplanen inte kan antas medféra betydande miljopéverkan
(Lansstyrelsen_Gévleborg, 2021). Darfor ska ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i enlighet med
miljobalkens 6 kapitel upprittas for planen. I stillet gors en miljobeskrivning som utgor en integrerad
del av planbeskrivningen.

3 Miljobeskrivning

En miljobeskrivning ska, enligt viglagen, innehélla uppgifter om projektets forutsagbara paverkan pa
maéanniskors hilsa och miljon. Dessa ska jamforas mot ett nollalternativ, det vill en framtida situation i
omradet om vagplanen inte skulle genomfors (Trafikverket, Planldggning av vagar och jarnvagar,
2014). Da vagplanens konsekvenser inte anses bli betydande &r generellt en miljobeskrivning mindre
omfattande dn en MKB. Vidare omfattas inte en miljobeskrivning av samma formella lagkrav som en
MKB vilket innebér att den inte behover ett separat formellt godkdnnande av lansstyrelsen. Detta ar
anledningen till att miljobeskrivning kan integreras i planbeskrivningen som tillhor vigplanen. I detta
dokument utgors miljobeskrivningen av de texter som redogor for rdidande miljéforhallanden och
befintliga virden samt viagplanens effekter och konsekvenser for dessa varden.

Projektets miljobeskrivning redovisas under foljande rubriker:

e TIkap 4.5 Milj6 och hilsa
o Ikap 5 Effekter och konsekvenser av projektet
e Ikap 6 Samlad bedomning



3.1. Avgransningar

3.1.1. Influensomrade och geografisk avgransning

Miljobeskrivningen ska redogora for effekter och konsekvenser som kan uppkomma till f61jd av
vagplanens genomforande vilket innebar bade konsekvenser till f6ljd av direkta fysiska ingrepp sé vil
som indirekta konsekvenser.

Utifran vagplanen definierade granser kan det uppsté konsekvenser utanfor detta omréde vilket da
definieras som influensomrade. Beroende pd miljoaspekt som avses kan influensomridet sammanfalla
med vigplanens naromrade eller omfatta ett storre omréde som for till exempel barridreffekter for
fauna, landskapsbild och paverkan pa nedstroms avseende vattenmiljo dar konsekvenserna kan
utbreda sig utanfor vigomradet.
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Figur 4 Den réda linjen visar den geografiska avgrénsningen pé den planerade GC-vdgen.

3.1.2. Beaktade miljdaspekter

De miljoaspekter som bedoms kunna péaverkas i sidan grad eller vara av sidant allmént intresse att de
ar relevanta att belysa i miljobeskrivningen ar f6ljande:

¢ Naturmiljo

¢ Vattenforhallanden och vattenforekomster, deras status och miljokvalitetsnormer
e Rekreation, friluftsliv och riksintresseomriden samt

¢  Kulturmiljon och fornlamningar

e Landskapsbild

Utover ovanstadende redogor detta dokument for hur vigplanen forhaller sig till:

e Projektmaélen

e Nationella transportpolitiska mal och miljokvalitetsmal

¢ Miljobalkens allménna hdnsynsregler och krav pa hushéllning med mark och vatten
e Gillande miljokvalitetsnormer
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Buller har avgriansats bort ur miljobeskrivningen, da den foreslagna GC-vigen inte bedoms medfora
negativa effekter eller konsekvenser for denna aspekt. En GC-vag som placeras intill en befintlig vig,
ar enligt Trafikverkets rdd och riktlinjer inte att betrakta som visentlig ombyggnad. Bullersituationen
for de boende i ndromradet bedoms bli oférandrade da ingen forandring av hastighet eller trafikméngd
bedoms ske till f6ljd av genomforandet av vagprojektet. Den planerade GC-viagen kommer inte heller
innebira att trafiken pé vig 83 kommer narmare befintlig bebyggelse. Buller for bostader har inte
utretts da vigplanen har bedomts som planeringsfallet "Befintlig miljo" och darfor 4r inga
bullerskyddsatgérder aktuella inom ramen for det aktuella projektet. Som information utanfor detta
projekt gillande nuvarande situation kommer Trafikverkets avdelning for nationellt buller under 2022
inventera fastigheter utefter vig 83 och darefter bedoma vilka som kommer att vara berittigade till
eventuella atgarder.

3.1.3. Projektets tidsram

Projektering av anldggningen efter att utredningarna ar firdiga berdknas vara klart i mars 2022.
Byggstart planeras till 2024 och byggtiden beréknas till cirka 5 manader.

3.2. Metoder och osakerheter i bedomningar

Bedomningar av framtida miljokonsekvenser ar ofta forknippade med viss osdkerhet. Hur stor denna
ir varierar beroende pé vilken aspekt som avses och 6kar med tidsperspektivet. Trafikverkets
bedomning ar dock att kunskapen gillande aktuellt omrade och planerade atgarder uppfyller kraven
for att ge tillrackligt sikra och vilgrundade bedémningar.

3.3. Nollalternativet

Nollalternativet innebar att ingen ny GC-vig byggs mellan Nore och Rolthamre. For jamforelse av
konsekvenser se kapitel 7.1.

4 FoOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vig 83 ar en statlig vig och stracker sig mellan Trafikplats Tonnebro i S6derhamns kommun,
Givleborgs lin och Ange i Visternorrlands lin. Vigen ér en viktig link i nord-sydlig riktning. Inom
aktuellt utredningsomréde fungerar vigen mer som en vist-6stlig forbindelse for att nd malpunkter
framst i Gster. Vag 83 dr rekommenderad vag for farligt gods, vigen ar klassad som primér vag for
dndamalet.

Vigen pa studerad stricka mellan Rolfhamre och Nore ar en belagd 2-faltsvig med varierande bredd
mellan ca 6,3—9,0 meter.

Vag 83 Rolfhamre-Nore har skyltad hastighet 60km/tim forutom pé de sista 800 m déar hastigheten ar
8okm/h
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4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Fordonstrafik

Vigstrickan har en drsmedeldygnstrafik (ADT) p4 1870 fordon/dygn (ir 2019) och andelen tung trafik
ir ca 13% av ADT. Sammantaget finns det inga kommunala planer (6versiktsplan eller detaljplaner)
som inom overskadlig framtid innebér forandringar i trafikmangderna pa vag 83 pa aktuell striacka.

4.2.2. Olyckor

Ett utdrag ur olycksdatabasen STRADA visar att 4 olyckor skett pa aktuell stricka; 2 lindriga, 1 mattlig
och 1 allvarlig har rapporterats under de senaste 10 aren. Det dr 1 singelolycka pa cykel, 1 olycka
mellan bil och cykel samt 2 olyckor mellan bil och bil som har intraffat pa den studerade striackan.

4.2.3. Kollektivtrafik

P& vigstrackan finns totalt 6 busshéallplatsldgen, 3 hallplatser pd vardera sidan om viagen, som
trafikeras av busslinje 54. I dagsliget ar antalet pastigande per dag pa hallplats Rolthamre 2,3
personer som medeltal, Mdga 0,7 personer och Brinnas 0,3 personer. X-trafik som trafikerar
hallplatserna beraknar att det per dag i medel ar 2044 stiger pa 14,1 personer i Rolfthamre, 3,9
personer i Maga och 1,8 i Brannas. Antagandet for prognostiserat antal resande 2044 ir att samtliga
héllplatser foljer malet med en fordubbling av antalet resande vart 10 ar.

Enligt uppgifter fran Ljusdals kommun &r det cirka 60 barn som &ker skolskjuts pa strackan mellan
Rolfhamre och Nore in till Ljusdal.

N

Vaxnan

. N4 -

Figur 5. De tre hdllplatserna pa aktuell strdcka (réd linje) namngivna med dess hdllplatsnamn och tva Idgen Gsterut utanfér
aktuellt omrade.

4.2.4, Gang- och cykeltrafik

Det saknas mojligheter for oskyddade trafikanter att firdas langs vig 83 pa ett trafiksikert sitt.
Oskyddade trafikanter ar hanvisade till att firdas i blandtrafik mellan Rolfhamre och Nore.

Region Gavleborg pekar ut straket i den framtagna cykelplanen som en del av en langre stricka som
bedomts ha hog potential till arbets- och studiependling.
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4.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling
4.3.1. Oversiktsplan

Den aktuella strackan ar helt och héllet inom Ljusdals kommun. Enligt kommunens 6versiktsplan ar
en GC-vag utmed strackan mellan Rolfhamre och Nore utpekad som en del av ndgot som Ljusdals
kommun kallar titortstriangeln som bestér av Farila, Ljusdal och Jarvso (Enligt Figur 6).

\\ : . Teckenférklaring
v 4o ¥ - - Kraftiedning
3 o Befintlig gang- ach eykelvag
Py : . eme——— Blandtrafik
Y i [ Behov av gang- och cykelvig

Vagkorridor ny vag

 Rekreation- och grénomrade

Hpeeaonoas

s Strategiskt omrade (utvecklingsomrade)
RRRHERBHRER]
- Mya bostader

Tétort

Samilad bebyggelse

Figur 6. Aktuell stréicka (réd ellips) utpekad i Liusdals kommuns éversiktsplan. Kdlla: (Ljiusdals_kommun, 2021)

4.3.2. Detaljplaner
GC-vigen beror tva gillande detaljplaner (se Figur 7).

Stadsplan "Forslag till stadsplan i Ljusdal, Ljusdals kommun, omrade vid Nore och Méga”. Det
huvudsakliga syftet med planen &r bostads- och industriindamal. Det omrédet som ar i direkt narhet
till GC-vigen ar reglerad som gatumark samt in- och utfartsférbud pa norra sidan om vig 83. Den
norra delen av planen ar ersatt med detaljplan Nore 2:3, 2:12, 17:2, 17:4.

Det huvudsakliga syftet med detaljplanen Nore 2:3, 2:12, 17:2, 17:4 ar camping. Norr om vig 83 finns
en planbestimmelse gillande 14g bullervall pd den norra sidan av viagen vaster om Ljusdals camping.
Samma plats ar dessutom angiven som prickmark vilket betyder att den inte far bebyggas och inga
utfarter far anordnas.
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Figur 7. Gdllande detaljplaner inom aktuellt omrddet. Kdlla: (Ljusdals_kommun2, 2021)

4.4. Landskapet och orterna

Landskapet runt den del av vig 83 som den nya GC-vigen ska anldggas parallellt med ligger i ett
skogslandskap med primairt tallskog. Dar skogen inte bereder ut sig finns det mindre samlingar av
friliggande hus, men dven gardar. Runt om bebyggelse finns 6ppen yta bestdende av primart
betesmark och dkermark med inslag av triddungar. Riksvigen ar i omradet relativt plan, och
landskapet sluttar ner mot sjon Vaxnan och dess sandstrander. Det dr dock fa utblickar mot sjon pa
grund av skymmande skog och fastigheter. Befintlig vag 83 utgor en barriar for boende och den
upplevs som obehaglig att rora sig langs med.

VATTEN i VATTEN

BEBYGGELSE '« !
e ] GPPEN YTA

BEBYGGELSE

N N -

o : ' St BEBYGGELSE  VATTEN

Figur 8. Landskapet uppdelat i olika landskapstyper ddr det vita strecket symboliserar barridren vig 83




4.5. Milj6 och halsa
45.1. Naturmiljo

4.5.1.1. Riksintressen och omradesskydd
Riksintresse for naturvird, Mellanljusnan, tangerar utredningsomradet i sydost. I vrigt finns ingen
skyddad natur eller Natura 2000-omraden i naromradet.

4.5.1.2. Biotopskyddsomrade

Biotopskyddsomrade dr en form av skydd som anvénds fér mindre mark- och vattenomréden som pa
grund av sina egenskaper &r vardefulla livsmiljoer for djur- eller viaxtarter som ar hotade. Malet med
att skydda den typen av naturmiljoer dr att bevara den biologiska mangfalden. Det 4r ocksa en del av
Sveriges 6verenskommelse med FN om biologisk méngfald, samt de nationella miljokvalitetsméalen
som riksdagen har antagit. (Naturvirdsverket, u.d.). Inom utredningsomradet finns inte nigra
omraden som omfattas av det generella biotopskyddet.

4.5.1.3. Strandskydd

Syftet med strandskydd finns i miljobalken, att 1angsiktigt trygga forutsattningarna for
allemansrattslig tillgéng till strandomradet, samt 1angsiktigt bevara goda livsvillkor for djur- och
vaxtliv pa land och i vatten. Det giller alla strander vid havet, insjoar och vattendrag oavsett storlek pa
dessa, samt bade i gles- och titort. Sjoar och vattendrag omfattas av generellt strandskydd 100 meter
fran strandlinjen bade pé land, hav och i vattenmiljon. (Naturvardsverket, u.d.). For Ljusnans del finns
utokat strandskydd for vissa striackor, se figur nedan.

Sidndsudden

R Strandskydd Ljusnan

e takten
o = .
T L
Teckenforklaring
LstX Strandskydd
utvidgat inlandet
= 100
200
A
- & iy
! | Sk/ulbany <> Skytte>>~;
R R / holmen
Kolningsgropar e J/ Borr- )
gR R E R/ garden &
&
/ Kolnisigsgropar 5
. -
Ko!mrégsgmpa:k Kohinisoro R %0 )

Figur 9 Utékat strandskydd vid Ljusnans vdstra del till h6ger om mitten i figur. Kélla: Ldnsstyrelsens Webgis

4.5.1.4. Tidigare dokumenterade varden

Det saknas tidigare dokumentation om héga naturviarden i omradet. Inga hoga skogliga virden finns
till exempel med i Skogsstyrelsens nyckelbiotopsinventering. Inte heller finns nagra vardefulla dngs-
och hagmarker i Jordbruksverkets databas TUVA. En utsokning i artportalen av rédlistade och
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skyddade arter kring utredningsomrédet visade enstaka rapporter for de rodlistade figlarna havsérn
(NT), tofsvipa (VU), storspov (EN) och kréka (NT). Dock inget som indikerar hiackning i naromrédet.

4.5.1.5. Naturvardesinventering

En naturvirdesinventering utfordes i september 2020 pa bada sidor utmed vag 83 inom
utredningsomradet. Fyra omridden med naturvardesklass 4, visst naturvérde, identifierades. Tva
vagkantsomriden med lite rikare flora och tvi skogsomraden med visst naturviarde. Triden langs
strackan har matts in for att kunna skydda dessa i mojligaste méan.

45.2. Kulturmiljo

Projektet paverkar inga lagskyddade viarden, s som riksintresseomraden for kulturmiljo,
kulturreservat och byggnadsminnen.

Projektet tangerar dock en 6vrig kulturhistorisk limning RAA Ljusdal 242:1; en 800 m lang, 10—20 m
bred och 2,5 m djup dal eller svacka i terrdngen, som loper 6ver niset mellan Vaxnan och Ljusnan.
Enligt tradition skall svackan vara gravd i samband med stridigheter med norrmén i gdngen tid. Som
bevis framldggs bland annat fynd av ett par spadar i omradet. Omrédet 4r numera forstort genom
utfyllnad for Nore campingplats och av en grustikt. Inga andra fornlamningar eller andra
kulturhistoriska lamningar finns registrerade.

4.5.3. Vattenforhallanden

Omradet ar relativt flackt. Marken ar sandig med mindre inslag av siltskikt i ytan. Ytvattenforekomster
saknas. Grundvattennivén varierar mellan 4 och 15 meter under markytan. Ett grundvattenmagasin
med vattenforing pd 5—125 1/s har identifierats utmed den vistra halvan av utredningsomradet.
Magasinet utgor en grundvattenférekomst, vid namn Ljusdal-Borr. Grundvattenférekomsten har
statusklassats och har beslutade miljokvalitetsnormer.

45.4, Rekreation och friluftsliv

I stra delen pa den s6dra sidan om vég 83 finns bland annat motionsslingor runt Magamon.
Motionsslingorna ar belysta vilket gor att de kan anvandas aret runt. Det ar ocksd vara majligt att fran
motionsslingan promenera in pa Ljusnanleden mot Farila.

Strax Oster om Ljusdals camping ligger ocksé Norebadet, en av fem kommunala badplatser. De andra
ar Sanghussjon, Kyrkbybadet, Harsandviken och Kvarnsjon (Ljusdals_kommun3, 2021). De
kommunala badplatserna ligger relativt utspridda, varfor det ocksa finns stor vinning i att dven
besokare som kommer fran vaster enkelt och tryggt kan gé eller cykla dit.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar
4.6.1. Geoteknik

Enligt SGU:s jordartskarta samt jorddjupskarta bestar omradet i huvudsak av dlvsediment av sand
med uppskattat jorddjup pa 30 till 6ver 50 m (se Figur 10 nedan).

Enligt de utférda geotekniska undersokningarna bestar marken for aktuell striacka av ren sand samt
med olika inblandning av silt.
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Figur 10. Jordartskarta for aktuell stréicka. Kdlla: (SGU, 2021)

4.6.2. Hydrologi, avvattning och ledningar

Utredningsomradet ligger inom huvudavrinningsomradet 48, Ljusnan. Fyra delavrinningsomraden
har identifierats i viigplanens nirhet, men endast utloppet av Vaxnan stir i direkt forbindelse med
vagplanen. Flodesviagar inom delavrinningsomradena redogors for i Figur 11 nedan.

Sidnasudden : Nore

Sammelgarden o

5 e . Lillhagz

Figur 11. Flédesvdgar inom delavrinningsomrédet Utloppet av Vidxnan, illustrerade med bla flédespilar. Vigplanen
illustrerade med réd streckad linje. Kdlla: Favy

Avvattning fran vagen sker mot intilliggande mark. Utmed vissa delar av strickan finns en svag
dikesanvisning, andra strickor avvattnas Gver en svag, nastintill obefintlig slant fran vigen. Det finns
ett tiotal sidotrummor langs strackan. Avvattningen utmed vigen idag fungerar tillfredsstéllande.

Inom utredningsomradet utmed vég 83 finns ett antal befintliga ledningar bade i mark och luft. Det ar
Ledningsslagen ar vatten och avlopp (VA), el, tele, belysning och opto.
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4.6.3. Markféroreningar

Vagdikesprovtagningen i jord har skett via handgravning. Fyra samlingsprover har tagits och proverna
har analyserats med avseende pa metaller, alifater, aromater, BTEX och PAH. Som jamforelsevirden
har Naturvardsverkets generella riktvarden for mindre kénslig markanvandning (MKM) anvéants.

Analysresultaten visade att inga halter 6versteg Naturvardverkets generella riktvirden for mindre
kinslig markanvandning (MKM). Projektet bedomer séledes att det, om behov uppstér, 4r mojligt att
anvanda massorna for aterfyllnad i anldggningen.

Asfalt har analyserats pa plats med faltinstrument som inte visat ndgra indikationer for tjarasfalt
(PAH-16).

5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

5 olika alternativ avseende placering av GC-vigen har studerats, vilket sammanfattas nedan. De olika
alternativen har utviarderats mot dnda- och projektmal enligt kapitel 2.2.

5.1.1. Vald lokalisering

Alternativ 1

I detta alternativ borjar GC-végen pa sodra sidan vid Rolfthamre for att vid busshallplatsen Ljusdal
Rolthamre (ungefar 100 meter Osterut) anldagga en passage for att komma 6ver till norra sidan. GC-
vagen fortsatter sedan pa norra sidan vag 83 hela vigen fram till Ljusdals camping dar den méter upp
den befintliga GC-vigen. Detta alternativ uppfyller samtliga projektmal. Med angiven passage bidrar
detta till att det bli en ordnad passagemdajlighet vid hallplats Rolfhamre vilket bidrar positivt till
tillganglighet samt pendling ifall byte sker till kollektivtrafik vid hallplatsen.

Vaxnan
(o
LS o‘e?>?:b
o~
L/ ¢ S Norebadet
-, » 3

I;Jtis_d_zil.s Car-npmg ) -l
o 2 1

Ljusnan

Figur 12. Alternativ 1 illustrerad i rétt.
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5.1.2. Bortvalda lokaliseringar

Alternativ 2

For detta alternativ innebér det att GC-viigen placeras sdder om vig 83 hela vigen fram till ungefar
200 meter innan Ljusdals camping for att sedan byta till den norra sidan och méta upp den befintliga
GC-vigen. Detta alternativ har negativ paverkan pa mélet naturmiljé da en artrik vigkant paverkas.
Det finns ocksa fler anslutningar sdderut som gor att trafiksdkerheten blir simre pé s6dra sidan
eftersom vid det vida dessa uppstar potentiella konfliktpunkter mellan fordonstrafik och oskyddade
trafikanter.

Figur 13. Alternativ 2 illustrerad i lila.

Alternativ 3

I det tredje alternativet placeras GC-vagen pa sodra sidan for att strax vaster om Maga (ungefar 400
meter Osterut) byta sida och fortsétta pd norra sidan om vag 83 till campingen. Alternativet har god
maluppfyllnad likt alternativ 1, men &ar simre avseende tillganglighet och trafiksdkerhet till hallplatsen
Rolfhamre dir det inte finns en anordnad passage. Det ar ocksd sdmre ur synpunkten tillginglighet
och pendling géllande byte till kollektivirafik d& passagen ar mittemellan tva héllplatser.

19



Figur 14. Alternativ 3 illustrerad i grént.

Alternativ 4

I detta alternativ borjar GC-vigen soder om vag 83, byter strax efter cirka 100 meter till norra, ter till
sodra sidan strax efter cirka 500 meter for att minimera intréng vid tring smahusfastighet, och
fortsétter sedan pa sodra sidan fram till ungefar 1800 meter och dérefter byte till norra sidan. Detta
alternativ innebdr fler korsningspunkter av vig 83 vilket kan innebidra en 6kad trafiksdkerhetsrisk och
bidrar dér negativt till projektmaélet trafiksdkerhet. Det finns ocksé en risk att trafikanter genar langs
med vig 83 om det kinns som att den byter sida for ménga génger for att det ska vara effektivt att
nyttja den vilket dr negativt for pendlingsmalet. Dessutom péverkas en artrik vagkant vilket ar negativt
for mélet naturmiljo.
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Figur 15. Alternativ 4 illustrerad i cyan.

Alternativ 5

Det 5:e alternativet ar likt alternativ 1, men skiljer sig &t genom att den mindre parallella viagen
anvands (cirka 1100 meter 6ster om Rolfhamre). Detta alternativ ar negativt for mélet kring trygghet
eftersom den parallella vigen i skogen kan upplevas otrygg. Detta kan ocksa leda till att den strackan
inte anvédnds utan det kdnns tryggare att fardas langs vag 83 vilket da bidrar negativt till mélet for
trafiksdkerhet. Den parallella vigen medfor ocksa négot langre fardvag vilket dr negativt for malet
pendling.

Figur 16. Alternativ 5 illustrerad i mérkblatt.



Sammanfattningsvis framstar alternativ 1 sdledes som den placering som bast uppfyller anda- och
projektmélen. Anledningen till att GC-vagen borjar pa sodra sidan i Rolfthamre for att sen 6verga till
norra beror pé att det bor fler pa sodra sida om vigen i Rolthamre som GC-végen ar tankt att forsorja.
Placeringen av passagen beror pa att sikten langs vag 83 blir simre langre vasterut pa grund av att
vagen gor en sviang (se Figur 17). Dessutom finns en artrik vigkant pa norra sidan som anldggningen
inte behover paverka om 6verfarten sker dar den ar foreslagen. Korsningen medfor ocksé positiva
aspekter till maluppfyllnaden da den &r placerad i narheten av héllplats Rolfhamre.

Rolfhamrevagen

Figur 17 Ungefirlig placering av passage éver vig 83

5.2. Val av utformning

Den planerade GC-vag forslds generellt utformas med en bredd pa 2,5 meter och vara belagd med
asfalt. Utanfor den belagda ytan finns det stodremsor (SR) pa 0,25 meter pa 6mse sidor av GC-vigen.
Avskiljningen mellan GC-vig och vig 83 utformas generellt med en skiljeremsa som dr minst 2 meter
bred (se Figur 18. Illustration av moéjlig utformning av GC-vigen med en skiljeremsa mot vag 83.).
Skiljeremsan kommer generellt att utformas som ett 6ppet dike. Trafikverket har klassat hela aktuell
stracka som tétort vilket motiverar att bade vig 83 och GC-vig ska belysas. I skiljeremsan placeras
belysning som belyser bade vig och GC-vig. Den foreslagna bredden ger god trafiksédkerhet,
framkomlighet och tillgdnglighet for oskyddade trafikanter. Sektionen ger ocksa bra forutsattningar
for drift- och underhéll genom till exempel utrymme for vintervighéallning, spolningsarbeten och
belysningsunderhall. Cirka 120 meter 6ster om Rolthamre korsar GC-vigen vig 83 genom en passage i
plan. Passagen ska underlitta for gdende och cyklister att korsa vagen med forutsiattningen att de har
vajningsplikt for trafiken pé vag 83. Passagen dr vinkelrat mot vag 83 vilket ska ge de bésta
forutsattningarna for fa sikt i bada riktningar och darmed ockséa tydliggora for passerade trafiken att
det finns en passage i plan.
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Figur 18. lllustration av méjlig utformning av GC-vdgen med en skiljeremsa mot vdg 83.

P& platser dir det inte dr mojligt att fa till denna sektion, till exempel dd GC-vigen passerar en
sméhusfastighet dar huset ar placerat i nirhet till vig 83, utformas sektionen med kantstéd mot
vagrenen (VR) enligt Figur 19. Illustration av mgjlig utformning av GC-viagen med kantsten i triangre
partier dar inte skiljeremsa tilldts nedan. P4 partier med kantstensseparerad GC-vig finns belysning i
slant utanfér GC-vig som belyser bade GC-vig och vag.

Figur 19. lllustration av mdéjlig utformning av GC-vdgen med kantsten i tréingre partier ddr inte skiljeremsa tillgts
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5.2.1. Kollektivtrafik

Utmed vig 83 finns 3 busshallplatser, med 6 héllplatsldgen, (se 4.2.3) som ska rustas upp och anslutas
till GC-végen. Héllplatsldgena tillginglighetsanpassas vilket innebar plattformen héjs upp, far en
bredd pé 1,5 m, férses med taktila strak, en bank samt anslutning till GC-vagen. For héllplatsen
Rolfhamre ersitts de befintliga viderskydden med nya pa bada héllplatsldgena. P4 samtliga platser
anldggs fickor som gor att bussen kan angora plattformen utan att ta upp utrymme pa befintlig vig 83
och hindra framkomligheten.

5.2.2. Avvattning

GC-vigens avvattning sker generellt mot diket mellan GC-vig och vig. Dar GC-vigen forldggs med
kantsten sker avvattningen mot befintlig vig. Avvattning sker i stort via 6ppna diken vilket jamfort
med avvattning via ledningar har fordelar ur béde tekniska och ekonomiska aspekter samt for drift och
underhall.

P4 begriansade partier dér det dr kantsten maste dock vattnet ledas mot befintlig vag for att undvika att
dagvatten leds in pa fastigheter. Darifran kommer avvattningen ske till brunnar som via ledning tar
dagvattnet vidare for fordrojning i ett antal utslappspunkter.

Sidotrummor behdvs vid de infarter dar GC-viagen behover korsas for angorande av fastighet. Diket
mellan viag och GC-vig utgor avvattningsanlaggningen och att mojliggora transport av vatten i diket
gor att floden kan fordelas Gver en storre yta och darmed infiltrera snabbare.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Ingen skyddsatgird eller forsiktighetsmatt planeras vidtas och faststéllas pa plankarta.

6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Jamfort med nollalternativet kommer ett genomforande av planerade vigéatgiarder att medfora
forbattrad framkomlighet och avsevart 6kad trafiksikerhet for gdende och cyklister langs vag 83.
Vidare kommer genomférandet bidra till att ett ssmmanhidngande GC-strék for arbets- och
studiependling skapas fran Rolfhamre till Nore och vidare in till Ljusdal.

Vidare innebir planerade vagatgarder jamfort med nollalternativet forbattrad tillganglighet och
koppling till kollektivtrafiken samt rekreationsomradet Migamon. Battre forutsattningar for detta kan
pé sikt medfora positiva konsekvenser miljomassigt genom att koldioxidutslappen kan minska om en
overflyttning av transporter fran bil sker till cykel eller kollektivtrafik.

Projektet medfor ocksa positiva foljdeffekter pa det utpekade stréket for farligt gods dé oskyddade
trafikanter flyttas fran vig 83 samt att kollektivtrafiken far separata héllplatsfickor att stanna p4.

Det saknas i dagslaget prognoser for gdende och cykeltrafiken, men det ar rimligt att anta att denna
kommer 6ka genom generell trafikokning och en 6verflyttning fran vig 83.
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6.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Enligt Ljusdals kommuns 6versiktsplan ar anlaggning av GC-vag utmed den aktuella strackan helt i
linje med titortstriangeln.

Mark inom tva berorda detaljplaner kommer att tas permanent i ansprak genom végritt (se figurer
nedan). Den nya vigratten gor intrdng i utkanten av detaljplan Nore 2:3, 2:12 mfl, vars huvudsakliga
syfte 4r camping, med slanten till GC-vigen. Planbestimmelserna pa denna del utgors av marken fér
inte bebyggas samt korbar utfart far ej anordnas. Anlaggandet av slanten kommer inte att innebéra
en forandring for verksamheten da det dr gronyta idag. Ljusdals kommun har yttrat sig kring intrdnget
och anser att syftet med planen eller bestimmelserna inte motverkas. Darmed kan intranget anses
som en mindre avvikelse i enlighet med 14§ viglagen.

Den andra detaljplanen Forslag till stadsplan i Ljusdal, Ljusdals kommun, omrade vid Nore och
Maga. Det huvudsakliga syftet med planen ar bostads- och industridndamal. Det omridet som ar i
direkt nirhet till GC-véagen ar reglerad som gatumark samt in- och utfartsforbud pa norra sidan om

vig 83. Den norra delen av planen dr delvis ersatt med detaljplanen Nore 2:3, 2:12 mfl. P4 denna
stracka anger vigplanen omride for GC-vag medan detaljplanen anger omrade for allmén plats
(gatumark) som tillditen markanvindning. Trafikverkets bedomning ar att vagplanens
markanvindning ar forenlig med bestimmelserna i aktuell detaljplan.

Figur 20. Intréng i Férslag till stadsplan i Ljusdal markerad i gront. Lila anger grdnserna fér detaljplanerna.

Figur 21. Intréng i Férslag till stadsplan i Ljusdal markerad i grént samt i detaljplan Nore 2:3, 2:12 mfl markerat i rétt till
vdnster i figuren. Till hGger illustreras Intrdng i Forslag till stadsplan i Ljusdal i grént vister om infarten till campingen. Lila
anger grénserna for detaljplanerna.

25



Effekten och konsekvenserna av ovanstdende intrang innebar alltsa att syftet med detaljplanen
(camping) inte motverkas.

6.3. Landskapet och orterna

I kommande skede dir en mer detaljerad projektering sker far det utredas om det ar majligt att genom
mindre anpassningar som ryms inom vagomradet bevara enstaka triad eller annan typ av vegetation
om mdjligt. Det finns ocksa god potential att i kommande skede utreda skotselbehov och
skotselmojligheter och dé eventuellt kunna forstarka den artrika floran som finns i vigslanter i
narheten, men som ovan namnt inte paverkas av detta projekt.

Det 6ppna odlingslandskapet ar viktigt, och kénsligt om sikten bryts. Anldggningen paverkar inte
odlingslandskapet, utan kan indirekt bidra till fler utblickar mot Vaxnan och langre siktstrak.

Med en ny GC-vig far orterna battre ssmmanhang i och med att man tryggt kan rora sig fran punkt A
till B vilket minskar barriareffekten.

6.3.1. Vegetation

Inga speciellt bevaransvirda trad finns langs striackan. Ménga tradgéardar pa norra sidan har enkla
tradrader mot vag 83, vilka om de tas bort innebar mer insyn till sm&husfastigheterna. En risk som
finns ar att om insynen Okar, 0kar ocksa risken for att smahusfastighetsigarna viljer att bygga staket
eller plantera hick. Sidana atgirder kan i virsta fall innebéra att niarheten till Ljusnan och utblickar
minskar drastiskt och darmed fordndrar landskapsbilden. For de ensidiga tradraderna som finns
utmed en striacka av cirka 350—400 meter (ungefar 0/500-0/900, se Figur 22), blir konsekvensen att
de inte kommer vara majliga att bevara de trad som star narmst vigen. Detta pa grund av valet av
standard pa GC-vig, men ocksa for att det ar héjdskillnader mellan vig 83 och omkringliggande
smahusfastigheter. P4 grund av detta méaste darfor GC-viagen delvis sldntas ner mot
smahusfastigheterna, och dd hamnar ménga av trdden i slanten. Det ar forodande for de flesta arter av
trad att hamna djupare under jord dn vad de statt frin borjan, varfor det dirmed inte blir rimligt att
bevara dem som star i den blivande slanten.

Figur 22 Gul ellips visar var de ensidiga trédraderna kommer pdverkas av anldggandet av GC-vigen

6.4. Miljo och halsa

Det inventerade omradet beror inte nagot sarskilt skyddat omrade som naturreservat, Natura- 2000
omréde, naturminne eller biotopskydd. Inte heller hittades nagra omraden som berors av det generella
biotopskyddet. Riksintresse for naturvard, Mellanljusnan berors inte.
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Ingen del av det inventerade omradet bedoms ligga inom strandskyddat omrade. Vid Nore langst i
oOster ar avstindet mellan strandlinjen f6r Vaxnan och inventerat omréde strax 6ver 100 meter.

Det nu valda alternativet for GC-vigen medfor att inget av de identifierade naturvirdesomradena
berors av projektet.

Avseende kulturmiljo var det tidigare aktuellt med en kulturhistorisk utredning, men enligt besked
fran lansstyrelsen innebar den aktuella strackningen att kulturhistorisk utredning inte behéver goras.
Om strackningen dndras eller om fornlamningar uppticks i samband med arbetet med GC-véigen ska
lansstyrelsen kontaktas.

Grundvattenférekomsten Ljusdal-Borr bedoms inte paverkas av byggnationen av den nya GC-vigen
och miljokvalitetsnormen for forekomsten bedoms kunna innehallas

6.5. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

I projektet har det inte genomforts en samhéllsekonomisk bedomning.

Generellt kan det konstateras att utbyggnad av GC-vigar ger en 6kad andel gdende och cyklister. Detta
medfor positiva effekter for saval hilsa som miljo, vilket ger samhéllsekonomisk fordel.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

En indirekt och samverkande effekt och konsekvens av ett genomforande av planerad dtgérd ar
kopplingen mot omkringliggande GC-strak i 6ster mot Ljusdal.

6.7. Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer det, férutom den yta som behovs for den permanenta GC-viagen (vagratten),
dessutom kravas ytor for anldggandet. Dessa tillfalliga ytor behovs for utforandet vilket kravs for att fa
plats med arbetsfordon, transportvigar, material- och massupplag med mera.

For att minimera trafikpdverkan pa viag 83 under byggskede kommer produktionen i méjligaste man
att ske frén omraden med tillfallig nyttjanderatt utanfor nuvarande vagomréde. Trafiken kommer dock
att bli tillfalligt paverkad i samband med arbeten for till exempel kantsten, hallplatslagena samt
dikesatgarder. Detta sker genom inskrankning pa vig 83 med tillfilliga trafikanordningar och
skyddsbarridrer for att maojliggora en battre arbetsmiljo for den kommande entreprendren.

Vidare kommer tillfalliga storningar i form av till exempel vibrationer, buller och dammning ske
successivt utmed att produktionen framskrider. Eftersom insatsen vid respektive fastighet ar relativt
kortvarig bedoms detta som en begransad storning for de boende.

6.8. Skyddsatgarder under byggtiden

For att skydda miljon och minska miljoriskerna under byggtiden kommer generella krav att stillas pa
entreprendren, till exempel avseende buller, kemikaliehantering, brénslen och miljéprestanda pa
arbetsfordon. Skyddsatgiarder ska under byggtiden f6lja Trafikverkets tekniska krav for Arbete pa vag
(TDOK 2012:86). Skydd mot buller ska félja Naturvardsverkets allmdnna rad om buller fran
byggplatser, NFS 2004:15.
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Lite grovre trad (stamdiameter stérre dn ca 25 cm) har matts in langs strackan. Traden skyddas i
mojligaste mén. Aktuella tgarder i byggskedet ar att forse trad nira arbetsomrédet med skyddande
plank, skyddsbeskiarning av grenar som annars riskerar skadas samt skydd av tradens rotter.

Under byggskedet kan det bli aktuellt med tillfallig hantering av dagvatten i form av
sedimentationsdamm/sedimentationsfalla for att forhindra att jord och sand sitter igen de for
vagplanen nybyggda ledningar, brunnar och perkolationsmagasin.

7 Samlad beddmning

7.1. Sammanstallning av konsekvenser
Sammanfattningsvis bedoms viagplanen ge foljande konsekvenser jamfort med nollalternativet:

e Ett komplett och trafiksikert GC-strak fran Rolfhamre — Nore

e Forbattrad tillganglighet langs straket samt till kollektivtrafiken

e Minskad risk for olyckor for oskyddade trafikanter

e  Bra forutsittningar for till 6kat anvindande av cykel och kollektivtrafik

e Sma negativa konsekvenser f6r naturmiljon och landskapsbilden i omradet
e Viss forbattring av framkomlighet for tung trafik

7.2. Bedomd maluppfyllelse

7.2.1. Transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet har regeringen ocksé satt upp funktionsmal och hdnsynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
maéns transportbehov.

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmaélet for milj6 och att
miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad hilsa.

Planerad GC-vig bedoms uppfylla de transportpolitiska méalen genom att projektet medfor 6kad
tillgianglighet till landsvagsstrackan, forbattrad tillganglighet till kollektivtrafiken, rekreation, 6kad
trafiksdkerhet och trygghet for oskyddade trafikanter samt genom positiva hilsoeffekter.

7.2.2. Nationella miljokvalitetsmalen

Riksdagen har beslutat om 16 miljokvalitetsmal som ska utgora en utgdngspunkt for samhaéllets
miljéarbete (se Figur 23 nedan).
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Ett rikt Ett rikt vaxt- och

r

odlingslandskap djurliv

\

Av de nationella miljokvalitetsmélen ar de flesta aktuella for vigplanen. Undantag ar till exempel
Storslagen fjallmiljo, Hav i balans samt levande kust och skédrgard och Skyddande ozonskikt.
Viagplanen har ocksd, genom att forbattra majligheterna att per cykel ta sig mellan Rolfhamre och
Nore samt till Ljusdal pa ett sdkert sitt, positiv effekt pa néastan alla de miljokvalitetsmélen som ar
aktuella till exempel: Begransad klimatpéaverkan, Frisk luft och God bebyggd milj6. Inget av de
nationella miljokvalitetsmélen bedéms péverkas negativt av vigplanens genomforande.

7.2.3. Andamal

Begreppet andamal ar kopplat till reglerna i vaglagen om att andamélet med en vig ska uppnas med
minsta majliga intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad. Dessa regler 6verensstammer ocksa med
lokaliseringsprincipen i miljobalken 2 kap 6 § "For en verksamhet eller atgird som tar i ansprak ett
mark- eller vattenomréde ska det viljas en plats som ar lamplig med hansyn till att &ndamaélet ska
kunna uppnas med minsta intrdng och oldgenhet f6r manniskors hilsa och miljon.”

Planerade vagéatgiarder bedoms ha god uppfyllelse av projektets Andamal (avsnitt 2.2). Med hansyn till
genomfort utredningsarbete vid val av placering och utformning dar hansyn har tagits till
miljépaverkan och markintrang, bedoms dndamalet uppnis med minsta méjliga intrang och olagenhet
for manniskors halsa och miljon och utan oskalig kostnad.

7.2.4. Projektmal

Planerade atgarder okar tillgangligheten for forbattrad/att fler ska vilja alternativa firdmedel sdsom
géng, cykel eller kollektivirafik samt 6kar trafiksikerheten. Vidare medfor den planerade anldggningen
ocksa till att komplettera striaket 6sterut mot Ljusdal dar skolor och arbetsplatser finns vilket ar
positivt for pendlingsméjligheten. Ett genomforande av planerad atgéard bedoms uppfylla
projektmaélen (avsnitt 2.2).

8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

Ett grundvattenmagasin som utgor en grundvattenforekomst, vid namn Ljusdal-Borr finns inom
utredningsomradet. Grundvattenférekomsten har statusklassats och har beslutade
miljokvalitetsnormer. Ett genomférande av vigplanen bedoms inte ge upphov till nigra
kvalitetsforsamringar for ovan angiven vattenférekomst.
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Viss paverkan kommer ske pa omkringliggande landskap. Bedomningen ar att landskapsbilden inte
kommer paverkas ndmnvart negativt eftersom det redan idag finns ett intrang i landskapet och det
tillkommande anspraket sker i anslutning till detta intrang.

Ny GC-vig innebér att intrdng maste goras i befintlig skogsmark och pé delar av vagstrackan samt pa
ett antal smahusfastigheter. Den nya anldggningen med GC-viagen kommer inte att utgora ett
barridrhinder d& den snarare gor omgivningen mer tillgénglig, samtidigt som utrymmeskravet ar litet
sett till nyttan den utgor.

9 Markansprak och pagaende markanvandning

Vagomrédet for allméin vég i vagplanen omfattar, forutom sjilva vagen med slanter och diken, det
omrade som kravs for 6vriga viganordningar sdsom belysning, busshallplatser med mera (se Figur
24). Aven det omride som krivs for drift och underh&ll av viiganordningar ingér i vigomradet.
Viagomrade i skogsmark har en kantremsa om tva meter for att mojliggora atkomst for drift av sldnter
samt hantering av vegetation och snohantering.

Vaganordning

(exempelvis belysning)
E\ \/ /@
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09
(9]
—
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kantremsa i

Vagomrade (inkl. sékerhetsomrade)

A
Y

Vagratt (galler dven marken under vagen)

A
\{

Figur 24. Oversiktlig férklaring av begreppen kopplat till viiglagen. Kdlla: Trafikverket

P4 plankartorna 101T0201-08 framgér grins for vigomradet for allmin vag, men dven grans mellan
nuvarande och tillkommande vigomrade. Det ar det tillkommande vigomradet som anges i
fastighetsforteckningens arealberakning och ar det tillkommande vigomradet for allman vag till f6ljd
av projektets genomférande.

9.1. Vagomrade med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghéallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vag med st6d
av en faststélld och laga kraftvunnen vagplan. Vagritten ger viaghallaren rétt att nyttja mark eller

annat utrymme som behdvs for vigen. Vaghallaren far ratt att i fastighetségarens stille bestimma 6ver

marken eller utrymmets anvindning under den tid viagritten bestar. Vidare fir myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagriatten upphor nir viagen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har triaffat nagon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dag da
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marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen riaknas upp fran dagen for ianspraktagandet med
rianta och index tills ersiattningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Nytt vigomréde med vagratt omfattar cirka 10 000 kvadratmeter i anslutning till befintlig vig varav
7000 kvadratmeter pa skogsmark och 3000 kvadratmeter tomtmark. Omradet betecknas V1 pa
plankartorna.

9.2. Vagomrade inom detaljplan

Mark inom tva berorda detaljplaner kommer att tas permanent i ansprak genom vagratt.

Det omrade med vagratt som ligger inom detaljplanerat omréde for detaljplan Nore 2:3, 2:12 mfl ar
cirka 70 kvadratmeter.

Det omréade med vagratt som ligger inom detaljplanerat omréde for stadsplan i Ljusdal, Ljusdals
kommun, omrdde vid Nore och Mdga ar cirka 60 kvadratmeter.

Omradena framgar pa plankarta 101T0208 som ett blatt omradde med beteckning V2.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vigplanen foreslas att Trafikverket under hela byggtiden samt en ménad efter slutbesiktning tillfalligt
far nyttjanderatt till markomréaden enligt redovisning T1-T3 i fastighetsforteckningen och
plankartorna. Sammanlagd yta for tillfallig nyttjanderatt uppgar till cirka 11 200 kvadratmeter varav
cirka 6200 kvadratmeter ar skogsmark, cirka 1600 kvadratmeter ar jordbruksmark och cirka 3400
kvadratmeter dr tomtmark.

Den tillfalliga nyttjanderatten T1 r avsedd for byggviagar, schaktarbete och massupplag. Omréaden
med tillfallig nyttjanderitt betecknad T1 i denna vagplan omfattar cirka 7200 kvadratmeter.

Tillfallig nyttjanderatt T2 ar avsedd for etableringsyta, massupplag och materialupplag. Omraden med
tillfallig nyttjanderatt betecknad T2 i denna vigplan omfattar cirka 3400 kvadratmeter.

Tillfallig nyttjanderatt T3 ar avsedd for byggvig, men dven 6ppen for annan trafik. Omraden med
tillfallig nyttjanderitt betecknad T3 i denna viagplan omfattar cirka 9o kvadratmeter.

De omraden som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att aterstillas i samrad med
fastighetsédgare.

9.4. Konsekvenser fér pagaende markanvandning

Intrang sker till storsta del pa skogsmark och da GC-vigens placering ar parallell med vig 83
foranleder paverkan i utkanten av dessa omraden. Mindre intrang kommer dven att ske pa
smahusfastigheter och andra tomtanlaggningar. Har har sarskild hansyn tagits for att minimera
paverkan pé befintliga smahusfastigheter dar sa kravts for att exempelvis huset har en nira placering
till viag 83.

Smahusfastigheter som drabbas av markintrang bedéms vara fortsatt lampliga for sitt indamal dven
efter intranget.

Utmed striackan finns samlingar av brevlddor som behéver hanteras i bygghandlingsskedet s att det
fortsatt kan fungera pa ett bra sitt for fastighetsdgarna samt post- och tidningshantering.

P4 smahusfastigheterna finns ldngs storre delen av strackan en avgriansning mot viag 83 i form av
staket, hick eller dylikt vilket behover hanteras i kommande skede hur denna funktion ersitts
ekonomiskt.
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Markansprak med tillfallig nyttjanderatt giller generellt fran byggstart till 1 manader efter
slutbesiktning av entreprenaden. Vid dterlaimnandet kommer ianspraktagen mark att aterstéllas i
samrad med fastighetsidgare. Markansprak med tillfallig nyttjanderitt finns redovisat med gul farg och
beteckning T1, T2 och T3 pa plankartorna.

Den tillfalliga nyttjanderitten T1 dr avsedd for byggvigar, schaktarbete och massupplag innebar att i
byggnationen kan ytan anvindas for att hantera schakter, massor samt transport av material. Det
innebar att dessa ytor inte kommer vara tillgangliga for fastighetsigarna under denna tid nir arbetena
utfors pa fastigheten.

For de tillfallig nyttjanderatt T2 4r avsedd for etableringsyta, massupplag och materialupplag innebar
det att ytorna kommer att nyttjas under hela byggtiden fram till 1 ménad efter slutbesiktning. Under
denna period kommer inte fastighetsdgarna kunna nyttja ytan. Anledningen till att dessa tvé ytor
behovs ar for att kunna bedriva arbetet pa ett rationellt satt. Bakgrunden &r att det kravs dels en viss
storlek pa ytan for att fa plats med det som ar foreskrivet i den och att placeringen blir rationell for att
minimera kérviagarna fran ytorna till det faktiska arbetsstillet. Ytan pa plankarta 101To204 ar
anpassad efter att inte avverka vegetation och inte vara beldgen direkt i fastighetsgrins darav ar det tre
fastigheter som berors.

Tillfallig nyttjanderitt T3 ar avsedd for byggvig, men dven 6ppen for annan trafik som nyttjar denna
paverkar endast en anslutning vilket innebar att byggtrafik och ordinarie trafik far nyttja anslutningen
tillsammans i enligt med plankarta 101To204.

I planen illustreras vaganslutningar som foreslas stingas mot viag 83 pa illustrationsplanerna
101T0501-08. Stingningen/sparrning av anslutningarna kraver sarskilda beslut av Trafikverket region
Mitt enligt 40§ vaglagen och omfattningen framgar av illustrationsplanerna (101T0o501-08) med
kryssmarkering pa de viganslutningar som foreslas stingas/sparras. Anledningen till féreslagna
stangningar ar kopplat till bland annat projektmalet med trafiksdkerhet.

10 Fortsatt arbete

Nu kungors planforslaget for granskning och darefter kan eventuella dndringar om det finns skal for
detta féranleda en ny granskning innan faststillelseprovning sker. Detta ar det avslutande steget i
arbetet med att ta fram en vigplan och den kommande formella hanteringen av planen beskrivs
narmare i avsnitt 11 Genomférande och finansiering.

10.1. Omraden som undantas fran férbud enligt miljobalken

Skyldighet att gora en anmaélan for samrad enligt 12 kap. 6§ miljobalken kravs inte for byggande av
allmén vag enligt faststilld vigplan. Om atgérder i senare skede under byggtiden skulle uppkomma
som kan vasentligt fordndra naturmiljon kommer samrad genomforas med tillsynsmyndighet enligt 12
kap. 68.

10.2. Tillstdnd och dispenser

Det finns inga tillstdnd eller dispenser som identifierats i nuldget som behdvs for vigplanens
genomforande.

10.3. Uppfdljning och kontroll

I arbetet med vagplanen pagér kontinuerlig bevakning av miljéfragor och varden inom
utredningsomrédet. Detta ske genom den sa kallade miljosdkringen som sker genom ett titt samarbete
mellan miljokunniga i projektet, projektérer och projektledning.
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Samtliga miljoaspekter inom utredningsomradet listas och beskrivs i miljosakringen, ett levande
dokument som fylls pa efterhand som information inkommer (undersékningar, inventeringar) och
beslut tas i projektet. I miljosdkringen nedtecknas dven de skyddsétgarder och forsiktighetsmatt som
planeras i projektet for att undvika och minimera miljopaverkan. Dessa skyddséatgarder kommer att
arbetas in i det kommande forfrigningsunderlaget.

Uppfoljning av att miljokrav efterlevs i byggskedet kommer att ske inom ramen f6r upphandlad
entreprendrs egenkontroll, pd byggmoten genom Trafikverkets egna kontroller (byggplatsuppfoljning)
och vid besiktningar. Viktiga moment att uppméarksamma i detta arbete bedéms vara bland annat
foljande punkter:

e Hantering av trafik under byggtiden for att minimera storningar samt sdkerstilla att god

sdakerhet uppnés for oskyddade trafikanter

Eventuella skydd av trad

Omfattning och innehéll i entreprendrens egna kontrollprogram.

Beredskap for omhindertagande av utsldpp av miljofarliga amnen i samband med olyckor

Utformning av masshanteringsplan och kontrollprogram fér markmiljé under byggtiden

Aterstillning av mark som tas i ansprak med tillfillig nyttjanderitt under byggtiden

Planering av bullrande och dammande arbeten

Planering av trafikomliaggningar som beror gdende och cyklister

Inventering av skadeforebyggande atgirder, framtagande av riktvarden samt uppfoljning av

dessa under byggskedet

e Plan och rutiner for hur spill och lickage av drivmedel samt maskinbrand, for att proaktivt
minska riskerna for fororening av dagvatten och senare grundvattnet.

e Eventuell plan for tillfallig hantering av dagvatten med placering och utformning av
sedimentationsdamm/sedimentationsfilla

Efter fardigstdllande kontrolleras att den byggda anldggningen har den 6nskade funktionen,
dven ur miljosynpunkt. Detta sker i samband med slutbesiktning.

11 Genomférande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprévning. Under
tiden som underlaget halls tillgdngligt for granskning kan berérda sakédgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakidgare som berors
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa #ndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget dterigen behéva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).
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Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor, profilritningar om det behdvs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som méste foljas nér vagen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ockséa skyldighet,
att l6sa in mark som beh6vs permanent for vagen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksad markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighillaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagrétt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhéaller berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allméan viag och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfilligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsiagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/riattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Genomfdrande

Efter att vagplanen skickats in for faststilles ska en bygghandling tas fram. Detta planeras ske under
varen 2022. Byggnation ar planerat att genomféras med start &r 2024 med en férvantad byggtid om
cirka 5 manader.

Under byggnationen av projektet forvantas trafik att vara tillaten pa striackan, men med nedsatt
hastighet och begrinsad framkomlighet.

11.3. Finansiering

Projektet finansieras av Regional infrastrukturplan, Gavleborg 2018-2029. och ingér i lansplanen i
Gavleborgs lan. Projektets kostnad uppskattas till cirka 15 miljoner SEK (2021 ars prisniva). I
kostnaden ingdr administration, projektering, marklosenkostnader samt mark- och
anlaggningsarbeten. Kostnaden ar forknippad med osdkerhet och kan komma att justeras bade uppéat
och nedét.
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