@

1y TRAFIKVERKET

GRANSKNINGSHANDLING

PM Byggbarhet
E6.20 Hisingsleden, sodra delen

E6.20 Hisingsleden, sodra delen — Halvors lank
Goteborgs stad, Vastra Gotalands lan

Véagplan, 2016-02-01, rev 2016-12-01, rev 2017-05-17, rev 2019-12-12
Projekthummer: 108036

Logistik-
centrum

Loqgistik-
centrum




Dokumenttitel: PM Byggbarhet
Skapat av: David Lindvert, Henrik Sjéman, Norconsult AB (2016)
Stefan Jivero, Trafikverket AB (2019)

Dokumentdatum: 2016-02-01, rev 2016-12-01, rev 2017-05-17, rev 2019-12-12
Dokumenttyp: Rapport

Arendenummer: TRV 2016/1467, TRV 2016/1468

Projektnummer: 108036

Publiceringsdatum: 2016-02-01, rev 2019-12-12

Utgivare: Trafikverket

Kontaktperson: Karolina Petersen, Trafikverket AB
Uppdragsansvarig: Johanna Gervide, Norconsult AB (2019)
Elisabeth Setterstig, Norconsult AB (2016)



Innehall

1.

INIEANING ..ottt ettt st sa e st e b et ne e eae 4
Lle SY ittt ettt et et s bt st e e ae e s abe e se e neens 4
1.2, FOrUtSAtNINGAT ..cooviiiiiiiiiieieiteeetteetee ettt et et e e eaaee e 4
1.3.  Angriansande projekt och dess paverkan ........c.ccccoceeveiiiiiiiiinienninnieeceeeeee 4

Platsspecifika beskrivningar av utbyggnadsprinciper...........ccoeceeeveeeveeneenseeneeeneeenne 6
2.1.  Volvomotet samt anslutning till Halvors lank, 1/600-2/500......c..ccccceeeveruennen. 6
2.2. Breddning av Hisingsleden, 3/600-4/900 ......c..cccevueeeerrierireersreeenceeesseeescreeennnns 9
2.3. Portar under Hisingsleden, 2/510 SAMt 4/160 .....cccceeeeureercreeeneeeeceeenireeeeieennns 10
2.4. Kalseredsmotet, 3/200-3/700....ccccirriiirrriieriiieeiieeesieesiteeesseeessreeessseesssnessssees 11
2.5. Bjorlandamotet, 4/600-5/800 .....ccceeruiirriiiriiiiiieieieeeiteeeteeee e 11



1. Inledning

11. Syfte

Detta PM syftar till att beskriva principer for utbyggnad av de anldggningar som omfattas av
projekt E6.20, sodra Hisingsleden inkl. Halvors lank och dess ingdende viagplaner E6.20
Hisingsleden, sodra delen och E6.20 Hisingsleden, sodra — Halvors ldnk. PM:et beskriver endast
ett mojligt satt att hantera utbyggnaden. En framtida entreprendr kan vilja att gora pa ett annat
satt som denne tycker dr battre sa lange Trafikverkets krav uppfylls. De principer som redovisas i
detta PM ligger dock till grund for den tillfalliga nyttjanderatt som framgar av de
illustrationsplaner som ingar i de faststillda vigplanerna.

PM:et visar pa hur vigtrafiken samt ging- och cykeltrafik kan hanteras samt vilka tillfalliga
omledningsvagar som kravs pa de platser som har identifierats som kritiska med avseende pa
byggbarhet.

1.2.  Forutsattningar

Foreslagna l6sningar foljer Trafikverkets krav och forutsitter en trafikering pa Hisingsleden med
ett korfilt i vardera riktningen. Vid signalkorsningarna efterstrivas dock samma
korfaltsfordelning som for befintlig vag. Trafiken pa berérda vagar ska upprétthéllas under hela
byggtiden. Korta trafikavstdngningar kan dock férekomma med hinsyn till sprangningsarbeten,
lansering av brodelar eller liknande moment.

Hisingsleden ar en mycket viktig transportled for gods. Darfor ar godstrafikens framkomlighet
under byggtiden en prioriterad fraga i hela projekt E6.20, sodra Hisingsleden inkl. Halvors lank.
Alla eventuella omledningsvigar méste anpassas till tung trafik vad géller savil viggeometri som
korbanekvalitet. Omledningsvégar ska ocksa vara farbara for breda transporter.

Utgangspunkten ar att befintlig gdng- och cykelfunktion inom planomrédet ska upprétthéllas
under byggtiden. De nya ging- och cykelviagar som ingér i projektet antas kunna tas i bruk forst
efter att respektive anldggningsdel ar fullt utbyggd.

Den kollektivtrafik som idag nyttjar de delar av Hisingsleden som berors av projektet ska kunna
uppritthéllas under hela byggtiden. Trafikverkets mal &r att arbetet relaterade till utbyggnaden
av sodra Hisingsleden inte ska férsena en enskild buss med mer &n 5 minuter.

For transporter av berg- och jordmassor inom byggprojektet giller att transportfordon som
trafikerar Hisingsleden ska uppfylla regler for barighetsklass 1 (BK1). Detta betyder att de flesta
anlaggningsdumprar inte kan koras pa viagen med fullt utnyttjad lastkapacitet. Dispens for att fa
kora tyngre fordon pd omgivande kan dock s6kas hos Goteborgs stad. I vigplanen finns inte
utrymme for nagon lingsgiende byggvag dar dumper skulle kunna kéras med full last mellan
projektets olika objekt. Byggvigar kan dock komma att finnas inom begrinsade delar av
projektet.

Betraffande ledningar pagar samtal med ledningsigare och 6verenskommelser och avtal avses
skrivas under viren 2020.

1.3. Angransande projekt och dess paverkan

Under kommande 10-arsperiod kommer ett stort antal omfattande infrastrukturprojekt
forverkligas i Goteborgsomradet. Detta kommer att mérkas pé trafiken i staden som kommer att
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bli extra storningskinslig under denna period. Behovet av samordning mellan olika projekten ar
darmed betydande.

Nedan listas ett antal projekt som bedéms kunna ha direkt paverkan pé trafiksituationen pa
Hisingsleden under dess planerade byggtid 2020-2024. Utover dessa kommer dven flera
ytterligare mycket omfattande infrastrukturprojekt sdsom Vastlanken, Hisingsbron och
Hamnbanan att paga i staden. Dessa bedoms dock inte direkt paverka trafiken p& Hisingsleden,
men da de paverkar storningskénsligheten i trafiksystemet som helhet kan &dven Hisingsleden
paverkas.

1.3.1. Lundbyleden

Trafikverket planerar for att bygga om Lundbyleden pa strackan Brantingsmotet — Ringdmotet.
Samtidigt ska angransande del av Bohusbanan byggas ut till dubbelspar.

Lundbyleden ar idag en av de viktigaste lederna for trafik till och fran de stora mélpunkterna pa
vastra Hisingen sdsom hamnen och Volvo. Leden ar hart trafikerad med hog andel tung trafik.
Ett av huvudsyftena med utbyggnaden av Hisingsleden ir att avlasta just Lundbyleden.

Projekt Lundbyleden har trolig produktionstid frdn sommaren 2019 till och med 2024 Detta
betyder att produktionsskedet for Lundbyleden sammanfaller med produktionsskedet for E6.20,
sodra Hisingsleden inkl. Halvors lank.

Hisingsleden kommer att fungera som mojlig omledningsvag for trafik norrifran, med
malpunkter pa vastra Hisingen, som idag kor via E6 och Lundbyleden. Beroende pé hur
storningssituationen blir kring Lundbyleden finns alltsa en risk for tillskott av trafik pa
Hisingsleden just under produktionsskedet.

1.3.2. Marieholmsforbindelsen

Inom projekt Marieholmsforbindelsen bygger Trafikverket tva nya forbindelser for att korsa Géta
ilv. Dels en ny jarnvéagsbro, S6dra Marieholmsbron, och dels en ny viagtunnel,

Marieholmstunneln. Marieholmstunneln kommer att kopplas till E6 och Lundbyleden vid
Tingstad pa Hisingssidan. Projektet kommer séledes i mycket stor utstriackning paverka
trafiksituationen pa E6 genom Goteborg. Byggstart for projektet var 2014. De stora arbetena
kring E6 ar dock planerade till 2017-2020 och dé berdknas framkomligheten pa E6 forbi
Tingstad begrinsas.

Da Hisingsleden utgor ett alternativ till E6 for trafik i nord-sydlig riktning till, fran eller genom
Goteborg forvintas en viss trafik flyttas frin E6 till Hisingsleden. Det kommer dock inte
forekomma nagra direkta hanvisningar av trafik fran E6 till Hisingsleden.

1.3.3. EA45 Lilla bommen - Marieholm

Fran hosten 2016 och fram till 2020 ska E45 mellan Lilla Bommen och Marieholm i centrala
Goteborg sdnkas och byggas ut. D& E45 dr kopplad till E6 vid Tingstadstunneln kommer
trafiksituationen p& E6 genom Goteborg att paverkas. Behovet av alternativa vigar genom
staden, sdsom Hisingsleden, 6kar dirmed dnnu mer.



1.3.4. Underhallsatgérder pa Alvsborgsbron

Trafikverket planerar att utféra underhallsatgirder pa Alvsborgsbron i tvi etapper. Etapp ett
genomfordes juni — augusti 2019 och etapp tva/tre ar planerade till sommarméanaderna 2020-
2021.

Etapp ett medforde begriansad framkomlighet med tillhérande trafikstorningar varpa liknande
storningar forviantas for de kommande etapperna. Trafikst6rningarna kommer att péverka
trafiksituationen vasterut pa vig 155 forbi Vadermotet och Ytterhamnsmotet som bada &r direkt
paverkade av projekt sodra Hisingsleden.

Den tillfdlliga omflyttning av trafik frdn Hisingsleden till Halvors lank som Trafikverket i nulaget
planerar behéver sirskilt samordnas med &tgirderna pa Alvsborgsbron. En flytt av trafiken
skulle tillfalligt ge betydligt mer trafik pa strackan Vadermotet — Ytterhamnsmotet pa vag 155
som dirmed blir extra kinslig for eventuella storningar fran Alvsborgsbron.

1.3.5. Underhallsarbeten pa Tingstadstunneln 2020-2021.

Ett tunnelror i taget stings av for underhéllsarbeten. Marieholmstunneln ar dock fardigstalld da
dessa arbeten paborjas.

2. Platsspecifika beskrivningar av
utbyggnadsprinciper

Nedan beskrivs principer for utbyggnad av de anldggningar som omfattas av projekt E6.20, sodra
Hisingsleden inkl. Halvors lank och dess tva ingdende vagplaner. Trafikplatserna med dess
ingdende portar och broar beskriv som separata objekt i egna avsnitt.

2.1. Volvomotet samt anslutning till Halvors lank, 1/600-2/500

I samband med spriangningsarbeten for byggandet av Volvomotet kommer det att krivas korta
stopp i trafiken for att sékerstélla att trafiken inte paverkas av eventuellt kast frin sprangningen.
Denna typ av stopp ska genomforas under lagtrafik och kommuniceras med Vasttrafik i god tid.

2.1.1. Skede 1

Soder om Assar Gabrielssons vag ska befintlig Hisingsled i skede 1 till stor del ligga kvar i
befintlig strackning d& breddning av vigen samt anldggning av GC-vig genomfors pé Ostra sidan.

Anslutningen mot séderliggande entreprenad forvintas ge upphov till mindre storningar
entreprenaderna emellan, diar samordningsmoten mellan Trafikverket samt upphandlade
entreprenorer kommer att krivas. Tillfallig ritning skall uppréttas i anslutningen mot
soderliggande entreprenad for den eventualiteten att motande vagbreddning inte ar fardigstalld.
Se Figur 1.

I forsta skedet av byggnationen av Volvomotet med anslutande delar kommer endast mindre
paverkan ske pa befintlig viag och trafikering samt kortare avstingningar pga sprangning. I detta
skede anldggs den kombinerade viag- och GC-porten samt 6stra av- och pafarterna. Samtidigt
anlidggs bussgatan vaster om Hisingsleden och 6verh6jning for tillfallig in/utfart pa Assar
Gabrielssons vig, strax norr om befintlig in/utfart mot Hisingsleden. Den tillfilliga in/utfarten
kommer under byggtiden péverka delar av befintlig parkering pa Volvos omrade.



I detta skede byggs dven bro 6ver Hisingsleden samt de Gstliga ramperna i sin helhet. Géng- och
cykelporten under Hisingsleden byggs ut under Hisingsledens fyra korfalt. Hisingsleden byggs ut
langs provisoriet enligt gratt raster i figur 4.

Byggtrafik nar arbetsplatsen fran Hisingsleden i soder.

Norr om Assar Gabrielssons vig byggs ny GC-vag och bussgata vister om Hisingsleden.

Gang- och cykeltrafik leds i forsta hand om via Sjumilastigen. Om sa ej kan ske leds ging- och
cykelvigen 6ver Hisingsleden soder om Assar Gabrielssons vag for att sedan direkt passera Assar
Gabrielssons vig. Bada passagerna sker inom tillfillig signalkorsning.
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Figur 1. Arbetsytor under skede 1 markerade med rosa.

2.1.2. Skede 2

Nir 6stra breddningen, ny bro samt bussgata ar fardigstéllda laggs trafiken 6ver till denna sidan
for att komplettera vistra delen av Hisingsleden. Trafiken leds upp pa nyanlagd breddning for
delen soder om Assar Gabrielsson vag och 6ver ny bro. Tillfallig signalkorsning anléggs strax norr
om ursprunglig, for reglering av trafiken i den nya korsningspunkten. GC-trafik leds
fortsdttningsvis pa dster sida om trafikerad yta med 6vergéngsstalle i tillfallig signalkorsning.

Norr om Assar Gabrielssons vig ligger trafiken i huvudsak kvar i samma ldge utom narmast
Assar Gabrielsson vag dar den flyttas visterut. I detta skede kan GC-trafik passera mellan
arbetsomrade och vigtrafik i ungefarligt samma ldge som befintligt samt med samma
overgangsstille, se Figur 2. Huvudalternativet dr dock omledning via Sjumilastigen.
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Figur 2. Arbetsytor under skede 2 markerade med rosa.

Justering av Hisingsleden kan nu goras pa tidigare trafikerade ytor mot vister séder om Assar
Gabrielsson viag. Norr om densamma fortsitter breddningen norrut i detta skede pa dstra sidan
upp till etappen for Kélseredsmotet som vid denna tidpunkt har breddat upp anslutande
fortsattning norrut.

2.1.3. Skede 3

Hisingsleden &r nu breddad och trafik leds p& permanent vagstrackning, med undantag for vastra
delen av Hisingsleden mellan Assar Gabrielssons viag och GC- port i norr.

GC-trafik kan forlaggas till i princip permanent striackning med undantag for anliggande av GC-
port under avfartsramp séderut mot Assar Gabrielssons vag.



Figur 3. Arbetsytor under skede 3 markerade med rosa.

Korsningen vid Gustaf Larsons vig, norr om Assar Gabrielssons vig, skall héllas 6ppen under
utbygganden av Volvomotet f6r redundans i trafiken. Dagens korsning vid Assar Gabrielssons
vag trafikeras med buss i savil nord-sydlig riktning som vist-sydlig riktning. Tillfalliga
busshéllplatser kommer darfor att behova flyttas tillfalligt upp till korsningen Gustav Larssons
vag/Hisingsleden i samtliga skeden av trafikplatsens uppfoérande.

2.2. Breddning av Hisingsleden, 3/600-4/900

Nedan redogors utbyggnadsprincipen for Hisingsledens trangsta sektion vilket blir den stracka
dir den mest omfattande ombyggnaden kravs. Den aktuella sektionen aterfinns mellan
Logistikcentrum och Bjorlandavigen i norra halvan av vigplanen. Breddning pé Gvriga delar
bedoms ha bittre forutsattningar med avseende pa ramper, skevning och befintliga vigbredder.

For breddningen av Hisingsleden forutsitts att det gér att tillvarata den del som idag anvéands
som koryta samt delar av viagrenen.

2.2.1. Skede 1

Breddning av Hisingsleden sker i tva skeden. Medger utrymmet bibehallet antal korfalt kommer
detta efterstravas. Om bibehaéllet antal korfalt inte kan uppfyllas smalnas befintlig vag av till tva
korfalt, ett i vardera riktningen, som ar 3,5 meter breda. Detta gors med hjélp av en barriér,

se Figur 4. Mellan barriar och arbetsomride ges utrymme for erforderligt sikerhetsavstand.
Barridrens placering medger att slutgiltig Hisingsled kan byggas med tillracklig bredd for att
spegelvianda utférandet i skede 2.
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Figur 4. Sektion breddning Hisingsleden skede 1.

2.2.2. Skede 2

I skede 2 flyttas den tillfdlliga barridren sa att tva korfalt, ett i vardera riktningen, som ar

3,5 meter breda, erhélls pa den del som byggdes ut i skede 1, se Figur 5. Placeringen medfor att
resterande Hisingsled kan byggas ut bakom siakerhetsavstdndet for barridren. Resterande
utbyggnad innefattar justering och eventuell forstarkning av kérbanorna pa befintlig Hisingsled.

SKEDE 2
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—— e
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Figur 5. Sektion breddning Hisingsleden skede 2.

2.3. Portar under Hisingsleden, 2/510 samt 4/160

P& den aktuella strackan finns tva planskilda passager for oskyddade trafikanter som inte ar
placerade i anslutning till ndgon av de planerade trafikplatserna, bdda i form av portar under
leden. Dessa portar skall ersittas och principerna for detta anges nedan.

Forbi befintlig port vid Gustaf Larsons vig ar Hisingsledens koryta cirka 16 meter bred efter en
tidigare kompletterande uppbreddning. Den aktuella porten ska ersittas med en ny port cirka
10 meter soder om befintlig port i 2/510. Befintlig port &r i drift f6r gdng- och cykeltrafik under
utbyggnaden och den nya porten byggs i tvé etapper for att kunna driva tva korfilt 6ver ny och
befintlig port under hela byggnationen.

Forbi ridporten i sektion 4/160 dr Hisingsledens koryta 11 meter bred. Ridporten ska ersittas
med en betydligt bredare passage med syftet att kunna leda bdde manniskor och djurliv under
Hisingsleden. Pa den aktuella strickan ska Hisingsleden breddas &t vaster. Darmed kan
forberedande arbete med schakt och grundldggning for den vastra delen av porten ske med trafik
pa den befintliga porten. Trafik flyttas sedan 6ver till ledens nyutbyggda véstra sida, ovan den
nya porten, samtidigt som den nya portens Ostra del fardigstalls.

Den aktuella porten ingér i stadens Gvergripande gang- och cykelvagnat, men anvands framst till
friluftsliv och rekreation. Porten bedoms darmed inte anvindas for daglig pendling i ndgon storre
utstrackning. Mojligheten att korsa Hisingsleden pa den aktuella platsen bedoms darfor tillfalligt
kunna stiangas under byggandet av ny port. Anvandare av befintlig port hanvisas da till passager
vid Bjorlandavégen ca 1 kilometer norrut.
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2.4. Kalseredsmotet, 3/200-3/700

I Kélseredsmotet som ska byggas vid Logistikcentrum finns idag ingen korsning pa Hisingsleden.
Dérmed finns ingen svingande trafik att ta hansyn till under byggtiden. Anslutningen fran John
Bunyans vag till trafikplatsen Oppnas inte forran skede 2 nedan ar fardigstillt. I dagslaget finns
heller inga géng- eller cykelvagar kring Trafikplats vid Logistikcentrum.

I samband med sprangningsarbeten for byggandet av trafikplatsen kan det komma att kravas
korta stopp i trafiken for att sdkerstilla att trafiken inte paverkas av eventuellt kast fran
sprangningen.

2.4.1. Skede 1

I ett forsta skede leds trafiken forbi byggarbetsplatsen via en tvéfaltig omledningsvég Gster om
Trafikplats vid Logistikcentrum. Under tiden byggs bron i trafikplatsen, de vastliga ramperna
samt den cirkulationsplats som ska ansluta John Bunyans vig till trafikplatsen.

Omledningsvigen stracker sig mellan de slutgiltiga av- och péfarterna i norrgdende riktning for
att erhalla en god geometri och god kapacitet. Omledningsvéagen foreslas vara ca 400 meter lang.

I detta skede sker aven sidoforflyttningar i entreprenadens sodra del for anlaggandet av ny
GC-bro vid Sjumilastigen.

2.4.2. Skede 2

Efter att bron byggts flyttas trafiken in under bron enligt slutgiltig utformning. Darefter
fardigstills ramper Gster om bron.

2.5. Bjorlandamotet, 4/600-5/800

I vagplanen norra del Hisingsleden ledas pa en lang bro 6ver Bjorlandavigen. Omliggningen av
trafiken kan ske i 3 etapper.

2.5.1. Skede 1:

Trafiken forlaggs mot Oster med bibehallet antal korfalt soder och norr om Bjorlandakorsningen,
samtidigt som den vistra breddningen utfors. Vid dessa breddningar visterut utfors dven halften
av nya trummor samt faunapassager.

I skede 1 utfors dven breddning av sédra delen av Bjorlandavigen mellan Hisingsleden och
Sorredsviagen samt kommande sydvistra delen av kommande cirkulationsplats for korsning
Sorredsvigen. Se Figur 6.
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Figur 6. Arbetsytor under skede 1 markerade med rosa.

2.5.2. Skede 2:

Trafiken leds nu 6ver pa de nyanlagda, vastra, korbanorna for att pa likartat sitt utfora de 6stra
breddningarna av Hisingsleden samt nya trummor/faunapassager under Hisingsleden.

I detta skede sker dven aterstdende breddningar av Bjorlandavéagen. Se Figur 7

Figur 7. Arbetsytor under skede 2 markerade med rosa.
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2.5.3. Skede 3:

Trafiken laggs nu 6ver pa de nu fardigstillda av- och péfarterna for att mojliggora arbetsomrade
for Hisingsledsbron. Beroende pé entreprenorens val kan trafiken helt eller delvis laggas pé de
vastra delarna av av- och péfartsramperna.

Under detta skede fardigstalls dven resterande delar av cirkulationsplatsen vid Sorredsviagen. Se
Figur 8.

Figur 8. Arbetsytor under skede 3 markerade med rosa.
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