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Sammanfattning

Trafikverket avser bygga ut E6.20 Hisingsleden
mellan Vidermotet och Bjorlandavigen i Gote-
borgs Stad till fyrfiltsvig. Trafikverket avser
dven att bygga en ny véglink mellan Vig 155 och
Hisingsleden kallad Halvors lédnk. Detta gors
inom projektet E6.20 Hisingsleden, sédra delen
inkl. Halvors ldnk. Den vigplan som behandlas i
denna planbeskrivning ingar som en av tva vig-
planer i projekt E6.20 Hisingsleden, sodra delen
inkl. Halvors ldnk.

Bakgrund

Hisingsleden byggdes under 1970-talet av Gote-
borgs kommun med malet att den pa sikt skulle
utgora en del av ringleden kring G6teborg. 1991
overtogs Hisingsleden av davarande Vigverket
i samband med en allmén 6versyn av grinserna
mellan kommunal och statlig vighallning. Idag
ingar Hisingsleden som en del av E6.20, en halv-
cirkelformad forbifart véster om centrala Gote-
borg. E6.20 ansluter till E6 vid Abromotet i séder
och till Agnesbergsmotet pa E45 i norr.

Hisingsleden ér tillsammans med bland annat
E6 och Lundbyleden en del av det 6vergripande
statliga vignitet pa Hisingen i G6teborg. Pa vis-
tra Hisingen finns flera betydande malpunkter
for godstrafik sasom Goteborgs Hamn och dér-
till knuten logistikverksamhet, Volvos person-
bilsfabrik, Volvos lastbilsfabrik och raffinaderier.
Miéngden tung trafik i det 6vergripande vigné-
tet dr ddrfor stor. Pa vistra Hisingen finns dven
omfattande bostadsbebyggelse och stora férnyel-
seomraden for savil bostidder som verksamheter.

1 dagsliget finns tidvis stora problem med kobild-
ning i det 6vergripande vignitet pa Hisingen,
frimst pa E6 och Lundbyleden men &ven i viss
man pa Hisingsleden. Bade E6 och Lundbyleden
gar genom centrala Goteborg vilket medfor att
dess trafik kraftigt bidrar till bullerstérning och
forsimring av luftkvaliteten. Ett av huvudsyf-
tena med att bygga ut Hisingsleden till en mer
attraktiv transportled &r att avlasta just E6 och
Lunbyleden, framférallt vad giller den tunga
godstrafiken.

Utbyggnaden av Hisingsleden syftar dven till att
Oka trafiksikerheten pa den aktuella striackan
som idag saknar motesseparering och dér kors-
ningarna ir signalreglerade i plan. Hisingsleden
ar idag relativt olycksdrabbad och statistiken
visar att det dr korsningsolyckor och upphin-
nandeolyckor vid korsningspunkter som 4r mest
framtriadande.

Forutsattningar

Vig E6.20 dr pa delen Vddermotet-Bjorlanda-
vigen utbyggd under 1970-talet och r i princip
tvafiltig med en bredd pa 11-12 meter. Léngst i
s6der mellan Viddermotet och Assar Gabriels-
sons vig byggdes vigen under senare delen av
1990-talet om till tva norrgdende och ett sdder-
gaende korfilt. Samtidigt byggdes en separat
gang- och cykelvig pa strickan. Utefter strickan
Virdermotet-Bjorlandaviigen ansluter Assar
Gabrielssons viig och Gustaf Larsons vig. Dessa
korsningar ir signalreglerade liksom korsningen
med Bjorlandavigen (vig 565). Ett par service-
vigar till el-, tele- och VA-anliggningar fore-
kommer ocksa.

Tillaten hastighet pa striickan varierar idag mel-
lan 60, 70 och 80 km/h. Pa strickan norr om
Assar Gabrielssons vig overvakas trafikanternas
hastighet med automatiska trafiksikerhetska-
meror, ATK.

Foreslagna atgarder

Hisingsleden utformas som en fyrfiltig vig med
en bredd pa 17,6 meter. Vigen dimensioneras
for en tillaten hastighet av 80 km/h. Inom den
del som omfattas av den aktuella vigplanen ska
dagens signalskorsningar vid Assar Gabrielssons
vig och Bjorlandavigen erséttas av planskilda
trafikplatser. Mitt pa strickan byggs dven en ny
trafikplats som ska ansluta till nytt logistikcen-
trum vid Hisingsleden. Befintlig plankorsning
med Gustaf Larsons vig stings for all fordons-
trafik utom kollektivtrafik som ska hoger ut
fran Gustaf Larsons vig och vidare séderut pa
Hisingsleden.

Strickan forses med ricken forbi omraden dér
minimering av intrang &r viktigt for att skydda
virdefulla milj6er. Vidare har vigen ricken dér
det pa grund av bankhéjd, korsande trummor
och broar krévs av trafiksikerhetsskil. Vigen
forses med faunastingsel ldngs hela strickan.
Pa striackor dér det ur risksynpunkt dr aktuellt
att hindra tung trafik fran avakning forses viigen
med hogkapacitetsricke.

Genomgaende foljer Hisingsledens utbyggnad
befintlig plan- och profilstandard. Breddning
av vigen sker pa olika sidor med hinsyn till
radande férutsittningar.

Trafikverket avser att bygga ny gang- och cykel-
vig ldngs Hisingsleden fran Assar Gabrielssons
vig till Bjorlandaviigen. Dessutom breddas och
forbéttras standarden pa befintlig gang- och
cykelvig mellan Vadermotet och Assar Gabriels-
sons Vag.



Samlad bedémning

I korthet bedéms vigforslaget ge féljande effek-
ter och konsekvenser:

e  Forbittringar for fotgéingare och cyklister
nir det géller trafikséikerhet, framkomlighet
samt hogre standard pa befintlig gang- och
cykelvig.

e I Volvomotet far gang- och cykeltrafikanter
nagot lingre resvig én i dagens korsning.
Diaremot blir framkomligheten béttre for
dessa trafikslag da korsning i signalreglering
delvis ersitts med korsning planskilt.
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Oversiktskarta éver vigférslaget.

e Trafikanter ges med vigforslaget en betyd-
lig forbéttring nér det géller trafiksékerhet
och framkomlighet.

e Planskildhet i korsningarna bidrar till en
kraftig kapacitetsokning.

o Okad attraktivitet for tung trafik att
anvinda Hisingsleden medfor att denna
trafik flyttas fran E6 och Lundbyleden till
Hisingsleden.

e Vissa lokala fordonstrafikanter far lingre
korstricka én de har i dagens végnit. Géller
frimst den trafik som idag anvéinder Gustaf
Larsons vig for utfart pa Hisingsleden.

e Konsekvenser av olyckor med farligt gods
minskar till f61jd av viignira atgirder vid
verksamheter, platser ddr ménniskor vistas
ofta och vattendrag.

e Marginella ingrepp i fornlamningsmiljoer.

e Intrang i viirdefulla naturmiljéer i och
kring Kalseredsbicken/Osbécken och vid
Bjorlandavigen.

e Vigforslaget innebér en okad barridreffekt
som delvis mildras genom de passager for
ménniskor och djur som féreslas.

e Mindre risk fér fororeningsspridning till
Kalseredsbicken/Osbécken genom att
avvattningssystemet utformas for att for-
droja dagvattnet.

Finansiering

Projekt E6.20 Hisingsleden, sdodra delen inkl.
Halvors ldnk, i vilken den aktuella viigplanen &r
en del, ingar i Nationell plan for transportsyste-
met 2018-2029.

Anliaggningskostnaden for de atgirder som ingar
i den aktuella vigplanen bedéms till cirka 530
miljoner kronor.

Trafikplatsen Kalseredsmotet medfinansieras av
Goteborg Stad. Staden bidrar med cirka 45 mil-
joner kronor.



1 Beskrivning av projektet

Trafikverket avser bygga ut E6.20 Hisingsleden
mellan Vidermotet och Bjorlandavigen i Gote-
borgs Stad till fyrfiltsvig. Trafikverket avser
dven att bygga en ny végliank mellan Vig 155 och
Hisingsleden kallad Halvors lédnk. Detta gors
inom projektet E6.20 Hisingsleden, sédra delen
inkl. Halvors ldnk.

Den vigplan som behandlas i denna planbe-
skrivning ingar som en av tva viagplaner i projekt
E6.20 Hisingsleden, sddra delen inkl. Halvors
lank. Uppdelningen mellan de tva vigplanerna
och dess avgridnsningar beskrivs nidrmare i
avsnitt 1.6.

1.1 Bakgrund och syfte

Hisingsleden byggdes under 1970-talet av Gote-
borgs kommun med malet att den pa sikt skulle
utgora en del av ringleden kring Goéteborg. 1991
overtogs Hisingsleden av davarande Vigverket
i samband med en allmiin 6versyn av grinserna
mellan kommunal och statlig vighallning. Idag
ingar Hisingsleden som en del av E6.20, en halv-
cirkelformad forbifart viister om centrala Gote-
borg. E6.20 ansluter till E6 vid Abromotet i séder
och till Agnesbergsmotet pa E45 i norr.

Hisingsleden ér tillsammans med bland annat
E6 och Lundbyleden en del av det 6vergripande
statliga vignitet pa Hisingen i G6teborg. Pa vis-
tra Hisingen finns flera betydande malpunkter
for godstrafik sasom Goteborgs Hamn och dér-
till knuten logistikverksamhet, Volvos person-
bilsfabrik, Volvos lastbilsfabrik och raffinaderier.
Mingden tung trafik i det 6vergripande vigni-
tet #r ddrfor stor. Pa vistra Hisingen finns dven
omfattande bostadsbebyggelse och stora férnyel-
seomraden for savil bostéider som verksamheter.

I dagsldget finns tidvis stora problem med
kobildning i det Overgripande vignitet pa
Hisingen, framst pa E6 och Lundbyleden men
dven i viss man pa Hisingsleden. Framkomlig-
hetsproblemen pa E6 och Lundbyleden ér till
stor del kopplade till kapacitetsproblem i Ting-
stadstunneln. Bade E6 och Lundbyleden gar
genom centrala Goteborg vilket medfor att dess
trafik kraftigt bidrar till bullerstérning och for-
sdmring av luftkvaliteten.

Ett av huvudsyftena med att bygga ut Hisings-
leden till en mer attraktiv transportled ar att
avlasta just E6 och Lundbyleden, framforallt vad
géller den tunga godstrafiken. En omférdelning

av trafik fran Lundbyleden till Hisingsleden
kan bidra till en forbéttrad ljud- och luftmiljo i
centrala Goteborg. Projekt E6.20 Hisingsleden,
sodra delen inkl. Halvors ldnk syftar dven till att
Oka trafiksikerheten pa den aktuella strickan.
Den aktuella strickan saknar idag motessepare-
ring och korsningarna ir signalreglerade i plan.
Hisingsleden &r idag relativt olycksdrabbad och
statistiken visar att det dr korsningsolyckor och
upphinnandeolyckor vid korsningspunkter som
ar mest framtridande.

Inom projekt E6.20 Hisingsleden, s6dra delen
inkl. Halvors lidnk planeras for en utbyggnad av
Hisingsleden till en 17,6 meter bred fyrfiltsvig
med mittseparering och en hastighetsbegrins-
ning pa 80 km/h. Inom den del som omfattas av
den aktuella vigplanen ska dagens signalskors-
ningar vid Assar Gabrielssons vdg och Bjor-
landavigen ersittas av planskilda trafikplatser.
Nuvarande korsning vid Gustaf Larsons vig ska
sténgas och pa strickan byggs &ven en ny trafik-
plats som ska ansluta till ett nytt logistikcentrum
vid Hisingsleden. Trafikverket avser &ven att
bygga ny gang- och cykelvig lings Hisingsleden
fran Assar Gabrielssons vig till Bjérlandavigen.
Dessutom breddas och forbéttras standarden pa
befintlig gang- och cykelviig mellan Vidermotet
och Assar Gabrielssons vag.

1.2 Andamal och projektmal

Overgripande mal och strategier

Som grund for arbetet med denna vigplan lig-
ger regeringens Overgripande transportpolitiska
mal fran 1998 (kompletterat ar 2001):

7att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgare och niringsliv”

Detta mal har sedan varen 2009 fortydligats
i form av tva huvudmal; ett funktionsmal och
ett hinsynsmal. Det Overgripande malet ir
of6riandrat.

Funktionsmal - Tillgédnglighet
Transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgéinglighet med god kvalitet
och anvidndbarhet samt bidra till utvecklings-
kraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstéllt, dvs. likvirdigt svara mot kvinnors res-
pektive méns transportbehov.

Hansynsmal - Sakerhet, miljé och hilsa

Transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas



eller skadas allvarligt samt bidra till att milj6-
kvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa.

Aven miljobalkens hinsynsregler, hushallnings-
bestimmelser och miljékvalitetsnormer ska till-
lampas vid vigplanldggning.

Andamal

Andamalet med vigplanen &r i korthet att for-
bittra tillginglighet och trafiksdkerhet for alla
trafikanter som anvinder Hisingsleden.

Projektmal

Syftet med att lyfta fram projektmal ar dels att
de ska tjina som en gemensam plattform i det
fortsatta arbetet och dels att de ska vara utgangs-
punkt for den jimforelse av maluppfyllelse som
gors.

Projektmal for det aktuella projektet identi-
fierades i samband med forstudiearbetet 2008
och giller ddrmed for hela Hisingsleden mellan
Viadermotet och Klareberg.

Malen som angavs i férstudien:

Bittre tillginglighet f6r alla trafikslag vilket
gor det attraktivt for resenérer att anvinda
Hisingsleden for att na véstra Hisingen.

Hogre transportkvalitet genom mindre
varierande transport- och restider.

Hogre trafiksikerhet som minskar olycks-
risken och erbjuder en sdkrare trafikmiljo
for oskyddade trafikanter.

Mindre miljopaverkan genom minskad risk
for fororeningsspridning, mindre totala
avgasutslipp, farre ménniskor som utsitts
for storande buller och bittre mojligheter
att passera Hisingsleden.

Miljéhénsyn som visar sig genom anpass-
ning till virdefulla miljéer som ligger i

anslutning till vigen eller kan paverkas pa
storre avstand.

En positiv regional utveckling genom att
de centrala lederna i regionen avlastas och
bade befintliga samt nya verksamhets-
och bostadsomraden far tillgang till goda
kommunikationer.

Planeringsprocessen ska genomforas pa
ett sadant sétt att bade kvinnors och méns
synpunkter, erfarenheter och virderingar
tas tillvara.

1.3 Planldggningsprocessen

Ett vigprojekt ska planeras enligt en sérskild
planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en végplan, se figur 1.3:1.

I planlidggningsprocessen utreds var och hur
végen eller jirnvigen ska byggas. Hur lang tid
det tar att fa fram svaren beror pa projektets
storlek, omfattningen pa undersékningar som
kravs, om det finns alternativa strickningar, vil-
ken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket
fram ett underlag som beskriver hur projek-
tet kan paverka miljén. Linsstyrelsen beslutar
sedan om projektet kan antas medféra en bety-
dande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokon-
sekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljépaverkan
och foreslar foérsiktighets- och skyddsatgirder. I
annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Pla-
nen halls tillgiinglig fér granskning sa att de som
berors kan ldimna synpunkter innan Trafikverket
fardigstiller den. Nér planen &r faststélld foljer
en Overklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja
utbyggnaden.

Samrad &r viktigt under hela planliggningen.
Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planforslag
samt MKB

Lansstyrelsens god-
kénnande av MKB

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

0000000000000 00000000000000

: SAMRAD

$00000000000000000000000000000000000000000000000000

1.3:1

0000000000000 0000000000

Granskningshandling

Kungoérande och granskning

Faststallelsehandling

Faststallelse

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Planldggningsprocessen. ( | detta projekt motsvaras "Samradsunderlag” av den férstudie som genomférdes 2008.)



dialoger med andra myndigheter, organisationer
och berord allménhet for att Trafikverket ska fa
deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna
som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

1.4 Tidigare utredningar

Hisingsleden 6vertogs 1991 av davarande Vigver-
ket i samband med en allmén 6versyn av grins-
dragningen mellan kommunal och statlig vig-
hallning. 1998 gjordes en forstudie ”Trafikleder
pa Hisingen” som férutom Hisingsleden &ven
innefattade Lundbyleden och Vig 155. Utifran
forstudien drogs slutsatsen att Hisingsledens
standard bor forbéttras sa att den blir ett mer
attraktivt alternativ till E6 och Lundbyleden. For
att oka standarden bor de signalreglerade kors-
ningarna férsvinna och ersittas med planskilda
korsningar. Forstudien fran 1998 rekommende-
rar dven att leden pa lang sikt bor byggas ut till
en fyrfiltsvig.

I och med Miljébalkens tillkomst 1999 sa forénd-
rades forutsidttningarna fér Vigverkets plane-
ring och forstudien fran 1998 kunde inte lingre
formellt ligga till grund for det fortsatta arbetet.

Forstudie Vag E6.20, Hisingsleden , delen
Vadermotet-Klareberg

2008 fardigstilldes en ny forstudie. Denna
behandlade hela Hisingsleden fran Vidermotet
till Klareberg. Forstudien syftade till att iden-
tifiera problem kopplade till Hisingsleden och
hitta atgirder for att géra den mer attraktiv som
forbindelse till Goteborgs Hamn och till indu-
strin pa Hisingen. Pa sa vis skulle Hisingsleden
kunna avlasta mer centrala leder. Forstudien
redovisar behov av atgidrder pa bade kort och
lang sikt.

Atgiirder pa kort sikt ska inriktas pa att:
+  Oka trafiksikerheten.

+ Astadkomma en bittre balans mellan belast-
ning och kapacitet, sirskilt i anslutningar.

e Forbittra orienterbarheten och kvalite-
ten pa anslutningar till E6 och G6teborgs
Hamn.

Beslut om betydande miljépaverkan

Med ”Forstudie Vdg E6.20, Hisingsleden, delen
Viadermotet-Klareberg” daterad 2008-06-25
som grund beslutade ldnsstyrelsen 2009-05-06
att projektet kan forvintas inneb#ra betydande
miljépaverkan. Séaledes tas separat miljokon-
sekvensbeskrivning (MKB) fram for vigplanerna

i detta projekt. Lis mer om ldnsstyrelsens moti-
vering till beslutet i vigplanens MKB.

Fyrstegsprincipen

Trafikverket ska vid framtagande av atgérder och
beslut om fortsatt arbete i sin planering tillimpa
den sa kallade fyrstegsprincipen nér atgirder
mot brister i trafiksystemet studeras. Det inne-
bér en prioritering av vilken typ av atgérder som
ska provas, i forsta hand steg 1, i andra hand steg
2 och sa vidare.

e Steglinnebir atgirder som paverkar trans-
portbehov och val av transportsitt.

» Steg 2 innebir atgirder som ger effektivare
utnyttjande av befintligt vignit genom tra-
fikstyrning, information och liknande.

e Steg 3 innebir begrinsade ombyggnads-
eller forbittringsatgirder.

e Steg 4 innebir omfattande ombyggnad eller
nybyggnad i ny strackning.

I forstudien overviigdes atgirder enligt samtliga
steg. Det bedomdes att de atgéirder enligt steg 1
och 2 som identifierats i férstudien medverkar
till att na malen om tillgéinglighet och transport-
kvalitet. Dessutom behdovs atgérder enligt steg 4
for att langsiktigt na trafiksikerhetsmalen samt
uppritthalla en god tillgénglighet och transport-
kvalitet med en 6kande trafikbelastning.

I ”Forstudie Vig E6.20, Hisingsleden, delen
Viadermotet-Klareberg” - beslutshandling date-
rad 2009-06-23 beslutade Vigverket, numera
Trafikverket, att inleda utbyggnaden av Hisings-
leden med att ta fram en arbetsplan f6r delen
Viadermotet-Bjorlandavigen i vilken dven arbe-
tet med Halvors ldnk skulle inga. I och med den
nya planldggningsprocessen, som tridde i kraft
i januari 2013, sa ersattes arbetsplan av vigplan
och projektet fick namnet ”E6.20 Hisingsleden,
s6dra delen inkl. Halvors lank”.

Genomforbarhetsstudie, s6dra Hisingsleden

2013 fiardigstilldes en rapport vars syfte var att
Oka detaljeringsnivan pa underlaget jamfort
med det foregaende planeringsskedet genom
fordjupade trafikanalyser samt plan- och profil-
studier. T rapporten redovisas dven ett utform-
ningsférslag, en kostnadsbedomning samt en
samhillsekonomisk bedémning av projektet.



1.5 Eventuellt beslut om tillatlighet
enligt 17 kap. miljobalken

Om ett projekt kommer att tillatlighetsprévas
avgors fran fall till fall. Trafikverket ska varje
ar ldmna forslag till regeringen pa projekt som
anses vara aktuella for en provning och sedan tar
regeringen beslutet. Projekt E6.20 Hisingsleden,
sOdra delen inkl. Halvors link dr inte aktuell for
en tillatlighetsprévning.

1.6 Uppdelning i tva viagplaner

Projekt E6.20 Hisingsleden, sdodra delen inkl.
Halvors link behandlar utbyggnaden av Hisings-
leden mellan Vddermotet och Bjoérlandavigen
samt byggandet av Halvors l4nk, se svart linje i
figur 1.6:1.

Projektet har dock delats upp i tva separata vig-
planer. Den del av projektet som behandlas i den
aktuella vigplanen &r i figur 1.6:1 markerad med
rod streckad linje. Den aktuella planen omfattar
breddningen av Hisingsleden mellan den punkt
ddr Halvors lank ansluter till Hisingsleden och
korsningen med Bjorlandavigen. Planen omfat-
tar dven byggandet av planskilda trafikplatser
vid Assar Gabrielssons viig, Logistikcentrum och
Bjorlandavigen.

Resterande del av projektet behandlas i vigpla-
nen "E6.20 Hisingsleden, sddra delen - Halvors
lank”, som nu é&r faststélld och dér utbyggnaden
kommer att paborjas efter slutford upphandling
av entreprenor.

Motivet till en uppdelning i tva viigplaner ir att
det finns tydliga skillnader i forutsittningarna
for de olika delarna av projektet. Det dr ocksa
fullt mojligt att genomfora utbyggnaden av vig-
planerna oberoende av varandra.

Utbyggnaden av Halvors ldnk och en breddning
av anslutande del av Hisingsleden &r av stor bety-
delse for verksamhetsomradet Halvorsing, som
paborjades 2016. Halvors ldnk planeras att vara
en viktig direktférbindelse mellan Goéteborgs
hamn och logistikomradet Halvorséing. Utbygg-
naden av Halvors link bedéms ocksa vara min-
dre komplex och har t.ex. inte bedémts medféra
betydande miljépaverkan. Det finns ocksa stora
samordningsvinster under byggtiden mellan
utbyggnaden av Halvors link, breddningen av
Hisingsleden och utbyggnaden av verksamhets-
omradet. Framforallt ger en samordning mojlig-
het att minska storningarna for trafikanter pa
Hisingsleden.

Atgirderna pa strickan fran och med trafikplats
vid Assar Gabrielssons vig och norrut dr mer
komplexa, med bl.a. tre trafikplatser och behov
av att se over befintliga detaljplaner. Aven miljo-
paverkan pa denna stricka dr mer komplex, vil-
ket framgar av miljokonsekvensbeskrivningen.

Oversiktskarta med avgrénsning for aktuell viigplan.
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Sammantaget har Trafikverket dirfor beslutat
att presentera de foreslagna vigatgirderna i tva
vigplaner, sjilvstindiga men vil anpassade till
varandra.

Andringar efter granskning

Forslag till vigplan fér E6.20 Hisingsleden,
sodra delen, kungjordes for granskning under
varen 2017 och Lénsstyrelsen i Véstra Gotalands
lan tillstyrkte 2018-01-18 att planen kunde fast-
stéllas. I det samtidigt pagaende arbetet med att
ta fram handlingar f6r upphandling av anligg-
ningsentreprenad identifierades mojligheter
att forindra utformningen av trafikplatserna
vid Assar Gabrielssons vig och Bjérlandavigen.
Syftet med foréndringarna dr dels att reducera
kostnaderna, dels att minska intrangen i omgi-
vande natur- och kulturmiljo vid Bjorlandavé-
gen. Exempelvis béttre anpassning till géillande
detaljplaner och mindre behov av omgrivning
av vattendrag.

Efter en nirmare studie av alternativa 1osningar
for trafikplatserna har Trafikverket Region Vist
valt att gbra en dndring av forslaget till vigplan
i dessa delar. De &ndrade delarna av viigplanen
framgar av figur 1:6.2.

Andringen hanteras som en #ndring efter gransk-
ning av planen och vigplanen kungors for en ny
granskning, med mojlighet att limna synpunkter
pa det dndrade vigforslaget.

Till stérsta delen &r vigforslaget inte dndrat och
dven de synpunkter som framkommit vid tidi-
gare granskning under 2017 kommer att behand-
las i den fortsatta beslutsprocessen, se kapitel 9.

Andrade delar av aktuell vigplan.



2 Forutsattningar

2.1 Viégens funktion och standard

Vig E6.20 dr pa delen Vidermotet — Bjorlanda-
vigen utbyggd under 1970-talet och ir i princip
tvafiltig med en bredd pa 11-12 meter. Léngst i
soder mellan Vddermotet och Assar Gabriels-
sons vig byggdes vigen under senare delen av
1990-talet om till tva norrgaende och ett sdder-
gaende korfilt. Samtidigt byggdes en separat
gang- och cykelvig pa strickan. Utefter strickan
Véirdermotet-Bjorlandaviigen ansluter Assar
Gabrielssons viig och Gustaf Larsons vig. Dessa
korsningar ir signalreglerade liksom korsningen
med Bjorlandaviigen. Vid Assar Gabrielssons
viig finns ocksa en separat signal fér busstra-
fik. Ett par servicevégar till el/teleanliggningar
forekommer ocksa. Dessa ér férsedda med lasta
grindar.

Tillaten hastighet pa strickan varierar idag
mellan 60, 70 och 80 km/h. Fran Vidermotet
till Gustaf Larsons vdg &r hastighetsgrinsen
70 km/h, mellan Gustaf Larsons vig och strax
s6der om Bjorlandavigen &r hastighetsgrinsen
80 km/h och foérbi korsningen med Bjorlandavi-
gen ir hastighetsgriinsen 60 km/h. Pa strickan
norr om Assar Gabrielssons viig 6vervakas tra-
fikanternas hastighet med automatiska trafiksé-
kerhetskameror, ATK.

2.2 Trafiksdkerhet

Trafiksdkerhetssituationen pa den del av
Hisingsleden som bertrs av denna vigplan har
undersékts med hjilp av statistik fran Trans-
portstyrelsens olycksdatabas, STRADA. I data
samlas uppgifter om skador och olyckor inom
vigtransportsystemet som bygger pa rapporter
fran polis och sjukvard. Statistik som har stude-
rats innefattar femarsperioden mellan april ar
2010 och april ar 2015. I figur 2.2:1 visas en sam-
manstillning 6ver var olyckor med olika allvar-
lighetsgrad har intréffat pa strickan.

Under denna period intréiffade 1 dédsolycka, 1
allvarlig olycka, 4 mattliga olyckor, 19 lindriga
olyckor och 2 olyckor som inte ledde till person-
skada eller har okiind allvarlighetsgrad.

De tre vanligaste olyckstyperna pa strickan var
upphinnandeolyckor (11 st) foljt av singelolyckor
(5 st) och korsandeolyckor (5 st).

Slutsatsen av trafiksikerhetsanalysen ir att det
storsta trafiksidkerhetsproblemet pa strickan
ar korsningarna. I korsningarna sker korsande
olyckor och avsvingande olyckor. Flertalet av
upphinnandeolyckorna och singelolyckorna
har ocksa skett i eller i nidrheten av korsning-
arna. Upphinnandeolyckor och singelolyckor i
anslutning till korsningarna sker ofta i samband
med signalvixling och/eller kobildning. Om
korsningarna hade varit mer trafiksikert utfor-
made och haft hégre kapacitet hade manga av
de olyckor som skett lings strickan under de
senaste fem aren kunnat undvikas.

Bjorlandavagen -
Sérredsvagen
| 2 olyckor

Hisingsleden —
Bjorlandavagen
7 olyckor

Hisingsleden —
Gustaf Larsons vag
2 olyckor

o)
Hisingsleden — é)s
Assar Gabrielssons vag =
7 olyckor e

A Dédsoiycka

O Allvarlig olycka
[ | Mattlig olycka
|

Lindrig olycka

2.2:1 Oversiktskarta med trafikolyckor markerade efter
allvarlighetsgrad. De intressantaste punkterna ur
trafiksdkerhetsperspektiv dr sdrskilt utpekade.

1
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2.3 Trafik och anvandargrupper

Fordonstrafik

Pa strickan soder om Assar Gabrielssons vig déar
hastighetsgrinsen dr 70 km/h visar métningar
att medelhastigheten for trafikanterna ligger 5
km/h eller mer 6ver den tillatna.

Trafikverket mitte &rsdygnstrafiken(ADT) pa
Hisingsleden senast ar 2018. Pa den mest belas-
tade strickan uppmittes da en arsdygnstra-
fik (ADT) pa cirka 17 940 fordon. Det ir hogre
trafikmingd &n vad som uppmittes pa strickan
2014 och 2010. Trafikverkets mitningar fran
2018 finns presenterade i figur 2.3:1.

Trafikverkets métningar visar pa tydliga toppar
under hogtrafikperioder pa morgonen och efter-
middagen. De hogsta trafikflodena har uppmiitts
inorrgaende riktning i alla métpunkter. Norr om
Assar Gabrielssons vig uppstar denna topp pa
eftermiddagen medan den uppstar pa morgonen
pa striackan Vadermotet - Assar Gabrielssons vig.

Aven Goteborgs Stad miiter trafikmingder pa
Hisingsleden. Ar 2014 pa strickan Vidermotet -
Assar Gabrielssons viig var AMVD cirka 21 200,
ADT cirka 15 030 (cirka 71 % av AMVD) och
maxtimmestrafik eftermiddag cirka 2 080 (cirka
10 % av AMVD).

Goteborgs Stads arliga mitningar pa strickan
Viadermotet — Assar Gabrielssons vig visar att
trafikméngderna var som hogst ungefir ar 2005
och minskade sedan fram till ar 2009 for att dér-
efter 6ka nagot igen. Dessa minskningar mellan
ar 2005 och 2009 kan férklaras med den kon-
junkturnedgang som intriffade under den perio-
den. De légsta trafiksiffrorna pa strickan sedan
ar 2005 uppmadttes ar 2009 och 2013.

Mellan ar 2000 och 2009 mitte G6teborgs Stad
arligen andelen tung trafik pa strickan Vider-
motet - Assar Gabrielssons vig. Den varierade
da mellan 7 och 9 %.

I Goteborg minskade biltrafiken nagot mellan
ar 2012 och 2013 da trdngelskatten inférdes.
Hisingsleden kan dock anvindas for att kora
runt tringselskattezonen vilket lett till att bil-
trafiken lingre norr ut pa Hisingsleden har 6kat
nagot till foljd av tringselskatten.

Trafikprognoser

Flera olika trafikprognoser har legat till grund
for den slutgiltiga prognosen for trafikméing-
der ar 2040 som tagits fram for den aktuella
vigplanen. Detta ar har valts som prognosar
eftersom Trafikverkets regelverk anger att

dimensioneringsaret ska séttas till 20 ar efter
anldggningséppning. Prognoserna utgar fran
dagens trafik och ridknas upp i enlighet med
Trafikverkets trafikokningsprognoser. I prog-
noserna har 4ven hénsyn tagits till foérdnd-
ringar i vignitet som finns med i den framtida
planeringen.

I ”Skissfas fér inledande skede Arbetsplan” som
togs fram 2012 gjordes en prognos for trafik ar
2030 som utgick fran 2006 ars trafik och rikna-
des upp med de da gilllande upprikningsfakto-
rer. Dessutom gjordes en separat berikning av
trafikalstring fran Halvorsing samt en bedém-
ning av overflyttningseffekterna fran Lundbyle-
den till Hisingsleden.

I ”Genomforbarhetsstudie, sodra Hisingsleden”
som firdigstilldes 2013 togs prognoser fram for
trafikméngder under eftermiddagsmaxtimme i
tva olika framtida scenarier fér ar 2040. Denna
prognos bygger pa ett vignit med utbyggd Lass-
byvig, ett projekt som i dagslidget dr lagt pa is.
Dessutom innehaller prognosen en lokalgata
mellan trafikplatsen vid Logistikcentrum och
Gustaf Larsons vig. Pa grund av férindrade for-
utsittningar gillande framtida vignét gjordes
det 2014 en ny prognos for forvintad eftermid-
dagsmaxtimme ar 2040 med delvis annat vignit
an det som anvéindes i Genomforbarhetsstudien.
Det vignit som anvindes i prognosen var ett
vignit utan Lassbyvig men med en lokalgata
mellan Gustaf Larsons vig och Logistikcentrum
utan nagon av eller pafart till Hisingsleden vid
Gustaf Larsons vig.

Hur trafiken fordelar sig mellan Halvors link
och Hisingsleden skiljer sig at i de prognoser
som tagits fram. I prognosen som togs fram
2012 i ”Skissfas for inledande skede Arbetsplan”
forutses trafikanterna séder om Assar Gabriels-
sons vig i storre utstrickning vélja Halvors ldnk
jamfort med i de prognoser som togs fram 2014.
Det ér inte helt sjélvklart vilken fordelning som
dr mest sannolik. For Halvors ldnk anvénds dér-
for trafiksiffror fran prognoser fran ”Skissfas for
inledande skede Arbetsplan” som dimensione-
rande. For Hisingsleden i 6vrigt anvéinds prog-
nosen framtagen under 2014. Antagen dimensio-
nerad trafik kan ses i figur 2.3:1.

Trafikverket har under 2019 latit ta fram en tra-
fikprognos for framtida trafikfloden ar 2040 pa
Hisingsleden mellan Bjorlandavigen och Vig
155, som underlag for fortsatt planering. Det dr
resultatet fran det arbetet som redovisas i figur
2.3:1



Prognoser som har tagits fram visar trafiksiffror
under eftermiddagens maxtimma. For att rikna
om dessa till ADT si anviinds de samband mel-
lan maxtimme, AMVD och ADT som beriknats
med hjilp av dagens trafiksiffror uppmétta av
Trafikverket och Goteborgs Stad.

Nollalternativet

En prognos for nollalternativet ar 2040 har
ocksa tagits fram, se figur 2.3:1. Nollalternativet
dr en prognos over vilka trafikméngder som kan
forvintas ar 2040 i dagens vignit om foreslagen
utbyggnad inte genomfors.

Virt att notera ir att nollalternativet endast &r en
upprikning av trafiksiffrorna med gillande tra-
fikupprikningstal till ar 2040. I prognosen for
nollalternativet har dirmed ingen sérskild hén-
syn till utbyggnad av nya verksamheter vid Logis-
tikcentrum eller Halvorsing tagits eftersom

- REXBY T WSge

1 Trafikmatning

2014 :
Nollalternativet

: 2040

| Prognos 2040

| med vagut-

i byggnad

I 17940
| 20 000

231 Trafiken pa Hisingsleden i olika skeden. Alla
presenterade trafikmdngder dr drsdygnstrafik.

dessa omraden inte kommer att fa nagon direkt
viagkoppling till Hisingsleden. Da varken Kalse-
redsmotet eller Halvors link kommer att byggas
kommer trafik fran dessa nyexploaterade omra-
den inte att 6ka trafikmingderna pa Hisingsle-
den ndmnvért.

Dessutom har det i nollalternativet inte anta-
gits nagon overflyttning av trafik fran E6 och
Lundbyleden.

Gang- och cykeltrafik

Hisingsleden ingar i hela sin strickning i Gote-
borgs 6vergripande cykelvignit enligt ”Cykel-
program for en nira storstad, 2015-2025”, som
nyligen presenterades, se figur 2.3:2. Strickan
mellan Assar Gabrielssons vdg och norrut
betecknas som ”ej utbyggd”, men det poingteras
i cykelprogrammet att det inte ska ses som en
utbyggnadsplan, utan som riktlinjer f6r hur kva-
liteten i cykelvignitet ska forbittras.

Lings Bjorlandavigen fran Sorredsvigen mot
centrala GOteborg gar en gang- och cykelvig
som enligt cykelprogrammet skall klassificeras
som en del av pendlingscykelnitet vilket innebér
att den bor forbéttras till en gang- och cykelvig
med hog standard och mycket god framkomlig-
het. Vid korsningen med Bj6érlandavigen anslu-
ter dessutom befintliga gang- och cykelvigar
visterut lings Bjérlandavigen och séderut lings
Sorredsvigen som &r en del av Goteborgs Gver-
gripande gang- och cykelvignit.

Gang- och cykelvigen lings Assar Gabrielssons
vidg mellan Hisingsleden och Sorredsvigen &r

BB Pendiingscykelnat

~——— Qvergripande cykelvagnat, befintligt
~——— Qvergripande cykelvagnat, e] utbyggt

2.3:2 Géteborgs 6vergripande cykelvigndt. Sodra delen av
Hisingsleden dr markerad med streckad linje.
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ocksa en del av Goéteborgs Overgripande gang-
och cykelvignit liksom gang- och cykelvigen
lings Gustaf Larsons vig under Hisingsleden och
vidare ldngs Sjumilastigen mot Biskopsgarden.

Fotgéingare kan korsa under Hisingsleden i en
tunnel cirka 1 kilometer séder om Bjorlandavi-
gen, norr om det nya logistikcentrum som byggs
ut vister om Hisingsleden. Passagen ansluter till
motionsslingor och ridvégar.

I Goteborg 6kade antalet cyklister kraftigt mel-
lan ar 2012 och 2013 da tringelskatten infordes.

Det bed6éms i princip inte finnas nagra fotging-
are som gar lings med Hisingsleden da gangba-
nor saknas. Antalet cyklister pa Hisingsleden
bedéms ocksa vara relativt lagt jimfort med vad
det skulle kunna vara da storleken och standar-
den pa de ytor som finns f6r cyklister idag &r
bristfillig.

Kollektivtrafik

Lings med den aktuella delen av Hisingsleden
finns tva viktiga busshallplatser dels Volvo Tors-
landa RA vid korsningen med Assar Gabriels-
sons viig, se figur 2.3:3 och dels Ostergirde vid
korsningen med Bjorlandavigen, se figur 2.3:4.
Bédda dessa hallplatser trafikeras av flera busslin-
jer med olika korvigar och hallplatsldgen. Byten
mellan bussar och mellan olika firdmedel &r
mojligt pa bada platserna.

Vid Volvo Torslanda RA stannar busslinjerna
27, 145, 24, Rod express, Lila express och Gul

«‘ “Linje 179

i .

it
7 s -
i O =3

[Expresslinjer, [ g

L,

express. Busslinje 24 och expresslinjerna angor
inte hallplatsen med alla turer, men flera turer
med korta mellanrum kor denna vig pa var-
dagsmorgnar och vardagseftermiddagar. Hall-
platsen Volvo Torslanda RA ligger i korsningen
med Assar Gabrielssons vdg och bussarna nar
hallplatsen via busskorfilt och separat signalan-
ldggning. Med den tidtabell som gillde januari
2017 stannar totalt ca 230 bussar varje vardag pa
hallplatsen.

Hallplatsen Ostergiirde angdrs av busslinjerna
22, 36, 141, 148, 179 och 136. Hur bussarna trafi-
kerar omradet kring korsningen Hisingsleden/
Bjorlandavigen kan ses i figur 2.3:3.

2.4 Lokalsamhille och regional utveck-
ling
Den aktuella delen av Hisingsleden #r beldgen

uteslutande i Goteborgs Stad. Gillande over-
siktsplan antogs 2009.

Oversiktsplan

I 6versiktsplanen lyfts Hisingsleden fram som
en viktig del i Goteborgs vigtrafiksystem och
ett antal behov och atgirder pekas ut. Vidare
beskrivs leden vara av stor betydelse for tung
trafik till och fran Géteborgs Hamn men &ven for
att na nya och befintliga logistikanliggningar pa
Hisingen. Oversiktsplanen pekar fiven pa att det
finns behov av kapacitetsforstirkningar och nya
trafikplatser pa strickan. Vidare sa beskrivs det
att pa sikt kommer tva korfilt i varje riktning att
behdvas pa Hisingsleden.

?’\m“’ﬂg e Tyl T

24,27,121 s e
Y o T \yLinje 148 ,f(,_“.
s i 1 7 A i
233 Kollektivtrafik i omradet kring Volvo Torslanda. Hdllplatser i omrddet édr markerade med svarta punkter.



Detaljplaner

Stora delar av niromradet utefter Hisingsleden
ar detaljplanelagt. Figur 2:4.1 visar en oversikt
over de detaljplaner som fanns nér Trafikverkets
arbete med vigplanen startade samt ett tidigare
vigutformningsforslag, se dven separat doku-
mentation av kommunala planer.

Detaljplanerna SPL 3207 och SPL 3426 redovi-
sade nuvarande och tidigare planerad utform-
ning av verksamhetsomradet och Hisingsleden.
Eftersom detta inte helt Gverensstimde med
vigplanens forslag till vigutformning har ny
detaljplan DP 5448 arbetats fram parallellt med
att Trafikverket tog fram tidigare forslag till tra-
fikplatsutformning vid Assar Gabrielssons vig.
Den &r antagen och vann laga kraft 2018-07-23.

Detaljplan DP 4947 avser Logistikcentrum vid
Hisingsleden och redovisar bl a en trafikplats.

Detaljplanerna SPL F 3458, SPL F 3614 och DP
4171 vid Bjorlandavigen redovisar nuvarande
utformning av végniitet. Delar av Hisingsleden
och Bjorlandavigen ligger inom omrade for tra-
fikindamal enligt SPL F 3458 och 3614. DP 4171
avser omrade fér galoppbana.

Boende och verksamheter i
utredningsomradet

I anslutning till den aktuella vigstrickan ligger
flera stora verksamhetsomraden. De flesta verk-
samheterna har inriktning mot fordonsindustri
och hamn- eller transportverksamhet. Verksam-
heternaiomradet dr av sadant slag att de inte bér
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integreras med bostdder och handel. Det finns
dérfor inga storre bostads- eller handelsomra-
den i nira anslutning till den aktuella strickan.
Enstaka bostadshus finns beléigna i nirheten av
Bjorlandavigen.

Viktiga malpunkter

En del av trafiken pa Hisingsleden har malpunk-
ter bortom utredningsomradet via E6 eller Vig
155.

De viktigaste malpunkterna i n#rheten av
den aktuella vigstrickan beddoms vara Gote-
borgs Hamn, raffinaderierna, Volvo Torslanda
(personbilstillverkning), Volvo Tuve (lastbils-
tillverkning) och ett antal underleverantorer till
Volvo. Verksamhetsomradena vid vigen haller
pa att fértitas och utvidgas. Tva nya omraden f6r
logistikverksamhet utvecklas just nu lings den
aktuella végstrickan, dels ett vid Halvorséing
mellan Halvors link och Hisingsleden och dels
ett vister om Hisingsleden strax norr om Volvo
Torslanda.

Ledningar

I ndrheten av planerad ombyggnad finns befint-
liga VA-, gas-, el-, opto-, och teleledningar samt
belysning och ATK.

Inom omradet finns f6ljande ledningségare,
samrad har skett med samtliga:

e GoOteborg Energi - El, Fjarrvirme och opto.

' NC AR : S A A -
234 Z‘;”eenk;g:zgl’ll;/’aﬁ;’/ggeeggﬁzg%ﬁ;ﬁfg@dzciggfts_ 2.4 Tidigare detaljplaner i anslutning till Hisingsleden.
(2015)

svarta punkter.
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e Lexby odlarférening - Vattenledning.

e Goteborgs Stad, Kretslopp och vatten - VA.
e Skanova/Eltel Networks - Tele och Opto.
e Swedegas - Gasledning.

e Sorred Energi - Vatten, el och opto.

e Telenor - Mobiltelefoni.

e TeliaSonera - Mobiltelefoni.

e Trafikverket - ATK.

e Vattenfall - El.

e Vikan kross - Dagvatten.

e Volvo - Opto.

e Volvo - Dagvatten.

2.5 Landskapet och staden

Vigstrackan gar genom ett omrade av typiskt
bohuslidndsk landskapskaraktir diar hogre,
klippiga platéer sticker upp ur sedimentfyllda
dalgangar. Inslaget av berg i dagen dr hogst i
den sodra delen av strackan. Landskapstypen
ar alltsa ett kustnira sonderbrutet hill- och
skogslandskap med inslag av landsbygd med
industrikaraktér.

Storsta delen av végstrickan &r inordnad i land-
skapets naturliga riktning dér héjderna och sén-
kor gar i nordnordostlig riktning. Vegetationen
bestar till pa bergspartierna av barrskog men i
svackor och nérmast viigen utgors vegetationen
av 1ovskog av olika alder med en dominans av
yngre skog, se figur 2.5:1.

Fran Assar Gabrielssons viig till korsningen
med Bjorlandavigen l6per vigen igenom ett
omrade med karaktiren barrskogsbeklidd
hillmark. Dock sa finns oftast en rida av ung
l6vskog ndrmast vigen, troligen pa grund av

251 Ogonblicksbild tagen vid ldget for nya Logistikcentrum.

fyllningsmaterial som lades ut nir vigen byggdes
pa 1970-talet. Omradet vister om Hisingsleden
priglas till stor del av befintliga eller planerade
verksamhetsomraden dér Volvo dr dominerande.

Léingst i norr nistan framme vid Bj6érlandavi-
gen har landskapet kvar en lantlig karaktir med
Oppen kulturmark och anvénds for odling eller
bete vilken bryts av 16vskogsridaer runt bickar
och vattendrag eller ddellovskogsklddda mindre
kullar. Ekdungarna ir vackra inslag i landskapet.

Landskapsrum och siktlinjer

Det ir relativt langa siktlinjer i viigens riktning
med enstaka utblickar at sidorna. Nirmast vigen
bestar vegetationen av ungskog. Trafikanten
upplever en kinsla av att firdas lagt genom land-
skapet pa stora delar av vigstrickan.

Det finns fa rumsligheter lings med vigen och
enstaka oppningar med siktlinjer ut 6ver omgi-
vande landskap. Utblickar finns frimst i norr
over jordbrukslandskapet och i sdder ut 6ver
industrilandskapet. Trafikanter som férdas
s6derut ger upplevelser av att ndrma sig inner-
stan, eftersom Goteborgs Hamns kranar samt
Alvsborgsbron tornar upp sig nigra kilometer
bort.

Orienteringspunkter och landmarken

Trafikantupplevelsen kan sammanfattas som
monoton och sluten, omgiven av skogsvegeta-
tion med enstaka landmérken. Vid korsningen
Assar Gabrielssons vig finns en stor Volvo-skylt
med en hojd av cirka 5 meter. Lings med en stor
del av strickan finns en kraftledningsgata som
delvis syns ovan skogsridan pa dstra sidan av
leden.

2.6 Miljo och hidlsa

De miljomissiga forutsdttningarna fér vigpla-
nen redovisas i planens miljokonsekvensbe-
skrivning. I planbeskrivningen limnas endast
ett oversiktligt underlag for forstaelsen av vig-
forslagets begrinsningar och konsekvenser.

Miljoforutsattningar

Oster om viigen ligger omradet Svarte mosse, som
har stor betydelse som rekreationsomrade for
boende i Biskopsgarden och Linsmansgarden.
Pa den sodra delen av strickan ligger en kraft-
ledningsgata som en exploaterad zon nirmast
Hisingsleden. Trots sin exploaterade karaktir
erbjuder kraftledningsgatan d&ven omraden med
férhojda naturvirden.

Norr om det planerade verksamhetsomradet
Logistikcentrum omges vigen av naturmark,



som bl.a. kring Kalseredsbicken har férhojda
naturvirden. Ocksa vattendraget dr en vérde-
full milj6, bl.a. for lekande havsoring, som via
Osbicken vandrar upp i Kalseredsbiacken. Pa
denna stricka korsar Hisingsleden en av de
”grona kilarna” kring Goteborg. Vigens barriér-
verkan ir idag negativ for utvecklingen av omra-
dets virden.

Kring korsningen med Bjorlandaviigen finns res-
ter av det odlingslandskap som tidigare bredde
ut sig i Osbéckens dalgang. Hir finns bade natur-
och kulturvirden kopplade till odlingslandska-
pet, med l6vskogspartier, akerholmar och kul-
turlimningar. I detta omrade finns &ven ett antal
objekt som omfattas av biotopskydd, de utgérs
av tre akerholmar, en stenmur och ett dike. Aven
Kalseredsbickens naturliga, meandrande béick-
fara, genom betesmarken nirmast soder om
Bjorlandaviigen, omfattas av biotopskydd. Kalse-
redsbécken och Osbicken nirmast Hisingsleden
omfattas &ven av strandskydd.

Normalt far inga verksamheter eller atgirder
som kan skada naturmiljon i strand- eller bio-
topskyddsomraden utforas, savida inte dispens
meddelats av ldnsstyrelsen. Byggande av vig-
anordningar enligt laga kraftvunnen végplan &r
dock undantagna fran ovanstaende férbud. Istél-
let ska den som bygger vigen, under vigplane-
processen, samrada med ldnsstyrelsen om hur
ingrepp i berérda strand- och biotopskyddsob-
jekt kan minimeras, hur bista mojliga och rim-
liga hinsyn kan tas till sadana objekt samt hur
de ingrepp som trots allt sker kan kompenseras.
Samrad om dessa ingrepphar genomforts med
Léansstyrelsen vilket lett till att Trafikverket pla-
nerar att utféra en rad skydds- och kompensa-
tionsatgérder vilka beskrivs i kapitel 3.3.

En so6kning pa fororenad mark i ldnsstyrelsens
MIFO-databas visade pa att inga kénda forore-
nade omraden finns inom planerat viigomrade.

Maénniskors héalsa

I omradet kring Hisingsleden finns endast ett
fatal bostéder som kan komma att stéras av tra-
fiken. Dessa #r beldgna sydost om korsningen
Hisingsleden/Bjorlandavigen. Med nuvarande
trafikforutsittningar ligger den ekvivalenta bul-
lernivan vid de tva ndrmast liggande bostads-
husen under gillande riktvirden for nybygg-
nad. Det finns dven flera miljoer av virde for
rekreation och friluftsliv, dels Svarte mosseom-
radet med motionsslingor och ridstigar, dels ett
omrade med odlingslotter i norr mellan Hisings-
leden och Sorredsvigen.

Transporter av farligt gods

Hisingsleden dr rekommenderad transportled
for farligt gods och ombyggnaden av vigen for-
vintas leda till att den tunga trafiken och dér-
med #ven transporter av farligt gods kommer
att 0ka. Den aktuella vigen passerar inte forbi
nagra bostadsomraden dér olyckor med farligt
gods skulle kunna leda till omfattande konse-
kvenser f6r ménniskors liv och hélsa. Diremot
har ett antal skyddsobjekt identifierats i den ris-
kanalys som genomforts inom ramen for projekt
E6.20 Hisingsleden soédra delen inkl. Halvors
lank. Riskanalysen finns redovisat i separat PM.
De viktigaste skyddsobjekten dr Lexby odlarfor-
ening, Volvos verksamhetsomrade, det framtida
logistikcentrum och bickarna Osbicken och
Kalseredsbécken.

Slutsatser av riskanalysen och rekommenderade
atgirder presenteras nidrmare i avsnitt 4.4.

2.7 Geotekniska forutsattningar

Generellt utmed Hisingsleden

Hisingsleden 16per dels inom bergspartier och
dels genom jordpartier med for Géteborgsomra-
det forhallandevis goda grundférhallanden.

De ytliga jordlagren varierar mellan mulljord
med vegetationsticke och av sanka omraden
(av varierande storlek) med 16s torv eller gyttjig
lera vilka i huvudsak aterfinns i lagpartier med
dalig avrinning. Inom vissa partier finns dven
fyllningar, frimst friktionsjord och sten, vilka
bedéms vara relativt fast lagrade. Dérunder
finns i huvudsak torrskorpelera och/eller frik-
tionsjord till berg vid sma jorddjup. Vid storre
jorddjup finns i allménhet siltig eller sandig lera
som delvis ir skiktad med friktionsjord, vilken
underlagras av friktionsjord ovan berg.

Forekommande leror inom omradet dr huvud-
sakligen overkonsoliderade med varierande
6verkonsolideringsgrad.

Forekommande friktionsjord, vilken frimst
bestar av silt och sand, och dven leran inom flera
delomraden bedoms vara erosionskénsliga och
flytbeniigna, t.ex. vid schaktning och packning
samt arbeten under grundvattenytan.

Jordlagren utmed strickan bedéms i huvudsak
vara Overkonsoliderade. Lokalt forekommer
organiska material i de 6vre jordlagren. Even-
tuella séttningar som kan uppkomma bed6éms
vara av elastisk karaktir och utvecklas relativt
snabbt. Grundférstirkning bedéms erfordras i
form av urgrdvning av organiska material dir de
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forekommer. Sittningsproblem atgidrdas lamp-
ligtvis med varierande forbelastningstider med
hénsyn till forvintade sittningar.

Forutsattningar for trafikplatsutbyggnad
Volvomotet vid Assar Gabrielssons vag

Jordmaterialen i trafikplats vid Assar Gabriels-
sons vig bedoms framst utgéras av siltig till
sandig lera eller torrskorpelera och/eller frik-
tionsjord sasom silt och sand. Jordmaterialen
ar delvis skalblandade. Jordlagren bedéms vara
overkonsoliderade.

Kalseredsmotet vid Logistikcentrum

Inom omradet varierar de Gvre jordmaterialen
av dytorv (0,3 — 1,0 meter) samt ovan dessa, ett
par decimeter mulljord. Under dytorven ater-
finns friktionsjord, sdsom silt och sand och siltig
lera med torrskorpekaraktéir. Ddrunder bedoms
jordmaterialen besta av siltig lera pa friktions-
jord ovan berg eller, vid litet jorddjup, enbart av
friktionsjord ovan berg. Jordlagren (undantaget
dytorven) bedoms vara relativt fasta och nagot
overkonsoliderade.

Bj6rlandamotet vid Bj6rlandavagen

Trafikplatsen ligger i ett relativt utbrett slétt-
marksparti med en mindre biackravin norr om
Bjorlandavigen. Berg-i-dagen och omraden
med litet jorddjup aterfinns utmed Hisingsle-
den, strax s6der om Bjorlandavigen. Jorddju-
pen varierar mellan 0 och cirka 15 meter. Jord-
lagren utgors i huvudsak av 1-1,5 meter siltig
torrskorpelera vilken underlagras av siltig lera
ovan ett lager av friktionsjord pa berg. I back-
ens botten utgérs jordmaterialen delvis av dy
eller gyttja. Lerans odrinerade skjuvhallfasthet
(okorrigerad) varierar mellan cirka 12 och 18
kPa. Leran bedéms vara 6verkonsoliderad med
cirka 30 kPa strax under torrskorpeleran och
erosionskinslig.



3 Den planerade vagens
lokalisering och utform-
ning med motiv

3.1 Val av lokalisering

Eftersom viglinjen for vigforslaget f6ljer befint-
lig végstrickning har val av lokalisering inte
varit aktuellt.

3.2 Val av utformning

2014 inleddes projekt E6.20 Hisingsleden, sédra
delen inkl. Halvors link med en sa kallad skissfas.
I skissfasen provades olika utformningar och tek-
niska 16sningar. Skissfasen resulterade i ett "PM
Skissfas” daterat 2015-03-15. Med ”PM Skissfas”
som grund tog sedan Trafikverket beslut om
fortsatt inriktning fér projekteringsarbetet.

Vigplanen omfattar cirka 4,5 km vig, som fore-
slsas byggas om till motesfri fyrfiltsvig. Pa
striackan foreslas ocksa tre trafikplatser:

e Volvomotet
e Kalseredsmotet
e Bjorlandamotet.

En o6versikt 6ver aktuellt vigforslag kan ses i
figur 3.2:1.

Plan- och profilstandard

Hisingsleden foreslas utformas som en fyrfiltig
vig med en bredd pa 17,6 meter, se typsektioner i
figur 3.2:2 och 3.2:3. Vigen dimensioneras for en
tillaten hastighet pa 80 km/h och sa langt moj-
ligt har utformningskrav fér landsbygdsférhal-
landen tillimpats.

Utbyggd vig far tva 3,5 meter breda korfilt i var-
dera riktningen. Korriktningarna separeras av
en mittremsa pa 1,6 meter forsedd med barriér.
Vigens vigrenar gors 1,0 meter breda.
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1. Anslutning mellan Halvors liank och vig
i denna vigplan. Halvors link och res-
terande del av Hisingsleden behandlas i
separat vagplan.

2. Volvomotet, ny trafikplats vid Assar Gab-
rielssons vig, se vidare under separat
rubrik i avsnitt 3.2.

3. Ny gang- och cykelport i nytt lige strax
soder om befintlig port.

4. Korsningen med Gustaf Larsons vig halls
oppen for kollektivtrafik som ska hoger ut
fran Gustaf Larsons vig och vidare s6de-
rut pa Hisingsleden. Korsningen stings
for all 6vrig trafik.

5. Ny lokalgata och gang- och cykelvig mel-
lan Gustaf Larsons vig och trafikplats vid
Logistikcentrum. Lokalgatan omfattas
inte av vigplanen, se sida 24.

6. Kalseredsmotet, ny trafikplats vid Logis-
tikcentrum, se vidare under separat rubrik
i avsnitt 3.2.

7. Befintlig ridport erséitts med ny bredare
port som mojliggér passage for bade
ménniskor och djurliv.

8. Bjorlandamotet, ny trafikplats vid Bjor-
landavigen, se vidare under separat rubrik
i avsnitt 3.2.

3.2:1 Oversikt over vigforslaget med viktiga punkter i korthet.
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Strickan forses med ridcken forbi omraden dér
minimering av intrang ir viktigt for att skydda
viardefulla miljoer. Bland annat 4r vigen rick-
esforsedd pa strickan diar Kalseredsbécken rin-
ner lings Hisingsledens vistra sida. Utan ricke
skulle det dir krivas en flackare viigslant vilket
skulle gora intrang i bicken. Vidare har vigen
riacken déir det pa grund av bankhojd, korsande
trummor och broar krivs av trafiksikerhetsskél.
Vigen forses med viltstingsel med finmaskigt
nit nertill, sa kallat faunastiingsel, ldngs hela
striackan. Pa striackor dér det ur risksynpunkt ar
aktuellt att hindra tung trafik fran avakning for-
ses vigen med hogkapacitetsricke.

Genomgaende f6ljer Hisingsledens utbyggnad
befintlig plan- och profilstandard. Fran Assar
Gabrielssons vig till Logistikcentrum sker
breddning pa ledens 6stra sida. Fran Logistik-
centrum och norréver sker breddningen pa
ledens viistra sida for att minska intranget mot
Svarte mosseomradet. Forbi trafikplats vid Assar
Gabrielssons viig sker breddningen &ster om
befintlig viig pa grund av utrymmesbrist pa vés-
tra sidan samt nirheten till korsningen Assar
Gabrielssons vig/Amazonvigen.

Belysning anordnas inom viigplanen pa Hisings-
ledens hela strickning, utefter hela gang- och
cykelviigen samt i trafikplatserna.

VAGOMRADE

Vald lokalisering och utformning av trafikplat-
serna behandlas under separata rubriker for
varje trafikplats.

Gang- och cykelvig

Soder om Assar Gabrielssons viig breddas och
forbéttras standarden pa befintlig gang- och
cykelvig. Mellan Assar Gabrielssons vig och
Bjorlandavigen byggs en ny gang- och cykelvig
som separeras fran vigen med antingen en skil-
jeremsa pa 4 meter eller en barriir beroende pa
hur omgivningen ser ut. Dir separering utgors
av en skiljeremsa gors gang- och cykelvigen 2,5
meter bred. Dir separering utgors av barriir
gors den 3 meter bred.

Pa ledens vistra sida ansluts gang- och cykelvi-
gen till befintlig gang- och cykelvig lings Assar
Gabrielssons viig. Anslutningen utformas som en
Oppen T-korsning som placerats utifran malet
att skapa god sikt och rymd i korsningspunkten.

Vid Gustaf Larsons vig ansluter gang- och cykel-
vigen till den nya porten for Sjumilastigen samt
befintliga gang- och cykelviigar fran sydvist.
Den nya porten foéreslas vara timglasformad med
total 14dngd om cirka 21 meter och en fri 6ppning
som varierar mellan 5 och 8 meter pa grund av
timglasformen. Fri hojd for gang- och cykelvi-
gen skall vara minst 3 meter. For mer detaljerad
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3.2:2 Typsektion med barridr mot gang- och cykelvdg.

VAGOMRADE

3.2:3 Typsektion med friliggande gdng- och cykelvdg.
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beskrivning av objektet, se illustration broar och
PM byggnadsverk.

Gang- och cykelvigen korsar Gustaf Larsons
vig i plan och fortsétter pa vistra sidan av en
ny lokalgata parallellt med Hisingsleden norrut
mot Logistikcentrum. Anledningarna till att
gang- och cykelvigen 16per pa den vistra sidan
ar for att malpunkter sasom framtida verksam-
heter idr beldgna pa denna sida av vigen samt
att det underlittar passage vid trafikplatsen vid
Logistikcentrum.

Pa strickan mellan trafikplatserna vid Logis-
tikcentrum och Bjorlandavigen finns idag en
ridport. Denna ersétts med ny port som moj-
liggor savil gang- och cykelpassage samt pas-
sage for djurlivet. Porten foreslas ha en fri 6pp-
ning om 12 meter och en total lingd pa cirka 21
meter. Fri hojd for gang- och ridvigen ska vara
minst 3 meter. For en mer detaljerad beskriv-
ning av objektet se illustration broar och PM
byggnadsverk.

Norr om Logistikcentrum, upp mot Bjorlan-
davigen l6per gang- och cykelvigen ater lings
Hisingsleden pa dess viistra sida.

Hur gang- och cykelvigarna leds genom de olika
trafikplatserna beskrivs under separata rubriker
for respektive trafikplats.

Volvomotet

Befintlig signalreglerade korsning vid Assar
Gabrielsson viig ska ersittas av en planskild tra-
fikplats. Trafikplatsen byggs i samma ldge som
dagens plankorsning. For trafikplatsens lokalise-
ring se punkt 2 i figur 3.2:1.

Utformning

Trafikplatsen utformas som en trafikplats av
trumpettyp med norrgdende ramppaket nord-
O0st om dagens korsningspunkt. Plangeometrin
for norrgaende ramper uppfyller kraven fér
tatortsmiljo, vilka dr nagot ligre dn kraven for
landsbygdsmiljo. Assar Gabrielssons vig leds
tillsammans med gang- och cykelvigen under
Hisingsleden genom en 18 meter bred och 26
meter lang port. Genom porten far Assar Gab-
rielssons vig tre korfilt. I porten placeras gang-
och cykelvigen pa en nagot hégre niva adn kor-
banan for att minimera nivaskillnaderna for
cyklister. Efter vigporten under Hisingsleden
fortsdtter gang- och cykelvigen under avfar-
ten norrifran genom en 5 meter bred gang- och
cykelviagsport och ansluts dels till befintlig
gang- och cykelvigen lings Assar Gabrielssons
vig, dels till foreslagen ny ging- och cykelvig
norrut lings Hisingsleden. Fér en mer detal-
jerad beskrivning av broarna i trafikplatsen se
illustration broar och PM byggnadsverk.
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Forslag till utformning av Volvomotet, utdrag ur vdgplanens illustrationskarta.



Eftersom Assar Gabrielssons vig passerar under
Hisingsleden paverkas grundvattnet i omradet
niarmast oster om Hisingsleden, som idag &r ett
kérr. Behov av och mojligheter att eventuellt
begrinsa denna paverkan kommer att studeras i
den fortsatta projekteringen.

Strax Oster om trafikplatsen gar ett strak med
en mindre och tva storre kraftledningar. Trafik-
platsens lige medfor att nagra ledningsstolpar
for de tva storre luftledningarna behover flyt-
tas i ldngsled. Den mindre kraftledningen kom-
mer i samband med utbyggnaden av vigen att
markforliaggas i hela sin strickning. Arbetena dr
delvis redan genomforda utifran de forslag som
studerats tidigare i viigplanearbetet.

Grundlaggningsforhallanden

Bron for Hisingsleden samt gang- och cykel-
vigsporten strax vister om Hisingsleden, kom-
mer bada att grundliggas pa packad fyllning
ovan berg. For 6vriga delar av féreslagen vigan-
liggningen &dr grundliggningsforhallandena
relativt gynnsamma och inga omfattande for-
starkningsatgirder krévs.

Kalseredsmotet

I anslutning till nytt Logistikcentrum vid
Hisingsleden ska en ny trafikplatsen byggas.
Lokaliseringen av trafikplatsen har styrts av
utformningen av detaljplanen for nytt Logis-
tikcentrum vid Hisingsleden. Trafikplatsen ska
anslutas till den nya lokalgatan John Bunyans

viig som dven ansluter till Sorredsvigen. For tra-
fikplatsens lokalisering se punkt 6 i figur 3.2:1.

Utformning

Aven utformningen av trafikplatsen har styrts av
detaljplanen for nya Logistikcentrum. Den ir en
trafikplats av trumpettyp dir lokalgatan gar pa
bro 6ver Hisingsleden. En illustrationsbild av
trafikplatsen kan ses i figur 3.2:5. S6dergaende
ramper ligger nordvést om bron och ansluts till
John Bunyans vig i en cirkulationsplats. Till cir-
kulationsplatsen ansluts dven den nya lokalgatan
fran Gustaf Larsons vig,.

Trafikplatsens norrgaende ramper dr placerade
norddst om bron. Plangeometrin for norrgaende
ramper uppfyller kraven for titortsmiljo, vilka &r
nagot ldgre dn kraven for landsbygdsmiljo. Orsa-
ken till avvikelsen &r att detaljplanegréinsen mot
Svarte mosse Oster begridnsar byggbar yta. For
att kompensera for den ligre plangeometriska
standarden har dock norrgaende parallellavfart
forlangts. En ldngre avfart ger den tunga trafiken
bittre forutséttningar for att sinka hastigheten
in mot avfartsrampen.

Den nya gang- och cykelviigen lings Hisingsle-
deden passerar vister om trafikplatsen. John
Bunyans vig korsas i plan i anslutning till tra-
fikplatsens cirkulationsplats och féljer sedan
s6dergaende avfartsramp vidare norrut.

Bron som leder trafikplatsens norrgdende ram-
per 6ver Hisingsleden foreslas ha tva korfilt, ett

Méjlig utformning av Kalseredsmotet.
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i vardera riktning med total lingd pa cirka 55
meter samt en total brobredd pa cirka 8 meter.
For en mer detaljerad beskrivning av objektet, se
illustration broar och PM byggnadsverk.

Grundlaggningsforhallanden

For att bedomma hur mycket vigomrade som
krivs med hinsyn till grundliggningsférhal-
lande sa redovisas foljande princip for grund-
forstarkning. Grundforstirkning erfordras vid
6vergang mellan grundliggning pa jord och
grundliggning pa berg for att minimera risken
for differenssittningar d.v.s. att marken sjunker
olika mycket eller vid olika tidpunkter.

Grundldggning for bron 6ver Hisingsleden fore-
slas utforas med palar till berg vid det vistra bro-
stodet och grundsulor direkt pa rensad botten
vid det 6stra brostodet.

Bjorlandamotet

Dagens signalreglerade korsning med Bjorlan-
davigen byggs om till planskildhet. For trafik-
platsens lokalisering se punkt 8 i figur 3.2:1.

Utformning

Hisingsleden foreslas lyftas pa bro och Bjorlan-
davigen passerar i befintligt lige under Hisings-
leden. Av- och pafartsramper ansluts till Bjor-
landavigen via en cirkulationsplats delvis under
bron.

BRO OCH STODMURAR 100-251
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Bron som leder trafiken pa Hisingsleden over
Bjorlandavigen foreslas ha fyra korfilt, tva i
varje riktning. Total brolidngd foreslas bli cirka
350 meter med en bredd pa 18 meter. FOr en mer
detaljerad beskrivning av objektet, se illustra-
tion broar och PM byggnadsverk.

Séder om trafikplatsen breddas Hisingsleden
pa vistra sidan. Den norrgaende avfarten bred-
das dock at ostra sidan for att inda minimera
intranget mot Lexby odlarforening och o6ver-
gar vidare i en ramp utformad for att undvika
att skada de stora ekar som finns i dungen Gster
om Hisingsleden. Av- och pafartsramper norrut,
som ansluter till befintlig korsning med Stenby-
vigen uppfyller inte krav f6r 80 km/h. Tillaten
hastighet i korsningen dr 60 km/h.

Idag finns en gang- och cykelvig lings Bjorlan-
daviigens sodra sida, en Oster om Hisingsleden
som leder till verksamheterna som finns norr om
Bjorlandavigen och en lings med Sorredsvigens
Ostra sida. Foreslagen ny gang- och cykelvig vis-
ter om Hisingsleden ansluts i trafikplatsen till
gang- och cykelvigen s6der om Bjorlandavigen.
Gang- och cykelvigen lings Bjorlandavigen kor-
sar trafikplatsens pa- och avfartsramper med
Overfarter i samma plan. Gang- och cykeltrafik
norrut korsar Bjoérlandaviigen pa 6verfarter som
hastighetsddmpas, troligen genom férh6jning av
passagen. Gang- och cykelvigen som passerar
Bjorlandavigen ansluts till befintlig gang- och
cykelvig norrut.
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3.2:6 Forslag till utforming av Bjérlandamotet, utdrag ur védgplanens illustrationskarta.
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Grundlaggningsforhallanden

Nivaskillnaden pa cirka 4-5 meter mellan
Osbécken och foreslagen cirkulationsplats kréver
forstiarkningsatgirder for delen nirmast bicken.
Tillfredstillande stabilitet kan uppnas med
lattfyllning under nordéstra delen av blivande
cirkulationsplats. Fran cirkulationsplatsen, pa
en stricka av cirka 50 meter at oster, kommer
det norra korfiltet samt gang- och cykelbanan
utmed Bjorlandavigen behova grundforstirk-
ning for att uppna en tillfredstéllande stabilitet
mot Osbicken. Foreslagen forstirkningsatgéird
for bade cirkulationsplatsen och Bjorlandavigen
ar att grava om Osbécken och anlédgga tryckbank
i nuvarande bickfara. Osbicken foreslas da flyt-
tas till nytt lige cirka 5-10 meter at nordost, pa en
stricka av cirka 40 meter.

Bron f6r Hisingsleden 6ver Bjorlandavigen kom-
mer palgrundliggas dér djup till fast botten &r
stort, cirka 4-15 meter. For mindre jorddjup kan
grundliggning ske med packad fyllning direkt pa
berg. Brobank pa fast undergrund kan anléggas
direkt pa fast botten/berg. Brobank pa lera beho-
ver, med hénsyn till séttningar, grundforstérk-
ning med léttfyllning eller palgrundliggning.

Sittningar kommer att behdva beaktas i tra-
fikplatsen vid Bjérlandavigen. Tillskottsspdn-
ningar fran nya viganliggningar kan kriva litt-
fyllning f6r att undvika séittningar.

Befintlig trumma under Hisingsleden i km cirka
5/350 kan ersiittas med antingen en lidngre ror-
bro eller tva kortare rérbroar. Alternativt anléiggs
betongbroar fér att minska bickens lingd ige-
nom bron och 6ka tvérsnittsarean fér Osbédcken
under bron. Rorbroar grundliggs pa packad fyll-
ning. Betongbroar grundldggs pa packad fyllning
eller palgrundliggs vid storre jorddjup. Samtliga
alternativ ar geotekniskt genomférbara.

Ovriga faunapassager

I anslutning till Bjorlandamotet korsar Kalse-
redsbéicken/Osbécken vigforslaget pa tva plat-
ser. Dessa korsningspunkter foreslas utformas
faunaanpassade. For att tillgodose bade fisk-
vandring och den landlevande faunans rorelse-
mojligheter utférs samtliga broar med dikesbott-
nar av naturlig karaktér, utan vandringshinder,
och med en sammanhiingande markremsa ovan
vattenytan, kallad strandpassage. Dimensione-
ringen av broarna har gjorts med sadan marginal
att faunaanpassningar kan goras samtidigt som
erforderlig avbordningskapacitet uppnas. I plan-
kartan &r dessa passager angivna som atgérd Sk 5.

En kort beskrivning av faunapassagerna:

e Rorbrovid 4/770 i vigplanens lingdmit-
ning - I denna punkt finns idag en betong-
trumma (D 1000 mm, ldngd 50 meter)
under Hisingsleden som rives och ersiitts
med rorbro, total lingd knappt 60 meter.

e Rorbro vid 5/350 i vigplanens lingdmét-
ning - I denna punkt finns idag en plat-
trumma (D 1400 mm, lingd 39 m) under
Hisingsleden som rives och ersétts med tva
broar under ramperna, antingen rorbroar
eller mindre betongbroar. Rorbroarna skulle
bli cirka 23 respektive 29 meter langa. Even-
tuella betongbroar blir betydligt kortare,
cirka 6 respektive 9 meter.

Det finns idag dven en trumma dér Kalsereds-
bicken passerar under Bjorlandavigen, strax
Oster om korsningen med Hisingsleden. Den
paverkas inte av vigplanen med nu foreslagen
utformning.

Ovriga vagar och gator som inte faststills

Utover atgirderna pa det allminna vignitet
redovisas i vigplanen en ny lokalgata, en buss-
gata, en ridvig och tva servicevigar som inte
faststélls. Dessa kriivs for att trafiksystemet i
sin helhet ska fungera och redovisas i vigpla-
nens illustrationer, i den man utformningen &r
beslutad.

Ny lokalgata byggs mellan Kalseredsmotet och
Gustaf Larsons vig, se punkt 5 i figur 3.2:3. Vig-
hallaransvaret for lokalgatan kommer att vila pa
en samfillighet bestaende av &gare till fastighe-
ter ldngs gatan. Lokalgatan kommer darfor inte
att faststillas i vigplanen. Gang- och cykelvigen
vister om lokalgatan kommer dock att faststéllas
och finns beskriven i tidigare kapitel.

En bussgata byggs Oster om Volvo RA mellan
Assar Gabrielssons viag och Gustaf Larsons vig.
Denna bussgata har tillkommit genom samrad
mellan Volvo, Visttrafik, Trafikverket och fast-
ighetséigarna. Trafikverket kommer inte att vara
vighallare for bussgatan. Bussgatan féreslas vara
dubbelriktad och ansluta till Assar Gabrielssons
viig i en ny cirkulationsplats.

Byggandet av Bjorlandamotet innebér att nuva-
rande signalreglerade passage som &ven nyttjas
av héstekipage forsvinner. Projektet har i sam-
rad med nagra av dessa ryttare tagit fram ett
forslag som innebér att histekipage leds over i
den signalreglerade korsningen vid Stenebyvé-
gen, norr om Bjorlandamotet. Pa vistra sidan av



Hisingsleden anordnas en bro fér passage over
Kalseredsbicken.

I norrgaende pafartsramp i Volvomotet byggs en
anslutning till befintlig servicevig upp mot vat-
tenreservoar. Vid anslutningen byggs dven en
stoppficka lings rampen.

Nordost om den nya porten for gang- och cykel-
vig i sektion 2/500 byggs en ficka utmed norr-
gaende Hisingsled. Denna ficka ansluter till den
servicevig som leder fram till S6rreds Energis
anléggning.

Avvattning och vattenverksamhet

Avvattningen av vidgomradet dr utformad for
att uppna en trég avledning av dagvattnet. Trog
avledning tillimpas for typiska floden vilket
avser regn med en total méngd pa maximalt 10
millimeter och en varaktighet pa maximalt en
timme. Fran minst 80 procent av vigytan ska da
ingen avrinning ske till recipient utan vatten ska
fordrojas eller infiltreras.

Dir vigen avvattnas med grunda eller djupa
diken ordnas trég avledning av dagvatten genom
oversilning pa vigslint. Till stor del fastliggs
hidr partikelbundna féroreningar, exempelvis
tungmetaller.

Dir vigbanan avvattnas mot barriirelement i
vigens mitt, vilket intrdffar nir vigen ligger i
skevning, avleds vattnet med ridnnstensbrunnar
och ledningar. Dagvattnet behéver da renas och
fordrojas vilket sker i planerade fordrojnings-
magasin, oOversilningsytor eller diken. Dessa
skyddsatgirders ldge framgar av plankarta.

Dér Hisingsleden passerar Osbécken och Kalse-
redsbéacken, foreslas att vigen férses med ricke,
kantsten och rdnnstensbrunnar. Fran brunn-
narna avleds vattnet via ledning med utlopp till
oversilningsytor.

Trummor fér genomledning av vattendrag under
Hisingsleden dimensioneras fér 50-arsflode. I
dimensionerande floden inkluderas momentan-
faktor och en klimatfaktor pa 1,2, for att kompen-
sera for framtida klimatfériandringar. Dimen-
sionering for 50-arsflode innebér en kapacitet
for regn med upp mot 100-ars aterkomsttid nér
trummorna gar fulla. Den uppddmning som da
uppkommer i vattendraget bedoms vara accep-
tabel och inte skada anldggningens funktion.

Dagvattnet fran vigen kommer likt idag att via
bl a Kalseredsbicken ledas till Osbicken som
mynnar i Nordre élvs fjord.

Med hénsyn till foreslagna atgirder bedéms
att fororeningsbelastningen pa recipienten
reduceras jaimfort med om inga atgirder skulle
genomforas. Fér mer detaljerade uppgifter om
reningsatgirderna hénvisas till vigplanens PM
avvattning.

Volvomotet paverkar bade direkt och indirekt ett
omrade av vatmarkskaraktir Gster om Hisings-
leden. Trafikverket kommer i det fortsatta pro-
jekteringsarbetet att studera om det finns behov
av att begrinsa denna paverkan. Preliminirt
bedomer Trafikverket att det inte blir aktuellt
att soka tillstand till bortledning av grundvatten.

De arbeten som beror Kalseredsbicken/
Osbidcken utgors av omgriavningar och ersétt-
ning av befintliga trummor med anledning av
att vigen byggs om pa foljande platser, (sek-
tionsangivelsen hénfor sig till Hisingsledens
lingdmétning):

e Omgrivning av Kalseredsbécken, sektion
4/600-4/650, véstra sidan.

e Ersittning av befintlig trumma for Kalse-
redsbicken med ny faunanpassad rérbro,
sektion 4/770, samt anpassning av backfa-
ran i anslutning till rérbron.

e Ersittning av befintlig trumma f6r
Osbicken med faunanpassade passager
under ramperna i trafikplatsen vid Bjorlan-
davigen, sektion 5/350, samt anpassning av
backfaran i anslutning till passagerna.

e Omgrivning av Osbécken, cirka 40
meter, som stabilitetsh6jande atgird vid
Bjorlandavigen

Trafikverkets bedomning &r att detta dr anmil-
ningspliktig vattenverksamhet da det ror sig om
omgrivningar och broar/trummor i vattendrag
med medelvattenflode under 1 m?/s.

Delar av Kalseredsbécken ingar i markavvatt-
ningsforetag. Trafikverkets uppfattning &r att
de ansokta atgirderna inte paverkar markav-
vattningsforetaget i sadan omfattning att en
omprovning behovs. Omgrivning paverkar inte
markavvattningens funktion och innebér inga
ingrepp i batnadsomradet eller dndring av dess
utbredning.

Uppstroms den berdrda strickan dr markav-
vattningsforetaget kraftigt paverkat av annan, i
senare tid utford, vattenverksamhet i form av
omgrivning av vattendraget och dndrad mark-
anvindning. Detta har lett till att dikningsfore-
taget till storsta delen har foérlorat sitt ursprung-
liga syfte.
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Forkastade projekteringsforslag

I projektet genomfordes en innovationsprocess
mellan 14:e och 15:e januari 2015. T denna pro-
cess lyftes flera alternativa utformningsférslag
fram vilka finns samlade och utvirderade i sepa-
rat PM Innovationsprocess.

Volvomotet

Utformningen av trafikplatsen vid Assar Gab-
rielssons vig har som tidigare nimnts arbetats
om efter att vigplanen tidigare kungjorts for
granskning. Den viktigaste skillnaden &r att dir
den tidigare foreslagna utformningen ledde
anslutande trafik till och fran Assar Gabriels-
sons vig pa en bro 6ver Hisingsleden, sa féreslas
nu att Hisingsleden hojs nagot och den anslu-
tande trafiken istillet leds under Hisingsleden.
Utformningen i 6vrigt &r i stort sett densamma
vilket ocksa innebir att skillnaden i markintrang
dr minimal.

Den nu féreslagna utformningen har valts for att
den reducerar anldggningskostnaden betydligt
och ir enklare att utoka i framtiden.

Bjérlandamotet

I skissfasen studerades tva alternativa utform-
ningar av trafikplatsen vid Bjérlandavigen. Dels
den princip som redovisades i forslaget till vig-
plan nir det kungjordes 2017, dels en alternativ
trafikplatslosning med en storre underliggande,
nagot oval, cirkulationsplats dir Hisingsleden
gar pa bro over cirkulationsplatsen och Bjorlan-
davigen. Se illustration i figur 3.3:2 for de alter-
nativa skisserna. Kortfattat kan sigas att den
avgorande skillnaden i utformning mellan alter-
nativen var att i det ena alternativet leds Bjor-
landaviigen 6ver Hisingsleden, i det andra leds
Hisingsleden 6ver Bjorlandavigen.

Miljoméssigt konstaterades infor valet av alter-
nativ att bada de studerade alternativen innebér
stor paverkan pa landskapsbild och negativa
konsekvenser fér naturvirden, men att de paver-
kar olika typer av miljéer. Vad giller paverkan
pa kulturmiljon fanns da en viss osiikerhet efter-
som arbetet med en sirskild arkeologisk utred-
ning inte var slutfort.

I skissfasen valdes alternativet att leda Bjorlan-
davidgen Over Hisingsleden, framforallt da det
bedémdes vara det ekonomiskt bésta och dven
klarade hoga trafikfloden battre.

Efter det att vigplanen kungjorts for gransk-
ning har kunskapen om vilka intrang i vérde-
fulla natur- och kulturmiljéer som krivs, nya

Alternativ med Bjérlandaviigen pa bro dver Hisingsleden

Alternativ med Hisingsleden pa bro éver Bjérlandavéiigen
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Alternativa utformningar av trafikplats vid Bjérlanda
vdgen, ur skisshandling.



bedémningar av trafikfloden och bedémningar
av tillkommande kostnader medfért att Tra-
fikverket dven studerat moéjligheten att utveckla
alternativet med Hisingsleden pa en bro 6ver
Bjorlandavigen. Med dessa delvis nya forutsétt-
ningar visar det sig att detta alternativ kan utfor-
mas sa att intrangen i virdefulla miljéer kan
begrinsas betydligt i jamforelse med det tidigare
kun-gjorda vigforslaget.

Den utformning som nu foreslas i vigplanen
baseras saledes pa en utveckling av det tidigare
studerade, men forkastade, alternativet att leda
Hisingsleden pa bro éver Bjorlandaviigen med
tva cirkulationsplatser i det lokala vignitet.
En cirkulationsplats i trafikplatsen och en vid
Sorredsvigen.

3.3 Skyddsatgirder och forsiktighets-
matt

Redovisning

Végplanens plankarta, som faststéills av Tra-
fikverket &r ett juridiskt bindande dokument,
som motsvarar ett tillstdnd enligt miljobalken.
Den ger vighallaren ritt att genomfora vigut-
byggnaden enligt vad som framgar av den fast-
stéllda planens ritningar och faststillelsebeslut.
Dérfor dr det viktigt att ataganden for att skydda
miljon och ménniskors hélsa framgar tydligt
av plankartan och eventuella bilagor, antingen
genom att de &r en del av vigens huvudsakliga
utformning eller genom att de faststills som
skyddsatgirder.

Atgirder att faststilla

Ut6ver den hinsyn till omgivande miljé och
ménniskors hilsa som tagits i arbetet med
vigens lokalisering och utformning redovisas
i vigplanen ett antal sirskilda skyddsatgirder
som ska vidtas. I tabell 3.3:1 beskrivs dessa nir-
mare for att fortydliga vad de praktiskt innebdr,
vad som ir syftet med atgirden och hur de i prin-
cip kommer att utformas. Dessa skyddsatgirder
redovisas &ven pa plankartan.

Ytterligare atgérder

Utover de atgidrder som anges pa plankartan
och faststills har Trafikverket, i enlighet med de
krav och rekommendationer som Lénsstyrelsen
framfort under samradsprocessen om vigplanen,
for avsikt att genomfora ytterligare atgiarder som
kompensation fér den paverkan som vigplanen
orsakar. Dessa atgirder, som planeras i samrad
med Goteborgs Stad, listas i efterféljande text.

Planerade atgirder for att motverka negativ
paverkan pa friluftsliv och rekreation ir:

Att leda om den ridstig som idag korsar
Hisingsleden vid Bjorlandavigen sa att det
dven efter utbyggnad finns mojlighet for
histekipage att korsa leden.

Att skapa alternativa motionsslingor i Svarte
mosseomradet, om de delstrackor som
ligger i direkt anslutning till Hisingsleden
bed6ms bli sa stérda att de forlorar i virde.

Planerade atgirder for att motverka negativ
paverkan pa skyddade arter ir:

e Att utfora biotopforbittrande atgirder for
mindre hackspett inom Hisingsparken och/
eller Svarte mosseomradet, frimst genom
hogkapning och ringbarkning av bjork.

e Attutfora biotopforbéttrande atgérder for
hasselsnok i anslutning till kraftlednings-
gatan pa Ostsidan av Hisingsleden vid Assar
Gabrielssons vig och/eller i Hisingsparken
nira Sldtta damm. Vid kraftledningsgatan
kan det bli aktuellt att skapa en komplette-
rande zon med ldamplig miljo fér Hasselsnok
(liknande den i kraftledningsgatan) oster
om ny trafikplats medan det i Hisingspar-
ken kan bli aktuellt att r6ja igenvixningsve-
getation inom ljunghedspartier.

Planerade atgirder for att motverka negativ
paverkan pa strand- och biotopskyddsobjekt
ar:

e Att nya vattendragsstrickor i moéjligaste
man utformas pa liknande sétt och sa att de
erhaller motsvarande virden och ekologiska
funktioner som de vattendragsstriackor som
tas i ansprak.

e Att skapa ldimpliga lekmiljéer for fisk i
samband med omgravning av vattendrag for
att kompensera f6r miljéer som berors av
intrang.

Innan utbyggnaden kommer Trafikverket vidare
att bekosta de undersékningar som blir aktuella
med anledning av ingrepp i fornlimningsmilj6er.
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3.31 Sdrskilda skyddsatgdrder, redovisade i végplanen.
Atgirder enligt vagplan | Beskrivning
Sk1 Faunastangsel. Faunastangsel foreslas langs Hisingsleden pa hela strackan for att mins-
ka risken for trafikdédade djur. Stangslet utformas med finmaskigt néat i
nedre delen for att vara effektivt dven fér mindre djur och kompletteras
med mojligheter f6r mindre djur att korsa Hisingsleden, se atgard Sk 4.

Sk2 | Faunastangsel, Pa delar av strackan anpassas faunastangsel enligt Sk1 sa att det dven
kraldjursanpassat férhindrar att grod- och kréldjur kommer upp pa vagen.

Sk3 | Passage for fauna En passage anpassad for fauna och friluftsliv féreslas i sektion 4,/150.
och friluftsliv, fri Passagen utformas enligt principerna i VGU 2015:086, med en minsta
hojd 3,5 meter, fri bredd av 12 meter och med en fri hojd av 3,5 meter. Faunastangsel
Oppning 12 meter pa anslutande vagstracka utformas som ledstrukturer for grod- och

kraldjur.

Sk4 | Faunapassage | sektioner ungeféar 4/650 och 4/370 anordnas 2 passager for mindre
trumma diameter djur, exakt |dge faststélls inte utan anpassas i byggskedet. Pa plankarta
0,8 meter redovisas tva ungefarliga lagen.

Sk5 | Faunapassage, | anslutning till trafikplats vid Bjérlandavéagen korsar Kalseredsbacken/
bredd 3,6 meter Osbacken vagforslaget pa tva platser. Dessa korsningspunkter féreslas
hojd 2,2 meter. utféras som faunaanpassade rérbroar. For att tillgodose bade fiskvand-
Oval trumma med | ring och den landlevande faunans rérelseméjligheter utfors samtliga
back och strand- rérbroar med dikesbottnar av naturlig karaktar, utan vandringshinder,
passage med 0,5 och med en sammanhangande markremsa ovan vattenytan, kallad
meter bredd och strandpassage.
frihojd

Ské6 | Hogkapacitets- Vagstrackan forses med hogkapacitetsracke och avvattningen utformas
racke och kantsten | sa att vatskor kan kvarhallas inom vagomradet.
for skydd mot
olyckor med farligt
gods

Sk7 | Hogkapacitets- Dér ndromradets topografi innebar att vatskor inte kan sprida sig
racke for skydd mot | utanfér vagomradet erfordras inte kantsten. P& dessa platser erfordras
olyckor med farligt | endast hdgkapacitetsracke som skyddsatgard.
gods

Sk8 | Oljeavskiljare och | Vagarna féreslas att avvattnas med 6ppna diken i férsta hand. For att
avstangsningsventil | skydda Kalseredsbacken och Osbacken mot ett utslédpp av miljéfarliga
for dagvatten vatskor vid en eventuell tankbilsolycka forses vagen med kantsten

och rannstensbrunnar pa strackor dér vagdagvatten inte har mojlighet
att sila 6ver en vegetationsstracka pa minst 60 meter innan vattnet
nar Kalseredsbacken och Osbécken. Dér véagdagvattnet avleds med

Sk9 | Dagvattendamm rannstensbrunnar och ledningar, istallet for vagdiken, nyttjas dag-
med avstangnings- | yattendammar f6r rening och férdréjning av vagdagvatten. Sk 8 avser
ventil for férdroj- dagvattenatgéard for oljeavskiljning och avstangning medan Sk9 avser
ning, rening och dagvattenatgéard for rening, férdréjning, oljeavskilining och avsténgning.
oljeavskiljning
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4 Effekter och konsekven-
ser av projektet

I detta kapitel sammanfattas effekter och konse-
kvenser av projektet.

41 Trafiksdkerhet

Foreslagen linjeforing, typsektion och referens-
hastighet bedéms vara vl anpassad till 6nskad
funktion och sdkerhetsstandard pa vigarna.
Foreslagen standard stimmer ocksa bra 6verens
med standarden pa liknande viigar med liknande
funktion i Géteborg.

Enligt Trafikverkets “Effektsamband for trans-
portsystemet” kan en planskild trafikplats for-
véntas ge en minskning av antalet olyckor med
doda eller skadade med 75 %.

Att inféra motesfri vig minskar effektivt antalet
motes- och omkorningsolyckor. En férbéttring
av utformningen av sidoomraden och att sitta
ricken ldngs vigen paverkar inte antalet olyckor
men skadeféljden av olyckorna blir lindrigare.
Frimst paverkar atgirderna skadefoljden vid
singelolyckor.

Gang- och cykeltrafiken far ett sammanhing-
ande vignit som &r helt skilt fran Hisingsleden
och vil overensstimmer med Goteborg stads
cykelprogram. Trafiksikerhetseffekten av att
infora en gang- och cykelvig ar svar att forutse.
Det ger ofta forandringar i trafikméngder och
hastigheter som i sin tur ger effekter pa antalet
olyckor. Foreslagna atgirder mojliggor att cykla
och ga langs leden pa ett tryggt och sdkert sitt.

Singelolyckor med fotgéngare eller cyklister och
kollisioner mellan cyklist och en annan cyklist
eller fotgéingare kan ge allvarliga personskador.
God standard pa gang- och cykelvdg och lopa-
nade underhall t.ex. halkbekdmpning &r viktigt
for att forhindra olyckor med svara personska-
dor. Hastighetsskillnaden mellan en fotgéingare
och en cyklist dr normalt stor. En bredare gang-
och cykelvig éin den som foreslas med separering
mellan fotgiingare och cyklister skulle forbéttra
samspelet mellan trafikanterna, tryggheten och
ocksa sikerheten pa de foreslagna gang- och
cykelvigarna. Den foreslagna utformningen
motsvarar dock den standard som Trafikverket
normalt foljer.

Att infora vigbelysning reducerar antalet per-
sonskador i morker i alla trafikmiljoer. Belys-
ning #r extra viktigt for att minska antalet

fotgiingarolyckor och dédsolyckor i morker. Vig-
belysning fyller #ven en viktig trygghetsska-
pande funktion for gang- och cykeltrafikanter.

Att inféra faunastéingsel bedoms minska vilto-
lyckorna med 80 % enligt ”Effektsamband for
transportsystemet”. Utefter Hisingsleden finns
idag ett viltstingsel som byts ut mot ett fau-
nastiangsel vilket betyder att viltolyckorna fort-
satt begrinsas till ett minimum pa strickan.

Lokal trafik mellan verksamheterna lings vigen
kommer till viss del flyttas fran Hisingsleden till
Sorredsvigen, Assar Gabrielssons vig och Gus-
taf Larssons vig. Okade trafikmingder pa lokal-
gatorna kan innebéra att antalet olyckor dkar dér.
Atgirder for att forbittra sdkerhet och framkom-
lighet i det kommunala viignétet kan vara l[imp-
ligt att utreda och genomfora men det kommer
inte ske i samband aktuell vigplan.

Sett till helheten bedoms vigforslaget med
mittseparering pa Hisingsleden och Halvors
lank, planskilda korsningar och ett samman-
hingande gang- och cykelvignit separerat fran
biltrafiken pa Hisingsleden hoja trafikséikerhe-
ten i omradet visentligt.

4.2 Trafik och anvandargrupper

Genomgaende fordonstrafik

Den genomgaende fordonstrafiken ges med vig-
forslaget en betydlig forbéttring nir det géller
trafiksdkerhet. Planskilda korsningar minskar
antalet mojliga kollisionspunkter samtidigt som
mittbarridr minimerar risken for métesolyckor.
Dessutom stings korsningen med Gustaf Lar-
sons vig vilket ytterligare minskar risken for
korsningsolyckor.

Utover detta kommer #ven framkomligheten
pa strickan forbittras betydligt i och med att
viigen gors fyrfiltig. Aven stingning av korsning
och ombyggnation fran signalreglerade till plan-
skilda korsningar bidrar till 6kad framkomlig-
het. Planskildhet i korsningarna bidrar &ven till
Okad kapacitet vilket ger béttre framkomlighet i
korsningar.

Lokal fordonstrafik

Den lokala fordonstrafiken gynnas av att signal-
reglerade korsningar byggs om till planskilda
korsningar vilket hojer kapaciteten och fram-
komligheten foér fordon som ska till och fran
lokalgatorna.

I och med ombyggnation fran signalreglerade
korsningar till planskildhet kommer genheten
och orienterbarheten i korsningarna férsémras.
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Planskilda korsningar kan stilla hégre krav pa
forarens formaga att ta till sig information fran
vigvisning da det inte ar lika sjdlvklart vilka vig-
val som forare ska vilja.

Den trafik som idag anvinder Gustaf Larsons
viig for att ta sig till eller fran Hisingsleden kom-
mer med utbyggt vigforslag att behova ansluta
till Hisingsleden lingre norrut via en ny lokal-
gata och Kalseredsmotet alternativt anvinda
Volvomotet séderut. Detta leder till att viss lokal
fordonstrafik kan fa upp till cirka 600 meters
langre resvig.

Gang- och cykeltrafik

Generellt sett kommer vigforslaget ge en for-
bittring vad det giller trafiksikerhet och fram-
komlighet for fotgiingare och cyklister. Dess-
utom sa kommer befintlig gang och cykelvig
mellan Vddermotet och Assar Gabrielssons vig
fa hogre standard genom att den breddas, utrus-
tas med betongbarriér och sidoomradet breddas
samt forses med dike for avvattning,.

Gang- och cykeltrafiken ges en mojlighet att
forflytta sig utefter Hisingsleden mellan Vol-
vomotet och Bjérlandamotet. I nuléget sa finns
mojligheten fér gang och cykeltrafikanter att
firdas samma striicka via Assar Gabrielssons
vig och Sérredsvigen som gar parallellt med
Hisingsleden. Ny strdckning blir genare och
trafiksikrare, har en hogre standard och fram-
komligheten blir bittre da korsningar pa denna
stricka i huvudsak sker planskilt.

Vigforslaget innebér i viss man att den befintliga
gang- och cykelvigens strickning blir mindre
gen framforallt i Volvomotet. Cykelbanan leds
enligt vagforslaget om till att i stérre utstriack-
ning korsa biltrafiken planskilt vilket innebér
nivaskillnader och ldngre strickning dn nuva-
rande utformning. Samtidigt innebér planskild-
heten att trafiksikerheten och framkomligheten
okar markant.

Kollektivtrafik

Gustaf Larsons viig halls 6ppen for kollektivtra-
fik som ska svéinga hoger ut pa Hisingsleden men
stings for 6vrig fordonstrafik. Denna l6sning i
kombination med bussgatan som byggs parallellt
med Hisingsleden mellan Assar Gabrielssons
viig och Gustaf Larsons vig mojliggor for bussar
att trafikera omradet pa i stort sitt samma vis i
framtiden som i dag.

Med foreslagen utformning av Bjorlandamotet
paverkas nuvarande hallplatsldgen for hallplats
Ostergiirde pa Bjorlandavigen nagot och foreslas

anpassas till ny utformning. Motsvarande hall-
platsldgen pa Hisingsleden ersitts inte i aktuellt
forslag, men det finns mojlighet att anlédgga hall-
platser pa ramperna i trafikplatsen. Enligt Vist-
trafik dr dock antalet resande till och fran dessa
hallplatsldgen mycket litet.

4.3 Lokalsamhille och regional utveck-
ling
Utveckling

Viagforslaget forvintas frimja den regionala
utvecklingen genom att centrala leder i regionen
avlastas och bade befintliga samt nya verksam-
hets- och bostadsomraden far tillgang till goda
kommunikationer.

Pa vistra Hisingen finns flera betydande mal-
punkter for godstrafik sasom Goteborgs Hamn
och dirtill knuten logistikverksamhet, raffina-
derier samt Volvo Cars personbilsfabrik och
Volvo AB:s lastbilsfabrik. Pa vistra Hisingen
finns dven omfattande bostadsbebyggelse och
stora fornyelseomraden for savil bostider som
verksamheter.

Kommunal planering

Végplanen ligger till stora delar inom detaljplan,
delvis nyare planer utformade med hénsyn till
foreslagen vigombyggnad, delvis dldre planer
som redovisar nuvarande vigutformning. Se
nedanstaende redovisning av berdrda detaljpla-
ner och delstrickor, dven i tabell 4.3:1.

Berdrda planer
Foljande detaljplaner planerberors av vigplanen:

e 1480K - II - 3458: SPL F 3448
Steneby industriomrade.

e 1480K - II -3614: SPL F 3614
Ostergiirde industriomrade

e 1480K - 1II -4947: DP 4171
Logistikcentrum vid Hisingsleden

e 1480K -2 -5448: DP 5448
Trafikplats vid Hisingsleden/Assar Gab-
rielssons viig samt del av Hisingsleden.

Detaljplan DP 5448 har arbetats fram parallellt
med att Trafikverket tog fram tidigare forslag
till trafikplatsutformning vid Assar Gabriels-
sons vig. Den ir antagen och vann laga kraft
2018-07-23.

Detaljplan DP 4947 avser Logistikcentrum vid
Hisingsleden och redovisar bl a en trafikplats.



4.3:1 Sammanstdlining av delstrdckor inom detaljplan.

Delstracka, ungefarlig sektion i Hisingsleden Detaljplan | Anm

Borjan Slut

1/350 3/440 5448 Inom allméan plats/vag

3/440 3/950 4947 Inom allman plats/genomfart

5/180 5/650 3614 Inom trafikomrade, stadsplan
fran 1983

5/650 5/860 3458 Inom trafikomrade, stadsplan
fran 1975

Detaljplanerna SPL F 3614 och DP 4171 vid Bjor-
landavigen redovisar nuvarande utformning
av vignitet. Delar av Hisingsleden och Bjor-
landavigen ligger inom omrade for trafikéinda-
mal enligt SPL F 3614. DP 4171 avser omrade
for galoppbana, som grinsar till vigomradet.
Hisingsledens anslutning till Stenebyvigen lig-
ger inom omrade for trafikindamal enligt detalj-
plan SPL F 3458.

Trafikplatsen vid Assar Gabrielssons vig Gver-
ensstimmer &ven med nu foreslagen utformning
med detaljplanen. For trafikplatsen vid Bjorlan-
daviigen bedomer Trafikverket att foreslagen
utformning inte kommer i konflikt med gil-
lande detaljplan da de delar av planomradet som
berors dr avsedda for trafikindamal.

4.4 Miljo och hidlsa

Den aktuella vigplanens konsekvenser fér mil-
jon och minniskors hilsa redovisas i en separat
miljokonsekvensbeskrivning. Sammanfattnings-
vis bedoms de viktigaste konsekvenserna vara:

e Marginella ingrepp i fornlimningsmilj6er.

e Intrang i virdefulla naturmiljéer i och
kring Kalseredsbécken/Osbécken och vid
Bjorlandavigen.

e Mindre risk for att olyckor med farligt gods
leder till skada pa méanniskors hilsa efter-
som skyddsatgirder foreslas forbi miljoer
platser dir ménniskor vistas mer ofta.

e Reducerade barriéreffekter eftersom flera
passager for djur och ménniskor foreslas.

e Mindre risk for féroreningsspridning till
Kalseredsbiacken/Osbicken genom att
avvattningssystemet utformas for att for-
droja dagvattnet och med béttre mojligheter
for oljeavskiljning och tillfallig avstdngning.

Transporter av farligt gods

Risksituationen vid de olika skyddsobjekten
lings aktuell delstricka har bedomts utifran
kriterier for individrisk nér det géller verksam-
heter. Géllande miljorisken sa har den bedomts
utifran kriterier baserade pa Miljobalkens for-
muleringar avseende paverkan pa omraden med
betydande naturvérden.

Foreslagna skyddsatgérder for de viktigaste
skyddsobjekten &r:

+ Lexby odlarférening - Atgiirder som hindrar
fordon med farligt gods fran att limna
vigomradet, exempelvis ett hogkapacitets-
ricke, och som ser till att inga brandfarliga
vétskor rinner ner mot omradet vid en
farligt gods olycka.

e Volvos verksamhetsomrade - Hégkapaci-
tetsridcke samt atgird som forhindrar att
farliga vétskor rinner ner fran vigen och in
mot omradet.

e Logistikcentrum vid Kalseredsmotet -
Atgirder enligt riskutredning for detaljplan.
I denna beskrivs atgirderna pa féljande sitt.
”Omradet ndrmast Hisingsleden (cirka 15
meter) bor utformas sa att ett fordon lastat
med farligt gods inte skadas i hindelse av
att ett fordon kor av vigen. Det skall d&ven
utformas sa att det forhindrar spridning av
eventuellt utlackt farligt gods.”

» Osbicken och Kélseredsbicken - Atgiirder
som hindrar utslépp fran bréinsletankar i
transportfordon fran att na vattendragen.

4.5 Samhillsekonomisk bedomning
(sammanfattning)
En samhillsekonomisk bedémning har gjorts

inom ramen for projekt E6.20 Hisingsleden,
s6dra delen inkl. Halvors lidnk i vilket den
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aktuella végplanen ir en del. Bedomningen har
gjorts med hjilp av Trafikverkets verktyg for
Samlad effektbedomning. Bedomningen visar
att projektet dr samhillsekonomiskt lonsamt.
De samhillsekonomiska vinsterna ligger framfo-
rallt i forkortad restid, fraimst for godstranspor-
ter men #ven fOr personresor.

Ovriga samhillsekonomiska vinster som upp-
kommer i detta projekt inkluderar en forbéttrad
trafikséikerhetssituation dér antalet moteso-
lyckor reduceras till f61jd av mittbarridren. Risk-
momentet for gaende och cyklister reduceras i
samband med att standarden pa befintlig gang-
och cykelbana hojs samt att ny cykelbana byggs
utmed Halvors ldnk. Stingningen av anslut-
ningen mellan Hisingsleden och Gustaf Lar-
sons vig samt ombyggnad av tva signalreglerade
korsningar till planskilda trafikplatser bedéms
minska olycksrisken fér korsningsolyckor och
utslippsméngderna fran motortrafikfordons
start och stopp.

Som i alla projekt finns det bade for- och nack-
delar. Hogre hastigheter pa Hisingsleden Gkar
drivmedelsforbrukningen och dédrmed ocksa
utslippsmingderna. Sjdlva byggandet av vigen
medfor ocksa negativ klimatpaverkan vilket
ocksa dr med i den samlade effektbedomningen.

4.6 Indirekta och samverkande effekter
och konsekvenser

Inga ndmnvirda sadana effekter och konsekven-
ser bedéoms uppkomma.

4.7 Paverkan under byggnadstiden

Paverkan fran en ny vig i samband med att den
byggs kan vara bade annorlunda och mer st6-
rande dn paverkan fran den fiardiga vigen. Under
byggnadstiden krivs vigomrade bade for vigen
och for byggverksamheten vilket gor att mer
plats tas i ansprak 4n vad den firdiga anlidgg-
ningen kraver. For att trafiken pa Hisingsleden
ska kunna fortga under byggnadstiden kommer
det ocksa att krévas tillfalliga omledningsvigar
forbi de olika arbetsplatserna under delar av

byggtiden.
Trafik

Inom ramen for den aktuella vigplanen ska
Hisingsleden breddas samtidigt som tre plan-
skilda trafikplatser ska byggas. Allt detta ska
ske med full trafikforing pa Hisingsleden.

Huvudmalen for projektets arbete med trafik
under byggtiden &r att godstransporter ska ha
god framkomlighet under hela byggtiden, befint-
liga gang- och cykelmdjligheter ska uppritthal-
las samt att byggnadsarbeten inte ska orsaka
betydande forseningar for kollektivtrafiken pa
Hisingsleden.

Hisingsleden ér en vdg med tidsrestriktioner
som innebér att arbete ej far utféras mellan
06:00-09:00 samt 15:00-19:00. Vid andra tider
dn dessa kommer kortare avstingningar av
Hisingsleden under maximalt 10 minuter kréivas
i samband med springningsarbete.

Befintliga gang- och cykelvigar lings Bjorlan-
daviigen, Sorredsvidgen och Hisingsleden ska
kunna trafikeras under hela byggtiden.

Nedan beskrivs kort principen f6r méjlig 16sning
av trafiksituationen under byggtiden for olika
delar av utbyggnaden. Hur lidnge olika platser
kommer att vara paverkade av byggnadsarbeten
eller hur linge olika tillfidlliga omledningsvigar
kommer att vara i drift dr i detta skede dock for
tidigt att séiga.

Breddning av Hisingsleden

Arbetet med breddning av Hisingsleden kommer
till stérsta delen att ske vid sidan av befintlig
vig. For byggnadsarbetarnas och trafikanternas
sikerhet krivs dock ett visst sikerhetsavstand
mellan arbetsomradet och trafikerad vig. Detta
betyder att Hisingsleden kommer att smalnas av
under byggnadstiden, men att antalet korfilt ir
detsamma. Nir den nya delen av vigen &r klar
flyttas trafiken 6ver dit och befintlig vig justeras
och anpassas till att bli en del av den nya bredare
Hisingsleden.

Utbyggnad av trafikplatser

De tre trafikplatser som féreslas kommer att
byggas med trafik pa berérda vigar under bygg-
nadstiden. For att detta ska kunna genomféras
pa ett sidkert sitt kommer det att krivas tillfil-
liga trafiklosningar, t ex omledningsvigar och
provisoriska korsningar. Dessa planeras av den
entreprentr som utfor anldggningsarbetet. Sér-
skilt for de olika trafikplatserna Ar:

» Volvomotet vid Assar Gabrielssons vig ska
byggas i samma lidge som dagens signalkors-
ning. Behovet av tillfilliga trafiklosningar
blir ddrfor stort och utformningen kan
skifta under byggtiden.



e Kalseredsmotet vid Logistikcentrum kan
byggas utan sviingande trafik att ta hin-
syn till under byggtiden vilket underléttar
arbetet.

e Bjorlandamotet kommer att beh6va byggas
ut med samtidig trafik pa bade Hisingsleden
och Bjorlandavigen. Paverkan pa trafiken
bedoms bli omfattande och kriva flera till-
filliga omledningar.

Trafikverket kommer att stiilla krav pa att tillfal-
liga trafiklosningar utformas for att upprétthalla
samma framkomlighet och trafiksikerhet som
idag. Det gar dock inte att undvika att framkom-
ligheten tidvis stors under byggskedet och dér-
for kommer Trafikverket ocksa att arbeta med
atgirder for att underlétta for trafikanterna att
vilja andra transportmedel eller andra vigar.

Befintlig ridport under Hisingsleden vid Kalse-
red ska ersiittas med en ny bredare port som
mojliggor passage for bade ménniskor och djur-
liv. Da den porten inte ingar i Géteborgs Stads
overgripande gang- och cykelvignit utan frimst
dr till for friluftsliv och rekreation bedoms den
kunna stéingas under byggande av ny port.

Miljo och halsa

I vigplanens miljékonsekvensbeskrivning ges
forslag till de principer och krav som ska gélla
under byggtiden. I planbeskrivningen ges endast
en kortfattad beskrivning av de konsekvenser
som forvintas uppkomma.

Verksamheten under byggtiden bedéms inte
orsaka mer dn sma negativa konsekvenser for
landskapets miljovirden, manniskors hilsa och
hushallningen med naturresurser.

Bed6mningen forutsitter att lampliga krav stélls
pa arbetenas genomférande for att sikerstilla
att inte anliggningsverksamheten medfor besta-
ende effekter och skador pa berérda natur- och
kulturvirden.
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5 Samlad bedémning

5.1 Sammanstallning av konsekvenser

I korthet bedéms vigforslaget ge foljande
konsekvenser:

e Forbéttringar for fotgdngare och cyklister
nér det giller trafiksdkerhet, framkomlighet
samt hogre standard pa befintlig gang- och
cykelvig.

e IVolvomotet far gang- och cykeltrafikanter
nagot lingre resvig in i dagens korsning.
Déremot blir framkomligheten béttre for
dessa trafikslag da korsning i signalreglering
delvis ersitts med korsning planskilt.

e Trafikanter ges med vigforslaget en betyd-
lig forbittring nér det giller trafiksiikerhet
och framkomlighet.

e Planskildhet i korsningarna bidrar till en
kraftig kapacitetsokning.

+  Okad attraktivitet for tung trafik att
anvianda Hisingsleden medfor att denna
trafik flyttas fran E6 och Lundbyleden till
Hisingsleden.

e Vissa lokala fordonstrafikanter far lingre
korstriacka 4n de har i dagens vignit. Géller
framst den trafik som idag anvinder Gustaf
Larsons vig for utfart pa Hisingsleden.

e Konsekvenser av olyckor med farligt gods
minskar till f6ljd av vignéra atgirder vid
verksamheter, platser dir ménniskor vistas
ofta och vattendrag.

e Marginella ingrepp i fornlimningsmilj6er.

e Intrangivirdefulla naturmiljéer i och
kring Kalseredsbécken/Osbécken och vid
Bjorlandavigen.

e Vigforslaget innebir en 6kad barridreffekt
som delvis mildras genom de passager fér
ménniskor och djur som foreslas.

e Mindre risk for féroreningsspridning till
Kalseredsbicken/Osbéicken genom att
avvattningssystemet utformas for att for-
dréja dagvattnet.

5.2 Bedomd maluppfyllelse

Hur vél projektet uppfyller stillda mal bed6ms
i detta avsnitt med héinsyn till projektmal fram-
tagna i forstudien som gillde hela Hisingsleden
och de nationella miljokvalitetsmalen.

Projektmal

Mal fran forstudien med kommentar om mal-
uppfyllelse i denna vigplan:

e  Mal: Bittre tillginglighet for alla trafik-
slag vilket gor det attraktivt for resenérer
att anvinda Hisingsleden for att na vistra
Hisingen.

Kommentar: Fullt utbyggt vigforslag
kommer erbjuda hogre hastighet och hogre
standard pa Hisingsleden som okar attrakti-
viteten f6r resenirer som ska mellan véstra
Hisingen och Klarebergsmotet pa E6. Ny
gang- och cykelvig mellanVolvomotet och
Bjorlandamotet 6kar attraktiviteten for
gang- och cykeltrafiken. Kollektivtrafiken
kan trafikera omradet vister om Hisings-
leden i samma utstrickning som idag i och
med att en bussgata byggs och att bussar
tillats sviinga hoger ut pa Hisingsleden vid
Gustaf Larsons vig.

e Mal: Hogre transportkvalitet genom mindre
varierande transport- och restider.
Kommentar: Breddning av Hisingsleden
innebir hogre kapacitet och bittre fram-
komlighet. Tva signalreglerade korsningar
pa Hisingsleden byggs om till planskilda
trafikplatser och anslutningen fran Gustaf
Larsons viig stiings for all trafik utom hoger-
svingande bussar.

e Mal: Hogre trafikséikerhet som minskar
olycksrisken och erbjuder en sékrare trafik-
miljo for oskyddade trafikanter.
Kommentar: Hela strickan férses med
mittricke vilket minskar konsekvenserna
vid eventuella trafikolyckor. Vidare sa byggs
tva signalreglerade korsningar om till plan-
skilda trafikplatser och anslutningen fran
Gustaf Larsons vig till Hisingsleden stings
for all trafik utom hogersvingande bus-
sar. Dessutom hojs standarden pa befintlig
gang- och cykelvig utefter Hisingsleden
vilket bidrar till en sikrare trafikmiljo for
oskyddade trafikanter.



Mal: Mindre miljopaverkan genom minskad
risk for féroreningsspridning, mindre totala
avgasutslapp, firre ménniskor som utsitts
for stérande buller och bittre mojligheter
att passera Hisingsleden.

Kommentar: Malet om minskad risk for
fororeningsspridning uppnas dels genom de
skyddsatgirder vid olyckor med farligt gods
som foreslas i vigplanen och dels genom
utformningen pa dagvattenhanteringen.
Malet om mindre totala avgasutslidpp giller
hela Hisingsleden i stort och ir inte till-
ldmpbar pa vigplaneniva. Malen som giller
att firre méanniskor ska utséttas for buller
uppnas genom att Hisingsleden gors mer
attraktiv for fordonstrafik och avlastar dér-
med centrala leder i Goteborgsregionen.

Mal: Miljohénsyn som visar sig genom
anpassning till virdefulla miljoer som ligger
i anslutning till véigen eller kan paverkas pa
storre avstand.

Kommentar: I denna vigplan har en milj6-
konsekvensbeskrivning arbetats fram som
har fungerat som input under hela projek-
teringsarbetet. Mer information om detta
finns i miljokonsekvensbeskrivningen som
bifogas viagplanen.

Mal: En positiv regional utveckling genom
att de centrala lederna i regionen avlastas
och bade befintliga samt nya verksamhets-
och bostadsomraden far tillgang till goda
kommunikationer.

De nationella miljékvalitetsmalen.

L)

Kommentar: Ett fullt utbyggt vigforslag
i aktuell vigplan och vigplanen ”E6.20
Hisingsleden, sddra delen - Halvors ldnk”
kommer att 6ka attraktiviteten for motor-
fordon att anvinda Hisingsleden istillet for
att anvinda Lundbyleden och E 6. Kol-
lektivtrafiken ges mojlighet att trafikera
verksamhetsomradet vister om Hisings-
leden pa samma sétt som idag. Dessutom
byggs en gang- och cykelvig utefter hela
Hisingsleden.

e  Mal: Planeringsprocessen ska genomforas
pa ett sadant sitt att bade kvinnors och
mins synpunkter, erfarenheter och vérde-
ringar tas tillvara.

Kommentar: Processen har bedrivits i en
oppen dialog med berorda parter. Allmén-
heten har ocksa bjudits in till samrad och
material har funnits tillgiingligt pa Tra-
fikverkets webbplats. Bade kvinnor och mén
har deltagit i planeringsprocessen.

Nationella miljékvalitetsmal

De atgirder som ingar i vigplanen bedéms vara
av begrinsad betydelse fér méjligheterna att na
de 16 nationella miljokvalitetsmal, se figur 5.2:1,
som riksdagen har beslutat att ska utgora en
utgangspunkt for samhillets miljéarbete. Sam-
mantaget bedoms att vigplanens atgirder kan
paverka mojligheten att na malen 1, 2, 8, 10, 12
och 16, men endast i begréinsad omfattning.

1. Begrénsad klimatpaverkan
2 Frisk luft
3. Bara naturlig férsurning
4 Giftfri miljo
Skyddande ozonskikt

Saker stralmiljo

Levande sjoar och vattendrag

5.
6.
7. Ingen 6vergddning
8
9.

Grundvatten av god kvalitet

10. Havibalans samt levande
kust och skargard

1. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13.  Ettrikt odlingslandskap
14.  Storslagen fjallmiljo
15.  God bebyggd miljé

16.  Ett rikt véxt- och djurliv
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Mojligheten att na mal 1, begréinsad kli-
matpaverkan, bedé6ms missgynnas av att
utbyggnaden underlittar lastbilstranspor-
ter. Paverkan dr svarbedémd, eftersom delar
av transporterna har koppling till Géteborgs
Hamn och dirigenom bidrar till att géra
sjotransporter mer konkurrenskraftiga.

Mojligheten att na mal 2, frisk luft, bedéms
gynnas av att tung trafik till hamn och indu-
stri pa véistra Hisingen ges béttre mojlighet
att villja andra végar &n de hart belastade
lederna i centrala Géteborg.

Mojligheten att na malen 8 och 10, levande
sjoar och vattendrag samt hav i balans,
levande kust och skiirgard, kan komma att
paverkas genom de arbeten som paverkar
Kalseredsbicken/Osbicken. Den sam-
lade bedomningen ér att en vil utformad
viaganldggning pa sikt gynnar mojlighe-
ten att na malen, trots vissa intrang och
biotopforluster.

Mojligheten att na malen 12 och 16, levande
skogar och rikt véxt- och djurliv, bedoms
missgynnas av de intrang som utbyggnaden
medfor, men detta motverkas av féreslagna
atgérder for att reducera viigsystemets
barridrverkan och planerade atgéirder for
att gynna mindre hackspett och hasselsnok
inom Hisingsparken.



6 Overensstimmelse med
miljobalkens regler

6.1 Bakgrund

Vigutbyggnaden omfattas av miljobalkens hén-
synsregler enligt 2 kapitlet och hushallningsbe-
stimmelser enligt 3 kapitlet. I miljobalkens kapi-
tel 2 redovisas de allmidnna hénsynsregler som
ar grundldggande f6r provningen av tillatlighet,
tillstand, godkédnnande och dispens, villkor (for-
utom erséttning) samt tillsyn. De ska &ven ligga
till grund for hur Trafikverket som verksamhets-
utbvare ska agera f6r att minimera paverkan och
frimja en god hushallning.

I detta avsnitt redovisas hur aktuella hénsyns-
regler och hushéllningsbestimmelser tillimpas
i arbetet med viigplanen.

6.2 Allmanna hansynsregler, kap 2

2 § Kunskapskrav

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verk-
sambhet eller vidta en dtgdrd skall skaffa sig den
kunskap som behdvs med hdnsyn till verksam-
hetens eller dtgdrdens art och omfattning for att
skydda mdnniskors hdlsa och miljén mot skada
eller oldgenhet.

Kravet uppfylls genom att Trafikverket genom
tidigare utredningar, inventeringar i samband
med projekteringen och samrad med berérda
har skaffat sig kunskap om omgivningens for-
utsidttningar. Denna kunskap och hur den har
anvints i arbetet framgar av planbeskrivning
och miljékonsekvensbeskrivning.

3 § Forsiktighetsmatt

Alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet eller vidta en dtgdrd skall utfora de
skyddsatgdrder, iaktta de begrdnsningar och vidta
de forsiktighetsmadtt i 6vrigt som behdvs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamhe-
ten eller dtgdrden medfor skada eller oldgenhet for
mdnniskors hdlsa eller miljon.

Trafikverket kommer vid beslut om utform-
ningen av foreslagna vigar att ta hinsyn till
omgivningens virden och kénslighet, som de
framgar av vigplanen. For att minska risken for
skada pa liv och egendom foreslas dven skydds-
atgirder. For genomforandet kommer Trafikver-
ket dven att stilla krav pa nir och hur arbetena
ska genomforas for att minska risken for skada
for miljon.

5 § Hushallningsprinciper

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en
datgdrd skall hushdlla med rdvaror och energi samt
utnyttja mdojligheterna till dteranvindning och
dtervinning.

Trafikverket avser att sa langt mojligt genom-
fora utbyggnaden med material fran platsen och
ateranvinda jordmaterial vid aterstillning av

berorda ytor.

6 S val av plats

For en verksambhet eller dtgdrd ... ska det vdljas en
plats som dr ldmplig med hdnsyn till att dndamad-
let ska kunna uppnds med minsta intrdng och old-
genhet for mdnniskors hdlsa och miljon.

Breddningen av Hisingsleden innebédr en
ombyggnad av befintlig vig och utnyttjar pa sa
sitt ett redan paverkat omrade. Aven utbyggna-
den av trafikplatser sker inom ett delvis paverkat
omrade, de har lokaliserats sa att viigen forstér-
ker de pagaende och planerade verksamheter i
omradena intill vigen och vad giller tva av tra-
fikplatserna dr de dven provade i detaljplan.

Forslaget bedoms &ven uppfylla kravet pa minsta
intrang och oligenhet.

6.3 Miljokvalitetsnormer

Allmant

Enligt 5 kap 1 § miljobalken far regeringen for
vissa geografiska omraden eller f6r hela landet
meddela foreskrifter om kvaliteten pa mark, vat-
ten, luft eller miljén i 6vrigt, om det behovs for
att varaktigt skydda méanniskors hélsa eller mil-
jon eller for att avhjélpa skador pa eller oldgen-
heter for minniskors hélsa eller miljon. Dessa
kallas miljokvalitetsnormer.

Forordningar om milj6kvalitetsnormer finns hit-
tills framtagna for:

e fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477)
e omgivningsbuller (SFS 2004:675)

e vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS
2001:554)

e ekologisk och kemisk status i vattenfore-
komster (SFS 2004:660)

Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller &r
generella och kan inte tillimpas pa projektniva.

37



38

Bed6émning

Bedomningen &r att mojligheterna att klara
gillande miljokvalitetsnormer for luft utmed
Hisingsleden gynnas av att tung trafik till hamn
och industri pa vistra Hisingen ges bittre moj-
lighet att vélja andra végar dn de hart belastade
lederna i centrala Goteborg.

Kalseredsbicken/Osbicken omfattas av MKN
for vatten. Dessa ir satta till God ekologisk sta-
tus med tidsfrist till 2027, samt God kemisk status
(exklusive dverallt dverskridande dmnen). Idag ir
den ekologiska statusen klassad som mattlig till
foljd av ndringspaverkan och hydromorfologiska
fordndringar genom fysisk péaverkan. Kemisk
status (exklusive overallt 6verskridande &mnen)
ar inte klassad pa grund av brist pa virden.

Planerade omgrévningar av bicken, som ar néd-
viandig for vigplanens genomfoérande, bedoms
inte paverka dess ekologiska status vad avser
niringspaverkan. Sammantaget berors upp till
100 meter huvudsakligen naturlig backfara i
direkt anslutning till nuvarande vig, vilket i
nagon man motverkar mojligheterna att na God
ekologisk status. Till foljd av planerade skade-
forebyggande atgirder, bland annat i form av
anpassad bottenutformning av den nya backfa-
ran bedoms dock effekten bli marginell.

Vidare bedoms att foreslagen utformning av
vigens avvattningssystem i viss man bidrar
positivt till méjligheterna att na géllande MKN
knutna till bicken.

6.4 Bestimmelser om hushallning med
mark och vattenomraden

Grundliggande hushallningsbestammelser,

kap 3
1§ Markens lamplighet

Mark- och vattenomrdden skall anvdndas for det
eller de dndamdl for vilket omrddena dr mest ldm-
pade med hdnsyn till beskaffenhet och ldge samt
foreliggande behov. Foretrdde skall ges sddan
anvdndning som medfor en fran allmdn synpunkt
god hushallning.

Atgirderna innebir en forbittring och utékning
av en befintlig vig, Hisingsleden. Omradet har
alltsa redan tagits i ansprak och kan anses vara
lampligt for vigindamal. Trafikplatserna Volvo-
motet och Kalseredsmotet ligger inom detaljplan
och fragan om limplig markanvindning kan dér-
for anses provad. For Bjorlandamotet har olika
utformningar studerats for att ta fram ett limp-
ligt viigforslag och bl a minimera markintranget.

2-6 §§ Vardefulla omraden och néringar

Stora opdverkade omrdden och ekologiskt kdnsliga
omraden ska skyddas mot skada. Vidare dr jord-
och skogsbruk ndringar av nationellt intresse och
ska sd langt majligt skyddas. Brukningsvdrd jord-
bruksmark ska endast tas i ansprak om det sak-
nas alternativ och maojligheterna till ett rationellt
skogsbruk ska skyddas mot skada.

Enligt 3 kap 6 §, forsta stycket ska omrdden med
vdrden som har betydelse fran allmdn synpunkt
pd grund av deras natur- eller kulturvdrden eller
med hdnsyn till friluftslivet sd ldngt som mojligt
skyddas mot pdtaglig skada. Behovet av grénom-
rdden i ndrheten av tdtorter ska sdrskilt beak-
tas. I andra stycket behandlas sdrskilt virdefulla
omrdden enligt ovanstdende upprdkningar, de sd
kallade riksintresseomrddena. For riksintressena
skdrps skyddskravet och omrdden av riksintresse
ska skyddas mot pdtaglig skada.

Inga riksintresseomraden berors. Behovet av
intrang i virdefulla natur- och kulturomraden
har studerats noga och foreslagen utformning ar
vald med hénsyn till:

e Omgivningens naturvirden.

e Svarte mosseomradets virden som tit-
ortsnira gronomrade.

e Barridreffekter fér djur och ménniskor.

Aven paverkan pa kulturmiljon har studerats
noga, men i det fallet har det inte varit mojligt
att helt undvika intranget i fornlimningar.

Paverkan pa berorda allménna intressen bedéms
ha reducerats sa langt mojligt.

7-9 §S Resurser och anlaggningar

Omraden med vdrdefulla dmnen eller material
och omrdden ldmpade for samhdllsviktiga anldgg-
ningar, t.ex. for kommunikation eller energipro-
duktion ska skyddas mot dtgdrder som kan for-
svdra anvdndning for sddana dndamadal. Likasd
omraden som har betydelse for totalforsvaret.
Aven i detta fall har riksintressen forstdrkt skydd.

Vigutbyggnaden bedoms stodja de utpekade
riksintressefunktionerna i omgivande verksam-
hetsomraden. Hisingsleden dr i sig av riksin-
tresse for kommunikation.



Séarskilda hushallningsbestimmelser, kap 4

De omrdden som anges i 4 kap, 2-8§8S, dr, med
hdnsyn till de natur- och kulturvdrden som finns
omradena, i sin helhet av riksintresse. Exploate-
ringsforetag och andra ingrepp i miljon far komma
till stand endast om:

e det inte méter ndgot hinder enligt 4 kap
2-8§8.

e det kan ske pa ett sdtt som inte patagligt ska-
dar omrddenas natur- och kulturvdrden.

Inga utpekade omraden berors.
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7 Markansprak och paga-
ende markanvandning

7.1 Vigomrade for allmin vig

Principer

Viagomradet fér allmén vig i viigplanen omfattar
forutom sjdlva vigen dven utrymme for de vig-
anordningar som redovisas i kapitel 3.

Pa plankartorna framgar grins for viigomrade,
samt grins mellan nuvarande och tillkommande
vigomrade. Det ér det tillkommande vigomra-
det som anges i fastighetsforteckningens areal-
beriikning, det vill séiga det som ligger utanfor
det befintliga vigomradet for allmin vig. Vid
avgrinsning av befintligt viigomrade har héinsyn
tagits till faststilld men &nnu inte utbyggd vig-
plan f6r anslutande del av E6.20, Hisingsleden
med Halvors ldnk.

Vigomrade med végratt

Vigritt uppkommer genom att vighallaren tar i
ansprak mark eller annat utrymme f6ér vig med
stod av en faststilld viagplan. Vigritten ger vig-
hallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme
som behovs for vigen. Vighallaren far ritt att i
fastighetséigarens stille bestimma 6ver marken
eller utrymmets anvindning under den tid vig-
ritten bestar. Vidare far vighallaren tillgodogora
sig jord- och bergmassor och andra tillgangar

7.3:1 Omraden med tillféllig nyttjanderdtt enligt plankartorna.

som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.
Vagritten upphor nér vigen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nér vighallaren
har fatt vigriitt, iven om det inte har tréiffats
nagon ekonomisk uppgérelse for intrang och
annan skada. Virdetidpunkten for intranget &r
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga
ersittningen ridknas upp fran dagen for ian-
spraktagandet med rénta och index tills ersitt-
ningen betalas. Eventuella tvister om ersitt-
ningen avgors i domstol.

Nytt vigomradet med vigritt uppgar i detta pro-
jekt till cirka 34 500 m2 Mark som tas i ansprak
ar fraimst naturmark men aven till viss del mark
avsatt till trafikindamal i detaljplan. En mindre
del av tillkommande vigomrade avser Bjorlan-
daviigen inom kommunalt vighallningsomrade,
som dven ligger inom omrade for trafik i en édldre
detaljplan, se dven separat dokumentation av
kommunala planer.

Vigomrade med inskrinkt vagratt

Den inskridnkta végritten innebéir att vighalla-
ren Overlater at berérd markégare att utnyttja
omradet foér jord- eller skogsbruksiandamal.
Denna anviandning far dock inte hindra vigens
funktion, drift och brukande. T detta projekt
foreslas inskriankt vigratt for vigens avvattning,
enligt nedan:

e Sektion 4/200, fordjupning av dike.

e Sektion 5/400, utloppsledning fran
dagvattenatgird.

Redovisning i vagplan

Omfattning

T1 Tillfallig nyttjanderéatt for eta-
bleringsyta, arbetsvagar och
massupplag.

Avser 36 manader fran byggstart.

T2 Tillfallig nyttjanderatt for
schaktarbeten inom vagom-

radet.

Avser 36 manader fran byggstart.

T3 Tillfallig nyttjanderatt for
sprangningsarbeten inom

vagomradet.

Avser 36 manader fran byggstart.

T4 Tillfallig nyttjanderatt for
montering av nytt fauna-

stangsel inom vagomradet.

Avser 6 manader under totalt 36 manaders byggtid.




Viagomrade med inskrankt vigritt uppgar i detta
projekt till cirka 1300 m2. Mark som tas i ansprak
ar naturmark.

Viagomrade inom detaljplan

Inom detaljplan med kommunalt huvudmanna-
skap uppkommer inte viigritt inom allmén plats.
I sadana fall ska ber6rd kommun tillhandahalla
mark for allmin vig. Vigomrade inom detalj-
plan uppgar i detta projekt till cirka 106 000 m>.
Mark som tas i ansprak dr idag frimst naturmark,
dven till viss del industrimark och jordbruks-
mark, men ska enligt gillande detaljplan anvén-
das som allmén plats.

7.2 Omrade med tillfillig nyttjanderitt

I vigplanen foreslas att Trafikverket under hela
eller delar av byggnadstiden tillfilligt far nytt-
janderitt till markomraden enligt redovisning
pa plankarta och enligt tabell 7.3:1.

De omraden som tillfilligt nyttjas under byggti-
den kommer att aterstillas i samrad med fastig-
hetsdgaren och i férekommande fall med hinsyn
till omradets naturviirden. Omrade med tillf4l-
lig nyttjanderitt uppgar i detta projekt till cirka
97 000 m? Mark som tas i ansprak dr frimst
naturmark men &ven till viss del industrimark
och jordbruksmark.

7-3 Indragning av allman vig

Da nuvarande Hisingsleden i sin helhet utnyttjas
dven efter ombyggnad dr det endast marginella
delar av nuvarande vigomrade som omfattas av
indragning fran allmént underhall. Omrade med
indragning av allmin vig uppgar i detta projekt
till cirka 1 700m?.

Detta innebér att vigritten pa dessa omraden
upphor och nuvarande vigomrade ater kan dis-
poneras av fastighetségaren. Trafikverket kom-
mer i samrad med fastighetségaren att aterstélla

omradena.

7-4 Konsekvenser fér pagaende mark-
anvandning

D& ombyggnaden av E6.20, Hisingsleden, helt
foljer nuvarande strickning har paverkan pa
pagaende markanvindning kunnat begrinsas.
Viktiga utokningar av vigomradet regleras dven
genom kommunala detaljplaner, som i vissa fall
ser utbyggnaden som nddvindigt for planerad
markanvéindning.

Markanvindning som paverkas negativt ar fram-
forallt jordbruk och befintliga ledningar som
maste flyttas eller ersittas.

Befintliga ledningar

I samband med ombyggnaden av vigen kommer
befintliga ledningar att behova liggas om.

Samrad har hallits med ledningségare for att fa
en uppfattning om vilka ledningar som berérs
och ldmpliga atgirder har utretts i samarbete
med respektive ledningségare.

Storre ledningsomléiggningar dr (ledningségare
redovisas inom parentes):

e Hisingsleden 1/600 -2/500: Luftledning el
(Goteborg Energi) rives och ersitts med
markférlagd ledning i ror i eller vid sidan av
ny gang- och cykelvig. Pa strickan rivs dven
en stolpstation el och ersitts med byggnad.

e Hisingsleden 1/600-1/950: Optoledning
(Volvo) forlaggs i ror i eller vid sidan av ny
gang- och cykelvig.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Végplan

Végplanens granskningshandling kungors nu
infor kommande faststillelseprévning. Detta &r
det avslutande steget i arbetet med att ta fram
en vigplan och den kommande formella hante-
ringen av planen beskrivs ndrmare i kapitel 9.

8.2 Tillstand och dispenser

Ut6ver vigplanens faststéllelsebeslut bedéms
foljande anmilningar, tillstand eller dispenser
vara aktuella:

e Tillstand till ingrepp i fornlamningar
for utbyggnaden av trafikplats vid
Bjorlandaviigen.

e Anmilan av vattenverksamhet for:
— omgrivning av Kalseredsbicken

— utbyte av trummor, alternativt anlédgg-
ning av bro dir Hisingsleden korsar
Kalseredsbicken respektive Osbécken.

— omgrivning av Osbicken som stabili-
tetshojande atgird vid Bjorlandavigen.

e Anmilan till kommunal tillsynsmyndighet
om férorenade massor hanteras i projektet.

e For nya magasin och anordningar f6r rening
och férdrojning av dagvatten kommer en
anmilan om dagvattenanliggning att goras
till Goteborgs Stads miljoforvaltning.

Genom faststillelsebeslutet regleras fragorna
om strandskydd kring Kalseredsbicken/
Osbicken dir det berors av Bjorlandamotet.
Trafikverket bedémer att dessa avsteg fran mil-
jobalkens skyddsbestimmelser &r motiverade da
atgirderna i vigplanen avser en utvidgning av
en befintlig anldggning och da de tillgodoser ett
angelédget allmént intresse.

Trafikverket har under arbetet samratt med
Lénsstyrelsen i Vistra Gotalands 1dn om behovet
av artskyddsdispens.

Fortsatta samrad om limpliga atgirder utanfor
vigplanen bedoms bli aktuella eftersom det inte
finns utrymme att forbittra livsmiljéer for min-
dre hackspett inom vigomradet.

8.3 Uppfoljning och kontroll
Under byggnadstiden

Entreprenorens planering och genomférande
av byggverksamhet som kan paverka framkom-
lighet och trafiksikerhet pa Hisingsleden och
nirliggande vigar kommer att kontrolleras och
foljas upp l6pande.

Uppf6ljning och kontroll av miljopaverkan
under byggnadstiden kommer att samordnas
med ordinarie byggkontroll. Viktiga moment ér:

e Vattenprovtagning for att f6lja upp grumling
och fororeningsspridning.

e Planering av trafikomléiggningar som ber6r
fotgéingare och cyklister som nyttjar rekrea-
tion och friluftsliv.

e Planering av bullrande arbeten och arbeten
i vatten, som kan paverka minniskor eller
miljovarden.

Efter fardigstallande

Efter fardigstillande kontrolleras att den byggda
anldggningen har den onskade funktionen, dven
fran miljosynpunkt. Detta sker i samband med
slutbesiktning.

Mer langsiktig uppfoljning av viigutbyggnadens
miljopaverkan och effekten av foreslagna atgir-
der kommer att omfatta foljande punkter:

e faunapassagers funktion
e funktionen hos omgrivda bickfaror

e utvecklingen av en naturlig vigkantsflora pa
strackor dar lokalt jordmaterial har anvénts

o effekterna av kompensationsatgérder f6r
skyddade arter.



9 Genomfdrande och
finansiering

9.1 Formell hantering

Granskning och faststallelse av vagplan

Denna vigplan kungérs nu fér granskning och
kommer sedan genomga faststéllelseprévning.
Under tiden som underlaget halls tillgéingligt
for granskning kan berérda sakigare och 6vriga
lamna synpunkter pa planen. De synpunkter
som kommer in sammanstills och kommente-
ras i ett granskningsutlatande som uppréttas nir
granskningstiden ir slut.

Ett férslag till vigplan for den aktuella strickan
har dven kungjorts och granskats under 2017. De
synpunkter som limnades i samband med den
tidigare granskningen har sammanstillts, kom-
menterats och kommer att behandlas under
faststillelseprévningen pa samma sitt som syn-
punkter fran nu aktuell granskning.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att
Trafikverket dndrar vigplanen. De sakidgare som
berérs kommer da att kontaktas och far moj-
lighet att limna synpunkter pa #ndringen. Ar
andringen omfattande kan underlaget aterigen
behova goras tillgingligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutlatandet 6versinds
till linsstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Dér-
efter begirs faststiillelse av planen hos Trafikver-
ket. De som har limnat synpunkter pa viigplanen
ges mojlighet att ta del av de handlingar som har
tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan
beslut tas att faststiilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstift-
ningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verkla-
gandet av regeringen.

Hur jarnvégsplaner och viigplaner ska kungoras
for granskning och faststillas regleras i 2 kap
12-15§§ lag (1995:1649) om byggande av jirnvig
respektive 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststallelsebeslutets omfattning

Faststéllelsebeslutet omfattar det som i detta
skede redovisas pa plankartorna samt de vill-
kor som tas upp i beslutet. Dérigenom faststélls
vigens huvudsakliga utformning och de skydds-
atgirder som framgar av plankartorna.

Omrade for enskild vég ingar inte i faststéllelse-
beslutet. Fordndringar av det enskilda vignitet
hanteras via markférhandlingar och anligg-
ningsforrittning i Lantméteriets férsorg.

Rattsverkningar av faststallelsebeslutet

Nér végplanen har vunnit laga kraft blir beslu-
tet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebdr bland annat att viighallaren har ritt,
men ocksa skyldighet om fastighetséigare begér
det, att l6sa in mark som beh6vs permanent f6r
vigen. Mark som beh6vs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastig-
hetsforteckningen framgar ocksa markens stor-
lek (areal) och vilka som é&r fastighetséigare eller
réttighetsinnehavare.

Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger f6l-
jande rittsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allmén
vig i enlighet med faststillelsebeslutet och
de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ritt att ta mark eller annat
utrymme i ansprak med vigritt.

o Vighallaren erhaller ocksa en tidsbegrinsad
nyttjanderitt (tillfdllig nyttjanderétt) till
mark eller utrymme i samband med byg-
gandet av vigen for t.ex. tillfdlliga upplags-
platser. For den mark eller utrymme som tas
i ansprak erhaller berorda fastighetséigare
ersittning,.

e Vad som utgér allmén viig och viiganordning
laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda
mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen fram-
gar vilken mark som berors, vad den ska anvén-
das till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur
stora arealer som berors samt vilka som &r fastig-
hetségare eller rittighetsinnehavare. Trafikver-
ket har ritt att bérja anvinda mark tillfalligt sa
fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska
meddela fastighetsigare/réttighetsinnehavare
nér tilltrdde ar berdknat att ske.

Fastighetséigare/rittighetsinnehavare far inte
utan tillstaind fran Trafikverket uppfora bygg-
nader eller pa annat sétt forsvara fér Tra-
fikverket att anvéinda den mark som behévs for
anléggningen.

Fastilld viagplan ger Trafikverket ritt att bygga
den anldggning som redovisas i vigplanen.
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Kommunala planer

Vigforslaget 6verensstimmer med Goteborgs
Stads oversiktsplan och med de detaljplaner
som berors, se avsnitt 4.3 samt den sammanstill-
ning av berérda planer som bifogas vigplanen.

9.2 Genomfdrande

Nér vigplanen har faststéllts och vunnit laga
kraft kommer Trafikverket att handla upp en
entreprendr for utbyggnaden. Innan arbete
paborjas kommer direkt berdrda, nirboende
och trafikanter att informeras. Preliminirt kan
utbyggnaden paborjas 2020 och forvintas paga
under cirka 3 ars tid.

Behovet av kompletterande tillstand infér
genomférandet framgar av avsnitt 8.2.

Parallellt med genomférandet av vigplanen
kommer &ven arbetet med de atgirder som Tra-
fikverket planerar att utféra utanfér vigomra-
det som kompensation fér planens paverkan pa
naturmiljo, friluftsliv och rekreation att fortga.
Dessa atgirder, som inte faststélls i vigplanen,
gors i samarbete med markéigaren (Goteborgs
stad) och kommer att preciseras i separata avtal/
overenskommelser mellan Trafikverket och
staden.

9.3 Finansiering

Projekt E6.20 Hisingsleden, sodra delen inkl.
Halvors ldnk, i vilken den aktuella vigplanen ar
en del, ingar i Nationell plan for transportsyste-
met 2018-2029.

Anléggningskostnaden for de atgirder som ingar
i den aktuella vigplanen bed6ms till cirka 530
miljoner kronor.

Kalseredsmotet medfinansieras av Goteborg
Stad. Staden bidrar med cirka 45 miljoner kronor.



10 Underlagsmaterial och
kallor

Som underlag till arbetet med vigplanen har
offentligt planeringsunderlag fran ldnsstyrelsen
anvints, se nedan. Geotekniska undersékningar

har genomforts under projekteringen.

Nér vagplanen kungors for granskning kommer
detta material att antingen bifogas planen eller

tillhandahallas via Trafikverkets projektledare.

Projektspecifikt underlagsmaterial

Genomforbarhetsstudie, sodra Hisingsleden,
Trafikverket (2013)

Forstudie vig E6.20, Hisingsleden, delen
Vidermotet-Klareberg, Trafikverket (2009)

PM skissfas, Trafikverket (2014)

Riskutlatande avseende detalplanldggning av
logistikcentrum vid Hisingsleden, FB Engine-
ering AB (2008)

Ovrigt underlagsmaterial

Allminna intresseomraden, generella
inventeringar mm

Ldnsstyrelsernas gemensamma GIS-bas,
www.gis.Ist.se

Fornldmningar
Riksantikvariedmbetet (Fornsok), www.raa.se

Jordarter och Bergarter
SGU karttjdnster, www.sgu.se

Ledningar
Ledningskollen, www.ledningskollen.se

Trafikfloden
Trafikverket och Goteborgs Stad

Uppgifter om busstrafik
Visttrafik, www.vasttrafik.se

Uppgifter om vattenférekomster och MKN
VISS (Vattenmyndigheterna m fl)

Vigdata
Trafikverket (NVDB)

Oversiktsplan for Goteborgs Stad
Goteborgs Stad
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