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Kommentarer till revidering 2019

Denna miljékonsekvensbeskrivning, MKB, har reviderats 2019-11-01 med anledning
av att forslaget till vagplan andrats efter tidigare kungérelse och granskning. And-
ringarna omfattar trafikplatserna vid Assar Gabrielssons vag och vid Bjérlandava-
gen. Revideringarna i MKB:n behandlar endast de férandringar i miljopaverkan som
orsakas av att vagforslaget dndrats. Andrade férutsattningar har dock inarbetats
nar det kan paverka bedémningen av det dandrade vagforslaget, t ex myndighetsbe-
slut eller ny kunskap om berérda miljcer.

Vissa andra delar av beskrivningen kan darfér upplevas som inte langre aktuella
av andra anledningar. Sarskilt kan namnas att det numera finns beslut om offici-
ella namn pa de trafikplatser som berérs, men i MKB:n anvénds genomgaende de
arbetsnamn som géllde nar rapporten togs fram under 2016.

- Trafikplats vid Assar Gabrielssons vag, numera Volvomotet.
- Trafikplats Logistikcentrum, numera Kalseredsmotet.
- Trafikplats vid Bjérlandavagen, numera Bjorlandamotet.

Revideringar i MKB:texten markeras med ett lodratt streck till hdger om texten,
likt detta stycke.
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Sammanfattning

Bakgrund och vagforslag

Denna miljokonsekvensbeskrivning ir en del av
underlaget till vigplanerna fér ombyggnad av
E6.20, Hisingsleden, pa strickan Viddermotet-
Bjorlandavigen och utbyggnad av Halvors ldnk,
en ny forbindelse mellan Hisingsleden och
Ytterhamnsmotet (vig 155). Viagprojektet ligger
i Goteborgs Stad, Vistra Gotalands lén.

Hisingsleden &4r viktig for transporter och
arbetspendling till verksamhetsomraden pa
vistra Hisingen. Halvors ldnk ska gora Hisings-
leden mer attraktiv fér den tunga trafiken och
skapa en genvig mellan Hisingsleden och Gote-
borgs hamn. Ett av huvudsyftena med att bygga
ut Hisingsleden till en mer attraktiv transport-
led &r att avlasta E6 och Lundbyleden, framf6-
rallt vad giller den tunga godstrafiken.

Den nuvarande 11-12 meter breda Hisingsleden
foreslas breddas till knappt 18 meters bredd, med
fyra korfélt och en parallell gang- och cykelvig.
Nuvarande signalreglerade korsningar ersétts
av tre trafikplatser, Assar Gabrielsssons vig,
Logistikcentrum och Bjorlandaviigen. Strickan
dimensioneras for 80 km/h.

Till vigforslaget kommer 4ven en enskild lokal-
vig mellan nuvarande verksamhetsomrade och
trafikplatsen vid Logistikcentrum.

Den framtida trafiken pa Hisingsleden bedéms
ligga mellan 20 000 och 35 000 fordon per ars-
medeldygn, mest pa sddra delen. Andelen tung
trafik ligger pa 10-15% pa Hisingsleden. Hisings-
leden &r ocksa rekommenderad transportvig for
farligt gods, som inte far transporteras genom
centrala Goteborg.

Miljéférhallanden

Stora delar av omgivningarna véster om Hisings-
leden ir kraftigt paverkade av befintliga och pla-
nerade verksamheter. Oster om vigen ir dére-
mot naturomradet Svarte mosse utpekat som ett
virdefullt rekreationsomrade, med bl a motions-
slingor och ridstigar.

Inventeringar av omradets naturvirden pekar
ocksa pa att det finns 16vskogsmiljéer av virde
for mindre hackspett, miljéer limpliga for has-
selsnok och skyddsvirda vatmarksmiljoer kring
Hisingsleden. Till sin karaktir dr det mestadels
omraden med berg och mager skog.

Aven vister om den norra delen av vigstrickan
finns virdefulla naturmilj6er, sdrskilt kring den
havsoringforande Kalseredsbicken. Nirmast
korsningen med Bjorlandavigen finns rester
av ett dldre odlingslandskap med akerholmar
och ddellovskog. Ett omrade med odlingslotter
ar av virde som rekreationsmilj6. Denna del av
Hisingsleden korsar en av de grona kilarna kring
Goteborg. De ér viktiga bade for ekologiska sam-
band och rekreation.

Kénda fornlimningar aterfinns kring Bjorlanda-
viigen och visar att omradet varit kontinuerligt
befolkat sedan ldre stenalder.

Det finns i stort sett inga bostadshus i nirheten
av Hisingsleden.

Miljokonsekvenser

Oversiktskartan sist i sammanfattningen visar
var de foreslagna vigatgirderna bedéms ge
mest paverkan pa miljon, med Kkortfattade
kommentarer.

Konsekvenserna p g a intrang i omradets natur-
miljovirden bedoms bli mattligt negativa. De
ber6r kirr- och 16vskogsmiljoer som &r virde-
fulla for rodlistade arter som mindre hackspett
men naturvirdena dr av ldgre klass och redan
paverkade av verksamhetsomraden och vigar.
Pa kort sikt paverkar omgridvning av Kalse-
redsbiacken naturmiljon negativt, men miljon
bedoms aterhédmta sig relativt snabbt. For land-
skapets mer 6vergripande virden dr det positivt
att mojligheterna for djur att passera Hisingsle-
den forbittras.

Utbyggnaden av trafikplatsen vid Bjorlandavi-
gen medfor sma negativa konsekvenser foér kul-
turmiljon genom ett 6kat inslag av storskalig tra-
fikapparat i det dldre odlingslandskapet och en
begrinsad paverkan fornlimningar.

Mojligheten till rekreation och friluftsliv paver-
kas i viss man negativt av 6kat buller och intrang.
Trafikbullret 6kar bade i rekreationsomraden
och vid de enstaka bostadshusen néra Bjorlanda-
vigen. Trafikplatsen vid Bjoérlandavigen paver-
kar rekreationsintresset negativt da den skér av
en utpekad ridstig.

Risken for att ménniskors hilsa eller naturvir-
den paverkas negativt av eventuella olyckor med
farligt gods reduceras bade genom att vigen blir
mer trafiksiker och genom att skyddsatgirder
genomf6rs dir viigen ligger nira omraden déir
miénniskor vistas. Detta giller savil vid plane-
rade omraden som vid befintliga.




Viagforslaget overensstimmer med Goteborgs
oversiktsplan och ir anpassat till den relativt nya
detaljplanen foér Logistikcentrum vid Hisings-
leden. Under arbetet med vigplanen har en ny
detaljplan, anpassad efter vigforslaget, tagits
fram for trafikplatsen vid Assar Gabrielssons vig
och strickan norr ddrom.

Vigforslaget har utformats sa det inte heller
kommer i konflikt med géllande dldre planer vid
Bjorlandavigen.

Vigutbyggnaden bedoms inte leda till att nagon
miljokvalitetsnorm 6verskrids.

Att genomféra vigutbyggnaden bedéms kriva
tillstand till ingrepp i fornldmningar och anmé-
lan av vattenverksamhet for utbyte av trummor
och omgrévning av vattendrag.

Atgarder for att skydda miljon

I vigforslaget ingar atgérder och anpassningar
for att minska miljépaverkan. Sérskilt kan
namnas:

e En storre passage for fauna och friluftsliv,
samt fanuaanpassningar av flera mindre
passager och trummor for vattendrag,.

e Enuppgradering av nuvarande viltstingsel
till artanpassat faunastingsel for att mote-
verka trafikdod och for att leda djur till
anpassade passager.

» Atgiirder for att kompensera for intrang i
livsmiljoer for skyddade arter, som exem-
pelvis hasselsnok och mindre hackspett.

o Atgirder for att skydda minniskor for effek-
terna av olyckor med farligt gods.

» Atgirder for fordrojning och sedimenta-
tion av vigdagvatten, framforallt innan det
slépps till Kalseredsbicken/Osbicken.

e Anpassad vigutformning vid passage av
vérdefulla milj6er, t ex bickmiljoer.

Trafikplatsen vid Bjérlandavégen paverkar om-
givningen pa flera sitt. Den innebar en féréndrad
landskapsbild och ger intrang i vattendrag,
odlingslotter och ekskogsmiljéer. For att redu-
cera effekterna &r ambitionen att vattendragen
ska ges en mer naturlik utformning som ocksa
skapar passager for djur under vagen.
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1 Inledning

11 Bakgrund

Omfattning

Denna  Miljékonsekvensbeskrivning, = MKB,
behandlar foreslagen utbyggnad av Hisingsleden
till hégre standard pa delen mellan Bjorlandavi-
gen och Viadermotet. Trafikverket avser dven att
bygga en ny viglink mellan Ytterhamnsmotet
pa Vig 155 och Hisingsleden kallad Halvors
lank. Detta gors inom projektet E6.20 Hisings-
leden, sddra delen inkl. Halvors l4dnk. Projektet
har under arbetets gang delats upp i tva sepa-
rata vigplaner. Aktuell MKB avser den norra
av de tva végplanerna, som behandlar Hisings-
leden fran anslutningen med Halvors ldnk till
Bjorlandavigen.

Hisingsleden &r tillsammans med bland annat E6,
Vig 155 och Lundbyleden en del av det 6vergri-
pande statliga vignitet pa Hisingen i Goteborg.
Pa vistra Hisingen finns flera betydande mal-
punkter for godstrafik sasom Goteborgs Hamn
och dirtill knuten logistikverksamhet, Volvos
personbilsfabrik, Volvos lastbilsfabrik och raffi-
naderier. Méngden tung trafik i det 6vergripande
vignitet dr dirmed stor. Pa viistra Hisingen finns
dven omfattande bostadsbebyggelse och stora
fornyelseomraden for savil bostider som verk-
samheter. Se figur 1.1:1 for strickans lokalisering.

I dagsliget finns tidvis stora problem med kobild-
ning i det Overgripande vignitet pa Hisingen,

framst pa E6 och Lundbyleden men &ven i viss
man pa Hisingsleden. Framkomlighetsproble-
men pa E6 och Lundbyleden ir till stor del kopp-
lade till kapacitetsproblem i Tingstadstunneln.
Bade E6 och Lundbyleden gar genom centrala
Goteborg vilket medfor att deras trafik bidrar till
bullerstorning och forsimring av luftkvaliteten.

Motiv till vagutbyggnad

Ett av huvudsyftena med att bygga ut Hisings-
leden till en mer attraktiv transportled dr att
avlasta just E6 och Lundbyleden, framforallt vad
giiller den tunga godstrafiken. En omfordelning
av trafik fran Lundbyleden till Hisingsleden kan
bidra till en forbattrad ljud- och luftmilj6 i cen-
trala Goteborg.

Projekt E6.20 Hisingsleden, sodra delen inkl.
Halvors ldnk syftar dven till att 6ka trafiksiker-
heten pa den aktuella strickan. Hiir saknas idag
motesseparering och korsningarna &r signal-
reglerade i plan. Hisingsleden #r idag relativt
olycksdrabbad och statistiken visar att det &r
korsningsolyckor och upphinnandeolyckor vid
korsningspunkter som &r mest framtridande.

Byggandet av Halvors lidnk dr en atgird for att
gbra Hisingsleden mer attraktiv for den tunga
trafiken. Med Halvors liank skapas en betyd-
ligt genare vdg mellan Hisingsleden och Gote-
borgs Hamn én vad som erbjuds idag. Halvors
lank kommer #ven att ansluta det nya verksam-
hetsomradet Halvorsing till det Gvergripande
vignitet.
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1.1:1 Orienteringskarta, berérd del av Hisingsleden inringad i bla férg.



1.2 MKB-arbetet

Arbetsgang

Denna MKB har upprittats av Norconsult AB i
Goteborg, for Trafikverket Region Vést. Samord-
nare av MKB-arbetet har varit Kurt Lundberg.
Ovriga handliggare av MKB-arbetet har varit Ola
Sjostedt, biolog, Petra Halvarsson, landskaps-
arkitekt, Jonas Lof, landskapsarkitekt, Maria
Olovsson, bebyggelseantikvarie, Mattis Jansson,
biolog och Anders Axenborg, bullerberikningar.

Vid revidering 2019 har &ven David Reuterskiold,
biolog, Annika Lindberg, landskapsarkitekt och
Johanna Gervide, bullerberikningar, deltagit i
arbetet.

Fran Trafikverkets sida har Rolf Hansson delta-
git som miljospecialist.

Vid arbetet har bestimmelserna om miljokon-
sekvensbeskrivningar och annatbeslutsunderlag
i miljobalkens 6 kap tillimpats. Hér ségs att i de
drenden dir betydande miljépaverkan kan for-
véntas ska MKB:n innehalla: en beskrivning av
verksamheten, en beskrivning av atgirder som
planeras for att skador ska undvikas, de uppgif-
ter som behovs for att bedoma miljopaverkan, en
redovisning av alternativa platser och utform-
ningar samt en icke-teknisk sammanfattning.

Aven vid revidering 2019 tillimpades den lag-
stiftning som géllde innan 2018-01-01, da 4ren-
det redan var paborjat. genom att MKB:n lam-
nats for godkénnande.

MKB-rapporten dr upprittad efter Trafikver-
kets handbok Miljokonsekvensbeskrivningar
for vdgar och jarnvégar, publikation 2011:090.
Behandlingen av vigars olika miljoeffekter
baseras ocksa pa Vigverkets/Naturvardsver-
kets ”Temablad till MKB for viigprojekt, VV publ
1995:40”.

Vigprojektets konsekvenser for miljén, méinnis-
kors hilsa och hushallningen med naturresurser
redovisas i MKB:n for vigforslaget inklusive de
miljoatgirder som i MKB:n redovisas under rub-
riken inarbetad miljohinsyn. De atgirder som
faststills framgar av vigplanens plankarta, eller
bilaga till denna.

De mojliga ytterligare miljoskyddsatgirder
som redovisas i MKB-rapporten &r att se som
exempel som visar hur risken for skador ytter-
ligare kan minskas. Det kan rora sig om atgér-
der som inte dr mojliga att reglera i en vigplan
eller atgirder som ska genomféras helt eller
delvis av nagon annan part dn Trafikverket. T

planbeskrivningen till vigplanen redovisas om
och hur Trafikverket kommer att arbeta vidare
med sadana atgirder.

Arbetet med miljokonsekvensbeskrivningarna
till de tva vigplaner som tas fram har genom-
forts parallellt med projekteringsarbetet och
ddrigenom kunnat paverka vigforslagets
utformning for att reducera intrang och annan
miljopaverkan.

Avgransning
Geografisk avgrénsning

I forsta hand beskrivs effekter inom den stu-
derade vigstrickans niromrade. Hinsyn tas
dock till att effekter i ndromradet dven kan ge
konsekvenser som paverkar ett stérre omrade,
exempelvis kan ett vattendrags samlade virde
paverkas av vad som sker i en begrinsad del av
vattendraget.

Utover det allminna vignitet illustreras i vig-
planen atgirder for enskilda eller kommunala
vigar. Miljopaverkan fran illustrerade atgirder
framgar av MKB:n.

Indirekta effekter

Vanliga indirekta effekter ar systemeffekter som
paverkar t ex vigval eller fairdmedelsval. Andra
indirekta effekter kan vara paverkan fran sekun-
dédra exploateringar till f61jd av vigutbyggnaden.
Vanliga exempel ar att handelsomraden vixer
fram i anslutning till trafikplatser.

I detta fall leder vigutbyggnaden till en omfér-
delning av trafik, vilket dr inrdiknat i de trafikflo-
den som ir utgangspunkt fér dimensioneringen
av vigen. Pa sa sitt ticks dessa effekter inom
omradet av MKB:n. Daremot beskrivs inte effek-
terna av att trafiken minskar pa storre viigar och
leder i andra delar av regionen, eftersom de dels
bedéms vara sma i férhallande till de totala fl6-
dena pa dessa vigar och dels endast kan ge for-
béttringar i forhallande till nollalternativet.

Tillampning av bullerriktvarden

Trafikverket har bedomt att vigplanen innebér
nybyggnad eller visentlig ombyggnad av Hisings-
leden da den mojliggor hogre tillaten hastighet
och innebir en kraftig 6kning av vigens kapaci-
tet. Saledes ska de av riksdagen beslutade rikt-
virdena for buller vid bostider uppnas, sa langt
detta ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Ej behandlade miljéaspekter

En del av de miljoaspekter som kan vara aktu-
ella att beskriva i en MKB kan behandlas mycket
oversiktligt eller helt avgrinsas bort eftersom



de inte &r relevanta. Till exempel kan det tidigt
ha bedomt att det inte uppkommer nagra bety-
dande effekter eller sa dr aspekten tillrackligt vil
behandlad i tidigare skeden.

I denna MKB behandlas dirfér inte vibrations-
storningar i det fortsatta arbetet, eftersom det
inte finns nagra indikationer pa att trafiken pa
nuvarande vig orsakar storande vibrationer i
bostéder.

Trafikbullernivaer har inte beridknats inom
befintliga och planerade verksamhetsomra-
den, eftersom sadana miljéer inte omfattas av
vare sig riktvirden eller riktlinjer fér hogsta
trafikbullernivaer.

Konsekvensbedémningar

Begreppen paverkan, effekt och konsekvens
anvinds i MKB:n pa samma sidtt som i
Trafikverkets MKB-handbok, publ 2011:090.
Det innebér att miljéeffekter ar férdandringar
av miljokvalitet som kan métas eller registreras
och att miljokonsekvenser &r en bedémning av
effekternas betydelse for olika miljéintressen.

Bedémning och virdering av en atgirds kon-
sekvens gérs genom en sammanvigning av det
berorda intressets virde och av ingreppets eller
storningens omfattning.

De bedémningar av konsekvensers storlek som
gjorts av MKB-forfattarna har graderats fran
sma ¢ver mattliga till stora. Ambitionen ir att de
ska hénfora sig till hur det 6vergripande intres-
set, exempelvis naturmiljon, paverkas. Typiskt
for sma konsekvenser ir att de skadar virden
inom ett begrinsat omrade och att dessa inte
bedéms vara av hogsta skyddsvirde eller inte
helt gar om intet. Mattliga konsekvenser upp-
kommer vid kraftigare skador, virden som
utplanas, eller skador som ger begrinsade sys-
temeffekter. Stora negativa konsekvenser upp-
kommer om héga miljovirden i princip utplanas
eller paverkas sa negativt att de i praktiken inte
langre kan uppfattas.

Bedomningar &r till sin natur subjektiva men
gors av kompetenta och erfarna handliggare som
samrader med berérda myndigheter. Genom
att underlaget till bedomningarna presenteras
i MKB-rapporten kan férhoppningsvis ldsaren
bilda sig en egen uppfattning om vilka férind-
ringar av omgivningen som den studerade viigut-
byggnaden kommer att medféra.

Sarskilda utredningar

Som underlag till miljokonsekvensbeskriv-
ningen har f6ljande kompletterande utredningar
genomforts i samband med att vigplanen tagits
fram:

e Kompletterande naturvirdesinventering
e Faunapassageutredning

e Riskanalys, transporter av farligt gods

e Trafikbullerutredning

e Luftmiljoutredning

e Miljoprovtagning i fyllnadsmassor och
befintlig viganliggning.

e Trafikutredning
e PM avvattning

Det viktigaste MKB-underlaget, naturvirdes-
inventering, faunapassageutredning, riskanalys
och luftmiljoutredning, finns samlat i en separat
underlagsrapport.

Under perioden 2017-2019 har kompletterande
utredningar genomforts for att precisera vilka
skadeforebyggande atgirder som ska genom-
foras for den samlade utbyggnaden av Hisings-
leden och Halvors link, vad avser mindre hack-
spett och hasselsnok. Dessa utredningar har
paverkat forslagen till atgérder i denna MKB.

1.3 Rapportens innehall och struktur

Sammanfattningen som inleder rapporten syf-
tar till att pa ett icke teknisk siitt ge en 6versiktlig
bild av vigforslaget och dess paverkan pa mil-
jon, ménniskors hilsa och hushéallningen med
naturresurser.

Efter sammanfattningen aterfinns en inledande
del som presenterar projektet och arbetsgangen,
hur man kommit fram till vigplaneforslaget och
vilka 6vriga utredningar som finns. Avslutnings-
vis presenteras omradet, nuvarande vig och vig-
forslaget 6versiktligt, tillsammans med en redo-
visning av den framtida situationen om projektet
inte genomfors, det sk Nollalternativet. Den
inledande delen omfattar kapitlen:

Inledning
2. Tidigare utredningar och beslut
3. Vigprojektet-en oversikt

4. Nollalternativ




Héirefter kommer en overgripande milj6inrik-
tad del som huvudsakligen 4r uppstilld efter de
grundliggande intresseomradena: Miljo, Mén-
niskors hilsa och Hushallning med naturre-
surser. Hiar redovisas forutsittningar, effekter,
konsekvenser och atgirder sett over hela vig-
projektet. Denna del omfattar kapitlen:

5. Landskapets miljovirden, som behandlar
vigforslagets paverkan pa landskapsbild, kul-
turmiljo, naturmiljo och friluftsliv.

6. Minniskors hilsa, som behandlar vigfor-
slagets paverkan pa ménniskors miljo vad
avser buller, sikerhet och barridreffekter.

7. Hushallning med naturresurser, som
behandlar hur naturresurser och planerad
markanvéindning berérs av vigforslaget. Hir
behandlas ocksa projektets eventuella paver-
kan pa omraden som i den fysiska plane-
ringen pekats ut som riksintressen.

8. Miljopaverkan under byggnadstiden,
som beskriver miljésituationen under
byggnadstiden.

Slutsatserna av MKB-arbetet redovisas i kapitel
9, Samlad bedé6mning, som dels visar var viktiga
konsekvenser uppkommer utmed strickan, utan
uppdelning pa olika sakomraden, dels hur pro-
jektet forhaller sig till samhallets regler, krav och
mal inom miljéomradet.

MKB-rapporten innehéller vidare en framat-
syftande del som innehaller forslag till fortsatt
arbete, ssmmanstillningar av studerade atgirder
och viktiga punkter for uppf6ljning av miljopa-
verkan. Hir finns ocksa en kortfattad samradsre-
dogorelse for att ldsaren ska se vilka fragor som
kommit upp och behandlats under MKB-arbetet.
Denna del omfattar kapitel 10-11. De killor som
anvints i MKB-arbetet redovisas i kapitel 12.

Foljande bilagor bifogas MKB-rapporten:
1. Metodbeskrivning.

2. Skyddade arter mm, utdrag ur
naturvirdesinventering,.

3. Resultat av bullerberéikningar,
utbredningskartor.
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2 Tidigare utredningar och
beslut

2.1 Tidigare utredningar

Hisingsleden 6vertogs 1991 av davarande Vigver-
ket i samband med en allmén 6versyn av gréins-
dragningen mellan kommunal och statlig vig-
hallning. 1998 gjordes en forstudie "Trafikleder
pa Hisingen” som férutom Hisingsleden &ven
innefattade Lundbyleden och Vig 155. Utifran
forstudien drogs slutsatsen att Hisingsledens
standard bor forbittras sa att den blir ett mer
attraktivt alternativ till E6 och Lundbyleden. For
att 6ka standarden bor de signalreglerade kors-
ningarna férsvinna och ersittas med planskilda
korsningar. Forstudien fran 1998 rekommende-
rar dven att leden pa lang sikt bor byggas ut till
en fyrfiltsviig.

I och med Miljébalkens tillkomst 1999 sa forind-
rades forutsittningarna for Vigverkets plane-
ring och forstudien fran 1998 kunde inte lingre
formellt ligga till grund for det fortsatta arbetet.

Forstudie Vag E6.20, Hisingsleden , delen
Vadermotet-Klareberg

2008 firdigstilldes en ny forstudie. Denna
behandlade hela Hisingsleden fran Vidermotet
till Klareberg. Forstudien syftade till att iden-
tifiera problem kopplade till Hisingsleden och
hitta atgéirder for att géra den mer attraktiv som
forbindelse till Géteborgs Hamn och industrin
pa Hisingen. Pa sa vis skulle Hisingsleden kunna
avlasta mer centrala leder. Forstudien redovi-
sade behov av atgirder pa bade kort och lang sikt.

Atgirder pa medellang (3-10 &r) och lang sikt (10
ar eller mer) skulle inriktas pa att:

e Bygga om korsningar och férbéttra kapaci-
teten pa de mest belastade strickorna.

e Separera cykeltrafik och lokal biltrafik fran
Hisingsleden.

I forstudien identifierades viktiga miljofaktorer
och méjlig miljépaverkan. De som dr aktuella for
strickan Vadermotet till Bjorlandavigen r:

e Hisingsledens omgivningar dr forhallande-
vis glest befolkade vilket minskar risken for
problem orsakade av buller, avgasutslidpp
och risker vid transport av farligt gods.

e Hisingsledens paverkan pa det omgivande
landskapens virden vad giller naturmiljo,

kulturmiljo och rekreation ligger pa flera
plan, dir en del hinger samman med vigen
och en del med trafiken. Trafiken paverkar
omgivningen negativt, nir det giller rekrea-
tion och upplevelsen av natur och kultur,
genom bullerstorningar och i viss man
barridreffekter for manniskor da den skér av
nagra av de gronomraden som bildar “grona
kilar” i titortsbebyggelsen.

e Vigen som sadan &r en barriir for djur da
den till stor del &r forsedd med viltstéing-
sel och inte har nagra sérskilt anordnade
viltpassager, inte heller i samband med
vattendragspassager. Passagerna over vat-
tendragen och avvattningen till dem utgér i
nagon man ocksa en risk for vattendragens
naturvirden och dérigenom en risk for de
héga naturvérden i havet dir vattendrag
som exempelvis Osbéicken mynnar.

Med forstudien som grund beslutade lénsstyrel-
sen 2009-05-06 att projektet kan férvintas inne-
béra betydande miljépaverkan. Saledes tas sepa-
rat miljokonsekvensbeskrivning (MKB) fram for
vigplanerna i detta projekt.

Beslutet grundar sig pa férordningen (1998:905)
om milj6konsekvensbeskrivningar dér anldg-
gande av motorvigar och motortrafikleder
samt andra vigar med minst fyra korfilt pa en
stricka av minst tio kilometer tillhor de verk-
samheter som alltid skall antas medféra bety-
dande miljopaverkan. De atgirder som foreslas
lings Hisingsleden mellan Vddermotet och Kla-
reberg bedoms av ldnsstyrelsen vara en sadan
verksamhet.

2.2 Kommunala planer

Den aktuella delen av Hisingsleden ir belidgen
uteslutande i Goteborgs Stad. Gillande over-
siktsplan antogs 2009.

I oversiktsplanen lyfts Hisingsleden fram som
en viktig del i Goteborgs vigtrafiksystem och
ett antal behov och atgirder pekas ut. Vidare
beskrivs leden vara av stor betydelse for tung
trafik till och fran Géteborgs Hamn men &ven for
att na nya och befintliga logistikanlidggningar pa
Hisingen. Oversiktsplanen pekar fiven pa att det
finns behov av kapacitetsforstirkningar och nya
trafikplatser pa strickan. Vidare sa beskrivs det
att pa sikt kommer tva korfilt i varje riktning att
behdvas pa Hisingsleden.

I norra delen av projektet ska ett nytt logistik-
centrum byggas. Detaljplanen fér detta logis-
tikcentrum vann laga kraft innan arbetet med



miljokonsekvensbeskrivningen paborjades. 1
den nya detaljplanen har utrymme for trafik-
plats angetts och planen styr dirmed delvis vald
utformning,.

Under arbetet med vigplanen har en ny detalj-
plan, anpassad efter vigforslaget, tagits fram
for trafikplatsen vid Assar Gabrielssons vig och
striickan norr ddrom.

2.3 Beslut om fortsatt arbete

I ”Forstudie Vag E6.20, Hisingsleden, delen
Vidermotet-Klareberg” - beslutshandling date-
rad 2009-06-23 beslutade Vigverket, numera
Trafikverket, att inleda utbyggnaden av Hisings-
leden med att ta fram en arbetsplan for delen
Viadermotet-Bjorlandavigen i vilken dven arbe-
tet med Halvors ldnk skulle inga. I och med den
nya planldggningsprocessen, som tridde i kraft i
januari 2013, sa ersattes bada dessa arbetsplaner
av en vigplan och projektet fick namnet "E6.20
Hisingsleden, sodra delen inkl. Halvors ldnk”.

Under projektets gang har Trafikverket beslu-
tat att dela upp projektet i tva vigplaner "E6.20
Hisingsleden, s6dra delen” och ” E6.20 Hisings-
leden, sédra delen - Halvors link”

Hur uppdelningen ser ut illustreras i figur 2.3:1
dér hela viigforslaget &r inritat i svart, den norra
vigplanen dr markerad med en r6d streckad linje
och den sodra &r markerad med bla streckad
linje.

Motivet till en uppdelning i tva viigplaner ir att
det finns tydliga skillnader i forutsittningarna
for de olika delarna av projektet. Det dr ocksa
fullt mojligt att genomfora utbyggnaden av vig-
planerna oberoende av varandra.

E6.20 Hisingsleden, sédra delen - Halvors
lank

Utbyggnaden av Halvors ldnk och en breddning
av anslutande del av Hisingsleden &r av stor
betydelse for verksamhetsomradet Halvorsing,
som paborjas under 2016. Halvors ldnk planeras
att vara en viktig direktférbindelse mellan Gote-
borgs hamn och logistikomradet Halvorsing.
Utbyggnaden av Halvors link bedéms ocksa vara
mindre komplex och har t ex inte bedomts med-
fora betydande miljépaverkan. Det finns ocksa
stora samordningsvinster under byggtiden mel-
lan utbyggnaden av Halvors ldnk, breddningen
av Hisingsleden och utbyggnaden av verksam-
hetsomradet. Framforallt ger en samordning
mojlighet att minska storningarna for trafikan-
ter pa Hisingsleden.

E6.20 Hisingsleden, sédra delen

Atgirderna pa strickan fran och med trafik-
plats Assar Gabrielssons vdg och norrut ir
mer komplexa, med bl a tre trafikplatser och
behov av att se 6ver befintliga detaljplaner vid
tva av trafikplatsligena. Samrad med Gote-
borgs stadsbyggnadskontor har paborjats men
genomforandet av detaljplaneprocessen ligger

[T TR
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1[E6.20 Hisingsleden,
sddra delen

sodra delen -
Halvors lank

231 De tva olika vdgplanerna, férslag enligt 2016.
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utanfor Trafikverkets kontroll. Aven miljopa-
verkan pa denna stricka dr mer komplex, vilket
framkommit bl a under samrad och arbete med
miljokonsekvensbeskrivning.

Uppdelningen har ocksa gett mojlighet till den
andring av vigplanen som beskrivs i avsnitt 2.4.

2.4 Andringar efter granskning

Forslag till vigplan fér E6.20 Hisingsleden,
s6dra delen, kungjordes for granskning under
varen 2017 och Lénsstyrelsen i Véstra Gotalands
lén tillstyrkte 2018-01-18 att planen kunde fast-
stillas. T det samtidigt pagaende arbetet med att
ta fram handlingar f6r upphandling av anligg-
ningsentreprenad identifierades mojligheter
att forindra utformningen av trafikplatserna
vid Assar Gabrielssons vig och Bjérlandavigen.
Syftet med fordndringarna dr dels att reducera
kostnaderna, dels att minska intrangen i omgi-
vande natur- och kulturmiljé vid Bjorlandavi-
gen. Exempelvis béttre anpassning till géillande
detaljplaner och mindre behov av omgrivning
av vattendrag.

Efter en ndrmare studie av alternativa l6sningar
for trafikplatserna har Trafikverket Region Vist
valt att gora en dndring av forslaget till véigplan i
dessa delar. Andringen hanteras som en #ndring
efter granskning av planen med bl a den nu aktu-
ella revideringen av miljokonsekvensbeskriv-
ningen som en del i arbetet.

Berorda delar av vigplanen framgar av figur 2.4:1.

2.4

Andrade delar av aktuell vigplan.




3 Vagprojektet - en
oversikt

3.1 Nuvarande vig- och trafikforhallan-
den

Berorda allménna vagar

Vig E6.20 dr pa delen Vidermotet - Bjorlanda-
vigen utbyggd under 1970-talet och &r i princip
tvafiltig med en bredd pa 11-12 meter. Lingst i
soder mellan Viddermotet och Assar Gabriels-
sons vig byggdes vigen under senare delen av
1990-talet om till tva norrgdende och ett soder-
gdende korfilt. Samtidigt byggdes en separat
gang- och cykelvig pa strickan. Utefter strickan
Viardermotet-Bjorlandavigen ansluter Assar
Gabrielssons vig och Gustaf Larsons vig. Dessa
korsningar &r signalreglerade liksom korsningen
med Bjorlandavigen. Vid Assar Gabrielssons
vig finns ocksa en separat signal for busstra-
fik. Ett par servicevigar till el/teleanldggningar
forekommer ocksa. Dessa ér forsedda med lasta
grindar.

Tillaten hastighet pa striickan varierar idag mel-
lan 60 och 80 km/h.

Hisingsleden ir huvudvig for godstransporter
och ingar i det rekommenderade vignitet for
transporter av farligt gods.

Trafik och trafikmangder

Trafikverket mitte Arsdygnstrafiken (ADT) pa
Hisingsleden senast ar 2014. Pa den mest belas-
tade strickan uppmittes dd en ADT pa 15 030
fordon. Det dr ungefar samma trafikméngd som
uppméttes pa strickan ar 2010 och nagot ldgre
trafikméngd 4n vad som uppmaittes ar 2002 och
2006. Trafikverkets métningar finns samman-
stillda i tabell 3.1:1.

Trafikverkets métningar visar pa tydliga toppar
under hogtrafikperioder pa morgonen och efter-
middagen. De hogsta trafikflddena uppmiittes i
norrgaende riktning,.

Aven Goteborgs Stad miiter trafikmingder pa
Hisingsleden. De miter inte ADT (arsdygnstra-
fik) utan AMVD (drsmedelvardagsdygnstrafik).
Goteborgs Stads métningar finns sammanstéllda
i tabell 3.1:2. Vid jamforelse mellan Trafikver-
kets métningar och Go6teborgs Stads métningar
kan det observeras att skillnaderna i trafik ar
ovanligt stor mellan vardag och helgdag jaimfort
med andra végar i Sverige. Denna skillnad kan
forklaras med den stora méngd arbetspendling
som sker i ndromradet.

Andelen tung trafik dr mellan 8 och 13 procent
pa strickan vilket ocksa dr jaimforelsevis hogt.
Detta kan forklaras med de typer av verksamhe-
ter som #r beldgna utefter Hisingsleden.

3.1 Trdfiksiffror fran Trafikverket som visar drsdygnstrafik i bada kérriktningarna.

Stricka ADT 2002 | ADT 2006 | ADT 2010 | ADT 2014 | Andel tung trafik
2014

Vadermotet - Assar 15 640 15980 15040 15030 8%
Gabrielssons vag
Assar Gabrielssons vag - | 9140 10140 9380 9630 13 %
Gustaf Larsons vag
Gustaf Larsons vag - 8 260 8530 9170 N %
Bjorlandavagen

3.0:2 Trdfiksiffror fran Géteborgs Stad som visar arsmedelvardagsdygnstrafik i bada kérriktningarna.
Stricka AMVD 2003 | AMVD 2007 | AMVD 2011 AMVD 2014
Vadermotet - Assar Gabrielssons | 21000 21500 20600 21200

vag

gen

Assar Gabrielssons vag - Gustaf 12 700 13 800 14 000
Larsons vag
Gustaf Larsons vag - Bjérlandava- |12 300 12700 13300

13
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Goteborgs Stads arliga métningar pa strickan
Viadermotet — Assar Gabrielssons vig visar pa
en trafikminskning mellan 2005 och 2009 vilket
kan foérklaras med den konjunkturnedgang som
intriffade under denna period.

Kollektivtrafik

Lings med den aktuella delen av Hisingsleden
finns tva viktiga busshallplatser, dels Volvo Tors-
landa RA vid korsningen med Assar Gabriels-
sons viig och dels Ostergirde vid korsningen
med Bjorlandaviigen. Bada dessa hallplatser tra-
fikeras av flera busslinjer med olika korvigar och
hallplatsldgen. Byten mellan bussar och mellan
olika firdmedel dr mojligt pa bada platserna.

Vid hallplats Volvo Torslanda RA, i korsningen
Hisingsleden/Assar Gabrielssons vig, stannar
busslinjerna 27,145, 24, Rod express, Lila express
och Gul express. Med den tidtabell som gillde
varen 2014 stannar totalt 212 bussar varje vardag
pa hallplatsen. Hallplatsen Ostergirde angdrs av
busslinjerna 22, 36, 141, 148, 179 och 136.

Gang- och cykeltrafik

Hisingsleden ingar i hela sin strickning i Gote-
borgs overgripande cykelviignit enligt ”Cykel-
program for en nira storstad, 2015-2025”, som
presenterades 2015.

VAGOMRADE

Utefter Hisingsleden finns idag gang- och cykel-
viag endast mellan Vddermotet och Assar Gab-
rielssons vig. Antalet fotgingare och cyklister
utefter denna stricka bedéms vara fa da storle-
ken och standarden pa gang- och cykelvigen &r
bristfillig.

Pa Hisingsleden mellan Assar Gabrielssons vig
och Bjorlandavigen saknas gang- och cykelvig.
Antalet cyklister bedéms hér vara relativt lagt
jamfort med vad det skulle kunna vara.

Fotgingare kan korsa under Hisingsleden i en
tunnel cirka en kilometer s6der om Bjorlandavé-
gen, norr om det nya logistikcentrum som byggs
ut vister om Hisingsleden. Passagen ansluter till
motionsslingor och ridvégar.

3.2 Foreslagen viagutbyggnad

En oversikt over aktuellt vigforslag kan ses i
figur 3.2:3.

Principutformning och strackning
Eftersom viglinjen for vigforslaget foljer befint-

lig végstrickning har val av lokalisering inte
varit aktuellt.

2014 inleddes projekt E6.20 Hisingsleden, sédra
delen inkl. Halvors link med en sa kallad skiss-
fas. I skissfasen prévades olika utformningar och

sa |

PN -

- —=

3.2:1 Typsektion med barridér mot gang- och cykelvdg.

VARERANDE WW,OW K35 1 K35 1%1 K35 1 K35 11,0101,6 30 1VAR\ERAQ\JDE W 27

VAGOMRADE
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3.2:2 Typsektion med friliggande gdng- och cykelvdg.



tekniska l6sningar. Skissfasen resulterade i ett
”PM Skissfas” daterat 2015-03-15. Med ”"PM Skiss-

fas” som grund tog sedan Trafikverket beslut om

fortsatt inriktning for projekteringsarbetet.

Hisingsleden foreslas utformas som en fyrfiltig
viig med en bredd pa 17,6 meter, se typsektioner i
figur 3.2:1 och 3.2:2. Vigen dimensioneras for en
tillaten hastighet pa 80 km/h.

Strickan forses med ricken férbi omraden
dir minimering av intrang &r viktigt. Bland
annat blir vigen rickesférsedd pa strickan dar

Kalseredsbidcken rinner ldngs Hisingsledens
vistra sida. Utan rdcke skulle det dér krévas
en flackare vigsliant vilket skulle gora intrang i
bécken. Vidare forses vigen med ricken dar det
pa grund av bankhojd, korsande trummor och
broar kriavs av trafiksikerhetsskél. Vigen for-
ses med faunastingsel lings hela striackan. Pa
striackor dir det ur risksynpunkt dr aktuellt att
hindra tung trafik fran avakning forses vigen
med hogkapacitetsricke.

Genomgaende f6ljer Hisingsledens utbyggnad
befintlig plan- och profilstandard.

1. Ny trafikplats vid Assar Gabrielssons vig,
se vidare under separat rubrik i avsnitt 3.2.

2. Ny gang- och cykelport i nytt lige strax
s6der om befintlig port.

3. Korsningen med Gustaf Larsons vig
stidngs for allmén trafik. Det kommer fort-
farande att vara mojligt for busstrafik att
kora ut pa Hisingsleden séderut.

4. Ny lokalgata mellan Gustaf Larsons vig
och trafikplatsen vid Logistikcentrum.

5. Ny trafikplats vid Logistikcentrum, se
vidare under separat rubrik i avsnitt 3.2.

6. Befintlig gangport ersiitts med ny bredare
port som underlittar passage for bade
maénniskor och djurliv.

7. Ny trafikplats vid Bjorlandavigen, se
vidare under separat rubrik i avsnitt 3.2.

3.2:3 Oversikt ver vigforslaget, Vigplan Nord, med viktiga punkter i korthet.
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Hela den vigstricka som ingar i vigplanen kom-
mer att belysas, inklusive hela gang- och cykel-
vigen och trafikplatser. Det giller dven strickan
mellan Gustaf Larsons vig och Bjoérlandavigen
som idag inte &r belyst.

Vald lokalisering och utformning av trafikplat-
serna behandlas under separata rubriker for
varje trafikplats.

Gang- och cykelvag

Lings vigstrickan byggs en gang- och cykelvig
som separeras fran vigen med antingen en skil-
jeremsa pa 4 meter eller en barriir beroende pa
hur omgivningen ser ut. Dir separering utgors
av en skiljeremsa gérs gang- och cykelvigen 2,5
meter bred. Dir separeringen utgors av barriir
gors gang-och cykelviigen 3 meter bred.

Fran soder kommer gang- och cykelviigen pa
Hisingsledens 6stra sida. Vid Assar Gabriels-
sons vig byter gang- och cykelvigen sida via en
port under Hisingsleden. Pa ledens vistra sida
ansluts till fortsatt gang- och cykelvig norrut
samt till befintlig gang- och cykelvig lings Assar
Gabrielssons vig.

Vid Gustaf Larsons vig ansluter gang- och cykel-
vigen till den nya porten for Sjumilastigen samt
befintliga gang- och cykelvigar fran sydvist.
Gang- och cykelvigen korsar Gustaf Larsons
vig i plan och fortsitter pa vistra sidan av en ny
lokalgata parallellt med Hisingsleden norr 6ver
mot Logistikcentrum. Norr om Logistikcentrum,

— Y
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upp mot Bjorlandavigen loper gang- och cykel-
véigen ater lings Hisingsleden pa dess vistra sida.

Trafikplats vid Assar Gabrielssons vag

Befintlig signalkorsning vid Assar Gabrielsson
vig ska ersittas med en planskild trafikplats.
Trafikplatsen byggs i samma lige som dagens
plankorsning. For trafikplatsens lokalisering se
punkt 11i figur 3.2:3.

Trafikplatsen utformas som en trafikplats av
trumpettyp med norrgaende ramppaket nordost
om dagens korsningspunkt. Assar Gabrielssons
viig leds tillsammans med gang- och cykelviigen
under Hisingsleden genom en 18 meter bred
och 26 meter lang port. Genom porten far Assar
Gabrielssons vig tre korfilt. I porten placeras
gang- och cykelviigen pa en nagot hogre niva dn
korbanan for att minimera nivaskillnaderna fér
cyklister. Efter vigporten under Hisingsleden
fortsiitter gang- och cykelviigen under avfarten
norrifran genom en fem meter bred gang- och
cykelviigsport och ansluts dels till befintlig gang-
och cykelvigen lings Assar Gabrielssons vig,
dels till féreslagen ny gang- och cykelvig norrut
lings Hisingsleden.

Eftersom Assar Gabrielssons vig passerar under
Hisingsleden paverkas grundvattnet i omradet
ndrmast 6ster om Hisingsleden, som idag ar
ett kdrr. Behov och mojligheter att eventuellt
begrinsa denna paverkan kommer att studeras i
den fortsatta projekteringen.

_—+ . BUSSGATA

3.2:4 Forslag till trafikplats vid Assar Gabrielssons vdg , utdrag ur végplanens illustrationskarta.




Strax Oster om trafikplatsen gar ett strak med en
mindre och tva storre kraftledningar. Trafikplat-
sens lige medfor att nagra ledningsstolpar for de
tva storre ledningarna behover flyttas i lingsled.
Den mindre kraftledningen kommer i samband
med utbyggnaden av vigen att markforlaggas
i hela sin strickning. Arbetena &r delvis redan
genomforda utifran de forslag som studerats i
vigplanearbetet.

Trafikplats vid Logistikcentrum

I anslutning till nytt Logistikcentrum vid
Hisingsleden ska en ny trafikplatsen byggas.
Lokaliseringen av trafikplatsen har styrts av
utformningen av detaljplanen. Trafikplatsen
ansluts till den nya lokalgatan John Bunyans vig
som dven ansluter till Sorredsviigen i vist. For
trafikplatsens lokalisering se punkt 5 i figur 3.2:3.

Aven utformningen av trafikplatsen har styrts
av detaljplanen f6r nya Logistikcentrum. I lik-
het med trafikplats Assar Gabrielssons vig leds
lokalgatan pa bro 6ver Hisingsleden.

En illustrationsbild av trafikplatsen kan ses i
figur 3.2:5. Sodergdende ramper ligger nord-
vést om bron och ansluts till John Bunyans vig
i en cirkulationsplats. Till cirkulationsplatsen
ansluts dven den nya lokalgatan fran Gustaf Lar-
sons vig, till vinster i bilden.

Trafikplats vid Bjorlandavagen

Dagens signalreglerade korsning med Bjo6rlan-
davidgen byggs om till planskildhet. For trafik-
platsens lokalisering se punkt 7 i figur 3.2:3.

P

3.2:5 Mdjlig utformning av foreslagen trafikplats vid Logistikcentrum.

Hisingsleden foreslas lyftas pa bro och Bjorlan-
davigen passerar i befintligt lige under Hisings-
leden. Av- och pafartsramper ansluts till Bjor-
landavigen via en cirkulationsplats delvis under
bron.

Bron som leder trafiken pa Hisingsleden over
Bjorlandaviigen foreslas ha fyra korfilt, tva i
varje riktning. Total broldngd foreslas bli cirka
320 meter med en bredd pa 18 meter.

Soder om trafikplatsen breddas Hisingsleden
pa vistra sidan. Den norrgidende avfarten bred-
das dock at ostra sidan for att inda minimera
intranget mot Lexby odlarférening och 6vergar
vidare i en ramp utformad for att undvika att
skada de stora ekar som finns i dungen Oster om
Hisingsleden.

Idag finns en gang- och cykelvig lings Bjorlan-
davigens sodra sida, en Gster om Hisingsleden
som leder till verksamheterna som finns norr om
Bjorlandaviigen och en lings med Sorredsvigens
Ostra sida. Foreslagen ny gang- och cykelvig vis-
ter om Hisingsleden ansluts i trafikplatsen till
gang- och cykelvigen s6der om Bjorlandavigen.
Gang- och cykelviigen lings Bjorlandaviigen kor-
sar trafikplatsens pa- och avfartsramper med
overfarter i samma plan. Gang- och cykeltrafik
norrut korsar Bjérlandavigen pa 6verfarter som
hastighetsdimpas, antagligen genom férhojning
av passagen. Gang- och cykelvigen som passerar
Bjorlandavdgen ansluts till befintlig gang- och
cykelvig norr ut.
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Losningen déir Hisingsleden leds pa bro over
Bjorlandavigen ger forutsdttningar for att
ha busshallplatser pa motsvarande séitt som
idag, med busslinjer som trafikerar bade lings
Hisingsleden och Bjorlandavigen. Busshallplat-
ser for busstrafiken ldngs Bjorlandavigen place-
ras Oster om trafikplatsen, busshallplatser lings
Hisingsleden kan placeras pa pafartsramperna.

I samband med utbyggnad av trafikplatsen vid
Bjorlandavigen foreslas att dven korsningen mel-
lan Bj6érlandavigen och Sorredsvigen byggs om.
Den f6reslas utformas som en cirkulationsplats.

Ovriga lokalgator och servicevéagar

Inom den del av projektet som denna vigplan
behandlar ingéar en ny lokalgata och tva service-
vigar som inte faststills i viigplanen. Dessa pre-
senteras kortfattat i detta avsnitt.

Ny lokalgata byggs mellan trafikplatsen vid
Logistikcentrum och Gustaf Larsons vig, se
punkt 4 i figur 3.2:1. Vighallare for lokalgatan
kommer att vara en samfillighet bestdende av
dgare till fastigheter ldngs gatan. Lokalgatan
kommer dirfor inte att faststéllas i vigplanen.

I norrgaende pafartramp i trafikplatsen vid
Assar Gabrielssons vig byggs en anslutning till
befintlig servicevig upp mot vattenreservoar.
Vid anslutningen byggs dven en stoppficka lings
rampen.

Nordost om den nya porten fér gang- och
cykelvig i sektion 2/500 byggs en ficka utmed
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3.2:.7 Forslag till trafikplats vid Bjérlandavdgen , utdrag ur vigplanens illustrationskarta.
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norrgaende Hisingsled. Denna ficka ansluter till
den servicevig som leder fram till S6rreds Ener-
gis anlidggning.

Avvattning och vattenverksamhet

Avvattningen av vigomradet dr utformad for
att uppna en trog avledning av dagvattnet. Trog
avledning tillimpas for typiska floden vilket
avser regn med en total mingd pa maximalt 10
millimeter och en varaktighet pa maximalt en
timme. Fran minst 80 procent av véigytan ska da
ingen avrinning ske till recipient utan vatten ska
fordrojas eller infiltreras.

Dir vigen avvattnas med grunda eller djupa
diken ordnas trog avledning av dagvatten genom
oversilning pa vigsliant. Till stor del fastlidggs
hidr partikelbundna fororeningar, exempelvis
tungmetaller.

Dir vigbanan avvattnas mot barridrelement i
vigens mitt, vilket intréffar nér vigen ligger i
skevning, avleds vattnet med rédnnstensbrunnar
och ledningar. Dagvattnet beh6ver da renas och
fordrojas vilket sker i planerade fordréjnings-
magasin, oversilningsytor eller diken. Dessa
skyddsatgirders ldage framgar av plankarta.

Dér Hisingsleden passerar Osbécken och Kalse-
redsbicken, foreslas att vigen férses med ricke,
kantsten och ridnnstensbrunnar. Fran brunn-
narna avleds vattnet via ledning med utlopp till
6versilningsytor.
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Trummor fér genomledning av vattendrag under
Hisingsleden dimensioneras for 50-arsflode. I
dimensionerande floden inkluderas momentan-
faktor och en klimatfaktor pa 1,2, for att kompen-
sera for framtida klimatfériandringar. Dimen-
sionering for 50-arsflode innebér en kapacitet
for regn med upp mot 100-ars aterkomsttid nér
trummorna gar fulla, om en viss uppdidmning i
vattendraget kan tillatas.

Dagvattnet fran vigen kommer likt idag att via
bl a Kalseredsbécken ledas till Osbéicken som
mynnar i Nordre élvs fjord.

Med hénsyn till foreslagna atgidrder bedéms
att fororeningsbelastningen pa recipienten
reduceras jimfort med om inga atgirder skulle
genomforas. For mer detaljerade uppgifter om
reningsatgirderna hénvisas till vigplanens PM
avvattning.

Trafikplatsen vid Assar Gabrielssons vig paver-
kar bade direkt och indirekt ett omrade av vat-
markskaraktir 6ster om Hisingsleden. Trafikver-
ket kommer i det fortsatta projekteringsarbetet
att studera behovet av att begréinsa denna paver-
kan alternativt soka tillstand till bortledning av
grundvatten.

De arbeten som berér Kalseredsbicken/
Osbidcken utgors av omgrivningar och ersétt-
ning av befintliga trummor med anledning av
att vigen byggs om pa foljande platser, (sek-
tionsangivelsen hinfor sig till Hisingsledens
langdmitning):

e Omgrivning av Kalseredsbécken, sektion
4/600-4/650, vistra sidan.

e Erséttning av befintlig trumma for Kalse-
redsbicken med ny faunanpassad rérbro,
sektion 4/770, samt anpassning av biackfa-
ran i anslutning till rorbron.

e  Ersittning av befintlig trumma for
Osbicken med faunanpassade passager
under ramperna i trafikplatsen vid Bjorlan-
davigen, sektion 5/350, samt anpassning av
béckfaran i anslutning till passagerna.

e Eventuellt kan det bli aktuellt med omgrév-
ning av Osbécken, cirka 40 meter, som sta-
bilitetshojande atgird vid Bjorlandavigen

Trafikverkets bedomning ir att detta 4r anmaél-
ningspliktig vattenverksamhet da det ror sig om
omgrivningar och broar/trummor i vattendrag
med medelvattenflode under 1 m3/s.

Gestaltning

Viktiga punkter for gestaltningen av den
ombyggda vigstrickan ir:

e Gestaltningen av broar och byggnadsverk
kan vara relativt fristdende i férhallande till
omgivande anliggningar.

e Eftersom det saknas tydliga landmirken
ar det viktigt att trafikplatserna blir tydliga
inslag som kan 6ka végens orienterbar-
het. Det ér ldmpligt att lata omgivningar-
nas olika karaktir paverka gestaltningen.
Karaktdren vid Assar Gabrielssons vig
ar mer stadsmissig, vid Logistikcentrum
ar det skog och berg som dominerar och
vid Bjorlandaviigen ir det ett oppnare
odlingslandskap.

e Korsningen med Bjorlandavigen bor
behandlas som en nod inte bara for biltra-
fiken utan dven for gronomraden, djurliv,
vattendrag och gaende.

e Det ir viktigt med utformning och placering
av férdréjningsdammar och magasin for
dagvatten, da de kan ta stor plats.

o Viktigt att sidoomradena ansluter till
respektive omgivning, dvs dér vigen loper
genom skogsmark ska gestaltningen och
sidoomraden ansluta till skogskaraktéren.
Hair undviks stodmurar, gris anlagd pa fet
jord, planteringar med inslag av tridgards-
viaxter m m. I anslutning till 6ppet berg
utformas landskapet med jordar och arter
som passar den magra karaktéren.

Miljohénsyn

Vigforslaget har i flera avseenden lokaliserats
och utformats med hénsyn till omgivningens
véirden. Viktiga exempel pa inarbetad milj6hén-
syn ar:

e Hisingsleden breddas inte mot rekrea-
tionsomradet Svartemosse, utom pa den
delstriicka dir en kraftledningsgata utgér en
buffertzon mot omradet.

e Pade vigstriackor som grinsar mot verk-
samhetsomraden och odlingslotter utfor-
mas vigen for att minska risken for skador
vid farligt gods-olyckor. Detta innebér
hogkapacitetsricke och att viigdagvattnet
forhindras att rinna in pa anslutande kvar-
tersmark eller andra ytor dar ménniskor
uppehaller sig.

e  For att motverka vigens barridreffekter
foreslas en passage anpassad for friluftsliv
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och fauna under Hisingsleden, som ersitt-
ning for befintlig gangport. Andra atgirder
for mindre djur foreslas t ex i samband med
passage av vattendrag.

e For att leda djur till de passager som
foreslas och minska risken for trafikdod
forbattras stingslingen kring vigen. Dagens
viltstéingsel ersitts didrfér huvudsakligen
med faunastéingsel, utformat med hénsyn
till vilka arter som berors. Dir stingslet
utover klovvilt ska hindra mindre dédggdjur
utformas det med cirka fem centimeters
maskvidd i den nedre delen, dir malet &r att
dven stoppa grod- och krildjur bor mask-
vidden vara en halv till en centimeter.
avsnitt 5.2 redovisas var respektive utform-
ning foreslas.

e Vigens avvattning utformas med 6ppna
trapetsformade diken och flacka grisbe-
vuxna slénter for att fordréja dagvattnet
och kvarhalla eventuella féroreningar. Detta
kompletteras pa kinsliga platser med dam-
mar eller 6versilningsytor, i vissa fall med
mojlighet till oljeavskiljning och avsting-
ning, se avsnitt om avvattning, sidan 18 och
separat PM avvattning.

e Omgrivning av naturliga vattendrag, som
Kalseredsbicken, utformas sa att funktio-
nen for fisk och annan fauna gynnas, t ex
genom att anligga lekbottnar.

Trafikbelastning

En prognos har tagits fram for framtida trafik-
belastning 2040 som ir cirka 20 ar efter anligg-
ningens Oppnande. Antagen dimensionerande
trafik kan ses i tabell 3.2:9.

Trafikokningen pa Hisingsleden 4r stor i for-
hallande till nuvarande trafik och till trafiken
i nollalternativet, se kapitel 4. Detta beror pa
den overforing av trafik fran E6 och Lundbyle-
den till Hisingsleden som ir ett av malen med
utbyggnaden.

3.2:9 Trafikprognos fér Hisingsleden ar 2040.

. Uppskattad Uppskattad ADT
Delstrécka AmvD 2040 2040
Halvors lank - As- | 41200 34500
sar Gabrielssons | Andel tung trafik
vag cirka 11 %

Assar Gabriels- 23650 20 000
sons vag - Logis- | Andel tung trafik
tikcentrum cirka 15 %
Logistikcentrum - | 30 500 25500
Bjorlandavagen Andel tung trafik

cirka 13 %

3.3 Alternativstudier i projekterings-
skedet

Val av sidobreddning

Hisingsleden breddas lidngst i soder at vis-
ter. Vidare 6vergar breddningen fran vister till
Oster pa Hisingsleden i sektion 1/300 for att inte
paverka det sidoomrade som angrénsar till forn-
lamning i sektion 1/560.

Forbi trafikplatsen vid Assar Gabrielssons vig
sker breddningen oster om befintlig vig pa
grund av utrymmesbrist pa vistra sidan samt
nirheten till korsningen Assar Gabrielssons vig/
Amazonvigen. Fran Assar Gabrielssons vig till
Logistikcentrum sker breddning pa ledens 6stra
sida for att inte inkrikta pa ny lokalviig mellan
Gustaf Larsons vig och trafikplatsen vid Logis-
tikcentrum. Dessutom &r intrang pa vigens Ostra
sida hir inte lika kéinsligt i forhallande till mark-
anviandningen for rekreation och friluftsliv. Fran
Logistikcentrum och norréver sker breddningen
pa ledens vistra sida for att minska intranget
mot Svartemosseomradet.

Trafikplats vid Assar Gabrielssons vig

Utformningen av trafikplatsen vid Assar Gab-
rielssons vig har som tidigare nimnts arbetats
om efter att viigplanen kungjorts fér granskning,
se avsnitt 2.4. Den viktigaste skillnaden ar att
dir den tidigare foreslagna utformningen ledde
anslutande trafik till och fran Assar Gabrielssons
vig pa en bro 6ver Hisingsleden, se illustration
i figur 3.3:1 sa foreslas nu att Hisingsleden hojs
nagot och den anslutande trafiken leds under
Hisingsleden. Utformningen i 6vrigt dr i stort
sett densamma vilket ocksa innebir att skillna-
den i markintrang #r minimal.

Den nu féreslagna utformningen har valts for att
den reducerar anlidggningskostnaden betydligt
och ér enklare att utéka i framtiden.

3.31 Tidigare féreslagen utformning av trafikplats vid Assar
Gabrielssons vig.




Trafikplats vid Bjorlandavagen
Lokalisering

Med tanke pa de anslutande vigarna Bjorlanda-
vigen och Sorredsvigen har det bedomts vara
sjilvklart att lokalisera trafikplatsen till samma
plats som nuvarande plankorsning. En lokali-
sering pa annan plats skulle kriva omfattande
omliggningar av anslutande véigar.

Utformning

I skissfasen studerades tva alternativa utform-
ningar av trafikplatsen vid Bjorlandaviigen. Dels
den princip som redovisades i forslaget till vig-
plan nér det kungjordes 2017, dels en alternativ
trafikplatslosning med en storre underliggande,
nagot oval, cirkulationsplats dir Hisingsleden
gar pa bro over cirkulationsplatsen och Bjorlan-
davégen. Se illustration i figur 3.3:2 for de alter-
nativa skisserna. Kortfattat kan ségas att den
avgorande skillnaden i utformning mellan alter-
nativen var att i det ena alternativet leds Bjor-
landaviigen 6ver Hisingsleden, i det andra leds
Hisingsleden 6ver Bjorlandavigen.

Miljoméssigt konstaterades infor valet av alter-
nativ att bada de studerade alternativen innebér
stor paverkan pa landskapsbild och negativa
konsekvenser for naturvirden, men att de paver-
kar olika typer av miljéer. Vad giller paverkan
pa kulturmiljon fanns da en viss osiikerhet efter-
som arbetet med en sirskild arkeologisk utred-
ning inte var slutfort.

I skissfasen valdes alternativet att leda Bjorlan-
davigen 6ver Hisingsleden, framférallt da det
bedémdes vara det ekonomiskt bésta och dven
klarade hoga trafikfloden bittre.

Efter det att vigplanen kungjorts for gransk-
ning har kunskapen om vilka intrang i virdefulla
natur- och kulturmiljer som kriivs, nya bedém-
ningar av trafikfloden och bedémningar av till-
kommande kostnader medfért att Trafikverket
dven studerat mojligheten att utveckla alterna-
tivet med Hisingsleden pa en bro 6ver Bjorlan-
davigen. Med dessa delvis nya forutsittningar
visar det sig att detta alternativ kan utformas
sa att intrangen i viirdefulla miljoer kan begrin-
sas betydligt i jimforelse med det tidigare kun-
gjorda vigforslaget.

Den utformning som nu féreslas i vigplanen
baseras saledes pa en utveckling av det tidigare
studerade, men forkastade, alternativet att leda
Hisingsleden pa bro 6ver Bjorlandavigen, med
tva cirkulationsplatser i det lokala viignétet, dels
i trafikplatsen, dels vid So6rredsvigen.

Alternativ med Bjérlandaviigen pa bro dver Hisingsleden

3.3:2 Alternativa utformningar av trafikplats vid Bjérlanda
vdgen, ur skisshandling.
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4 Nollalternativ

Miljobalken stéller krav pa att en MKB ska
beskriva konsekvenserna av att projektet inte
genomfors. Detta brukar kallas Nollalternativet
och syftetirattfa enreferens for beskrivningarna
av projektets konsekvenser. For vigprojekt
innebér nollalternativet att normala drift- och
underhallsatgirder genomférs pa studerad
stricka. Nollalternativet innehaller vidare
forindringar baserade pa generella trender
och antagna kommunala planer. Det kan ofta
vara en svar griansdragning mellan vad som
planeras oberoende av det aktuella projektet
och vad som é&r néra kopplat till projektet. Det
ar ocksa viktigt att klargora vilket jimforelsear
som anvinds. Detta kan skilja sig at beroende
pa vilka miljaspekter som studeras. Ofta ir
det bra att koppla jamférelsen till kommunens
oversiktsplanering, men nir det giller trafik-
situationen anviinder Trafikverket normalt
situationen cirka 20 ar efter firdigstillande.

Kommunala planer

I nollalternativet antas det att de detaljplaner
som vunnit laga kraft, Halvorsing och Logis-
tikcentrum, kommer att exploateras. Diremot
innebér nollalternativet att dessa detaljplane-
lagda omraden inte kommer att fa nagon direkt
viagkoppling till Hisingsleden eftersom varken
trafikplats Logistikcentrum eller Halvors liank
kommer att byggas. Det innebér att trafik fran
dessa nyexploaterade omraden inte kommer att
Oka trafikmingderna pa Hisingsleden nimnvirt.

Hisingsleden i nollalternativet

I nollalternativet antas att Hisingsleden behaller
sin strickning och standard. Det innebér
att den fortsittningsvis kommer att vara ett
mindre attraktivt alternativ jimfért med E6 och
Lundbyleden.

4:1 Trafikprognos for nollalternativet 2040.

Trafikutveckling

Eftersomingenutbyggnad antasinollalternativet
sker inte heller nagon 6verflyttning av trafik till
Hisingsleden fran Lundbyleden eller Eé.

For att kunna jamfora konsekvenser av
foreslagna atgirder med nollalternativet har
en trafikprognos fér prognosaret 2040 tagits
fram for nollalternativet. Trafikutvecklingen i
nollalternativet innebér endast en upprikning
av nuvarande trafik med trafikupprikningstal
enligt Trafikverkets ”Prognoser for personresor
och godstransporter 2030”. Dessa tillvixttal
bygger pa en generell trafik6kning pa grund av
blabebyggelseutveckling och befolkningsokning.
Tringselskatten i Géteborgs Stad antas vara kvar.

Prognostiserade trafikméngder kan ses i tabell
4:1.

Miljéférhallanden

I den fortsatta redovisningen av vigforslaget
och dess miljopaverkan gors i forsta hand en
jamforelse mot nuvarande foérhallanden. Den
framtida miljosituationen om inte vigforslaget
genomfors redovisas under rubriken
Nollalternativets effekter.

Delstriacka

ADT Nollalternativ 2040

Vadermotet - Assar Gabrielssons vag |20 000

Assar Gabrielssons vag - Gustaf 13000
Larsons vag

Gustaf Larsons vag - Bjorlandavagen 12 500




5 Landskapets
miljovarden

Landskapets miljovirden redovisas under
aspekterna landskapsbild, naturmilj6, kultur-
miljo samt rekreation och friluftsliv.

5.1 Landskapsbild

Landskapsbild &r liktydigt med den visuella upp-
levelsen av landskapet. Till det visuella hor inte
bara en enkel bild, utan ocksa en tolkning och en
upplevelse av det sedda. Landskapets visuella
viarden hinger titt samman med landskapets
karaktir, som i sin tur bestims av de naturgeo-
grafiska och kulturhistoriska egenskaperna i det
aktuella omradet.

Nuvarande forhallanden
Oversikt

Vigstrackan gar genom ett omrade av typiskt
bohuslidndsk landskapskaraktir dar hogre,
klippiga platder sticker upp ur sedimentfyllda
sprickdalar. Det ir ett kustnira sonderbrutet
héill- och skogslandskap med inslag av brukad
mark i norr dir dalgdngen ir bredare.

I stort sett &r végstrickan inordnad i landskapets
naturliga riktning dér hojder och sprickdalar gar
i nord-nordostlig riktning.

Terringen pa hojdpartierna r till storsta delen
berg i dagen eller omrade med tunt jordticke. I
dalgangarna aterfinns ytligt torv, grusiga svallse-
diment eller fyllningar pa lera med méktigheter
om som mest cirka 5 meter.

Vegetationen pa bergspartierna bestar huvud-
sakligen av barrskog men i svackor och nérmast
vigen utgors vegetationen av 16vskog av olika
alder, med en dominans av yngre skog nirmast
vigen. Denna har troligen vuxit upp efter att
vigen byggdes under 1970-talet, pa mark som &r
paverkad av vigutbyggnaden.

Vister om vigen finns omraden som domineras
av ett storskaligt modernt industrilandskap med
industri- och féretagsanliggningar, storskaliga
byggnader och utbredda parkeringsytor. En del
av dessa omraden #r under utveckling eller har
kommit till under senare ar.

Léngst i norr korsar Hisingsleden den uppod-
lade dalgangen kring Osbédcken. Hir har land-
skapet kvar en lantlig karaktir med 6ppen kul-
turmark, som anvénds for odling eller bete och
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som bryts av 16vskogsridaer vid vattendrag eller
adellovskogsklddda mindre kullar.

Landskapets 6vergripande karaktirer och nuva-
rande vigs forhallande till dessa illustreras i
figur 5.1:1, som #r himtad ur den landskapsana-
lys som gjordes i inledningen av arbetet med
végplanerna. Figuren dr kompletterad med till-
ldgg av senare tillskapade industrilandskap.

Vagen i landskapet

Hisingsleden dominerar inte landskapet utan
visuellt upplevs den huvudsakligen nir aska-
daren befinner sig riktigt nira viigen. Mycket
pa grund av den tita lovskogen ndrmast vigen
ser man bara viigen fran t ex de motionsslingor
som pa kortare strickor tangerar Hisingsleden,
se fig 5.1:2. Inte heller i det mer 6ppna landska-
pet kring Bjérlandavigen dominerar vigen den
visuella upplevelsen av landskapet eftersom den
ligger i niva med omgivande mark.

Nollalternativets effekter

De nya verksamhetsomraden som ingar i nollal-
ternativet innebér att Hisingsleden kommer att
bli mer synlig 4n idag, framforallt vid Kalsered,
norr om Volvos befintliga omrade, dir den redan
paborjade etableringen av ett logistikcentrum
Oppnar upp omradet véister om Hisingsleden.

Vagférslagets effekter

Det framtida vdgrummet kring Hisingsleden
kommer till stor del att ha samma mojligheter
och problem som det befintliga eftersom den
nya vigstrickningen i plan féljer den gamla
vigstriackningen.

Da vegetationen lings med vigen till stor del
bestar av ung skog blir konsekvenserna inte sa
stora som om gammal skog med brynvegetation
hade fristéllts med fula fristédllningar av trid som
statt i tit skog och med risk for stormfillningar.

Vid trafikplatserna skapas dock betydligt mer
storskaliga platser med ramper och broar vilket
avviker stort fran dagens korsningar.

Den nya trafikplatsen vid Assar Gabrielssons
vig, Volvomotet, medfor kraftiga bergskédrningar
och stora 6ppningar i skogsridan pa vigens Ostra
sida, som kommer att exponeras mot vigen.

Vid trafikplatsen vid Logistikcentrum, Kalse-
redsmotet, tillkommer en ny bro 6ver Hisings-
leden. De nya ramperna gor att stora 6ppningar
gors i skogsridan pa vigens ostra sida, som dock
redan dr paverkad av en kraftledningsgata. Pa
den vistra sida ansluter trafikplatsen till det nya
verksamhetsomrade som dr under uppbyggnad.
Terréingen i trafikplatsen avses modelleras sa att
den béttre anpassas till den naturliga topografin
pa viigens ostra sida och till den tillskapade topo-
grafin pa viigens vistra sida. For trafikanterna
innebir trafikplatsen ett &nnu 6ppnare vigrum.

Vid Bjorlandavigen lyfts Hisingsleden upp pa
bro over dalgangen sa att Bjérlandavigen passe-
rar planskilt under. Detta 6ppnar nya och vidare
utblickar fran Hisingsleden over landskapet.
Orienterbarheten férbittras och trafikantupp-
levelsen berikas. Utblickarna 6ver dalgangen
domineras av kulturlandskapet. Trots att land-
skapet runt vigkorsningen upplevs som Oppet
innehaller det gott om triddungar som begrin-
sar utblickarna fran omgivningarna mot vigen.
Bjorlandavigens karaktir av vdg i landskapet

5.1:2 Hisingsleden upplevs idag framférallt pa ndra hdll, hdr fran en motionsslinga i Svartemosseomrddet.




bibehalls i hog grad. Foreslagen utformning
innebér att huvuddelen dungarna inte paver-
kas, och att trafikplatsen som helhet blir matt-
ligt dominerande i landskapet. Storst intrang i
lovskogsdungar uppkommer sydvist om trafik-
platsen dér tva grupper med ekar, totalt néistan
tio trid, kommer att férsvinna p g a intrang fran
pafart séderut.

Effekterna blir dnda stora vid samtliga trafik-
platser. Sett ur askadarperspektivet fraimst vid
Osbiickens dalgang dir en ny, lang bro kommer
att korsa dalgangen och dominera det 6ppna
landskapsrummet, se figur 5.1:3. Sett ur rese-
nirsperspektivet fran Hisingsleden framst vid
Kalseredsmotet, med ny bro 6ver vigen, och vid
Bjorlandaviagen/Osbickens dalgang, med vigen
pa bro dver dalgangen.

Miljoatgarder

For att férankra viganldggningen i omgivande
landskap dr det sdrskilt viktigt med utform-
ningen av ytor i eller kring trafikplatser samt av
ytor som aterstélls efter rivning eller tillfdlligt
nyttjande. Terrdingmodellering utfors limpligen
till exempel vid trafikplatser for att ge vigan-
liaggningen forankring i omkringliggande topo-
grafi. Principen bor vara att utnyttja vegetation
och jordmaterial fran platsen.

Vid bergsskidrning kan sprickor nyttjas som
naturliga slantvinklar om de ligger gynnsamt.
Det onaturliga uttryck som en springning ska-
par kan da i viss man mildras.
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Konsekvenser fér landskapsbilden

Konsekvenserna fér landskapsbilden ur aska-
darperspektivet bedéms bli stérst vid Bjor-
landavigen i Osbickens dalgang genom att
Hisingsleden hir kommer att ledas pa bro over
dalgangen. Vigens fysiska barridreffekt kommer
att minska men inte helt forsvinna da ramperna
mellan Bjorlandavigen och Hisingsleden fort-
satt kommer att innebéra en barriir. Landskapet
kommer att paverkas visuellt av bron dven om
befintliga siktlinjer lings dalgangen kommer att
finnas kvar under bron. Trafikplatsen kommer
att dominera det 6ppna landskapsrummet i dal-
gangen i hogre grad dn dagens vigkorsning, se
fotomontage i figur 5.1:3.

Intrang kommer att ske i ekdungen sydvist om
trafikplatsen vid Bjérlandavigen. Trafikplatsens
utformning har i mojligaste man anpassats for
att flertalet stora ekar ska kunna sparas, men ett
tiotal ekar kommer dnda att behova fillas.

Ovriga delar av strickan upplevs framforallt
ur trafikantperspektivet, dir vigen omvandlas
till en mer storskalig vig av motorvigskaraktir
jamfort med dagens landsvigskaraktir. Ur det
perspektivet kommer Hisingsleden att bli mer
framtrddande framférallt p g a bergskdrningar
respektive broar och ramper pa bankar i anslut-
ning till de nya trafikplatserna.

Vid passagen av Osbickens dalgang pa bro
Oppnas nya, vidare vyer som tillfér kvaliteter
och okar orienterbarheten for trafikanterna
pa Hisingsleden. Vid de nya trafikplatserna vid
Assar Gabrielssons vig och Logistikcentrum
finns ocksa askadarperspektiv fran de nirmaste
delarna av angrinsande verksamhetsomraden
och friluftsomraden.

Bron i trafikplatsen vid Bjérlandavdgen innebdr en stor férdndring av landskapet, vy fran nordvdst mot korsningnen
mellan Hisingsleden och Bjérlandavdgen, nuvarande utseende (infdllt) och fotomontage av trafikplats.
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5.2 Naturmiljo

Naturmiljointresset avser skydd och vard av
vérden i natur- och kulturlandskapet samt beva-
rande av en rik mangfald av naturmiljoer, struk-
turer och ekologiska samband, som mojliggor
studier och forstaelse av naturen. Ett viktigt del-
mal f6r naturvarden dr bevarandet av den biolo-
giska mangfalden och bl a dirf6r har nationella
listor upprittats dver arter som tringts tillbaka
eller hotas av milj6fordndringar, s k rodlistade
arter. Listorna 6ver arter i behov av skydd omfat-
tar 10-20 % av landets djur- och vixtarter vilket
ger ledning for identifierandet av sirskilt virde-
fulla naturmiljoer.

Merparten av Sveriges naturmiljéer ir i dag kraf-
tigt omvandlade av modernt jordbruk, skogsbruk
eller vattenbruk. De uppvisar till f6ljd av detta
ofta en utarmad flora och fauna. Vid invente-
ringar av vdrdefull natur uppmirksammas dar-
for sirskilt omraden dir man fortfarande kan
finna en naturlig mangfald eller naturtyper som
tringts tillbaka av samhillsutvecklingen. Inte
desto mindre kan miljéer som inte hyser hoga
naturvirden fran vetenskaplig synpunkt erbjuda
naturupplevelser och méten med vixter och
djur i vacker natur. Saledes innebér ett vigbygge
ingrepp i naturmiljén dven om omradet inte har
héga naturvirden fran vetenskaplig synpunkt.

Nuvarande forhallanden
Oversikt

Landskapet inom inventeringsomradet priglas
av stor topografisk variation med hill- och myr-
marker om vartannat. Saledes dr biotopsamman-
sdttningen speciell; smapartier av olika natur-
typer bildar storre omradeskomplex med stor
variation vad géller arter, strukturer etc.

I de norra delarna, i omradet kring Osbicken
och dess bifléden, breder timligen stora arealer
ddellovskog ut sig. En del av de ddellovsdomi-
nerade partierna foljer backfarorna och sprider
sig dirmed bade 6ster och vister om Hisingsle-
den. Dértill forekommer i dessa delar av inven-
teringsomradet dven ekdominerade bestand pa
bada sidor om végen.

Léngre s6derut tar héll- och myrmark vid och
den blockrika terringen bidrar till plotsliga
biotopvixlingar, med 6msom l6vtrdds- eller
barrtridsdominans. Sankmark med fuktgynnad
vegetation f6ljs av hillar med torktaliga vixter.
Aktivt jordbruk férekommer i dag endast i inven-
teringsomradets norra delar, dir det finns inslag
av kulturbetes- och akermark.

Tidigare har jordbruksinslaget i de norra delarna
varit mer betydande, vilket bl a gamla ekar och
stenmurar (skiftesgrinser) spridda inom inven-
teringsomradet vittnar om. Héll- och vatmarks-
mosaiken lings vigstriackans mer centrala delar
har till storsta delen sannolikt en historik som
gemensamma utmarksbeten, vilka férst pa 1900-
talet borjat viixa igen till skogsmark.

Kartan i figur 5.2:1 redovisar generella invente-
ringar av t ex lovskogar eller betesmarker inom
det omrade dir Hisingsleden och Halvors ldnk
planeras. Det framgar tydligt att det édr fa miljoer
som identifierats vid dessa inventeringar.

Omradet avvattnas norrut, till Nordre &lvs
fjord, via Kalseredsbicken och Osbicken. Dessa
béckar leder ocksa savil dagvatten fran bostads-
och verksamhetsomraden som vatten paverkat
av jordbruket kring Osbicken.

Inventerade naturmiljéer

Utifran tidigare dokumenterade naturvirden
och filtinventering i omradet, har en bedom-
ning av omradets naturvirden gjorts. Bedom-
ningen har gjorts i enlighet med forslaget till
svensk standard for naturvirdesinventeringar,
S$S199000 (Swedish Standards Institute, 2013).
Bedomningsmetoden klassificerar naturomra-
den enligt foljande fyra naturvirdesklasser:

e Naturvirdesklass 1a — hogsta naturvirde.
e Naturvirdesklass 1b - hogt naturvérde.

e Naturvirdesklass 2 — patagligt naturvirde.
e Naturvirdesklass 3 - visst naturvérde.

Observera att inventeringen gjordes nir forsla-
get till svensk standard f6r naturviirdesinvente-
ringar dnnu inte var slutligt faststélld. I den nu
géllande faststéllda standarden benimns natur-
virdesklasserna 1a, 1b, 2 och 3 ovan istillet 1, 2,
3och 4.

Ennirmare beskrivning av naturvirdesklasserna
aterfinns i den sirskilda naturvirdesinventering
som redovisas i ”"Milj6konsekvensbeskrivning
- underlagsrapport”. I sammanstillningen pa
féljande sidor anges naturvirdesklass, samt en
kortfattad beskrivning av naturvirdesobjekten,
med hénvisning till kartor i figur 5.2:2, 5.2:3 och
5.2:5.
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1. Damm norr om Bjérlandavagen, naturvardesklass 3
Anlagd damm omgiven av vass, klibbal och vide. Mycket nate tacker vattenytan, med inslag av vit
nackros. Moja, svérdslilja och svalting férekommer, likasa rérhona, sdvsparv och sivsangare.

2. Osbicken uppstréms sammanflédet med Kalseredsbécken, naturvirdesklass 3

Osbécken &r pa detta avsnitt en liten back, men biotopvardande atgarder med utlaggning av lekgrus
och sten har tidigare utférts, varfor strackan bedéms ha goda férutsattningar som éringmilj6. Backen
omges av yngre klibbal. Ovrig vegetation bestar bl a av svérdslilja och skogssav med nackmossa pa
stenarna.

3. Osbicken ndrmast nedstréms sammanflédet med Kalseredsbécken, naturvirdesklass 3
Langsamflytande del av Osbacken, meanderbagar. Ingen stenbotten och ohavdad, hégvuxen vegeta-
tion av alggras, fladervanderot, mjolkort, jattebalsamin etc. En grov ek finns i norra delen av omradet
(stamomkrets knappt 250 centimeter).

4. Igenvdxande mark 6ster om Hisingsleden och norr om Bjérlandavagen, naturvardesklass 3
Igenvaxande mark med héllinslag. Mot vagen vaxer en tradrida av tall, bjork, ronn och klibbal. Inslag
av buskage av sélg, slan och hagg. Stor férekomst av rosbuskar (stenros och nyponros) pa hallmar-
kerna. Manga vaxter harror troligen fran tidigare planteringar. Rikligt med blommande busk- och
brynmiljéer for nektarsékande insekter.

5. Damm vaster om Hisingsleden och norr om Bjérlandavdgen, naturvardesklass 3
Damm med busksnar och l6vtrad (I6nn och alm). Manga kvarstaende déda almar. Mycket kaveldun.
Lek av dkergroda konstaterades har 2011.

Naturvdrdesobjekt utmed
Hisingsleden.

D = naturvardesklass 2

. = naturvardesklass 3
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6. Osbacken vaster om Hisingsleden, naturvardesklass 3

Del av Osb&cken som omges av riklig vegetation. Delar av backen har stenbotten. Biotopvardande
atgarder med utldggning av lekgrus och sten har tidigare utforts, varfor strackan har goda forutsatt-
ningar som 6ringmiljo. Omgivande vegetation utgors av klibbal i tradskiktet och blekbalsamin, jat-
tebalsamin, hundkax, vanderot etc i faltskiktet. Grashoppsangare och karrsangare férekommer.

7. Buskmilj6 direkt soder om Bjorlandavagen, naturvardesklass 3
Tatvuxet sélg-, vide- och aspbuskage med bl a sdvsangare och naktergal. Varde for fagellivet och
nektarsokande insekter.

8. Ekskog nordost om koloniomrade, naturvirdesklass 3

Ekskog med mestadels medelgrova ekar, nagra grova (upp till 230 centimeter i omkrets). Uppslag av
ek och asp, nagon hassel, rénn och ask. Skogens oskotta karaktar ger den vissa varden for t ex fagel-
livet. Snarig undervegetation, litet inslag av dod ved. Inslag av tradgardsvaxter sdsom sibiriskt fetblad,
fingerborgsblomma och kungsljus.

9. Akerholme, naturvardesklass 3

Storre akerholme beldgen i kulturbetesmark (hdsthage). Vegetationen i tradskiktet domineras av
asp och ek, den senare i regel av medelgrov karaktar (enstaka grova med en omkrets upp mot 280
centimeter). Faltskikt med bl a vitsippa, nejlikrot, stensoéta, skogskovall

10. Ekskog, naturvardesklass 2

Ekskog med grov ek, flera trad med en stamomkrets mellan 260-280 centimeter. Liljekonvalj, trajon,
svinrot, angsvadd och blodrot i faltskiktet, varav de senare vittnar om tidigare mer 6ppna och hav-
dade forhallanden. Inslag av dod ved i form av ek.

11. Salgdunge, naturvardesklass 3
Salgdunge med medelgrova trad. Faltskikt av nejlikrot, lundgrée och hundaxing. Oppnare yta med
rosbuskar, skogskldver, sndrjmara och humleblomster. Av viss betydelse for nektarsékande insekter.

12. Kalseredsbicken omgiven av I6vskog 6ster om Hisingsleden, naturvirdesklass 2
Kalseredsbacken med narmiljéer. Asp och alm férekommer allmant. Overlag stort inslag av ddellév
och dod ved. Grova almar och ekar (grovsta eken mater 310 centimeter i omkrets). Signalarten stor-
rams forekommer. Biotopvardande atgarder med utldggning av lekgrus och sten har tidigare utforts,
varfor strackan har goda férutsattningar som 6ringmiljo.

13. Kalseredsbécken omgiven av betesmark éster om Hisingsleden, naturvirdesklass 3
Kalseredsbdcken omgiven av kulturbetesmark. Biacken omges av sporadisk tradvegetation.

14. Lovskog vaster om Hisingsleden, naturvardesklass 3
Lovskog bestaende av framférallt bjork och asp, med inslag av ddellév. Majbraken och humlebloms-
ter i faltskiktet.

15. Kalseredsbacken omgiven av I6vskog vaster om Hisingsleden, naturvirdesklass 2
Adelldvdominerad skog med hogre varden i anslutning till K&lseredsbacken. Backen har stenbotten
pa stora delar av strackan. Biotopvardande atgarder med utldggning av lekgrus och sten har tidigare
utforts, varfor strackan har goda férutsattningar som 6ringmiljo. Intill backfaran mest klibbal. Omra-
det kan fungera som fédosokningsmiljo fér mindre hackspett. Hogst varden i de centrala delarna.

16. Lévskog med inslag av adellév vaster om Hisingsleden, naturvardesklass 3
Lovskog bestaende av framférallt bjork och asp, med inslag av ddelldv. Majbraken och humlebloms-
ter i faltskiktet.

17. Blandskog vaster om Hisingsleden, naturvardesklass 3

Blandskog med medelgrov ek och tall. Enstaka enar. Hallon, smaek och ronn i faltskiktet. Aven
ekbraken, lundbréken, trajon, brakved och smabjoérk samt skogskovall, vitsippa och ekorrbar. Blockrik
terrang med tamligen stort inslag av sly.

18. Blockrik blandskog 6ster om Hisingsleden, naturvardesklass 3

Blockrik blandskog med héll- och sumpmarksinslag. Omradet préglas av stor topografisk variation,
vilket skapar en mangfald av biotoper. Terrangen ar blockrik och omradet hyser lampliga habitat for
hasselsnok som ocksa noterats i omradet. Artantalet ar tamligen hogt och skogen variationsrik, bl a
vad géller element sdsom tradalder och inslag av dod ved.
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19. Lévskog vaster om Hisingsleden, naturvardesklass 3

Tamligen stort inslag av upp till medelgrov/grov asp och salg. Medelgrov bjork, vissa grova. Hassel
och rénn forekommer. Ganska mycket dod ved till féljd av réjning. Hallon, smaek, tréjon i faltskikt.
Litet bestand av signalarten storrams férekommer. | skogskanten véxer vide.

20. Lévskog utmed backfara viaster om Hisingsleden, naturvardesklass 3

Al-, hassel- och rénnstrak utmed delvis uttorkad b&ckfara. Mattligt grova alar, vissa déda, med bohal.
Grov, gammal hassel. Tankbar miljé for mindre hackspett. Férutom lind noterades inga signalarter,
vilket kan bero pa historiska skél. Inslag av arter knutna till mer 6ppna marker vittnar om det. Hult-
bréken, karrviol, videodrt och vildkaprifol noterades. | séder, dar graninslaget ar storre, vaxer svinrot,
blabar, hallon och harsyra.

21. Blandskog vaster om Hisingsleden, naturvirdesklass 3
Granblandskog med medelgrova trad av flera arter. Bjérk och tall men dven hassel och ek (klena till
medelgrova hasslar). Ganska mycket dod ved.

22. Hillmarksomrade véster om Hisingsleden, naturvirdesklass 3
Hallmarksomrade med uppslag av bjork. Krustatel, ljung, tuvull, lingon och en del klockljung. Hed-/
ljungblavinge noterades vilka &r typiska arter for den har biotopen.

23. Blandskog vaster om Hisingsleden, naturvardesklass 3

Medelgrov bjork- och tallskog med inslag av gran. Mannagras i vissa lite fuktigare partier. Enstaka
enar och inslag av odon och pors. Aven asp, ek, salg och vide. Andelen déd ved 6verlag tamligen |ag.
| torrare delar av omradet 6kar andelen asp, bjork, rénn och andelen déd ved dkar.

Naturvdrdesobjekt utmed
Hisingsleden.
\ et
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naturvardesklass 2
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24. Myrmarksomrade vaster om Hisingsleden, naturvirdesklass 2

Myrmarksomrade med inslag av kaveldun i sankpartierna. Odon, pors och klockljung i faltskikt. |
tradbevuxna omraden véxer tall och bjérk med inslag av vide. Inslag av déd ved i form av hégstubbar
och lagor. Tva larkfalkar noterades, troligen hackning i omkringliggande marker. Sedan tidigare finns
uppgifter om klockgentiana och alkonblavinge fran omradet.

25. Blandskog vaster om Hisingsleden, naturvardesklass 3

Fortsattning pa omrade 23 men bjérkarna ar i detta omrade 6verlag nagot klenare. Tallarna med-
elgrova till grova. Omradet dr mer myrmarksbetonat an omrade 23 med 6ppnare sankpartier med
odon, pors, mannagras, tall och klen bjork. | sddra delen 6ppnare hallpartier med blodrot, bjérkupp-
slag, krustatel, odon och tuvtatel.

26. Del av kraftledningsgata, naturvardesklass 2
Del av kraftledningsgata med myrkaraktér och vaxter sasom vattenkldver, veketag, knapptag, pors
samt dven klockgentiana. Uppgifter om alkonblavinge finns.

27. Del av kraftledningsgata, naturvérdesklass 3 i
Partier av kraftledningsgata som I6per i nordsydlig riktning. Omsom hallmark med klen bjérk, en och
ljung, 6msom sankmark med myrkaraktar. Klockljung férekommer har rikligt.

28. Del av kraftledningsgata, naturvardesklass 2
Del av kraftledningsgata med fuktmiljcer, se bild 5.2:4, och riklig férekomst av klockgentiana. Uppgif-
ter om alkonblavinge finns.

29. Del av kraftledningsgata, naturvardesklass 3

Partier av kraftledningsgata som I6per i nordsydlig riktning. Omsom héllmark med klen bjérk och
partier med en, 8msom sankmark med myrkaraktar, klockljung (riklig forekomst bade pa hallpartier
och i sankare omraden). Langre mot séder mest bjérksly.

30. Blockrik blandskog vaster om Hisingsleden, naturvardesklass 3

Blockrik blandskog med hall- och sumpmarksinslag. Omradet préglas av stor topografisk varia-
tion, vilket skapar en mangfald av biotoper. | sddra delen t ex inslag av relativt grov tall. Terrangen &r
blockrik och omradet hyser |ampliga habitat for saval hasselsnok som mindre hackspett. Artantalet
ar tamligen hogt och skogen variationsrik, bade vad géller tradalder och inslag av dod ved.

= Z [ i b A% DAL L A » { =

5.2:4 Eftersom kraftledningsgatan réjs regelbundet har miljén utvecklats till ett Gppet fuktigt omrade, bild fran naturvirdesobjekt 28.
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mellan bergbrottet och Hisingsleden.

31. Lévdominerad blandskog vaster om Hisingsleden, naturvardesklass 3

Lévdominerad blandskog med klen-medelgrov asp, salg och bjérk. Déd ved i form av lagor, fram-
forallt av klen karaktar men aven vissa grovre. | faltskikt vaxer bl a humleblomster och skogsfraken.
Lamplig miljo fér mindre hackspett. | hallpartier mer inslag av tall med ljung, stens6ta och blodrot i
faltskiktet, samt hallon och smaek i buskskikt. Omradet gransar i soder mot ett avverkningsomrade

Naturvardsatgérder i angransande omraden

Vigstrickan berérs av ett naturvardsavtal mellan
Goteborgs Stad och Linsstyrelsen, som har upp-
rittats for omradet bendmnt "NVA Svartemosse
17, se figur 5.2:6. Omradet grinsar mot Hisingsle-
dens norra del. Innebérden av avtalet dr att kom-
pensationsatgirder ska kunna utféras, vilket var
ett villkor da detaljplanen for Logistikcentrum
skulle antas.

Det finns dven en kompensationsplan i soder vid
Halvorséng, vilken upprittats med anledning av
en ansOkan om artskyddsdispens for detaljplan
vid Halvorsing. De kompensationsatgirder som
niarmast berér Hisingsleden ligger pa 6stra sidan
vigen, och r atgdrder for att férbittra miljoerna
for mindre hackspett.

s 1

D = naturvardesklass 2

. = naturvardesklass 3

5.2:5
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s L

Naturvdrdesobjekt utmed Hisingsleden.

Vattendrag

Kalseredsbicken/Osbicken dr utpekad som ett
lax-/havséringférande vattendrag och en sta-
tusklassad vattenforekomst (SE641045-126412)
med beslutade miljékvalitetsnormer (MKN).
Ekologisk status dr for nérvarande klassad som
mattlig pa grund av paverkan av néringsimnen/
overgdédning. MKN ir satt till god ekologisk sta-
tus 2027. Kemisk ytvattenstatus #r klassad som
uppnar ej god pa grund av for hoga halter i biota
av de 6verallt 6verskridande &mnena kvicksilver
och polybromerade difenyletrar. Vid métningar
fran 2017 har dven PFOS, Fluoranten och polya-
romatiska kolviten (Benso(a)pyrene) uppmiitts i
halter 6ver gillande gransvirden.
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Den ideella organisationen Fiskevardsnétverket
Goteborg har pa flera platser ldngs vattendraget
gjort fiskevardande atgirder for att underlitta
uppvandring och lek, se figur 5.2:8. Invente-
ringar har ocksa visat att viktiga lekomraden for
oring finns déir bicken rinner i skogspartiet vés-
ter om Hisingsleden, ungefir objekt 15 i inven-
teringen ovan, men lekomraden forekommer
ocksa 6ster om Hisingsleden.

Biotopskydd

Biotopskydd enligt 7 kap 11 § miljobalken giller
generellt for vissa objekt i jordbrukslandskapet.
Bedomda biotopskyddade omraden har marke-
rats i figur 5.2:7.

Objekt Bl ér ett dike nordvist om korsningen
med Bjorlandaviigen, viister om det odlade filtet.
Lovtridsrida av bjork och klibbal, féltvegetation
av dlggris, brinnissla, bladvass och bjornbar.

Objekt B2, B3 och B4 &r akerholmar sydost om
korsningen med Bjérlandavigen.

B2 ir en storre akerholme beldgen i kulturbe-
tesmark (histhage). Vegetationen i tradskiktet
domineras av asp och ek, den senare i regel av
medelgrov karaktéir (enstaka grova exemplar
med en stamomkrets upp mot 280 centimeter).
Filtskikt av bl a ekuppslag, vitsippa, nejlikrot,
stensota, skogskovall. Bedomd till naturvirdes-
klass 3.

B3 och B4 idr tva mindre akerholmar omgivna av
kulturbetesmark (hésthagar). Ronn, en och asp,
samt inslag av tjirblomster.

5.2:7 Biotopskyddsobjekt inom omradet, markerade som Bi1-B6 .

B5 ér en stenmur s6der om Bjorlandavégen.

B6 utgors av Kalseredsbickens meandrande
bickfara pa den stricka dir den rinner
genom betade histhagar nirmast séder om
Bjorlandavigen.

Strandskydd

Osbicken och delar av Kalseredsbicken omfat-
tas av strandskydd enligt 7 kap 13-18 §§, se karta
i figur 5.2:1.

Skyddade eller sarskilt utpekade arter

En forteckning 6ver skyddade, fridlysta och rod-
listade arter samt signalarter inom det invente-
rade omradet redovisas i bilaga 2.

Inom Hisingen finns en stor, nationellt viktig,
population av hasselsnok (Andren, 2018) och
inventeringar som Go6teborgs Stad latit utfora
visar att arten forekommer bade viéster och Gster
om berérd stricka av Hisingsleden, om én tro-
ligen med lag individtithet och begrinsat till
omraden med ldmpliga habitat (Naturcentrum
AB, 2015, Park- och naturforvaltningen i Gote-
borg 2017). Hasselsnok ér rodlistad i kategorin
VU - sarbar samt fridlyst enligt artskyddsfor-
ordningen 4 § och atnjuter ddrmed ett starkt lag-
skydd som dven omfattar artens fortplantnings-
omraden och viloplatser.

Groddjuren storre vattensalamander och aker-
groda, som dven de ir fridlysta enligt artskydds-
forordningen 4 §, forekommer ocksa i vigens
nirhet vilket framgar av utforda inventeringar




och inrapporterade fynd pa artportalen. Aker-
groda har bland annat noterats i en damm
(NVI-objekt 5) inom inventeringsomradet for
utférd naturvirdesinventering. I Ovrigt finns
ett flertal fynd av arten gjorda strax utanfor
inventeringsomradet. Detsamma giller storre
vattensalamander.

Aven vanlig groda, mindre vattensalamander,
kopparddla, huggorm, snok och skogsédla som
dr nationellt fridlysta enligt artskyddsférord-
ningen 6 §, forekommer i vigens omgivningar.

Klockgentiana har noterats i sankpartier beldgna
i kraftledningsgatan Gster om Hisingsleden, dér
den dven patriffades under filtinventering 2014.
Dessutom férekommer arten viister om Hisings-
leden, i ett vatmarksomrade norr om Volvo
Torslandas lokaler, naturvirdesobjekt 24-25.
Klockgentiana ir rodlistad i kategorin VU (sar-
bar) och ér virdart for den hotade fjdrilsarten
alkonblavinge (rodlistad i kategorin EN - starkt
hotad). Den senare har dven patriffats inom
inventeringsomradet, pa samma lokaler som
klockgentiana.

I omgivningarna kring Hisingsleden férekom-
mer mindre hackspett, en nyckelart i Goteborgs
kommun som ir rédlistad i kategorin néra hotad
(NT). Vid en inventering 2015 konstaterades
héckning av arten i Halvors éng, i ett omrade som
sedermera har exploaterats och det bedémdes
da att ytterligare nagot par skulle kunna hécka
inom Halvorsing och Svarte mosse. I samband
med denna inventering bedémdes bland annat
dven vignira skogsomraden oster om Hisings-
leden och s6der om den planerade trafikplatsen
vid Assar Gabrielsson viig som mycket ldmpliga
livsmiljoer for mindre hackspett (Naturcentrum
2015). Vad giller andra naturvardsintressanta
arter patréffades signalarter pa flera platser och i
olika biotoper inom inventeringsomradet, vilket
ger stod at de naturvirdesklassningar som har
gjorts, se bilaga 2.

Faunastrak och barrisrer

Faunastrak och barridrer for olika djurgrupper
finns beskrivet i ett sdrskilt PM - faunapassager.
Beskrivningen nedan ir ett utdrag ur detta PM.

Viltstingsel finns ldngs hela den berérda
strickan av Hisingsleden. Stingslet saknar dock
finmaskigt nit nertill. For stérre daggdjur som
ilg och radjur dr vigen sannolikt en betydande
barriir, men fér mindre daggdjur som rév, griv-
ling och hare &r sannolikt vigens barridref-
fekt inte lika pataglig. Dock ir trafikméingden
sa stor att dessa arter sannolikt &r utsatta for

pakorningar, mojligen i sadan grad att det kan
paverka populationen.

Oster om Hisingsleden ligger naturomradet
Svartemosse. Naturomradets utbredning mot
Oster begrinsas av tétortens utbredning i form
av Biskopsgarden och Linsmansgarden. Area-
len pa Svartemosseomradet dr uppskattningsvis
omkring 4 km?2 Arealen bedéms vara for liten
for att omradet ska kunna hysa en egen dlgstam.
Déremot skulle det kunna vara majligt for radjur
att hdvda revir inom naturomradet.

Den fordjupade naturinventeringen har visat att
virdefulla lokaler for bade grod- och kréldjur
forekommer pa bada sidor Hisingsleden. Betrif-
fande groddjur som stérre vattensalamander och
akergroda forekommer flera lekdammar oster
om Hisingsleden savil norr som séder om Bjor-
landavigen. De nyanlagda dammarna vister om
Hisingsleden vid Kalsered bor ocksa betraktas
som potentiella lekdammar. Dértill forekommer
sannolikt goda fodosoks- och évervintringsmil-
joer pa bada sidor leden. Troligen roér sig en del
av groddjuren 6ver leden mellan lekmiljéer och
landmilj6er dven om manga av djuren ocksa hal-
ler sig inom ett omrade pa ena eller andra sidan
viagen dér de kan finna de miljéer de behover
under sin arscykel.

Aven fyndlokaler fér hasselsnok har konstate-
rats pa bada sidor vigen. En sirskild analys av

5.2:8 Exempel pa fiskevardsatgdrder i Kalseredsbdcken.
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hasselsnok har gjorts av Goteborgs Stad inom
ramen for den ekologiska landskapsanalysen
(Goteborgs Stad, 2013). I denna konstateras att
det finns livsmiljoer som bedomts vara lamp-
liga for hasselsnok pa bada sidor om Hisingsle-
den. For hasselsnokar som forsoker ta sig 6ver
vigen finns det en 6verhingande risk att de blir
overkorda.

I Osbicken och biflodet Kalseredsbicken fore-
kommer &ring. Aven &l har fingats i samband
med elfiske i Osbédcken. Lekmiljéer fér oring
bedoms finnas savil viister och dster om Hisings-
leden som norr och séder om Bjorlandavigen.
Bicken rinner idag under Hisingsleden pa tva
stillen och under Bj6érlandavigen pa ett stille.

Starkt trafikerade vigar kan fungera som barrii-
rer for vissa insekter. I synnerhet giller det for
marklevande insekter. Men dven for t ex vissa
arter av dagfjirilar kan vigar vara tydliga bar-
ridrer. Da den rodlistade arten alkonblavinge
konstaterats pa bada sidor Hisingsleden tas den
kortfattat upp hér. Alkonblavinge ir knuten till
bestand av vixten klockgentiana som férekom-
merikraftledningsgatan 6ster om vigen och dven
i ett vatmarksomrade vister om vigen. Lokalen
vister om viigen kommer dock att exploateras i
samband med utbyggnaden av Logistikcentrum.
Da det inte bedéms finnas nagra andra lampliga
milj6er for arten pa vistra sidan vigen bedoms
den inte vidare med avseende pa barriireffekter.

Nollalternativets effekter

Aven i ett nollalternativ foreligger en forvintad
trafikbkning, vilken kommer att generera dkade
barridreffekter f6r djurlivet och 6kad risk for tra-
fikdod. Vidare kommer den okade trafikming-
den att innebéra en viss risk for 6kade stérningar
pa djurlivet, bl a fagellivet till f6ljd av okade
bullernivaer. Dessa beréknas i ett nollalternativ
dock ej bli av sadan karaktér att miljéernas habi-
tatkvalitet dndras i nagon storre utstrickning
jamfort med ldget idag.

Det markavvattningsféretag som omfattar
Kalseredsbidcken kan komma att genomféra
rensningsarbeten som paverkar vattendragets
naturvirden

Utbyggnaderna av tva verksamhetsomraden,
Halvorsing och Logistikcentrum, kommer
dven i ett nollalternativ att paverka bade genom
omfattande intrang och genom paverkan pa
spridningsmojligheterna for djur.

Av de omraden med hogre naturvirdesklass,
klass 2, som inventerats for vigprojektet

paverkar Logistikcentrum kraftigt omrade 24,
som i princip helt fylls ut och exploateras.

Vagforslagets effekter

Den nu aktuella vigplanen medfér en mangfa-
setterad miljopaverkan, utover direkta intrang i
virdefulla miljéer kan mer 6vergripande paver-
kan pa skyddade omraden och férindrade bar-
ridreffekter uppkomma.

Som framgar av redovisningen av effekter fran
intrang i virdefulla omraden, se féljande avsnitt,
innebidr vigforslaget en fysisk paverkan pa
omraden eller arter som antingen har ett for-
mellt skydd, eller som #r utpekade som sérskilt
virdefulla eller kinsliga. For att tydliggora effek-
terna av denna paverkan och eventuellt behov
av sirskilda atgirder redovisas de separat efter
redovisningen av aktuella intrang.

Intrang i blandskogsmiljéer (naturvirdesobjekt

29 och 30)

Utmed den sodra halvan av den stricka som
omfattas av véigplanen, fran trafikplatsen vid
Logistikcentrum och séderut, innebdr bredd-
ningen av viigen, och anldggning av ny trafikplats
vid Assar Gabrielssons vig, intrang i skogsstra-
ket utmed viigens 6stsida som tagits upp som ett
naturvirdesobjekt (nummer 30) av visst vérde.
Hér tas d4ven mark i ansprak inom den Gster om
objekt 30 belédgna kraftledningsgatan; ocksa den
klassad som ett naturvirdesobjekt (nummer 29)
av visst virde, se dven fig 5.2:9.

Naturvirdesobjekt 30 har fran Assar Gabriels-
sons vig och soderut pekats ut som en mycket
lamplig livsmiljo for mindre hackspett, med
bland annat inslag av haltridd och klen bjorkskog.
Kraftledningsgatan (objekt 29) har framhallits
som en livsmiljo och spridningsvig for hassel-
snok. I hojd med Assar Gabrielssons vig och
s6derut upptas dock ledningsgatan till stor del
av en mindre divers miljo med stark dominans
av tét bjorksly. Pa denna stricka har ocksa led-
ningsgatan och dess omnejd klassats som min-
dre limpligt omrade for hasselsnok vid de inven-
teringar som Goteborgs Stad latit utféra under
2015 och 2017 (Park- och naturférvaltningen i
Goteborg, 2017). 1 2017 ars rapport gors ocksa
bedémningen att hasselsnok troligen inte fore-
kommer i de delar av Svarte mosse som klassats
som mindre ldmpliga.

Totalt utmed strickan fran Kalseredsmotet och
sO6derut tas cirka 5 hektar i ansprak permanent
inom naturvirdesobjekt 29 och 30 genom att de
efter ombyggnaden hamnar inom nytt vigom-
rade. Ytterligare drygt 2 hektar paverkas kraftigt




under byggtiden da de ligger inom arbetsom-
radet. De ytor som paverkas under byggtiden
bed6éms dock pa ldngre sikt kunna aterfa relativt
snarlika naturférhallanden som de har idag.

De miljéer som paverkas bedoms vara av férhal-

utgor livsmiljo for bland annat mindre hackspett.
Ingreppet i kraftledningsgatan innebir att den
speciella miljé som finns dér klipps av i en nord-
lig och en sydlig del. Utéver det direkta arealin-
greppet innebir detta en fragmentering som ger
forsamrade spridningsmajligheter och 6kad risk

landevis typisk karaktir for Svarte mosseomra-
det och inte beréra nagra mer unika naturmiljéer.
Likvil innebir arealférlusterna ett relativt stort
bortfall av naturmark av visst naturvirde, som

for isolering av delpopulationer av arter som
utnyttjar ledningsgatan som livsmiljo.

Del av kraftlednings-
gata som tas i ansprak
for trafikplats

Omrade som beddms
paverkas av grund-
vattensankning

Gréns for omrade som
skulle kunna paverkas
av grundvattensankning

Trafikplats vid Assar Gabrielssons vig illustration av omraden som paverkas.

5.2:9
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Genom att brottet pa ledningsgatan uppstar nira
en plats dir miljén i ledningsgatan dnda skiftar
karaktir, fran en mosaikartad blandning av skog,
héllmarker och 6ppna kirr i norr till en mer
homogen miljo med titt 16vsly av framst bjork i
soder, bedoms dock denna fragmenteringseffekt
bli begrinsad.

For en bedémning av den samlade paverkan pa
mindre hackspett och hasselsnok, se under rub-
riken ”Utpekade arter” nedan.

Paverkan pa blandskogsmiljéer genom sénkt
grundvattenniva (naturvardesobjekt 29)

Nirmast sydost om trafikplatsen vid Assar Gab-
rielssons vig innebir vigplanen viss paverkan
genom att grundvattennivan i ett cirka 0,7 hek-
tar stort omrade kommer att séinkas eftersom
av- och pafarten till Assar Gabrielssons vig gar i
en cirka 3 meter djup skiirning vilket far en dré-
nerande effekt pa intilliggande mark, se &ven fig
5.2:9.

Grundvattensidnkningen berér mark inom kraft-
ledningsgatan (naturvirdesobjekt 29) samt ett
skogsomrade nédrmast oster om denna. Inom
kraftledningsgatan upptas den berérda ytan
av fuktig till bl6t mark med tdta videbuskage.
Denna milj6 bedoms hysa vissa naturvirden
som i hog grad dr knutna till de blota férhallan-
dena med inslag av tidvis 6versvimmad mark.
Forekomsterna av staende ytvatten bedéms till
storsta delen inte vara tillridckligt permanenta
for att fungera som lekvatten f6r groddjur, men
har d4nda ett generellt virde som uppehallsmiljo
for savil groddjur som insekter med flera orga-
nismer. I ledningsgatan finns &ven en nyanlagd,
storre byggvig av krossmaterial och nidrmast
denna har omfattande réjningar gjorts déir roj-
materialet ligger kvar 6ver marken.

Marken nirmast Oster om ledningsgatan utgors
av tit, fuktig till blot, bjorkdominerad skog med
klena till medelgrova trid. Genom omradet gar
ett diffust bickdrag. Skogen bedéms vara upp-
kommen pa tidigare 6ppen betes- och/eller slat-
termark och sakna tridkontinuitet. Den bedéms
likvdl ha ett virde som livsmilj6 for manga
fagelarter, och har av Naturcentrum AB (2015)
bedémts som en mycket 1dmplig biotop for min-
dre hackspett.

Grundvattensinkningen bedéms lokalt med-
fora torrare markforhalladen med atféljande
vegetationsforiandringar. Dessa effekter bedoms
bli stérst nirmast den nya av- och pafarten
och frimst bedoms patagliga effekter upp-
komma vister om den nyanlagda byggvigen i

kraftledningsgatan. Hiar kommer inslagen av
staende ytvatten att bli farre och mer kortvariga
med viss negativ inverkan pa fauna knuten till
dessa miljoer. Vegetationsméissigt bedéms vide-
buskagen till stor del finnas kvar, men blandas
upp med ett storre inslag av l16vtrdd och bus-
kar knutna till friskare marker. Denna foérénd-
ring bedéms i sig inte innebdra nagra negativa
konsekvenser.

Pa ostsidan om végen och i bjorkskogen oster
om ledningsgatan bedoms effekterna till f6ljd
av grundvattensiinkningen bli sma. Inslag
av kdrrpartier med Oppet vatten bedéms fin-
nas kvar, dven om de sannolikt torkar ut oftare
under torrperioder. Vegetationsforindringarna
bedoms ocksa bli begrinsade. Befintlig bjork-
skog bedoms fortsatt finnas kvar och ingen mer
omfattande triddod bedéms uppkomma. Ett
Okat inslag av doda eller déende trid vore heller
inte negativt i denna miljo och skulle sannolikt
dven ha en viss positiv inverkan pa dess viirde for
mindre hackspett.

Sammantaget bedéms den aktuella grundvat-
tensénkningens konsekvenser fér naturvirdena
i omradet bli sma. Trafikverket bedémer att
atgiirden inte skadar enskilda eller allménna
intressen och dirfor inte kriver tillstind. Atgir-
den syftar inte heller till markavvattning.

Intrang i moss- och vatmarksmiljéer (naturvér-
desobjekt 24-26)

Nordost om verksamhetsomradet vid Volvo
Torslanda finns ett vaitmarksomrade som breder
ut sig bade viister och éster om vigen, bl a inom
det planerade verksamhetsomradet Logistik-
centrum. Det dr dock frimst objekten vister om
vigen som berors av ingrepp. Hir férekommer
bl a den roédlistade fjdrilsarten alkonblavinge
samt dess virdvixt klockgentiana, dven den réd-
listad. Trafikplatsen vid Logistikcentrum berér
inte det hogre klassade omradet nr 26, men
planerad lokalvig mellan Gustaf Larsons vig
och trafikplatsen vid Logistikcentrum medfor
att virdefulla vatmarksmiljéer, objekt 24, tas i
ansprak och fragmenteras, vilket paverkar bio-
top- och habitatkvaliteten pa ett negativt sitt.
Biotopférlusten av vatmarksmiljoer p g a vigut-
byggnaden uppskattas till omkring 3 000 m?.

Effekterna av biotopforlusten forstirks dock av
att det intilliggande Logistikcentrum kommer
att exploatera resterande delar vatmarksmil-
joerna i objekt 24 och 25, vilket bl a innebér en
habitatforlust for alkonblavinge och klockgenti-
ana. Denna paverkan har behandlats i detaljpla-
nearbetet for verksamhetsomradet.




Intrang i blandskog med sank- och hallmarksmil-
joer, (naturvardesobjekt 18, 22 och 23)

Till f6ljd av trafikplatsen vid Logistikcentrum,
som breder ut sig bade vister och Gster om
vigen, kommer ett blandskogsomrade med stort
inslag av hill- och sumpmark att till viss del tas
i ansprak. Namnda naturtyper #r forhallandevis
vanliga i omradet i sin helhet, men ingreppet &r
timligen omfattande. Biotopférlusten uppskat-
tas till omkring 35 000 m? Ingreppet dr areal-
missigt stort, men beror endast miljéer med
vissa naturvirden , klass 3.

Intrang i 16v- och blandskogar (naturvéardesobjekt
16, 17 och 19-21)

Vister om Hisingsleden finns flera 16v- och
blandskogsmiljéer som stricker sig fram till
viagen. Dessa har delvis ganska stort inslag av
dod ved och dr bedémda till klass 3 (visst natur-
virde). Vigens utbyggnad och anldggandet av en
gang- och cykelvig pa vistra sidan vigen inne-
bér ingrepp i kanten av dessa naturvirdesobjekt,
totalt ldngs cirka 500 meter. Biotopférlusten
uppskattas totalt till cirka 10 000 m?.

Intrang i Kalseredsbacken och omgivande
[6vskogsmiljoer (naturvardesobjekt 15)

Kalseredsbécken rinner pa en stricka parallellt
med och viister om den befintliga Hisingsleden.
Breddningen av Hisingsleden och utbyggnad av
gang- och cykelvig pa vistra sidan vigen inne-
bir hér att bdcken maste grivas om lings en
stricka av cirka 70 meter. Omgravningen sker
vid ett avsnitt dir biotopvardande atgérder med
utlidggning av lekgrus for 6ring tidigare skett (se
figur 5.2:8) och innebir att befintlig béckfara
fylls igen pa en stricka av 70 meter med gene-
rellt héga virden.

5.2:9 Klockgentiana, vérdvixt at alkonblavinge

Den nya bickfaran blir 61 meter lang, vilket
innebér en nettoférlust av 9 meter vattendrags-
stricka. Genom de biotopvardsatgéirder som pla-
neras, med bland annat storre ssmmanhéngande
lekbaddar 4n vad som finns i nulidget, bedéms
dock att den nya strickan kommer att hysa lika
stora grusbottenytor och andra virdestrukturer
som den nuvarande, och troligen av bittre kva-
litet. Antalet 6ringar som kan produceras pa den
nya strickan bedéms ddrmed bli vil sa stort som
det antal som idag produceras pa den stricka
som forsvinner. Aven avseende 6vrig fauna i
vattendraget bedoms att motsvarande virden
som finns i den nuvarande faran kommer att
etableras relativt snabbt i den nya faran. Virden
knutna till de trddklddda strandbrinkarna kom-
mer delvis att forloras pa kort sikt, men pa lang
sikt bedéms att dessa virden aterskapas intill
den nya backfaran.

Vigbreddningen innebér vidare ett permanent
arealingrepp i 16vskogsmiljén i objekt 15 pa totalt
cirka 3 700 m?2. Ytterligare cirka 2 000 m? ham-
nar inom arbetsomradet och kommer att paver-
kas kraftigt under byggskedet. Da det handlar
om en mogen skogsmilj6 tar det mycket lang tid
innan dessa véirden fullt ut aterhdmtar sig.

Intrang i sélg-, bjérk- och aspskog (naturvérdes-
objekt 11 0ch 14)

Strax soder om Bjoérlandamotet innebér bredd-
ningen av Hisingsleden samt anliggande av
gang- och cykelvdg och av- och pafartsramper
till trafikplatsen visst intrang i en sdlgdunge
(naturvirdesobjekt 11) pa vigens 6stsida och
ett parti med bjork- och aspskog (objekt 14) pa
dess vistra sida. Bada objekten har klassats som
omraden av visst naturvirde. Total areal som
tas i ansprak (nytt vigomrade inklusive tillfil-
lig nyttjanderitt) uppgar till knappt 700 m? i
silgdungen och 1100 m? i bjork- och aspskogen.
Forhallandet innebir ytterligare en forlust av
naturmarksareal, men bedéms inte beréra nagra
mer unika virden i omradet.

Intrang i ekmiljoer (naturvirdesobjekt 8 och 10)

Vid Bjorlandamotet innebér vigplanen mindre
ingrepp il6vskogsmiljoer med grovre ekar. Detta
géller dels naturvirdesobjekt 10, pa Hisingsle-
dens ostsida, och dels objekt 8 pa vigens vist-
sida. Objekt 10 har klassats som ett omrade med
patagligt naturvirde och hyser flera grova ekar
med stamdiametrar kring 80 till 90 cm. Hir
berors en 5-7 meter bred zon nirmast vigen,
totalt omfattande omkring 500 m2 Inom denna
zon bedéms att 3-4 relativt klena ekar behover
fillas. De storsta ekarna i objektet, aterfinns i
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dess 6stra delar och berors inte av vigplanen, se
figur 5.2:10-11.

Naturvirdesobjekt 8, som bedémts vara av visst
naturvirde hyser ocksa ett betydande inslag
av medelgrov-grov ek. Aven hir #r ingreppen
begriinsade till en smalare zon nirmast Hisings-
leden. Inom detta objekt bedoms att totalt 8 eller
9 medelgrova ekar behover féllas som en f6ljd av
ombyggnaden.

Totalt kommer didrmed 11-13 klena till medel-
grova ekar att behova fillas, vilket innebir en
forlust av naturvirden, och en viss negativ paver-
kan pa de manga arter av bland annat insekter,
lavar och svampar som utnyttjar grévre ekar
som livsmiljo. Mot bakgrund av att det inom de
niamnda objekten totalt finns omkring 80 ekar,
av liknande grovlek som de som fills, och da ek
generellt 4r mycket vanlig i niromradet bedéms
dock att fillning av nimnda tridd endast orsakar
sma och lokala negativa konsekvenser for natur-
miljon. Atgirden bedéms inte medféra nimnvirt
okad risk for lokal utslagning av arter knutna till
ek.

Intrang i buskmiljéer (naturvardesobjekt 7)

Pa sydsidan av Bjorlandaviigen, just vister om
Hisingsleden orsakar vigplanen ocksa ett min-
dre ingrepp i befintlig buskmiljo som bedoms
vara av visst naturvirde, bland annat som hick-
nings- och fédosoksmiljo for faglar.

Intrang Osb&cken och narmiljén (naturvirdesob-

jekt 3)

En eventuell omgrivning av Osbécken for att
Oka stabiliteten i omradet kring trafikplatsen
skulle berora cirka 30-50 meter av Osbicken,
strax efter sammanflédet med Kalseredsbicken,
med inslag av grusbottnar och generellt héga
naturvirden. Kortsiktigt skulle en sadan atgird
ddrmed innebéra negativa konsekvenser for vat-
tenlevande fauna. Genom att utforma omgréivd
stricka med liknande meandring, lingd och bot-
tenlutning och genom faunavardsatgirder i form
av anlidggande av lekbottnar, tridplantering samt
utplacering av sten och d6d ved bedéms dock att
en omgrivd stricka relativt snabbt skulle aterfa
snarlika virden.

Paverkan pa naturvardsavtal

Omradet med naturvardsavtal mellan Linssty-
relsen och Goteborgs Stad berors i den norra
delen av Hisingsledens utbyggnad, se figur 5.2:4.
De kompensationsatgirder som foreslas i skot-
selplanen inom ramen for naturvardsavtalet ar
dock, med undantag for en atgird, inte beldgna
i det vignira omradet (Calluna AB, 2012). Kom-
pensationsatgirderna handlar bl a om gallring
och réjning av 16vsly, utplacering av déd ved
och stenrdsen samt grivning av dammar. Den
viagnira kompensationsatgirden innebér att en
liten glénta skapas pa véstra sidan vigen i nér-
heten av Kalseredsbicken. Vigens utbyggnad
bedéms sammantaget inte férsvara utférandet
av de foreslagna kompensationsatgiarderna.

5.2:10 Storre ekdunge s6der om Bjérlandavdgen, naturvirdesobjekt 10, sedd fran éster.




Generellt biotopskydd

Aktuella biotopskyddsobjekt utmed Hisingsle-
den framgar av figur 5.2:7. Inga av dessa berérs
av intrang fran vigforslaget.

Strandskydd

Osbidcken och Kalseredsbicken omfattas del-
vis av strandskydd i omradet kring planerad ny
trafikplats Bjorlandamotet. Utbyggnad av tra-
fikplatsen enligt vigplanen berér inte strand-
skyddet annat dn mycket marginellt genom att
avfartsramperna for soder- resp norrgaende
trafik gar in nagra meter i strandskyddszo-
nen. De berorda ytorna utgors av akermark och
ingreppet bedoms vara helt betydelselost for
strandskyddets syften; att trygga allminhetens
framkomlighet samt bevara goda livsmiljéer for
vixt- och djurliv.

For atgirder som omfattas av vigplanens fast-
stillelsebeslut krivs inte sdrskild strandskydds-
dispens, utan fragan ska prévas som en del av
vigplanens samradsprocess.

Trafikverket bedomer att omradet behover tas
i ansprak for att utvidga en befintlig anldggning
som tillgodoser ett angeldget allmént intresse
och att intranget darfor bor tillatas.

Utpekade arter

Redovisningen av hur skyddade eller rodlistade
arter paverkas av vigplanen har reviderats inte
bara med anledning av férdndringar i forslaget
utan dven for att kunskapen om arterna och pla-
neringen av lampliga skyddsatgirder har gatt
vidare sedan MKB:n godkéndes i slutet av 2016.
De uppgifter som tidigare redovisades i ett sepa-
rat fordjupningsavsnitt har inarbetats i den sam-
lade redovisningen under rubriken ”Utpekade
arter”.

5.2:11

Den del av objekt 10 som berérs av intrdng dr inte den
mest vdrdefulla.

Generellt paverkas vissa signalarter och andra
naturvardsintressanta arter i samband med
viagutbyggnaden, men detta har beskrivits tidi-
gare for respektive berdrt omrade.

Betriffande groddjuren akergroda, vanlig groda,
storre vattensalamander och mindre vattensa-
lamander finns det inga dokumenterade lekom-
raden som kommer att exploateras p g a vigens
utbyggnad. Eventuellt finns det vissa potentiella
lekmilj6er i naturvirdesobjekt 24 som paverkas
negativt av foreslagen gang- och cykelvidg och
lokalvég. Detta omrade paverkas dock framfo-
rallt av utbyggnaden av verksamhetsomradet
Logistikcentrum, som provats i detaljplanearbe-
tet. For de atgirder och anldggningar som ingar
i detaljplanen har ldnsstyrelsen limnat art-
skyddsdispens. Dispensen foérutsitter att Gote-
borgs Stad genomfér kompensationsatgirder.

De vignidra naturmiljber som ianspraktas
av vigens utbyggnad bedoms #ven inrymma
fodosOks- och 6vervintringsmiljoer for traktens
samtliga forekommande grod- och kréldjur. I det
avseendet innebir viigen saledes en del negativa
effekter. Generellt i omgivningarna bedéms det
dock inte finnas nagon brist pa denna typ av
miljéer.

Groddjuren paverkas #dven av barridreffekter.
Barridreffekterna dr dock patagliga redan idag
och vigplanen bedoms, till foljd av foreslagna
passager och anpassat faunastiingsel, innebéra
positiva konsekvenser avseende barridreffekter
jamfoért med nollalternativet. Se vidare under
rubriken “Inarbetad milj6hénsyn”.

Limpliga miljoer for hasselsnok (fridlyst enligt
artskyddsforordningen 4 § samt rédlistad i kate-
gorin VU: Sarbar) bedéms bland annat fére-
komma inom naturvirdesobjekt 18 och 27 till 30.
Dessa omraden paverkas p ga den forhallandevis
langa strickan sammantaget av ett stort ingrepp.
Ingrepp undviks dock till stérsta delen i den
kraftledningsgata som lings en lidngre stricka
16per parallellt med och 6ster om Hisingsleden,
och som, frimst norr om trafikplatsen vi Assar
Gabrielssons vig, bedoms fungera som livsmiljo
och spridningsstrak fér hasselsnok.

Aven om det gors ingrepp i en del miljoer i
vigens nirhet vilka sannolikt kan utnyttjas av
hasselsnok bedéms de viktigaste konsekven-
serna for hasselsnok, liksom f6r andra forekom-
mande grod- och kréldjur, rora vigens barri-
dreffekt. Vigen dr redan idag en kraftig barriér
for grod- och krildjur och for individer som
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forsoker korsa vigen ir risken att dodas i trafi-
ken stor. Med foreslagen utbyggnad till fyrfiltig
vig med mittbarridr, h6jd hastighet och 6kad tra-
fikméngd blir denna barrisreffekt ndrmast total.

Végplanen innebér samtidigt att sikra faunapas-
sager kommer att anléiggas pa strickan mellan
trafikplatserna vid Logistikcentrum och Bjor-
landaviigen. Pa denna striicka anléggs en storre
faunaport med 12 meters bredd, tva torrtrummor
samt en rorbro med sammanhiingande strand-
passage ovan vattenlinjen. Lings stora delar
av den stricka av Hisingsleden som viigplanen
omfattar kommer dessutom ett extra finmaskigt
faunastingsel att sdttas upp och en meterbred
zon nirmast intill detta kommer att terringan-
passas sa att den blir attraktiv fér hasselsnok
och kan fungera som ett ledstrak for savil has-
selsnok som flera andra grod- och kréldjur och
leder dessa mot de anlagda passagerna.

Som en ytterligare kompensationsatgird for
hasselsnok planerar Trafikverket, i samrad med
Goteborgs Stad, att genomféra biotoprestaure-
rande atgirder for att gynna arten inom en cirka
1,6 hektar stor yta i Hisingsparken vid Slitta
damm.

Ytterligare fragmentering och isolering i delpo-
pulationer undviks genom de atgérder som gors
for att underlitta passage av leden. Utbyggna-
den orsakar visserligen en viss nettoforlust av
livsmiljoer for hasselsnok i viigens niirhet men
detta motverkas mer én vil genom terringan-
passningen av en remsa utmed faunastiingslet
och restaurering av omradet i Hisingsparken.

Den samlade bedémningen 4r didrmed att has-
selsnokens bevarandestatus inom Hisingen inte
kommer att paverkas negativt av Hisingsledens
utbyggnad enligt vigplanen. Inte heller 6vriga
i trakten forekommande grod- och krildjur
bedoms sammantaget paverkas negativt av vig-
planens genomférande.

Dock ska papekas att hasselsnok, savil som
ovriga grod- och kréldjur, totalt inom Svarte
mosse - Bjorlanda — Halvors éng kan férmodas
ga tillbaka till foljd av de mycket omfattande
kringliggande exploateringar med storskaliga
verksamhetsomraden som ér under uppférande
eller planeras.

Vigutbyggnaden kommer pa flera platser att
ta i ansprak limpliga livsmiljéer for mindre
hackspett, som liksom alla vilda faglar omfat-
tas av Artskyddsférordningen 4 §. Pa ostsidan
av Hisingsleden, séder om den planerade tra-
fikplatsen vid Assar Gabrielsson vig, kommer

mycket ldmpliga livsmiljéer fér arten att ian-
spraktas. Lingre norrut kommer miljoer att ian-
spraktas, vilka bedoms vara av ldgre eller medel-
god kvalitet som livsmilj6 for mindre hackspett

Sammantaget bedéms att nu aktuell végplan, i
kombination med den nyligen antagna vigpla-
nen for Halvors éng, tar iansprak cirka 2 hektar
mycket 1dmplig livsmiljo och cirka 6 hektar livs-
miljer av ldgre eller medelgod kvalitet for min-
dre hackspett.

Trots att det dr forhallandevis stora arealer som
tas i ansprak utgor dessa endast en mindre del
av de totala omradena med lampliga livsmiljoer
for mindre hackspett inom Svartemosseom-
radet och Halvors éng. Utbyggnaden enligt de
bada vigplanerna bedéms dirmed inte dventyra
ett fortsatt livskraftigt hickningsrevir for arten
inom omradet Halvorsing/Svarte mosse. Dire-
mot innebir exploateringen att de framtida moj-
ligheterna for arten att hiicka med fler 4n ett par
i omradet begrinsas, om #n inte omojliggors.

Klockgentiana och alkonblavinge berors del-
vis av viigplanen genom att foreslagen lokalvig
samt gang- och cykelbana medfér ett ingrepp i
kérrmarken inom naturvirdesobjekt 24. Samti-
digt innebér den exploatering for verksamhets-
omradet logistikcentrum som medges i gillande
detaljplan ett storre ingrepp i samma kérrom-
rade vilket innebér att detta i princip helt for-
svinner. Dessa atgéirders negativa effekter och
konsekvenser for naturmiljén har beaktats och
hanterats inom ramen for detaljplaneprocessen
med tillhérande miljobedémning och beslutade
kompensationsatgiirder. Da viigplanen stim-
mer Overens med detaljplanen och inte innebér
nagon fordndrad paverkan pa klockgentiana eller
naturmiljon i 6vrigt jimfért med vad som redan
dr kdnt och beslutat beaktas dessa effekter och
konsekvenser inte vidare i detta ssmmanhang.

Barrigreffekter

Ombyggnaden av Hisingsleden innebir savil
fysiska fordindringar som hogre hastigheter, vil-
ket i kombination med faunastéingsel utmed hela
den berorda striickan, riskerar att gora viigen till
en tydligare barriér #n den &r idag. Detta anta-
gande stirks av att Logistikcentrum kommer att
innebira en ytterligare barridireffekt. Da natur-
omradet Oster om vigen arealméssigt &r sa for-
hallandevis begrinsat éir beddmningen dock att
de ekologiska motiven for att anligga en storre
faunapassage 6ver leden som kan anvindas av
djur upp till dlgs storlek ar ganska svaga. Dére-
mot finns det goda ekologiska skil att skapa flera
passager under vigen. Artgrupper som bedéms




sérskilt viktiga att gynna i detta fall ar kréldjur
(hasselsnok), groddjur och fiskar (6ring). Dess-
utom bed6éms det finnas skil att skapa passager
for ddggdjur, i nagot fall upp till radjurs storlek.

Faunastiingsel leder till en kraftig begrinsning
av stora och mellanstora déiggdjurs rorelser 6ver
vigen, vilket ju ocksa &r syftet med dem. De fau-
napassager som foreslas reducerar dock bar-
ridreffekten. Eftersom faunapassager idag sak-
nas utmed Hisingsleden kan barridreffekterna
delvis reduceras i jimforelse med nuvarande
situation. Atgirderna bedéms frin naturvards-
synpunkt som betydelsefulla for att i framtiden
kunna uppritthalla viktiga spridningskorrido-
rer i frimst Ost-véstlig riktning, vilka mojlig-
gor rorelser framforallt inom Hisingens gréna
kulturlandskapskil.

Ovriga effekter

Det finns risk f6r storre bullerpaverkan pa virde-
fulla naturmiljéer, p g a 6kad trafik samt att den
nya vigen kommer att dras nagot lingre in i mer
virdefulla naturmiljéer, jimfort med dagens vig.
Detta skulle kunna medféra negativ paverkan pa
faglar sdsom nattskérra, en bullerkiinslig art som
forekommer i omgivningarna, dock utan nagra
dokumenterade fynd i vigens nirhet.

I jimforelse med nuvarande vig forbittras skyd-
det av vattenkvaliteten i recipienten Kalsereds-
backen /Osbicken.

Miljéatgérder
Skyddsatgéarder

For att minska risken for att djur dodas i trafi-
ken foreslas faunastingsel pa storre delen av
strickan. Detta kombineras med en medel-
stor faunapassage, samt nagra mindre passager,
anpassade bl a for groddjur.

-

Faunastéingsel utformas med finmaskigt nét ned-
till sa att mindre didggdjur som rév och grévling,
forutom att ledas till ett antal mindre passager
under vigen, dven leds till den storre passagen.
Faunasténgslets utformning anpassas till aktu-
ella arter, vilket innebér att pa de striackor dar
det dr viktigt att &ven grod- och kréldjur hindras
viljs ett mycket finmaskigt stingselnit.

En storre passage, med en bredd om 12 meter,
foreslas vid Kalsered for att ersiitta en befintlig
gangtunnel, dir ett friluftsstrak i dagsldget pas-
serar under Hisingsleden, se fig 5.2:12. Passagen
mojliggor for medelstora djur, upp till ett radjurs
storlek, att passera vigen, utan att de utgor
nagon trafikfara. Faunapassagen kommer ocksa
att anpassas sa att andra djurgrupper kommer
att kunna anvinda den, genom att den anordnas
med ”ledarmar” av finmaskigt faunastéingsel for
att dven leda krildjur till passagen. Passagens
principiella utformning redovisas i fig 5.2:13.

Som ett komplement till den storre faunapas-
sagen foreslas nagra mindre passager fér grod-
och krildjur under Hisingsleden. Dessa kommer
att placeras i omraden som hyser limpliga mil-
joer. Anslutande strickor med faunastingsel &r
anpassade for att leda djuren till passagen. I flera
fall skapas passager som ska kunna anvindas av
ett flertal olika djurgrupper, savil grod- och kril-
djur som diggdjur. Passagerna under Hisingsle-
den anpassas sirskilt for att kunna fungera for
hasselsnok. Svarigheten med detta &r att hassel-
snoken, till skillnad fran groddjur, inte f6ljer sir-
skilda strak dir de kan antas korsa viigen. Sadana
passager foreslas dels i form av faunanpassade
I6sningar dir Kalseredsbicken/Osbicken kor-
sas av végen, dels i form av torrtrummor under
Hisingsleden pa 2-3 ytterligare platser dir viigen
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5.2:12 Dagens enkla gangport, som féreslas ersdttas med en stérre planskild passage for fauna och friluftsliv.
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omges av naturmark. De senare detaljutformas i
den fortsatta projekteringen.

For att begridnsa trafikdodligheten har man i
kompensationsprogrammet for Logistikcen-
trum foreslagit en skirm oster om trafikplatsen
vid Logistikcentrum. Denna redovisas dven i
vigplanen och motsvarande atgirder foreslas
i vigplanen kring trafikplatsen vid Assar Gab-
rielssons vig, i form av tidigare nimnda mycket
finmaskiga faunastéingsel.

Sett 6ver hela vigplanen foreslas faunastingsel
pa hela strickan och med anpassning till grod-
och kriilldjur pa foljande delstriickor eller platser:

e Kring trafikplatsen vid Assar Gabrielssons
vig, dir den skir in i kraftledningsgatans
oppnare héllmarker.

e Kring trafikplatsen vid Logistikcentrum,
omfattning beslutas i samrad med Gote-
borgs Stad.

e Utmed strickan mellan faunapassagen
och Bjorlandavigen, for att leda djur
till foreslagna passager. Exakt avgrins-
ning detaljstuderas infé6r kommande
projekteringsarbete.

De foreslagna nya och ombyggda vigarna kom-
mer huvudsakligen att avvattnas via flacka
grisbevuxna Oppna diken. Utdver att dikena
fastligger foéroreningar kommer systemet
att kompletteras med oversilningsytor eller

fordrojningsdammar med kontrollerbara utlopp
dir dikena mynnar i viardefulla recipienter och
dir delar av vigen avvattnas med ledningar. I
utloppspunkterna ska féroreningar och utsldapp
pa upp till 1 m? kunna férdréjas.

Inarbetad miljohansyn

Dédr Kalseredsbiacken grivs om till f6ljd av
Hisingsledens breddning har biotopvardande
atgirder for 6ring tidigare utforts. Den omgrivda
faran anpassas for att skapa minst lika gynn-
samma forhallanden f6r 6ring som finns pa den
frangaende strickan. Dir sa dr lampligt utformas
vattendragets botten med lekgrus. Detaljerna for
utformningen bestidms i senare skede i samrad
med ekologiskt och fiskeribiologiskt sakkunnig.

Mindre omgrivningar av Kalseredsbidcken och
Osbicken kommer ocksa att behévas i anslut-
ning till mynningarna pa de tva nya broar som
planeras dir nimnda bickar korsar Hisings-
leden. Aven hir kommer omgrivningarna att
anliggas med naturlik bickbotten och anpassas
sa att de inte orsakar vandringshinder f6r 6ring
eller annan vattenlevande fauna. I broarna kom-
mer ocksa att anldggas en strandpassage ovan
normalvattenytan for att underlitta passage for
landlevande mindre djur.

Méjliga ytterligare atgarder

Generellt dr det en fordel fran naturvardssyn-
punkt att nya vigsldnter lamnas med bar mine-
raljord, alternativt att befintlig vegetations-
jord fran samma omrade aterfors, for att gynna

5.2:13 Priniciputformning, planerad passage fér fauna och friluftsliv.




artrikedomen. De bor inte tickas med matjord

om det inte dr sirskilt befogat av nagot annat
skal.

Stammarna till de ekar som behover fillas vid
Bjorlandamotet bor ldggas upp som faunadepaer
pa ldmpliga platser i ndromradet.

Som en ytterligare skyddsatgird for hasselsnok
kommer Trafikverket, i samrad med Goteborgs
Stad, att genomfora biotoprestaurerande atgir-
der for att gynna arten inom ett cirka 1,6 hek-
tar stor yta i Hisingsparken vid Slidtta damm.
Dessa atgirder ligger utanfor vad som regleras
ivigplanen.

For att kompensera for de negativa effekter for
arten mindre hackspett som de bada vigpla-
nerna innebéar har Trafikverket, i samrad med
Lénsstyrelsen och Goteborgs Stad, tréffat en
overenskommelse med staden om att utféra
kompensationsatgirder fér mindre hackspett
inom ett skogsomrade i den niirbeldgna Hisings-
parken som skoéts av Park- och naturforvalt-
ningen. Omradet domineras av bjork och andra
triviala 16vtrad (bl a asp och silg), men hér finns
aven en rik forekomst av ek. Planerade atgirder
for att gynna mindre hackspett bestar framst i
hogkapning och ringbarkning av bjork.

Omradet omfattar cirka 8 hektar och motsvarar
saledes ungefirligt den totala areal berorda livs-
miljoer for mindre hackspett enligt ovan. Inom
det identifierade omradet bedéms det mojligt
att skapa sa pass hoga kvaliteter fér arten att
forbattringarna kan anses motsvara de forluster
och kvalitetsférsdmringar av den mindre hack-
spettens livsmiljoer som uppkommer till foljd av
vigplanernas genomforande.

Konsekvenser fér naturmiljon
Positiva konsekvenser

De faunapassager som ingar i foreslagen
ombyggnad av Hisingsleden bedéms minska tra-
fikdodligheten for framférallt groddjur och upp
till medelstora didggdjur.

Mot bakgrund av tidigare nimnda anpass-
ningar och kompensationsatgéirder bedoms
vigplanen sammantaget medfora svagt positiva
konsekvenser for hasselsnoken jamfért med
nollalternativet.

Ombyggnaden av Hisingsleden innebir hogre
trafiksdkerhet och ett avvattningssystem som
jamfort med dagens system &r bittre pa att for-
droja utslipp av farligt gods i samband med
olyckor. Aven andra féroreningar i vigdagvatten

fastldggs till stor del i foreslagna diken och
oversilningsytor.

Sma negativa konsekvenser

Forlust av potentiella biotoper foér groddjur
bedoms ge sma konsekvenser fér dessa da det
inte rader nagon brist pa sddana miljéer i omgiv-
ningarna. Aven konsekvenserna av de i viss man
okade barridreffekterna for grod- och kréldjur
bedoms bli sma da de motverkas av ett antal pas-
sager for mindre djur.

Negativa konsekvenser bedéms &ven uppkomma
genom att 11-13 ekar behover fillas i anslutning
till Bjorlandamotet. Da ek &r mycket vanlig i
omradet och de grovsta ekarna i viigens nirmiljo
inte berdrs bedéms dock atgidrden endast med-
fora sma negativa konsekvenser.

Mattligt negativa konsekvenser

Vigplanen innebir ett férhallandevis stort ian-
spraktagande av naturmark som vid utférd
inventering bedémts utgéra naturvirdesobjekt
av visst, och i nagra fall av patagligt, naturvérde.
De areella forlusterna av naturmark bedoms i
sig innebdra mattligt negativa konsekvenser for
naturmiljon. Patagliga ingrepp i mer virdefulla
milj6er sker bland annat inom kirrmiljéer med
viss forekomst av klockgentiana inom naturvér-
desobjekt 24, 16vskogsmiljoer inom objekt 15
samt skog av virde for mindre hackspett i objekt
29 och 30 vid trafikplatsen vid Assar Gabriels-
sons Vag.

Sammantaget bedoms ocksa att vigplanen, till-
sammans med végplanen fér Halvors link, pa
kort sikt orsakar mattliga negativa konsekvenser
fér mindre hackspett, i form av lokala biotop-
forluster, men inte sa pass omfattande att arten
riskerar att forsvinna fran omradet. Pa lingre
sikt, da effekterna av kompensationsatgirderna
borjat verka, reduceras vigplanens paverkan pa
arten i omradet ytterligare.

Kalseredsbicken paverkas av omgrivning pa en
cirka 70 meter lang stricka av virde for bland
annat Oring. Kortvarigt leder detta till mattligt
negativa konsekvenser. Genom att ny bickfara
utformas pa lampligt sitt bedoms dock mot-
svarande vérden relativt snabbt etablera sig i
den nya faran. Pa lite lingre sikt bedéms dir-
med atgirdens konsekvenser fér naturmiljon
i bicken bli obetydliga. Aven den eventuella
omgrivningen av Osbéicken vid Bjorlandavigen-
bedoms ger motsvarande konsekvenser.
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5.3 Kulturmiljo

Kulturmiljon omfattar hela den fysiska miljo
som har formats av oss ménniskor. Kulturmiljon
avspeglar hur ménniskor under historien och
utifran radande naturforutsittningar har orga-
niserat sig och bedrivit sin verksamhet och hur
detta satt sin priigel pa dagens fysiska miljo.

Begreppet kulturmiljé omfattar férst och frimst
landskapets kulturhistoriska karaktéir som byggs
upp av bade enskilda kulturhistoriska objekt och
miljoer samt av storre sammanhang och struk-
turer. For det andra omfattas dven skyddsvirda,
speciellt utpekade och fysiskt avgrinsade omra-
den som vi ménniskor definierat som unika eller
av sdrskilt hog kvalitet.

Malen for kulturmiljévarden &r att bevara och
levandegora kulturarvet for att syfta till konti-
nuitet i utvecklingen av den yttre miljon, frimja
den lokala identiteten och 6ka medvetenheten
om historiska sammanhang.

Nuvarande férhallanden

Lings befintlig vigstricka skiftar landskapet i
karaktir. Vid Hisingsledens s6dra delar omger
skogsbeklddda bergspartier ett omrade prig-
lat av omdaning och industriomraden. Léingre
norrut 6vergar landskapet till orord, otillgéinglig
skogsmark for att i den nordligaste delen leda
vidare in i ett landskap priglat av jordbruksmark.

Inom utredningsomradet finns kulturhistoriska
virden som i de flesta fall 4r bade svara att upp-
ticka och att uppleva. Hisingen ir ett omrade
rikt pa fornldmningar fran ildsta stenalder till
yngre jarnalder. Fornlimningsbilden visar pa
kontinuitet i bosittning och gravliggning fran
sten- brons och jirnalder. Aven limningar fran
medeltid och historisk finns representerade i
niromradet. De kulturhistoriska virdena utgors
av historiska limningar sasom fornldmningar
och spar efter ett antal byars indgo- och utigo-
mark. Manga av limningarna utgor viktiga kun-
skapsvirden som speglar méinsklig narvaro med
kontinuitet tillbaka till stenaldern. De stora for-
andringarna som skett i omradet medfor att kul-
turmiljéns upplevelsevirde r starkt begréinsat.
Kartan i figur 5.3:1 ger framforallt en bild av den
omfattande fornlimningsforekomsten i omradet.

Sorred

Soder om Assar Gabrielssons vig l6per Hisings-
leden genom gamla utmarker fér Sorreds by,
belagd fran 1388. Hir ligger tre stenséttningar
bevarade, vister om nuvarande vig (Bjorlanda
192:1-3). Gravarna dr fran brons- eller jarnalder.

Kalsered

Vidare norrut l6per befintlig vig in i utmarksom-
raden fér Kalsereds by som i arkiven omnidmns
forst 1528. I och kring platsen for Kalsereds
lige finns fornlimningar som visar pa bruks-
kontinuitet fran yngre stenalder till dldre jarn-
alder (C. Theliander 2008). I terringen, bade
vister och Gster om nuvarande vig, finns 1dm-
ningar av gamla bruks- och dgogrénser i form av
stengirdesgardar.

Omradet kring Bjérlandavagen

I nordlig riktning leder befintlig vig vidare
till markerna for Lexby sddra och norra by da
vigen ndrmar sig Bjorlandavigen. I vister bre-
der ett vidstrickt jordbrukslandskap ut sig som
pa manga sitt dr vilbevarat. Nir man firdas pa
Bjorlandavigen i 6stlig riktning har det tradi-
tionella jordbrukslandskapet fordndrats i takt
med exploatering for industri. Denna utveck-
ling har pagatt under de senaste 20-30 aren vil-
ket inneburit att Hisingsleden och korsningen
med Bjorlandavigen har tillkommit. Aldre jord-
bruksfastigheter har rivits eller utvecklats till
odlingslotter.

I omradet finns ocksa tidigare kinda boplats-
limningar som ér noterade som slutundersékta
och borttagna (Bjorlanda 313:1). Efter en ar 2016
utford arkeologisk undersékning har en sten-
aldersboplats ater klassats som fornlimning
(Bjorlanda 314:1). I samma undersokning hitta-
des en ny fornlimning i omradet, en boplats fran
bronsaldern (Bjorlanda 636). Efter forundersok-
ning sommaren 2016 har dessa tva ldmningar
bedomts ha stor vetenskaplig betydelse. (Gote-
borgs Stadsmuseum 2017)

Bjorlanda 314:1 beskrivs efter foérundersok-
ningen som en boplats fran ildre stenalder, som
overlagrats av lera. Den dr kronologiskt vil
avgrinsad, realtivt rik pa fynd och kan dateras
genom bade fyndmaterial och C14 till Sandarna-
kulturen fran dldre stenalder.

Bjorlanda 636 beskrivs efter férundersékning
som en ren bronsaldersboplats med kulturlager
och anliggningsrester i form av stolphal.

Inom omradet kring Bjorlandavigen aterfinns
ocksa tva dldre stenbroar. En av broarna som
ar relativt villbevarad ligger lings Osbickens
strickning. Soder om Bj6érlandavigen aterfinns
den andra stenbron, vid Kalseredsbicken. Bro-
arna har inventerats vid den arkeologiska utred-
ningen som genomfordes varen 2015 och #r att
betrakta som 6vriga kulturhistoriska lamningar.
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Norr om vigkorsningen, 6ster om vigen, ligger
platsen for Ostergirde gamla bytomt, fornlim-
ning Bjorlanda 418:1.

Vid tidigare genomforda utgrivningar vid Ost-
ergirde gamla bytomt har limningar fran sten-
alder, bronsalder och medeltid patriffats. Efter
forundersékning sommaren 2016 har fornldm-
ningsomradet avgrinsats mot Hisingsledens
vigomrade.

En oOvervixt #ldre vigstrickning finns ocksa
bevarad i landskapet. Fornlimningarna i omra-
det har ett hogt kunskapsvirde som speglar
omradets langa kontinuitet som boplats och
jordbruksbygd. De bevarade stenbroarna har
ett visst pedagogiskt virde och upplevelsevirde
som en historisk markor 6ver den karaktidr som
omradet tidigare haft.

Nollalternativets effekter

Nollalternativet innebér i stora drag inte nagon
paverkan pa omradets kulturmiljévirden, med
undantag av utbyggnaden av logistikcentrum
enligt nedan.

I anslutning till markerna som en gang tillh6rde
Kalsereds by planeras det for ett logistikcentrum
(Goteborgs Stad 2012). T omradet finns flera
arkeologiska lamningar och ett kulturlandskap
som kommer att berdras av utbyggnaden. Liam-
ningarna hiarstammar fran stenalder, bronsalder
och jarnalder och ligger i anslutning till indgo-
och utdgomark for Kalsereds by vilket forstir-
ker omradets langa kontinuitet som boplats och
jordbruksenhet. En utbyggnad enligt planforsla-
get for logistikcentrum bedéms innebéra en total
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omvandling av landskapet och ett borttagande
av de flesta kulturvirden som nu forekommer
inom omradet. De negativa effekterna for kul-
turvirdena i detta omrade kommer att bli stora
i nollalternativet.

Vagférslagets effekter

I hojd med Bjorlandaviigen tangerar planerad
utbyggnad av ny trafikplats fornlimningarna
Bjorlanda 314:1 och Bjorlanda 418:1 pa Hisings-
ledens 6stsida, se figur 5.3:2.

Detta genom att sldntkrén fér planerade vigdi-
ken utmed nya av- respektive pafartsramper pa
ledens 6stsida hamnar precis intill de avgrins-
ningar av limningarna som gjordes i samband
med forundersékning 2016. Eventuellt kan
perifera intrang behova ske nagon eller nagra
meter i vstra kanten pa bada lamningarna. Tra-
fikverket avser att samrada fortsatt hantering av
dessa limningar med Lénsstyrelsen. Prelimi-
nirt bedoms dock att det genom detaljanpass-
ning kombinerat med skyddsstingsling under
byggskedet bér vara mojligt att helt undvika
ingrepp i limningarna, alternativt att de blir sa
sma att ytterligare undersékningar eller borttag-
ning av limningarna i sin helhet inte behovs.

Med den valda utformningen av Bjérlandamotet
undviks ingrepp helt i limning 636, pa vistsidan
av Hisingsleden strax s6der om Bjorlandavigen,
som liksom 314:1 bedomts ha ett férhallandevis
hogt vetenskapligt virde. For paverkan pa 6vriga
fornldmningar i nédrheten av Hisingsleden, se
tabell 5.3:3.
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5.3:2 Trafikplats vid Bjérlandavdgen och de fornldmningar som berérs (utsnitt ur illustrationsplan)




Betriffande vigplanens paverkan pa kulturvir-
den kopplat till omgivande landskap bedoms
detta frimst paverkas i anslutning till Bjorlan-
damotet, dir landskapet delvis dnnu har kvar
karaktiren av en alderdomlig odlingsbygd. Detta
bland annat da Hisingsleden idag inte utgor
nagot mer tongivande inslag i detta landskap
eftersom den ligger i niva med omgivande mark
och har karaktir av en traditionell landsvig.

Eftersom vigplanen innebér att Hisingsleden
lyfts upp pa en drygt 300 meter lang bro, som
mest cirka 8-9 meter 6ver omgivande mark, blir
den ett betydligt mer markant inslag som kom-
mer att dominera utblickarna 6ver det omgi-
vande 6ppna odlingslandskapet, se fotomontage
i fig 5.1:3. Fordndringen gor att det exploaterade
uttrycket i omradet kommer att 6ka pa bekost-
nad av det traditionella jordbrukslandskapet.
Effekterna av detta mildras dock av att samtliga
akerholmar, liksom de allra flesta grovre ekar,
och tridklddda milj6er i trafikplatsens nirmaste
omgivningar finns kvar. Aven Kalseredsbickens
betade dalgang med en meandrande bickfara
som kantas av trid finns kvar och bidrar till att
de lokala kirnvirdena i kulturlandskapet kring
Helgereds gardar bevaras visentligen intakta.

5.3:3 Fornldmningar berérda av végplanen.

Miljoatgarder

Inarbetad miljohénsyn

Utformningen av vigférslaget har delvis kun-
nat anpassas till nirliggande fornlimningar.
Sarskilt géller det fornlimningarna Bjérlanda
192:1-3, 436:1, dir paverkan har kunnat mini-
meras genom att férslaget undviker att bredda
Hisingsleden mot fornlimningarna, samt Bj6r-
landa 314:1 och 636, som helt, eller niistan helt
undviks genom anpassningar i utformningen av
den planerade trafikplatsen vid Bjorlandamotet.

Maéijliga ytterligare atgérder

Kvarvarande delar av fornlimningar samt andra
kidnda fornlamningar i niromradet kommer att
skyddas fran paverkan under byggtiden.

Konsekvenser for kulturmiljon
Sma negativa konsekvenser

Sammantaget bedoms att vigplanen kommer att
medféra sma negativa konsekvenser for kultur-
miljon. Detta frimst genom att den ytterligare
bidrar till den redan pagaende omvandlings-
processen i omradet som innebér att inslaget av
storskaliga, urbana miljéer 6kar pa bekostnad
av det ildre odlingslandskapet som successivt
trings undan alltmer vilket i viss man paverkar
omradets upplevelsevirde.

Intrang/

Fornlamning narhet

Typ av ldmning, status mm

Paverkan fran projektet

Bjorlanda 192:1-3 Néarhet derskta 1964,

Stenséattningar, fornlamningar 3 st, un-

Tre lamningar cirka 30 meter vaster om nuva-
rande véagomrade, ingen férandring mot idag.

Boplats, 6vrig kulturhistorisk lamning,

Ligger knappt 20 meter utanfér vadgomradet

sokt 1973.

Bjorlanda 436:1 Néarhet delundersokt. norr om trafikplats Logistikcentrum, i princip
ingen férandring mot idag.
Lundby 260:] Narhet Boplats, undersokt och borttagen. Under- | Ligger cirka 30 meter nordost om Hisingsleden,

ingen férandring mot idag.

Boplats, fornlamning, néamnd i arkeolo-

Ligger cirka 30 meter nordost om Hisingsleden,

dersokt 2016.

Lundby 321:1 Néarhet gisk forundersokning 1990 samt utred- ingen férandring mot idag.
ning 2004, Vélbevarad och delundersokt.
Bjorlanda 3131 Nirhet Boplats.I 6vrig kulturhistorisk I1amning, Iljo.m va}gomrad.et vid odlingslotterna, ingen
undersokt och borttagen. férandring mot idag.
Boplats, &ldre stenalder, fornlamning. Berdrs marginellt i vastra kanten. Dialog fors
Bjorlanda 314:1 Intrang Forundersokt 2016. med Lansstyrelsen om behovet av fortsatta
undersdkningar och tillstand.
Bytomt/ gardstomt fornldmning, under- Berdrs marginellt i vastra kanten. Dialog fors
Bjorlanda 418:1 Intrang skt 1996 och 2004. med Lansstyrelsen om behovet av fortsatta
undersdkningar och tillstand.
Biorlanda 636 Nirhet Boplats, bronsalder, fornlamning. Férun- Berors inte av intrang, skyddas under byggtiden.
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5.4 Rekreation och friluftsliv

Friluftslivsintresset avser skydd av mil-
jokvaliteter for rekreation och friluftsliv.
Med detta avses vistelse i naturen for natur-
eller kulturupplevelse, fysisk aktivitet eller
avkoppling. Aven friluftsaktiviteter som kri-
ver nagon form av anliggning omfattas av
detta intresse. Visentligt for friluftslivsvir-
det &r t ex variation i landskapet och ostérd-
het, men &ven nérhet och littillginglighet &r
positivt for ett omrades rekreationsvirde.

Nuvarande forhallanden
Friluftsomrddet Svartemosse

Mellan Hisingsleden och bebyggelsen i
Biskopsgarden och Lénsmansgarden lig-
ger ett bergigt skogsomrade uppkallat efter
sjon Svarte mosse, men som dven gar under
namnet Sjumilaskogen. Omradet dr i Gote-
borgs 6versiktsplan utpekat som ett omrade
med sirskilt stora virden bl a for friluftslivet.
Svartemosseomradet beskrivs dven i Gote-
borgs Gronstrategi (2014) som ett viktigt
naturrekreationsomrade. Lings stérsta delen
av den studerade strickan ligger en kraft-
ledningsgata mellan Hisingsleden och fri-
luftsomradet, men norr om Kalsered saknas
denna ”buffertzon”. Hir ligger t ex motions-
slingorna direkt utanfér viltstingslet, som
avgrinsar vigomradet, jamfor bild i figur
5.1:2.

I Svartemosseomradet finns motionsslingor
av olika lingder, med eller utan belysning,
naturstigar, ridstigar och terring som kan
anviandas foér orientering. Kartan i figur
5.4:4 dr hiamtad ur en broschyr fran Gote-
borgs Stads park och naturférvaltning som
presenterar omradet. I omradet finns ocksa
Liansmansgardens Motionscentrum som bl a
erbjuder gym och omklddningsméjligheter.

€ LANSHANSGARDEN.
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5.4:1 Svartemosseomrddet dr viktigt som néirrekreationsom-
rade for Biskopsgdrden och Ldnsmansgarden.

Stigarna i omradet har kontakt med landskapet
vister om Hisingsleden via en gangport under
leden vid Kalsered, strax norr om det planerade
verksamhetsomradet Logistikcentrum. Forbin-
delsen &r viktig for omradets kontakter med
ovriga delar av vad som i Gronstrategin beskrivs
som Hisingens grona kulturlandskapskil.

Genom att omradet ligger i néra anslutning
till stora bostads- och verksamhetsomraden
bedoms det vara viktigt som nérrekreationsom-
rade, samtidigt som det erbjuder anliggningar
och miljéer som kan locka bestkare &ven fran
andra delar av staden.

Odlingslotter

Mellan de tre storre viigarna Hisingsleden, Bjor-
landavigen och Sorredsvigen ligger ett omrade
med odlingslotter pa kommunaldgd mark, som
arrenderas av Lexby odlarférening. Hér finns
ett hundratal odlingslotter med méjlighet till s k

”dagbod”, en enklare byggnad som inte anvinds

fér overnattning, se bild fran omradet i figur
54:2.

Andra rekreationsvarden och anlaggningar

Den titortsnira landsbygden pa Hisingen ir
ett omrade med manga histigare och utdvare
av ridsport. Hisingsleden korsas av iordnings-
stillda ridstigar, som bade binder samman olika
anldggningar och ger mojlighet att rida en slinga.
Dels korsas leden genom den port under vigen
som beskrivs ovan, dels finns det mojlighet att
korsa i plan, pa 6vergangsstille, i korsningen
mellan Bjorlandaviigen och Hisingsleden. De
ridstigar som anvisas av Goteborgs Stad framgar
av karta i figur 5.4:3.

Nordvist om korsningen med Bjorlandavigen
ligger Goteborgs galoppbana, med mdjlighet till
koppling till ridstigarna.

5.4:2 Lexby odlarférening.



Hisingsledens paverkan

Nuvarande vig ir att betrakta som en kraftig bar-
ridr for friluftslivet, det finns i princip inte moj-
lighet att korsa Hisingsleden annat in pa fyra
platser, dels plankorsningar vid Assar Gabriels-
sons vig och Bjorlandavigen, dels portar under
vigen vid Gustaf Larsons vig och Kalsered.

Trafiken pa Hisingsleden och 6vriga storre végar
paverkar ocksa genom bullerstérningar och ris-
ker. For redovisning av detta hénvisas till kapitel
6 och bifogade bullerutbredningskartor.

Nollalternativets effekter

Nollalternativet innebidr bade en ytterligare
exploatering och en trafik6kning. Trafikok-
ningen paverkar bade bullerutbredning och ris-
ker, se vidare kapitel 6.

Vagférslagets effekter

Vigforslaget innebdr att Hisingsledens bar-
ridrverkan for friluftslivet minskar genom att
ytterligare planskilda passager tillkommer, vid
Assar Gabrielssons vig och Bjérlandavigen, och
genom att nuvarande passage under Hisingsle-
den vid Kalsered forbittras. Trafikplatsen vid
Bjorlandavigen skir av en utpekad ridstig, det
bedéms oldmpligt for ryttare att korsa Hisings-
leden i trafikplatsen. Dérigenom forsvinner moj-
ligheten rida en slinga eftersom det bara finns en
ytterligare passage av Hisingsleden.

Trafikplatsen vid Logistikcentrum innebér
intrang i friluftsomradet, men detta sker inom
detaljplanelagt omrade och beror inte direkt
nagon anldggning, men stérningsrisken okar
givetvis.

For paverkan pa bullerutbredning och risk se
kapitel 6.
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5.4:3 Oversikt, ridstigar utpekade av Goteborgs Stad.

Miljoatgarder

Skyddsatgéarder

Inga sédrskilda skyddsatgirder for att minska
paverkan pa mojligheterna till rekreation och
friluftsliv foreslas. Se dock avsnitt 6.4 avseende
skydd mot farligt godsolyckor.

Inarbetad miljohansyn

Nuvarande gangport under Hisingsleden vid
Kalsered foreslas erséttas med en faunaanpas-
sad passage, som dven bedoms vara mer attrak-
tiv for ménniskor och fungera béttre som en del
i omradets ridstigar. Passagen illustreras i figur
5.2:13.

Breddningen av Hisingsleden norr om trafik-
platsen vid Logistikcentrum féreslas pa vistra
sidan av Hisingsleden for att minska behovet av
intrang i Svartemosseomradet.

Ytterligare atgérder

I samrad med Goteborgs Stad kommer Tra-
fikverket arbeta for en omliggning av ridstigen
sa att ryttare kan korsa Hisingsleden vid Stene-
byvigen. Tillsammans kommer man &ven att
studera mojligheterna att komplettera motions-
slingor eller stigar i mer ostérda ligen inom
Svartemosseomradet.

Konsekvenser for rekreation och friluftsliv

Vigforslaget bedoms ge positiva konsekven-
ser genom fler mojligheter att sikert korsa
Hisingsleden.

Viagforslaget bedoms ge sma negativa konsekven-
ser genom intrang i friluftsomradet Svartemosse
och genom paverkan pa utpekade ridstigar.
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6 Manniskors halsa

6.1 Allmiant

De hilsoeffekter som behandlas i en MKB ir de
som ber6ér ménniskors boendemiljs, dir ménn-
iskor inte i forsta hand é&r trafikanter. Vigtrafi-
ken kan medfora storande paverkan pa miljén
vid bostéder framforallt genom buller och vibra-
tioner, luftféroreningar, sidkerhetsrisker och
barridreffekter.

Bebyggelsestruktur mm

Lings de aktuella delarna av Hisingsleden finns i
princip ingen bostadsbebyggelse. De tva bostads-
hus som bedémts kunna bli paverkade ligger
vid Bjorlandavigen, oster om Hisingsleden. De
befintliga och planerade verksamhetsomraden
som angrinsar till Hisingsleden bedéms inte
behova studeras nir det giller trafikbuller och
annan hélsopaverkan. Ddremot ir det av intresse
att belysa hur manniskor som vistas i anslutande
rekreationsomraden kan paverkas av vdgen och
trafiken. I avsnitt 5.4 presenteras de viktigaste
rekreationsomradena, Svartemosseomradet och
Lexby odlarférening.

6.2 Trafikbuller

Buller ér oonskat ljud som orsakar storning eller
obehag. Upplevelsen av buller dr dirfor subjek-
tiv och olika ménniskor upplever buller pa olika
sitt.

For beskrivning av ljud anvinds ofta ljudniva
i decibel med beteckningen dBA. Indexet ”A”
anger att de olika frekvenserna i ljudet har vik-
tats pa ett sitt som motsvarar hur det méinskliga
orat uppfattar ljud. I Sverige anvinds tva olika
storningsmatt for trafikbuller; ekvivalent res-
pektive maximal ljudniva.

Ekvivalent ljudniva, L, dr en form av medel-
ljudniva under ett normaldygn. Ekvivalent ljud-
niva méits i dBA.

Maximal ljudniva, L_ , dr den hogsta ljudniva
som uppkommer vid passage av ett enstaka for-
don. Aven maximal ljudniva mits i dBA.

Det finns inga griansviarden fér hur mycket
det far bullra fran statliga vigar och jarnvi-
gar. Diaremot har riksdagen faststéllt riktviirden
som inte bor oOverskridas vid nybyggnad och
visentlig ombyggnad av infrastruktur, se fakta-
ruta 6.2:1. Trafikverket har &ven interna riktlin-
jer for hantering av trafikbuller i andra milj6er,
t ex parker och rekreationsomraden i tétort. I
sddana miljoer kan en lag bullerniva vara en
séarskild kvalitet och i sa fall efterstréivas minst
samma kvalitet som pa uteplats vid bostad.

Ljudnivaer fran dagens trafik och framtida prog-
nostiserad trafik pa Hisingsleden har beréiknats
enligt Nordisk berikningsmodell for buller fran
vigtrafik, Naturvardsverkets och Trafikverkets
Rapport 4653.

Som underlag till berdkningarna ligger bland
annat digitala terringmodeller, projekterad ny
vig samt prognoser for trafikkning i framtiden
baserat pa om vigforslaget genomfors eller inte.
Aktuella trafikfléden framgar av kapitel 3 och 4.

I modellen berdknas hur buller fran vigen spri-
der sig i omgivningen. I modellen beriknas dven
ljudnivaer pa olika hojd vid de enskilda bosti-
derna. Bullerutbredningen har inte berédknats
inom befintliga och planerade verksamhetsom-
raden, eftersom sadana miljoer inte omfattas
av vare sig riktvirden eller riktlinjer f6r hogsta
trafikbullernivaer.

Resultatet av de berdkningar som genomforts for
Hisingsleden framgar av bifogade bullerutbred-
ningskartor, bilaga 3.

trafikinfrastruktur:

. 30 dBA ekvivalentniva inomhus

. 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

. 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

Riksdagen har i samband med Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 faststallt foljande riktvar-
den for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av

. 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bér hansyn tas till vad som &ar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt. | de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor
inriktningen vara att inomhusvardena inte dverskrids.

6.2:1 Langsiktiga riktvérden for trafikbuller vid bostdder.
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Nuvarande forhallanden

Beridkningarna visar att med nuvarande trafik-
forutsittningar ligger den ekvivalenta buller-
nivan vid de tva ndrmast liggande bostadshu-
sen under gillande riktvirden for nybyggnad,
55 dBA.

Inom Svartemossomradet paverkar den omvix-
lande topografin bullerutbredningen och det gar
inte att ge nagot generellt matt pa hur langt fran
vigen som trafikbullret 6verskrider den niva som
ger godtagbar kvalitet i rekreationsomraden. Av
kartan i bilaga 3.1 framgar att det framforallt 4r i
den norra delen av omradet som motionsslingor
och ridstigar utsitts for buller 6ver 55 dBA.

Omradet med odlingslotter, Lexby odlarféren-
ing, dr redan idag utsatt for trafikbuller fran flera
hall och de hogsta bullernivaerna 4r i omradets
vistra del, utmed Sorredsvigen. Det ir endast i
den s6dra delen av omradet som nivaerna ligger
under 55 dBA.

Nuvarande bullerutbredning redovisas i bilaga
3.1. Beriiknade bullervirden vid bostidder framgar.

Nollalternativets effekter

Den okande trafikbelastningen i nollalternati-
vet leder till hogre bullernivaer, en 6kning med
cirka 2 dBA. Fortfarande ligger bullernivaerna
vid de nirmaste bostadshusen under gillande
riktvirden.

Bullerspridningen i berdérda rekreationsomra-
den 6kar nagot och bullernivan i redan utsatta
miljéer okar cirka 2 dBA. Skillnaden i utbred-
ning paverkar i Svartemosseomradet framforallt
de strickor dir motionsslingorna ligger i direkt
anslutning till vigen. I Lexby odlarférening dkar
antalet lotter som utsétts for buller 6ver 55 dBA.

Bullerutbredningen i nollalternativet redovisas i
bilaga 3.2. Beréiknade bullerviirden vid bostéider
framgar.

Vagférslagets effekter

En ombyggnad enligt vigforslaget, i kombina-
tion med 6kad trafik och hogre hastighet efter
genomford utbyggnad medfor att bullernivan
vid ett av de ndrmaste bostadshusen jaimfort med
nuldget okar bullernivan vid bostadshusen med
3-4 dBA, vilket bed6ms vara en tydligt mirkbar
bullerékning.

Trots denna 6kning beréknas ljudnivan fran tra-
fik inte 6verskrida riktviirdet 55 dBA vid det mest
bullerutsatta huset efter att viigen byggts om.

Bullerspridningen i berdrda rekreationsomra-
den 6kar och i den norra delen utsétts i detta fall
i princip motionsslingan fran trafikplatsen vid
Logistikcentrum och norrut foér buller upp till
10 dBA over gillande riktvirden. Trafikplatsen i
sig innebér ocksa ett intrang som flyttar trafiken
som bullerkilla ndrmare rekreationsomradet.

Bullerutbredningen vid utbyggnad enligt vigfor-
slaget redovisas i bilaga 3.3. Berilknade buller-
virden vid bostidder redovisas i kartan.

Miljoatgarder
Skyddsatgarder
Inga bullerskyddsatgirder r aktuella. |

Inarbetad miljohansyn

Ingen sérskild hansyn till bullerspridningen har
tagits vid utformningen av aktuellt vigforslag.

Ytterligare atgarder

I samrad med Goteborgs Stad, Park och Natur,
kommer Trafikverket att studera mdéjligheterna
att komplettera motionsslingor eller stigar i mer
ostorda ldgen inom Svartemosseomradet.

Konsekvenser trafikbuller
Sma negativa konsekvenser

Okade utbredning av trafikbuller 6ver rekom-
menderade nivaer i omraden dir ménniskor
vistas for rekreationsindamal, dels Svartemos-
seomradet, dels Lexby odlarforening.

Okade bullernivaer vid tva bostadshus, men inte
sa mycket att gillande riktvirden for trafikbuller
vid fasad 6verskrids.



6.3 Risk och barridrverkan

Sikerhetsrisker avser dels risken for att olyckor
med farligt gods direkt paverkar boende eller
andra som vistas vid vigen, dels trafiksiker-
hetssituationen i anslutning till bostaden. For
beskrivning av risker f6r naturmiljévirden hin-
visas till avsnitt 5.2.

Trafiksdkerhetsbrister i ndrmiljén skapar bar-
ridreffekter som paverkar ménniskors rorlighet
och mdjligheterna att na skola, arbete, service
och nirrekreation pa ett sidkert och bekvimt
sitt. Hogklassiga vigar kan ocksa utgéra fysiska
barridrer genom att de utrustas med viltstingsel
och ofta medfor stora skiarningar eller bankar.

Nuvarande forhallanden

Hisingsleden &r primir transportled for farligt
gods vilket innebir att leden dr rekommende-
rad transportvig for farligt gods, dven i genom-
fartstrafik. Pa vigen forekommer transporter till
Goteborgs hamn, industrin och transporter forbi
Goteborg som inte far ta vigen genom centrala
delar av staden.

Den studerade delen av Hisingsleden passe-
rar inte sa néra nagra bostéder att olyckor med
farligt gods skulle kunna leda till omfattande
konsekvenser fér ménniskors liv och hilsa. Ett
antal platser har dock identifierats dér det finns
minniskor, byggnader eller vattendrag néra
vigen som foranleder nirmare studie. En sér-
skild riskanalys har déirfor tagits fram som ett
underlag till viigplan och MKB.

De miljéer dir ménniskor vistas sd nira vigen
att det finns risk fér skada pa liv eller hilsa vid
en eventuell olycka med farligt gods bedoms
vara vid Volvos anlidggningar, pa motions-
sparen i Svartemosseomradet och vid Lexby
odlarforening.

Volvos anlidggning vid korsningen med Assar
Gabrielssons vig ligger pa ett kortaste avstand pa
cirka 30 meter fran viigen. Omradet ligger lagre
an vigen och kan bli paverkat vid olyckor med
farligt gods. Anlidggning nidrmast viigen anvinds
lagerindamal och har darfor lag persontithet.
Omradet mellan bebyggelsen och viigen anvinds
for transporter inom omradet och lastning av
godsfordon. Persontithet utomhus bedéms vara
lag. For det planerade nya verksamhetsomradet
Logistikcentrum utmed Hisingsleden finns krav
pa skyddsatgérder i detaljplanen.

Pa en stricka pa cirka 240 meter gar ett motions-
spar relativt nidra Hisingsleden, avstandet pa
strickan varierar fran 10 till 40 meter.

Lexby Odlarforening ligger pa kort avstand
fran den befintliga viigen. Inom omradet finns
odlingslotter med sk dagbod. Detta innebér att
det finns ett antal enklare mindre byggnader
inom omradet men utan mdjlighet till 6vernatt-
ning. Foljaktigen kan det antas att det nattetid
i princip inte finns m#nniskor inom omradet.
Antal personer dagtid varierar mycket med
arstiden. Under vinterhalvaret (oktober-mars)
bedéms det finnas mycket fa personer inom
omradet medan det under sommarhalvaret kan
vara fler personer, sirskilt pa helgerna. Pa en
del av strickan mellan omradet och nuvarande
vigen finns det en jordvall med héjd pa uppemot
2 meter som ger ett visst skydd mot avakande
fordon och nedrinning av utldckande vitskor,
t ex brinsle, till omradet.

Hisingsleden ér idag en kraftig barridr genom att
det finns fa mojligheter att sékert korsa végen,
som dessutom dr inhignad med viltstingsel.
For rorelser lings viigen bedoms att trafiken pa
delen mellan Assar Gabrielssons vig och Bjor-
landaviigen &r en kraftig barridr och innebir att
fa méanniskor véljer att ga eller cykla lings viigen.

6.3:1 Lexby odlarférenings odlingslotter ligger i direkt anslutning till Hisingsleden.
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Nollalternativets effekter

I nollalternativet forutsétts samma standard och
ldage pa vigen som i dagsldget. Ddremot kommer
trafiken att 6ka vilket innebér att &ven mangden
transporter av farligt gods kommer att 6ka och
ddrigenom Okar risken for olyckor med trans-
porter av farligt gods.

Okande trafikbelastning o6kar #ven vigens
barridrverkan.

Vagférslagets effekter

Vigforslaget innebir pa denna delstricka bade
en reducerad olycksrisk och en 6kad trafikbe-
lastning. De samlade effekterna har studerats i
en sérskild riskutredning, som &r underlag for
vigplan med MKB. Denna visar att skyddsatgér-
der bor tas fram for delstridckorna forbi Volvos
anldggning och odlingslotterna, se férslag nedan.
Sammantaget innebir vigforslaget, inklusive
foreslagna skyddsatgirder, minskade risker for
att farligt godsolyckor skadar ménniskors hilsa.

Aven viigens och trafikens barriirverkan mins-
kar som en effekt av foreslagen vigutbyggnad.
Mojligheterna att planskilt korsa Hisingsleden
forbéttras vid Assar Gabrielssons vig och Bjor-
landaviigen och gang- och cykelviigen pa samma
striicka minskar barridrverkan for rorelser lings
Hisingsleden.

Gaende och cyklister kommer dock fortfarande
att behova korsa lokalvdgar och vissa av- och
pafartsramper i trafikplatsen vid Bjorlandavi-
gen isamma plan.

Miljoatgarder
Skyddsatgsrder
For att undvika skador efter olyckor med farligt
gods foreslas att vigen pa foljande delstrickor
dels férses med hoégkapacitetsvigricke, dels

utformas sa att utlickande vitskor halls kvar
inom vigomradet:

e Hisingsleden forbi Volvos anldggningar
norr om Assar Gabrielssons vig.

e Forbi Lexby odlarférenings odlingslotter.

Inarbetad miljéhansyn

Inga sirskilda hinsyn har tagits i arbetet med
vigforslagets huvudsakliga utformning.

Ytterligare atgarder

Bodar eller andra byggnader som ménniskor
kan vistas i mer d4n mycket tillfilligt bér und-
vikas inom ett avstand av cirka 20 meter fran
Hisingsleden. Detta paverkar framforallt Lexby
odlarforening.

Korsningar i plan mellan biltrafik och gang- och
cykeltrafik kommer att utformas sa att biltrafi-
kens hastighet ddmpas.

Konsekvenser, risk och barridrverkan
Positiva konsekvenser

Minskad risk for att olyckor med farligt gods
orsakar skada pa liv eller hélsa hos méanniskor
som vistas i vigens omgivningar.

Reducerade barridreffekter for rorelser tvirs
eller lings Hisingsleden.

6.4 Luftkvalitet

De vanligaste luftfororeningar som férekom-
mer i titorter ir kvivedioxid och partiklar. Aven
andra &mnen kan finnas men halterna ér dai all-
minhet laga. Det finns ett flertal olika killor till
dessa luftféroreningar men utslidpp fran vigtra-
fiken #r den mest betydande killan i stadsmiljo.

Gréansvirden for fororeningshalter i luft finns i
Luftkvalitetsforordningen (SFS 2010:477) som
anger den hogsta halten av féroreningar som
kan fa forekomma utan att ménniskor och miljo
tar skada. Dessa grinsvirden kallas dven milj6-
kvalitetsnormer (MKN). MKN for utomhusluft
finns for kvéveoxider, kvivedioxid, partiklar,
bensen, koloxid, svaveldioxid och ozon och bly.
De grinsviarden som ibland 6verskrids i svenska
stader giller for kvivedioxid och for partiklar,
PMI10.

Luftféroreningarnas skadliga effekter beror dels
pa langvariga effekter och dels pa effekter under
korta perioder med hoéga halter. Gréinsvirden
finns dérfor definierade som langtidsgréinsvir-
den (arsmedelvirden) och korttidsgrinsviarden
(dygns- och timmedelvirden).

Miljokvalitetsnormers gransviarden for arsme-
delvirdet skall endast tillimpas dir méinniskor
exponeras under lingre tid, exempelvis vid vigar
som gransar till bostdder, skolor eller vardin-
riattningar. Miljokvalitetsnormers griansvirden
for dygns- och timmedelvirdet tillimpas dven
ddr ménniskor vistas under kortare perioder,
t ex generellt i stadsmiljon lings med gang- och
cykelbanor, torg och parker, men inte fér gang-
eller cykelbana som korsar en vig.

I stadsmilj6 och lidngs trafikleder dr det frimst
utsldppen fran trafiken som leder till h6ga halter
av kviivedioxid. Av de tre grinsvirden som finns
i MKN for kvivedioxid dr det dygnsmedelvérdet
som 6verskrids i férsta hand.



Utsldpp av partiklar kommer till viss del fran
avgaser fran bilar men den dominerande kél-
lan till lings végar &r slitage av vigbeldggning,
bromsar och dick. Slitaget sker bland annat
genom anvindning av dubbdick pa snéfria vig-
banor. Andelen dubbdéck har stor betydelse for
PM10-halterna i ldngs végar.

Aktuella grinsvirden, dygnsmedelvirde, for
kvavedioxid och partiklar, PM10, redovisas i
tabell pa nedan.

6.4:1 Grdnsvdrden, MKN fér luftmiljo.

Amne Medelvardestid Grénsvérde, ug/m3
Kvavedioxid Dygnsmedelvarde 60
Partiklar Dygnsmedelvérde 50

I%}Jﬁlt?;rllﬁl dygnsvarden

B B e B
2= 8 ¥ 8

o

6.4:2 Resultat av spridningsberdkningar, kvivedioxidhalter (Miljéférvaltningen Géteborg).

Nuvarande forhallanden
Kvavedioxid

Milj6forvaltningen i Goteborg har sedan 1980-
talet 6vervakat kvivedioxidhalter i stadsluften
med ett antal métstationer och genom olika
spridningsberikningar.

Miljoforvaltningen i Goteborg har publicerat
studien Ren Stadsluft (Miljoférvaltningen 2016).
I studien har det genomforts spridningsberék-
ningar avseende kvivedioxid i Goteborg. Lings
Hisingsleden mellan Vidermotet och Bjorlan-
damotet redovisas kvivedioxidhalter som ligger
i ndrhet av grinsvirdet pa 60 pg/m* som dock
inte 6verskrids, se figur 6.4:2. For ars- och tim-
medelvirden forekommer inga halter i nérheten
av griansviarden i MKN.
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Partiklar, PM10o

Miljoforvaltningen i Goteborg genomfér miét-
ningar av PMI10-halten pa ett flertal platser i
Goteborg. Vid E6 i Garda genomfors kontinuer-
liga métningar av PM10-halten i luften. For ar
2014 har det uppmiitts ett dygnsmedelvirde pa
34,8 ug/md.

Nollalternativets effekter
Framtida utveckling

Tack vare utvecklingen av bilmotorer och avgas-
reningstekniken har utsldppen av kviveoxider
fran fordon minskat stindigt, en trend som kom-
mer att fortsétta framoéver enligt Trafikverkets
prognoser (Trafikverket 2015:1).

Utsldppen av partiklar i avgaserna forvéntas
minska pa samma sitt som for kviveoxider
medan utvecklingen dr mycket mer oséker avse-
ende uppvirvlade partiklar. Atgirder for att
minska méngden uppvirvlade partiklar omfat-
tar kampanjer for att minska andelen dubb-
déck, dubbdicksforbud pa vissa gatuavsnitt,
behandling av vigbanan mm. En minskande
langtidstrend for partiklar (PM10) i gatumil-
jon kan observeras generellt vilket tyder pa ett
visst genomslag for de atgirder som hittills har
genomforts. SMHI forutspar en minskning fran
2008 till 2030 med ca 23 % f6r PM10 halten vid
E6 i Goteborg (SMHI 2013).

Bedémda foérhalllanden

Fororeningshalterna i nollalternativet har inte
studerats sirskilt, men bedéms motsvara de hal-
ter som beridknats for situationen efter utbygg-
nad, se nedan.

Vagférslagets effekter
Kvéavedioxid

For att gora en bedémning av framtida halter
av kvivedioxid har en berikning genomférts av
utsldppta mangder kviveoxider pa Hisingsleden
i nuliige och efter ombyggnad. A ena sidan for-
vintas de utslippta méngder per fordon minska
i framtiden men a andra sidan kommer antalet
fordon att 6ka. Antalet fordon som forvintas
trafikera Hisingsleden efter ombyggnaden redo-
visas i kapitel 3, medan forvintade utsldpps-
méngder per fordon har tagits fran Trafikverkets
prognoser.

Ber#dkningarna visar att utslippen av kviveoxi-
der pa Hisingsleden nistan halveras trots att
trafiken, och frimst den tunga trafiken, 6kar. T
nuldget sldpps mellan 5,6-7,9 kg ut per km vig

och dygn. Efter ombyggnaden (ar 2030) uppgar
detta till 2,6-4,0 kg per km vig och dygn.

Eftersom utslippen nistan halveras fran nuli-
get fram till att Hisingsleden dr ombyggd och
det redan i dagsldget endast forekommer halter
under grinsvirden dras slutsatsen att det inte
foreligger nagon risk att grinsvirden for kvi-
vedioxidhalterna kommer att 6verskridas efter
Hisingsledens ombyggnad.

Partiklar, PM10

For att bedoma framtida halter lings Hisings-
leden har en jimforelse gjorts med uppmitta
halter och trafikmingder lings E6 i Garda.
PMI10 halterna vid Garda i nuléget bestar av bak-
grundshalten och ett bidrag fran trafiken. Bak-
grundshalten har uppmitts vid métstationen
pa Femmanhusets tak och bidraget till halten
fran trafiken pa E6 kan beriknas. Detta gor det
mojligt att berdkna bidraget fran trafiken till hal-
terna vid Hisingsleden utifran trafikméngden i
proportion till trafiken pa E6 vid Garda. Denna
metod att uppskatta halter lings Hisingsleden
pekar pa halter som &r ca hilften av grinsvirdet
pa 50 pg/m?. Metoden for att uppskatta halterna
ar visserligen grov men det dr mera sannolikt
att halterna Overskattas dn att de underskat-
tas. Bedomningen dr dirfor att det inte forelig-
ger nagon risk att gransvirden i MKN f6r PM10
kommer att 6verskridas lings Hisingsleden efter
ombyggnad.

Miljoatgarder
Skyddsatgsrder

Inga skyddsatgéirder har varit aktuella att
studera.

Konsekvenser luftkvalitet

Vagutbyggnaden i sig bedoms inte ge nagra kon-
sekvenser for luftkvaliteten utmed Hisingsle-
den. Den forvintade minskningen av bade par-
tikelhalter och halter av kvivedioxid beror pa
fordonsutvecklingen.



7 Hushallning med
naturresurser

Hushallningen med naturresurser syftar till att
sidkra ett langsiktigt utnyttjande av fornyelse-
bara och icke fornyelsebara naturresurser. De
naturresurser som ir grundliggande och ofta
kan komma att paverkas av vigbyggnadsprojekt
ar framforallt:

e mark och vatten for areella néringar
e dricksvattenforsérjning

e materialutvinning, t ex grus

e energihushallning.

Utover den direkta paverkan som iansprakta-
gandet av mark innebér paverkas ofta mojlighe-
terna till ett rationellt utnyttjande av skogs- och
jordbruksmark om fgorna delas och dérigenom
blir svarskotta.

Utbyggnaden av en storre viig kréver i sig tillgang
till resurser. Till viigbyggnaden atgar hogklas-
siga material som naturgrus eller krossat berg.
I de flesta vigprojekt uppkommer ocksa over-
skottsmassor, oftast jordmaterial som inte kan
anvindas till vigbyggnad och sillan dr intres-
santa for andra &ndamal heller. Inom ramen for
vigprojektet pekar Trafikverket ofta ut omraden
som dr tinkbara for placering av sidana massor.
I de fall det uppstar 6verskott av material som
dr anvindbart fér andra byggnadsindamal &r
placeringsproblemet oftast mindre, men &ven
sadana massor kan i vissa fall behova placeras
permanent.

Paverkan pa pagaende eller planerad markan-
vindning ir besliktat med paverkan pa resurs-
hushallning men direkt kopplat till ménsklig
verksamhet; boende eller foérvirvsverksamhet.
Normalt ar verksamheten knuten till byggnader
eller anliggningar och inte till naturférhallanden.

Pagaende och framtida markanvindning redo-
visas pa en Oversiktlig niva i lagstadgade kom-
munala 6versiktsplaner. T dessa framgar dven
restriktioner fér markanvindning, som t ex
riksintresseomraden, naturreservat mm. For att
ytterligare styra bebyggelsens omfattning och
utforande kan omradesbestimmelser upprittas.
I detalj regleras markanvéndningen i tétbebyg-
gelse av bl a detaljplaner.

For att Trafikverket ska kunna genomféra en
planerad vigutbyggnad krivs normalt att den
Overensstimmer med kommunens 6versikts-
plan. Om den beror detaljplanelagt omrade far
viagplanen inte strida mot bestimmelserna i
detaljplanen annat 4n om det ir att betrakta som
en mindre avvikelse.

Figur 7.1:1 visar riksintressen, markanvéindning
och viktig infrastruktur i utredningsomradet.

741 Riksintressen och kommunal plane-
ring
Riksintressen

Hisingsleden ingar i det vignit som dr av riks-
intresse fér kommunikation (3 kap 8§ miljobal-
ken). I beslutet beskrivs Hisingsleden vara av
sérskild nationell betydelse och ingar i det natio-
nella stamvignit som riksdagen har faststillt.
Hisingsleden &r en av anslutningsmdjligheterna
till Goteborgs Hamn med nirliggande raffinade-
rier, d&ven dessa av riksintresse for kommunika-
tion respektive industriell produktion.

Oversiktsplan

Gillande oversiktsplan fér Go6teborgs Stad
antogs av kommunfullmiktige 20009. I dversikts-
planen &r stora delar av omradet i nirheten av
Hisingsleden beskrivet som ”Storindustri, hamn
och logistik”. Vidare beskrivs det att inom dessa
omraden sa dr goda kommunikationer pa vig
och jiarnvig avgoérande for att omradet ska fung-
era pa ett bra sitt.

I oversiktsplanen beskrivs att Goteborgs Hamn
ska expandera och ytterligare stirkas som nor-
dens logistikcentrum. Stora satsningar genom-
fors med en forvintad férdubbling av container-
godsvolymerna fran ar 2008 till ar 2020. Vidare
beskrivs det att i omradet kring Hisingsleden
utreds nya ldgen for logistikverksamhet som en
foljd av att hamnen expanderar och skapar stora
behov for omlastning och logistikverksamhet.

Aven nya verksamhetsomradet vid Halvorsing
beskrivs som ett viktigt steg for att utveckla
Ytterhamnsomradet.
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7.1:2 Detaljplaner i anslutning till Hisingsleden. (2015)

Detaljplaner

Stora delar av niromradet utefter Hisingsleden
ar detaljplanelagt. Figur 7.1:2 visar en 6versikt
over de detaljplaner som fanns nir Trafikverkets
arbete med viigplanen startade samt ett tidigare
vigutformningsforslag.

Detaljplanerna SPL 3207 och SPL 3426 redovi-
sade nuvarande och tidigare planerad utform-
ning av verksamhetsomradet och Hisingsleden.
Eftersom detta inte helt 6verensstimde med
vigplanens forslag till vidgutformning har ny
detaljplan DP 5448 arbetats fram parallellt med
att Trafikverket tog fram tidigare forslag till tra-
fikplatsutformning vid Assar Gabrielssons vig.
Den ér antagen och vann laga kraft 2018-07-23.

Detaljplan DP 4947 avser Logistikcentrum vid
Hisingsleden och redovisar bl a en trafikplats.

Detaljplanerna SPL F 3614 och DP 4171 vid Bjor-
landaviigen redovisar nuvarande utformning av
vignitet. Delar av Hisingsleden och Bjorlan-
davigen ligger inom omrade for trafikindamal
enligt SPL F 3614. DP 4171 avser omrade for
galoppbana.

Nollalternativets effekter

Om Hisingsleden inte byggs om enligt fore-
slagna végplaner paverkas den oOvergripande

kommunala planeringen och riksintresset for
kommunikation och industriell produktion
negativt jimfort med nuvarande foérhallanden.
Detta eftersom vigutbyggnaden redovisas som
en del av Goteborgs Stads langsiktiga plane-
ring och eftersom den framtida trafik6kningen
paverkar framkomligheten pa en vig av riksin-
tresse negativt.

Pagaende utbyggnad av Logistikcentrum vid
Hisingsleden blir troligen mindre omfattande
om inte trafikplatsen byggs.

Vagforslagets effekter och konsekvenser

Vigutbyggnaden bedoms stodja de utpekade riks-
intressefunktionerna i omgivande verksamhets-
omraden. Hisingsleden ir i sig av riksintresse
for kommunikation och paverkas positivt av en
utbyggnad i jimférelse med nollalternativet.

Vigutbyggnaden som sadan &r i linje med kom-
munens planering och bedoms dérfor ge positiva
konsekvenser. Gillande detaljplaner har i flera
fall arbetats om parallellt med att vigplanen
tagits fram. Trafikplatsen vid Assar Gabrielssons
vig Overensstimmer dven med nu foreslagen
utformning med detaljplanen. For trafikplatsen
vid Bjorlandavigen bedomer Trafikverket att
foreslagen utformning inte kommer i konflikt
med gillande detaljplan da de delar av planom-
radet som berors ér avsedda for trafikindamal.

I denna vigplan finns inga riksintressen som
paverkas av vigutbyggnad férutom Hisingsle-
den i sig.

Vigplanen gynnar Goéteborgs Stads planering
genom ny trafikplats vid Logistikcentrum som
mojliggor en anslutning for Logistikcentrum till
Hisingsleden.

Miljéatgéarder
Skyddsatgarder

Inga skyddsatgirder foreslas i vigplanen for
att skydda riksintressen eller kommunala
planeringsintressen.

Inarbetad miljohéansyn

Samrad med Goteborgs Stad har genomforts
l6pande under arbetet med vigplanen f6r att
samordna Trafikverket och kommunernas pla-
nering och anpassa detaljplanerna efter vald
trafikplatsutformning.

Ytterligare mojliga atgéarder
Inga ytterligare atgérder har studerats.
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7-2 Markanvandning och naturresurser

Nuvarande forhallanden
Markanvandning

I anslutning till aktuell végstricka ligger flera
stora verksamhetsomraden. De flesta verksam-
heter har inriktning mot fordonsindustrin och
hamn- eller transportverksamhet. Viktiga storre
verksamheter i omradet dr Volvo Torslanda,
Gotebors Hamn, Raffinaderier och ett antal
underleverantérer till Volvo. Verksamheterna
ar av sadant slag att de inte bor kombineras med
bostidder eller handel. Det finns saledes inga
bostadsomraden eller stérre handelsomraden i
nira anslutning till den aktuella vigstrickan.

Ut6ver verksamhetsomradena som dominerar
markanvéindningen i omradet sa bestar markan-
vindningen frimst av skogsmark som anvinds
till viss del for rekreation och friluftsliv. Det
bedrivs inget skogsbruk i skogarna i viigens abso-
luta nérhet. I stort sett ingen odlad jordbruks-
mark finns i omradet utom kring korsningen
med Bjorlandavigen. Hér finns dven mark som
anvéinds som betesmark.

Yt- och grundvattentillgangar

I vigforslagets nérhet finns inga kommunala
eller enskilda yt- eller grundvattentikter som
paverkas.

Enskilda brunnar

Inga enskilda brunnar &r beligna sapass néra att
de paverkas av vigforslaget.

Markféroreningar - bakgrund

Risk for fororeningar finns dir nagon miljosto-
rande verksamhet har bedrivits, t ex vid ben-
sinstationer, verkstiider, industrier eller vid ned-
lagda deponier. Aldre markutfyllnader bér ocksa
uppmirksammas da fyllnadsmaterial kan inne-
halla avfall fran restprodukter. Ytliga jordlager i
vigdiken utmed starkt trafikerade vigar ér ofta
paverkade av féroreningar, t ex oljespill. Aldre
asfaltbeldggning kan ocksa innehalla s k sten-
kolstjéra, ibland med sa hoga féroreningshalter
att riven asfalt inte kan ateranviindas fritt.

Inom ramen for arbetet med vigplanen har
nagra potentiellt forororenade omraden iden-
tifierats. Miljéprovtagning har genomforts pa
massor i vigdiken lédngs strickan, pa fyllnads-
massor utmed strickan samt pa asfalt fran delen
séder om Assar Gabrielssons vdg. Vid denna
provtagning har Trafikverkets riktlinjer i TDOK
2014:0931 tillimpats. Resultaten av genom-
forda provtagningar redovisas mer i detalj i ett

separat PM, nedan gors endast en sammanfatt-
ning de uppgifter som paverkar masshante-
ringen i vigprojektet.

Planerad markanvindning som vigomrade
motsvarar “Mindre kdnslig markanvdndning”
(MKM) vilket styr vilka riktvirden som till-
limpas inom omradet. Massor med forore-
ningshalter upp till riktvirden MKM kan ater-
anvindas inom vigprojektet. Anvindning av
férorenade massor kriver anmilan till kommu-
nal tillsynsmyndighet.

Vagdikesmassor

Massor i viigdiken med forhojda halter har
patriffats utmed aktuell vigstricka. For samt-
liga strickor som kontrollerats kan massorna,
om de idr tekniskt limpliga fér anvindning, nytt-
jas inom vigomradet.

Massor i vigdiken fran 4 delstrickor uppvisar
halter strax 6ver KM och vil under MKM. Aktu-
ella delstrickor dr 2/200-2/5000, 2/500-3/200V,
4/500-5/200V, 5/200-5/6000. Massor fran
dessa strickor kan beroende pa teknisk lamp-
lighet ateranvidndas inom végprojektet, ateran-
vindas enligt Trafikverkets Miljokriterier, eller
kéras bort som KM-MKM massor.

Massor i vigdiken fran dvriga delar av strickan
1/300-5/600 uppvisar halter under KM (kraven
for "Kdnslig markanvdndning.”). Dessa massor
kan, beroende pa teknisk ldmplighet, ateranvin-
das inom viagprojektet, ateranvindas enligt Tra-
fikverkets miljokriterier, alternativt kéras bort
som massor under KM.

Fyllnadsmassor

Inom vigomradet har fyllnadsmassor patriffats
vid sex omraden. Inom fem av dessa omraden dr
halten under MKM vilket innebér att fyllnads-
massorna beroende pa teknisk limplighet kan
ateranvindas inom vigomradet. Om de inte ir
tekniskt anviindbara ska massorna omhinder-
tas utefter fororeningsstatus. Inom ett omrade
ir halten 6ver MKM. Massorna i detta omrade
kan inte ateranvindas inom projektet och trans-
porteras till en mottagningsanldggning som har
erforderliga tillstand.

Koncessionsledning vid Volvomotet - I fyll-
nadsmassor under parkeringsytan norr om
Assar Gabrielssons vig har halter av PAH och
aromater over riktvirdet f6r MKM pavisats ned
till ca en meter under markytan, dock inte 6ver
grinsen for "Farligt avfall” (FA). Fyllnadsmassor
ned till en meter under parkeringsytan klassas
som MKM-FA massor.




Uppstillningsyta vid Kalseredsmotet — Halter
av metaller strax 6ver KM har pavisats i en av 5
punkter inom utfyllnadsomradet. Fyllnadsmas-
sorna klassas som KM - MKM.

Utfyllnadsomrade vid Kalseredsmotet - Halter
av metaller strax 6ver KM har pavisats i en av 3
punkter inom utfyllnadsomradet. Fyllnadsmas-
sorna klassas som KM - MKM massor.

Fyllnad i ledningsgrav vid Sjumilastigen - Vid
ledningsforldggning km ca 2/530 har Goéteborg
Energi Nit AB patréffat halter av PAH strax 6ver
KM. Massor upp till MKM har ateranvénts i
ledningsschaktet. Fyllnadsmassorna i lednings-
schaktet klassas som KM - MKM massor.

Blindskyddsvallar norr Bjorlandaviigen - Fyll-
nadsmassorna uppvisar halter strax 6ver KM.
Massorna klassas som KM - MKM massor.

Upplagda avbaningsmassor - Oster om Hisings-
leden finns avbaningsmassor upplagda sedan
vigen byggdes. Massorna bedoms besta av jung-
fruliga massor och verifierande provtagning
kommer att utféras innan markarbeten pabérjas.

Asfalt

Provtagning av asfaltmassor fran Hisingsleden
visar inte pa nagot innehall av stenkolstjéra.

Kraftledningar mm

Inom influensomradet l6per flera kraftlednings-
strak. Parallellt med Hisingsleden loper tva
storre och ett mindre kraftledningsstrak strax
Oster om vigen. Hisingsleden korsas é&ven av
kraftledningsstrak pa tre stéillen. Befintliga
kraftledningars ldgen kan ses i figur 7.1:1.

Lingst i norr korsar en markforlagd gasled-
ning Bjorlandavigen viister om korsningen med
Hisingsleden och fortsiitter utefter Sorredsvigen.

I korsningen mellan Hisingsleden och Assar
Gabrielssons vig finns en markforlagd hog-
spanningskabel samt en optokabel som &r

markforlagd. Optokabeln féljer utefter Hisings-
ledens vistra sida mellan Assar Gabrielssons vig
och lokalviigen in mot Halvorsing. Oster om
korsningen ligger en vattenreservoar som tillhor
Volvo.

Materialtillgang och masshantering

Utmed den berorda strickan finns inga mate-
rialtékter. I niromradet finns dock bade paga-
ende tiktverksamhet och exploateringar som
kan generera bade o6ver- och underskott av
fyllnadsmassor.

Nollalternativets effekter

Om Hisingsleden inte byggs om enligt foresla-
gen vigplan paverkas hushallningen med natur-
resurser inte jimfort med nuvarande férhallan-
den. Nuvarande markanvindning paverkas inte
heller, fér paverkan pa framtida markanvéind-
ning se effekter pa kommunal planering i tidi-
gare avsnitt.

Vagférslagets effekter
Markanvandning

For paverkan pa framtida markanvéindning se
effekter pd kommunal planering i tidigare avsnitt.

Pagaende markanvindning for jordbrukséinda-
mal paverkas i viss man av de markintrang som
orsakas av trafikplatsen vid Bjorlandavigen. De
ir begransade och bedoms inte innebéir att nagra
idag odlade eller betade marker tas ur bruk.

Markféroreningar

Utbyggnaden berér mattligt fororenade massor,
framforallt vigdikesmassor. Eftersom arbetena
kommer att genomforas i enlighet med géllande
regelverk bedéms inga negativa miljoeffekter
uppkomma.

Kraftledningar mm

Kraftledningsstraket Gster om korsningen mel-
lan Hisingsleden och Assar Gabrielssons vig
paverkas av vigforslaget. Trafikplatsens ldge och

7.2:1 Oversikt éver masstillgdng och materialbehov, volymer bedmda med hénsyn till svéllning mm.

Bergmassor, m? Jordmassor, m3

Tillgénglig volym 220000 80 000

Totalt behov 140 000 30-35000

Bankfyllnad 45000

Vagkropp 95000

Slantbekladnad m m 25-30 000

Aterstallningsarbeten 5000

Over-/underskott inom vigplanen 80000 45-50 000
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utformning medfor att de tva befintliga storre
kraftledningarna paverkas. Kraftledningarnas
ldage kvarstar i plan men de hojs for att klara fri
hojd i trafikplatsen. Den mindre kraftledningen
markforliaggs. Vissa av dessa arbeten har genom-
forts under tiden som foérslaget till vigplan
bearbetats vidare. De atgirder som genomforts
kommer inte i konflikt med det omarbetade
vigforslaget.

Gasledningen som korsar Bjorlandavigen paver-
kas inte av vigombyggnaden.

Materialtillgdng och masshantering

For att bygga en vig krivs byggnadsmaterial av
god kvalitet. Oftast anviinds krossat berg, men
dven naturligt grusmaterial kan anvindas. I f6r-
sta hand anvinds material som finns tillgéng-
ligt inom arbetsomradet, t ex fran bergskir-
ningar. Mojligheterna att ta byggnadsmaterial
ur naturen ir inte bara en viktig milj6fraga, dven
ekonomin i vigprojektet paverkas. Balansen
mellan tillgang och behov av material, massba-
lansen, studeras med 6kande detaljeringsgrad
under hela planeringsprocessen. Slutligt plane-
ras masshanteringen i direkt anslutning till att
utbyggnaden genomfors. Av detta foljer att redo-
visningen i MKB-dokumentet och vigplanen
endast kan redovisa principer och mojligheter,
som konkretiseras i efterfoljande arbetsskeden.

Utbyggnaden av vigplanen bedéms kunna ske
med material som hdmtas ur skdrningar i vig-
omradet. Bergmaterialet dr av sadan kvalitet
att det kan utnyttjas till vigbyggnad och jord-
material fran platsen bedéms kunna anvindas
t ex i vigens sidoomraden. Av tabell 7.2:1 fram-
gar oversiktligt hur stor del av behovet av vig-
byggnadsmaterial som kan tickas med jord- och
bergmaterial fran skidrningar inom vigomradet.
Som framgatt tidigare &r detta en preliminér
uppskattning innan entreprenadplaneringen har
gjorts.

Vigutbyggnaden bedéms inte generera nagot
overskott av bergmassor da dessa i forsta hand
anvinds till vigbyggnadsiandamal.

Av tabell 7.2:1 framgar dven hur mycket av de
jordmassor som schaktas inom projektet som
kommer till anvéindning som bankfyllnadsmate-
rial eller annat byggnadsindamal. De fororenade
dikesmassor som uppkommer utmed delar av
strickan dr redan avriknade.

De jordmassor som schaktas undan da de inte
fyller de krav som stills pa vigbyggnadsmate-
rial kan dnda anvindas inom projektet. Vanligt
dr att anvéinda jord till beklidnad och tétning av

vigslianter samt modellering inom vigomradet, t

exitrafikplatser. Jorden &r ocksa en viktig resurs

for aterstillning av tillfalliga upplag, arbetsvigar
och efter rivning. Da ir det angeléget att anvinda

jordmaterial fran platsen for att fa samma vixt-
lighet som i omgivningen. Vilka volymer som

krivs ar fortfarande svarbedémt, ddrav en viss

osikerhet kring atgangen av jordmassor.

Den nu aktuella vigplanen bedéms med-
fora betydande oOverskott av bade berg- och
jordmassor.

Bergoverskottet pa cirka 80 000 m*® bedéms
kunna hanteras genom att det i Goteborgsre-
gionen finns en marknad fér bergmassor till
anldggningsprojekt. Efterfragan pa jordmassor
av det slag som uppkommer i projektet ar betyd-
ligt mindre. I den slutliga planeringen av arbetet
kommer dérfér arbetet med att finna anvénd-
ningsomraden for jordmassorna att vara viktigt.

Miljoatgarder
Skyddsatgarder
Inga skyddsatgiirder foreslas i vigplanen for att

skydda pagaende markanvindning eller 6vriga
naturresurser.

Inarbetad miljéhansyn

Sa langt mojligt, med hénsyn till fororenings-
innehallet, kommer litt fororenade massor att
anvindas inom vigprojektet.

Vigforslaget har utformats med hénsyn till
markanvindningen i angrinsande markomra-
den, bl a rekreationsomraden och planerade
verksamheter.

Ytterligare mojliga atgéarder

De fordndringar av befintliga kraftledningar,
gasledningar, telemaster och kablar som krévs
planeras i samrad med berérda ledningségare.
Under projekteringsarbetet har samrad skett
l6pande.

Konsekvenser for markanvandning och
naturresurser

Omhindertagandet av férorenade massor
bedéms ge positiva konsekvenser.

Intran i brukad mark bedéms ge sma negativa
konsekvenser for jordbruket.




8 Miljopaverkan under
byggnadstiden

8.1 Forutsattningar

Bakgrund

Arbetet med att bygga en vig paverkar omgiv-
ningen pa andra sétt dn den firdiga vigen, det
kan ocksa vara mer stérande. Vad som hénder
under byggnadstiden &r att man tar i ansprak
bade det vigomrade som krivs fér vigen och till-
filliga omraden, for att bedriva en omfattande
och ibland ganska storskalig industriell verk-
samhet pa platsen. Verksamheten kan paverka
negativt huvudsakligen genom:

e Paverkan fran tillfilliga markintrang fér
etablerings- och upplagsytor, som medfér
skada pa virdefulla miljoer eller jord- och
skogsbruket. Tillfilliga vigar fér omledning
av trafik under byggnadstiden kan ocksa
medfora tidsbegriinsade intrang,

e Paverkan fran byggnadsverksamheten i
form av buller, férorenande utsliapp eller
andra storningar. Det kan rora sig om bade
tillfallig miljopaverkan som medfor stor-
ningar och permanent miljépaverkan som

Grundvatten och vatten
i sjoar och vattendrag
kan paverkas

Landskapet och
natur- och kultur
miljéer paverkas

i

Trafikstorningar och
| trafikomlaggningar

kan ge skador. I jimforelse med paverkan
fran trafiken pa den firdiga vigen kan Tra-
fikverket under byggnadstiden stélla krav
pa, styra och kontrollera den verksamhet
som pagar och dirigenom férebygga skador.

Aktuellt projekt
Oversikt

Ombyggnaden av Hisingsleden till hogre stan-
dard, moétesfri fyrfiltsvig med planskilda tra-
fikplatser, och utbyggnaden av Halvors link
bedoms ta cirka tre ar att genomfora. Trafikver-
ket kommer troligen att upphandla arbetet som
en eller flera sk totalentreprenader. Det innebér
bl a att den beskrivning av arbetet som gors nu
endast ar ett mojligt sétt att genomfora utbygg-
naden, arbetena kommer att planeras av entre-
prenorerna efter de krav som Trafikverket stéller.

Trafiken pa nuvarande vig maste komma fram
dven under byggtiden och Trafikverket planerar
for att minst ett korfilt i vardera riktningen ska
finna tillgiingligt. Aven ging- och cykeltrafiken
ska erbjudas samma framkomlighet som idag.
Det kommer att kréivas tillfilliga trafikomligg-
ningar forbi delar av arbetsplatsen, framforallt
for att kunna bygga ut planskilda trafikplatser
vid Assar Gabrielssons vig, Logistikcentrum och
Bjorlandavigen.

Luftféroreningar
fran arbete och
avgaser

Hantering
av berg- och
jordmassor

Arkeologiska
undersékningar
innan vi bygger

8.1 Paverkan under byggtiden skiljer sig fran vidgens permanenta paverkan under driftskedet.
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Vigplanen ger mojlighet att tillfalligt utnyttja
mark i anslutning till trafikplatserna for att moj-
liggora mindre omlidggningar av trafiken under
delar av byggtiden.

De mest omfattande arbetena kommer att vara
trafikplatsutbyggnaderna. For dessa arbeten
krivs omfattande transporter av springsten och
annat byggnadsmaterial. Transporterna gors
sa langt mojligt inom det nya vigomradet men
vissa storningar for trafikanter och kringboende
dr oundvikliga.

Sannolikt kommer en del av trafiken att vilja
alternativa vigar under byggtiden, t ex kan vig
155 och Sorredsvigen fa okad trafik om Hisings-
leden periodvis upplevs som svarframkomlig.
For att kunna bygga effektivt och sikert kan det
ocksa bli aktuellt att periodvis leda om Hisings-
ledens trafik till S6rredsvéigen.

Miljomassigt viktiga delarbeten

Foljande delarbeten eller arbetsmoment bedéms
vara sérskilt viktiga att uppmérksamma med
tanke pa deras mojliga effekter pa miljo och
hilsa:

e Trafikomliggningar som paverkar oskyd-
dade trafikanter.

e Arbeten som kan paverka virdefulla vatten-
drag, framforallt planerade omgréivningar av
Kalseredsbicken/Osbicken.

e Arbeten som paverkar tillgiinglighet
och rekreationsvirde i det nirliggande
Svartemosseomradet.

+ Aterstillning av omraden som tillfdlligt tas i
ansprak under byggnadstiden.

8.2 Miljoskyddsatgirder under bygg-
nadstiden

Principer

Miljoskyddsatgiarder under byggnadstiden avser
huvudsakligen krav pa nir och hur arbetet ska
genomféras och syftar till att forebygga skadlig
eller storande paverkan. Det kan ocksa réra sig
om var verksamheter far dga rum eller skyddsat-
girder for utpekade virden.

En del av dessa krav stills alltid i samband med
upphandling av anlidggningsarbeten och i pro-
jektet forutsitts att Trafikverkets generella krav
pa miljosdkring av anlidggningsarbeten kommer
att tillimpas. Dér redovisas krav pa t ex hante-
ring av brénsle, uppstillning av maskiner mm.

Andra krav ir objektspecifika och foljer av de
ataganden Trafikverket gor i samband med att
vigplanen upprittas och faststélls.

Nedan redovisas forslag till krav pa arbe-
tets genomférande med hinsyn till de
virden som identifierats i arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen.

Forslag till krav
Bakgrund

For att kunna undvika bestaende negativa effek-
ter fér miljo och hilsa av arbetena dr det ange-
liget att:

e Inte sprida féroreningar till virdefulla
vattendrag.

¢ Genomfora omgrivningar av vattendrag pa
ett sadant sétt att vattendragens vérden inte

skadas.

e Hantera omraden som tillflligt utnyttjas
under byggtiden pa sadant sitt att deras
virden inte permanent forstors.

For att arbetena ska kunna genomforas utan att
byggverksamheten i sig orsakar onddiga stor-
ningar eller skador avser Trafikverket déarfor
att stélla krav enligt nedan i samband med upp-
handling av entreprendér fér utbyggnaden.

Na&r arbetet far genomforas

e Grumlande arbeten i Kalseredsbicken ska
i forsta hand genomféras under perioden 1
juli-15 september.

Hur arbetet ska bedrivas

e Omgrivning av vattendrag ska sa langt moj-
ligt goras i torrhet, framforallt ska strom-
mande vatten undvikas.

e Dagvatten fran arbetsplatsen far inte ledas
direkt till recipient utan ska ledas via sedi-
mentationsmagasin eller 6versilningsyta.

e Eventuell mellanlagring av schaktmassor,
riven beldggning mm far inte ske utan sam-
rad med bestillaren, som bedémer behov av
myndighetskontakter.

e For att undvika erosion av 6ppna jord ytor
ska arbetet planeras sa att vegetationsavtag-
ning sker i nira samband med schakt- och
fyllnadsarbeten.

e Naturvardsverket allminna rad om buller
fran byggplatser, NFS 2004:15, tillimpas.



Var arbetet far paverka

e Ytor for etablering av arbetsplatsen,
maskinuppstillning, drivmedelstankar mm
ska i forsta hand viljas inom omraden som
redan tagits i ansprak fér verksamheter.
Sérskilt ska platser i nidrheten vattendrag
undvikas.

Skyddsatgarder

e Virdefulla omraden och objekt, i anslutning
till arbetsomradet, som ska bevaras skyd-
das genom utmérkning och instingsling.
Detta kan giilla enstaka trid, fornlamningar,
virdefulla naturmiljéer mm.

e Arbeten som kan paverka kraft- eller gas-
ledningar i drift ska genomféras i enlig-
het med de krav som stills av respektive
ledningségare.

e Omledningsvigar for oskyddade trafikanter
ska utformas pa ett sitt som minst motsva-
rar de krav som stills vid arbete i trafike-
rade miljoer.

Kompletterande atgirder

For att minimera de upplevda stérningarna fran
byggnadsarbetet dr information till berérda tra-
fikanter och kringboende mycket viktig. Infor-
mation till entreprenérer om omgivningens mil-
jovirden ar ocksa en viktig atgérd for att undvika
skador eller storningar orsakade av okunnighet.

Trafikverket och Goteborgs Stad samarbetar for
att samordna utbyggnaden av storre infrastruk-
turprojekt i kommunen och de tillfilliga trafik-
16sningar som blir aktuella med malet att redu-
cera trafikstérningar sa langt mojligt.

I samband med utbyggnaden kan det bli aktuellt
med tillfilliga hastighetsnedséttningar for att
minska risken for olyckor, som i sig alltid ger risk
for féororeningsspridning.

8.3 Effekter och konsekvenser av
byggnadsarbeten

Anliaggningsarbetena bedéms inte ge nagra
bestaende effekter pa milj6 eller héilsa. Effek-
terna utgors av storningar for trafikanter och de
som utnyttjar nérliggande rekreationsomraden
samt paverkan pa vattendrag i samband med
omgrivningar och arbeten med trummor under
vigen.

De intrang som orsakas av tillfilliga trafik-
I6sningar ger #dven de en tillfidllig paverkan.
Intrangen berér omraden i direkt anslutning
till nuvarande och framtida viganldggning, men
konsekvenserna dr beroende av hur vil plane-
rade aterstéllningsarbeten utformas och genom-
fors. Pa lidngre sikt bedoms att naturvirdena
aterkommer, under forutsittning att aterstill-
ningsarbeten genomfors pa ett omsorgsfullt sitt.

Konsekvenser

Verksamheten under byggnadstiden bed6éms
inte beh6va orsaka mer dn sma negativa konse-
kvenser for landskapets miljévirden, ménnis-
kors hélsa och hushallningen med naturresurser.

Bed6mningen forutsitter att limpliga krav stélls
pa arbetenas genomférande for att sikerstélla
att inte anldggningsverksamheten medfor besta-
ende effekter och skador pa berérda natur- och
kulturvérden.
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9 Samlad bedémning

9.1 Samlade miljokonsekvenser

Forslaget till ombyggnad av sodra delen av
Hisingsleden, strickan Halvors ldnk-Bjorlanda-
vigen, till hogre standard f6ljer nuvarande vig-
strickning, som helt tas i ansprak. De tillkom-
mande intrangen blir ddrfor forhallandevis sma.

Sett som helhet innebédr det samlade vigpro-
jektet en uppgradering av en befintlig trafikled
s att den ska kunna attrahera mer trafik for att
avlasta andra viigar. Vigens 6kade barridreffekter

motverkas med forbittrade passagemojlighe-
ter for ménniskor och djur. Konsekvenser av
olyckor med farligt gods minskar till foljd av
vignira atgirder vid verksamheter, platser dar
ménniskor vistas ofta och virdefulla vattendrag.

Markintrang fran nya trafikplatser orsakar
mattligt negativa konsekvenser for naturmiljon
framst till foljd av ingrepp i kérr och skog, bl a
nedtagning av ett dussintal ekar, samt paver-
kan vid omgrivning av Kalseredsbickens. Hir
bedéms dock naturvirdena pa sikt aterkomma
i den nya faran. Dessutom minskar risken for
fororeningsspridning  till Kalseredsbicken/
Osbicken genom att avvattningssystemet pa hela
striickan utformas for att fordréja dagvattnet.

1. Trafikplatsen vid Bjorlandavigen &r en
del av vigplanen som bedoms ge stor
paverkan pa miljén kring vdgen. Fram-
forallt innebér trafikplatsen en kraftig
forindring av landskapsbilden men den
paverkar dven virdefulla 16vskogsmiljoer.

2. Ingrepp i det viirdefulla vattendraget
Kalseredsbicken kan inte helt undvikas,
men sa langt méjligt kommer utformning
av omgrdvningar och trummor under
Hisingsleden att anpassas sa att faunapas-
sager kan astadkommas.

3. En befintlig gangport under Hisingsleden
foreslas ersidttas med en storre passage,
anpassad for fauna- och friluftsliv, efter-
som viigen hir passerar genom en av de
”Grona kilarna” kring Goteborg.

4. Trafikplatsen  vid  Logistikcentrum
dar anpassad till gillande detaljplan,
men innebdr #&nda att vigen kom-
mer att ligga ndra en motionsslinga i
Svartemosseomradet.

5. Tillsammans med exploateringen av
Logistikcentrum kommer den lokalvig
som planeras utmed Hisingsleden att
leda till att en virdefull vatmarksmiljo
forsvinner.

6. Trafikplatsen vid Assar Gabrielssons vig
medfor intrang Oster om Hisingsleden
som paverkar bade vatmarks- och 16v-
skogsmilj6er. Trafikplatsen medfér ocksa
att befintlig kraftledning maste byggas
om, vilket delvis redan dr genomfort.

9.1:1 Oversikt 6ver viigplanen med viktiga konsekvenser i korthet.




De platser utmed strickan dér viktiga effekter
uppkommer framgar av figur 9.1:1.

9.2 Hinsynsregler och hushallningsbe-
stammelser

Allmant

Vigutbyggnaden omfattas av miljébalkens hén-
synsregler enligt 2 kapitlet och hushallningsbe-
stimmelser enligt 3 och 4 kapitlet. I miljobalkens
kapitel 2 redovisas de allmidnna hénsynsregler
som &r grundliggande for prévningen av till-
latlighet, tillstand, godkidnnande och dispens,
villkor (férutom erséttning) samt tillsyn. De ska
aven ligga till grund for hur Trafikverket som
verksamhetsutovare ska agera for att minimera
paverkan och frimja en god hushallning,.

I detta avsnitt redovisas hur aktuella hinsyns-
regler och hushallningsbestimmelser tillimpas i
arbetet med végplanerna. Om inget annat anges
géller bedomningarna projektet i sin helhet, dvs
bada de aktuella vigplanerna.

AllmZnna hansynsregler
2 § Kunskapskrav

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verk-
sambhet eller vidta en dtgdrd skall skaffa sig den
kunskap som behévs med hdnsyn till verksam-
hetens eller dtgdrdens art och omfattning for att
skydda mdnniskors hdlsa och miljon mot skada
eller oldgenhet.

Kravet uppfylls genom att Trafikverket genom
tidigare utredningar, inventeringar i samband
med projekteringen och samrad med berérda
har skaffat sig kunskap om omgivningens for-
utséttningar. Denna kunskap och hur den har
anvints i arbetet framgar av planbeskrivning
och miljékonsekvensbeskrivning,.

3 § Forsiktighetsmatt

Alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksambhet eller vidta en datgdrd skall utfora de
skyddsdtgdrder, iaktta de begrdnsningar och vidta
de forsiktighetsmdtt i 6vrigt som behdvs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamhe-
ten eller dtgdrden medfor skada eller oldgenhet for
mdnniskors hdlsa eller miljon.

Trafikverket kommer vid beslut om utform-
ningen av foreslagna vigar att ta hinsyn till
omgivningens virden och kénslighet, som de
framgar av vigplanen. For att minska risken for
skada pa liv och egendom foreslas dven skydds-
atgirder. For genomfoérandet kommer Trafikver-
ket dven att stdlla krav pa nir och hur arbetena

ska genomforas for att minska risken for skada
for miljon.

5 § Hushallningsprinciper

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en
dtgdrd skall hushdlla med ravaror och energi samt

utnyttia mdjligheterna till dteranvindning och
dtervinning.

Trafikverket avser att sa langt mojligt genom-
fora utbyggnaden med material fran platsen och
ateranvinda jordmaterial vid aterstillning av

beré6rda ytor.

6 S val av plats

For en verksambhet eller datgdrd ... ska det viljas en
plats som dr limplig med hdnsyn till att dndamad-
let ska kunna uppnds med minsta intrdng och old-
genhet for mdnniskors hdlsa och miljon.

Breddningen av Hisingsleden innebédr en
ombyggnad av befintlig vig och utnyttjar pa sa
sitt ett redan paverkat omrade. Aven utbyggna-
den av trafikplatser sker inom ett delvis paverkat
omrade, de har lokaliserats sa att viigen forstér-
ker de pagaende och planerade verksamheter i
omradena intill viigen och &rivissa fall medtagna
i géllande detaljplaner. Forslaget bedéms dven
uppfylla kravet pa minsta intrang och olidgenhet.

Grundldggande hushallningsbestammelser
1§ Markens lamplighet

Mark- och vattenomrdden skall anvindas for det
eller de dndamadl for vilket omrddena dr mest ldm-
pade med hdnsyn till beskaffenhet och ldge samt
foreliggande behov. Foretrdde skall ges sddan
anvdndning som medfor en fran allmdn synpunkt
god hushallning.

Atgirderna innebir en forbittring och utdkning
av en befintlig vig, Hisingsleden. Omradet har
alltsa redan tagits i ansprak och kan anses vara
lampligt for vigindamal. En trafikplats vid Assar
Gabrielssons viig finns redovisad i éldre detalj-
planer dven om foreslagen utformning avviker
fran planen. Trafikplats Logistikcentrum fore-
slas inom omrade utpekat i detaljplan for verk-
samhetsomradet. For trafikplats Bjérlandavigen
har olika utformningar studerats for att ta fram
ett lampligt vigforslag.

2-6 §§ Vardefulla omraden och naringar

Stora opdverkade omraden och ekologiskt kdns-
liga omraden ska skyddas mot skada. Vidare
dr jord- och skogsbruk ndringar av nationellt
intresse och ska sd langt mojligt skyddas. Bruk-
ningsvdrd jordbruksmark ska endast tas i ansprak
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om det saknas alternativ och mdjligheterna till ett
rationellt skogsbruk ska skyddas mot skada.

Enligt 3 kap 6 §, forsta stycket ska omrdden med
virden som har betydelse fran allmdn synpunkt
pd grund av deras natur- eller kulturvdrden eller
med hdnsyn till friluftslivet sd ldngt som majligt
skyddas mot pdtaglig skada. Behovet av grénom-
rdden i ndrheten av tdtorter ska sdrskilt beak-
tas. I andra stycket behandlas sdrskilt virdefulla
omrdden enligt ovanstdende upprdkningar, de sd
kallade riksintresseomrddena. For riksintressena
skdrps skyddskravet och omrdden av riksintresse
ska skyddas mot pdtaglig skada.

Inga riksintresseomraden berors. Behovet av
intrang i virdefulla naturomraden har studerats
noga och foreslagen utformning 4r vald med
hénsyn till:

e Omgivningens naturvirden.

e Svartemosseomradets virden som tit-
ortsniira gronomrade.

e Barridreffekter for djur och ménniskor.

Aven paverkan pa kulturmiljén har studerats
noga, men i det fallet har det inte varit mojligt
att helt undvika intrang i fornlimningar.

Paverkan pa berorda allménna intressen bedéms
sammantaget ha reducerats sa langt mojligt.

7-9 §§ Resurser och anlaggningar

Omrdden med vdrdefulla dmnen eller material
och omrdden ldmpade for samhdllsviktiga anldgg-
ningar, t ex for kommunikation eller energiproduk-
tion ska skyddas mot dtgdrder som kan forsvdra
anvdndning for sddana dndamdl. Likasd omrdden
som har betydelse for totalforsvaret. Aven i detta
fall har riksintressen forstdrkt skydd.

Vigutbyggnaden bedoms stodja de utpekade
riksintressefunktionerna i omgivande verksam-
hetsomraden. Hisingsleden ir i sig av riksin-
tresse for kommunikation.

Séarskilda hushallningsbestimmelser, kap 4

De omrdden som anges i 4 kap, 2-8§8S, dr, med
hdnsyn till de natur- och kulturvdrden som finns
omrddena, i sin helhet av riksintresse. Exploate-
ringsforetag och andra ingrepp i miljon far komma
till stand endast om:

e det inte méter ndgot hinder enligt 4 kap 2-8§.

e det kan ske pd ett sdtt som inte pdtagligt ska-
dar omrddenas natur- och kulturvdrden.

Inga utpekade omraden berors.

9.3 Miljokvalitetsnormer

Allmant

Enligt 5 kap 1 § miljobalken far regeringen for
vissa geografiska omraden eller for hela landet
meddela foreskrifter om kvaliteten pa mark, vat-
ten, luft eller miljon i 6vrigt, om det behovs for
att varaktigt skydda ménniskors hélsa eller mil-
jon eller for att avhjilpa skador pa eller oldgen-
heter for méanniskors héilsa eller miljon. Dessa
kallas miljokvalitetsnormer.

Forordningar om milj6kvalitetsnormer finns hit-
tills framtagna f6r utomhusluft (SFS 2010:447),
for forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon
(SFS 2004:660), for fisk- och musselvatten
(SFS 2001:554) och foér omgivningsbuller (SFS
2004:675).

Miljokvalitetsnormen fér omgivningsbuller ir ej
tillimpbar pa projektniva.

Bedémning

Bedomningen dr att mojligheterna att klara
gillande miljokvalitetsnormer f6r luft utmed
Hisingsleden gynnas av att tung trafik till hamn
och industri pa vistra Hisingen ges béttre moj-
lighet att vilja andra végar dn de hart belastade
lederna i centrala Géteborg.

Vidare bedoms att féreslagen utformning av
vigens avvattningssystem i viss man gynnar
mojligheten att na ekologisk och kemisk status
i den preliminéra vattenférekomsten Kalsereds-
bicken/Osbicken. Det ér framférallt paverkan
fran vigdagvatten som kommer att minska men
detta nimns dock inte som en viktig paver-
kanskilla. De problem som lyfts fram i beskriv-
ningen av den preliminira vattenforekomsten ir
overgddning och bristfillig kontakt med svim-
plan lings vattendraget.

9.4 Miljomal

Vigplanen har relaterats till de 16 nationella
miljokvalitetsmalen, figur 9.4:1, som riksdagen
beslutat ska utgéra en utgangspunkt fér sam-
hillets miljoarbete. Vistra Goétalandsregionen
har #ven tagit fram regionala miljémal som

utgor regionala anpassningar av de nationella
miljomalen.

De atgérder som ingar i vigplanen bedéms vara
av begrinsad betydelse for mojligheterna att na
de 16 nationella miljokvalitetsmal, se figur 9.4:1,
som riksdagen har beslutat att ska utgéra en
utgangspunkt fér samhéllets miljéarbete.



Sammantaget bedoms att vigplanens atgirder

kan paverka méjligheten att na malen 1, 2, 8, 10,

12 och 16, men endast i begrinsad omfattning.

Mojligheten att na mal 1, begrinsad kli-
matpaverkan, bedéms missgynnas av att
utbyggnaden underlittar lastbilstranspor-
ter. Paverkan ir svarbedémd, eftersom delar
av transporterna har koppling till Géteborgs
Hamn och dérigenom bidrar till att gora
sjotransporter mer konkurrenskraftiga.

Mojligheten att na mal 2, frisk luft, bedéms
gynnas av att tung trafik till hamn och indu-
stri pa véstra Hisingen ges béttre mojlighet
att vilja andra végar &n de hart belastade
lederna i centrala Géteborg.

Mojligheten att na malen 8 och 10, levande
sjoar och vattendrag samt hav i balans,
levande kust och skirgard, kan komma att
paverkas genom de arbeten som paverkar
Kalseredsbicken/Osbicken. Den sam-
lade bedomningen ér att en vil utformad
viaganldggning pa sikt gynnar méjlighe-
ten att na malen, trots vissa intrang och
biotopforluster.

Mojligheten att na malen 12 och 16, levande
skogar och rikt véxt- och djurliv, bedoms
missgynnas av de intrang som utbygganden
medfor, men detta motverkas av foreslagna
atgirder for att reducera vigsystemets
barridrverkan och planerade atgirder for
att gynna mindre hackspett och hasselsnok
inom Hisingsparken.

N\

q

14.

1. Begrdnsad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet
2. Frisk luft 10. Hav ibalans samt levande
Lo . kust och skérgard
3. Bara naturlig forsurning
e 1. Myllrande vatmarker
4. Giftfri miljo
. 12. Levande skogar
5. Skyddande ozonskikt
. P 13. Ett rikt odlingslandskap
6. Saker stralmiljo
. L 14. Storslagen fjallmiljé
7. Ingen vergddning
15. God bebyggd miljé
8. Levande sj6ar och vattendrag
16. Ett rikt vaxt- och djurliv
9.4:1 Sveriges nationella miljsmal.

9.4:2 Bedémd paverkan pa méjligheten att na nationella miljékvalitetsmal med relevans fér vigplanerna.
Nr Miljékvalitetsmal | Vagprojektets bedémda paverkan pa majligheterna att na
miljémalen
1 Begransad klimat- Missgynnas av att utbyggnaden underlattar lastbilstransporter.
paverkan 34 ygg P '
Gynnas av att tung trafik till hamn och industri pa vastra Hisingen ges
2 Frisk luft battre mojlighet att vilja andra vagar dn de hart belastade ledernaii
centrala Goéteborg.
8 Levande sjoar och En val utformad vaganlaggning gynnar pa sikt mojligheten att na
vattendrag malen, trots vissa intrang och biotopférluster.
10 Hav i balans Enoval utformgd vqganolaggnlng .gynna.r' pa sikt mojligheten att na
malen, trots vissa intrang och biotopforluster.
12 Levande skogar . N R
Missgynnas av de intrang som utbyggnaden medfér, men detta
motverkas av foreslagna atgarder for att reducera vagsystemets
Ett rikt vixt- och barridrverkan och planerade atgarder for att gynna mindre hackspett
16 djurliv och hasselsnok inom Hisingsparken..
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10 Fortsatt miljoarbete

10.1 Miljoanpassning av vagforslaget

Miljokonsekvensbeskrivningen redovisar moj-
ligheter till miljanpassning av foreslagen vig-
ombyggnad. Det ror sig om bade inarbetad mil-
johdnsyn och ytterligare mojliga atgérder, som
kortfattat presenteras nedan.

10.2 Inarbetad miljohdnsyn

Redovisning

Végplanens plankarta, som faststills av
Trafikverket, &r ett juridiskt bindande
dokument, som motsvarar ett tillstdnd enligt
miljobalken. Den ger vighallaren ritt att
genomfora vigutbyggnaden enligt vad som
framgar av den faststillda planens ritningar
och faststillelsebeslut. Dirfor &dr det viktigt att
ataganden for att skydda miljon och ménniskors
hilsa framgar tydligt av plankartan och
eventuella bilagor, antingen genom att de &r en
del av vigens huvudsakliga utformning eller
genom att de faststélls som skyddsatgérder.

Vagutformning

Végens placering och utformning i plan, profil
och sektion har anpassats till krav och 6nskemal
om miljoanpassning enligt vad som framgar i
tabell 10.2:1.

Skyddsatgérder och férsiktighetsmatt

Ut6ver den hinsyn till omgivande miljo och
minniskors hilsa som tagits i arbetet med
vigens lokalisering och utformning redovisas
i vigplanen ett antal sirskilda skyddsatgérder.
Dessa baseras pa arbetet med MKB:n och vad
som redovisas i kapitel 5-7. I tabell 10.2:2 ges en
sammanfattning av respektive atgird med hin-
visning till aktuellt MKB-avsnitt samt hur atgér-
den redovisas i vigplanen.

10.2:1 Inarbetad miljéhdnsyn.

10.3 Madjliga ytterligare atgirder

I milj6konsekvensbeskrivningen har &ven iden-
tifierats atgérder som ytterligare kan reducera
miljopaverkan fran foreslagna vigar och trafi-
ken pa strickan. Dessa kriver i vissa fall ytter-
ligare detaljutformning eller sérskilda beslut
utéver vigplanens faststiillelsebeslut. Arbetet
med dessa atgérder fortsétter, dels for atgiirder
som Trafikverket avser att genomfoéra i sam-
arbete eller samrad med andra intressenter,
dels for atgirder som inbegriper detaljutform-
ning och principer for den framtida driften av
anléggningen.

Atgirder i samarbete med andra
intressenter

I samrad med Géteborgs Stad kan Trafikverket
dven komma att delta i arbeten for att:

e hojanaturvirdena i delar av Svarte mosse-
omradet, som en kompensation for intrang
i viardefulla milj6er, sirskilt miljéer for
skyddade arter, som hasselsnok och mindre
hackspett. Aven atgiirder pa andra platser
kan komma att aktualiseras i samrad med
Goteborgs Stad.

e leda om den utpekade ridstig som idag kor-
sar Hisingsleden vid Bjorlandaviigen sa att
det dven efter utbyggnad finns mojlighet f6r
ryttare att korsa leden.

e skapa alternativa motionsslingor om de
delstrickor som ligger i direkt anslutning
till Hisingsleden bedoms bli sa storda att de
forlorar i virde.

e skapaldmpliga lekmilj6er for fisk i samband
med omgrivning av vattendrag for att kom-
pensera for miljéer som berors av intrang.

Innan utbyggnaden kommer Trafikverket att
bekosta de undersokningar som kan bli aktuella
med anledning av ingrepp i fornlimningar.

Foreslagen utformning

Miljéanpassning

Nuvarande vag utnyttjas i sin helhet som en del i
den framtida Hisingsleden.

Tillkommande intrang begransas.

Breddningen av Hisingsleden foreslas sa langt
mojligt ske pa den sida av nuvarande vag dar
omgivningens naturvarden ar lagre.

Konsekvenserna av tillkommande intrang be-
gransas.

Véagens avvattning utformas med 6ppna, grasbe-
vuxna diken.

Dagvattnet férdrdjs och manga féroreningar
fastlaggs i slanter och diken, sa att de inte nar
dagvattenrecipienten.

Vagen ges en avsevart sékrare utformning med
mittracke och planskilda trafikplatser.

Mindre risk fér olyckor med farligt gods, som kan
paverka omgivningen.




10.2:2 Sdrskilda skyddsatgdrder, redovisade i végplanen.
Atgarder enligt MKB- | Beskrivning
vagplan avsnitt
Sk1 | Faunasténgsel. 5.2 Faunastangsel féreslas langs Hisingsleden pa hela strackan
for att minska risken for trafikdédade djur. Stangslet utformas
med finmaskigt nat i nedre delen for att vara effektivt aven for
mindre djur och kompletteras med mojligheter fér mindre djur
att korsa Hisingsleden, se atgard Sk 4.
Sk2 | Faunasténgsel, 5.2 Pa delar av strackan anpassas faunastangsel enligt Sk1 sa att
kraldjursanpassat det dven forhindrar att grod- och kraldjur kommer upp pa
vagen.
Sk3 | Passage for fauna | 5.2, 5.4 | En passage anpassad for fauna och friluftsliv foreslas i sektion
och friluftsliv, fri 4/150. Passagen utformas enligt principerna i VGU 2015:086,
hojd 3,5 meter, fri med en minsta bredd av 12 meter och med en fri h6jd av 3,5
Oppning 12 meter meter. Faunastingsel pa anslutande vagstracka utformas som
ledstrukturer for grod- och kréaldjur, Sk2.
Sk4 | Faunapassage 5.2 | sektioner ungefar 4/650 och 4/370 anordnas tva passa-
trumma diameter ger for mindre djur, exakt |age faststélls inte utan anpassas i
0,8 meter byggskedet. Pa plankarta redovisas tva ungefarliga lagen.
Sk5 | Faunapassage, 5.2 | anslutning till trafikplats vid Bjérlandavéagen korsar Osback-
bredd 3,6 m, h6jd en/Kalseredsbacken Hisingsleden pa tva platser. Dessa kors-
2,2 m. Oval ningspunkter féreslas utféras som faunaanpassade broar. For
trumma med back att tillgodose bade fiskvandring och den landlevande faunans
och strandpassage rérelsemojligheter utfors broarna med dikesbottnar av naturlig
med 0,5 m bredd karaktar, utan vandringshinder, och med en sammanhéngande
och frihojd markremsa ovan vattenytan, kallad strandpassage.
Ské6 | Hogkapacitets- 6.3 Vagstrackan forses med hogkapacitetsréacke och avvattningen
racke och kantsten utformas sa att vatskor kan kvarhallas inom vagomradet.
for skydd mot
olyckor med farligt
gods
Sk7 | Hogkapacitets- 6.3 Dér ndromradets topografi innebar att vatskor inte kan sprida
racke for skydd sig utanfér vagomradet erfordras inte kantsten. Pa dessa plat-
mot olyckor med ser erfordras endast hogkapacitetsrécke som skyddsatgéard.
farligt gods
Sk8 | Oljeavskiljare och [ 5.2 Vagarna foreslas att avvattnas med 6ppna diken i férsta hand.
avstangningsventil For att skydda Kalseredsb&dcken och Osbacken mot ett utslapp
for dagvatten av miljofarliga vatskor vid en eventuell tankbilsolycka forses
vagen med kantsten och rannstensbrunnar pa strackor dar
vagdagvatten inte har mojlighet att sila 6ver en vegetations-
stracka pa minst 60 meter innan vattnet nar Kalseredsb&cken
Sk9 | Dagvattendamm 5.2

med avstangnings-
ventil for fordroj-
ning, rening och
oljeavskiljning

och Osbacken. Dar vagdagvattnet avleds med rannstensbrun-
nar och ledningar, istéllet for vagdiken, nyttjas dagvattendam-
mar for rening och fordrdjning av vagdagvatten. Sk 8 avser
dagvattenatgard for oljeavskiljning och avstangning medan
Sk9 avser dagvattenatgard for rening, fordrdjning, oljeavskilj-

ning och avstangning.
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10.4 Kompletterande tillstind mm

Ut6ver vigplanens faststéllelsebeslut bedéms
foljande anmilningar, tillstand eller dispenser
vara aktuella:

e Tillstand till ingrepp i fornlimningar
for utbyggnaden av trafikplats vid
Bjorlandaviigen.

e Anmilan av vattenverksamhet for:
— omgrivning av Kalseredsbicken

— utbyte av trummor, alternativt anldgg-
ning av bro dir Kalseredsbécken res-
pektive Osbicken korsas.

— eventuell omgréivning av Osbécken
som stabilitetshéjande atgérd vid
Bjorlandavigen.

e Anmilan till kommunal tillsynsmyndighet
om férorenade massor hanteras i projektet.

e For nya magasin och anordningar f6r rening
och fordréjning av dagvatten kommer en
anmiélan om dagvattenanliggning att goras
till Goteborgs Stads miljoforvaltning.

Genom faststillelsebeslutet regleras fragorna om
strandskydd kring Kalseredsbicken/Osbicken
dér det berérs av trafikplats vid Bjérlandavigen.
Trafikverket bedémer att dessa avsteg fran mil-
jobalkens skyddsbestimmelser dr motiverade da
atgirderna i vigplanen avser en utvidgning av
en befintlig anléiggning och da de tillgodoser ett
angeldget allmént intresse.

Trafikverket har under arbetet samratt med
Lénsstyrelsen i Vistra Gotalands lin om beho-
vet av artskyddsdispens, se avsnitt 11.2. For att
undvika negativ paverkan och behov av dispens
avser Trafikverket att kompensera de intrang
som vigplanen orsakar. I avsnitt 5.2 redovisas
mojliga sadana atgirder for att kompensera
intrang i livsmilj6er for hasselsnok.

Fortsatta samrad om ldmpliga atgirder utanfor
vigplanen bedoms bli aktuella eftersom det inte
finns utrymme att foérbittra livsmiljéer for min-
dre hackspett inom vigomradet.

10.5 Uppfdljning och kontroll

Under byggnadstiden

Uppfdljning och kontroll under byggnadstiden
kommer att samordnas med ordinarie byggkon-
troll. Viktiga moment &r:

e Vattenprovtagning for att f6lja upp grumling
och fororeningsspridning.

e Planering av trafikomldggningar som beror
gaende och cyklister.

e Planering av bullrande arbeten och arbeten i
vatten.

Efter fardigstallande

Efter fiardigstillande kontrolleras att den byggda
anldggningen har den 6nskade funktionen, &ven
fran miljésynpunkt. Detta sker i samband med
slutbesiktning.

Mer langsiktig uppfoljning av vigutbyggnadens
miljopaverkan och effekten av foreslagna atgér-
der foéreslas omfatta foljande punkter:

e faunapassagers funktion
e funktionen hos omgrivd backfara

e utvecklingen av en naturlig viigkantsflora pa
striickor dir lokalt jordmaterial har anvints

e effekterna av kompensationsatgérder fér
skyddade arter.



11 Samrad under
projekteringen

Under arbetet med att ta fram vigplanen har
Trafikverket genomfort ett flertal samrad i olika
skeden. Dessa redovisas i vigplanens samrads-
redogorelse. Samraden har skett med berdrda
myndigheter och kommuner, allménheten och
enskilda som kan anses vara sérskilt berorda.

Till bérjan av ar 2016 tog Trafikverket fram
forslag till végplaner for att presentera
bl a vid ett samradsmote med allménheten. Da
ingick en MKB-version som redogjorde foér kon-
sekvenserna av bada de vigplaner som ingar i
det samlade projektet E6.20, Sodra delen inklu-
sive Halvors ldnk.

Efter genomforda samrad har Trafikverket valt
att delaupp MKB-rapporten f6ér att kunna arbeta
vidare med vigplanerna var for sig. Nedan redo-
visas darfor endast synpunkter som roér den nu
aktuella viigplanen och dessutom avser milj6fra-
gor eller innehallet i MKB:n.

11.1 Allmanheten och sarskilt berorda

Samrad med allménheten och sérskilt berorda
har genomférts i form av méten och genom att
det har funnits mojlighet att limna synpunkter
baserat pa material som tillhandahallits pa www.
trafikverket.se. Synpunkter som avser miljofra-
gor har lamnats av nidrboende, nyttjare av ridsti-
gar och fiskevardsorganisationer. Foljande syn-
punkter limnades:

e Det dr mycket viktigt fér de manga ryttare
som anvénder ridstigarna i omradet att
kunna korsa Hisingsleden pa mer #n ett
stélle.

e Forslag till utformning av de omgrévningar
av Kalseredsbécken som blir aktuella.

e Forslag till annan placering av trafikplatsen
vid Bjorlandaviigen sa att dven korsningen
med Stenebyvigen, lingre norrut, omfattas
av vigombyggnaden. Syftet dr att minska
storningarna for nirboende.

11.2 Ldnsstyrelsen i Vastra Gotaland

Vagplan och MKB

Linsstyrelsen limnade 2016-04-05 samradsytt-
rande 6ver vigplan och MKB. Da framfordes f6l-
jande synpunkter infor fortsatt arbete:

e Innan utbyggnad krivs kompletterande
forundersékningar vid de ej avgrinsade
fornlimningar som berdors vid Bjorlanda-
vigen. Utan det underlaget kan inte konse-
kvenserna bedémas korrekt.

e Skydd av 6vriga fornldimningar under bygg-
tiden bor beskrivas mer noga i vigplanen.

e Beskrivningen av dagvattenatgérder bor
utvecklas.

e Trafikverket bor ta kontakt med lénssty-
relsens naturavdelning f6r samrad kring
paverkan pa fridlysta arter.

e Linsstyrelsen bedomer att den aktuella vat-
tenverksamheten é&r tillstandspliktig.

Artskyddsfragor

Trafikverket genomforde under juni 2016 sam-
rad med lénsstyrelsens naturvardsenhet enligt
Oonskemal, se ovan. Linsstyrelsen meddelade
2016-06-29 att den ansag samradet avslutat vad
avser viagplan och MKB.

Léansstyrelsen klargjorde att foreslagen trafik-
plats vid Logistikcentrum inte kriver nagra
ytterligare tillstand eller atgirder. Detta efter-
som den ingar i den detaljplan som ligger till
grund for tidigare lamnad artskyddsdispens.

Vidar anser ldnsstyrelsen att f6ljande fragor
lampligen hanteras inom ramen fér nu aktuell
vigplan:

e Utformning av skyddsatgirder for skyddade
arter, bl a skdrmar enligt punkt 13 i kompen-
sationsprogram for Logistikcentrum.

» Beskrivning av paverkan pa livsmiljer
for mindre hackspett och hasselsnok med
anledning av trafikplats vid Assar Gabriels-
sons vag.

e Limpliga kompensationsatgirder for paver-
kan pa livsmiljoer enligt ovan.

Atgirder som inte kan faststillas som en del av
vigplanen kan krdva kompletterande samrad.
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Andring av vagplan

I samband med att Trafikverket 2019 dndrat vig-
planeférslaget och reviderat MKB:n har man
presenterat fordndringarna och hur vigforsla-
gets miljopaverkan fordndras.

11.3 Goteborgs Stad

Goteborg ldmnade 2016-03-04 genom fastig-
hetskontoret samradssynpunkter pa forslaget
till vigplan:

e Kommunen utfér omfattande atgérder foér
att forbattra livsmiljoerna for skyddade
arter i viigprojektets nérhet. Vigprojektet
behdover ta hinsyn till de skyddade arter
som finns inom omradet bade under byggtid
och i fardigstilld anldggning. Bland annat
faunapassager om mojligt utforas for att
forbéttra spridningsméjligheten mellan
naturomradena da Hisingsleden utgor en
barriér i naturlandskapet. Intranget i Svarte
mosse bor minimeras.

e Betriffande ovan nimnda kompensationsat-
gérder till f61jd av dispensbesluten och som
utfors fraimst inom Svarte mosseomradet
sa kommer dessa att vara utférda innan
vagprojektet paborjas. Kommunen har 6ns-
kemal om att Trafikverket i vigprojektets
slutskede gor en heltickande uppfoljning av
dessa, och eventuella egna, kompensations-
atgirder sa att lirdom kan dras av atgirder-
nas effekt.

1.4 Ovriga myndigheter

SMHI
SMHI framfor i yttrande att:

e Det maste sékerstillas att géillande miljo-
kvalitetsnormer klaras.

e Det bor framga hur de totala utslippen av
vixthusgaser och luftféroreningar paverkas
av vigutbyggnaden.

Statens geotekniska institut

SGI framfor i yttrande att man vill se béttre
redovisning av de atgirder for yt- och grundvat-
tenskydd som redovisas, for att motivera val av
atgirder.
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Bilagor

Bilaga 1 - Metodbeskrivning
Bilaga 2 - Skyddade arter m m, utdrag ur naturvardesinventering
Bilaga 3 - Resultat av bullerberakningar, utbredningskartor



Bilaga 1 - Metodbeskriv-
ning
Syftet med denna bilaga ir att ge en bakgrund till

hur arbetet med beskrivning av miljoaspekter
och viigplanens miljopaverkan har genomforts.

Konsekvensbedémningar

I MKB-sammanhang talar man om ofta om
begreppen paverkan, effekter och konsekven-
ser. Planerade fordndringar och verksamheter
paverkar omgivningen pa olika sétt, som ofta kan
beskrivas pa ett konkret sétt. Exempel &r att hus
rivs, vattenomraden fylls ut, trid avverkas och
trafikbuller sprids 6ver omgivningen.

Den paverkan som identifierats ger effekter pa
miljokvaliteten, som kan miitas eller registreras.
For att fortsitta exemplen ovan kan vissa hus
som rivs vara kulturhistoriskt intressanta, delar
av ett utfyllt vattenomrade kan vara sarskilt vir-
defulla da de ar lampliga lokaler f6r grodor, en
del avverkade trid kan ha hoga naturvirden och
trafikbullret kan 6ka bullernivan vid bostédder
med ett antal decibel.

Effekterna medfor att miljokvaliteten férdndras,
nagot som ger konsekvenser for olika miljoin-
tressen. Konsekvensbeskrivningen ska belysa
betydelsen av den féréindring man har identifie-
rat i arbetet. Det ér viktigt att konsekvenserna
bade beskrivs och virderas i MKB:n. Ofta viir-
derar man dem med en enkel skala till exempel
sma - mattliga — stora konsekvenser.

Med samma férenklade exempel som ovan skulle
konsekvenserna av ett projekt kunna beskrivas
och virderas pa detta sitt:

e Mattligt negativa konsekvenser for kultur-
miljén genom att det blir svarare att férsta
den historiska utvecklingen nir intressanta
hus rivs.

e Stora negativa konsekvenser for natur-
miljon da utfyllnaden av ett vattenomrade
lampligt f6r grodor ir den enda limpliga
delen av omradet.

* Sma negativa konsekvenser f6r naturmiljon
fran avverkningen av trid med hoga natur-
virden eftersom det &r ett fatal trid i kanten
av ett storre omrade.

e Mattliga negativa konsekvenser fér mén-
niskors hilsa fran h6jda bullernivaer vid
bostider, ett fatal boende far buller over
géllande riktvirden men har tillgang till en
skyddad uteplats.

Detta dr givetvis ett forenklat exempel, det vik-
tiga &r principen, att ga fran det som &r konkret
och mitbart, paverkan, via de métbara foljderna,
effekterna, till det som kridver en virdering
och jimférelse pa en mer overgripande niva,
konsekvenserna.

Landskapsbild

Liktydigt med landskapsbild &r visuell upp-
levelse av landskapet. Ofta hinger de visuella
virdena starkt samman med natur- och kul-
turlandskapets virden avseende det historiska
arvet eller biologisk mangfald. Vid analys av
landskapets visuella egenskaper avgridnsas och
identifieras landskapets karaktéristiska drag,
sasom landformer, naturtyper, vegetation, rums-
bildningar, utblickar, siregna landskapselement,
landmiirken, markanvéndning, bebyggelsestruk-
tur med mera.

En historisk aterblick ger en 6kad forstaelse for
vad som format dagens landskap och vilka vir-
den som &r extra viktiga att bevara eller utveckla.

Breda vigar, ytkriavande trafikplatser, hoga vig-
bankar, sldnter och bergskirningar, broar etce-
tera kan ge landskapet en ny karaktir och dela
upp landskapsrum och miljéer. Anlédggningarnas
utformning kan ocksa paverka upplevelsen av
landskapet i den lilla skalan, intill bostéider och
i gronstrak. Den kan skirma av utblickar eller
skapa nya. Negativa bieffekter av bullerskidrmar
bor uppméirksammas.

Effekternas betydelse bedéms i férhallande till
landskapets eller stadens kénslighet och virden.
Effekterna kan ha betydelse for estetiska viirden
eller andra viktiga virden i miljén, for nirbo-
ende eller besokare.

Det ér fordndringar (effekter) och konsekvenser
fér ménniskor och miljéintressen i omgivningen
som behandlas i en miljékonsekvensbeskrivning
for ett viig eller trafikprojekt. Férindringar for
trafikantens upplevelse redovisas normalt till-
sammans med andra effekter som géller anvén-
darna av anléggningen. Det ligger bland annat
trafiksdkerhetsaspekter i att en vig ska upplevas
som omviixlande att kora sa att bilforare inte ska
somna.
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Naturmiljé
Naturvarden

De allra flesta skogar, vatmarker och odlings-
landskap ar idag kraftigt omvandlade av mén-
niskan och uppvisar en trivial flora och fauna.
Men det finns ett antal omraden som hyser en
storre mangfald arter och naturtyper. Nedanfor
fjdllkedjan utgor dessa omraden en mycket liten,
men virdefull, andel av den totala landarealen.

Det kan rora sig om mer eller mindre opaver-
kade skogs- och vatmarksomraden, som utgor
tillflyktsort fér arter och naturtyper som kraf-
tigt missgynnats av dagens skogsbruks- och
dikningsmetoder. Det ror sig ocksa om miljéer
i kulturlandskapet. Dessa miljéer har i hog
grad préglats av minsklig paverkan, men hér
har 6vergangen fran det dldre bondesamhillets
markanvéindning till dagens brukningsmetoder
missgynnat manga vixter och djur. Diarfér har
de mest tillbakatringda vixt- och djurarterna
forts upp pa nationella hotlistor, sa kallade rod-
listor. Pa dessa listor tas cirka 20 procent av de i
landet forekommande arterna upp.

Langtifran alla vdrdefulla naturtyper dr kart-
lagda. Det kan vara till exempel blandskogar,
mindre vatmarker, geologiska bildningar, vér-
defulla restbiotoper med liten yta osv. For att
tillfredstillande beskriva naturvirden, och kon-
sekvenserna av planerade ingrepp i naturmiljon,
gors darfor kompletterande filtbesok. Filtarbe-
tet syftar till att identifiera omraden som hyser
vardefull natur. Sérskilt noteras hotade arter och
naturtyper, eller skyddsvird flora, fauna, natur-
typ och virden knutna till omradets landformer.

Resultatet av filtinventeringarna utgér under-
lag for en bedémning av hur omradenas natur-
virden kan paverkas av olika forslag till vig-
dragning. Bedomningen baseras ocksa pa kéind
kunskap om hur vigar och trafik paverkar natur-
miljon, se nedan.

For genomférande och redovisning av naturviir-
desinventeringar finns en svensk standard for
naturvirdesinventeringar, SS199000 (Swedish
Standards Institute, 2013). Bedémningsmeto-
den Kklassificerar naturomraden enligt f6ljande
fyra naturvirdesklasser, dér klass 1 dr den mest
virdefulla.

Naturen och vagen

Det svenska vignitet har sexfaldigats sedan
andra virldskriget och en sa omfattande exploa-
tering far naturligtvis konsekvenser for vixter
och djur, men ocksa pa andra naturvirden sasom
till exempel geologiska strukturer. Vi vet idag att

trafiken antagligen 4r den allvarligaste negativa
faktorn for biologisk mangfald efter skogs- och
jordbruk.

Végen paverkar vixt- och djurlivet genom frag-
mentering, storning och fororening, trafikdod,
skapandet av barridrer samt en rad indirekta
effekter. Det allt tdtare infrastrukturnitet till-
sammans med bland annat féréndringar inom
de areella néringarna gor att viktiga livsmiljer
styckas upp i sa sma enheter att stress och lokalt
utdéende av arter uppkommer. Tillsammans
med den barridreffekt som vigar skapar, mins-
kar ocksa utbytet av gener mellan dessa smaytor,
vilket leder till inavel som i sin tur minskar férut-
séttningarna for livskraftiga populationer.

Ny forskning visar att minst 10 miljoner faglar
dodas i trafiken varje ar, liksom 10 % av édlgstam-
men. Bland grivlingarna ir trafiken den storsta
enskilda dédsorsaken och dédstalen ir sa stora i
forhallande till den totala populationen i landet
att grivlingens existens pa sikt kan vara hotad.
Andra djurgrupper och arter som dr hart drab-
bade av trafikdéden ér grod- och kréildjuren samt
igelkotten.

Manga arter stors av nérheten till en vig, till
exempel av buller och ljussken. Grodor har svart
att hoéra varandra under lekperioden om lek-
dammen ligger for niira en starkt trafikerad vig
och en del fagelarter, sasom till exempel vissa
vadarfaglar, ser ett hot i att krakor och rovfag-
lar far utmérkta utsiktsplatser pa lyktstolpar
och dyl. och vagar for den skull inte ldgga sitt bo
nira vigen. Hollindska studier visar att héck-
nings- och reproduktionsframgangama for fag-
lar i 6ppna marker kan paverkas pa ett avstand
av Over en kilometer fran starkt trafikerade
motorvagar.

Spridning av féroreningar till mark och vat-
ten fran vigtrafiken paverkar vixt- och djurli-
vet negativt. Groddjur dr mycket kénsliga for
denna typ av vattenfororeningar. Det har vidare
konstaterats att halten tungmetaller i den vig-
nira vegetationen kan vara sa stor att den inne-
bir ett hot mot viixtitande faglar och déiggdjur,
vilket innebér dnnu stérre faror for rovdjuren
eftersom en del gifter ackumuleras hogre upp i
niringskedjan.

Grundvattenférhallandena tillhor de faktorer
som har avgorande betydelse for vilken vegeta-
tionstyp som utvecklas pa en given plats. Aven
naturliga variationer i grundvattennivaer kan
vara en forutsittning for vissa ekologiska sys-
tem. Forandringar i grundvattenforhallandena,



t ex genom grundvattensidnkningar i samband
med underfarter och vigskirningar, kan ibland
ge uttorkningseffekter langt fran den plats dér
intranget sker. Aven sma forindringar kan vara
tillrdckliga for att kinsliga arter skall forsvinna.

Vigar kan ocksa ha positiv inverkan pa natur-
vérden. Vigrenar utgor ofta viktiga restbiotoper
i odlingslandskapet och kan ocksa fungera som
spridningskorridor, inte minst for den naturliga
dngsfloran. Vid skérningsslénter som ibland bil-
das vid schaktning, kan till exempel vérdefulla
torringsmiljoer utvecklas. Sydvinda, grusiga
vigslanter med flickvis naken jord utgér virde-
fulla miljéer for manga insekter.

Kulturmiljé

Kulturminnesvard ir att virna om fysiska min-
nen av tidigare generationer, spar av méinsk-
lig verksamhet i alla former. Kulturmiljo-
vard #r att vdrna om helheterna, landskapet,
sammanhangen.

Skyddsvirda kulturmiljéer kan bade vara kom-
plexa och innehalla olika typer av objekt och
strukturer fran olika tidsperioder, och enhetliga
och da framst besta av for omradet typiska eller
ovanliga/unika objekt eller strukturer.

Exempel pa det forra dr ett smaskaligt odlings-
landskap med alderdomliga brukningsstruktu-
rer, hignader med mera. Detta kan #ven inne-
halla forhistoriska limningar som till exempel
gravar och boplatser fran olika tidsperioder.

Detta ir ocksa exempel pa kulturmiljoer med
innehall som visar pa ett omrades kontinuitet
over tiden.

Ett exempel pa det senare dr omraden inom
vilka koncentrationer av gravar/gravfilt, bosétt-
ningar, héllristningar etc finns. Det kan ocksa
vara exempel pa ett fatal férekommande 1dm-
ningar inom ett stérre omrade.

Liamningarna kan vara fran begrénsade perioder
eller spinna 6ver en lingre tidshorisont. Ofta &r
det de topografiska/geografiska forutsittning-
arna som gor sadana koncentrationer specifikt
limpliga.

Hir dr det viktigt att papeka att dven sentida
lamningar, efter mer eller mindre smaskalig
produktion, som till exempel stenbrott, kvarnar,
sagar med mera har héga kulturhistoriska vér-
den da det ér verksamheter som i stort sett helt
férsvunnit under 1900-talet.

For att bedoma det kulturhistoriska virdet i de
berorda miljéerna har vissa parametrar anvénts:

e Kunskapsvirdet anger om milj6én ir en vik-
tig kélla till kunskap, kanske unik i sitt slag.

e Upplevelsevirdet anger om miljon berikar
och ger fiarg at upplevelsen av kulturmiljon
for savdl boende som besokande.

e Bruksvirdet talar om ifall miljén anviinds av
ménniskor idag eller om den har betydelse
for att kulturmiljon ska besta. Turismen kan
ocksa vara brukare av kulturmiljon.

Kulturmiljélagen (KML) skyddar vara fornlim-
ningar och fornfynd. Den reglerar hur byggna-
der och miljoer kan forklaras som byggnads-
minnen. Lagen ger ett speciellt skydd at landets
kyrkor. Den férbjuder utférsel ur landet av dldre
kulturféremal.

I KML, 2 kap 1 § skyddas fornlimningar. Forn-
lamningar dr ”lamningar efter ménniskors verk-
samhet under forna tider, som har tillkommit
genom iéldre tiders bruk och som &r varaktigt
overgivna”. De ska ocksa kunna antas var dldre
in fran 1850.

Riksantikvarieimbetet handldgger fragor av
betydelse for hela landet. Ambetet arbetar med
radgivning, forskning, vard, information och
utbildning. Ambetet har det kulturhistoriska
ansvaret for Sveriges kyrkor och for de byggna-
der som #gs av staten, statliga byggnadsminnen.
Riksantikvarieimbetet utser #ven omraden som
ir av riksintresse for kulturmiljévarden.

Pa regional niva dr det ldnsstyrelserna som har
myndighetsansvar. De ansvarar for regional pla-
nering. Deras kulturmiljéenheter, under ledning
av ldnsantikvarierna, ansvarar for kulturmilj6-
varden i linen. Det dr ldnsstyrelsen som behand-
lar drenden som ror tillstand till intrang i forn-
ldmningar. Linsstyrelsen ska dven bevaka sa att
riksintressena skyddas.

Kulturmiljévardens myndigheter och institutio-
ner kartldgger vad vi bor bevara. Riksantikvarie-
ambetet, ldnsstyrelser, kommuner och museer
inventerar och dokumenterar fornminnen,
bebyggelse och miljer.

Friluftsliv och rekreation

Friluftslivsintresset avser skydd av naturkvali-
teter for rekreation och friluftsliv. Med frilufts-
liv avses vistelse i naturen for naturupplevelse,
fysisk aktivitet eller avkoppling. Till visentliga
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naturkvaliteter for friluftslivet hér bland annat
variationen i landskapet. Aven anliggningsbase-
rade aktiviteter, till exempel motorsport, ridning,
bollspel, skytte etc ingar i friluftslivsintresset.

Urvalskriterier for friluftsintresset dr att nagot
eller nagra av foljande forutsittningar ska vara
goda. Det giller forutséttningar for positiva upp-
levelser vid:

e Natur- eller kulturstudier.

e Vandring eller langfirder pa skidor.

e Strévande, cykelturer eller skidakning.

e Bad, batsport, kanoting eller skridskofirder.
e  Fritidsfiske, jakt, bir- eller svampplockning.

Riksobjekten for friluftslivet &r omraden som
har sa stora friluftsvirden pa grund av séirskilda
natur- och kulturkvaliteter och tillginglighet
for allménheten, att de ir eller kan bli attraktiva
for besokare fran hela eller stora delar av landet
eller utlandet.

For de mer vardagliga rekreationsmojligheterna
dr den tétortsnira naturen av stort viirde genom
att den &r lattillgéinglig. Det dr dérfor viktigt att
uppmirksamma bade direkta intrang och risken
for indirekt paverkan genom barriéreffekter som
forsdmrar tillgéingligheten.

Trafikbuller

Buller fran trafik r ett stort problem for manga
ménniskor i dagens samhille. Omkring tva mil-
joner minniskor bedéms vara exponerade for
trafikbuller som overskrider riktvirdet 55 dBA
ekvivalent ljudnivd utomhus vid sina bosti-
der. Den storsta delen bullerutsatta finns lings
det kommunala vignitet men lings de statliga
vigarna beridknas 200 000 personer vara utsatta
for hogre bullernivaer i sina bostéider én de rikt-
virden som riksdagen beslutat ska g#lla inomhus.
Forutom atgirder i samband med vigutbyggna-
der har Trafikverket i uppgift av riksdagen att
atgirda bostider som idag redan &r utsatta for
hoéga ekvivalenta trafikbullernivaer.

Pa nista sida redovisas riktvéirden ur Trafikver-
kets riktlinje fér Buller och vibrationer fran
trafik pa vig och jarnvig. Riktlinjen géller fran
2016-01-01, men tillimpas &ven delvis pa projekt
som startats tidigare.

Det finns vedertagna metoder for att méta och
beskriva bullersituationen vid en vig. Normalt

sett anvinds ekvivalentnivan och maximalni-
van som matt pa trafikbullret. Ekvivalentnivan
(LAeq) for ett genomsnittsdygn beskriver bull-
ret sammanvéigt till ett tal och maximalnivan
(LA, ) beskriver férhallandena vid enstaka for-
donspassager. Oftast ger ekvivalentnivan bist
bild av stérningarna medan maximalnivan dr av
intresse frimst nir en stor andel tunga fordon
trafikerar vigen. Vilken av dessa nivaer som &r
dimensionerande far avgoras fran fall till fall,
men maximalnivan &r séllan dimensionerande
vid storre trafikfloden.

Bada vdrdena anges i decibel, dBA, och mit-
skalan ér logaritmisk. For den ekvivalenta ljud-
nivan innebér detta att en férdndring med 8-10
dBA uppfattas som en férdubbling respektive
halvering av ljudnivan. For att 6verhuvudtaget
uppfatta nagon forindring av ljudnivan krévs en
férdndring med 2-3 dBA. En halvering av avstan-
det mellan mottagare och ljudkilla eller en for-
dubbling av trafikméngden ger en 6kning av den
ekvivalenta ljudnivan med ca 3 dBA.

Aven om sma forindringar av bullernivan Ar
svara att uppfatta paverkar de virderingen av
den upplevda stérningen. En férdndring pa en
decibel ger en storningsférindring pa 15-20%
medan fem decibel ger en férdubbling respek-
tive halvering av storningen.

Bullernivan utomhus paverkas av flera olika fak-
torer som kan hinforas till tva kategorier:

e Bullerkillans styrka paverkas av trafikméang-
den, andelen tunga fordon, hastigheten,
vigens lutning och vigytans egenskaper.

e Bullerddmpningen mellan kélla och mot-
tagare paverkas av avstandet, terringen,
eventuella skirmar och véderleken.

Bullernivan inomhus 4r beroende av utomhus-
bullret och fasadens ljuddimpande formaga.
Normalt dr fonstren den svagaste delen i fasaden.
Normal fasadddmpning ar mellan 25-30 dBA
beroende pa fasadens standard och trafikfor-
hallandena. Fér en bedomning av vilka bostéider
som kan bli aktuella for fastighetsnira atgirder
antas det virsta fallet, dvs 25 dBA fasadddmp-
ning. Med ljuddidmpande fonster och i vrigt bra
fasad dr det mojligt att uppna en ljudreduktion
pa ca 35 dBA, i enstaka fall inda upp till 40 dBA,
for ekvivalentnivaerna. Maximalnivaerna inom-
hus &r oftast svarare att atgirda, da frekvenserna
fran tung trafik ir ldgre och ddrmed svarare att
ddmpa genom t ex fénsterbyte.



Bullerstérningars omfattning kan variera bero-
ende pa mottagarens och miljons kénslighet
samt bullrets karaktir. Buller kan orsaka mins-
kad trivsel, somnstorningar och i vérsta fall
ohilsa for ménniskor i utsatta bostéder.

Bullerproblemens omfattning kan bedémas med
hjilp av de riktvirden for vilka bullernivaer
som kan accepteras vid bostdder som redovisas
nedan. For vissa fall har dessa riktvirden &ven
lagts fast genom riksdagsbeslut, som innebér att
Trafikverket har att tillimpa dem vid nybygg-
nad eller visentlig ombyggnad, men att hinsyn
ska tas till vad som &r tekniskt mojligt och eko-
nomiskt rimligt. I befintliga miljéer ska i forsta
hand de mest stérda bostdderna atgirdas, de
med bullerniviaer utomhus som ligger 10 dBA
over riktvirdet.

For att kunna behandla framtida forhallanden
studeras bullervirden berdknade med Natur-
vardsverkets berikningsmodell, normalt vid
fasad eller vid befintlig uteplats.

En sérskild avgrénsning gors av de fastigheter
som vid fullt utbyggd vig och utan sirskilda bul-
lerskyddsatgirder berdknas fa ljudnivaer over
gillande riktviirden. Dessa fastigheter benimns
”berérda” och ir de fastigheter som arbetet med
att ta fram végnira bullerskyddsatgirder kon-
centreras kring. Ovriga fastigheter beriiknas
uppfylla gillande riktvirden dven utan sirskilda
bullerskyddsatgérder.

Till grund for avgrinsningen gors en berik-
ning av buller fran trafik pa ny eller ombyggd
vigstricka, med framtida prognosticerad trafik
cirka 20 ar efter vigens fiardigstillande. For att

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal

omréadestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, | ljudnivd, | vibrations-
Leq24h, Leq24h Limax Leq24h Limax niv:‘i,
utomhus utomhus pa | utomhus pa | inomhus | inomhus | mm/s

uteplats/ uteplats/ viagd RMS
skolgard skolgard inomhus

Bostader:! 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA 5 30 dBA 45dBA ¢ | 0,4 mm/s?
60 dBA4

Vérdlokaler8 30 dBA 45dBAS | 0,4 mm/s”

Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBAw° 30 dBA 45 dBA1

undervisnings- 60 dBA4

lokaler9

Bostadsomriden 45 dBA

med lag

bakgrundsniva?

Parker och andra 45-55 dBA

rekreationsytor i

tétorter:2

Friluftsomraden:2 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA

fégelomréden med

1&g bakgrundsnivé 12

Hotell!= 13 30 dBA 45 dBA

Kontor:2 14 35 dBA 50 dBA

* Riktvirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvirden for buller anges dven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudnivé vid fasad fran vigtrafik samt frén spartrafik i hastighet hogre &n 250 km/h
4 Avser ljudnivé vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre 4n 250 km/h
5 0m ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer 4n 10 dBA fem ganger per timme dag- och

kvillstid (06-22)

6 Avser ljudnivéer nattetid (22-06) och fir 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per trafikirsmedelnatt
7 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem ganger per trafikirsmedelnatt.

Vibrationsnivan fir dock inte 6verskrida 0,7 mm/s vigd RMS

8 Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

9 Riktvdrden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum f6r somn och vila

10 Far overskridas med hogst 10 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

1 Far overskridas med hogst 5 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

12 Riktvirden for dessa omradestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur. Atgarder kan &ven vara aktuellt
under vissa forhéllanden vid visentlig ombyggnad av infrastruktur.

13 Avser géstrum for somn och vila

14 Avser rum for enskilt arbete

Trafikverkets riktvérden fér buller och vibrationer fran vig- och spdrtrafik
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avgrinsa mot bostdder som ligger strax utanfor
vigomradet anvinds den sa kallade “korvmo-
dellen”. Buller fran den ombyggda vigstriackan
far stricka sig utanfor denna stricka men buller
fran anslutande végstricka som inte berors av
ombyggnaden riknas inte in.

Hushallning med naturresurser

Hushallning avser att sikra ett langsiktigt utnytt-
jande av fornybara och icke fornybara resurser.
Enligt forarbetena till miljobalken kan hushall-
ning med naturresurser tolkas mycket brett och
motsvara malsittningen om langsiktigt hallbar
utveckling. Denna hushallning ska beddmas
utifran sociala, ekologiska och samhéllsekono-
miska aspekter.

De naturresurser som ir grundliggande for pro-
duktionen och som ofta dr relevanta att ta upp i
samband med MKB {6r viigprojekt kan hénforas
till f6ljande intressen: Mark och vatten f6r are-
ella néringar (jord- och skogsbruk, fiske, renné-
ring, jakt). Vattenforsorjningsintressen. Material,
takt- och deponeringsbehov, ofta grushushall-
ningsintressen. Energi/bréinslen med hinsyn till
energihushallningen och den globala paverkan
som har betydelse fér utnyttjande av jorden.

Vattenféroreningar

Opaverkade vattensystem ér i var natur en férut-
sdttning for vixt- och djurliv med naturlig sam-
manséttning och mangfald. Opaverkade vatten-
system har vidare stor betydelse for minniskan
for exempelvis vattenforsorjning och rekreation.

Fororeningar som kan spridas med vattnet fran
vigen dr bland annat slitageprodukter fran
vigen samt halkbekdmpningsmedel framst
salt. Aven nedfall fran avgaser, frimst bly, kan
paverka vigens nirmsta omgivning. Den all-
varligaste akuta risken for langtgaende effekter
uppstar dock vid en ev olycka med farligt gods
t ex petroleumprodukter som transporteras pa
viig frimst i nérheten av yt- eller grundvatten-
tikter, kénsliga vattendrag eller outnyttjade
grundvattentillgangar.

Vigen kan ocksa paverka den naturliga vatten-
omsittningen, oftast genom 6kad drénering av yt-
och grundvatten. Vid djupa véigskérningar kan
naturliga vattenférande lager skiras av eller ge
upphov till dridnering av kringliggande brunnar.

Lokalt kan dessutom erosion upptrida vid
bortledande av dagvatten. Miljofarligt gods
kan vid en olycka ocksa ge effekter pa yt- eller
grundvatten.



E6.20 Hisingsleden, Sédra delen inkl Halvors lank
MKB till vagplan, bilaga 2

Signalarter, skyddade, fridlysta och/eller rédlistade arter funna utmed
Hisingsleden. Notera att den exakta fyndpositionen ar okand for manga arter,
varfér det i kommentaren ges en beskrivning av fyndplatser inom och i
anslutning till inventeringsomradet.

Art-
N . Rod- | skydds-
Art Nat.urvardes Kélla* Signal- listad | forord- | Kommentar
-objekt art - i
ning-
en***
Kéarlvéaxter
Ask 8 NOAB EN Ungtrad
. AP,
Klockgentiana 24, 26, 28 NOAB VU F
Skogsalm 5,12 NOAB CR
Skogslind 20 NOAB S
Storrams 12,19 NOAB S
Svinrot 10, 20 NOAB S
Angsvadd 10 NOAB | S
Stallért AP VU Underart"av asnetorne. Noterad vid
Halvors ang.
Kattmynta AP EN Arendal, sydvast om Halvors ang.
Granspira 26,27, 28, AP NT
29
Insekter
Kéllkvicklopare AP NT Bjorlandakorset
Rod AP NT Bjorlandakorset
sammetsstekel
Smyg_stekelhk AP NT Bjorlandakorset
glasvinge
Silversmygare AP NT Bjorlandakorset
Almsnabbvinge AP NT Bjorlandakorset
Alkonblavinge 24, 26, 28 AP EN
Sexflacklg" AP Bjorlandakorset
bastardsvarmare
Groddjur
Akergroda 5 AP N, F Aven"fyr]dplatse.r i omgl\inlngarna
utanfér inventeringsomradet
Fyndplatser i omgivningarna strax
i utanfor inventeringsomradet. Kan
Storre « I
AP N, F anvanda miljéer inom
vattensalamander . . o e
inventeringsomradet for fodosok
och dvervintring.
Kraldjur
Hasselsnok 18 AP VU N, F Aven"fyhdplatsgr i omgl\inlngarna,
utanfér inventeringsomradet
Faglar




Art-

Naturvardes Signal- Rod- | skydds-
Art . Kalla* listad | forord- Kommentar
-objekt art x .
ning-
en***
Havsam AP NT F?rbiflygande, oster om
Bjorlandakorset.
Forbistrackande/rastande/fédosdka
o nde, bl a noterad vid
Fialivrak AP NT Bjorlandakorset och Vikans
stenbrott.
_— Forbiflygande/fédosdkande.
Bivrak AP W B Noterad vid Bjérlandakorset.
Forekommer troligen spridd inom
Duvhok AP NT B inventeringsomradet, bl a vid
Halvorséng och Bjorlanda.
Pilgrimsfalk AP NT B Forbiflygande, Bjérlandakorset.
Rapphona AP Bjorlandakorset
Vaktel AP Bjorlandakorset
Forbiflygande, fodosokande pa
Silltrut AP NT akermark. Noterad runt
Bjorlandakorset.
Forbiflygande, fodosokande pa

o akermark. Noterad runt

Gratrut AP wu Bjorlandakorset och vid Halvors
ang.
Noterad vid Vikans stenbrott samt
Berguv AP NT vid Gétaledstoppen.
AP Fodostkande i omr 32,
Mindre hackspett | 32 ' NT revirhdvdande vid Osbécken
NOAB i . u
(Lexby). Férekommer i Halvorséng.
Bland annat noterad vid
Spillkréka AP NT B Bjorlandakorset (forbiflygande)
samt vid Gotaledstoppen.

- Bland annat noterad vid Kalsereds-
Grongdling AP NT dammarna och Goétaledstoppen
Tornseglare AP VU Spridd inom inventeringsomradet.
Nattskarra AP NT Bland annat noterad fran Gotaleds-

toppen.

o o AP, Pa jordbruksmark, bl a vid

Sanglarka NOAB NT Bjorlanda och pa Gotaledstoppen.

Spridd inom inventeringsomradet; bl

a noterad vid Bjérlanda, pa
Hussvala AP VU Gotaledstoppen samt vid Halvors

ang.

Tillfallig inom inventeringsomradet
Backsvala AP VU bl a pa Gotaledstoppen och vid

Halvords ang.

Spridd inom inventeringsomradet; bl
Kungsfagel AP VU a noterad vid Halvors &ng och vid

Gotaledstoppen.

Spridd inom inventeringsomradet; bl
Stare AP, VU a noterad vid Halvors ang, vid

NOAB i NS

Gotaledstoppen samt vid Bjorlanda.
N - AP, Knuten till jordbruksmark; bl a
Angspiplarka NOAB NT noterad vid Bjorlandakorset.
Rédstrupig AP NT Tillféllig under flytt, noterad vid

piplarka

Gotaledstoppen.




Art-
. . Rod- | skydds-
Art Nat.urvardes Kalla* Signal- listad | forord- | Kommentar
-objekt art - .
ning-
en***
Svart rodstjart AP NT Tillfallig, bl a noterad vid Bjoérlanda.
Notkraka AP NT Noterad vid Goétaledstoppen.
. . Ytterst tillfallig, noterad vid
Gulhampling AP VU Gotaledstoppen.
Vinterhampling AP VU TI!.lfa”Igt noterad vid
Gotaledstoppen.
Rosenfink AP NT Aldre fynd (1984) fran Halvorsang.
Noterad vid Gétaledstoppen vid tva
Lappsparv AP W tillfallen (strackande).
Spridd inom inventeringsomradet; bl
AP, a noterad vid Halvors ang,
Gulsparv NOAB W Gotaledstoppen samt vid
Bjorlandakorset.
AP Bland annat noterad vid
Séavsparv 1 ' VU Bjorlandakorset, samt vid
NOAB .
Gotaledstoppen.
Fiskar
Al AP, CR Noterad i Osbacken (vaster om
SLU Bjorlandakorset) &r 2013.

* AP=Artportalen, SLU=Elfiskeregistret, NOAB=Norconsult AB
** CR=Akut hotad, EN=Starkt hotad, VU=Sarbar, NT=Nara hotad

** B=Arten ar upptagen i Fageldirektivets bilaga 1, N=Arten har ett starkt skydd i Artskyddsférordningen och finns
fortecknad i bilaga 4 till art- och habitatdirektivet, F = Arten &r fridlyst i Sverige
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