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1.Inledning

1.1 Om projektet
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Figur 1. Orienteringskarta dar projekt E6.20 Hisingsleden, sédra delen inklusive Halvors lank &r
inringad i rétt och ungeférlig vagstréckning i blatt.

Alvsborgsfiorden ¥ —

Vistra Hisingen ir ett av regionens storsta tillvixtomraden for bostader och
niringsliv dar det idag finns stora transportalstrande verksamheter som
bl.a. G6teborgs Hamn och Volvo. Hisingsleden dr en del av en tankt ringled
som byggdes pa 1970-talet. Leden bestar idag av en tvafilts landsvig med
kapacitets- och olycksproblem. Om den byggs om kan den ta 6ver och bittre
fordela trafik frdn Lundbyleden géllande tung trafik och erbjuda ett mer
attraktivt strak for tung trafik som har Volvo och hamnen som malpunkt.

Projektet behandlar om- och utbyggnad av den végstrickning som borjar i S e ‘ S
inklusive Halvors lénk (bild till véster). Karta 6ver aktuell del av

V?".ierm()tet och 16per fram till Volvo Tuve strax norr om korsningen med stréckan inklusive féréndringar vid Volvomotet, Kalseredsmotet och Bjérlandamotet (foréndringarna
BJorlandavagen, se ﬁgur 1. markerade med rétt i bild till héger).
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Hisingsleden planeras att bli en fyrfaltsvag med tre planskilda trafikplatser: en

i korsningen med Assar Gabrielssons viag (Volvomotet), en for det nya logistik-
center vid Kélsered (Kalseredsmotet) samt en i korsningen med Bjorlandaviagen
(Bjorlandamotet). Ging- och cykelbana anlidggs langs med hela den aktuella
strackan.

Vigplan togs fram for Halvors ldnk och planerad byggstart dr 2019. Under 2019
har dndringar efter granskning gjorts i delar av den norra viagplanen och i sam-
band med detta revideras dven Gestaltningsprogrammet. De foérandringar som
foranleder revideringen giller i huvudsak Volvomotet och Bjorlandamotet, se
figur 2.

1.2 Gestaltningsprogrammets syfte

I samband med ombyggnad eller anldggning av vig upprittas ett gestaltnings-
program. Syftet ar att verka for god vagarkitektur genom att samlat redovisa
riktlinjer och I6sningar for vigrummets utformning och samspel med omgi-
vande miljo. Gestaltningsprogrammet ar en del av planerings- och projekte-
ringsprocessen och ingar som en del av vigplanen. Det fungerar bade som
arbetsmetod och ett dokument som utgor stod vid diskussioner i arbetsgrupper
savil inom som utanfor projektet. Mycket av gestaltningsarbetet handlar om att
balansera olika intressen och skapa en fungerande helhetslosning.

Arbetet med gestaltningsfragor pagar under hela planerings- och projekterings-
processen. I detta fall frén forstudie till byggskede och vidare i drift och under-
héll. (Forstudie ingér dock inte langre i Trafikverkets formella process.) I tidiga
skeden som forstudie och utredning/samrad handlar gestaltningsarbetet fram-
forallt om att beskriva och analysera landskapets forutsiattningar for att bedoma
om och var det ar lampligt att utféra atgarder. I vagplanens skiss- och projekte-
ringsskeden behandlas fragor som vilken utformning vég och trafikplatser skall
ha. Det vill sdga riktlinjer och principlosningar utmejslas, vilka ligger till grund
for fortsatt projektering. Under projekteringsskedet fordjupas gestaltningspro-
grammet i takt med att projekteringen blir mer detaljerad.

For projekt E6.20 Hisingsleden, sodra delen inklusive Halvors lank upprattades
2016 ett gestaltningsprogram, som uppdaterades 2017 och nu ater uppdateras
2019.

1.3 Tidigare arbete och beslut

Innan fasen med véagplan har en 14ng rad dokument tagits fram om sddra delen
av Hisingsleden och Halvors lank:

e Forstudie for Halvors lank mellan vag E6.20 (Hisingsleden) och vag 155
(Torslandavigen), Vagverket 2008.

e Forstudie Vag E6.20 Hisingsleden, delen Vadermotet — Klareberg, Vig-
verket 2009.

e Detaljplaner inklusive MKB for nytt logistikcentrum, Goteborgs stad,
2010.

¢ Detaljplan for Halvors dng inklusive MKB, Go6teborgs stad, 2011.
e Alternativstudie Halvors ldnk, Trafikverket 2011.

¢ Rapport, Utredning vigomrade, grans mot Halvors dng, Breddning av
Hisingsleden, Trafikverket 2012-06-29

¢ Rapport, Skissfas for inledande skede Arbetsplan, Halvors lank,
Trafikverket 2012-01-10

e Rapport genomforbarhetsstudie pé s6dra Hisingsleden, Trafikverket
2013. (Rapporten innebar en 6kad detaljeringsgrad i beskrivningen av
projektet jamfort med forstudierna.)

e Vigplan Vig E6.20 Hisingsleden, sodra delen. Faststillelsehandling
2018-01-16



2.Landskapsanalys

2.1 Syfte

Landskapsanalysens syfte ar att beskriva landskapets karaktirer och kvaliteter.
Avsikten ar att definiera och lokalisera de viarden som finns i landskapet dar
planerade ingrepp kommer att ske. Analysen behandlar natur- och kulturprig-
lade faktorer samt visuella virden och 6vriga funktioner som tillganglighet etc.
Analysen utgor ett underlag for utformnings- och skissarbetet i vigplaneskedet
for Hisingsleden.

En Landskapsanalys togs fram i inventeringsskedet 2014 (daterad 2014-05-13).

Den ligger till grund for foljande analys, som gjordes infor arbetet med Halvors
lank.

2.2 Avgransning

En 6vergripande analys omfattar omradet runt Hisingsleden och Halvors lank
enligt 6versiktskarta i figur 1. Analysen fordjupas vid lagen for de planerade
trafikplatserna (figur 2) och passagerna mellan dem.

2.3 Vagen och landskapet
2.3.1 Overgripande karaktir och form

Viagstrackan gar genom ett omrade av ursprungligen typisk bohuslansk land-
skapskaraktar dar hogre, klippiga plataer sticker upp ur sedimentfyllda dalgéng-
ar. Omréadena kring vagen vixlar mellan det oforstorda och det exploaterade,
mellan skog och omraden med bergtikt och stora industri- och féretagsbygg-
nader. I norra delen finns landsbygdskaraktar kvar i form av betes- och od-
lingsmarker. Dagens landskapstyp ar alltsa ett kustnara sonderbrutet hill- och
skogslandskap med inslag av landsbygd och med stora omraden med industri-
karaktdr. Fran vigen syns pa vistra sidan idag bade Volvos stora industrianlagg-
ning och det nya Logistikcentrum som ar under uppbyggnad. Industrikarakta-
ren kommer att forstarkas med etablering och utdkning av foretagsomraden pa
den vistra sidan av vagen. Se figur 3.

Det framtida vigrummet kommer till stor del att ha samma mojligheter och
problem som det befintliga eftersom den nya végen i stort foljer den gamla plan-
massigt. Landskapet pa vigens vistra sida ar dock under omdaning da ny indu-
stribebyggelse med storskaliga byggnader forandrar upplevelsen liangs vigen.
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Den nya vigen breddas och nya planskilda korsningar skapas. De planskilda
korsningarna skapar primart nya bankar och skiarningar och nya broar tillkom-
mer.

Hisingsleden ligger inom ett kuperat bergomrade med skogs-, dngs- och sank-
markspartier. Ndgra backar finns inom omradet. Vagen gar genom berg- och
jordpartier med fér Goteborgsomradet forhallandevis goda grundforhallan-
den. Jordarten bestar till storsta delen av berg i dagen eller omréde med ytligt
jordtacke (figur 4). De ytliga jordlagren varierar mellan mulljord med vegeta-
tionsticke och sankmarker med 16s torv eller gyttjig lera. Darunder finns torr-
skorpelera och/eller friktionsjord och pé stillen med mer djup finner man i re-
gel sandig eller siltig lera delvis skiktad med friktionsjord. P4 sina stéllen finns
fyllningar med friktionsjordar och sten. Vagstrackan ar inordnad landskapets
naturliga riktning dar héjderna och sankor gar i nord-nordostlig riktning.

Vegetationen bestér pa bergspartierna av barrskog men i svackor och narmast
vagen utgors vegetationen av 16vskog av olika dlder, men en dominans av yngre
skog.

Figur 4. Hallmarksomrade med litet jordtécke.

Storsta delen av vagstrack-
an dr inordnad landska-
pets naturliga riktning dar
hojderna och sankor gér i
nord-nordostlig riktning.
Mellan Vadermotet och dar
Hisingsleden och Halvors
lank vavs ihop gar viagen
istéllet pa tviars med hojd-
riktningen vilket ger upphov
till stora bergskarningar. Se
figur 5.

Figur 5. Karta med riktningar och landskapsrum.



2.3.2 Landskapet fran soder till norr

Langst i syd vid Halvors lank dr landskapet pa véstra sidan praglat av modern
storskalig industri i form av bergtikt, Vikankrossen. Aven éster om Halvors
lank kommer mycket berg tas bort i och med det nya verksamhetsomrédet
Halvorséang.

Fran Volvomotet till Kalseredsmotet/Bjorlandamotet 16per vigen genom
barrskogsbeklddd héllmark (figur 4). Dock finns oftast en rida av ung 16vskog
narmast vagen, troligen pa grund av fyllningsmaterial som lades ut nir vigen
byggdes pa 1970-talet. Oster om viigen ligger omridet Svarte Mosse, som ir av
stort rekreativt virde for boende i narheten. Vi det nya Logistikcentrum har
skogen avverkats pa vigens vistra sida (figur 6)

Liangst i norr vid Bjorlandamotet har landskapet kvar en lantlig karaktar med
oppen kulturmark som anvinds for odling eller bete. Oppenheten bryts av
lovskogsridaer runt backar och vattendrag samt av ddellovskogskladda mindre
kullar (figur 7 och 8). Ekdungarna ar vackra inslag i landskapet och det finns
diverse natur- och kulturvarden omkring Bjérlandavigen. Dungen/kullen i
figur 7 ligger néra vagstrackningen och dr exempelvis extra bevarandevird,
(naturviarde klass 2).

Figur 6. Logistikcentrum véxer upp véster om Hisingsleden. Oster om leden ligger skogs- och
rekreationsomradet Svarte Mosse. Foto Google Maps.
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Figur 7. Adellévdunge vid korsningen med Bjérlandavégen.

Figur 8. Oppet landskap med &dellévsdungar séder om korsningen med Bjérlandavégen.



2.4 Vagrum, trafikant- och askadarperspektiv
2.4.1 Trafikantupplevelsen idag och hur den kan bli battre

Trafikantupplevelsen langs strickan kan idag sammanfattas som monoton och

till stora delar sluten (figur 9) med enstaka landmaérken bestdende av G6teborgs
hamns kranar/Alvsborgsbron samt bergskirningar, Volvoskylten vid Assar Gab-
rielssons vag (figur 10), Logistikcentrum, bergskiarningar samt vigkorsningarna.

Det ar relativt 1anga siktlinjer i vigens riktning med enstaka utblickar &t sidorna.

Végens linjeforing ger knappt ndgon variation upplevelsemassigt. Bilisten upp-
lever en kinsla av att fardas 1agt genom landskapet. Narmast vagen bestar vege-
tationen till storsta delen av slyvegetation eller ungskog. Den unga vegetationen
doljer det omgivande landskapet och ger vigen en enformig karaktar.

Langs Logistikcentrum 6ppnas vigrummet upp pa vastra sidan. Den tidigare
skogsvegetationen i omridet har i stort sett helt avverkats och terrdngen om-
formats. Har har ett storre landskapsrum oppnats, som domineras av mjukt
formade slanter och stora, anonyma byggnader (figur 6).

Det finns fa 6vriga rumsligheter och utblickar langs med végen fram till Os-
backens dalging. Vid Bjorlandavagen 6ppnar terrdngen och vegetationen upp
sig i ett landskapsrum (figur 11). Har fr man en utblick 6ver det forhallandevis
vidstrackta odlingslandskapet.

Figor 9. Hisingsleden gar till stora delar genom skog. Foto Google Maps.

Att som bilist fardas soderut ger upplevelsen av att ndrma sig innerstan, efter-
som Goteborgs hamns kranar samt Alvsborgsbron har och var tornar upp sig.

De nya trafikplatserna kommer att bidra till att det blir ldttare att orientera sig
langs vdgen. Nya broar och bergskarningar kommer att 6ka orienterbarheten.
Aven nya verksamheter med nya skyltar gor att man far fler hallpunkter lings
vagstrackan.

Upplevelsen av att ndrma sig stan kommer att bli tydligare genom att utblick-
arna mot bland annat G6teborgs hamns kranar 6kar dé berget mellan vigen och
Halvors dng kommer att spriangas bort och ersittas med en slént.

Den smala tridridd som sparats mellan Logistikcentrum och vigen kommer
nistan helt att forsvinna nir den nya sidoviigen lings Hisingsleden byggs. Aven
om aterplantering av vegetation utférs kommer Logistikcentrums storskaliga
byggnader att visuellt dominera F MR
omrédet.

Osbackens dalgang kommer

att bli betydligt mer synlig och
upplevas mer pétagligt nar
Hisingsleden lyfts upp pé bro si
att nya, vidare utblickar skapas.
Detta gor ocksa att orienterbar-
heten 6kar dd man far tydliga
utblickar 6ver landskapet.

Figur 11. Landskapsrum vid Bjérlanda som kommer att upplevas tydligare nédr vdgen lyfts upp
pa bro 6ver dalgéngen.




2.4.2 Askadarperspektivet dalgéngen. Har minskar istéllet vagens barriireffekt. Mojligheterna for man-
niskor och djur att passera 6vriga delar av viagstrackan nar vigen blir bredare
tillgodoses och forbattras i viss mén genom géng- och cykelportar och faunapas-
sager.

Fran omgivningen i 6ster upplevs vagen rent visuellt forst nar dskddaren befin-
ner sig riktigt nara pa grund av den tita vegetationen narmast vagen (figur 13).
Frén vister syns vigen fran de stora industriomradena kring Volvo och Logis-
tikcentrum. I omradet runt korsningen med Bjorlandavigen gar vigen genom
ett Oppet jordbrukslandskap. Dungar med vegetation ramar in omradet och
mellan dessa finns utblickar mot véagen (figur 12 och 14). Det finns fa nirboende
i anslutning till vagen.

De stéllen dir askddare idag befinner sig narmast vigen ar antingen langs gang-
och cykelbanan i soder, vid busshéllplatsen vid korsningen med Assar Gabriels-
sons vag, vid de tva fotgdngarpassagerna vid Gustaf Larssons vig, vid korsning-
en vid Bjorlanda samt vid odlingslotterna séder om korsningen vid Bjorlanda.

Trafikplatserna vid Volvo, i Kélsered och vid Bjérlandavigen, kommer att med-
fora stor paverkan pa upplevelsen av vigen i landskapet med nya skirningar,
broar och bankar som péverkar utblickar och siktlinjer. Trafikplatserna gor att
vagen kommer att ta en betydligt storre yta i ansprak dn idag, och pa ett betyd-
ligt kraftfullare sdtt dominera landskapet bade fysiskt och visuellt.

Vigen ar idag en barriar och den blir dn storre nir vigen byggs ut, undantaget
Osbickens dalgang vid Bjorlandavagen dir Hisingsleden forlaggs pa bro 6ver

iy | . E e A S Bge

Figur 12. Hisingsleden sedd frén gang- och cykelvdg norr om korsningen med Bjérlandavégen. Figur 14. Korsningen Hisingsleden/Bjérlandavédgen sedd fran gangstig i nordvaést.
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3. Generella utgangspunkter gallande
gestaltning

Ta tillvara pé de for Goteborg typiska landméarken (hamnkranar och
Alvsborgsbron) som syns nir man ror sig sderut och pa de utblickar
som idag finns, speciellt i det mer 6ppna odlings- och kulturlandskapet
inorr vid Bjorlandamotet. Det ar viktigt att inte bygga bort mgjlighe-
ten till utblickar utan ta tillvara dem. Utblickar tillfors genom att ex-
empelvis ta bort bergkilen pa sédra delen av Hisingsleden och genom
bron 6ver Bjorlandavigen.

e Anpassa gestaltningen utifrin att omgivningarna frin séder och fram
till Volvos anldggning ar av mer urban och industriell karaktar medan
omrédet norr om Assar Gabrielssons véig ar mer lantligt med natur-,
odlings- och kulturlandskap. Stédmurarna vid gc-véag vid Volvomotet
ar ett exempel pa urban utformning medan utformningen av slanter
vid Bjorlandamotet visar pé ett mer naturanpassat angreppssatt.

o Viktigt att sidoomrédena ansluter till respektive omgivning, dvs dar
vagen 16per genom skogsmark skall gestaltningen och sidoomréden
ansluta till skogskaraktiaren medan i anslutning till 6ppet berg eller
kultur- och odlingsmark skall omraden utformas med jordar och arter
som passar respektive karaktar.

e Naturliga bergskiarningar skall generellt efterstravas och bergets natur-
liga sprickbildningar utnyttjas dir utrymme finns.

e Tatillvara pa hallmarkskaraktdren som finns i omrédet med berg i da-
gen, knotiga tallar, enar och ljung.

o Passager for gdende och cyklister skall goras sa trygga och sdkra som
mojligt och med en detaljeringsniva som passar den ldgre hastigheten.
Exemplevis efterstravas vida, konkava mynningar pa gang- och cykel-
portar samt god belysning.

Broarna Okar orienterbarheten och gors generellt i ljus betong eller som
samverkansbroar med detaljer som avfasning av balk och kantbalk for
att dela upp ytorna med olika skuggbildningar. Olika effektbelysning
for olika broar foreslas for att variera upplevelsen langs véigen.

Effektbelysning anviands for att ge variation och upplevelser langs
strackan samt oka orienterbarheten.
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4. Forslag

4.1 Utformning vag generellt

Lings med Hisingsleden foljs befintlig linjeforing i stort, men vigen breddas.
Halvors lank ar en helt ny vigdragning och profilen anpassas till anslutningen
soderut mot vig 155 och i norr mot anslutningen till Hisingsleden.

Hisingsleden foreslas utformas som en fyrfaltsvig med en bredd av 17,6 m.
Utbyggd vig far tva 3,5 m breda korfélt i vardera riktningen. Korriktningarna
separeras av en mittremsa pa 1,6 m féorsedd med barridr. Vagrenarna gors 1,0
m breda. Mellan Volvomotet och Kalseredsmotet anlidggs en sidovig (bussgata)
parallellt med vagen pé dess vistra sida. Langs hela strackan anldggs en gang-
och cykelvig pa Hisingsledens vastra sida.

Striackan forses med racken forbi omraden diar minimering av intrang ar

viktigt for att skydda vardefulla miljoer. Bland annat ar vigen rackesforsedd

pé striackan dar Kalseredsbidcken rinner langs Hisingsledens vistra sida. Utan
riacke skulle det dar kravas en flackare vagslant vilket skulle gora intréng i
backen. Vidare har vigen racken dar det pa grund av bankhgjd, korsande trum-
mor och broar kravs av trafiksdkerhetsskil. Viagen forses med viltstangsel med
finmaskigt nat nertill, s kallat faunasténgsel, langs hela strickan. Pa vissa delar
av strackan kommer faunastangslet att forstarkas med ytterligare mer finmas-
kigt nat for att hindra den artskyddade hasselsnoken att komma ut pé vigen. Pa
striackor dar det ur risksynpunkt ar aktuellt att hindra tung trafik fran avikning
forses vagen med hogkapacitetsricke.

Fram till Bjorlandamotet foljer Hisingsledens utbyggnad befintlig plan- och
profilstandard. Over Osbackens dalgang vid Bjorlandavagen hojs Hisingsledens
profil och dalgangen korsas pa bro.

Fran Volvomotet till Kélseredsmotet sker breddning Gster om befintlig vag pa
grund av utrymmesbrist pa vistra sidan samt narheten till korsningen Assar
Gabrielssons vig/Amazonvigen. Fran Kalseredsmotet och norréver sker bredd-
ningen pa ledens vistra sida for att minska intranget mot Svarte mosseomradet.
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4.2 Byggnadsverk
4.2.1 Broar

En bro 6ver viag Hisingsleden planeras i Kélseredsmotet. Hisingsleden planeras
g4 pa bro pé fyra stillen, 6ver Assar Gabrielssons vag med ge-vig i Volvomotet,
over ge-port vid Kilseredsmotet, 6ver passage for fauna och friluftsliv ca 500 m
norr om Kalseredsmotet samt 6ver trafikplats med cirkulation vid Bjorlandava-
gen.

Broarna skall visuellt forankras i terrdngen vilket innebar att befintliga hojd-
ryggar kan nyttjas som baser. Dar hojden inte riacker till skall omgivande mark
modelleras sa att utfyllnaden far en form som ser ut som en naturlig utékning
av hojden.

Broarna gors i ljus gra betong eller, for bro 6ver Bjorlandamotet, som samver-
kansbro med stéllidor med betongoverbyggnad. Balk/lada och kantbalk ska
vara avfasade. Pelarna gors cylindriska och infistningen/métet mellan pelare
och brobana blir kvadratiskt.

Om sammanbindanade tvirbalk beh6vs mellan pelarpar ska dessa om mojligt
placeras mellan brons stéllador.

FRI BROBREDD 17.6m

—.
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Figur 15. Exempel pa bro, Hisingsledens bro éver Bjérlandamotet. Sektion.




4.2.2 Stodmurar

I Bjorlandamotet byggs stodmurar mellan Hisingsleden och trafikplatsens ram-
per for att begréinsa trafikplatsens utbredning. I Volvomotet anlidggs stodmurar
mellan péfartsramp och ge-vig.

Stodmurar mot ramper som ansluter mot bro utformas sé att formen pa brons
kantbalk fortsitter som kron pa stodmuren.

Ovriga stddmurar utfors antingen i betong, likt anslutande bro/port eller, d4r
muren ansluter mot bergskiarning, som gabioner.

4.2.3 Gang- och cykelportar

Gang- och cykelportar ar prioriterade i gestaltningen da de anvands av lang-
samtgiende trafik och litt blir otrygga miljoer. Portarna skall ha en konvex form

som gor att tunnelmynningarna 6ppnar sig (timglasformade) och ar inbjudande.

Portarna skall utforas breda och ljusa och inte ha nagra planteringar utanfor
mynningarna som skymmer sikten. Smalaste delen i porten skall inte vara
mindre d4n 5 m medan ging- och cykelvdgen ar 3 m bred och asfalterad. Taken
ar platta samt ljusmélade. Utformningen av portarna skall géras med omsorg
dar materialval och fargsattning ar viktiga delar. Viktig dr dven belysningen som
skall vara integrerad och med fordel kan utgora en del av utsmyckningen. Fort-
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Figur 16. Exempel pa belysning och markbeldggning pa slént i gang- och cykelport.

satt utredning och samordning i forfragningsunderlags-/bygghandlingsskede.
Sidoytorna utmed tunnelviggarna utférs med ljusa betongplattor (figur 16). For
belysning se vidare kapitel 4.5.

4.3 Cirkulationer, droppar och refuger

Cirkulationer och rondeller ges en utformning som ansluter till de trafikplatser
de ansluter till. Storre refuger skall besas med gris. Platsgjuten betong med
borstad yta foreslas pa mindre refuger.

4.4 Vagutrustning
4.4.1 Racken och stingsel

Réicken langs vig gors med rorricke av samma typ som vid nya vag 155 vid
Halvors dng.

Faunasténgsel sitts upp langs med Hisingsledens 0stra och vistra sida. Langs
den Ostra sidan och ldngs vastra sidan norr om fauna- och friluftslivsporten
kompletteras faunastdngslet med kraldjursstiangsel upp till 0,6 m 6ver mark och
kompletteras med en 1 m bred zon med grusig sand for att gynna hasselsnok.

4.4.2 Skyltportaler och skyltbdrare

Skyltportaler och skyltbirare gors med samma typ av utrustning som nya vig
155 vid Halvorsang, se figur 17.
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Figur 17. Skyltportal pé vag 155 vid Halvorséng.



4.5 Bullerskarm for cyklister

Utfors vid bergskarning langs Hisingsledens sodra del mellan cykelbana och
korfalt. Av samma typ som pa vig 155, dvs prefabricerat betongelement nederst
och polykarbonat 6verst for battre ljus och genomsikt. Se figur 16.

Figur 18 Bullerskdrm vid bergskérning

4.6 Ljusavskarmning

Utfors vid fauna-/friluftslivspassage vid Kalsered. Skarmen integreras i viag- och
broracket.

4.7 Belysning/ljussattning

Vigen belyses med dubbelarmsstolpar i mittbarriiren. Aven géng- och cykelvi-
gar samt trafikplatserna belyses.

Belysning ar generellt av samma typ som vig 155 vid Halvors dng, dock vanliga
belysningsstolpar, ej master. Belysning pa gang- och cykelbanan skall anknyta
till vagbelysningen. Belysningsstolparna placeras i mittbarridren pa Hisingsle-
den respektive pd yttersidan av gdng- och cykelbanan likt placeringen pa befint-
lig stracka pa Hisingsleden.

Effektbelysning ska utforas pa naturliga bergskiarningar och sprickbildningar
vid Volvomotet och befintlig bergskirning vid bullerskarm vid cykelbana pa
Hisingsledens sodra del. Effektbelysning utfors med vitt ljus och liknande den
vid trafikplats Flygplatsmotet pa vig 40, se figur 19.

Broar och landfésten ges effektbelysning. Kantbalk och landfasten belyses. Olika
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utformning av effektbelysningen som lyfter fram de skilda karaktérerna pé de
olika broarna foreslés.

Val av plats for effektbelysning sker i samrad under projekteringen och valda
platser skall provbelysas innan exakt belysning faststills.

Géng- och cykelportar skall belysas med ett jamnt, mjukt och indirekt ljus, dar
portarnas ytor anvands for att reflektera ljuset, se exempel i figur 20. Ljusa
material och farger skall
valjas, framfor allt i tak
och pa markytor narmast
tunnelvaggarna, for att
underlitta reflektion.
Armaturerna ska generellt
sitta infallda bakom en
metallist och folja vag-
garnas rundning pd bada
sidor. Det nedéatriktade
ljuset ska falla pa vaggar
och gingyta. Effekten per
lopmeter tunnel ska vara
cirka 10 W.

Figur 19. Belysning vid Flygplatsmotet, vdg 40, Bild hdmtad frén:
Designprogram Goteborgsregionens infarter, Vagverket

Figur 20. Exempel p& belysning och bearbetning av vdgg i gang- och cykelport.



4.8 Vaxtjord och vegetation

Generellt forses inner- och ytterslanter med ett tunt lager tillvaratagen jordman
och torktaligt gras. Fram till faunastingsel klipps ytan, dock max 8 m frén kor-
banekant. Bakom faunastingsel tillats naturlig vegetation etablera sig.

Undantag kan ske vid trafikplatser. Detta giller speciellt trafikplats vid Bjor-
landavagen och vistra sidan av Volvomotet dir viaxtjordar kan anvandas till
planteringar.

Det ar viktigt att sidoomradena ansluter till respektive omgivning, dvs dir vigen
I6per genom skogsmark skall gestaltningen och sidoomréden ansluta till skogs-
karaktaren. Har undviks stodmurar, grasvegetation anlagd pa naringsrik jord,
planteringar med hortikulturella inslag etc. I anslutning till 6ppet berg utformas
landskapet med jordar och arter som passar den magra karaktiren (figur 21).
Tillvaratagen jordmén skall anvindas inom det omedelbara ndromradet, det vill
siga skogsjordar dar viagen passerar skogsomraden och dkerjordar dar viagen
passerar dkermark (figur 22).

Figur 21. Oppet berg. Figur 23. Osbécken i anslutnng till korsningen med Bj6rlandavégen.
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4.9 Halvors lank generellt

Strackning och utformning av Halvors lank har valts med hansyn till de forn-
lamningar som finns i omradet, for att s& 1angt som mojligt begransa intrang.
Halvors lank laggs pa en hog bank, med atskillig h6jdskillnad till omkringlig-
gande verksamhetsomraden och sirskilt hansyn skall tas till forankring av tra-
fikplatsen till det omgivande landskapet (figur 24).

Generellt forses innerslanter med tunt lager tillvaratagen jordmén och torktaligt
gras. Detsamma géller yttersldnter. Alternativt forses ytterslanter med avba-
ningsmassor som ansluter mot omgivningens vegetation. Utanfor sdkerhetszo-
nen forses sidoomraden med avbaningsmassor och spontanetablering av vedar-
tade vaxter tilldts. Undantag kan ske vid trafikplatser.

4.9.1 Sidoomrade mot Vikankrossen

Berg mot tiktomrade sprangs bort. Kvar lamnas en bergterrass som lutar 1:15
fran terrass under vag upp mot tiktkant. Berget tdcks med maximalt 50 cm
samkross. Spontanetablering tillats i driftskedet. Hela ytan forses med tunt
vaxttacke och torktéligt gris.

4.9.2 Ostra sidan av Halvors link

Spontanetablering tilldts i driftskedet. Innerslant forses med tunt vixttiacke och
torktaligt gras.

/ARIERANDE 10 K35 K35 16 K

—
—

Figur 24 Typsektion Halvors I&nk.
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4.10 Trafikplats Vikansmotet

Mark inom trafikplats bestar av kvarvarande berg eller morénytor.

I refugerna mot vigen laggs ett tunt lager tillvaratagen jordméan och besés med
ett torktaligt gras. Det ramar in, ger ett mjukt intryck, tar upp slantlutningarna
och ar bra ur skotselperspektiv dd man kan maskinskota ytorna.

Mot mitten av refugerna anléggs zoner dir storre stenblock placeras. Bergsfor-

mer kan med férdel accentueras for att ge intryck av manniskoskapade former

och koncentreras till de inre delarna av refugerna. Enstaka tallar planteras och

storre stenblock placeras ut dar berg saknas, se figur 25. Spontanetablering till-
lats.

I de droppformade refugerna laggs makadam i stillet f6r jordmén. Detta for att
anknyta till Vikankrossen.

All placering av stenblock skall goras sé att dessa inte hamnar inom vigarnas
sdkerhetszoner.

Eventuellt effektbelysning pa bro utreds i senare skede.

i L= Ty --._"" o
- __:-\-_'"_'_-_-.--""-- . N

Figur 25 Typsektion trafikplats Halvors ldnk, véstra sidan av bron. Figur 26 Trafikplats vid Halvors lank.
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4.11 Mote Halvors lank/Hisingsleden
4.11.1 Motet Halvors lank och Hisingsleden

Befintlig vegetation skyddas och bevaras (figur 27). Innerslénter forses med
magra jordmassor och besas med torktéligt grias. Aven ytterslanter forses med
magra jordar och torktéligt gris, alternativt avbaningsmassor.

4.11.2 Triangeln séder om métet Halvors lank och Hisingsleden

En bergvolym i form av en triangel sparas (nedre delen av figur 28). Bergschak-
ten i triangelns i ytterkant gors med lutning forslagsvis 5:1 och med tatsom.
Toppen av ytan inklusive vegetation ldimnas orérd, férutom servicevag och
telemast. Spontanetablering tillats.

BEF VEGETATION SKYDDAS OCH SPARAS

N\
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Figur 27 Typsektion moétet trafikplats Halvors Iank/ Hisingsleden (det batformade omréadet).

Figur 28 Méte Halvors lénk/ Hisingsleden samt Triangeln.
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4.12 Hisingsleden generellt

VAGOMRADE
0 K35 K35 16 K35
T 1 R |

| __ VARIERANDE

_K 35 1006 3.0 VARERANDE
171 f 1

i
T T

Figur 2g. Typsektion Hisingsleden, sydligaste delen, med barridr mot gang- och cykelvadg pa végens 0stra sida.

VAGOMRADE .
40 10 K35 K35 16 K35 K35 10 VARIERANDE |
11 1 1 1 1 11
. S —— j’

Figur 30. Typsektion med friliggande gang- och cykelvég.
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4.12.1 Ostra sidan av Hisingsleden

Ostra sidan av Hisingsleden grinsar mot skogsmark hela striickan fram till
Osbéickens dalgang.

Befintlig skogsridd mellan kraftledning och Hisingsleden bevaras (figur 31 och
32). Ridan minskas i bredd da Hisingsleden breddas osterut. Skogsridan kan bli
kritiskt smal mot kraftledningsgatan, detta giller framst mellan km 2/200 till
km 2/700.

Intréng i de ekbevuxna kullarna vid Bjorlandavigen utformas sa att sa fa ekar
som mojligt paverkas. Intrang i Osbacken minimeras.

4.12.2 Vastra sidan av Hisingsleden

Den befintliga tradvegetation mot Logistikcentrum som férsvinner ersitts med
naturliknade trad- och buskplantering. Marken i och kring Kalseredsmotet
terraingmodelleras och anpassas till de omfattande terraingmodelleringar som
utforts vid Logistikcentrum (figur 33). Den hillmark som gir att bevarai Kélse-
redsmotet bevaras.

Mellan Kélsered och Bjorlanda &r vastra sidan av vagen skogsbevuxen med i
huvudsak 16vskog.

RIDA MOT KRAFTLEDNINGSGATA BEHALLS

Figur 31. Skogsridan mellan Hisingsleden och kraftledningsgatan pa Gstra sidan av végen.
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Figur 32. Smal skogsrida mellan Hisingsleden och kraftledningsgatan pa éstra sidan av végen.

Figur 33. Utférd terrdngmodellering vid Logistikcentrum i anslutning till blivande Kalererdsmotet pa
véstra sidan av vagen.




4.12.3 Bergskarning vid vastra sidan av Hisingsleden 4.12.4 Belysning befintlig bergskarning vid 6stra sidan av Hisingsleden

Pa Hisingsleden norr om Vadermotet sprangs bergkilen mellan vigen och Befintlig bergskarning vid inledande stracka pa Hisingsledens sodra del effekt-
taktomradet vid Halvors dng bort och erséttas med en slidnt. Detta sker for att belyses. Omfattning och utformning utreds i senare skede. Provbelysning skall
bergkilen inte bedoms vara siker om den star kvar och &ven blir svar att fa en ske. Utfors med vitt ljus och liknande den vid trafikplats Flygplatsmotet pé vig
bra utformning rent estetiskt Kvar lamnas en bergterrass som lutar 1:15 fran 40 (se figur 19).

terrass under vag upp mot taktkant (figur 34). Berget ticks med maximalt 50
cm samkross. Spontanetablering tillats i driftskedet. Innerslant forses med tunt
vaxttacke och torktéligt gras. Omradet kompletteringsplanteras med tallar i

grupper.
BEF BERG

AVBANINGSMASSOR NY MARKNIVA

SPONTANETABLERING

Figur 34. Befintlig bergkil strax norr om Vddermotet spréngs bort nér Hisingsleden breddas at véster.

M 11 J

Figur 35. Nér bergkilen &r bortspréngd blir vdagrummet 6ppet at véster och med befintlig bergskéarning at Gster.
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4.13 Volvomotet
4.13.1 Sidoomraden

Sidoomraden pé vastra sidan anpassas till omgivningen, med anlagda och
gestaltade ytor mot Volvo i norr (figur 36) och skogsmark i séder. Omradena
anldggs med tillvaratagen jordmén och besas med torktéligt gras som klipps.

Figur 36. Befintlig busshéllplats vid blivande Volvomotet.

Mellan ge-vag och avfartsramp i véster anldggs en stodmur for att ta upp niva-
skillnaden. Muren skall vara av platsgjuten betong och effektbelyst med slapljus
ovanifrin. P4 stodmurarna kan konstnirlig utsmyckning tillsammans med
slingervixter med fordel placeras for att 6ka upplevelsen och f& en monster-
verkan. Yta mellan stodmurar och vig eller ge-vig forses med grasyta eller 1aga
buskar.
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Bergskirningen pa Ostra sidan om norrgéende pafartsramp gors om mojligt
naturlig, sa att naturlig sprickstruktur bevaras. Bergskarningen belyses med
effektbelysning.

Ge-vigen anpassas till befintlig enbuskbevuxen bergknalle, sa att denna bevaras
(figur 37). Ovriga sidoomraden pa stra sidan anliggs med lokalt tillvaratagen
jordman och ges mojlighet att véxa igen utanfor sakerhetszonen med liknande
skogsvegetation som befintlig.

4.13.2 Bro

Hisingsleden gér pa bro 6ver Assar Gabrielssons vig. Bron rymmer bade den
korsande vigen och gec-viag och blir i ett spann med 18 m fri 6ppning och 4,7 m
fri hojd over vigen, 3,5 m fri hojd 6ver ge-végen. Se figur 38 och dven kapitel
4.2.1.

Bron forses med effektbelysning (se kapitel 4.6).

TOTAL BROLAMGD [A 335m
FRi OPPRMG e

Figur 38. Bro éver Assar Gabriels vdg och gc-vag i Volvomotet.

4.13.3 Gang- och cykelport
Giller géng- och cykelporten vid Gustaf Larssons vag.

Sjdlva gang- och cykelvigen i asfalt skall vara 3 m bred. Sidoytorna utmed
tunnelviaggarna utfors med ljusa betongplattor. Pa viaggarna kan konstnarlig
utsmyckning med férdel placeras eller ljusa monsterplétar med bakgrundsbe-
lysning for att 6ka kianslan av omhandertagande. I 6vrigt se 4.2.3 och 4.5.




METER
T,
[T

150

60 80 100

40

20

Figur 39. Volvomotet
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4.14 Kalseredsmotet
4.14.1 Sidoomraden

Vid Kélseredsmotet gors en omfattande terrangmodellering for att ansluta tra-
fikplatsen pa ett bra sitt till de modelleringar som utforts vid det intilliggande
Logistikcentrum. De skapade terrangformerna anldggs med magra grasytor och
grupper av i omradet naturligt forekommande trad, som knyter samman den

skapade terrangen med skogsomradet Svartemosse Oster om Hisingsleden, mot.

Utanfor sdkerhetszonen pé vigens Ostra sida tillats naturen etablera sig och till
detta anvinds lokalt tillvaratagen jordman.

I nordvéstra kvadranten finns ett omrdde med héallmark som bevaras. I anslut-
ning till hallmarken anvinds lokalt tillvaratagen ytjord for att skapa forutsatt-
ningar for etablering av for hiallmarker naturlig vegetation. Mot péfartsrampen
blir det en bergskirning dar naturlig sprickbildning efterstravas.

Séder om trafikplatsen, mellan Hisingsleden och parallellvigen gors terrang-
modellering for att motverka blandning mellan de bada vagarna. Den skogsrida

som idag finns dar parallellvigen byggs ersitts med en naturliknande plantering

med i omradet naturligt férekommande trad och buskar.

4.14.2 Bro

Anslutningen till trafikplatsen gér pa bro 6ver Hisingsleden. Bron blir i ett
spann med en fri 6ppning pa 36 m och fri hojd pa 4,7 m, och avrundad kantbalk,
se figur 40 och kapitel 4.2.1.

Bron och dess landfisten forses med effektbelysning (se kapitel 4.6).

W TOTAL BROLANGD CA 57.4m ”

FRI OPPNING 36.0m ¥

e -
e ———— e
e
—— o

Figur 40. Bro i Kélseredsmotet. Sektion.
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FRI HOJD 24.7m




Figur 41. Kélseredsmotet.
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4.15 Trafikplats vid Bjorlandavagen
4.15.1 Cirkulationer, droppar och refuger

Genom att Hisingsleden lyfts upp pa bro 6ver den flacka, vida dalgéngen kan
trafikplatsen anpassas till omgivande mestadels 6ppna kulturlandskap med
betes- och dkermark samt triddungar.

Refuger anliaggs generellt med mager vaxtjord och besds med torktéligt
dngsgras som sls.

Bjorlandavégen far en mindre cirkulation i korsningen med Sorredsvéagen och
en storre cirkulation under Hisingsleden, med anslutande ramper upp till Hi-
singsleden. Rondellen vid Sorredsvigen skall forses med torktalig dngsgrasyta
likt refugerna. Rondellen under Hisingsleden kommer till stor del att liggga i
skugga och regnskugga under bron. De delarna utfors med omorgsfullt gestalta-
de stensittningar i kombination med grusytor. De delar som inte ligger i brons
skugga utfors med dngsgras som kan kombineras med stensittningar.

Ytorna under bron, vid sidan av cirkulationen ges en omsorgsfull gestaltning
med en kombination av grusytor och stensatta ytor.

Befintliga ddellévskullar intill trafikplatsen skall métas in och i mojligaste mén
skyddas och bevaras. Adellvskullen séder om Bjorlandavigen och dster om
Hisingsleden, liksom de stora ekarna pa véstra sidan, ar sarskilt bevarande-
vérda och viktiga inslag i den lantliga kulturbygden. Intréng kommer att ske i
béda kullarna och pé den vastra kommer ett 10-tal ekar att behova féllas. Det
gor kvarvarande ekar annu mer viardefulla.

Generellt ska gestaltningen av trafikplatsen och dess kringytor anknyta till det
lantliga laget och det omgivande kulturlandskapet. Slanter utfors flacka och
med mjuka radier for att battre ansluta mot omgivande landskap.Planterade
vaxter skall viljas med inspiration fran naturligt férekommande arter i om-
kringliggande landskap.

4.15.2 Bro

Bron utfors som en samverkansbro med tva stillddor, betongoverbyggnad och

betongpelare. Bron ges ett slankt utseende med stéllddornas sidor lutande och

kantbalken avfasad for att ge skuggningseffekt. Kantbalkens form fortsétter pa

stodmurarna mellan Hisingsleden och pa- och avfartsramperna. Pelarna utfors
cylindriska och placeras parvis.
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Figur 43. Bro éver Bjérlandavégen, sedd fran gangstig i nordvést. Fotomontage.




Brons fria 6ppning blir 340 m férdelat pa 9 spann och fri h6jd 6ver Bjorlandava-  Bron effektbelyses pa kantbalk och pelare.
gens cirkulation blir c:a 5,2 m. Se fotomontage, figur 42 och 43.
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Figur 44. Bjérlandamotet
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5 Drift- och underhall

Vid vistra sida av Volvomotet, vistra sidan av Kélseredsmotet, samt vid Bjor-
landamotet ar det viktigt med en tydlig beskrivning av skotseln sé att den utfors
ratt for att forstarka intrycket av urban miljo eller odlingslandskap. Detta skall
dock inte innebira en hogre skotselgrad utan bara att den preciseras nir och
hur insatserna skall goras for basta resultat.

P& Gvriga ytor foresléds en forhallandevis extensiv skotsel dé ytorna foreslés ges
en naturlik utformning,.

6 Rekommendationer infor fortsatt arbete

Vagplanen skall mojliggora faststillelse av vigomradet. Syftet ar bland annat att
fa ratt till att ta mark i ansprak for byggande av vig utan att ta onodigt mycket
mark i ansprak eller forstora vardefulla miljoer. I nista skede utfors detaljpro-
jekteringen infor byggskedet. Om en inmétning av triad som skall skyddas inte
har utférts under vagplanen bor det goras infor bygghandling.

Oavsett vilken entreprenadform som viljs i den fortsatta processen ar det viktigt
att formulera och fora vidare krav for de barande gestaltningsdelarna fran
gestaltningsprogrammet i Vagplanen till forfragningsunderlaget. Projekterings-
arbetet skall sedan utga fran dessa krav och riktlinjer.

6.1 Forfragningsunderlagsskede

Kvar att utreda ar:

e Hur traden skall ersattas vid skada skall formuleras i forfragningsunder-
laget (Administrativa Foreskrifter).

¢ Breddad fri 6ppning av bron dir Hisingsleden gar 6ver Halvors ldnk samt
av bron vid trafikplats Assar Gabrielssons vag.

¢ Eventuell anpassning av géng- och cykelvig soder om Bjorlandavigen
samt anpassning for att fa en naturtrogen 6vergang fran Bjorlandava-
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gen mot befintlig kulle gors efter inméatning av befintliga storre ekar.
e Fortsatt utredning och samordning av gang- och cykelportar.

e Placering och utformning av stodmur mellan ge-vég och sodergiende
avfartsramp i Volvomotet.

¢ Utformningen av dagvattendammar ar viktig och utreds vidare.

e Skyltportaler och skyltbirare gors lika utrustning vid nya 155:an vid Halv-
ors lank.

¢ Omfattning och utformning av belysning av broar och landfasten.
¢ Olika effektbelysning for olika broar.

e Omfattning av effektbelysning av bergskarningar och stédmurar utreds
vidare.

6.2 Entreprenadskede

Viktiga fragor att bevaka under framtagande av bygghandling och byggskede ar
bland andra:

o Att ratt kvaliteter pa trad och buskar, ratt material och utrustning, skydd
av bevarandevirda trad, uppbyggnad av viaxtbaddar, jordkvalité, ratt
skotsel under etableringstiden etc. beaktas.

¢ Under byggskedet skall bergskarningars sprickor och slag kontrolleras
efter avtiackning av berget.

¢ Provbelysning av effektbelysning skall utféras. Hur omhéndertagandet av
tillvaratagen markvegetation och jordman kommer att behandlas.

6.3 Forvaltningsskede

En skotselplan skall tas fram och samordnas med Goéteborgs Stad och privata
fastighetsdgare.
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