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1.

Sammanfattning

Denna planbeskrivning utgor del av vigplan for vag 26/47, mellan Mullsjo och Slattang i Mullsjo
kommun, Jonkopings lan. Vag 26 striacker sig mellan Halmstad via Jonkoping och Kristinehamn
till Mora. Vag 47 stracker sig mellan Oskarshamn och Trollhéttan. Vag 26/47 utgor en viktig
forbindelse mellan s6dra Halland, Jonkopingsregionen, Skaraborg, Varmland och Dalarna.
Andamaélet med viigplanen ir att forbéttra framkomligheten och trafiksikerheten samt 6ka
tillgdngligheten for cyklister 1angs striackan.

Av den totala strackan om 15 km kommer 11 km anldggas som en métesseparerad 2+1-vig med
mittrackesseparering och dir breddas fran 8—9 till 14 meter. Resterande striacka breddas (frén 8—9
till 10 meter) och anldggs som en métesseparerad 1+1 vig med mittrackesseparering, se Figur 3.
Striackan kommer ha en referenshastighet pa 100 km/h. Andra dtgarder som ingar i vagplanen ar
anpassningar av befintliga korsningar mellan vag 26/47 och anslutande véagar s att korsningarnas
och anslutningarnas utformning anpassas till forutsattningen nar vag 26,47 blir métesseparerad.
Dessutom kommer antalet utfarter pa strackan att minskas. Ytterligare atgarder ar att mojliggora
for gang- och cykeltrafik mellan Mullsjo Norra och Broholm. Vid Broholm foreslés en forbifart
Oster om Broholm. Projektet kommer innebira vinster avseende restid, trafiksikerhet och
framkomlighet. Darutover foreslas tva faunapassager och faunastangsel langs med strackan.

Lansstyrelsen i Jonkopings lan fattade beslut den 22 november 2021 om att projektet kan antas
medfora en betydande miljopéverkan. Det innebir att en miljokonsekvensbeskrivning behéver
upprattas. I den samhéllsekonomiska bedomningen har projektet bedomts att fa god 16nsambhet.
Projektet har tidigast byggstart r 2025 och byggtiden pégér cirka 2 ar.

Paverkan pa riksintresse for kommunikation blir positiv i planalternativet, da detta innebar att
bade framkomligheten och trafiksdkerheten pa strickan hojs. Paverkan pé riksintresset for
naturvird bedéms som forsumbar eftersom planerade atgiarder sa langt som mgjligt anpassas till
omgivande landskap och inte medfor nagon storre skada pa naturmiljon.

Péverkan pa landskapsbilden blir liten negativ i driftskedet, framst dé planerade atgarder medfor
en forandring av landskapsupplevelsen och utsikten vid bron 6ver Tidan blir nagot forsamrad.
Under byggskedet bedoms péaverkan som liten negativ da landskapsupplevelsen berérs av tillfallig
omledning av vigar samt uppstallningsplatser.

Péaverkan pa naturmiljo bedoms som liten negativ med utgangspunkt i att fyra generella
biotopskydd péverkas indirekt av enskilda vigar samt att faunapassager och faunastiangsel
tillkommer och forbattrar for viltet utmed strackan. Forbifarten kommer att berora tva
naturviardesobjekt med hogt naturvirde (klass 2) och naturmark kommer att paverkas i stor
omfattning, ddremot har vagutformningen anpassats efter omkringliggande naturvirden varfor
intrangen blir sma.

Projektet paverkar mojligheterna till rekreation och friluftsliv positivt, bide genom tillkomst av
gang- och cykelférbindelse och minskad trafik genom Broholm vilket okar tillgingligheten i
omradet.

Paverkan pa landskapets kulturmiljé och ldmningar bedéms som liten negativ, da endast ett fatal
fornldamningar och 6vriga kulturobjekt utmed hela véagstrackan berors/forsvinner till f6ljd av
vagplanen.

For boendemiljon utmed strickan bedoms konsekvensen som positiv, framst kopplat till att
atgarder for de mest bullerutsatta platserna genomfors, samt att omrédet i Broholm far en
minskad trafikmingd och dirmed minskade bullernivéer i och med forbifarten. Gillande
luftkvalitén bedoms konsekvensen som forsumbar, da luftutslapp fran vig 26/47 kan komma att



minska med ett jamnare trafikflode och att luftutslappen forflyttas i samband med en ny stracka
Oster om Broholm, vilket bedoms medféra en positiv forandring.

Alla grundvattenfrigor ar utredda och under bevakning. Det ar for det mesta mojligt att hantera
och minimera péverkan pa vatten i samband med anlaggningsarbeten och genomférande av
infrastrukturprojekt. I och med att projektet ger mojligheter for vidare utredning och mojligheter
att paverka utforandet av atgirder i och vid vatten, bedéms paverkan pé vattenmiljoerna som
liten.

Péverkan pa jord- och skogsbruk bedéms som liten negativ d4 ett ianspriktagande av bade jord-
och skogsbruksmark ar oundviklig och kan riskera att paverka framst brukandet av perifera
jordbruksmarker med lagre bordighet negativt genom sdmre arrondering eller areal.

Péaverkan pa markmiljo bedoms som liten positiv da effektiv hantering av férorenade massor
kommer att hanteras inom projektet, vilket minskar risken for att fororeningar sprids.

Planforslaget innebar forbattrad trafiksikerhet i jamforelse med bade nollalternativet och nuléget,
och riskerna kopplade till transporter med farligt gods bedoms med viagplanen som acceptabel.

Projektet bedoms dven innebira ett litet negativt bidrag till utslappen av klimatgaser, vilket ar
framst kopplat till planerad forbifart.

Sammantaget bedoms viagplanen medfora en liten negativ paverkan p& miljon, d& vigplanen
utformats med hinsyn till landskapet, befintliga natur- och kulturmiljoer sa ldngt méjligt, samt da
trafik flyttas bort frdn Broholm och en géng- och cykelférbindelse skapas. Planen kommer att vara
genomforbar. Sammanfattning av samtliga konsekvenser for miljoaspekterna syns i Tabell 12 i
avsnitt 6.2.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Vag 26 ingar i det nationella stamvagnatet och ar alltsi av
sarskild nationell betydelse. Vag 47 ar ungefar 330 km lang
och utgor en viktig stracka for trafik Jonkoping-Trollhattan,
Jonkoping-Oskarshamn, se Figur 1, och dven trafik mot
Oslo. Vag 26 utgor en viktig forbindelse mellan s6dra
Halland, Jonkopingsregionen, Skaraborg, Varmland och
Dalarna. Medan vag 47 utgor viktig forbindelse mellan
Skaraborg och Jonkopingsregionen. Vag 26 och 47 skiljs at
vid Slattang. Den aktuella striackan mellan Mullsj6é och
Slittdng ar en prioriterad vig for godstransporter, langviga
personresor och dagliga personresor och ar cirka 15 km
lang. Utover det ar vag 26/47 foremal for transport av farligt
gods.

Strackan har idag bristande framkomlighet och
trafiksdkerhet pd grund av hoga trafikfloden och lag
standard pa vagen. Motesseparering saknas, viagen ar smal
och har brister vad giller profilstandard, som for liten radie
vertikalradie. Langs delar av strickan saknas alternativ vig
for cykeltrafik. Det finns ett stort antal korsningar och
anslutningar langs striackan, vilket kan férsamra
trafiksdkerheten och 6ka risken for olyckor.

Vigen ar mellan 8—9 meter bred, mittrafflad och forsedd
med nio trafiksikerhetskameror. Det finns inget

faunastangsel utmed den aktuella strackan pé vag 26/47  Figur 1. Gversiktskarta av viig 26 och 47,

eller anslutande enskilda végar. Gullinje visar véig 26 strickning och rédlinje
. . visar 47 strdckning. Blapunkt redovisar aktuell
Trafikverket har mot bakgrund av ovan identifierat att sticka.

behov av att utreda en ombyggnad av vag 26/47 till gles
2+1 vig langs strackan mellan Mullsjo och Slattang.

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett viagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som regleras av viglagen
(1971:954) och miljobalken (1998:808) vilket slutligen leder fram till en vagplan. I
planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som krévs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Isa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram.



Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse. Efter detta skede kommer en granskningshandling att tas fram dar synpunkterna
som inkommer under granskningsskedet sammanstalls i ett granskningsutlatande. Nar planen ar
faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket
sédtta spaden i jorden.

Det skede vigplanen nu befinner sig i ar Granskningshandling, se Figur 2.

Vagplan/jarnvagsplan

] Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

- Framtagning av underlag
= foér lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag
samt MKB

f f

Lansstyrelsens beslut om  L&nsstyrelsens god-
betydande miljépaverkan  kdnnande av MKB

Kungbrande och granskning Faststallelse

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

sesssssssssssnsssnsanss FESEEN

: SAMRAD

Figur 2. Planldggningsprocessen f6r projekt som kan antas medféra betydande miliépdverkan men utan alternativa
lokaliseringar (Trafikverket, 2020b).

2.3. Andamal och projektmal

Andamaélet med viigplanen ir att forbéttra framkomligheten och trafiksikerheten samt 6ka
tillgdngligheten for cykeltrafik langs aktuell stracka. Detta sker genom att bygga om vig 26/47 till
motesfri landsvig med faunastingsel samt en ny cykelférbindelse mellan Mullsjé Norra och Broholm.
Projektmalen for projektet ar foljande:

o Forbattrad trafiksdkerhet.
- Motesseparering.
- Minska antalet utfarter.
- Minska viltolyckor genom anlidggning av faunastangsel.

e Okad framkomlighet.
- H6jd hastighet.
- Skapa omkorningsmdojligheter.

e  Bittre tillgdnglighet for cykeltrafik.
- Ny cykelforbindelse.

2.4. De transportpolitiska malen

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och
héllbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Utover det 6vergripande
maélet finns ett funktionsmal och ett hansynsmal. Funktionsmalet syftar till att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska vara jamstallt och medverka till att ge alla en grundlaggande
tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.



Héansynsmalet syftar till att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till
att ingen dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmaélet f6r miljé och
miljokvalitetsmélen nés samt bidra till 6kad hilsa.

2.5. Nationella miljokvalitetsmal

De berorda miljomalen redovisas i Tabell 11 under avsnitt 6.2 med en samlad bedémning. Det svenska
miljomalssystemet bestir av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmél samt 17 etappmaél inom
omréadena avfall, biologisk mangfald, farliga amnen och klimat. Sveriges miljomal ar det nationella
genomforandet av den ekologiska dimensionen av de globala hallbarhetsmalen. Det 6vergripande
generationsmaélet utgor ett inriktningsmaél och &r vagledande for allt miljoarbete i Sverige. Av de 16
nationella miljokvalitetsmélen berors inte méilen; Storslagen fjallmiljo, Saker stralmiljo, Skyddande
ozonskikt och Hav i balans samt levande kust och skargird.

2.6. Beskrivning av projektet

I avsnitt 4 beskrivs projektet mer ingdende. I detta avsnitt sammanfattas de planerade atgarderna, for
orientering se Figur 3 och Figur 4.

*  Motesseparering gors som en sé kallad gles 2+1-viag med inriktning mot referenshastighet 100
km/tim. Kortare uppehall i mittracket foreslas vid tre befintliga broar for att undvika
breddning.

*  Omkorningsbar langd blir cirka 34 % for norrgdende trafik och cirka 22 % for sdergdende
trafik.

* Ny strackning av vag 26/47 (forbifart Broholm) dster om Broholm, dar inledande strackning
ar 1+1 vag som sedermera Gvergar till 2+1 vag,.

» Forslag pad ombyggnad av det enskilda végnétet, vilket vid behov kompletteras sa att d&ven
jordbruks- och skogstransporter fungerar med planerad ombyggnation av vag 26/47.

* Ny géang- och cykelvig kombineras med parallellviagar och sidovégar till fastigheter lings med
strackan mellan Mullsjo Norra och Broholm. Norr om Broholm hinvisas cyklister till
alternativa mindre vagar.

+  Befintliga korsningars utformning anpassas till forutsdttningen nir vag 26/47 blir
motesseparerad. Antalet anslutningar till vig 26/47 reduceras och vigens sidoomrade gors
sakrare.

+ En planskild passage for bade gang- och cykeltrafik samt vilt anldggs soder om Tidan. En
faunapassage anlaggs norr om Tidan.

+ Faunastingsel, viltuthopp och firister anlaggs langs strackan.
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Figur 3. Oversiktskarta vég 26/47. Streckad linje markerar den féreslagna breddningen av vig 26/47 och pilarna visar i
vilken kérfdltsriktning 2+1 vdgarna har (Lantmdteriet, 2020). Kartan avser enbart illustrera vigens breddningar, for att se
exakta sektioner se vigplanens plan- och illustrationskartor.

2.7. Avgransningar

2.7.1. Geografisk avgransning

Utifran tidigare utredningar som har gjorts och de beslut som har fattats avgransas utredningsomradet
fran cirkulationsplatsen i Mullsj6 (korsning vagar 185 och 1789) till korsningen vid Slatting dar viag 26
och vig 47 skiljs at, se Figur 4.

Influensomradet, dvs det omrade inom vilket olika miljoeffekter kan uppsta, ar storre till sin
utbredning dn utredningsomradet. Darmed kommer miljéeffekterna att utredas och beskrivas inom ett
storre geografiskt omrade dn utredningsomrédet. Detta gors for att kunna faststilla referenspunkter
kring hur stor spridning miljoeffekterna har. Olika miljoeffekter kan ocksa ha olika stor utbredning,
dirav svart att redovisa influensomradet med en geografisk grins.
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Figur 4. Oversiktskarta viig 26/47. Streckad linje markerar ungefirlig utbredning av utredningsomrddet (Lantmdteriet, 2020)

2.7.2. Avgransning i tid

En avgransning i tid beskriver den period man tror att de flesta effekter pa miljon kommer att intréffa.
For viag 26/47 ar byggtiden cirka 2 ar och berdknas kunna paborjas mellan 2025-2030. Da viagplanens
byggstart som tidigast kan utféras 2025, beriknas projektet som tidigast kunna vara genomfort 2027.
Miljoeffekterna bedoms for samma ar som prognosaret for trafik, det vill siga 2047.

2.8. Tidigare utredningar

Den aktuella strackan har varit omdiskuterad under 1ang tid och bland annat ingétt i en
atgirdsvalsstudie (AVS) for vig 26/47 mellan Halmstad och Kristinehamn. Under 2014 och 2015
gjordes en forenklad AVS specifikt for strickan mellan Mullsjo- Slitting som ligger till grund for detta
vigprojekt. Aven Mullsjo kommun har hanterat strickan i sin 6versiktsplan (OP), diir en ny cykelvig
och en ny vigstriacka forbi Broholm anges som 6nskvart.
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2.8.1. Atgardsvalsstudie Mullsjo Slattang 2015

Syftet med en AVS &r att ge underlag for en prioritering av effektiva 16sningar inom ramen for
tillgdngliga resurser och bidra till vidareutveckling av hela transportsystemets funktion som en del i en
héllbar samhallsutveckling. Innan planlaggningsprocessen inleds genomfors ofta atgiardsvalsstudier
som blir utgdngspunkt for det fortsatta arbetet.

I arbetet med AVS anviinder sig Trafikverket av en metod som kallas fyrstegsprincipen.
Fyrstegsprincipen anvinds for att sdkerstélla en god resurshushéllning och for att dtgarder ska bidra
till en héallbar samhallsutveckling. Metoden ska ocksa verka for att vilja sa enkla metoder som mojligt
for att 16sa identifierade brister. Metodens tva inledande steg ser till hur befintliga forhallanden kan
anvéandas for att uppné en férbattring. Metodens steg tre och fyra avser istillet om- och nybyggnation.
Kortfattat innebar de fyra stegen:

1. Tdnk om. Det forsta steget handlar om att férst och framst 6verviga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

2, Optimera. Det andra steget innebar att genomfora atgiarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om. Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt. Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

Optimera

Figur 5. Fyrstegsprincipen.

I den genomforda atgiardsvalsstudien konstateras att trafiksdkerhet och framkomlighet inte dr optimal
langs strackan, varfor den huvudsakliga atgarden foreslogs bli motesseparering av storre delen av
strackan med nagra omkorningsmajligheter och med inriktning mot referenshastighet 100 km/tim.
Ovriga delar &tgirdas for 6kad trafiksikerhet med inriktning mot referenshastighet 80 km/tim.

Det rekommenderades dven att atgirder enligt nedan skulle inga och hanteras i den formella
planeringsprocessen/viagplanen.

e Vid behov gors dtgirder och informationsinsatser under byggskedet, for att hjalpa resenirer
att valja héllbara resor och transporter.

e Separerad gang— och cykelférbindelse mellan Mullsj6 och Broholm.

e Forbattrad vagvisning for cyklister, for att forbattra majligheter att anvianda det lagtrafikerade
vagnatet.

e Minska antalet korsningar/utfarter.
e Ombyggnad av storre korsningar (allmdnna vagar).
e Trafiksdkra sidoomréaden (rensning/racken).

e Viltstyrning med stangsel och passager.
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Efter genomford AVS beslutade Trafikverket om fortsatt inriktning att bygga om vig 26/47, delen
Mullsjo-Slitting. Atgirden att bygga om strickan till en smal métesfri viig med riicke, en si kallad gles
2+1 vig, togs med for prioritering i atgardsplaneringen for nationell plan 2018—-2029. 2018 fattade
regeringen beslut om nationell plan dir projektet fanns med och byggstarten planerades till 2024—
2029.

2.8.2. Samradsunderlag och Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Vagplanens samradsunderlag har varit ute pa samrad vid tvé olika tillfallen, det forsta tillfallet var
under perioden 18 november — 13 december 2020 och det andra perioden under 3—24 juni 2021.
Varfor vagplanens samradsunderlag varit ute pa samrad vid tvé tillfallen beror pa att Trafikverket
valde, till foljd av de inkomna synpunkterna frén det forsta samrédet, att pa nytt utreda mojligheterna
for en ny strickning forbi Broholm, se avsnitt 4. Lansstyrelsen i Jonkopings lan fattade beslut den 22
november 2021 om att projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Det innebér att en
miljokonsekvensbeskrivning behover upprittas. Projektet omfattas inte av tillatlighet enligt 17 kap.
Miljobalken.
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3. Forutsattningar

3.1 Vagens funktion och standard

Vag 26/47 ingér i Sveriges funktionellt prioriterade vagnat for godstransporter, 1dngviaga
persontransporter och dagliga personresor. Vagen ar dven skyddsklassad, vilket innebar att det hogsta
kravet stills pa skydd for arbetare och trafikanter. Den aktuella vagstrackan som berors av vigplanen
ar cirka 15 km lang och ligger i Mullsjo kommun. Langs med vagen finns orterna/byarna Spaneryd,
Broholm och Harstorp.

Vag 26/47 ar cirka 8—9 meter bred och har brister vad géller profilstandard. Strackan saknar
motesseparering och ar smal. Dessutom finns ett stort antal korsningar och anslutningar.
Sammantaget ar olycksrisken darfor stor och framkomligheten 1ag vid hog trafiktathet. Hogsta tilldtna
hastighet ar 80 km/h langs aktuell stricka, dock sinks hastigheten till 70 km/h vid cirkulationsplatsen
i Mullsjo (korsning med végarna 185 och 1789) och vid korsningen i Slattidng. Pa delar av strackan
saknas alternativ vag for gang- och cykeltrafik. Befintlig stracka ar utrustad med
trafiksakerhetskameror (ATK).

3.2. Riskaspekter

Vig 26/47 ar rekommenderad vag for farligt gods. Olyckor kan beskrivas som oonskade plétsliga
héndelser med hastiga forlopp som kan skada manniskor, miljo, egendom eller 6vriga resurser. I detta
avsnitt beskrivs forutsiattningarna utmed strackan liksom handelser som kan intraffa med storre eller
mindre sannolikhet.

3.2.1. Identifierade skydds- och riskobjekt

De omgivningsobjekt som riskerar att ta skada vid en eventuell olycka kallas for skyddsvéarda objekt,
vilket omfattar bostiader eller samhillsviktiga verksamheter. I anslutning till vagen kan det dven finnas
verksamheter som kan ha negativ paverkan pa viagen och utgor diarmed en risk. Dessa kallas for
riskobjekt vilket omfattar transportleder for farligt gods samt bensinstationer.

Langs strackan finns ett antal skyddsobjekt i form av vardefull miljo, naturresurser, bostider,
byggnader med mera. For vissa bostidder i Broholm &r avstandet till vigkant mindre &n 10 meter. I
ho6jd med Mullsjo ar avstandet mellan vigkant och industriverksamhetsomréaden cirka 15—20 meter. I
ovrigt 1angs strickan finns fa boende och fa antal verksamheter i direkt anslutning till vagen som kan
bli paverkade av en sddan olycka. Sydost om cirkulationsplatsen i Mullsjo ligger ett riskobjekt i form av
en drivmedelsstation (St1) pa ett avstand om cirka 15—30 meter fran viagen. Foljande bedoms vara
sarskilt vardefulla:

e Bostidder och verksamheter

¢ Grundvattenforekomster

¢ Enskilda brunnar

e Vattendrag med miljokvalitetsnorm (Tidan, Vasabicken)

e Riksintresse for ostra delen av Strékendalen-Bottnarydsfaltet

e Ovriga formellt skyddade naturviirden (generella biotopskydd och vattendrag med
strandskydd)

e Fornldmningar
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e Omréden med hoga naturvarden

e Riksintressen for kommunikation (26/47)

e Trafikanter
e Arbetstagare inom entreprenaden

e Driftpersonal

3.3. Trafik och anvandargrupper

3.3.1. Trafik

Arsdygnstrafiken pa den 15 km langa strickan ligger mellan cirka 7 810 fordon/dygn pa delstrickan
mellan Mullsjo Norra och Broholm och pa delstrackan mellan cirkulationsplatsen i Mullsj6 (korsning

med vagarna 185 och 1789) ar arsdygnstrafiken pé 6 140 fordon/dygn. For tung trafik ar

drsdygnstrafiken cirka 1 650 fordon/dygn respektive 1 540 fordon/dygn. Mellan Broholm och Slitting
ar arsdygnstrafiken 6 730 for personbilar och 1 560 for tung trafik. Den totala trafiken har 6kat med
drygt 60 % ldngs med hela den aktuella strickan mellan &r 1998—2019 (Trafikverket, 2020a). Den
oOkade trafikeringen kan vara ett resultat av den befolkningstillvaxt Jonkoping kommun haft under de
senaste dren, kommunen har sedan ar 2017 6kat med 6ver 6000 invénare (Jonkoping kommun, 2021).

Pé grund av det hoga trafikflodet blir tillganglighet och framkomlighet utmed vag 26/47 nedsatt for
nirboende och andra trafikanter, bland annat for att det &r svart att ta sig in och ut fran korsningar
och anslutningar. De hoga trafikflodena leder ocksé till kapacitetsproblem i form av kébildningar och

tat trafik pé vagen.

Den framtida 6kningen fran ar 2019 blir cirka 40 procent for personbilstrafiken och cirka 54,5 procent
for godstrafiken langs strackan fram till &r 2047. Trafikflodet for personbilstrafik antas 6ka med 1,113
procent per ar och godstrafiken férvantas 6ka med 1,567 procent per ar. Detta har uppmitts enligt
Trafikverkets uppriakningstal (kvot) som anger kvoterna 1,29 for personbil och 1,43 for godstrafik for
Jonkopings lan. De framtida trafikflodena utifran prognos 2047 for personbils- och godstrafik visas i

Tabell 1.

Tabell 1. Trafikfloden uppmdtta 2019, ddrefter prognos fér Gr 2047.

Delstricka

Totalt Tung| Totalt Tung Totalt Tung
Mullsj6-Mullsj6 Norra 6 140 1540| 8650| 2380 40,9% 54,5 %
Mullsjo Norra - Broholm 7 810 1650| 10950| 2550 40,2% 54,5 %
Broholm-Slatting 6 730 1560| 9460 2 410 40,5 % 54,5 %

3.3.2.
ollektivtrafik

Jarnvigen Jonkopingsbanan mellan Falkoping och Nissjo gar delvis i samma strak som vig 26 mellan
Falkoping och Mullsj6. Banan har tagstationer i Sandhem och Mullsj6. Jonkopingsbanan trafikeras av
regionaltidg mellan Nissjo och Skovde/Goteborg. Banan trafikeras av bade persontrafik och godstrafik

dar 33 persontag och 12 godstag trafikerar Jonkoping och Falkoping per dygn.

Ingen busstrafik trafikeras pa aktuell stricka och det finns ddrmed inga busshallplatser.
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3.3.3. Oskyddade trafikanter

Strackan trafikeras av relativt fa cyklister eftersom trafikmiljon inte inbjuder till fird utmed végen.
Lokalt forekommer ging- och cykeltrafik tvirs 6ver vdgen, i anslutning till, bostadshus och
vaganslutningar. Det finns inga anlagda géng- och cykelvégar langs viag 26/47, daremot finns relativt
maénga parallella enskilda vigar som kan nyttjas av gdende och cyklister. En av kommunens utpekade
cykelleder korsar vag 26,/47 vid Boarp och gar p& vigen en kort bit norrut innan den viker av vasterut.
Langs strackan mellan den norra utfarten fran Mullsjo till Broholm finns bostédder som &r hanvisade
till vag 26/47 om de ska cykla mellan bostader och/eller Sandhem och Mullsjé. Utmed strackan ar
bostadsbebyggelsen framst koncentrerad till omriden kring Mullsjo, Broholm och Sandhem.

3.3.4. Trafiksakerhet

Ett uttag fran STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) for perioden fran 2011-01-01 till
och med 2021-12-30 (dvs 10 ir) visar att 41 olyckor har intraffat pé eller strax intill den studerade
strackan av vig 26/47. Olycksgraden av de 41 olyckorna var 34 lindriga, fem méttliga, en allvarlig och
en dodsolycka. Den vanligaste olyckstypen ldngs strickan har varit singelolyckor, vilka har uppgétt till
14. Att métesseparera vagen med mittracke och sékra sidoomréaden dr exempel pa
trafiksdkerhetshojande atgarder som minskar risken for dédsolyckor och allvarligt skadade vid framfor
allt singel- eller motesolyckor. Inget faunastiangsel finns utmed strickan samtidigt som det intraffar
relativt ménga viltolyckor med alg (6vriga viltolyckor med djur ses i avsnitt 3.8) som ocksé ar den nast
vanligaste olyckan langs strickan, vilket bidrar till simre trafiksiakerhet for alla trafikanter. Det har
forekommit nio viltolyckor med dlg, varav en av dem var en dédsolycka. En annan olyckstyp som ar
vanligt férekommande ar upphinnande olyckor som har uppgatt till 8. I Figur 6 visas de senaste tio
arens trafikolyckor langs aktuell stricka.
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Figur 6. Inrapporterade trafikolyckor lings aktuell stréicka for perioden 2011-01-01 — 2021-12-30 (Transportsstyrelsen,
2021).

3.3.5. Jamstalldhet

Ett jamstallt transportsystem syftar till att hitta en utformning som bade &r anpassad fé6r man och
kvinnor. For att skapa ett jamstallt transportsystem ar det viktigt att uppna en god tillgdanglighet till
malpunkter, gdng- och cykelstrak, kollektivtrafik och att skapa trygga trafikmiljoer. Generellt ar
kvinnor mer benégna att i hogre utstrackning ta kollektivtrafik jamfort med man som i storre
utstrackning gor sina resor med bil. Ur detta perspektiv gar det att se brister som os#kra passager for
oskyddade trafikanter och otillracklig belysning vilket gor att individer kan uppleva miljon som otrygg.
Brister finns dven i kollektivirafiken d& det inte finns ndgon sadan trafik langs strackan, vilket
missgynnar kvinnor i hogre utrackning.
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3.4. Lokalsamhalle och regional utveckling

3.4.1. Bebyggelsestruktur och verksamheter

I Mullsjo kommun bor det cirka 7 300 invénare, varav cirka 5 700 bor i tatorten Mullsjo (Mullsjo
kommun , 2020). Langs med vig 26/47 ligger orterna/byarna Spaneryd, Broholm och Harstorp.
Eftersom ett parallellt vagnit saknas har vigen adven en funktion for boende i samhallena langs med
och i narheten av vag 26/47. Vagen gor det svart for oskyddade trafikanter att rora sig pa ett sakert sitt
mellan samhéllena och enskilda fastigheter.

Malpunkter som vandringslederna Kulturled Gyljeryd, Strakenleden och leden Mullsj6 runt korsar vag
26/47. Rekreationsomréden, vandringsleder och malpunkter framgér i Figur 11. I Mullsj6 finns
industriverksamheter beldgna langs viag 26/47 Ostra sida.

3.4.2. Regional plan

Regional utvecklingsstrategi 2020—2035 i Jonkopings lan anger att regionen vill utveckla
infrastrukturen i ldnet s att den mojliggor hallbara, sdkra och tillgdngliga resor, transporter, logistik
och turism (Region Jonkopings lan, 2020).

3.4.3. Oversiktsplan

Mullsjé kommun har i sin “Oversiktsplan 2017” (OP) lyft fram viig 26 strickan Manseryd-Mullsjé som
prioriterad vagstracka, som ligger i direkt anslutning séder om aktuell strackning. I 6versiktsplanen
har det dock lyfts fram ett onskeméal om en gang- och cykelforbindelse mellan Mullsj6 titort och
Sandhem 6ver Broholm (Mullsjo kommun, 2020). Mullsjé6 kommun har i utvecklingsstrategin i
oversiktsplanen identifierat en utvecklingszon som ar beldget utmed Straken/Tidan se Figur 7. I detta
omrade ska utveckling, nyttjande och bevarande kombineras. Omrédet langs med Straken/Tidan ar
aven utpekat som rekreation och naturomréde. Vag 26/47 &r delvis beldget inom dessa ovanstdende
omraden. Broholm &r i 6versiktsplanen utpekat som ett utvecklingsomréde.
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Figur 7. Mullsjé kommuns utvecklingsstrategi (Mullsjé kommun, 2020).

3.4.4. Detaljplaner

Ett antal laga kraft vunna detaljplaner ligger inom utredningsomradet, se Figur 8.

1.

AN L S

B

10.

11.

Stadsplan del av Gyljeryd 1:3 m.m. (rondellen), vann laga kraft 1985-04-18.
Detaljplan for del av Gyljeryd 1:3, vann laga kraft 1994-10-25.

Detaljplan for Gyljeryd 1:33, vann laga kraft 1990-01-11.

Stadsplan Gyljeryd 1:4 m.fl. del av vistra industriomrade, vann laga kraft 1982-10-15.

Detaljplan for Bredared 1:11 m.fl. fastigheter, vann laga kraft 2007-09-30.

Byggnadsplan for Mullsjo samhaille Nykyrke-Bosebygdsomradet, vann laga kraft 1972-11-03.

Detaljplan Gélleryds industriomréde, etapp 1, vann laga kraft 1990-09-22.
Detaljplan for del av fastigheten Gunnarsbro 1:3, vann laga kraft 2011-11-25.

Detaljplan for fritidshusomréde inom Broholm (inklusive dndring av detaljplan for
fritidshusomrade inom Broholm, vann laga kraft 2006-07-29), vann laga kraft 2001-11-22.

Detaljplan for fritidshusomréde inom Tunarp, vann laga kraft 1999-07-12.

Detaljplan for fritidshusomrade inom Bjorsjohage m.fl, vann laga kraft 1999-10-11.
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Inom Mullsj6 finns detaljplaner men de beror dock inte vag 26/47.
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Figur 8. Gdllande detaljplaner léngs vdg 26/47.

3.5. Landskapet och bebyggelsen

Landskapet kring utredningsomradet priglas av sjon Strakens samt vattendraget Tidans dalgang och
omgivande miljo bestar av ett &s- och kameomrade med héga geologiska viarden. Strakendalen ar en
lang sprickdal med stora nivaskillnader mellan dalgéngsbotten och omgivande toppar, se Figur 9, diar
stora volymer isdlvssediment med olika avlagringsformationer gor dalen unik. Trots narheten till
Stréken och Tidan ar det endast pa ett kort avsnitt f6rbi Broholm, samt pa bron 6ver Tidan, som
vattnet blir synligt fran vigen, se Figur 10.
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Figur 9. Topografi léings med vig 26/47. Fidrgskalan visar antal meter éver havet diar mérkgréna/ljusgréna partier visar
ldgsta punkter och bruna/rosa partier visar hégsta punkter (Lantmdteriet, 2020).

Strackan mellan Mullsj6 och passagen 6ver Tidan utgors framst av ett kamelandskap med skog och
inslag av dngar och &krar, for att darefter foljas av ett flackare och mer 6ppet landskap fram till
Slattang i norr. Omgivningen innefattar dven skogsbrukspriglade omraden, ett flertal &sar och mindre
skiften av 6ppna hag- och betesmarker. Omradet nirmast vigen bestar av flacka diken och slanter av
varierad hojd som priglas av torr och mager dngsvegetation. Pa nagra platser ar skdarningarna relativt
hoga pa ena eller bada sidor av viagen och pa nagra korta strackor ligger vigen pa bank. Den magra
vegetationen pa slidnterna kombinerat med grunda flacka diken ger ett 6ppet och stddat intryck som
ger karaktar at strackan. Likasa sdtter smaskaligheten med hagmarker och gardar pragel pa
landskapet.

De fa 6ppna utblickarna tillfor ett stort varde for trafikantupplevelsen och orienterbarheten, vilket
bland annat riknas till nir vigen gir pa bro eller bank. Aven vig niira foremal som kulturobjekt, till
exempel milstenar, tillfor ett stort viarde for landskapsbilden. Bebyggelsen utgors dels av enstaka
gardar utspridda i landskapet omgivna av 6ppna marker, dels av mer sammanhéllna
fritidshusomradena vid Strékens 6stra strand. I Broholm ligger flera fastigheter mycket nira vigen och
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avskirmas med lingre bullerskyddsskirmar pa viigens vistra sida. I omradet Oster om Broholm ligger
ett fatal fastigheter vilka omges av 6ppna hagmarker, odlingsmark, 16vtrad och barrskog.

Landskapets karaktar

Riksvag 26/47 WWAAA - Skamningslant @» Bebyggelse nara vag N
i ‘;7"_; Oppen terrang/hagmark waaa Bankslant m  Befintliga passager A
[ siutet landskap med skog & Ravin Jarnvag 0 1 2
- Industriomrade » €« Utblick dver vatten © Lansstyrelsen | Jonkapings lans publika Webbkarta km

Figur 10. Landskapets karaktdr.

3.6. Rekreation och friluftsliv

I Mullsjé kommun bedrivs ett rikt friluftsliv &ret om med flertalet vatten, leder och strévomraden, se
Figur 11. Nagra av kommunens viktigaste och storsta friluftsomréden ligger kring Straken och Tidan,
samt skogsomraden i h6jd med Mullsjo tatort och Sandhem. Straken har héga ornitologiska varden
och har tillsammans med Tidan stor betydelse for det bitburna friluftslivet (Mullsjo kommun, 2020).

Rekreations- och friluftsméjligheterna ar av stor betydelse for bade turism och naringslivet inom
kommunens lands- och glesbygd, och ett flertal verksamheter och féreningar inom kommunen ar
knutna till naturmiljon bade pa land och i vattnet. En viktig malpunkt ar friluftsverksamheten
Kyrkekvarn.

D4 Broholm innefattar ett flertal sommarhus finns stora viarden i att ldget 4r vattennéra och att vattnet
ar tillgingligt. Aven skogsomradet dster om Broholm har goda rekreations- och friluftslivsmojligheter
(Mullsjé kommun, 2021).
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Figur 11. Rérelseménster och mdlpunkter.

I skogsomrédet vister om Mullsjo titort forekommer ett flertal varden som ar viktiga ur
rekreationsaspekt, som till exempel kulturhistoriska malpunkter, kartutmarkta rastplatser och leder.
Ingen rastplats eller kulturhistorisk malpunkt berors av viagplanen, varfor de inte berdrs ytterligare.
Lederna utgor viktiga strdk och mindre skogsstigar for olika aktiviteter som bland annat innefattar
vandring, motion och cykling. Berorda vandringsleder korsar vigen i portar och cykellederna stracker

sig huvudsakligen utanfér planomradet, forutom vid Boarp dir cykelleden Sandhemsrundan korsar
vagen och svanger av mot Sandhem (Mullsjo kommun, 2021).

3.7. Miljo och halsa

En miljokonsekvensbeskrivning har upprattats, Miljokonsekvensbeskrivning for vdagplan vdag 26/47
Mullsjo-Sldttdng. Kommande avsnitt redovisar en sammanfattning av uppgifterna som aterfinns i
miljokonsekvensbeskrivningen.

25



3.7.1. Naturmiljé

Allméan beskrivning och skyddad natur

Flertalet nyckelbiotoper, naturvirden och virdefull natur i form av betesmarker i landskapet finns
nira viagen. Flera mindre vattendrag som rinner tvargidende vag 26/47 mot sjon Straken och
vattendraget Tidan ger upphov till hog artdiversitet i backraviner och sumpskogar.

Planforslaget beror inga naturskyddsomréden enligt 7 kap. miljobalken, daremot péaverkar de
anslutande enskilda vagarna fyra objekt omfattade av generellt biotopskydd. Planforslaget beror tre
omraden som omfattas av generellt strandskydd (100 m frén strandlinje) enligt 7 kap. 13—18 §
miljobalken. Strandskyddet berors framst vid bron 6ver Tidan. Har kommer dtgiarder inom
strandskyddsomrédet att vara aktuella for bland annat bullerskydd och passage under bron for sma-
och medelstora diggdjur. Atgirderna hanteras inom processen for denna vigplan.

Som utgangspunkt har projektet arbetat med att undvika péverkan pa naturmiljon sa l&ngt detta varit
majligt.

Omraden med registrerade naturvarden

Utmed striackan finns tre nyckelbiotoper. Nyckelbiotoper ar sarskilt vardefulla miljoer i
skogslandskapet och omfattas av generell samréadsplikt enligt 12 kap. 6§ miljobalken. Nyckelbiotopen i
den norra dnden av omradet paverkas delvis av breddningen.

I Broholm finns tre betesmarker som ir utpekade i ings- och betesmarksinventeringen. Oster
respektive soder om Dintestorp finns ytterligare fem identifierade naturvardesobjekt som ligger i nira
anslutning till vagen. Planforslaget bedoms inte paverka de tre fagelskyddsomrédena som ligger vid
sjon Straken, varfor dessa inte beskrivs ytterligare.

Naturvardesinventeringar

Sammanlagt har 105 naturviardesobjekt identifierats i samband med naturvardesinventeringar utmed
strackan, varav 20 objekt bedomdes med hogt naturvirde, 52 objekt med pétagligt naturvarde och 33
objekt med visst naturvirde. Naturviardesobjekt finns narmare beskrivna i Bilaga 1i
miljokonsekvensbeskrivningen for aktuell vagstracka (Ramboll Sweden AB, 2022).

Under arbetet med projektet har artforekomster av fraimst hasselmus, sandddla och fladdermus varit
aktuella att utreda narmare. Fladdermus bedoms férekomma utmed hela striackan, men inte paverkas
av projektet. Hasselmus identifierades inom ett omréade strax norr om Dintestorp och Sandodla
identifierades inom ett omrade strax soder om Nykyrka, ingen av arterna kommer att berdras av vigen
da breddning forlagts pa motsatt sida artforekomsterna. Gronvit nattviol forekommer utmed vigen,
och kommer pé en plats paverkas indirekt av en tillkommande enskild vig (Ramboll Sweden AB,
2022).

Invasiva arter

Den invasiva arten blomsterlupin ar fraimst forekommande, framforallt i h6jd med Harstorp, i omréadet
vid passagen over Tidan, strax norr om Bastebo, i norra Mullsj6 och i ett omréde strax soder om
Nykyrka. Enstaka individer av de invasiva arterna vresros och gullris har identifierats inom
utredningsomradet.
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Figur 12. V&g 26/47 med omgivningar. Del av vagen som gar langs sjon Straken ingar i riksintresse for naturvard.
De morkare grona skrafferade omradena visar omraden med biotopskydd.

3.7.1. Kulturmiljo

Mainniskan har genom historien f6ljt Strakens och Tidans dalgang. Vagnatet har ett lderdomligt
ursprung vilket bland annat rester av tidig bebyggelse, hélvigniat och milstenar vittnar om.
Kulturlandskapet utmed vigstrackan ar praglat av fysiska spar fran bosittningar och ménsklig
aktivitet som daterar tillbaka till sten- och bronséldern samt vidare in i jirnaldern (Odeén, 2021).

I'landskapet utmed aktuell stricka finns inga kdnda byggnadsminnen eller riksintresse for
kulturmiljovard. Daremot finns ett stort antal sedan tidigare identifierade fornlamningar och 6vriga
kulturhistoriska lamningar som ar registrerade i Riksantikvarieimbetets fornminnesinformations-
system (Riksantikvarieambetet, 2021).

27



D4 omrédet har en 1dng bosittningshistorik, har en arkeologisk utredning steg 1 gjorts 2021 (Odeén,
2021) utan att ndgot av intresse kunde hittas. I utredningsomréadet forekommer 49 lamningar inom 20
m frén vagkanten, varav 17 ar fornlimningar och 26 6vriga kulturhistoriska lamningar. Resterande
objekt utgors av mojliga fornlamningar och lamningar som saknar antikvarisk bedomning. Forn- och
kulturlamningarna forekommer framst i omréddena utmed strackorna Slittang-Dintestorp samt vid
Hirstorp, Broholm, Spaneryd och Nykyrka (Odeén, 2021).

3.7.2. Boendemiljo

Luftkvalité

Miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet (2010:477) riskerar inte att 6verskridas av projektet och
behandlas inte i projektet, eller MKB.

Buller

En sarskild bullerutredning ar genomford inom ramarna for projektet (Ramboll Sweden AB, 2021).
Denna har identifierat att det inom utredningsomradet finns ett 80-tal bostadshus vilka ar beldgna
nara viagen som i dagslaget bedoms ha ljudnivder som 6verskrider riktvardet 55 dB vid fasad for
trafikbuller enligt forordning (2015:216). Samlad bebyggelse som paverkas av buller finns i Broholm
och vid passagen 6ver Tidan och utgors framst av fritidsbebyggelse, men dven enstaka permanent-
bostéder. I Broholm finns ldngre bullerskyddsskarmar pa vagens vistra sida. Det har ocksa genomforts
fastighetsnira atgarder inom Trafikverkets atgardsprogram mot buller i befintlig miljé vid ett mindre
antal bostadshus langs strackan.

3.7.3. Vattenmiljo

Miljokvalitetsnormer (MKN) och statusklassning av yt- och grundvatten dr bestimmelser om
kvaliteten pa vattenmiljon, vilka faststills med stod av 5 kap. miljobalken enligt
vattenforvaltningsforordningen. Enligt icke-forsamringsdirektivet far inte statusen forsamras i en
vattenforekomst for nagon kvalitetsfaktor.

Ytvatten

Vig 26/47 beror ytvattenforekomsterna Vasabdcken och Tidan: Havrabacken-Straken, som omfattas
av MKN (Tabell 2). Darutover korsar vagen sju mindre vattendrag som ligger i anslutning till Straken,
vilka saknar MKN och ir inte namngivna i vatteninformationssystem Sverige (VISS) (Lansstyrelsen,
2020), se Figur 3.

Vasabicken ar ett cirka 8 km langt vattendrag som bestar av nastan lika delar lugnflytande som
strommande vatten, vars narmiljo domineras av barr- och blandskog. Vasabacken rinner fran
Gravsjon, norr om Mullsjo, sydvist ner mot viag 26/47 och i hojd med Nykyrka foljer Vasabacken langs
Ostra sidan om végen i cirka 1 km for att sedan passera under viag 26/47 vasterut, dar den slutligen
mynnar ut i Strdken (VISS, 2022).

Tidan: Havrabacken-Straken ar en delstracka av Tidan och ar ett cirka 12 km langt vattendrag som
domineras av lugnflytande strickor, vars narmiljo fraimst bestar av vitmark och barr- och blandskog.
Vattendraget rinner mellan Straken och Havrabicken i Mullsjo kommun. Vag 26/47 korsar
vattendraget vid bron 6ver Tidan (VISS, 2022).

28



Tabell 2. MKN for aktuella vattenforekomster (Lansstyrelsen, 2020). Kvalitetskravet for kemisk ytvattenstatus
géller med undantag for dverallt dverskridande &mnen (kvicksilver och bromerade difenyleter).

Vattenforekomst Ekologisk status Kemisk ytvattenstatus
Status Kvalitetskrav och Status Kvalitetskrav
tidpunkt
Tidan: Havrabéacken- Stréken | Méttlig ekologisk God ekologisk God kemisk
(SE643411-138493) status status 2021 ytvattenstatus
Vasabicken Mattlig ekologisk God ekologisk God kemisk
(SE642553-138502) status status 2027 ytvattenstatus

Grundvatten

Avrinning sker mot sjon Stréken frin cirkulationsplatsen i Mulls;jo till sjons nordliga dnde. Direfter
sker ytvattenavrinningen mot Tidan for resterande del av aktuell vagstracka. Den generella
grundvattenriktningen bedoms f6lja samma monster som ytvattenavrinningen.

Grundvattenforekomsterna i utredningsomrédet ar sand- och grusférekomsterna Bottnaryd-Tunnarp
(VISS, 2022) och Sandhem-Ho6mb Séder, (Tabell 3) (VISS, 2022). Norr om Nykyrka i Mullsjo finns en
cirka 0,5 km lang végstricka som inte ingar i sand- och grusférekomsten, liksom den del av
végstrackan som gar mellan Harstorp och Slattang (Lansstyrelsen, 2020a). Grundvattenforekomsterna
ar klassade som dricksvattenforekomster och vattentikter.

Det finns ett flertal enskilda brunnar (energi- och dricksvattenbrunnar) i utredningsomrédets narhet
(SGU, 2020), fraimst kring orterna Spaneryd, Broholm och Harstorp. Merparten av registrerade
brunnar ar bergborrade brunnar som anvénds som enskilda vattentidkter for hushall, fritidshus,
mindre lantbruk eller som energibrunnar. Undersokningar kopplade till grundvatten och brunnar
kommer att vara fortsatt aktuella i projektet.

Tabell 3. MKN for aktuella grundvattenférekomster (Lansstyrelsen, 2020).

Grundvattenférekomst Kvantitativ status Kemisk grundvattenstatus
Status Kvalitetskrav Status Kvalitetskrav
Bottnaryd-Tunnarp God God kvantitativ God God kemisk
(SE641803-138494) status grundvattenstatus
Sandhem-Ho6mb S6der God God kvantitativ God God kemisk
(SE643383-432152) status grundvattenstatus
3.7.4. Riksintressen och skyddade omraden

Riksintresse kommunikation

Vig 26/47 ar utpekad som ett riksintresse for kommunikation enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Det
innebar att riksintresset ska skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller
nyttjandet av anldggningen. Jonkopingsbanan ingér i riksintresse for kommunikation och gar under
vag 26/47, strax soder om Nykyrka, och stricker sig mellan Nissjo-Falkoping.

Aktuell vigplan bedoms vara forenlig med riksintresse kommunikation.

Riksintresse naturvard
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Strékendalen-Bottnarydsfaltet ar ett riksintresse for naturvard enligt 3 kap. 6 § miljobalken och
striacker sig frdn samhallet Bottnaryd och norrut mot Mullsjo, dér sjon Strakens dalgang utgor
omradets norra huvuddel. Omrédet utgors av en stor miangd geologiska formationer (4s, kame,
isdlvsdelta, slukranna samt skvalrdanna) av riksviarde. Riksintresset bedoms inte paverkas.

Jord- och skogsbruk

I Miljobalken (SFS 1998:808) 3 kap. 4 § stér att "Brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprak for
bebyggelse eller anldggningar endast om det behovs for att tillgodose vasentliga samhaéllsintressen och
detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan
mark tas i ansprak”. Bade jord- och skogsbruksmark ar av nationell betydelse (riksintresse) och méste
darfor tas i hansyn i planldggningsprocessen.

Aktuell viagstracka ar huvudsakligen forlagt i ett skiftande jord- och skogsbrukslandskap med mindre
orter och gardar. Jordbruksmarken i omrédet har stor betydelse for landskapsbilden och miljon, inte
minst for bevarande av landskapets natur- och kulturvarden. Betesmark ar fraimst forekommande i
norra delen av vigstriackan, mellan Slattdng-Harstorp, och vid Bjorstorp minskar andelen
jordbruksmark soderut (Lansstyrelsen, 2017).

Skogslandskapet domineras av produktiv barrskog, bade dldre och nyplanterad, men det finns dven
inslag av 16vskog. Avverkning av skog ar relativt vanligt férekommande i omradet och ldngs med
vagstrackan syns foryngringsytor i olika successionsstadier (Skogsstyrelsen, 2021). Omkringliggande
jord- och skogsbruksmarker medfor att vigen idag stundvis nyttjas av bade jord- och
skogsbruksmaskiner, vilket medfor en okad trafiksikerhetsrisk till f6]jd av eventuell kollision eller
kobildning.

3.7.5. Masshantering och férorenad mark

Utmed aktuell striacka har en 6versiktlig miljoteknisk undersékning utforts ar 2021 av Ramboll
Sweden AB (Ramboll Sweden AB, 2021). Resultaten visar pa att stora delar av undersokt omrade har
l&ga halter av féororenande amnen i undersokt jord. Forhojda halter, 6ver kianslig markanvéandning
(KM) och under mindre kinslig markanviandning (MKM), av alifater >C16-C35 och PAH-H
patraffades i ett fatal vigdiken. Samtliga prover uttogs utan tydliga fororeningsindikationer i
provtagen jord och &mneshalterna underskrider det riktvirde (MKM) som foreslés for nuvarande och
framtida markanvandning. Kompletterande borrprovtagning har gjorts i omrédet for planerad
forbifart och resultaten visar pa att jordproverna underskrider KM och det finns ingen risk med
ateranvandning av massor. Med avseende pa materialets tekniska egenskaper ar dteranvandning av
massor mojligt i projektet.

Grundvatten-provtagningen 6verskred for en provpunkt Goteborgs riktviarde for utslapp av vatten till
recipient och grundvatten géllande f6rh6jd halt av PCB7 i grundvattnet.

Asfaltsprovtagningen visar att i vigbanan mellan cirkulationsplatsen i Mullsjo-Broholm utgors
asfalten av bitumenasfalt och dr av sddan karaktar som gér att atervinna da halterna understiger
PAH16-halt om 70 ppm. Utmed resterande del av vagstriackan, Broholm-Slattang, samt i sodra delen
av den tidigare drivmedelsstationen, s utgors vigen delvis av tjarhaltig asfalt.

En masshanteringsanalys har utforts av Ramboll Sweden AB (Ramboll Sweden AB, 2022b) for att
beskriva omfattningen av masshanteringen som kommer att uppsta enligt planerade atgirder utmed
berord striacka. Projektet berdknas innebara ett underskott av jordmassor (2000 m3) och bergmaterial
(70 000 m3), vilka behover foras in externt.

Skyddsatgarder vid tillfallig lagring av massor i nirliggande jord- och skogsbruksomréden, till exempel
vid arbetsytor, kommer att utredas vidare.
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3.7.6. Klimat

I byggskedet uppstar klimatpaverkan fran lastbilstransporter eftersom asfaltsmassor och
schaktmassor som inte kan dteranvindas som anlaggningsresurser behover transporteras bort till en
mottagningsanliaggning. Schaktning av jordmassor till mottagningsanliggning berdknas bli
forhéllandevis liten eftersom berérda massor &ar av en kvalité som gér att dteranvinda. Projektet
berdknas diremot innebéara ett underskott av jordmassor (2000 m3) och framforallt bergmaterial (70
000 m3), vilka behover foras in externt (Ramboll Sweden AB, 2022b). Ombyggnationen kommer dven
krava anvandning av klimatbelastande anlaggningsresurser sdsom stél och betong.

Géllande byggdelen ar det skogsavverkning som har den storsta paverkan. Anledningen till att
skogsavverkningen har sé stor klimatpaverkan &r att det vid uttag av timmer forsvinner en stor
kolsanka dar mycket koldioxid annars bundits under lang tid i skogen. Siledes péaverkar detta klimat
negativt d& det bidrar till att mangden koldioxid i atmosfiaren okar vilket i sin tur bidrar till att 6ka
véaxthuseffekten.

I driftskedet kommer utsldppen av fossila branslen fran trafiken att paverka klimatet negativt. Enligt
Trafikverkets basprognos for persontrafik och godstransporter kommer trafiken generellt fortsitta 6ka
fram till r 2047 (Trafikverket, 2020). Exakta utslappsberikningar for ombyggnationen har inte
genomforts. Generellt giller dock att en hogre hastighet bidrar till ett stérre utslipp. Aven vigens
lutning paverkar storleken pa utsléappet, diar en hog lutning medfor ett storre utsldpp. Lutningen pé
vagen har darfor justerats under arbetet i projektet for att tillgodose vigstandarden samtidigt som
klimatutslapp i bade anldaggningsskede och driftskede.

Vid anldggning av en forbifart 6ster om Broholm uppkommer en avsevart storre mangd
overskottsmassor som kommer dteranvéandas i projektet. Alternativet kraver dven en storre miangd
klimatbelastande material vid byggnation och kommer innebéara att mycket skog behover avverkas.

3.7.7. Naturresurser

Inom omradet finns odlings- och betesmarker samt skogsbruk som ar viktiga naturresurser, vilka
beskrivs i avsnitt 3.7.4 under "Jord- och skogsbruk”. Aven grundvattnet, som beskrivs i avsnitt 3.7.3,
riknas som en naturresurs.

3.8. Barriareffekter for vilt

Djurs rorelsebehov varierar mycket mellan olika arter samt med landskapet i vilket de befinner sig.
Fran ett lokalt perspektiv avgrinsas djurens rorelsebehov till deras hemomrade dar de tillbringar
storsta delen av sina liv och hittar alla n6dviandiga resurser. Storleken pa djurens hemomréade ar
generellt ett mindre omrade dar fodotillgingen ar god. I sodra Sverige ror sig dlgar 6ver en areal pa ca
19 km2 och radjur mellan 1 och 2 km?2 (Trafikverket, 2015). Enligt studie (Cederlund & Sand, 1995) ror
sig klovvilt inom sitt hemomréade ldngs vattendrag eller 1angs hojdkurvor och forsoker undvika tata
omraden sdsom bebyggelse, vigar och jarnvagar. Pa vagstrackan korsar vigen tva ytvattenforekomster
samt sju mindre vattendrag som potentiellt fungerar som viltstrak.

Vig 26/47 tillsammans med Mullsjé samhalle utgor en kraftig barridr mot djurens fria rorlighet i
landskapet. Vag med 5000—-6000 fordon/dygn skapar en barridr som néstan ar omojlig att passera
och djuren brukar ofta vinda (Trafikverket, 2015). I vissa fall ror sig djuren dock Gver vigen for att
exempelvis soka sig till vattenkéallor och bete, vilket medfor att det finns en risk for att viltolyckor sker.

31



En utredning genomford av Trafikverket (Trafikverket, 2021b) visar att olycksfrekvensen for klovvilt ar
hog pa delar av strackan jamfort med andra véigar i regionen. Data fran nationella viltolycksrédet visar
att det langs med striackan under dren 2016—2020 totalt intraffat 14 olyckor med radjur, 6 olyckor med
ilg och 4 olyckor med vildsvin.

3.9. Byggnadstekniska férutsattningar

3.9.1. Byggnadsverk

Liangs med strackan finns fem broar varav fyra ar byggda 1984 och bro (16-473-1) 6ver Tidan vid
Broholm &r byggd 1959. Tre av byggnadsverken nyttjas idag av vilt och ar lokaliserade vid sektionerna
1/000, 1/500 och 2/250, se dven i 6versiktskarta 100T0101. Broarna ska ha en barighet som klarar
minst BK4. For Bron 6ver Tidan 16-473-1 ska en barighetsutredning genomforas.

3.9.2. Avvattning

Inom utredningsomradet finns avvattningssystem for befintlig viag 26/47. Vagen avvattnas med hjalp
av vaxtbeklidda slanter och dike déir vatten infiltreras och transporteras till de flertalet sma och stora
backar som korsar vag 26/47. Enligt de uppgifter som finns hos Lansstyrelsen i Jonkoping finns inga
markavvattningsforetag inom omradet (Lansstyrelsen, 2020a).

En inventering av befintliga trummor langs den aktuella vagstrackan har genomforts under november
2020. Liangs med befintlig striacka finns det 48 korsande trummor och 27 sidotrummor. Inventeringen
visar att flera av trummorna &r i behov av underhall da de &r igensatta och ett mindre antal ar skadade.
I de flesta fall behover dessa trummor forldngas da befintlig vag breddas och sldnter gors om for att
klara kraven for den 6kade hastigheten.

3.9.3. Belysning

Befintlig viag 26/47 har totalt fyra belysningsanlaggningar och Trafikverket ar ledningsédgare for
samtliga belysningar langs strackan. Dessa finns vid platserna:

e Korsningen mellan viag 26 och 47

e Korsningen mot Sandhem

e Norra infarten till Mullsjo

e Vid cirkulationsplatsen i sodra Mullsjo.

Anlaggningarna utgors av belysningsstolpar, mellan 10—20 meter higa, i korsningarna som
installerades mellan 2009—2011. Samtliga stolpar &r av typen gitterstolpe, med undantag for
anldggningen vid korsningen mot Sandhem som ir av typen enkelarm.
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3.9.4. Ledningar

Inom utredningsomradet forekommer ett flertal olika ledningsslag, innefattande el-, fiber och
teleledningar. P4 de stéllen befintliga ledningar korsar eller ligger inom viagomradet for planerad
strackning behover de exakta lagena utredas. Ledningsédgare langs aktuell stracka ar Skanova,
Vattenfall, Mullsjo kommun och Trafikverket. Eventuella ledningsarbeten och ledningsomléggningar
kommer att genomforas i samrad med ledningsdgare.

3.9.5. Geologiska och geotekniska forhallanden

Fran Mullsjo till passagen over Tidan gar vag 26/47 i den Ostra delen av Strakendalen-
Bottnarydsfltet. Detta dr ett 4s- och kameomrade med hoga geologiska varden, vilket dven ar av
riksintresse for naturvard.

Strakendalen-Bottnarydsfiltet stracker sig frdn samhillet Bottnaryd och norrut mot Mullsjo, dar sjon
Strakens dalgéng utgor omréadets norra huvuddel. Strékendalen ar en cirka 4 mil 1ang sprickdal med
stora nivéskillnader, dar det kan skilja uppemot 150 meter mellan dalgdngsbotten och omgivande
toppar. Dalen har stora volymer isdlvssediment och avlagringarnas storlek, form och maktighet gor
dem unika. Ut6ver detta finns flera isdlvsfilt samt asar och asgropar som pa sina stéllen praglar
topografin.

Sjon Straken, beldagen véster om vag 26/47, ar en drygt 2 mil 1ang sjé med den narliggande
berggrunden i Strikendalen som tillhor sydvéstra Sveriges gnejser (Lansstyrelsen, 2021a). Omradet ar
sarskilt intressant d& det utgor ett exempel pa ett geologiskt utvecklingsforlopp i samband med att
inlandsisen smalte av (Lansstyrelsen, 2021b).

Djup till berg varierar fran o till mer &n 50 meter. De mindre djupen till berg forekommer framst i de
norra delarna av vagstrackningen. Enligt SGU:s jorddjupskarta ar djup till berg cirka 20—50 meter
fran cirkulationsplatsen i Mullsj6 till strax soder om Broholm. I omrédet kring Broholm och norrut till
Harstorp ar djup till berg cirka 10—20 meter. Fran Harstorp och norrut till korsningen av viag 26 och
47 ar djupet till berg cirka 0—10 meter (SGU, 2020). Det finns ett mindre antal punktobjekt av berg
inom omradet. Om berg behover sprangas bort genom sa kallad bergschakt till f6ljd av
ombyggnationen ska eventuellt synligt krossmaterial i samband med avverkningen avldgsnas.
Forekommande jordarter framgar av Figur 13.

33



AREE 8 RRECDD

Torv

Mossetorv

Karrtorv

Talus (rasmassor)
Svamsediment, ler--silt

Svamsediment, grovsilt--
finsand

Svamsediment, sand
Gyttjelera (eller lergyttja)
Postglacial finlera
Postglacial lera

BOEENERRCLED

Postglacial groviera
Postglacial silt

Silt

Lera

Postglacial finsand
Postglacial sand
Svallsediment, grus
Glacial lera

Glacial finlera
Glacial silt

Glacial grovsilt--finsand
Isalvssediment

Isélvssediment, sand

Moran omvaxlande med
sorterade sediment

Moréan

Sandig moran

Grusig morén

Vittringsjord, sand--grus

Berg

Urberg

Fylining N

Vatten A

0 1

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 13. Jordarter ldngs med véig 26/47 enligt SGU:s kartvisare Jordarter 1:25000—1:100000 (SGU, 2020).
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4, Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

4.1.1. Vag 26/47

Lokaliseringen av en forbifart 6ster om Broholm med métesseparering och hastighetshojning

studerades i tgiardsvalsstudien. Lokaliseringsalternativet bedomdes i atgiardsvalsstudien innebara
hoga kostnader i forhallande till nyttan. Det valda alternativet mojliggor 6kad trafiksdkerhet och

framkomlighet. Ur bullersynpunkt berdknas forslaget vara mer fordelaktigt i jamforelse med
nuvarande strackning genom Broholm.

Under denna viagplaneprocess har en lokalisering 6ster om Broholm och tva andra alternativ genom

Broholm léngs befintlig strackning studerats, se Figur 14. Alternativen genom Broholm har forkastats
och beskrivs mer ingéende i avsnitt 4.3.1. For strackningen forbi Broholm innebir att vag 26/47 viker

av Osterut strax soder om Broholm f6r att dteransluta till befintlig vig 26/47 norr om Broholm.
Forbifart Broholm behéver ta ny mark i ansprak for att anldgga den nya vagstriackan.
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Figur 14. Utredningsalternativ vid Broholm.
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Avseende resterande stricka har inga skil framkommit under denna végplan som motiverar till att se
over dagens strackning, med undantag frén Broholm, av vag 26/47. Saledes innebar vagplanen
forbattringar genom om- och nybyggnadsatgarder pa och intill befintlig vig 26/47. Diarav har ingen
alternativ lokalisering studerats, utan lokalisering av vag 26/47 ar given till befintlig strackning.

4.1.2. Gang- och cykeltrafik

Den valda lokaliseringen av géng- och cykelférbindelsen kombinerad med enskilda végar mellan
Broholm och Norra Mullsjé motiveras utifran att det ar flest bostader belagna pa den véstra sidan av
vag 26/47. Darmed finns det storre potential till att fler gér eller cyklar och fiarre antal passager 6ver
vag 26/47 1 jamforelse med en géng- och cykelforbindelse pd den Ostra sidan av vag 26/47.

4.2. Motiv till val av sida for breddning

Generellt s breddas viag 26/47 pad samma sida som dir ett extra korfalt 1aggs till. Detta for att undvika
stora atgarder pa viagens tvarfall. Bombering hamnar pa si vis i vagmitt och inte mellan korfilten 1 och
2 i den riktningen som det extra korfaltet anldggs. Andra motiv ar for att minska paverkan pé befintlig
bebyggelse/fastigheter, naturvarden och anpassa utifran befintliga forutséattningar. Vagen utformas pa
ett sddant satt att omkorningsstréackorna for norrgdende och sodergdende riktning sker vixelvis.
Motiv till ny strackning 6ster om Broholm ses i avsnitt Error! Reference source not found..

Delstrackan cirkulationsplatsen i Mullsjo och Nykyrka

Delstrickan planeras att breddas till 10 meter pa vigens vistra sida for att mdjliggora
motesseparering. Anledningen till att breddning sker pa véstra sidan ar framst for att minska paverkan
pa befintliga fastigheter ster om vig 26/47. In mot jarnvigspassagen smalnas viagen av nagot for att
bibehélla bron dir ingen mittseparering mojliggors, darefter atergér motesseparering till 1+1 vag (10
meter vigbredd) en kortare striacka fram till befintlig bro vid sektion 1/500. Vid denna korta stracka
breddas vigen pa Ostra sidan med anledning av for att minska paverkan pa sandédlorna i omradet.

Delstrackan Nykyrka och Spaneryd

Efter befintlig bro vid sektion 1/500 foreslas delstrackan att breddas pé vigens vistra sida for att
nyttja omkorningsmojlighet i stigningsfilt. Stigningsfalt ar ett extra korfalt som ar avsett till att
underldtta omkorning pa vag. Likt tidigare motiv sker breddning pé vistra sidan for att minska
paverkan pa befintliga fastigheter Gster om vag 26/47. Vid infarten till norra Mullsjo smalnas viagen av
till 1+1 for att minska paverkan pa dkermarken. Efter korsningen atergér vagen till métesseparerad
2+1 vig fram till den nya korsningen vid sektion 4/460 dir vigen smalnas av aterigen.

Delstrackan Spaneryd och Stédra Broholm

Efter den nya korsningen vid sektion 4/460 breddas viagen nagot for att métesseparera till 1+1 vig med
en langd pa cirka 500 meter. Den korta strickan breddas till en borjan pa Ostra sidan av viag 26/47
som direfter breddas pa vistra sidan av vigen. Anledningen ar for att minska paverkan pa befintliga
fastigheter som ligger intill viag 26/47. Vagen breddas fortsittningsvis sedan pa den vistra sidan fram
till dar den nya vagstrackningen dras 6ster om Broholm. Detta genomfors for att nyttja
omkorningsmojlighet i stigningsfalt (2+1 vag).

Delstrackan Norra Broholm och Harstorp

Efter den nya vagstrickning 6ster om Broholm smalnas végen av till 1+1 vag for att undvika
brobreddning 6ver Tidan och fram till befintlig korsning mellan vag 26/47 och 1787. Direfter breddas
vigen pa vistra sidan av vig 26/47 fram till ny korsning vid sektion 11/000 for att mojliggora 2+1 vag.
Vigbreddning genomfors pa vistra sidan dels pa grund av att minska paverkan pa befintliga
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fastigheter, framfor allt for fastighet Harstorp 2:2, men dels dven for att mojliggéra omkorning i
norrgaende riktning.

Delstréackan Harstorp och Dintestorp

Efter korsningen vid sektion 11/000 breddas viagen pé den Ostra sidan av vag 26/47 for att mojliggora
omkorning i sodergéende riktning samt att det fortsatt sker varannan omkorningsstracka.
Végbreddningen pa ostra sidan sker fram till sektion 12/800 dar vigen smalnas av till 1+1 vég strax
innan korsningen som planeras ombyggas vid sektion 12/630.

Delstrackan Dintestorp och Slattédng

Efter den ombyggda korsningen sker viagbreddningen pé den véstra sidan for omkoérningsmaojlighet i
norrgiende riktning (2+1 vag). Darutéver har den vastra sidan minst inverkan pé befintliga byggnader
intill vag 26/47. Strax innan korsningen mellan vag 26 och 47 smalnas vagen av for att anpassas till
befintlig vigutformning,.

4.3. Forkastade alternativ

4.3.1. Val av lokalisering

Tva alternativa lokaliseringar genom Broholm har forkastats. Ett av de forkastade alternativen innebar
att viagstrackan utgors av en landsvig utan moétesseparering med referenshastighet 80 km/h, dar
vagbredden uppgér till 8 meter. Dartill foreslogs en parallell lokalvag véster om vag 26/47 dit géng-
och cykeltrafik hanvisas. Bullerskydd foreslogs anldggas mellan lokalviag och vig 26/47. Det andra
forkastade alternativet innebar att strackan utgors av en moétesseparerad 1+1 vag med referenshasighet
100 km/h dar vagbredden uppgar till minst 10 meter.

Dessa vagalternativ genom Broholm valdes bort framst pa grund av néarheten till bostdderna. Vagen
forvantas bidra till 6kat trafikbuller och 6kad risk for olycka med farligt gods. Alternativet med
befintlig strackning utan motesseparering ar det alternativ som uppfyllde andamaélet minst avseende
okad framkomlighet och trafiksikerhet, i jimforelse med forbifart och befintlig strackning med
motesseparerad vag.

4.3.2. Byggnadsverk

Faunapassage norr om Tidan

Alternativ passage

For faunapassage norr om Tidan har alternativet for en passage i plan forkastats. Faunapassage i plan
forkastades pa grund av att trafikflodet 6verstiger 5 000 ADT pa strickan, di det hoga trafikflodet
kommer att skramma djuren och 6nskad effektivitet inte kan nés. Darutover ar alternativet inte
relevant da en fullgod trafiksdkerhet inte kan nés med l6sningen.

Forkastade brotyper

Forkastade brotyper for faunapassagen norr om Tidan pa vag 26/47 innefattar typen rorbro da det inte
gar att stadkomma en tillrackligt stor 6ppning pé ett enkelt sitt. Utover det har d&ven dndskarmsbro
samt bro pa traditionella landfasten forkastats dd de forutom de 6kade kostnaderna vid produktion
jamfort med en rambro ocksa stiller hogre krav pa underhall. Vidare sker fraimst underhéllet av bron
under bron vilket innebar svarigheter att 4stadkomma en god arbetsmiljé med plattformar och
utrustning. Underhéllsarbetena riskerar ocksé att utsitta faunapassagen for "méansklig paverkan” och
darmed skraimma bort djuren.
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Kombinerad gang- och cykelpassage med vilt séder om Tidan

Alternativ passage

En gang- och cykelpassage i kombination med vilt under vag 26/47 cirka 300 meter norr om infarten
till Mullsjo har forkastats. Anledningen ar framst att en passage 6ver vag 26/47 foredras av djuren
samt att den ger béttre tillgdnglighet for gdng- och cykeltrafikanter jamfort med en passage under
vagen. Darutover dr passage under vag 26/47 mindre fordelaktigt ur byggbarhets- samt drift och
underhéllssynpunkt i jamforelse med en passage Gver vag 26/47. Darav valdes alternativet bort.

Forkastade brotyper

I samband med den kombinerade géng- och cykelpassagen med vilt har tvé alternativa
brokonstruktioner studerats; kort och l4ng betongbro. Broar med mellanstdd har forkastats da det
anses bli ett dyrare alternativ med 6kade produktionskostnader. Ett mittstod agerar barriar i vigen
vilket forandrar utformningen av vigen samt innebér en risk for pakorning. Utover det bedoms
gestaltningskraven inte uppfyllas.

Samverkansbro i form av valvbage har forkastats d& det bedoms resultera i intrang pa den fria héjden
pé vig 26/47 samt mojligheten for 6versikt 6ver faunapassagen. Rambro har forkastats dé det tangerar
det ovre gransvirdet for spannldngden och skulle kriva spannarmering for att genomforas. En rambro
skulle dessutom krava vingmurar samt stodkonstruktioner vilket bedoms mycket kostnadskravande
jamfort med en kort bro med traditionella landfisten alternativt &ndskarmar. Vidare bedoms en
rambro ge ett instdngt intryck och uppfyller inte kravet pa en 6ppen sikt langs vigrummet pa ett
tillfredsstillande sétt.

Planskild korsning vid norra infarten till Broholm

Forkastade brotyper

Vid studerande av ny bro vid norra infarten till Broholm, férkastades brotyp dndskdrmsbro och bro
med traditionella landfasten pa grund av ytterligare krav pd underhall. Vidare ar investerings- och
produktionskostnaderna fér denna brotyp hdgre. Aven rorbro har forkastats pa grund av att det inte
bedoms g att astadkomma onskad fri 6ppning pa ett rimligt sitt.

4.3.3. Enskild vag

En alternativ strackning av enskild vig mellan sektionerna 10/400—10/700 har forkastats. Forslaget
lokaliserades langs dkermarkskanten och forkastats pa grund av intrang pa jordbruksmark. Aktuellt
foreslag foreslas att befintlig grusvig breddas. Upprustning av befintlig vig och ny enskild vig mellan
Slattorna och Hjortasen har forkastats. Istillet rustas befintlig vig upp soder ut och ansluter till ny
korsning i sektion 6/630. Upprustning av enskild véag forbi Baggahemmet har forkastats mot ny
enskild viag mellan fastigheterna.

For diverse enskilda vagar langs strickan har flertalet 16sningar provats. Aktuellt forslag for enskilda
végar anses vara en optimering med avseende pa omgivningspaverkan och brukande. Enskilda vagar
faststills inte av vagplan utan sdkras istéllet genom en lantmateriforrattning eller genom civilrattsligt
avtal. Detaljprojektering sker i samband med framtagande av bygghandling.
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4.4. Val av utformning

Vid nybyggnation av viag anvander sig Trafikverket av krav och rad i "Vagar och gators
utformning”(VGU). For projektet giller versionen frén ar 2015 (VGU15).

Projektets andamal ar att 6ka trafiksikerheten och framkomligheten. Genom att bredda vagen, med
omkorningsmojligheter, och anldgga mittracke samt en ny strackning 6ster om Broholm uppnas syftet.
Végbreddningen sker ldngs befintlig strackning pé strackan mellan Mullsjo och Slittang, bortsett fran
Broholm. De striackor som ska breddas till 2+1 vég dr mellan Nykyrka och s6der om Broholm samt
mellan vig 1787 och Slattéang. Strackorna mellan Mullsjos cirkulationsplats och Nykyrka samt mellan
vag 1835 och vig 1787 planeras breddas till 1+1 vag. Strackorna som ska breddas &r totalt cirka 11 km
langa och breddningen beriknas att bli till 14 meter (2+1 vag), se i avsnitt 4.2 var och varfor dessa
strackor breddas. Forbifarten i Broholm berédknas bli cirka 1,7 km lang. Inledande striackan, soder om
Broholm, utformas som en 1+1 viag med en viagbredd pé 10 meter. Darefter utformas forbifarten som
en 2+1viag med en viagbredd pé 14 meter. Vagutformningen for moétesfri 2+1 vag visas i Figur 15.
Resterande delar byggs om till en motesfri 1+1 vag med en vagbredd pa 10 meter, se Figur 16. Slapp i
mittracket gors forbi tre befintliga broar dd breddning av dessa inte ryms inom projektet.

Utover detta kommer &ven en del av strackan, mellan Mullsjo Norra och Broholm, att kompletteras
med en géng- och cykelférbindelse. Denna kommer att ga sévél langs parallella sidovagar som i en
egen strackning, se mer i avsnitt 4.4.2
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Figur 15. Typsektion 2+1 vidg med en vdgbredd pd 14 meter.
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Figur 16. Typsektion 1+1 vdg med en vdgbredd pd 10 meter. Viinsterbild avser breddning pd vénster sida av vidg 26/47 och
hégerbild avser breddning pd héger sida av vidg 26/47.

Referenshastigheten for om-/nybyggnationen av viag 26/47 kommer att vara 100 km/h.
Omkorningsstriackorna dr utformade med minst 1050 meters langd och andel omkorningsbar langd i
norrgiende riktning dr cirka 34 % och i sédergdende riktning cirka 22 %. Motiven till detta ar for att
utformningen sker varannan omkorningsstriacka for norrgaende och sédergiende riktning. Pa hela
strackan kommer en 6versyn av sidoomraden goras, dir slanter och diken kommer att trafiksiakras
eller forses med sidorécken.
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4.4.1. Korsningar och anslutningar

Projektet medfor att antal korsningar minskas vilket innebér att ett antal viganslutningar mot allmén
vag 26/47 stings av. Motivet for detta ar att 6ka trafiksdkerheten langs strackan. For de
fastighetsidgare som berors av avstdngda anslutningar, och inte kan anvianda andra befintliga
vaganslutningar, anordnas nya anslutningar.

Delstrackan cirkulationsplatsen i Mullsjé och Hovemejorna (Sektion 0/000 — 5/000)

Utmed delstrackan cirkulationsplatsen i Mullsjo och Hovemejorna (Sektion 0/000 — 5/000), foreslas
totalt nio anslutningar stingas av, se Figur 17. Anslutningar pa den véstra sidan av viagen (mellan
sektion 0/000—3/000) foreslas enbart majliggora for svangar “hoger in, hoger ut”. Korsningstypen
“hoger in, hoger ut” innebar att mittracket inte dr 0ppet” och enbart hogersvang ar mojligt. Dessa
anslutningar breddas for att sdkra vindmajligheter sa att vagforlangningen blir som hogst 3,2 km i
varje riktning. Motiven bakom att enbart moéjliggora for hogersvang till dessa anslutningar &r att
vénstersvang utan extra korfalt 6kar risken for trafikolycka samt stor trafiken utmed vigen. Ytterligare
incitament for “hoger in, hoger ut” ar att undvika markintrang och extra kostnader for att anordna ett
vénstersvangkorfalt, da det ar ett fatal som nyttjar dessa anslutningar. Befintlig korsning till den norra
infarten till Mullsjo kommer f& liknande utformning som idag med skillnad att mittracke anordnas och
att vig 26/47 breddas nagot.

En ny vaganslutning foreslds anldggas vid sektion 4/460, en sa kallad spansk vénstersvéing, vilken kan
forviantas minska riskerna vid vanstersviang. En spansk vianstersvang utformas som en avfart till hdger
fran huvudvagen som sker via en ogleformad avfart. En tillkommande parallellvdg anldggs pa den
vistra sidan av vag 26/47, se Figur 17. Parallellvigen majliggor for vaganslutningar 1dngs strackan att
stidngas av samtidigt som samtliga berorda fastigheter samlas upp for att nyttja samma viaganslutning
ut pa vag 26/47. Vid sektion 4/800 foreslas en ny “hoger in, hoger ut” korsning med slapp i mittracke
for att mojliggora vinkelrit korsning och en parallellvag foreslas anldggas langs den vistra sidan av vag
26/47 for att samla upp de fastigheter som far sin anslutning avstangd. Se Figur 17 for en 6verblick av
de planerade atgarderna langs delstriackan (sektion 0/000 — 5/000).
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Figur 17. Atgérdsforslag fér korsningar och anslutningar mellan cirkulationsplatsen i Mullsjé och Hovemejorna.

Delstrackan Hovmejorna och Harstorp (Sektion 5/000 — 10/000)

De anslutningar som sténgs pa vastra sidan vag 26/47 far atkomst till sina fastigheter via befintlig
korsning vid Hovmejorna, dir korsningen byggs om med mojlighet till vanstersviangkorfalt i vardera
riktningen. Medan de anslutningar som stings av pa den Ostra sidan av vigen héanvisas till ny korsning
i s0dra Broholm. Liknande atgard giller for anslutningen som stings i h6jd med Tinghalla pa den
vistra sidan av vig 26/47 som far en ny anslutningsviag. Med anledning av att befintliga anslutningar
stangs anordnas nya anslutningsvigar pa respektive sida for att samla upp fastigheterna langs
omradet, se Figur 19.

Vid s6dra infarten till Broholm anordnas en ny fyrvigskorsningen med majlighet till ett
vanstersvangkorfalt i norrgdende och sodergaende riktning. I sodergdende riktning anordnas ett
mindre komagasin som dimensioneras for en sopbil och ett personfordon samtidigt. Vid korsningen
till Broholm rivs delar av befintlig vig. Dadrmed sker en indragning av allméin vag. De delar som rivs
kommer byggas om till enskild vag.
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Den nya strackningen av vig 26/47 6ster om Broholm medfor paverkan pa enskilda vigar genom
omradet. De vigar som berors dras in och nya vigar kommer anldggas, se Figur 19. Fastigheter
beldagna vaster om vig 26/47 kan fortsatt nas via befintliga viganslutningar. Vad giller fastigheter
beldagna 6ster om viagen nis dessa via den ombyggda korsningen norr om Broholm. Infarten till norra
Broholm foreslés fa typen “héger in, hoger ut” pa vardera sida av vagen. P4 en kortare striacka av
befintlig vig 26/47 vid den nya infarten till Broholm dras vagen om for att anpassas efter foreslagen
trafikutformning. Saledes rivs delar av befintlig vig som redovisas i kryss i Figur 18. Darutover
kommer befintlig utfart strax norr om korsningen att stdngas och nés via korsningen norra Broholm.

ey N\ h " O N £\ -
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Figur 18. Férslag till vagutformning vid infarten till norra Broholm (utsnitt frén illustrationskartan).

Langs delstrackan Hovmejorna och Harstorp stangs 14 befintliga anslutningar. Sex befintliga
anslutningar far typen “hoger in, hoger ut” langs delstrackan (sektion 5/000 — 10/000).

Befintlig korsning mot Sandhem (vid sektion 9/500) anpassas till viag 26/47 utformning nir den blir
motesseparerad. Eftersom omkorningstriacka norrut foreslas att paborja direkt vid korsningen foreslas
ett vansterpasviangkorfalt i norrgdende riktning som darefter 6vergar till omkorningsfalt.
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Figur 19. Atgérdsforslag fér korsningar och anslutningar mellan Hovemejorna och Hérstorp.

Delstrackan Harstorp och Slattang (Sektion 10/000 — 15/470)

Nya parallellvagar foreslas pa vardera sida av vag 26/47 i h6jd med Harstorp/Boarp pa grund av att ett
antal befintliga anslutningar stings, se Figur 20. Den kortare striackan som anordnas strax soder om
Hirstorp avser for att nd mellan tva jordbruksblock nér befintlig jordbruksanslutning stangs. I Boarp
anldggs en ny korsning i typen av spansk vinstersvang pa vardera sidor av vigen som ansluter sig till
béde den vistra och Gstra parallellvigen till viag 26/47. Séledes kommer de anslutningar som stiangs av
att hinvisas till den nya in-/utfarten for att n sin fastighet.

Tva anslutningar far typen hoger in-hoger ut i hgjd med Mokallan. De tva befintliga anslutningar norr
om korsningarna i Mokaillan stangs och nas via den vistra hoger in-hoger ut anslutningen. Utover det
foreslds en vandplats anlaggas for skogsbruksfordon nér anslutningen stangs i h6jd med Dintestorp.
Ett antal anslutningar pa den vistra sidan av viag 26/47 mellan Dintestorp och Méldsen foreslas att
stingas dar fastigheterna far &tkomst via den ombyggda korsningen i h6jd med Rudan eller till
befintlig anslutning (i h6jd med Malasen) som far typen héger in-hoger ut. Den ombyggda korsningen
i h6jd med Rudan kommer f4 typen spansk vanstersvang.
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P& den Ostra sidan av vig 26/47 foreslas tre befintliga utfarter, mellan sektion 13/000 och Fridhem,
stdngas och hinvisas till korsningen vid Fridhem som byggs om for att anpassa till den framtida
vagutformning. Denna trevigskorsning kommer att anliggas med ett vanstersvangskorfalt i
sodergédende riktning som enbart dimensioneras for ett komagasin med plats for en sopbil och ett
personbilsfordon samtidigt. Sdledes kommer en parallellvag att anliggas pa den Ostra sidan for att né
de fastigheter som blir berorda pa grund av avstingda utfarter. Utmed delstriackan Harstorp och
Slattdng (sektion 10/000 — 15/470) foreslas totalt 35 anslutningar stiangas av.

Parkeringsplatsen strax soder om Mokillan kommer att rivas, se vidare under kapitel 8.5 Indragning
av vdg fran allmdnt underhall. Vagkorsningen mellan vag 26 och 47 byggs om med
véansterpasvangsfalt for trafik norrifrén pa vag 26/47. Figuren nedan redovisar atgardsforslag for
korsningar och anslutningar i delstrackan Harstorp och Slattang.
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Figur 20. Atgérdsforslag fér korsningar och anslutningar mellan Hérstorp och Slétténg.
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Sammanfattning 1&angs hela strackan

e Totalt kommer 59 befintliga utfarter till att stingas, som hanvisas till andra fardvagar och
anslutningar for att né sin fastighet. Detta innefattar korsningar och fastighetsanslutningar

béde till bostdder samt skogs- och dkermark.

e 16 utfarter far typen hoger in-hoger ut.

e Tvéa befintliga enskilda vagar kommer fa tva kortare delstrackor indragna vid nya

végstrackningen 6ster om Broholm.

e En kortare stracka pa befintlig viag 26/47, soder om Broholm, dras in och ny vég dras for att

anpassa vagforslaget till befintlig vag.

e En parkeringsplats dras in.

e Fyra nya korsningar anldggs och sju befintliga korsningar byggs om, varav en blir hoger in-
hoger ut, tvé har liknande utformning som idag samt korsningen mellan vag 26 och 47 byggs
om med vansterpasvangsfalt for trafik norrifran pa vag 26/47.

e Sju nya parallellvagar eller sidovagar for motortrafik.

4.4.2. Gang- och cykelforbindelse

En géng- och cykelférbindelse mellan Mullsjé Norra
och Broholm foreslés anldggas. Ny gdng- och
cykelforbindelse kommer att anldggas savél ldngs
parallella sidovégar som i en egen strackning pa den
vistra sidan av vag 26/47. Detta genomf6rs for att
Oka trafiksikerheten och uppna andamalet ”6ka
tillgangligheten for cyklister”. Vid sektion 3/550
foreslés en planskild géng- och cykelpassage i
kombination med vilt 6ver viag 26/47, se plankarta
101T0508. Efter planskilda passagen, pa den Gstra
sidan av viag 26/47, kommer gang- och cykelvigen
att anslutas till befintlig enskild vig. De strackor
som gang- och cykelvigen utformas i en egen
strackning, en sa kallad "sommarcykelviag”, kommer
anldggas som en friliggande grusvig eller med smal
sidoremsa med riacke och ha en viagbredd pa 2,5
meter. "Sommarcykelvig” innebir att den inte
kommer att vinterviaghallas och att den inte har
samma krav vad giller utformning for en gang- och
cykelvig som anviands aret om. De strickor som
géng- och cykelvigen sker i egen striackning
kommer faststillas i vagplan medan resterande
delar far sikras genom lantmateriforrattning. Den
totala strackan for den statliga sommarcykelvigen
ar cirka 1 kilometer 1ang och for den kombinerade
cykelvigen blir cirka 2,25 kilometer, se Figur 21. I
Figur 22 redovisas friliggande ging- och cykelvag.
Dar gang- och cykelvigen kombineras med enskilda
vagar anliggs dessa som grusvagar med en
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Figur 21. Oversiktskarta var géng- och cykelférbindelsen
anldggas ldngs enskilda végar och i en egen stréickning.
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vagbredd pé 4 meter, se Figur 23 .

VAGBANESREDD 2,50 | VAGBANEBREDD 4,00

0,30

Figur 22. Friliggande gdng- och cykelvig. Figur 23. Enskild vdg i kombination med gdng- och cykelvdg.

4.4.3. Byggnadsverk

Mindre dtgarder for att forbattra standarden pé befintliga broar ska genomforas och pa bron 6ver
Tidan ska passage for djur anordnas under bron. Pa de befintliga broarna vid sektionerna 1/000 och
2/520 ska broarna breddas for att mojliggora mittseparering. Befintliga byggnadsverk vid sektionerna
1/100, 1/500 och 8/900 (bro 6ver Tidan) ska varken breddas eller mojliggoras for mittseparering.

Tre nya byggnadsverk kommer anliggas langs strackan. Nytt byggnadsverk sker vid sektion 3/550 dar
en planskild passage for gdng- och cykeltrafik kombinerad med vilt anordnas och det andra
byggnadsverket sker vid sektion 8/550 dar anslutningsvégen till Broholm gar under viag 26/47. Ett
nytt byggnadsverk sker vid sektion 13/010 dir en faunapassage under vig 26/47 anordnas.

Vald brotyp och material for tillkommande byggnadsverk

Faunapassage norr om Tidan under vig 26/47 foreslés f& brotypen plattrambro, vars konstruktiva
utformning medfor ett minskat behov av framtida underhéll samt erhalls en god 6ppning for passage
av bade vatten- och landlevande djur. Passagen ar tillrdckligt 6ppen och inte for ldng, for att pé sa vis
upplevas tilltalande for bade storre och mindre ddggdjur. Bron ska utformas med fri bredd om minst
12 meter. Aven tillkommande bro séder om Tidan, norra infarten Broholm, foreslas fa brotypen
plattrambro med en fri 6ppning om minst 13,5 meter. Den fria 6ppningen medger att racken inte kravs
samt fullstora diken och slianter kan anldggas. Vidare bidrar den storre fria 6ppningen till ett mer
harmoniskt uttryck vid passage under bron samt att det lamnar mer utrymme for cyklister och
fotgingare att passera. Vad giller den kombinerade gang-, cykel- och faunapassage séder om Tidan
over viag 26/47 bedoms rambro med fri 6ppning 26 m uppfylla stéllda krav pa basta sitt. Den ska
utformas med fri bredd om minst 15 meter.

Den valda materialtypen for samtliga broar dr betong som medger en teknisk livslangd pa 80 ar. Ur ett
klimatmaissigt perspektiv ar betong mer klimatgasdrivande dn exempelvis tra och darav bor
klimatdeklarerad betong anvindas med verifierat CO2-utslapp for att klara kravstéllningarna inom
omradet "Miljo6 ”.

Nya och befintliga byggnadsverk ses i 6versiktskarta: 100T0101-100T0103.

4.4.4, Faunastangsel

Utmed hela vigstrackan foreslas faunastingsel anldggas och forses med bokskydd, viltuthopp, samt
farister och grindar i det omfang detta behovs. Viltpassagerna kommer att fylla en funktion av att
sammankoppla landskapet. Faunastingsel 1angs med striackan bedéms vara den basta 16sningen for att
minska risken for viltolyckor. Faunastingslets strackning inklusive passager i form av farister, grindar
uthopp och faunapassager, bade befintliga och nya faststills pa plankartan, se avsnitt 4.5. Denna
atgiard motiveras utifran projektmalen; Minska viltolyckor genom anldggning av _faunastdngsel.
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Vad giller de utfarter dar tillgangligheten behover kvarstd som idag rekommenderas farister. En farist
ar en anordning bestdende av galler med mellanrum dar klovdjur undviker att ga, men dar fordon kan
ta sig 6ver. For att minska risken for att storre klovdjur hoppar 6ver faristen och hamnar i vagomrédet
bor en férist vara minst 4 meter ldng och metallgallret sd smalt som mgjligt. Bredden pa faristen
anpassas till viagen och var det finns mojlighet att pa lampligt vis koppla samman kortsidorna med
faunastingslet. Vid de utfarter dar mindre vigar anviands mer sillan placeras grindar som exempelvis
ansluts till skogs- eller dkermark.

Uthopp anléaggs langs vigar med faunasténgsel for att sikerstilla att djur som av misstag kommit in pa
vagomradet kan hoppa ut, samtidigt som djur utifran inte ska kunna ta sig in pé viagen. Uthopp
konstrueras genom att en mindre 6ppning skapas i faunastingslet. Oppningen ger méjlighet for djuren
att hoppa bort fran vigomrédet och ner till omgivande mark.

4.4.5. Avvattning

I jamforelse med befintlig situation kommer breddningen av viag 26/47 att 6ka andelen hardgjord yta,
vilket medfor att det skapas en storre mangd dagvatten.

Avvattningen kommer att ske, som innan breddning av vig, via 6ppna diken och slénter dir
infiltration kan ske.

Rening sker i grasbeklddda dike och infiltration i dikenssldnter. D vagdagvattnet 6versilas péa flacka
graskldadda vagslanter samt i diken infiltrerar och renas vigdagvattnet effektivt i de ytliga jordlagren
via vaxtupptag och andra filtrerings/fastlaggningsprocesser.

En genomgéende strategi for det foreslagna avvattningssystemet ar att befintliga vigtrummor forlangs
dar sd dr mojligt. Om trumman gér ej att forlangas, pa grund av befintlig trummans lutning, bytts den
till en ny trumman.

Maénga befintliga trummor behdver rensas, spolas och renoveras innan forlangning, for att anpassas
till ny vigutformning langs vagstrackan. Flertalet trummor avleder vigdagvatten och nagra avleder
naturliga vattendrag som korsar viag 26/47.

Korsande samt langsgdende trummor med ldgen ar redovisade p4 illustrationskartorna.

4.4.6. Geoteknik

Generellt ar de geotekniska forutsattningarna goda, vilket innebir att inga stabilitets- eller
sattningsproblem bedoms uppkomma, s lange schaktslianter i jord utformas i lutning 1:2 eller
flackare. Trafikverkets krav enligt TK Geo 13 bedéms uppfyllas. Som generell dtgird ska all organisk
jord sdsom mulljord schaktas bort i ldget for breddningen fram till planerad slantfot. Langs forbifarten
ska all organisk jord schaktas bort ner till terrassniva innan anlaggning av bank. Grundlaggning av nya
broar bedoms kunna ske med platta p4 mark. Inga andra geotekniska forstarkningsatgarder erfordras.

4.4.7. Belysning

Befintliga belysningsstolpar i korsningarna upplevs vara i gott skick och behover darfor inte bytas.
Dock ska samtliga armaturer bytas ut och ersittas med nya da livslingden ar mot sitt slut. Tva nya 10
meters belysningsstolpar med enkelarm ska sétta upp vid korsningen i norra Broholm vid sektion
8/540—-8/600. De tillkommande stolpar ska forses med samma armaturtyp som for de befintliga
stolparna. Vad giller den nya ging- och cykelpassagen i plan vid sektion 11/060 tillkommer dven en ny
10 meter hog belysningsstolpe med enkelarm och forses dven de med samma armaturtyp som for
befintliga stolpar. Sammantaget innebéar det att tre nya belysningsstolpar planeras.
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4.4.8. Gestaltningsprinciper

Detta avsnitt innehaller en sammanfattning av de slutsatser och rekommendationer kring gestaltning
som vixt fram under projektets gang.

Diken och slanter

Utformning av diken och sldnter ar viktig for hur vigen passar in och ansluter till det omgivande
landskapet. Torra slanter med mager ris- och mossvegetation eller ang praglar upplevelsen av stora
delar av viagen idag och det bor om mojligt forsoka aterskapas vid breddokning. Befintlig
vegetationsjord pa sldnter och i diken ska avbanas och laggas i upplag for att dteranvindas som
tackning av nya sldnter och diken. Massor som kan innehélla invasiva arter kan eventuellt
dteranvandas om det bedoms vara av en kvalité som gir att dteranvandas. Grunda och flacka diken ar
en annan utformningsaspekt som préglar upplevelsen av sirskilt den sodra delen av viagstrackan idag.
Slantkron ska avrundas mjukt for att ansluta naturligt mot omgivande natur.

Enskilda vagar

Nya enskilda viagar kommer att behovas for att knyta ihop vagsystemet till samlade anslutningar dar
utfarter ska stingas. Det innebar risk for padverkan pé brukad mark eller vegetation och for en negativ
effekt p& upplevelsen av vagrummet med flera stora végytor i bredd. Darfor har placeringen av nya
enskilda vagar foreslagits folja dkerkanter och skogsbryn eller redan existerande skogsvagar i
landskapet. Enskilda vigar utfors genom en lantmiteriforrattning eller genom civilrattsligt avtal.

Ny véagstracka forbi Broholm

Péverkan pa terrdngen av den foreslagna nya vagstriackan forbi Broholm blir stor eftersom vagen ligger
i skdrning i brant slént och ska ta upp nivaskillnader. Det innebér att vigen dar den stiger mest i
borjan och slutet av forbifarten omges av skarningsslénter, som framst kommer att upplevas fran
vagen, och pa den 6vriga delen av laga bankslénter. Utformningen av slanterna med jordtidckning och
mjuka avrundningar ar viktig for att passa in vigen i landskapet. Massbalansen ska beaktas och all
vegetationsjord ska avbanas och utnyttjas vid slantutformningen for att ge bra forutsattningar for
vegetation att etablera sig. Massor som kan innehalla invasiva arter kan eventuellt dteranvindas om
det bedoms vara av en kvalité som gar att dteranviandas.

Cykelférbindelse

Cykelforbindelsen forslas delvis vara beldgen pa enskilda vigar, delvis pa separat cykelvig i terrdngen
och pé en kort striacka pa cykelbana intill vig 26/47. I tatortsmiljon i Mullsjo hanvisas cyklister till
befintlig parallellt vignit pa den ostra sidan av vag 26/47. Strax norr om infarten till Mullsjo byter
cykelvagen over till vistra sidan av vag 26/47 pa en planskild gang- och cykelbro. Dir den nya
forbifarten forbi Broholm viker av fran befintlig viag 26/ 47 fortsitter cykelviagen in i Broholm pa
befintlig vig. Nuvarande viag genom Broholm Gvergar till att vara lokalvig med betydligt mycket
mindre trafik.

Gang- och cykelpassager

Breddningen av vig 26/47 i Mullsjo kommer att berora tva befintliga planskilda gangpassager i form
av gdngportar Breddningen innebir att portarna behéver forlangas nagot.

En ny planskild gdng- och cykelbro kombinerad med faunapassage foreslas strax norr om infarten till
Mullsj6. Den beskrivs ndrmare i avsnittet nedan.

I den norra delen av Broholm kommer befintlig vig 26/47 att ansluta till ny strackning forbi Broholm
via en planskild korsning. Den planskilda korsningen for biltrafik ger 4ven gang- och cykeltrafik en
siker passage norrut.
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I korsningen 6ver vag 26/47 i Boarp foreslés en gdngpassage i plan. Den har moéjlighet att bli relativt
trafiksiker genom att korsningen foreslas byggas om med en samlad 6verging med vintytor. For
cyklister innebar passagen en mojlighet att korsa vigen sakert genom att leda cykeln.

Faunapassager

Den foreslagna placeringen av den sodra faunapassagen vid sektion 3/550 ar en bro dar géng- och
cykelviagen kombineras med mojlighet for viltet att passera, tar fasta pa hojder i landskapet.
Brofistena ska utformas med flacka sldnter s att de ansluter till terrdngen. Slanterna ska tackas med
avbanad vegetationsjord. Ging- och cykelvdagen pa faunabron ska vara en enkel grusviag och marken i
ovrigt ha ett vegetationsticke pé en vaxtbadd av mager, sandig moran. I anslutning till brofastena ska
vaxtbadden vara mer naringsrik for att mojliggora etablering av hogre vegetation som kan locka djuren
att vélja bron. P4 bron kan sadd av dngsfréer och hégar av dod ved gynna biologisk méangfald. Sidorna
av bron kommer att tackas av skyddsplank for att viltet inte ska storas av buller och Jjus frén trafiken
pé vig 26/47. Planket kommer att vara vil synligt fran den passerande trafiken pé vigen men ocksa pé
nira hall frdn gang- och cykeltrafiken pa bron. Det ar darfor viktigt att planket utformas med omsorg
om detaljerna pa insidan och pa ett satt som smalter in i det omgivande landskapet utat mot vigen.

Den foreslagna faunapassagen norr om Boarp, vid sektion 13/010 gér under vigen. Placeringen av
faunapassagen ar anpassad till en svacka i landskapet och forutsittningarna ar goda for att fa
konstruktionen att smalta in i omgivningen och att attrahera dven stort vilt som dlg. Den back som gar
i svackan idag ska integreras med faunapassagen sé att det finns bade bl6t och torr vag for viltet att
rora sig pa. Faunapassagen ska forses med ett skyddsplank/blédndskydd ldngs med vag 26/47. Planket
kommer bli vil synligt for vagtrafikanter och ska darfor gestaltas med god omsorg.

En mindre faunapassage foreslés i form av en spdng under bron 6ver Tidan. Syftet med den &r att ge
en torr passage for smavilt vid de tillfallen nar Tidan har hogt vattensténd.

Racken

Vagracken kommer att behovas for att klara trafiksikerhetskraven och eventuellt dven for att skydda
varden i landskapet. Idag finns flera olika typer av vagracken utmed vig 26/47. For att anpassa
utformningen till den nyligen ombyggda stracken soder om Mullsj6 har balkricke forslagits som
mittracke och w-profil som sidoricke dven pa denna stracka. Befintliga slantracken av typ linracke
ersatts med nytt balkricke.

Faunastangsel

Faunastingsel ska placeras pa slantkron i skdrningsslént, i nederkant av bankslant samt mellan v
26/47 och ge-vig/enskild viag dir parallella vagar ligger nira vag 26/47. Vid korsande in/utfarter ska
faunastingsel vika ut och folja den anslutande vigen en kort bit for att styra djuren. Faunastingsel ska
utforas med stalstolpar och med finmaskigt nét pa den nedre delen. Slussar eller uthopp ska finnas dar
djur kan riskera att ta sig in pa vagen for att mojliggora att de tar sig ut igen pa ett sakert sétt.

Bullerskyddsskarmar och bullervallar

Nya bullerskyddsskarmar och bullervallar foreslas utmed striackan, se vidare i avsnitt 4.5. Skdrmarna
foreslas vara av tra och hojden pa skdarmar kommer att vara cirka 2 meter for att klara kraven pa
bullerddmpning. P4 bron 6ver Tidan foreslas en skiarm som ar tit pa den nedre delen men
genomsiktlig pa den 6vre for att maojliggora utsikt fran bron. Bullervall foreslas pé en striacka i
anslutning till bron 6ver Tidan. Vallen ska utformas med mjuka former och erforderlig vaxtbadd for
spontan &teretablering av vegetation for att smilta in i landskapet. Vid faunapassager foreslds skarmar
som ska skydda djuren mot skrammande blandning och till viss del dven ljud fran trafiken.
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Belysning
Géng- och cykelforbindelsen ska inte vara belyst. Pa vig 26/47 kommer vissa korsningar att vara

belysta. Val av armaturer ska samordnas pa hela strickan och med belysning pa anslutande, nyligen
ombyggda, vagstrackor.

4.5. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

P& plankartorna finns ett antal skyddsétgarder och forsiktighetsmatt (SK-atgiarder) vilka kommer att
redovisas pé plankartan och faststéllas. Dessa ar unika for varje viagprojekt och kan variera i antal.
Projektet har identifierat totalt sju skyddsatgarder, vilka forklaras nedan. For strandskydd och
generellt biotopskydd far Trafikverket hantera frigan via vagplanen och behover da inte séka om
separata dispenser. En forutsattning for hanteringen ar att rimlig anpassning till miljévarden har
gjorts och att frigan har samratt med lansstyrelsen. Saledes hanteras strandskydd och generellt
biotopskydd inom ramen for vagplanens faststéllelse.

Inga objekt som omfattas av det generella biotopskyddet enligt 7 kap. 11 § miljobalken kommer att
beroras av projektet inom omrade med ny vagritt eller tillfallig nyttjanderatt.

Stréken, Tidan och Vasabédcken omfattas av generellt strandskydd pé 100 meter fran strandkanten.
Projektet kommer inte gora ytterligare intrang i respektive vattens strandskyddsomrade dn vad

vagstrackan gor i dagslaget, darmed bedoms dem viarden som strandskyddet avser att skydda vara
begransade. Strandskyddszonen i plankartan dr markerad i brun farg i en yta med streckade linjer.

Utmed aktuell stracka erbjuds bullerskyddsatgéarder for de fastigheter som péverkas av bullernivéer
over riktviardena. Bullerskyddsatgérderna gors i form av fastighetsnira atgarder och dessa betecknas
med SK1 eller SK2 i plankartan. SK1 avser bullerskyddsatgéarder i form av fasadatgérder och SK2 avser
bullerskyddsatgirder i form av lokalt skydd vid uteplats. Bullerskyddsétgird som gors i form vignéra
atgarder betecknas med SK3 eller SK4 i plankartan. SK3 avser bullerskyddsatgérder i form av
bullervall och SK4 avser bullerskyddsétgarder i form av skarm. Bullerskyddsatgarder i form av skarm
far vara 2 meter hoga och ar dven undantagna frén kravet pa bygglov enligt 16a § viaglagen.

I det faunastidngsel som planeras ldngs hela strackan planeras passager i form av viltuthopp, farist och
grindar. Grind och férist betecknas med SK5 och viltuthopp med SK6 i plankartan. Faunapassage
betecknas med SK8 i plankartan.

For minska risken for utsldapp vid olycka byts befintliga vajerracke pa stricka till balkracke, vilket
betecknas med SK7.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

I detta avsnitt beskrivs planforslagets effekter och konsekvenser i forhéllande till ett nollalternativ.
Nollalternativ innebar att inga om- eller nybyggnadsétgirder vidtas, det vill sdga att befintlig vag
bibehalls i sin nuvarande utformning och att endast sdana atgarder som kravs for att uppratthélla
végen i befintligt skick, det vill sdga vanligt underhall.

5.1. Nollalternativ

For att bedoma vilka konsekvenser som den foreslagna vagplanen ger upphov till, jaimfors planen mot
ett sa kallat nollalternativ, vilket beskriver en trolig utveckling av omradet om den foreslagna planen
inte genomfors. Syftet med nollalternativet ar att ge ett underlag for att kunna bedéma vilken skillnad
planens omfattning medfor ur ett trafikalt perspektiv sdvil som ur miljésynpunkt.

Nollalternativet innebar att befintlig vag inte dtgidrdas och att problem med framkomlighet och
trafiksdkerhet for fordonstrafik och oskyddade trafikanter kvarstar samtidigt som trafikméngden okar.
Trafikméngden forvintas 6ka med cirka 40% for personbilar och cirka 54,5% tungtrafik. Utmed
aktuell stricka innebar nollalternativet en 6kad risk ur trafiksikerhetssynpunkt till f6ljd av framtida
Okning av trafikméngder pé vigstrackan.

Nollalternativet innebar dirmed att utformning av mitt- och sidordcken, omkorningsstrackor och
faunasténgsel pa delar av striackan inte sker, vilket kan leda till 6kade trafik- och viltolyckor. Detta
innebar dven att boende och brukare av naturmiljon samt jord- och skogsbruksmark kommer att
utsittas for 6kade risker med 6kad trafikméangd dé befintliga ut- och infarter utmed stora delar av
strackan inte anses sikra.

Fortsattningsvis kommer vagtrafik, sisom tung trafik och farligt gods, ledas via befintlig vig genom
Broholm, med medféljande buller och risker kopplade till tung trafik och farligt gods. De
skyddsatgarder som vagplanen innebér for delar av strackan blir inte aktuella i nollalternativet.

I nollalternativet tas ingen ny mark i ansprak for ny vagutformning, vilket medfor att ytterligare
intrang inte sker inom omréaden for naturmiljon samt jord- och skogsbruksmark. Barridreffekten for
vilt kommer i nollalternativet att 6ka i samband med framtida trafikokning. Samtidigt utgér en hogt
trafikerad vig en ofullstdndig barriar, vilket kommer medféra att vilt andé ror sig pa vigen och
fororsakar olyckor. Detta paverkar trafiksikerheten och viltpopulationerna negativt.

5.2. Trafik och anvandargrupper

Effekten av planforslaget kommer att leda till en 6kad trafiksikerhet lings hela den aktuella strackan.
Framforallt ar det mittracken/sidoracken och utformning av utfarter och ett separerat gang- och
cykelstrak som leder till att trafiksdkerheten 6kar och olycksrisken minskar. Flera direkta in- och
utfarter och korsningspunkter utgar, dven detta bidrar till minskad olycksrisk. Ny vagstracka forbi
Broholm bed6ms bidra positivt till sikerheten och tryggheten for savil boende i Broholm som
passerande gang- och cykeltrafik. Forbifarten ar sarskilt gynnsamt for de boende i Broholm men kan
medfora negativa konsekvenser for friluftsliv, brukande av mark och boende i Slattorna 6ster om
forbifarten. Detta eftersom det kommer behdva tas ny mark i ansprak for att anldgga den nya
vagstrackan.

Sammanvigt bedoms konsekvenserna for trafik och anvindargrupper som positiv.
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5.2.1. Jamstalldhet

En ombyggnad av vig 26/47 utgor en positiv regional utveckling, d& det skapar béttre
pendlingsmgjligheter och bidrar till ett storre upptagningsomrade, vilket i sin tur skapar flexibilitet
och storre mojligheter for manniskor med olika forutsattningar att fa tillgéng till exempelvis
utbildning och arbete. Detta ar positivt ur ett jamstélldhetsperspektiv, dock gynnar ombyggnationen
framst biltrafiken som till storsta del kan antas utgoras av man.

5.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

5.3.1. Regional plan

Vagplanen gar i linje med Regional utvecklingsstrategi 2020—2035 i Jonkopings lan dar vag 26/47
skapar en héllbar transportutveckling, genom en battre tillganglighet och trafiksédkerhet f6r samtliga
trafikslag och effekterna bedéms som positiva.

5.3.2. Oversiktsplan

Den planerade vigombyggnaden majliggér mal och utvecklingsplaner i Mullsjo kommuns
oversiktsplan. I Mullsjos gillande 6versiktsplan ar vag 26/47 utpekat som ett viktigt strak for
kommunen. Omréden ldngs Straken/Tidan vardesétter kommunen de natur- och rekreationsvirden
som finns i anslutning till vig 26/47. Dessa varden ska bevaras och nyttjas samt utvecklas. Dessutom
pavisar Mullsjo kommun att vilja bebyggelseutveckla Broholm och Mullsjé med riktningen norrut
langs viag 26/47 och sydvist mot Nyhem. Utover det anldaggs en ny gang- och cykelforbindelse mellan
Mulls;j6 tatort och Sandhem Gver Broholm. Végplanen gér i linje med Mullsjé kommuns géllande
oversiktsplan dar vig 26/47 ar en viktig forutsattning for att skapa en hallbar utveckling. Vagplanen
skapar en bittre tillgadnglighet for samtliga trafikslag och effekterna bedoms som positiva.

5.3.3. Detaljplaner

Inom omrade med detaljplan far inte viag byggas i strid mot de aktuella bestimmelserna eller
planerna. Enligt viglagen 148 (SFS 1971:948) far mindre avvikelser goras om syftet eller
bestimmelserna med planen inte motverkas. Foljande avsnitt redogor for vilka detaljplaner viagplan
26/47 med ny vagrdtt kan komma att gora intrang pa eller befinner sig i anslutning till, se Figur 24.
Végplanen strider mot fem av sex detaljplaner. De fem detaljplaner som berors av vigplanen har
samratts med Mullsjo kommun. Tva detaljplaner ska upphévas dar vagplanen gor intrdng pa som ej
kan bedémas som en mindre avvikelse. Kommunen har pabérjat dessa planarbeten. Ovriga tre
detaljplaner som vigplanen gor intrang pa bedoms som mindre avvikelse. Arealerna ar uppskattade
utifran tolkning av detaljplan.

Tabell 4 Sammanfattning av paverkan pd berérda detaljplaner.

Nummer Sektion km Detaljplan Paverkan pa detaljplan
1 0/020- 0/360 | Stadsplan del av Gyljeryd 1:3 MM | Berort planomrade upphévs
(rondellen)

2 Detaljplan for Gyljeryd 1:33 Viagatgiarden anses som en
0/360-0/650 mindre avvikelse

3 Detaljplan Galleryds Viagatgiarden anses vara forenlig
2/500-3/200 industriomréade, etapp 1 med detaljplanens syfte och

bestammelser
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Nummer Sektion km Detaljplan Paverkan pa detaljplan

4 Detaljplan for del av fastigheten Vagatgiarden anses som en
3/200-3/300 Gunnarsbo 1:3 mindre avvikelse

5 Detaljplan for fritidshusomrade Berort planomrade upphévs
8/600-8/910 .

inom Bjorsjohage m.fl.

6 Detaljplan for fritidshusomrade Vagatgiarden anses som en

8/900-9/090 | 11om Tunarp mindre avvikelse
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Figur 24 Detaljplaner som vigplanen kan komma att géra intrdng pa eller befinner sig i anslutning till.
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1. Stadsplan del av Gyljeryd 1:3 MM (rondellen) (laga kraft 1985-04-18): Planen avser
industriomréadet vid Gyljeryd och ar beldget dir vig 185, vag 26/47 samt Jonkopingsvigen mots
(rondellen). Detaljplanen behandlar bestimmelser kring vilka bebyggelser som far uppforas vilka
framst handlar om smaindustri, handelsverksamhet och parkering. Vagplaneomradet &r lokaliserad
inom detaljplaneomrédets nordvistra del. Vagplanens péverkan pa detaljplanen avser breddningen av
vig samt anldggning av faunastangsel. Vagplanen strider mot detaljplanens bestammelser da den tar
ansprak pd mark som ir avsedd for park eller plantering samt en mindre remsa for smaindustri.
Saledes bedoms vigplanen inte vara forenlig med detaljplanen och kan heller inte bedomas som en
mindre avvikelse. Stora arealer tas i ansprék samt att det inte &r tillatet att anldgga vag (vagbana) inom
parkomrade. Vagratten som ligger inom anvandningsomrédet vigmark 6verensstimmer med
detaljplan. Trafikverket har haft samréad med Mullsj6 kommun och kommunen har pabérjat med ett
planarbete med att ber6rt planomrade upphavs. I Tabell 5 redovisas arealer och planbestimmelser
som vagplanen gor intrang pa.

Tabell 5. Intrdng pa stadsplan del av Gyljeryd 1:3 MM (rondellen) vad gdller bestéimmelser och arealer.

Atgird Arealer Anviandningsbestimmel Egenskapsbestimmelser
ser

Breddning av | Ca 7775 m2 Park eller plantering

vag OCh,, Ca2640m2 | Vigmark
faunastingsel
. Ca 140 m? Sméindustri - Marken far inte bebyggas
Faunastéingsel .
(prickmark)

2, Detaljplan for Gyljeryd 1:33 (laga kraft 1990-01-11): Planomrédet ar lokaliserat norr om
Stadsplan del av Gyljeryd 1:3 MM. Detaljplanens syfte &r att mojliggora till-/utbyggnad pa befintlig
industriverksamhet. Viagplanen tangerar pé detaljplanens sydvéstra del och omfattar ett litet omrade
pa cirka 17 mz2. Vagétgirden anses inte motverka detaljplanens syfte och att vigplanens inverkan bor
ses som mindre avvikelse. Mullsjo kommun &r enig med Trafikverkets bedomning med att
véagatgarden anses som en mindre avvikelse.

Tabell 6. Intrdng pa detaljplan for Gyljeryd 1:33 vad gdller bestmmelser och arealer.

Atgird Arealer Anviandningsbestimmelser Egenskapsbestimmelser
Faunastingsel | Ca 17 m2 Industri - Marken far inte bebyggas
(prickmark)

3. Detaljplan Galleryds industriomrade, etapp 1 (laga kraft 1990-09-22): Detaljplanen
avser Gallerydsomradet och syftet med detaljplanen ar att langsiktigt mojliggora for
industriverksamhet. Vigplaneomradet beror detaljplaneomradet som &r planlagt som H-gata ("trafik
mellan omrdden”) pa Falkopingsvagen. Vigplanen bedoms vara forenlig med detaljplanens syfte och
bestimmelser.
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Tabell 7. Intrdng pa detaljplan Gdlleryds industriomrdde, etapp 1 vad gdller bestéimmelser och arealer.

Atgird Arealer Anviandningsbestimmelser Egenskapsbestimmelser

Faunastéingsel | Ca 580 m2 | H-Gata (trafik mellan omréden)

4. Detaljplan for del av fastigheten Gunnarsbo 1:3 (laga kraft 2011-11-25): Detaljplanens
syfte ar att mojliggora for exploatering av handelsverksamhet alternativt industriverksamhet i
omradet. Detaljplanens sodra del ar planlagt som natur. Vagplanens paverkan pa planen avser att
anldgga faunastingsel och omfattar en smal remsa ldngs véstra och delvis sodra planomradesgransen
dar det ar planlagt som naturmark och handel-/industriverksamhet. I Tabell 8 redovisas arealer och
planbestimmelser som vigplanen gor intrang pa. Vagétgiarden strider mot detaljplanens
bestimmelser da den tar ansprak pa mark som ar avsedd for handel- och industriverksamhet.
Déarutover strider faunastangsel mot detaljplan eftersom skyltar och liknande anordningar inte far
uppforas inom omrédet. I naturomradet bedoms végplanen vara forenlig med detaljplanen.
Vigatgirden anses inte motverka detaljplanens syfte och att vigplanens inverkan bor ses som mindre
avvikelse. Mullsjo kommun &ar enig med Trafikverkets bedomning med att vagatgérden anses som en
mindre avvikelse.

Tabell 8. Intrdng pa detaljplan for del av fastigheten Gunnarsbo 1:3 vad gdiller bestimmelser och arealer.

Atgird Arealer | Anvandningsbestimmelser Egenskapsbestimmelser
Faunastingsel | Ca 75 Handel- och - Omradet skall hallas planterat. Skyltar
m2 industriverksamhet och liknande anordningar fér inte

uppforas inom omradet.

- Omradet far inte anvindas for upplag
eller parkering

- Marken far inte bebyggas (prickmark)

- Korbar utfart far inte anordnas (mot vag
26/47 och Falk6pingsvagen)

- Marken ska vara tillganglig for allmanna
underjordiska ledningar. Atgérder far
inte vidtas som dventyrar funktionen eller
driften av ledningarna.

Ca750 | Natur - Végslant
m2
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5. Detaljplan for fritidshusomrade inom Bjorsjohage m.fl. (vann laga kraft 1999-10-11):
Planomrédet ar beldget 6ster om an Tidan och 6ster om vag 26/47. Detaljplanens syfte ar att ge
forutsattningar for en VA-sanering inom omrédet och faststilla regler for byggnadsétgarder inom
befintlig fritidshusbebyggelse. Vagplanen majliggor en ny korsning, se illustrationsskiss 101T0518, och
gor ett storre intrang pa sydvistra delen av detaljplaneomradet. Naturomrédet som vigplanen gor
intrang pa bedoms inte vara forenlig med detaljplanen som darmed strider mot detaljplanens
bestammelser. Detta kan heller inte anses som en mindre avvikelse dé stora intrdng utférs inom
planomrédet och dven motverkar detaljplanens syfte vad géller forutsattningar for VA-sanering.
Trafikverket har haft samrad med Mullsjo kommun och kommunen har paborjat med ett planarbete
med att berort planomréde upphévs. I Tabell 8 redovisas arealer och planbestammelser som
véagplanen for intrang pa.

Tabell 9. Intréng pa detaljplan for fritidshusomrade inom Bjérsjéhage m.fl. vad gdller bestimmelser och arealer.

Atgird Arealer Anviandningsbestimmelser Egenskapsbestaimmelser
Ny Ca 6 020 m2 (varav | Natur - Infiltrationsomrade for avlopp
Korsning | ca 2 285 m2 ar (delar av omradet)
inom - Vattentékt far inte lokaliseras inom
infiltrationsomrade omrédet
for avlopp)
Ca 2 275 m? Lans- och lokalvig
Ca 330 m2 Angoring - Vattentakt far inte lokaliseras inom
omradet
Ca20m? Bostider, enbostadshus - Marken far inte bebyggas
(prickmark)

6. Detaljplan for fritidshusomréade inom Tunarp (laga kraft 1999-07-12): Detaljplanen
utgors av ett omrade direkt vaster om &n Tidan och norr om Tunarpsvégen. Detaljplanens syfte &r att
faststilla regler for byggnadsatgirder samt att ge forutséttningar for vatten- och avloppssanering i
omradet samt ge moéjlighet till komplettering for ett fatal hus. Vagomradet som ligger inom
planomrédet (detaljplans norddstra del) avser viagbreddning och faunasténgsel. Omridet som
vagplanen tar ansprak pa dr en smal remsa som utgors av naturmark. Vigplanen bedoms inte vara
forenlig med detaljplanen. Vagétgiarden anses dock inte motverka detaljplanens syfte och att
viagplanens inverkan bor ses som mindre avvikelse. Mullsjé kommun ir enig med Trafikverkets
bedémning med att vigatgirden anses som en mindre avvikelse. I Tabell 10 redovisas arealer och
planbestimmelser som vigplanen gor intrdng pa.

Tabell 10. Intréng pa detaljplan fér fritidshusomrdde inom Tunarp vad gdller bestimmelser och arealer.

Atgird Arealer Anviandningsbestimmelser Egenskapsbestimmelser

Mindre breddokning | Ca 810 m2 Natur
(berort planomrade
omfattar vagslanter
och faunastéangsel)
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De detaljplaner som ligger i narheten av och utanfor vagplaneomrédet och som darmed inte gor
intrang pa eller beror detaljplanerna ar foljande:

e Detaljplan for del av Gyljeryd 1:3, vann laga kraft 1994-10-25.

e Byggnadsplan for Mullsjo samhalle, Nykyrke — Bosebygdsomradet (laga kraft 1972-11-03).
e Stadsplan Gyljeryd 1:4 m.fl. del av vastra industriomradet (laga kraft 1982-10-15).

e Detaljplan Bredared 1:11 m.fl. fastigheter (laga kraft 2007-09-03).

e Detaljplan for fritidshusomrade i Broholm (laga kraft 2001-11-22) och @ndring av detaljplan
(laga kraft 2006-07-29).

5.4. Landskapet och bebyggelsen

Planerad vagbreddning bedoms medfora en liten negativ pdverkan péa landskapsbilden di ett mindre
intrang i hagmarker och andra kinsliga miljoer inte helt gér att undvikas, dock kommer projektet vid
breddning att ta hansyn till vegetation och topografi vilket minskar den negativa paverkan. UtGver
breddning kommer tillkomsten av nya enskilda viagar att medfora en liten negativ forandring av
landskapsbilden, ddremot kommer viagarna till stor del f6lja naturliga linjer i landskapet.

Péverkan pa landskapsbilden till f61jd av den nya géng- och cykelférbindelsen bedéms som férsumbar,
eftersom forbindelsen kommer att ga utmed befintliga och planerade enskilda végar. Vidare
kompletteras forbindelsen med mindre delstrickor bestdende av grusvig som inte tydligt kommer
utmarka sig i omgivande landskap.

Forbifarten kommer anliggas i naturmark som idag utgors av skog, vilket innebar en lokal forandring
av landskapsbilden som kan innebira negativ paverkan. Trafikupplevelsen bedoms bli positiv da vigen
inte langre gar genom Broholm omgiven av bullerskyddsskarmar och landskapsupplevelsen for
fastigheterna i Broholm kan forvintas bli battre.

Planerade bullerdtgidrder kommer att paverka landskapsbilden genom att utblickar fran vagen
avskdrmas. Det giller sarskilt bullerskyddsskarm och vall pa och i anslutning till bron 6ver Tidan dar
det idag ar vid utsikt 6ver vattnet och dalgéngen, diremot paverkar atgarderna endast utblicken Gster
om bron.

Den sodra faunapassagen, strax norr om infarten till Mullsjo, blir ett nytt patagligt inslag i
landskapsbilden. Forutsittningarna ar goda for att faunapassagen ska kunna anpassas till det
omgivande landskapet. Stéden placeras en bit nere i slinterna. Oppenheten ir likvirdig med nybyggda
broar pa strackan soder om Mullsjo. Faunapassagen bedoms ge liten negativ paverkan pa
landskapsbilden. Den norra faunapassagen kommer att ga under vigen, men pa grund av framst
bliandskydd bedoms dtgirden ge en liten negativ paverkan pa landskapsbilden genom en minskad
utblick en kort stricka.

Paverkan pa landskapsbilden blir sammantaget liten negativ i driftskedet, detta da planerade atgarder
medfor en forandring av landskapsupplevelsen och utsikten vid bron 6ver Tidan blir ndgot forsamrad.

Rekreation och friluftsliv

Friluftslivet kommer paverkas positivt av projektet och gynnas av att trafiksikerheten kring befintliga
samt nya ut- och infarter 6kar. Nya passager i h6jd med norra Broholm och gang- och
cykelforbindelsen 6ver den sddra faunapassagen kommer oka tillgangligheten till naturen. Tva
gangportar kommer att forlingas négot till f61jd av vigbreddning och temporirt paverkas under
byggnationstiden, men bedoms inte paverka friluftslivet i nagon storre omfattning.
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Den planerade gang- och cykelférbindelsen kommer att koppla samman Norra Mullsjé med Broholm,
vilket innebar 6kad trafiksikerhet och tillganglighet for ging- och cykeltrafiken utmed strackan. Detta
kan dven innebira att alternativa leder utformas, som i sin tur medfor 6kad tillganglighet och rorelse i
nya rekreationsomréden. Cyklister som nyttjar cykelleden Sandhemsrundan och korsar vigen vid
Boarp kommer att hidnvisas till ny enskild vag dar dagens anslutningar till vag 26/47 stangs. Detta
medfor en positiv forandring avseende trafiksikerhet for oskyddade trafikanter. Som helhet bedéms
géng- och cykelforbindelsen péverka majligheterna for ett rikt friluftsliv utmed strackan positivt.

Minskning av bullernivier kommer framfor allt att ske i Broholm, dar forbifarten forflyttar bullret bort
fran omradet. Aven trafiksikerheten forbittras. Detta innebar en positiv forandring for fritidsboenden,
friluftsnyttjandet och omkringliggande naturmiljo i Broholm. Till f61jd av forbifarten kommer
bullernivierna i skogsomrédena 6ster om Broholm att 6ka, vilket kan medf6ra att upplevelsen av
naturen blir negativt paverkad. Omréadet bedoms dock ha laga rekreativa varden, varfor paverkan pa
rekreation bedoms som liten negativ.

Generellt for Broholm sd kommer barridreffekten att minska och de bostader som ligger 6ster om
befintlig vig far avsevart battre tillganglighet till Strdken och for bostdderna vaster om vigen blir
tillgangligheten till skogsomradet Gster om vigen battre. D4 mojligheterna till rekreation 6kar i
omrédet bedoms paverkan som positiv.

Verksamheten Kyrkekvarn far in- och utfart flyttad och trafiksdkerheten pa den okar. Paverkan pé
verksamheten och tillhérande friluftslivs aspekt bedoms som férsumbar.

Utbyggnaden beror tre befintliga vatten, vilka omfattas av det generella strandskyddet pd 100 meter.
Péverkan frén viagen pa strandskyddets rekreativa syften bedoms som férsumbar.

Planforslaget bedoms som helhet padverka mojligheterna till rekreation och friluftsliv positivt, bade
genom tillkomst av gdng- och cykelférbindelsen och minskad trafik genom Broholm vilket 6kar
tillgangligheten i omradet.

5.5. Miljé och halsa

5.5.1. Naturmiljé

Ombyggnaden kommer att medféra mindre fysiska intrang i ytteromradena i tva nyckelbiotoper, en i
ho6jd med Slattang och en i h6jd med Nykyrka. I h6jd med Broholm finns ytterligare tre nyckelbiotoper
dir en mindre del av en av biotoperna ligger inom 20 meter fran vigen. Totalt finns 46
naturvirdesobjekt inom 20 meter fran vigen. De flesta objekt undviks eller paverkas i mycket liten
grad. Enstaka naturviardesobjekt blir paverkade i en hogre omfattning.

De enskilda vigar som ar aktuella i ssmband med vigplanens genomférande innebar fysiskt intrang i
totalt fyra objekt som omfattas av det generella biotopskyddet. Ett odlingsrose tas bort. En stenmur
behalls nara intakt och en tvadelad stenmur paverkas i hog grad. En back paverkas i liten omfattning
av en trumforlaggning. Funktionen for dessa objekt bibehalls till del och paverkan &r lokal. Paverkan
bedoms darfor vara liten. Storst paverkan sker vid en dkerholme i h6jd med Boarp, dar ungefar en
tredjedel av objektet paverkas av fysiskt intrang. D dkerholmar fungerar som en betydelsefull
livsmiljo och tillflyktsort, och en stor del av den forsvinner, bedoms detta medfora negativ paverkan pa
naturmiljon lokalt.

Fyra skyddsvirda trdd kommer att avverkas i h6jd med Bastebo. Da det ar forhéllandevis fa individer
av skyddsvirda trad som berdrs bedoms paverkan kopplad tillavverkning av skyddsvirda triad som
forsumbar.
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Péverkan av viagplanen pa fladdermus bedoms som forsumbar dé vagen sedan langt tidigare redan
utgjort en barridr for de fladdermusarter som finns i omradet, samt att planerade dtgarder medfor en
generell minskning av bade ljud- och ljusféroreningar. Sandédla eller dess habitat vaster om vigen
bedoms inte paverkas negativt av vagplanen, eftersom val av vagbreddning foreslés ske pa vagens Ostra
sida dar inga individer patraffats vid inventering. Trots att vagbreddning sker inom hasselmusens
habitat sa innebér dtgérden endast ett mindre intrang, varfor atgarden inte bedoms medfora negativ
péaverkan pa hasselmusen eller dess livsmilj6. Som helhet bedéms paverkan pa naturvardsarter som
méttlig negativ, d de flesta arter undviks, och lokaler med sarskilt skyddsvirda arter har undvikits vid
viagdragningen. Darutover sker aterforing av vaxtjord till diken, vilket gor att lokala arter far majlighet
till fortsatta vaxtlokaler.

Péverkan pa naturmiljon bedoms sammantaget som liten negativ. Detta dr framst kopplat till att
sarskilt skyddade arter undvikits och att fa intréng i naturmiljoer gors, samtidigt som mojligheter till
sammankoppling av livsmiljoer ges i form av faunabro och faunaport. Aven forbittringar av miljder for
bland annat fladdermus har integrerats i projektet.

5.5.2. Kulturmiljo

Ombyggnaden av vig 26/47 kommer pé en Gvergripande niva resultera i att vaganldggningen blir ett
mer dominerande element i landskapet dn idag. Detta kan paverka lasbarheten av landskapets
historiska utveckling framst visuellt genom en mer omfattande konstruktion med bland annat
viltstdngsel och racken, men ocksa genom den férandring i anslutande enskilda lokalvigar viagplanen
innebar. Den tillkommande forbifarten paverkar landskapet i en hog grad, d&ven genom att franga en
végstrackning som ldnge varit nyttjad. Da forbifarten ger storst paverkan och denna utgor en
begrinsad del av vagstriackan bedoms paverkan som liten negativ.

Végen kommer medfora intrang i narliggande jord- och skogsbruksmark, vilket kan resultera i farre
jordbruksskiften. Landskapets 6vergripande kulturvirden bedéms diarmed paverkas negativt da
omradets kulturhistoriska viarden ar beroende av bevarandet av radande landskapsmilj6. Paverkan
bedéms som maéttlig negativ.

Sammanlagt kommer 25 kdnda lamningar beroras av planforslaget, dar omfattningen beror pé
atgirdens intrang i respektive objekt. Av dessa ar nio fornldamningar, 15 6vrig kulturhistorisk lamning
och en saknar antikvarisk beddmning. Aven limningar som ligger inom 10 meter frin viigkanten lper
stor risk att paverkas vid ombyggnation. Ett antal lamningar som hamnar inom vigomradet kommer
att paverkas negativt. For lamningar dir en mindre del av objektet blir berorda eller forsvinner, eller
for lamningar som kan forflyttas till limpligt ndromrade bedoms paverkan bli liten negativ. For
lamningar som formodas helt beréras/forsvinna bedoms paverkan bli mattligt negativ. Omradet runt
Nykyrka kyrka och domarringen med tillh6rande naromrade vid Tiberget utmarker sig som vardefulla
miljoer med potentiell forekomst av okdnda ldamningar. Domarringen berors inte av projektet, men
lasbarheten kan forsdmras da den efter projektets genomforande kommer att ha vig nara pa bada
sidor.

Sammantaget bedoms konsekvensen av viagplanen som helhet pa landskapets kulturmiljé och
ldmningar som liten negativ. Trots att ett antal limningar kommer att paverkas av projektet sa ar det
endast ett fital fornlimningar och 6vriga kulturobjekt utmed hela strackan som helt
berors/forsvinner. Detta da vagen forlagts for att i sa liten grad som mojligt paverka kdanda
fornlamningar eller deras narmiljo. Under byggskedet sa stoppas arbete enligt kulturmiljolagen for
samrad med Lansstyrelsen om nya fynd pétraffas.
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5.5.3. Boendemiljo

Luftkvalité

Enligt métningar av luftkvalitet i Mullsjo kommun 6verskreds MKN inte vid nagot tillfille under
perioden 2015—2021. Luftféroreningar fran vag 26/47 kan komma att minska med ett jamnare
trafikflode. Ombyggnationen bedéms inte medféra att MKN f6r luft 6verskrids. Da vagen flyttas
oOsterut i samband med forbifartens genomforande, forflyttas aven luftutslapp fran Broholm vilket
bed6ms medfora en positiv forandring eftersom firre vistas néra viagen och potentiellt utsétts for
luftféroreningar.

Sammantaget kommer konsekvensen av planforslaget bli férsumbar vad géller luftkvalitén i Mullsjo
kommun.

Buller

Under anlaggningstiden kan det uppsta tillfalliga bullerstorningar, till exempel fran arbetsmaskiner,
for boende langs strackan. Paverkan fran buller bedoms bli forsumbar di stérningen ar tidsbegransad
och arbeten kommer férhalla sig till riktvarden for byggbuller.

Ombyggnationen av vig 26/47 kommer att innebara hojd hastighet (frén 8o km/h till 100km/h), och
darmed hogre ljudnivéer fran vagtrafik. For platser dar bullerskyddsétgirder inte genomfors bedoms
paverkan bli negativ da trafikbuller 6kar. Andelen fastigheter som péverkas av buller kommer att
minska i Broholm och bed6ms fé en positiv forandring eftersom vagtrafiken forflyttas till Slatterna
Osterut. Daremot kan naturmiljéerna intill forbifarten bli negativt paverkade av 6kade bullernivaer.

Vignira bullerreducerande dtgiarder kommer att genomforas utmed delar av striackan, sisom
bullerskyddsskarmar och bullervallar, och det totala antalet bostadsbyggnader med fasadnivéer 6ver
riktvarden for buller forvantas darfor att minska. For enskilda eller mindre grupper av hus genomfors
framforallt fastighetsnara atgéarder genom fasad- och uteplatsétgarder.

Bron 6ver Tidan &r av sarskilt intresse eftersom 6ppenheten till omgivningen medfor att buller fran
viagen sprids 6ver ett storre omrade. Planerade atgirder pa ostra sidan om bron medfor en positiv
forandring, da bullernivierna i niromradena 6ster om bron minskar.

Totalt har 84 bostadsbyggnader, pa 79 fastigheter, identifierats som bullerberérda med 6verskridande
riktvarden. P4 fyra platser langs striackan foreslas vagnira bullerskyddsatgirder. Trots de foreslagna
vagnara atgiarderna beraknas fortfarande riktvirden inomhus att 6verskridas i 34 bullerberérda
byggnader. For dessa 34 byggnader foreslas fasadatgarder. Vid 35 bullerberérda byggnader foreslas
uteplatsatgarder. Totalt foreslas fastighetsnira atgarder, fasad eller uteplats, vid 49 byggnader.
Detaljerade uppgifter redovisas i Rapport Bullerutredning.

Sammantaget bedoms planforslaget med skyddsatgiarder medfora positiv konsekvens vad géller
ljudmiljon, framst da antalet manniskor som utsitts for halsopaverkande bullernivier minskar.

Farligt gods

Den 6kning av vagtrafik som forvintas ske pa viag 26/47 berdknas dven 6ka méngden transporter av
farligt gods, men eftersom trafik6kningen inte nédvandigtvis ar knuten till vigutbyggnaden i sig
bedéms 6kningen av transport med farligt gods vara densamma som i nollalternativet. Det ska
diaremot tillaggas att vid ny vagutformning s kan trafikméngden potentiellt 6ka nagot, da vigen kan
konkurrera med ovriga vigar i kommunen som har simre vigstandard och lagre
hastighetsbegransningar. Vid ett sidant scenario kan en 6kning av trafiken till f61jd av planforslaget
medfora att andelen trafikolyckor 6kar, dock bedoms olycksrisken bli ligre dn for nollalternativet med
anledning av planerade skyddsatgirder.
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Vagutformningen med planerade skyddsatgarder kommer att 6ka trafiksikerheten utmed aktuell
stricka. Framst da det kommer att ske en vigbreddning, tillkomst av nya mittracken samt vagriacken
och planskilda l6sningar for anslutande viagar. Den 6kade trafiksikerheten innebar att risken for att
det sker en olycka med farligt gods utmed vigbanan minskar. Samtidigt kan den c6kade
trafikhastigheten medf6ra att konsekvensen vid en eventuell olycka blir storre. D4 trafiken ar planerad
att ledas 6ster om Broholm kommer antalet hus med forh6jd individrisk att minska markant. Framst
for de bostadshus i Broholm som ligger narmre dn 10 m fran viagen. Bostadshus i Bjérstorp och
Hirstorp kommer att utséttas av forh6jd individriskniva. Da det ar framst riskscenarier forknippade
med den mest frekventa farliga gods-klassen brandfarliga vitskor som ger upphov till f6rhéjd
riskniva i vagens narhet bor dtgarder som framfor allt berér den gods-klassen vidtas.

Eftersom risken ar beroende av befolkningstatheten utmed vagstrackan anses planforslaget medfora
positiva konsekvenser di vagtrafiken inte langre ar planerad att passera genom Broholm som ir den
ort som omfattar flest forekommande bostadshus intill vagen. Daremot for olyckor med farligt gods,
sdsom brandfarliga vatskor, kan konsekvenser for narliggande bostadshus ge upphov till 6kad
samhallsrisknivd. Om riskreducerande atgarder som bullerskyddsskarmar eller vallar vidtas vid
berorda fastigheter s bedoms samhallsrisknivén ligga pd acceptabla nivéer.

Sammantaget bedoms planforslaget innebéara forbattrad trafiksdkerhet i jamforelse med bade
nollalternativet och nuldget, och riskerna kopplade till farligt gods bedoms med vigplanen som
acceptabel.

5.5.4. Vattenmiljo

Projektet kommer att berdra ett flertal befintliga trummor samt anlédgga nya. Anmilan om
vattenverksamhet krivs for de trummor som avvattnar de namnlosa vattendragen. Anmaélan kravs for
vattendragen som korsar viag 26/47. Anmaélan kravs ocksé for omgravning av béck i sektion 8/267.

Planerad passage for medelstora ddggdjur kommer att anldggas under bron vid Tidan, men bedoms
inte paverka vattendraget, diremot kan paverkan ske under byggskedet d& breddning kan leda till
grumling, kvaveutslapp och andra utslapp till vattendragen. Ingen kvalitetsfaktor for MKN far
forsamras och vidare utredningar om paverkan pa vattendragen kommer darfor att utféras och
atgirder foreslas for att minska paverkan.

Vid faunaporten i norr paverkas en back da trumma tas bort for att back aterskapas till att passera i
naturlig fara under faunapassagen. Backen kommer att paverkas under byggskedet, varfér ndrmare
utredning krivs kring bade vattennivaer och mgjliga losningar for att minska paverkan pa
vattendraget sa 1angt mojligt. Att backen far aterga till ett mer naturligt flode bedéms som positivt for
vattenmiljoerna d& sammankopplingen och kontinuiteten av backmiljon/livsmiljon kring backen
aterstalls, under forutsiattning att riktlinjer och rekommendationer f6ljs under byggskedet.

Bortledning av grundvatten ar aktuellt under byggskedet av gc-och faunapassage (km 3/540) och
faunapassage (km 13/020). D4 inga skyddsobjekt finns inom péverkansomradet bedoms det vara att
inga allménna eller enskilda intressen kan skadas till f6ljd av den planerade
grundvattenbortledningen. Undantag kan darmed goras frén tillstandsplikten (MB 11 kap 12 §).

For nya bro efter Broholm (ca km 8/536) ligger grundléggningsnivan 6ver hogsta uppmaitta
grundvattenniva och ingen grundvattensidnkning bedoms behovas i denna skarning.

Ovriga planerade byggnationer i schakt bedoms inte heller kriiva tillstdnd for vattenverksamhet
géllande grundvattnet.

Alla grundvattenfragor ar utredda och under bevakning. Det ar for det mesta mojligt att hantera och
minimera paverkan pa vatten i samband med anlidggningsarbeten och genomférande av
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infrastrukturprojekt. I och med att projektet ger majligheter for vidare utredning och méjligheter att
paverka utférandet av atgirder i och vid vatten, bedoms paverkan pé vattenmiljoerna som liten.

5.5.5. Riksintressen och skyddade omraden

Riksintresse for kommunikation

Péverkan pa riksintresse for kommunikation bedoms bli positivt d& planforslaget medfor okad
framkomlighet samt att trafiksdkerheten utmed aktuell vagstricka hojs. Jonkopingsbanan bedoms inte
péverkas av projektet eftersom planerade atgarder varken kommer berora jarnvagen eller bron 6ver
jarnvigen.

Riksintresse for naturvard

Ombyggnationen kommer medfora en mindre negativ pdverkan p morianryggarna i landskapet, dé
vagen kommer att breddas i anslutning till dessa och resultera i viss slantforandring. Eftersom
jordarterna till stor del bestar av morian, kommer sannolikt inga storre stabilitetsproblem uppsté och
dirmed behovs inga storre forsiktighetsatgirder vidtas vid schakt. Massbalans bor efterstrivas och nya
végslanter bor &terstéllas med avbaningsmassor samt erosionssédkras i samband med anldggningen av
vagen. I de fall ddr kullarna ligger i néra anslutning till vigen kan dven kamelandskapet paverkas till
viss del vid breddning. Da det saknas information i databaserna avseende lokalisering av flertalet
geologiskt vardefulla formationer (isdlvdelta, slukranna, skvalrianna) ar det oklart om ombyggnationen
av viagen kommer att beréra dessa.

Anlaggandet av en forbifart 6ster om Broholm innebar ett storre ingrepp i skogsbruksmark &n vad en
breddning gor. Detta kan innebéra att en forbifart i hogre grad riskerar att péverka de virden som
riksintresset for naturvard avser att skydda.

Péverkan pa riksintresset for naturvard bedéms som forsumbar, fraimst eftersom planforslaget ska sa
langt som mojligt anpassa vagutformningen till omkringliggande landskap och planerade atgarder
kommer inte medféra ndgon storre skada p& naturmiljon.

Strandskydd

For omradena som omfattas av generellt strandskydd bedoms paverkan som forsumbar eftersom inga
storre intrdng kommer att goras inom berérda omraden. Virden som potentiellt kan ta mindre skada
av planforslaget kommer kunna aterskapas eller forbattras inom berérda omréades niarhet och hanteras
inom vagplaneprocessen.

Jord- och skogsbruk

Végplanens intrang i omkringliggande jord- och skogsbruksmark medfor att fastigheternas
arrondering paverkas. For mindre arealer blir de negativa effekterna i regel storre, eftersom en hogre
andel kantzon uppstar och markens produktion blir lagre eller i varsta fall obrukbar. Det storsta
fysiska intrdnget gors 6ster om Broholm, dir forbifarten kommer att separera flertalet berérda
markomraden i mindre delar. Aven det parallella nitverket kommer ta en mark i ansprak, framst i
ho6jd med Boarp och Harstorp. Markintrangen drabbar vissa markagare hardare &n andra, fraimst de
som dger mark strax intill vagen.

Vigutformningen beddms medfora méttlig negativ konsekvens pé det lokala jord- och skogsbruket i
ho6jd med Boarp och forbifarten da utformningen kan resultera i mindre brukningsenheter samt
forsamrad marktillginglighet inom dessa omraden. Daremot kommer intrangen i befintlig mark
utmed hela vagstrackan bli sma, samt att inarbetade atgérder avser att tillgodose kvarvarande jord-
och skogsbruksmarks tillgénglighet och i hogsta mgjliga man minimera all form av intrang.
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Utover markintrénget forandras dven kormonstret for att na vissa arealer, vilket kan forbattra eller
forsdmra tillgangligheten att na till vissa markomraden. Med nytt parallellt natverk kommer daremot
trafiksdkerheten bli positivt fordndrad eftersom det sker en separering av jord- och
skogsbruksmaskiner fran vanlig vagtrafik.

Effekten av planforslaget bedoms bli storre for jordbrukare dn for skogsbrukare, dé skogsarealer inte
kraver lika tatt brukande och fordandrad tillgédnglighet blir ddrmed inte lika pétagligt som for
jordbrukare. For vissa enskilda markbrukare bedoms konsekvensen av utbyggnaden kunna bli negativ.

Under anlaggningsfasen kan ytor for tillfallig nyttjanderétt tillkomma, vilket kan medf6ra en negativ
péverkan om brukningsforhéllandena inom berért markomrade forandras. Den mark som tillfalligt
nyttjas under byggskedet kommer &terstillas och ingen pataglig skada anses uppkomma péa det
nationella intresset. For potentiell paverkan av masshantering och férorenade omraden, se avsnitt

5.5.6.

For aspekten jord- och skogsbruksmark bedoms paverkan vara liten negativ, fraimst med tanke péa att
mark ianspréktas och att forsdmrad arrondering eller tillgianglighet kan leda till minskat brukande av
framst perifera jordbruksenheter.

5.5.6. Masshantering och fororenade omraden

Planforslaget kommer innebara att fororenad mark som omfattas av viagplanen exploateras och att
jordmassor antingen forslas bort eller ateranvidnds inom projektet. Undersokta massor innehallande
amneshalter under riktvardet for MKM kan, efter bortrensning av férnalager och rotter, ateranvandas
utan foregdende anmaélan, under forutsattning att ateranvandningen sker inom naromrédet och inte
forhojer amneshalterna inom dteranvandningsomradet.

For massor med fororeningshalter som 6verskrider riktvardet for MKM eller innehaller spar av
invasiva arter formodas bortforsling eller marksanering bli aktuellt. Eventuell dteranvindning kan ske
av massor innehallande vaxtmaterial fran invasiva arter, da jordmassorna bedéms vara av en kvalité
som gar att dteranvandas. Detta medfor en minskning av fororeningshalterna i omradet och innebir
att den framtida spridningsrisken av markféroreningarna bedoms som lag. Da inga féororeningshalter
over riktvirdena for KM péatraffades i omradet for planerad forbifart s kommer byggnationen inte
medfora ngon negativ fororenings-paverkan i omkringliggande markomrade. Aven &teranvindning
av underliggande massor bedoms som mojlig.

Fororenade massor som eventuellt inte kan ateranvindas kommer att foras till ndrmaste externa
mottagningsanliggning for hantering av jord med aktuella &mneshalter. Den mangd massor som
behdver hanteras ar relativt liten, fraimst kopplat till massor innehallande vaxtmaterial fran invasiva
arter, varav konsekvensen bedoms som liten negativ.

Paverkan av fyllnadsmassor som tillfors externt, bergmaterial och jordmassor, bedoms som férsumbar
eftersom massornas renhet ska vara godkdnda och uppfylla krav f6r MRR. Detta innebar att
fororeningsnivan inom berérda omraden inte kommer 6ka vid extern tillforsel av fyllnadsmassor.
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Vid tillfallig lagring av jordmassor kommer det ske en separering av massor med olika
fororeningsklassning, vilket medfor att hanteringen av massorna kan anpassas sé att omgivande miljo
inte bor paverkas negativt. Detta under forutsittning att ansvarig entreprendr nyttjar lampliga platser,
till exempel inom entreprenadens etableringsytor. Paverkan av tillféllig lagring av jordmassor bedoms
som forsumbar.

Sammantaget bedoms konsekvenserna avseende masshantering och férorenade omréden bli liten
positiv pd grund av en effektiv hantering av fororenade massor, vilket minskar risken for att
fororeningar sprids.

55.7. Klimat

Klimatpaverkan och energianvindningen for projektet bdde under bygg- och driftskedet medfor per ar
cirka 280 ton CO2-ekv och cirka 11 580 GJ. Under byggskedet sker den storsta klimatbelastningen.
Den totala klimatpéaverkan och energianviandningen medfor cirka 11 290 ton CO2-ekv och cirka

367 560 GJ, dar vagoverbyggnad (4780 ton CO2-ekv) ar det storsta klimatbelastningen f6ljt av
skogsavverkning (3390 ton CO2-ekv) och nya byggnadsverk (940 ton CO2-ekv).

I kommande skeden kommer krav att stillas pa att minska vagforslagets klimatbelastning ytterligare,
nar detaljer ska projekteras, material viljas och nésta version av klimatkalkyl ska tas fram.

Allt som allt ar klimatpéverkan aktuell, liksom f6r alla vigar, men da det framst handlar om
trafiksdkerhetshojande atgarder och en liten hastighets6kning kan projektet inte sdgas vara av
avgorande betydelse for klimatutslappen. Skillnaden pa att bredda vigen genom Broholm och att
bygga en forbifart ar trots allt liten, da driftsfasen ger upphov till den stérsta klimatpaverkan samt att
de massor som man tillgodogor sig minskar behov av massor fran sidotag som ar positivt ur
klimatsynpunkt. Storst paverkan pé klimatet bedoms ske i driftskedet och ar kopplat till utslapp av
fossila brinslen fran transporter. Sammantaget bedéms projektet ge ett litet negativt bidrag till
utslappen av klimatgaser.

5.6. Barriareffekter for vilt

Barridreffekten for vilt kommer att 6ka langs hela vagstrackan, som kommer att beroras av
mittseparering och faunastangsel. En sadan stark barridr kan paverka djurens beteende och kan ha en
spridningsbegriansande effekt. Bland de mest sarbara ar arter med stora hemomraden som undviker
att korsa stingslade végar. Vid anldggandet av en forbifart i Broholm medfor ytterligare en barriar
tillkomma i landskapet och barridreffekten blir desto storre da djuren inte langre kommer att kunna
nyttja omradet mellan befintlig vig och forbifart.

Det finns i dagsldget inget faunastangsel langs viagstrackan, men detta planeras att anldggas i samband
med om-/nybyggnation av viagen for att minska viltolyckor och 6ka trafiksdakerheten pa strackan. For
att mildra barridreffekten for djur och oka tillgdngligheten till olika omraden foreslas tva nya
faunapassager och befintliga passager behalls. Vagplanens konsekvenser bedoms vara nagot positivt
for omradets fauna.

5.6.1. Hushallning med naturresurser

Skogsmark samt odlings- och betesmark kommer att tas i ansprak vid ombyggnationen. Dels behovs
mark for viagens breddning och fo6r gang- och cykelforbindelsen, dels for nya enskilda sidovagar dé ett
antal anslutningar och korsningar kan komma att stingas och boendes tillginglighet till vigen méaste
tryggas. Byggnation av en forbifart 6ster om Broholm innebér att brukad mark tas i ansprék och
medfor en risk for uppdelning i sma brukningsenheter, se utforligare beskrivning i avsnitt 5.5.5.
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5.7. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

I en samhallsekonomisk bedomning uppskattas uppnéadd nytta enligt de transportpolitiska mélen
(funktionsmélet och hansynsmalet) jamfort med anlaggnings- och driftkostnader. Enligt den
samhallsekonomiska bedomningen for projektet bedéms om- och nybyggnationen av vag 26/47 att
innebara vinster avseende restid, trafiksdkerhet och framkomlighet. Andra identifierade positiva
effekter ar 6kad trafiksakerhet och forbattrade mojligheter for gdng- och cykeltrafikanter. Daremot
bedoms atgarden paverkas negativt pa miljon genom ett 6kat intring pa tidigare orért landskap och
forstarkt barridreffekt for djur samt okade koldioxidutslipp. Okade koldioxidutslidpp sker under bygg-
och driftprocessen men den samhéllsekonomiska kalkylen visar dock pa minskad klimatpéverkan fréan
trafiken. Anledningen ar for att i framtid berdknas fordon bli mer eldrivna. Projektet visar pa en god
I6nsamhet och dven med hégre kostnader bedoms vagprojektet vara lonsam. Visserligen uppstér
negativa effekter i form av 6kat intrang och forstiarkt barridreffekt for djur men att ssmmantaget
bedOms att de negativa effekterna ar ganska begransade jamfort med de positiva.

5.8. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

I Mullsj6 kommuns langsiktiga strategi pavisas en utbyggnad av géng- och cykelnitet fran Mullsjo
tatort till Sandhem samt bebyggelseutveckling i Broholm. I samband med denna viagplan mgjliggors en
utbyggnad av/sammanlidnkad géng- och cykelférbindelsen vidare mot Broholm och Sandhem fran
Mulls;jo tatort. Detta skulle medfora att oskyddade trafikanter far en 6kad trafiksikerhet och
tillganglighet. Darutéver majliggors en battre boendemiljé och exploateringsutveckling nar ny vag
26/47 dras 6ster om Broholm dé storre delen av trafik och farligt gods forflyttas till ny vig 26/47.

I 6vrigt har inga indirekta eller samverkande effekter och konsekvenser identifierats inom projektet.

5.9. Risker och paverkan under byggnadstiden

5.9.1. Identifierade risker

Viagforslaget innebar ett antal risker under bygg- och driftskedet som kan paverka manniskor,
omgivande/vardefull miljo eller egendom. Savil kan farligt gods utgoras av risker dd &mnen eller
produkter kan gora skada pa méanniskor, djur eller miljo. De kan dven skada 6vrig last och egendomar.
Kemikalier och oljeprodukter kan orsaka brander, explosioner och andra kemiska reaktioner. Farliga
amnen kan vid utslapp aven forgifta naturmiljon eller manniskor. Utsldppen kan leda till fororening av
grundvatten, giftiga gasutslapp, lokala brander, skogsbrander med mera. Konsekvenserna av ett
utsldpp avtar med 6kande avstand fran utslappskillan, men brukar normalt anses som acceptabelt pa
avstand langre dn 70 meter. Moment som kan innebara risker under bygg- och driftskedet bedoms
vara:

Identifierade risker under byggskedet

e Trafikolycka under byggtiden, personskada som f6ljd

e Trafikolycka med byggtrafik

e Trafikolycka vid omledningstrafik

¢ Rivning av dldre 6verbyggnad med innehall av PAH (cancerframkallande)
e Anliggande av broar

e Sprangning, personskada som f6ljd

e Ras, skred eller bottenupptryckning
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e Nedriven ledning

e Skada pé ledning

e Utsldpp av fororeningar i vattendrag fran byggtransporter och trafik pa vag 26/47
e Vandringshinder i vattendrag

e Bristfallig hantering av tunga element

¢ Kollaps av tillfallig konstruktion

e Buller och vibrationsskador

Identifierande risker under driftskedet

e Trafikolycka med personskada som f6ljd
e  Avkorning, valtning, olycka med utslapp av farligt gods
e Utsldpp av fororeningar i vattendrag

e Trafikolycka vid omledningstrafik

5.9.2. Trafik under byggtid

Tillganglighet och sékerhet for oskyddade trafikanter under byggtiden ska beaktas. Vagen dr en
skyddsklassad vag och det kommer vara krav pa langsgéende barridrer vilket gor att det bara finns
plats for ett korfalt forbi arbetsplatsen. Korféltet ska vara minst 3,5 meter brett. Pa skyddsklassad vig
far trafikdirigering med trafikstyrd signal vara upp till 750 m langa. Vid langre stricka ska trafiklots
anvandas. Mellan sektionerna 0/000 — 6/500 och 8/700 — 15/000 ska befintlig vig breddas. I sektion
6/500 - 8/700 gar vig 26/47 i en ny strackning forbi Broholm. Forslaget ar att man kan ha tva stycken
trafikregleringar igenom arbetsplatsen, en séder om Broholm (6/500 - 8/700) och en norr om
Broholm. Det gor att man kan arbeta pa tva fronter utéver den nya forbifarten. En avviagning har gjorts
utifran krav pa framkomlighet, sikerhet for trafikanter, miljo, arbetsmiljé samt tredje man och for
vissa arbeten i samband med nya byggnadsverk foreslas i stillet tillfélliga forbifarter med ett korfalt
oppet i vardera riktning.

Liangs sektionerna 0/000 — 3/000 finns det en sidovig, Falképingsvagen som gar inom Mullsjo, som
kan anvindas vid tillfalliga omledningar. Vid vissa arbeten kan det finnas en fordel att leda om
trafiken for att kunna arbeta mer effektivt. Det kan vara ett alternativ att vid vissa arbeten godkanna
omledning nar det 4r mindre trafik exempelvis nattetid.

Vid sektion 3/550 ska det byggas en ny bro Gver vig 26/47. Planen foreslar mark i ansprak for att
mojliggora en tillfallig forbifart under byggtiden f6r anldggning av ny bro. Ny bro vid sektion 8/540
ligger pa den nya strickan strax innan den ansluter till befintlig stracka. Bron ska kunna byggas i sitt
lage. Vid sektion 13/020 ska det byggas en ny faunapassage. For att kunna bygga den i sitt ratta lage
maste man bygga en tillfallig forbifart. Pa bro 6ver Tidan 8/900 ska reparationsarbeten goras pa Ostra
sidan. Under reparationsarbetena kan vanster korfalt hallas 6ppet.
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5.9.3.  Mijo

Tillfallig storning pa landskapsbilden kan uppsté da arbeten som &r kopplade till byggskedet paverkar
upplevelsen av omgivande landskapsmiljo. Aven méjligheten till rekreation och friluftsliv i nirliggande
naturmiljo kan vid vissa delar av strackan bli tillfalligt begransad. Alternativa rutter till berérda
rekreations- och friluftsomraden bor foreslés.

En stor del av befintliga viarden inom narliggande naturmiljé som naturvardesobjekt, naturvardsarter,
skyddsvirda trad och objekt som omfattas av generellt biotopskydd ligger forhéllandevis néra vagen,
vilket medfor en 6kad risk for pdverkan. Om intrdnget i ett naturviardesobjekt 6kar under planerade
arbeten, samt om viktiga naturviarden forsvinner eller forstors, sa blir paverkan storre varpa detta bor
undvikas.

Under byggtiden kan storningar uppsta fran bullrande moment och sirskild hansyn ska tas vid
perioder dé skyddade arter ar som mest aktiva, sdsom under faglars hackningsperiod, perioden nar
sandodla lagger sina agg eller under natten nar rorelsemonstret hos bade fladdermdss och hasselmoss
generellt 6kar. Ett flertal karlvaxtarter kommer att beroras under byggskedet, vilket innebar att hansyn
bor tas si att intrénget inte fortsattningsvis paverkar arternas fortsatta spridning i naromradet.
Individer av arterna svinrot, slattergubbe och nattviol bor om majligt flyttas till liknande habitat
utanfor arbetsomrédet.

Vid byggnation av enskilda viagar bor planering ske s att objekten som omfattas av det generella
biotopskyddet om mojligt kan dteruppbyggas. Om mojligt bor skyddsvirda trad som paverkas och
avverkas i samband med planerad atgard sparas som dod ved och placeras vid en 1amplig plats

i ndromrédet. Narliggande objekt som inte berdrs bor mérkas ut for att forhindra att dessa inte skadas
under byggnationen.

Arkeologisk utredning steg 1 ar genomford och férekomsten av okdnda lamningar utmed vigstrackan
ar utredd. Totalt 25 kinda lamningar berdrs av planforslaget. Av dessa ar nio fornldmningar, 15 Gvrig
kulturhistorisk l1amning och en saknar antikvarisk bedomning. Det finns utmed strackan fa omraden
med identifierade hoga virden. Kulturhistoriska lamningar och omréden med tankbara lamningar ska
infor byggnationen mairkas ut och forsiktighet ska vidtas for att faststélla att de inte skadas under
byggnationen. Om nya misstinkta fornldmningar skulle péatraffas vid schaktarbete, ska det omedelbart
stoppas och lansstyrelsen kontaktas.

Arbeten inom vigomradet som kan komma att orsaka storningar sdsom buller och vibration far
riktvarden for ljudnivaer fran byggarbetsplatser som foreslas av Naturvardsverket och Socialstyrelsen
inte 6verskridas annat dn undantagsvis. Vid arbeten i nirheten av boendemiljéer bor arbetena
anpassas si att storningar inte sker vid olampliga tider.

Viss risk finns att vattenkvaliteten forsamras genom grumling, damning och lackage fran
arbetsmaskiner. Forvaring och hantering av petroleumprodukter och andra kemiska produkter far inte
ske pé sddant sitt att fororening av vattenférekomster kan uppsta. Detta giller 4ven inom
strandskyddsomradena Straken, Tidan och Vasabicken. Fordon och arbetsmaskiner ska vidare
anvanda drivimedel och oljor som dr miljoklassade samt ha tillgang till saneringsutrustning.

Grumlande arbeten i narheten av vattenforekomster och diken utfors si att minsta mojliga grumling
uppstér. Arbetena foreslés ske under tidpunkter da effekterna av verksamheten dr som minst, t.ex.
under lagvattenperioder, vilket vanligtvis dr under host/vinter.
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Vagdagvattenhantering ska utformas s att ingen direktavrinning sker till vattendragen. Vattnet ska
ledas tillrackligt lang striacka i vegetationsklitt dike for en renande effekt, alternativt ska det finnas
mojlighet till infiltration innan vattnet nér en recipient.

Intrang pa jord- och skogsbruksmark kan paverka markens fortsatta brukningsforhallanden, antingen
genom att arealernas storlek minskar, tillgdngligheten blir samre eller att tillfallig lagring av massor
potentiellt fororenar marken. Hansyn bor tas inom omréden dar planerade arbeten kan medféra
intrdng och fragmentering av mindre arealer, sdsom i Boarp. Tillfalligt nyttjande av nirliggande mark
under anldggningsfasen ska inte forsimra omrédets fortsatta brukningsmajligheter eller
markforhéllanden.

Fororenade massor hanteras efter tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer. Massor planeras
att teranvindas i projektet s langt det 4r mojligt och for massor som inte anses lampliga for
dteranvandning ska de transporteras till godkind mottagare for hantering av jord med aktuella
amneshalter. Undersokta massor inneholl &mneshalter under riktvardet for MKM (mindre kénslig
markanvandning) och kan ateranvindas. Detta géller dven for underliggande jordmassor utmed
forbifarten. Massor innehéllande invasiva arter, sdsom blomsterlupin, ska inte flyttas till nya omraden
utan ska schaktas till behorig avfallsanldggning, vilket &ven kommer att forhindra eller minska en
fortsatt spridning av sddana véxter i omradet (TDOK 2015:0469).
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6. Samlad beddmning

6.1. Transportpolitiska malen

De transportpolitiska malen bestar av ett 6vergripande mal, ett funktionsmal och ett hdnsynsmal.

e Transportpolitikens 6vergripande mal syftar till att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportférsérjning nationellt.

e Transportpolitikens funktionsmal syftar till att skapa tillgédnglighet i transportsystemet genom
utformning, funktion och anvdndning. Transportsystemet ska vara tillgdngligt och anpassat
efter man och kvinnors olika transportbehov samtidigt som malet ska bidra till en
utvecklingskraft nationellt.

e Transportpolitiska hdnsynsmalet syftar att bidra till sikerhet, miljé och ckad hélsa. Detta
innebar att transportsystemet ska anpassas sé att ingen ska dodas eller skadas allvarligt.
Samtidigt ska mélet bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och
miljokvalitetsmélen nés samt bidra till 6kad hilsa.

Projektets andamal och projektmal omfattas av forbattrad trafiksdkerhet, god framkomlighet och 6kad
tillganglighet for cyklister. Dessa mal uppfylls genom att en ombyggnation till motesfri landsvig, farre
vagkorsningar, 6kad referenshastighet och en ny cykelforbindelse 1angs delar av strackan genomfors.
Malen ar i linje med de transportpolitiska malen. Vagplanens foreslagna atgérder ar aven forenlig med
transportpolitikens 6vergripande mal dé de foreslagna dtgéarderna bidrar till béttre forutsattningar for
minniskor att transportera sig vilket dr gynnsamt for en 1angsiktigt hallbar transportforsorjning.

Funktionsmdlet

Funktionsmalen i form av tillginglighet, framkomlighet och jamstilldhet forbattras i vagforslaget
jamfort med befintligt vagsystem, da vagen byggs till motesseparerad landsvag samt att hastigheten
hojs till 100 km/h och en ny cykelférbindelse. Framkomligheten forbéttras da antalet korfélt 6kar och
darmed tillkommer fler omkorningsmojligheter. Planférslaget minskar antalet anslutande vagar vilka
lokaliseras och utformas pa ett mer trafiksikert sitt, vilket forbattrar fordonstrafikens framkomlighet
och trafiksikerhet. Dartill 6kar tillgingligheten for oskyddade trafikanter da en ny cykelférbindelse
anlaggs separat fran viag 26/47.

Hdansynsmadlet

Hinsynsmalen avseende sidkerhet, miljo och hélsa bedoms forbattras da det nya vagforslaget far en
forbattrad trafiksdkerhet for fordonstrafiken och oskyddade trafikanter. I samband med att viagen
byggs om till moétesfri landsviag med faunastiangsel och en ny cykelférbindelse forhindras motesolyckor
(inkl. mellan olika trafikslag), vissa typer av singelolyckor och viltolyckor. Darutéver kommer alla
vaganslutningar till vig 26/47 att goras mer trafiksdkra och reduceringen av antalet anslutningar
minskar risken for olyckor avseende avsvingande/pasviangande fordon. En annan positiv effekt som &ar
att den nya strackan forbi Broholm minskar bullernivaer i Broholm. De strackor dar buller 6kar och
inte uppfyller riktvirdet kommer detta atgirdas via bullerskyddsatgirder. Miljoaspekten tas i hdnsyn
genom att omradets forutsattningar har inkluderats i projekteringen. Vagplanen anpassas efter de
miljoforutsattningar som finns i omradet och avser att i hogsta majliga méan skydda dess vardefulla
omraden och objekt. Ny viagutformning gors i de niromraden som ligger i anslutning till befintlig vag
for att minimera markintrang och ingrepp i naturmiljon.
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6.2. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomaélssystemet bestér av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmél samt 17 etappmal
inom omradena avfall, biologisk méngfald, farliga &mnen och klimat. Sveriges miljomal ar det
nationella genomforandet av den ekologiska dimensionen av de globala héllbarhetsmélen. Det
overgripande generationsmaélet utgor ett inriktningsmal och ar viagledande for allt miljoarbete i
Sverige. Av de 16 nationella miljokvalitetsmalen berors inte miljomalen; Storslagen fjdllmiljo, Siker
stralmiljo, Skyddande ozonskikt och Hav i balans samt levande kust och skdrgdrd. De berorda
miljomalen redovisas i Tabell 11 nedan med en bedomning,.

Tabell 11. Berérda miljémdl med bedémning.

‘ Miljémal

Begrdansad klimatpaverkan

Bedomning

Anlaggningen av vagen ger upphov till klimatutslapp bade genom
borttagande av skog och sjilva anldggningen och hantering av
massor. I driftsfasen ger vigen upphov till klimatutslapp i form av
fordonstrafik som kommer att 6ka. Forbifartens hojdskillnader ger
nagot hogre utslapp. En del trafik kommer dock istillet for att ta
langre vagar vilja viagstrackan nar den dr mer trafiksdker, varfor
utslipp pa totalen kan vara svira att bedoma. Okade
koldioxidutslapp kommer att ske lokalt samt tillfalligt under
byggskedet. Projektet bedoms inte motverka majligheterna att na
miljomalet.

Frisk luft

Genom forflyttning av trafik bort fran omradet i Broholm
medverkar projektet till en forbattrad luftmiljo lokalt i Broholm.
Lokalt 6kade utslapp av luftféroreningar kan vara aktuella under
anlaggningsperioden. Som helhet bedéms projektet medverka till
att miljomaélet kan nés.

Levande sjéar och
vattendrag

Under byggskedet av nya torrtrummor samt férlangning av
trummor for korsande vattendrag under vag 26/47 kan viss
grumling uppsta i mindre vattendrag. Grumling kan paverka
vattendragens flora och fauna negativt. Da arbetena enbart blir
tillfalliga samt att skyddsatgarder planeras bedoms risken for
paverkan som liten. Diken utmed vagstrackan kommer fortsatt
innebira en uppsamling och rening av dagvatten. Uppsamlingen
forhindrar fororeningar att na ytvatten. Projektet bedoms inte
motverka mdjligheterna att nd miljomalet.

Grundvatten av god kvalité

Genom planerade rackesforbattringsatgiarder bedoms majligheten
att nd miljomalet som god.

Levande skogar

En begriansad andel skogsbruksmark med bade hogt och patagligt
naturviarde kommer att tas i ansprak vilket kan motverka maélet. De
negativa effekterna bedoms daremot som sma vid vidtagande av
foreslagna skyddséatgirder for bevarande av skyddsvard natur samt
for att forhindra spridning av invasiva arter. Det ar ocksa
huvudsakligen produktionsskog med foretradesvis 1dga andelar dod
ved som ianspraktas av projektet. Projektet bedoms inte paverka
mojligheterna att nd miljomalet.

Ett rikt odlingslandskap

En begriansad andel jordbruksmark med bade hogt och patagligt
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‘ Miljémal

Bed6omning

naturviarde kommer att tas i ansprék, vilket kan motverka malet.
Ianspraktagandet kan gora att brukandet av mer perifera marker
blir mindre attraktivt, vilket kan leda till minskat brukande. Ett
minskat brukande leder ofta till ett igenvixande landskap. Da
markerna redan idag pa ménga platser utmed strackan nyttjas for
bland annat vallodling, ar paverkansgraden svar att bedoma.
Projektet kan lokalt motverka moéjligheterna att nd miljomalet.

God bebyggd miljo

Sakrare och smidigare vardagspendling kan uppnas med en
forbattrad vagstandard. D& hastighetsgransen planeras 6ka kan
narboende paverkas negativt av 6kat trafikbuller. For de mest
utsatta bostadshusen kommer atgarder genomforas. Forflyttning av
en del av vagtrafiken medfor att andelen fastigheter utmed
vagstrackan med nivaer 6ver riktvardet vid fasad minskar. Tillféllig
storning under byggskedet kan ske, framst for bostader i nara
anslutning till vigen. Tillkomst av gdng- och cykelférbindelse 6kar
mojligheterna for att ta sig mellan orterna utmed striackan och till
rekreationsomraden och forflyttning av trafik frin Broholm
paverkar tillgangligheten i omradet positivt.
Trafiksdkerhetsokningen bidrar positivt till en god bebyggd miljo.
Projektet bidrar till mojligheterna at n& miljomalet.

Ett rikt vdxt- och djurliv

Projektet gor intréng i naturvardesobjekt och kommer att innebéra
avverkning av ett fatal skyddsvirda trad utmed strackan. Samtidigt
har paverkan pa viktiga livsmiljoer for bland annat gronvit nattviol,
fladdermus, sandddla och hasselmus undvikits. Nya faunapassager
skapas i projektet och faunastangsel minskar risken for viltolyckor
pa strickan. Anpassningar med mindre belysning och blandskydd
over Tidan kommer att bidra positivt till naturmiljéerna, liksom
atgarder kopplade till invasiva arter pa de platser det ar aktuellt.
Projektet bedoms inte paverka mojligheterna att na miljomalet

Ingen overgodning

Projektet medfor viss paverkan fran trafikutslapp och férorenade
partiklar, eftersom trafik slapper ut kviveoxider som transporteras
genom luften och avsitts med regnvatten. En viss paverkan fran
anldggningsperioden kan vara aktuell. Projektet bedoms inte
paverka mgjligheterna att nd miljomalet.

Giftfri milio

Viagforslaget med forbattrad viagstandard, utformning av
mittseparering och viltstangsel innebar en minskad olycksrisk,
vilket minskar risken for paverkan pa miljon i samband med
olyckor med framst farligt gods. Projektet hanterar ocksa befintlig
tjarasfalt pa strackan. Projektet bidrar darfor till mojligheterna att
na miljomalet.

Myllrande vatmarker

Diken utmed vagstrackan kommer fortsatt innebira en uppsamling
och rening av dagvatten. Uppsamlingen forhindrar fororeningar att
né ytvattnet. Sirskild hansyn har tagits till bland annat sumpskogar
for att sakerstélla att dessa inte avvattnas. Projektet bedoms inte
motverka mélet.
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‘ Miljémal

Bara naturlig forsurning

Bed6omning

Amnen som bidrar till forsurningen kommer bland annat frin
vagtrafiken. Daremot uppskattas vigtrafiken for aktuell stricka 6ka
i framtiden, oavsett om vagplanen genomfors. Trafik pa den nya
gang- och cykelférbindelse bedoms inte bidra till férsurningen, men
bedoms heller inte paverka utslippsméangderna i nagon hogre grad.
Projektets foreslagna atgarder bedoms inte motverka mojligheten
att nd malet.

Tabell 12. Sammanfattning av samtliga konsekvenser for miljiéaspekterna.

Aspekt Nollalternativ | Planalternativ | Inarbetade atgirder
Riksintresse Mattligt negativ Positiv Okad framkomlighet och
kommunikation, trafiksakerhet
miljobalken 3 kap
8§
Riksintresse for Forsumbar Forsumbar Anpassning av vag till
naturmiljo landskapet
Landskapsbild Liten negativ Liten negativ Anpassning av vig och
gestaltning till landskapet
Naturmiljo Liten negativ Liten negativ Anpassning av vig och
undvikande av hoga
naturvirden
Rekreation och Méttligt negativ | Positiv Okad tillginglighet och ny
friluftsliv gng- och
cykelforbindelse
Kulturmiljo Forsumbar Liten negativ Anpassning av vag till
befintliga lamningar
Boendemiljo Mittligt negativ. | Positiv Bulleratgarder vidtas
Vatten Liten negativ Liten negativ Tagit hansyn till berorda
vatten och skyddade
omréden
Markmiljo Forsumbar Positiv Identifierade fororeningar
saneras vid schaktarbeten
Jord- och Liten negativ Liten negativ Anpassning av vig till
skogsbruk befintlig bruksmark
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1. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

7.1. Allmanna hansynsregler

I milj6balkens andra kapitel redovisas de allménna hinsynsregler som ar grundlaggande for
provningen om tillatlighet, tillstand, godkannande och dispens. Hansynsreglerna bestar av
bevisborderegeln, kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen om basta mojliga teknik,
lokaliseringsprincipen, hushéllnings- och kretsloppsprincipen, produktvalsprincipen och
rimlighetsavviagningen. Syftet med reglerna ar att forebygga negativa effekter och att 6ka
miljohansynen. Projektet kommer att bedrivas sa att miljobalkens allminna hansynsregler uppfylls. I
detta projekt har hiansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planeringsprocess foljts.
Héansynsreglerna bedoms uppfyllas genom att en vagplan inklusive miljokonsekvensbeskrivning
upprittats. Projekteringen och miljoarbetet har gjorts av erfarna projektorer och handléaggare samt
foljer gillande normer och krav. Vigplanen 6verensstammer med miljobalkens allminna
hansynsregler.

7.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens 5 kapitel. Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar att
fastldgga en hogsta tillatna fororenings- eller stérningsnivé som ménniskor eller miljon kan belastas
med. Det finns i dag miljokvalitetsnormer for luft (SFS 2010:477), buller (SFS 2004:675) och
vattenkvalitet (SFS 2004:660). Planen bed6ms inte motverka moéjligheten att uppné
miljokvalitetsnormerna eller leda till att miljokvalitetsnormer 6verskrids.

7.3. Bestammelser om hushallning med mark- och vattenomraden

I miljobalkens 3 och 4 kapitel regleras bestaimmelser for hushallning med mark- och vattenomraden,
vilka ska anvindas for de andamal som ar mest lampade med hiansyn av beskaffenhet och liage samt
foreliggande behov. Anvindning som medfor en fran allmén synpunkt god hushallning ska ges
foretrade. Skadelindring framgar av kapitel 6 i miljobalken.

I forsta hand ska planering ske sd omraden med stora varden kan undvikas, vilket dven innebar att sa
lite mark som mdjligt behover tas i ansprak for planerade atgiarder och dess genomforande. For att
undvika skada pa naturvirden kommer atgirder tas bade innan och i samband med planerade
arbeten, se kapitel 5 och 6 samt avsnitt 4.5. Darefter ska projektering striva efter minimering av den
paverkan som potentiellt kan uppsta. Detta innebar att atgdrder behover vidtas for att minska
paverkan pé skyddsvarda objekt och arter, sisom skyddsvirda trad eller rodlistade arter, samt minska
risken for spridning av invasiva arter. Slutligen behéver det planeras for ekologiska
kompensationsatgirder, till exempel vid forlust av biotopskyddade objekt kan forflyttning till
naromradet foreslas.

Inom utredningsomradet anses planerade viagatgarder som lampliga, samt uppfyller dven miljobalkens
bestimmelser om hushéllning med mark- och vattenomraden.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

P& plankartorna framgér grans for vigomrade, samt grians mellan nuvarande och tillkommande
viagomrade. Det ar det tillkommande vigomradet som anges i vigplanen, det vill sdga det som ligger
utanfor det befintliga vagomradet for allméan vag.

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for vag med stod
av en upprittad och faststalld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for viagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stélle bestimma 6ver
marken eller utrymmets anviandning under den tid vagritten bestér. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ut marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nar vigen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nar vaghallaren fatt vagratt, &ven om man inte har traffat nagon
ekonomisk uppgorelse for intréng och annan skada. Vardetidpunkten for intrédnget ar den dag da
marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for ianspriktagandet med
ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister avgors i domstol.

8.1. Vagomrade med vagratt

Véagomrade for allmén vig i vigplanen omfattar, forutom sjilva vagen, utrymme for vdganordningar
sésom skyltar och ricken, vigdiken, faunastdngsel, omgravning av befintliga diken, slanter och
slintavrundning. Aven det omrade som krivs for drift och underhll av viiganordningar ingér i
viagomradet. Darutover ingar en kantremsa pé bada sidor om vigen som generellt &r mellan 1—2 meter
dar faunasténgsel planlaggs. Kantremsan kan dock avvika négot fran faunastangslet for att fa en
rakare och mjukare dragning. Kantremsan avser utrymme for att mojliggora for drift och underhall av
stangslet.

Omréde for viagratt som tas i ansprak omfattar cirka 307 540 m2. Marken som tas i ansprék inom
vagplanen bestar till storsta delen av skogsmark men till viss del dven av jordbruksmark, resterande
omréden utgors av tomtmark och vatten. Utokad vagratt visas i plankartan med beteckningen V.

8.2. Vagomrade med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt innebar att vaghéllaren (Trafikverket) inte far full ratt att bestimma 6ver
anvandningen av marken eller utrymmet. Fastighetsidgaren har ratt att anvinda marken inom den
inskriankta vagratten pa det sitt fastighetsagaren finner lampligt forutsatt att vaghallaren har tillging
till marken, kan utféra underhallsarbeten for faunastangsel och att framkomligheten for vighallaren
inte begransas.

Inskrankt vagratt ar ej aktuellt for detta projekt.

8.3. Omrade med tillfallig utnyttjanderatt

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt betecknas med T1 och T2 i plankartan. Totalt
omfattas omraden med tillfallig nyttjanderitt som tas i ansprak omkring 117 880 m2. Mark som tas i
ansprak med tillfallig nyttjanderatt bestar till storsta delen av skogsmark och darefter av
jordbruksmark, resterande omraden utgors av tomtmark och vatten. Beteckningen T1 anger tillfallig
nyttjanderatt for arbetsomrade under byggtiden dock langst t.o.m. tre manader efter godkand
slutbesiktning. Beteckningen T2 anger tillfallig nyttjanderatt for etablering under byggtiden dock
langst t.0.m. tre manader efter godkind slutbesiktning.
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Omréaden med T1 syftar till det tillfdlliga markanspréket for arbetsomrade och byggande av ny vag,
byggvigar och tillfallig uppldaggning av avbaningsmassor. Avseende omraden for T2 syftar till det
tillfalliga markanspraket for etableringsytor dir entreprendren kan hantera kontor, material och
underhall samt tillfdlliga upplag dar material kan hanteras under byggtiden. Etableringsytorna
kommer att placeras vid faunapassagerna samt vid den fastighet som l6ses in vid sektion cirka 14/550.
Motivet till tre ménader efter slutbesiktning ar att det kan finnas mindre justeringar som kraver
dtkomst. Det innebar att efter fardigstallt bygge har entreprendren tid att aterstalla ytor for tillfallig
nyttjanderatt. Marken kommer att aterstillas innan den dterldmnas till fastighetsagaren.

8.4. Markansprak for enskild vag

Enskilda vagar som finns redovisade i vigplanen ar endast illustrationer. Faststillelsen av viagplanen
ger ingen vigritt for sidana omraden. Atkomsten av marken maste istillet sikras genom en
lantmaéteriforrattning eller genom civilrattsligt avtal.

8.5. Indragning av vag fran allmant underhall

Pé ett par platser behover projektet genomfora en sa kallad indragning av vag fran allmant underhall.
Det giller en kortare striacka vid infarten till sodra Broholm (befintlig stracka av viag 26/47) dar vigen
dras i en ny strackning 6ster om Broholm (se illustrationskarta 100T0514) samt parkeringsplats i
sektion cirka 11/650 (se illustrationskarta 100T0524). I praktiken innebar det att delar av befintlig vig
26/47 kommer rivas och marken kommer att dterga till berord fastighetsdgare. Ny vag kommer att
dras sa att vigen ar anpassad till foreslagen vagutformning och till befintlig vag vid infarten till sodra
Broholm.

8.6. Inskrénkt drift av vag

Det foreslas inskrankt drift av vag for gang- och cykelforbindelsen i egen strackning, vilket innebar att
den inte kommer att vinterviaghallas.

8.7. Stangning av anslutningar/korsningar

Ett sarskilt beslut enligt 40§ Véglagen kravs for att stdnga en anslutning till en allmén vig. Vid ett
séddant beslut behover atkomst till fastigheten sdkras pa annat sitt, till exempel genom att ny
anslutning anordnas eller genom att en ny enskild vag byggs. Motiven till att anslutningarna stiangs ar
ur trafiksikerhetssynpunkt i enlighet med projektmaélen. 24 viaganslutningar stangs (som utgor enskild
vig och ansluter till bostadsfastigheter) och dessa ar:

e I Spaneryd stings sex utfarter i sektionerna: 3/850, 4/000, 4/100, 4/320, 4/680 och 4/900,
se illustrationskartorna 100T0508-100T0510.

e I Hovemejorna stings tre utfarter i sektionerna 5/350 och 5/820 (2 stycken), se
illustrationskartorna 100To5011-100T0512.

e ITinghalla stings tre utfarter i sektionerna: 6/220, 6/350 och 6/440, se illustrationskartorna
100T0513-100T0514.

e Oster om Broholm stiings tva kortare delstrickor vid sektionerna: 7/620 och 8/190, se
illustrationskartorna 100To516-100T0517.

e I Bjorshage stings en utfart i sektion: 8/800, se illustrationskarta 100T0518.
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e I Mon stiangs en utfart i sektion: 9/090, se illustrationskarta 100T0519.

e I Harstorp stiangs tre utfarter i sektionerna: 10/250, 10/340, 10/500, se illustrationskarta
100To0521.

e I Boarp stings tre utfarter i sektionerna 11/090, 11/220 och 11/280, se illustrationskarta
100To523.

e I Maélésen stiangs en utfart i sektion: 13/620, se illustrationskarta 100T0528.

e ISotder om Slattiang stangs en utfart i sektion: 14/350, se illustrationskarta 100T0529.

8.8. Ledningsagare

Végplanen beror ledningar av olika ledningslag vilket medfor att ledningsomlidggningar,
skyddsétgarder eller flytt av kraftledningsstolpar kan komma att beh6va utforas. Vagatgiarder som
péverkar ledningar kommer att regleras i avtal med berord ledningségare.

8.9. Byggnader som rivs

I planldggningsprocessen utreds var och hur en allmén vig ska byggas. En vag, niar den byggs, ska ges
ett sddant lage och utformas pa sddant sétt att indamalet med vagen uppnéds med minsta intréng och
oldgenhet utan oskélig kostnad. Hansyn ska ocks4 tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturviarden. Planen ska utformas sa att de fordelar som kan uppnas med den 6vervéger de
oldgenheter som planen orsakar enskilda.

I denna vagplan har Trafikverket utformat viganldggningen utifran uppsatta andamaél och projektmal
for forbattrad framkomlighet och trafiksdkerhet. Vid val av utformning har hiansyn tagits till bland
annat terrangforhallanden, natur- och kulturvirden och landskapsbild samt kostnadsbedomningar for
olika tekniska l6sningar. Principen om minsta intrang har varit vigledande. I ett infrastrukturprojekt
kan det vara oundvikligt att enskilda drabbas av storre intrdng och olagenheter. Fér denna plan
bedoms tre byggnader drabbas av markintréng att de méste rivas. Motiven till att byggnaderna rivs ar
pa grund av att de ar placerade direkt pa och intill befintligt vig 26/47 dar vigen antingen breddas
eller en ny gang- och cykelférbindelse anordnas. Viganordningen ar placerad for att minska intrang pa
akermark eller f4 en gen och sammanlinkad gang- och cykelforbindelse.

Foljande byggnader rivs:

o Fastighet Margreteholm 1:4: Tva byggnader pa vastra sidan av vag 26/47 vid sektionerna
5/880 och 6/220, se illustrationskarta 101To512 och 101T0513.

o Fastighet Skitting 1:6: En byggnad pa vistra sidan av viag 26/47 vid sektion 14/500, se
illustrationskarta 101To529.
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0. Fortsatt arbete

Arbetet med végplanen fortsitter enligt Trafikverkets planlaggningsprocess, se avsnitt 2.2. I det vidare
arbetet med vigplanen kommer fokus att 14ggas pé att hitta bra 16sningar dar intressen star mot
varandra. Viktiga fragestallningar som behéver behandlas ar:

Naturviirden

Foreslagna kompensationsitgirder, sdsom vid forlust av biotopskyddade objekt, kan forflyttning till
naromradet foreslas. Om forflyttning av objekt inte ar mojligt bor intréng i narliggande naturvarden
minimeras, alternativt att tillkomsten av nya habitat eller utformning av nya tillflyktsorter kan foreslas
inom dess naromrade. D6d ved fran skyddsvarda trad bor dteranvindas vid lampligt ndromrade for att
bevara och méjliggora viktiga habitat i naturmiljon. Berorda karlvaxter kan, om mojligt, forflyttas
utanfor arbetsomradet.

Trots att projektet inte bedoms medfora en paverkan pé livsmiljoerna for sandédla och hasselmoss, sa
kan arternas habitat forbattras genom mindre atgarder vilket mojliggor for deras fortsatta utbredning i
omradet.

Inom omraden med forekomst av skyddade arter enligt artskyddsférordningen kréavs dispens om
eventuella ingrepp paverkar dessa arter, och hanteras inte inom ramen for vigplanen. Ansokan om
artskyddsdispens kommer att behovas innan nagot arbete paborjas.

Fororenad mark

Kompletterande provtagning av grundvatten bor vid behov utforas sé att fororeningsinnehallet i
vattnet och marken inom ber6rda omréaden sékerstalls for att kunna bedéoma exponeringsrisken. For
att battre kunna bedéma eventuella risker bor ytterligare provtagning utféras vid olika perioder under
aret.

Invasiva arter

Jordmassor med invasiva arter ska hanteras separat fran andra jordmassor. Jordmassor som ar
kontaminerade med vixtdelar frin invasiva frimmande arter far inte spridas till andra platser. Inga
uppstéllningsplatser bor forekomma inom omraden med invasiva arter, da det innebér en risk for
spridning. Anlitad entreprenor ansvarar for att spridning av eventuella invasiva arter inte sker och att
hantering sker enligt de krav som tillsynsmyndighet stéller.

Skyddade omraden

Fyra objekt med generellt biotopskydd paverkas indirekt av tillkommande enskilda vigar, men
kommer efter genomfort projekt till del ha bibehéllen funktion. Anmélan om dispens for de generella
biotopskydden som péaverkas av de tillkommande enskilda vigarna ska sokas.

Kulturmiljo

Arkeologisk utredning steg 1 ar genomford och férekomsten av okédnda lamningar utmed vagstrackan
ar utredd. Totalt 25 kdnda lamningar berors av planforslaget. Kulturhistoriska lamningar och omraden
med tdnkbara lamningar ska infor byggnationen markas ut och forsiktighet ska vidtas for att faststilla
att de inte skadas under byggnationen. De forn- och kulturlimningar som paverkas ska hanteras enligt
kulturmiljolagen. Om en okéand fornlamning patriffas skall arbetet stoppas och liansstyrelsen
kontaktas.
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Vattenverksamhet

Vattenverksamheter dr anmélnings- eller tillstdndspliktiga enligt 11 kap miljobalken. Om det ar
uppenbart att varken enskilda eller allménna intressen skadas av vattenverksamheten finns moéjlighet
till undantag frén tillstdinds- och anmalningsplikten. Det beh6vs inom projektet anmaélan for
vattenverksamhet forlingning/byte av fem trummor, samt for omlaggning fran trumma till back vid
den norra faunapassagen. Det kan ocksa vara aktuellt med tillstdnd for tillfallig grundvattensankning
vid norra faunapassagen.

Grundvatten

Grundvattenmaitningar pdgér l1opande.

Geotekniska forutsittningar

Kompletterande geotekniska och hydrogeologiska faltundersokningar ar inplanerade vid
grundldaggning av faunapassagen soder om Tidan, for att klargora grundlaggnings- och
grundvattenforhallandena samt forutsittningarna infor schaktarbete.

Gillande detaljplaner

Gillande detaljplaner som viagplanen gor intrang pé kan ses i avsnitt 5.3.3. En viagplan som strider mot
géllande detaljplan kan ej faststéllas utan att detaljplanen antingen revideras (planandring eller ny
detaljplan) eller upphévs hela eller delar av planen. Alternativt om tgéarderna dr att betrakta som
mindre avvikelse och att detaljplanens syfte inte motverkas. Trafikverket samrader fortsatt med
Mullsjo kommun kring de detaljplaner som vigplanen gor intrdng pa.

Gestaltning

I kommande projekteringsskede behover gestaltningen studeras mer detaljerat. Exempel pa
gestaltningsaspekter som endast ar 6versiktligt utredda i detta skede och behover studeras mer
ingdende ar till exempel mojliga gestaltningsatgiarder for att minska projektets klimatavtryck,
bibehaélla eller 6kar den biologiska mangfalden och uppna massbalans genom anviandandet av avbanad
jord for tackning av slanter och terranganpassning. Utéver det behover inventering av trad och annat
som kan riknas som fasta hinder i sdkerhetszonen utforas for att avgora behovet av vagracke. Likasa
behdover gestaltning av faunapassagernas broar studeras for att anpassas till landskapet och for att
gynna och locka viltet.

Béirighetsutredning

Trafikverket genomfor en barighetsutredning f6r bron 6ver Tidan. Om utredningen resulterar i att
biarighetshgjande atgirder kravs kan det bli en stor paverkan pa framkomligheten under byggtiden.
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10. Genomforande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomgé faststéllelseprévning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakigare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vagplanen. De sakédgare som berors
kommer d§ att kontaktas och fir méjlighet att 1imna synpunkter pa dndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutltande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17—18 §§ viglagen och 15—27 §
vagférordningen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste f6ljas nir végen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att 10sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behovs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som &r fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. Foér den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgor allméin vig och viganordning laggs fast.
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Végplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berérs, vad den ska anvandas till,
under hur 1ang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort viagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdaknat att
ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

10.2. Genomforande

Trafikverket dr ansvarig for sdvil planeringen som genomforandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande. Nar viagplanen ar faststélld och vunnit laga kraft
kan bygghandlingar tas fram och byggnationsfasen startas. Som ett forsta steg i byggnationsfasen tas
ett forfragningsunderlag for upphandling av entreprendr fram. Dérefter kan byggnationen pébérjas.
Den formella handlaggningen av vagplanen planeras vara avslutad under hosten/vintern 2022. Vid
detta skede (samréd) och kommande skede, granskning, kommer vigplanen héllas tillgénglig for
allménheten, berorda fastighetsagare och intressenter. Dessa bereds med mgjlighet att lamna
synpunkter pa vagforslaget och dessa synpunkter sammanstills samt eventuella revideringar gors. Nar
planen har vunnit laga kraft planerar Trafikverket att pdborja utbyggnaden. Detta kan tidigast ske &r
2025 och ombyggnationen beriknas ta cirka tva ar att genomfora.

For genomforande av fastighetsrittsliga atgarder kommer ansékan om lantmateriforrattning att géras
vid lantmaterimyndigheten. De tillstind som krévs for projektet ses i avsnitt 9.

10.3. Finansiering

Kostnaden for projektet berdknas till cirka 400 miljoner kronor i prisniva 2022. Projektet finns med i
den nationella transportinfrastrukturplanen fér 2022— 2033.
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