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1.

Sammanfattning

Denna planbeskrivning utgdr del avvagplan for vag 26/47, mellan Mullsjo och Slattang i Mullsjo
kommun, Jonkopings l&n . Vag 26 stracker sig mellan Halmstad via Jénkdping och Kristinehamn
till Mora. Vag 47 stracker sig mellan Oskarshamn och Trollhattan . V&g 26/47 utgor en viktig
forbindelse mellan sédra Halland, Jonkdpingsregionen, Skaraborg, Varmland och Dalarna.
Andamalet med végplanen ar att forbattra framkomligheten och trafiksakerheten samt 6ka
tillgangligheten for cyklister langs strackan.

Av den totala strackan om 15 km kommer 11km anldggas som en métesseparerad 2+dvéag med
mittrackesseparering och dar breddas fran 8i 9 till 14 meter. Resterande strackabreddas (fran 81 9
till 10 meter) och anldggs som en motesseparerad 1+1 vag med mitéickesseparering seFigur 3.
Strackan kommer ha en referenshastighet pa 100 km/h. Andra atgarder som ingar i vagplanen ar
anpasshningar av befintliga korsningar mellan vag 26/47 och anslutande vagar sa att korsningarnas
och anslutningarnas utformning anpassas till forutsattningen nér vag 26/47 blir métesseparerad.
Dessutom kommer antalet utfarter pa strackan att minskas. Yiterligare atgarder ar att méjliggora
for gang- och cykeltrafik mellan Mullsjo Norra och Broholm . Vid Broholm foreslas en forbifart
Oster om Broholm. Projektet kommer innebéra vinster avseende restid, trafiksékerhet och
framkomlighet. Daruttver foreslas tva faunapassageoch faunastangsel langs med strackan.

Lansstyrelsen i Jonkdpings lan fattade beslut den 22 november 2021 om att projektet kan antas
medféra en betydande miljopaverkan. Det innebar att en miljokonsekvensbeskrivning behéver
upprattas. | den samhallsekonomiska bedomningen har projektet bedomts att fa god I6nsambhet.
Projektet har tidigast byggstart ar 2025 och byggtiden pagar cirka 2 ar.

Paverkan pa riksintresse fér kommunikation blir positiv i planalternativet, da detta innebar att
bade framkomligheten och trafiksakerheten pa strackan hojs. Paverkan pa riksintresset for
naturvard bedoms som forsumbar eftersom planerade atgarder sa langt som mojligt anpassas till
omgivande landskap och inte medfér ndgon stérre skada pa naturmiljon.

Paverkan pa landskapshbilden blir liten negativ i driftskedet, framst da planerade atgarder medfor
en forandring av landskapsupplevelsen och utsikten vid bron éver Tidan blir ndgot férsamrad.
Under byggskedet bedoms paverkan som liten negativ da landskapsupplevelsen berors av tillfallig
omledning av vagar samt uppstallningsplatser.

Paverkan pa naturmiljo bedéms som liten negativ med utgangspunkt i att fyra generella
biotopskydd paverkas indire kt av enskilda vagarsamt att faunapassager och faunastangsel
tilkommer och forbattrar for viltet utmed strackan. Forbifarten kommer att beréra tva
naturvardesobjekt med hogt naturvarde (klass 2) och naturmark kommer att paverkas i stor
omfattning, daremot har vagutformningen anpassats efter omkringliggande naturvarden varfor
intrdngen blir sma.

Projektet paverkar mojligheterna till rekreation och friluftsliv positivt, bdde genom tillkomst av
gang- och cykelfdrbindelse och minskad trafik genom Broholm vilk et okar tillgangligheten i
omradet.

Paverkan pa landskapets kulturmiljo och lamningar bedéms som liten negativ, da endast ett fatal
fornlAmningar och 6vriga kulturobjekt utmed hela vagstrackan berérs/forsvinner till foljd av
vagplanen.

For boendemiljon utm ed strackan beddms konsekvensen som positiv, framst kopplat till att
atgarder for de mest bullerutsatta platserna genomfors, samt att omradet i Broholm far en
minskad trafikmangd och darmed minskade bullernivéer i och med forbifarten. Gallande
luftkvalitén bedoms konsekvensen som forsumbar,da luftutslapp fran vag 26/47 kan komma att



minska med ett jamnare trafikflode och att luftutsldppen forflyttas i samband med en ny stracka
Oster om Broholm, vilket beddms medfdra en positiv féréndring.

Alla grundvattenfragor ar utredda och under bevakning. Det &r for det mesta mgjligt att hantera
och minimera paverkan pa vatten i samband med anlaggningsarbeten och genomférande av
infrastrukturprojekt. 1 och med att projektet ger mojligheter for vidare utredni  ng och mdjligheter
att paverka utférandet av atgarder i och vid vatten, beddéms paverkan pa vattenmiljserna som
liten.

Paverkan pa jord- och skogsbruk bedéms som liten negativ da ett ianspraktagande av bade jord
och skogsbruksmark ar oundviklig och kan riskera att paverka framst brukandet av perifera
jordbruksmarker med lagre bordighet negativt genom sémre arrondering eller areal.

Paverkan pa markmiljo bedoms som liten positiv da effektiv hantering av fororenade massor
kommer att hanteras inom projektet, v ilket minskar risken for att féroreningar sprids.

Planférslaget innebar forbattrad trafiksakerhet i jamforelse med bade nollalternativet och nulaget,
och riskerna kopplade till transporter med farligt gods bedéms med vagplanen som acceptabel.

Projektet beddms aven innebéra ett litet negativt bidrag till utsléppen av klimatgaser, vilket ar
framst kopplat till planerad forbifart.

Sammantaget bedoms vagplanenmedfora en liten negativ paverkan pa miljon, da vagplanen
utformats med hansyn till landskapet, befint liga natur- och kulturmiljder sa langt mojligt, samt da
trafik flyttas bort fran Broholm och en gang - och cykefforbindelse skapas.Planen kommer att vara
genomfdrbar. Sammanfattning av samtliga konsekvenser for miljdaspekterna syns i Tabell 12i
avsnitt 6.2.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

V&g 26 ingar i det nationella stamvagnaétet och ar alltsa av
sarskild nationell betydelse. Vag 47 ar ungefar 330 km lang
och utg0r en viktig stracka for trafik Jénkdping -Trollhattan,
Jonkdping -Oskarshamn, se Figur 1, och aven trafik mot
Oslo. Véag 26 utgor en viktig forbindelse mellan sddra
Halland, Jonk&pingsregionen, Skaraborg, Varmland och
Dalarna. Medan vag 47 utgor viktig forbindelse mellan
Skaraborg och Jonkopingsregionen.Vag 26 och 47skiljs at
vid Slattang. Den aktuella strdckan mellan Mullsjd och
Slattang &r en prioriterad vag for godstransporter, langvaga
personresor och dagliga personresor och ar cirka 15 km
lang. Utover det ar vag 26/47 foremal for transport av farligt
gods.

Strackan har idag bristande framkomlighet och
trafiksékerhet pa grund av hoga trafikfloden och lag
standard pa vagen. Motesseparering saknas, vagen ar smal
och har brister vad géller profilstandard , som for liten radie
vertikalradie . Langs delar av strackan saknas alternativ vag
for cykeltrafik. Det finns ett stort antal korsningar och
anslutningar langs strackan, vilket kan forsamra
trafiksdkerheten och tka risken fér olyckor.

Véagen armellan 81 9 meter bred, mittrafflad och férsedd
med nio trafiksékerhetskameror. Det finns inget

faunastangselutmed den aktuella stréackan pa vag 26/47 Figurl. Oversiktskarta av vag 26 och 47.

eller anslutande enskilda vagar. Gullinje visar vag 26 strackning oclulitje
] . N visar 47 strackningBlapunkt redovisar aktuell
Trafikverket har mot bakgrund av ovan identifierat att stacka.

behov av att utreda en ombyggnad av vag 26/47 till gles
2+1 vag langs strackan mellan Mullsjé och Slattang.

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess somregleras av vaglagen
(1971:954)och miljbalken (1998:808) vilket slutligen leder fram till en vagplan. |
planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid detdr att fa fram svaren
beror p& projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

| borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. | s
fall ska en miljbkonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar for siktighets- och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljébeskrivning tas
fram.



Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att Trafik verket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.Efter detta skede kommer en granskningshandling att tas fram dar synpunkterna
som inkommer under granskningsskedet sammanstalls i ett granskningsutlatande. Nar planen ar
faststalld féljer en éverklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket
sétta spaden i jorden.

Det skede vagplanen nu befinner sig idr Granskningshandling, seFigur 2.

Vagplan/jarnvagsplan
Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Kungbrande och granskning Faststallelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Samradsunderlag Samradshandling

- Framtagning av underlag
= foér lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag
samt MKB

f f

Lansstyrelsens beslut om  L&nsstyrelsens god-
betydande miljépaverkan  kdnnande av MKB

: SAMRAD

Figur2. Planlaggningsprocessen for projekt som kan antas medftra betydande miljgpaverkan men utan alternativa
lokaiseringar (Trafikverket, 2020Db).

2.3. Andamal och projektmal

Andamaélet med vagplanen ar att forbattra framkomlighet en och trafiksédkerheten samt 6ka
tillgangligheten for cyk eltrafik langs aktuell stracka. Detta sker genom att bygga om vag 26/47 till
motesfri landsvag med faunastangselsamt en ny cykelférbindelse mellan Mullsjé Norra och Broholm.
Projektmalen for projektet ar foljande:

1 Forbattrad t rafiksakerhet.
- Métesseparering.
- Minska antalet utfarter.
- Minska viltolyckor genom anlaggning av faunastangsel

1  Okad framkomlighet.
- Hojd hastighet.
- Skapaomkdrningsmojligheter.

91 Battre tillganglighet for cykeltrafik.
- Ny cykelférbindelse.

2.4. De transportpolitiska malen

Det overgripande transportpolitiska malet ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och
hallbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Utéver det 6vergripande
malet finns ett funktionsmal och ett hansynsmal. Funktionsmalet syftar t ill att transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska vara jamstallt och medverka till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och anvéandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
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Hansynsmalet syftar till att t ransportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till
att ingen dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och
miljokvalitetsmalen nds samt bidra till 6kad halsa.

2.5. Nationella miljokvalitetsmal

De berérda miljomalen redovisas i Tabell 11under avsnitt 6.2 med en samlad bedémning. Det svenska
miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt 17 etappmal inom
omradena avfall, biologisk mangfald, farliga amnen och klimat. Sveriges miljomal ar det nationella
genomforandet av den ekologiska dimensionen av de globala hallbarhetsmalen. Det 6vergripande
generationsmalet utgor ett inriktningsmal och &ar vagledande for allt miljparbete i Sverige. Av de 16
nationella miljokvalitetsmalen berors inte malen; Storslagen fjallmiljo, Saker stralmiljo, Skyddande
ozonskikt och Hav i balans samt levande kust och skargéard.

2.6. Beskrivning av projektet

| avsnitt 4 beskrivs projektet mer ingaende. | detta avsnitt sammanfattas de planerade atgarderna, for
orientering se Figur 3 och Figur 4.

A Métesseparering gors som en sé kalladgles 2+1-vag med inriktning mot referenshastighet 100
km/tim. Kortare uppehall i mittracket foreslasvid tre befintliga broar for att undvika
breddning.

A Omkérning sbar Iangd blir cirka 34 % for norrgende trafik och cirka 22 % for sodergaende
trafik .

A Ny strackning av vag 26/47 (forbifart Broholm) 6ster om Broholm, dar inledande strackning
ar 1+1 vag som sedermera 6vergar till 2+1 vag

A Forslag pAombyggnad av detenskilda vagnatet, vilket vid behov kompletteras s& att dven
jordbruks - och skogstransporter fungerar med planerad ombyggnation av vag 26/47.

A Ny géng- och cykelvagkombineras med parallellvagar och sidovégar till fastigheter langs med
strackan mellan Mullsjé Norra och Broholm. Norr om Broholm héanvisas cyklister till
alternativa mindre vagar.

A Befintliga korsningar s utformning anpassas till forutsattningen nar vag 26/47 blir
motesseparerad. Antalet anslutningar till vag 26/47 reducerasoch vagenssidoomrade gors
sékrare.

A En planskild passage for bde gang och cykeltrafik samt vilt anlaggsséder om Tidan. En
faunapassageanlaggsnorr om Tidan.

A Faunasténgsel, viltuthopp och farister anléaggslangs strackan.
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Figur3. Oversiktskartavag 26/47. Streckad linje markerden foreslagndreddningsnav vag 26/47ch pilarna visar i
vilken korfaltsriktning2+1 vagarna hatLantmateriet, 202Q)Kartan avser enbart illustrera vagens breddningar, for att se
exakta sektioner se vagplanens plach illustrationgartor.

2.7. Avgransningar

2.7.1. Geografisk avgransning

Utifran tidigare utredningar som har gjorts och de beslut som har fattats avgransas utredningsomradet
fran cirkulationsplatsen i Mullsjo (korsning vagar 185 och 1789) till korsningen vid Slattang dar vag 26
och vag 47 skiljs at, seFigur 4.

Influensomradet, dvs det omrade inom vilket olika miljdeffekter kan uppsta, ar storre till sin
utbredning an utredningsomradet. Darmed kommer miljoeffekterna att utredas och beskrivas inom ett
storre geografiskt omrade &n utredningsomradet. Detta gors for att kunna faststalla referenspunkter
kring hur stor spridning miljoeffekterna har. Olika miljoeffekter kan ocksa ha olika stor utbredning
darav svart att redovisa influensomradet med en geografisk grans.
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Figur4. Oversiktskarta vag6/47. Streckad linje markerar ungeféarlig utbredning av utredningsomi@dettmateriet, 2020)

2.7.2. Avgransning i tid

En avgransning i tid beskriver den period man tror att de flesta effekter pa miljon kommer att intraffa.
For vag 26/47 ar byggtiden cirka 2 ar och beraknas kunna pabérjas mellan 20251 2030. Da vagplanens
byggstart som tidigast kan utféras 2025, beréknas projektet som tidigast kunna vara genomfort 2027.
Miljoeffekterna bedéms for samma ar som prognosaret for trafik, de t vill siga 2047.

2.8. Tidigare utredningar

Den aktuella strackan har varit omdiskuterad under lang tid och bland annat ingatt i en
atgardsvalsstudie (AVS) for vag 26/47 mellan Halmstad och Kristinehamn. Under 2014 och 2015
gjordes en férenklad AVS specifikt for strackan mellan Mullsjé - Slattang som ligger till grund for detta
vagprojekt. Aven Mullsjo kommun har hanterat strackan i sin éversiktsplan (OP), dar en ny cykelvag
och en ny véagstracka forbi Broholm anges som onskvart.
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2.8.1. Atgardsvalsstudie Mullsjo Slattang 2015

Syftet med en AVS &r att ge underlag for en prioritering av effektiva lésningar inom ramen for
tillgangliga resurser och bidra till vidareutveckling av hela transportsystemets funktion som en delien
hallbar samhallsutveckling. Innan planlaggningsprocessen inleds genomfors ofta atgardsvalsstudier
som blir utgangspunkt for det fortsatta arbetet.

| arbetet med AVS anvéander sig Trafikverket av en metod som kallas fyrstegsprincipen.
Fyrstegsprincipen anvands for att sakerstalla en god resurshushallning och for att tgarder ska bidra
till en hallbar samhaéllsutveckling. Metoden ska ockséa verka for att valja s enkla metoder som mgjligt
for att l6sa identifierade brister. Metodens tva inledande steg ser till hur befi ntliga forhallanden kan
anvandas for att uppna en forbattring. Metodens steg tre och fyra avser istallet om- och nybyggnation.
Kortfattat innebér de fyra stegen:

1.Tank om . Det forsta steget handlar om att forst och framst évervaga atgarder som kan paverla
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera . Det andra steget innebar att genomfdra atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om. Vid behov genomfors det tredje steget som nnebar begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt . Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

Optimera

Figur5. Fyrstegsprincipen.

| den genomforda atgardsvalsstudien konstateras att trafiksakerhet och framkomlighet inte &r optimal
langs strackan, varfor den huvudsakliga atgarden foreslogsbli motesseparering av storre delen av
strackan med nagra omkorningsmoéjligheter och med inriktnin g mot referenshastighet 100 km/tim.
Ovriga delar atgardas for 6kad trafiksakerhet med inriktning mot referenshastighet 80 km/tim.

Det rekommenderades &ven att atgarder enligt nedan skulle inga och hanteras i den formella
planeringsprocessenvagplanen.

1 Vid behov gors atgarder och informationsinsatser under byggskedet, for att hjalpa resenarer
att valja hallbara resor och transporter .

1 Separerad gang och cykeforbindelse mellan Mullsjo och Broholm .

==

Forbattrad vagvisning for cyklister, for att forbattra moj ligheter att anvanda det lagtrafikerade
vagnatet.

Minska antalet korsningar/utfarter .
Ombyggnad av storre korsningar (allménna vagar).

Trafiksékra sidoomraden (rensning/racken) .

= =/ =4 =2

Viltstyrning med stéangsel och passager
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Efter genomférd AVS beslutade Trafikverket om fortsatt inriktning att bygga om vag 26/47, delen
Mullsjo -Slattang. Atgarden att bygga om stréckan till en smal métesfri vag med récke en sé kallad gles
2+1 vag, togs med for prioritering i atgardsplaneringen for nationell plan 2018 7 2029. 2018 fattade
regeringen beslut om nationell plan déar projektet fanns med och byggstarten planerades till 2024 7
2029.

2.8.2. Samradsunderlag och Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Vagplanens samradsunderlaghar varit ute pa samradvid tva olika tillfallen , det forsta tillfallet var
under perioden 18 novemberi 13 december2020 och det andra perioden under 37 24 juni 2021.
Varfor vagplanens samradsunderlag varit ute pa samrad vid tva tillfallen beror pa att Trafikverket
valde, till f6ljd av de inkomna synpunkterna fran det forsta samradet, att pa nytt utreda méjligheterna
for en ny strackning forbi Broholm, se avsnitt 4. Lansstyrelsen i Jonkodpings lan fattade beslut den 22
november 2021 om att projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Det innebar att en
miljokonsekvensbeskrivning behdver upprattas. Projektet omfattas inte av tillatlighet enligt 17 kap.
Miljobalken .
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3. Forutsattningar

3.1 Vagens funktion och standard

V&g 26/47 ingér i Sveriges funktionellt prioriterade vagnét for godstransporter, langvaga
persontransporter och dagliga personresor. Vagen ar aven skyddsklassadvilket innebér att det hdgsta
kravet stalls pa skydd for arbetare och trafikanter. Den aktuella vagstrackan som berérs av vagplanen
ar cirka 15 km lang och ligger i Mullsjo kommun . Langs med vagen finns orterna/byarna Spaneryd,
Broholm och Harstorp.

V&g 26/47 ar cirka 87 9 meter bred och har brister vad géaller profilst andard. Strackan saknar
motesseparering och ar smal. Dessutom finns ett stort antal korsningar och anslutningar.
Sammantaget ar olycksrisken darfor stor och framkomligheten 18g vid hog trafiktathet. Hogsta tillatna
hastighet ar 80 km/ h langs aktuell stracka, dock sanks hastighetentill 70 km/ h vid cirkulationsplatsen
i Mullsj6 (korsning med vagarna 185 och 1789) och vid korsningen i Slattang. P& delar av strackan
saknas alternativ vag for gdng och cykeltrafik. Befintlig stracka ar utrustad med

trafiksékerh etskameror (ATK).

3.2. Riskaspekter

Vag 26/47 ar rekommenderad vag for farligt gods. Olyckor kan beskrivas som odnskade plétsliga
héndelser med hastiga forlopp som kan skada méanniskor, miljo, egendom eller dvriga resurser. | detta
avsnitt beskrivs forutsattnin garna utmed strackan liksom handelser som kan intréffa med storre eller
mindre sannolikhet.

3.2.1. Identifierade skydds- och riskobjekt

De omgivningsobjekt som riskerar att ta skada vid en eventuell olycka kallas for skyddsvéarda objekt,
vilket omfattar bostader eller samhallsviktiga verksamheter. | anslutning till vdgen kan det aven finnas
verksamheter som kan ha negativ paverkan pa vageroch utgor darmed en risk. Dessa kallas for
riskobjekt vilket omfattar transportleder for farligt gods samt bensinstationer.

Langs strackan finns ett antal skyddsobjekt i form av vardefull milj, naturresurser, bostader,
byggnader med mera.For vissa bostader i Broholm ar avstandet till vagkant mindre an 10 m eter. |
hojd med Mullsjo ar avstandet mellan vagkant och industriverksamhetsomraden cirka 15 20 meter. |
ovrigt langs strackan finns fa boende och fa antal verksamheter i direkt anslutning till vdgen so m kan
bli paverkade av en sddan olycka. Sydst om cirkulationsplatsen i Mullsjo ligger ett riskobjekt i form av
en drivmedelsstation (St1) pa ett avstand om drka 15 30 meter fran vagen. Féljande bedoms vara
sarskilt vardefulla:

1 Bostader och verksamheter

Grundvattenférekomster

Enskilda brunnar

Vattendrag med miljokvalitetsnorm (Tidan, Vasabacken)

Riksintresse for 6stra delen av Strakendalen-Bottnarydsfaltet

= =/ =2 =4 =4

Ovriga formellt skyddade naturvarden (generella biotopskydd och vattendrag med
strandskydd)

1 Fornlamningar
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Omraden med hdga naturvarden
Riksintressen fér kommunikation (26/47)
Trafikanter

Arbetstagare inom entreprenaden

= =4 =4 -4 =2

Driftpersonal

3.3. Trafik och anvandargrupper

3.3.1. Trafik

Arsdygnstrafiken p& den 15 km langa stréckan ligger mellan cirka 7 810 fordon/dygn p& delstrackan
mellan Mullsjé Norra och Broholm och pa delstrackan mellan cirkulationsplatsen i Mullsjo (korsning
med vagarna 185 och 1789) ar arsdygnstrafiken p& 6 140 fordn/dygn. For tung trafik ar
arsdygnstrafiken cirka 1 650 fordon/dygn respektive 1 540 fordon/dygn. Mellan Broholm och Slattang
ar arsdygnstrafiken 6 730 for personbilar och 1 560 for tung trafik. Den totala trafiken har 6kat med
drygt 60 % langs med hela cen aktuella strackan mellan ar 1998/ 2019 (Trafikverket, 2020a). Den
Okade trafikeringen kan vara ett resultat av den befolkningstillvaxt Jonkdping kommun haft under de
senaste aren, kommunen har sedan ar 2017 6kat med 6ver 6000 invanare (Jonkoping kommun,2021).

Pa grund av det hoga trafikflodet blir tillganglighet och framkomlighet utmed vag 26/47 nedsatt for
narboende och andra trafikanter, bland annat for att det &r svart att ta sig in och ut fran korsningar
och anslutningar. De hdga trafikflodena leder ocksa till kapacitetsproblem i form av kobildningar och
tat trafik pa vagen.

Den framtida okningen fran ar 2019 blir cirka 40 procent for personbilstrafiken och cirka 54,5 procent
for godstrafiken langs strackan fram till ar 2047. Trafikflodet for personbi Istrafik antas 6ka med 1,113
procent per ar och godstrafiken forvantas oka med 1,567 procent per ar. Dettahar uppmétts enligt
Trafikverkets upprakningstal (kvot) som anger kvoterna 1,29 fér personbil och 1,43 for godstrafik for
Jonkopings lan. De framtida trafikflodena utifrdn prognos 2047 for personbils - och godstrafik visas i
Tabell 1

Tabelll. Trafikfloden uppmatta 2019, d&ter prognos for ar 2047.

Delstracka Procenttkning

Totalt Tung| Totalt Tung Totalt Tung
Mullsj6 -Mullsjdé Norra 6 140 1540] 8650| 2380 40,9 % 54,5 %
Mullsjé Norra - Broholm 7810 1650] 10950, 2550| 40,2% 54,5 %
Broholm -Slattang 6 730 1560 9460 2410 405% 54,5 % 3.3.2. K

ollektivtrafik

Jarnvagen Jonkopingsbanan mellan Falkdping och Nassjo gar delvis i samma strdk som vag 26 mellan
Falkdping och Mullsjo. Banan har tagstationer i Sandhem och Mullsjo. Jonkopingsbanan trafikeras av
regionaltdg mellan Nassjo och Skovde/Goteborg. Banan trafikeras av bade persontrafik och godstrafik
dar 33 persontdg och 12 godstag trafikerar Jonkping och Falkoping per dygn.

Ingen busstrafik trafikeras pa aktuell stracka och det finns darmed inga busshallplatser.
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3.3.3. Oskyddade trafikanter

Strackan trafikeras av relativt fa cyklister eftersom trafikmiljon inte inbjuder till fard utmed vagen.
Lokalt forekommer gang- och cykeltrafik tvars 6ver vagen, i anslutning till, bostadshus och
vaganslutningar. Det finns inga anlagda gang och cykelvagar langs vag 26/47, daremot finns relativt
manga parallella enskilda vagar som kan nyttjas av gaende och cyklister. En av kommunes utpekade
cykelleder korsar vag 26/47 vid Boarp och gar pa vagen en kort bit norrut innan den viker av vasterut.
Langs strackan mellan den norra utfarten fran Mullsjo till Broholm finns bostader som ar hanvisade
till vag 26/47 om de ska cykla mellan bostader och/eller Sandhem och Mullsjo. Utmed strackan ar
bostadsbebyggelsen framst koncentrerad till omraden kring Mullsjé, Broholm och Sandhem.

3.3.4. Trafiksakerhet

Ett uttag fran STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) for perioden fran 20 1:01-01 till
och med 2021-12-30 (dvs 10 ar) visar att 41 olyckor har intréaffat pa eller strax intill den studerade
strackan av vag 2647 . Olycksgraden av de 41Iolyckornavar 34 lindriga , fem mattliga, en allvarlig och
en dodsolycka. Den vanligaste olyckstypen langs strackan har varit sngelolyckor, vilka har uppgatt till
14. Att motesseparera vagen med mittracke och sakra sidoomraden ar exempel pa
trafiksékerhetshtjande atgarder som minskar risken for dédsolyckor och allvarligt skadade vid framfor
allt singel- eller mdtesolyckor. Inget faunasténgselfinns utmed strackan samtidigt som det intraffar
relativt manga viltolyckor med &lg (6vriga viltolyckor med djur ses i avsnitt 3.8) som ocksa ar den nast
vanligaste olyckan langs strackan,vilket bidrar till samre trafiksékerhet for alla trafikanter . Det har
férekommit nio viltolyckor med élg, varav en av dem var en dédsolycka. En annan olyckstyp som ar
vanligt forekommande &r upphinnande olyckor som har u ppgatt till 8.1 Figur 6 visas de senastédio
arenstrafik olyckor langs aktuell stracka.
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Figur6. Inrapporteraderafikolyckor 1angs aktuell strackér perioden 201D1-01 ¢ 2021-12-30 (Transprtsstyrelsen,
2021).

3.3.5. Jamstalldhet

Ett jamstallt transportsystem syftar till att hitta en utformning som bade &r anpassad fér man och
kvinnor. For att skapa ett jamstallt transportsystem ar det viktigt att uppna en god tillganglighet till
malpunkter, gang- och cykelstrak, kollektivtrafik och att skapa trygga trafikmiljoer. Generellt &r
kvinnor mer ben&agna att i hdgre utstrackning ta kollektivtrafik jAamfort med méan somi stérre

utstrackning gor sina resor med bil. Ur detta perspektiv gar det att se brister som osakra passager for

oskyddade trafikanter och otillracklig belysning vilket gor att individer kan uppleva miljén som otrygg
Brister finns aven i kollektivtrafiken da det inte finns ndgon sadan trafik langs strackan, vilket
missgynnar kvinnor i hégre utréackning.
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3.4. Lokalsamhalle och regional utveckling

3.4.1. Bebyggelsestruktur och verksamheter

I Mullsjé kommun bor det cirka 7 300 invanare, varav cirka 5 700 bor i tatorten Mullsjo  (Mullsjé
kommun , 2020) . Langs med vag 26/47 ligger orterna/byarna Spaneryd, Broholm och Harstorp.
Eftersom ett parallellt vagnat saknas har vagen &ven en funktion fér boende i samhéllena langs mel
och i narheten av vag 26/47. Vagen gor det svart for oskyddade trafikanter att rora sig pa ett sakert satt
mellan samhéllena och enskilda fastigheter.

Malpunkter som vandringslederna Kulturled Gyljeryd, Strakenleden och leden Mullsjo runt korsar vag
26/ 47. Rekreationsomraden, vandringsleder och malpunkter framgar i Figur 11 | Mullsjo finns
industriverksamheter beldgna langs vag 26/47 dstra sida.

3.4.2. Regional plan

Regional utvecklingsstrategi 2020 i 2035 i Jonkopings lan anger att regionen vill utveckla
infrastrukturen i Ianet sa att den mojliggor hallbara, sakra och tillgangliga resor, transporter, logistik
och turism (Region Jonkdpings lan, 2020).

3.4.3. Oversiktsplan

Mullsjé kommun harisin 0 ¥ver si kt s(PR) Igftrfran? Gad 26 strackan Manseryd-Mullsjé som
prioriterad vagstracka, som ligger i direkt anslutning séder om aktuell strackning . | dversiktsplanen
har det dock lyfts fram ett 6nskemal om en gang och cykelforbindelse mellan Mullsj6 tatort och
Sandhem 6ver Broholm (Mullsjé kommun, 2020) . Mullsjé kommun har i utvecklingsstrategin i
oversiktsplanen identifierat en utvecklingszon som ar belaget utmed Straken/Tidan seFigur 7. | detta
omrade ska utveckling, nyttjande och bevarande kombineras. Omradet langsmed Straken/Tidan ar
aven utpekat som rekreation och naturomr ade. Vag 26/47 ar delvis belaget inom dessa ovanstaende
omraden. Broholm ar i dversiktsplanen utpekat som ett utvecklingsomrade.
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Figur7. Mullsjé kommuns utvecklingsstratgylullsjo kommun, 2020)

3.4.4. Detaljplaner

Ett antal laga kraft vunna detaljplaner ligger inom utredningsomradet, se Figur 8.

1.

© © N o g M w0 N

Stadsplan del av Gyljeryd 1:3m.m. (rondellen) , vann laga kraft 1985-04-18.

Detaljplan for del av Gyljeryd 1:3, vann laga kraft 1994-10-25.

Detaljplan for Gyljeryd 1:33, vann laga kraft 1990-01-11.

Stadsplan Gyljeryd 1:4 m.fl. del av vastra industriomrade, vann laga kraft 1982-10-15.
Detaljplan for Bredared 1:11 m.fl. fastigheter, vann laga kraft2007-09-30.

Byggnadsplan for Mullsjo samhalle Nykyrke -Bosebygdsomradet, vann lagakraft 1972-1103.
Detaljplan Galleryds industriomrade, etapp 1, vann laga kraft 1990-09-22.

Detaljplan for del av fastigheten Gunnarsbro 1:3, vann laga kraft2011-1125.

Detaljplan for fritidshusomrade inom Broholm  (inklusive andring av detaljplan for
fritidshusomrade inom Broholm, vann laga kraft 2006 -07-29), vann laga kraft 2001-1122.

10. Detaljplan for fritidshusomrade inom Tunarp, vann laga kraft 1999-07-12.

11. Detaljplan for fritidshusomrade inom Bjorsjchage m.fl, vann laga kraft 1999 -10-11.
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Inom Mullsj6 finns detaljplaner men de berér dock inte vag 26/47.
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Gallande detaljplaner

B4 stadsplan del av Gyljeryd 1:3 m.m. (rondellen) - Detaljplan for Galleryds industriomréde, etapp 1

Detaljplan for del av Gyljeryd 1:3 - Detaljplan for del av fastigheten Gunnarsbro 1:3

BN Detaljplan for Gyljeryd 1:33 9 | Detaljplan for fritidshusomr&de inom Broholm

|74 stadsplan Gyljeryd 1:4 m.fl. del av véstra industriomradet Detaljplan for fritidshusomréde inom Tunarp Y

[U5W Detaljplan fér Bredared 1:11 m.fl. fastigheter [T Detaljplan fér fritidshusomréde inom Bjorsjshage m.fl. A

[I] Byggnadsplan for Mullsjo samhalle Nykyrke-Bosebygdsomrédet 0 1 2

5 Lanimatenet, Geodatasamverkan

Figur8. Gallande detaljplaner langsy 26/47.

3.5. Landskapet och bebyggelsen

Landskapet kring utredningsomradet praglas av sjon Strakens samt vattendraget Tidans dalgang och
omgivande miljo bestar av ett 8s- och kameomrade med hdga geologiska varden. Strakendalen ar en
lang sprickdal med stora nivaskillnad er mellan dalgangsbotten och omgivande toppar, se Figur 9, dar
stora volymer isélvssediment med olika avlagringsformationer gér dalen unik. Trots narheten till
Stréken och Tidan &r det endast pa ett kort avsnitt forbi Broholm, samt pa bron éver Tidan, som
vattnet blir synligt fran vagen, se Figur 10.
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Figur9. Topografi langs medag 26847. Fargskalan visar antal meter dver havet dar morkgrona/ljusgrona partier visar
lagsta punkter och bruna/rosa partier visar hdgsta punktemtméateriet, 2020)

Strackan mellan Mullsjé och passagendver Tidan utgors framst av ett kamelandskap med skog och
inslag av angar och akrar, for att darefter foljas av ett flackare och mer 6ppet landskap fram till
Slattang i norr. Omgivningen innefattar dven skogsbrukspraglade omraden, ett flertal dsar och mind re
skiften av 6ppna hag- och betesmarker. Omradet narmast vagen bestar av flacka diken och slanter av
varierad hojd som préglas av torr och mager angsvegetation. P4 nagra platser ar skarningarna relativt
hoga pa ena eller bada sidor av vagen och pa nagradtta strackor ligger vagen pa bank. Den magra
vegetationen pa slanterna kombinerat med grunda flacka diken ger ett 6ppet och stadat intryck som
ger karaktar at strackan. Likasa satter smaskaligheten med hagmarker och gardar pragel pa
landskapet.

De f& 6ppna utblickarna tillfor ett stort varde for trafikantupplevelsen och orienterbarheten, vilket

bland annat réknas till nar vagen gér pa bro eller bank. Aven vag nara foremal som kulturobjekt, till
exempel milstenar, tillfor ett stort varde for landskapsbilden . Bebyggelsen utgoérs dels av enstaka
gardar utspridda i landskapet omgivna av 6ppna marker, dels av mer sammanhalina
fritidshusomradena vid Strékens Gstra strand. | Broholm ligger flera fastigheter mycket nara vagen och
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avskarmas med langre bullerskyddsskamar pa vagens vastra sida. | omradet Oster om Broholm ligger
ett fatal fastigheter vilka omges av 6ppna hagmarker, odlingsmark, lovtrad och barrskog.

Landskapets karaktar
Riksvag 26/47 WWAAA - Skamingslant @» Bebyggelse nara vag N

B B — Oppen terréing/hagmark AAAA - Bankslant = Befintliga passager A

[ siutet landskap med skog s Ravin Jamvag o 1 2
km

- Industriomrade » €« Utblick dver vatten © Lansstyrelsen | Jonkapings lans publika Webbkarta

Figur10. Landskapets karaktéar

3.6. Rekreation och friluftsliv

I Mullsjé kommun bedri vs ett rikt friluftsliv aret om med flertalet vatten, leder och strévomraden, se
Figur 11 Nagra av kommunens viktigaste och storsta friluftsomraden ligger kring Straken och Tidan,
samt skogsomraden i hojd med Mullsjo tatort och Sandhem. Strdken har hoga ornitologiska varden
och har tillsammans med Tidan stor betydelse for det batburna friluftslivet (Mullsjo kommun, 2020) .

Rekreations- och friluftsmajligheterna ar av stor betydelse for bade turism och naringslivet inom
kommunens lands- och glesbygd, ochett flertal verksamheter och féreningar inom kommunen &r
knutna till naturmiljon bade pé& land och i vattnet. En viktig malpunkt &r friluftsverksamheten
Kyrkekvarn.

D4& Broholm innefattar ett flertal sommarhus finns stora varden i att Iaget ar vattennéara och att vattnet
ar tillgangligt. Aven skogsomradet 6ster om Broholm har goda rekreations- och friluftslivsmojligheter
(Mullsjo kommun, 2021) .
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Figurll Rorelsemonster och malpunkter

| skogsomradet vaster om Mullsjo tatort forekommer ett flertal varden som &r viktiga ur
rekreationsaspekt, som till exempel kulturhistoriska malpunkter, kartutmarkta rastplatser och leder
Ingen rastplats eller kulturhistorisk malpunkt berérs av vagplanen, v arfor de inte berors ytterligare.
Lederna utgor viktiga strak och mindre skogsstigar for olika aktiviteter som bland annat innefattar
vandring, motion och cykling. Berdrda vandringsleder korsar vagen i portar och cykellederna stracker
sig huvudsakligen utanfor planomradet, forutom vid Boarp dar cykelleden Sandhemsrundan korsar
vagen och svanger av mot Sandhen{Mullsjé kommun, 2021) .

3.7. Miljo och hélsa
En miljokonsekvensbeskrivning har upprattats, Miljokonsekvensbeskrivning f 6r vagplan vag 26 /47

Mullsjo -Slattang . Kommande avsnitt redovisar en sammanfattning av uppgifterna som aterfinns i
miljokonsekvensbeskrivningen.
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3.7.1. Naturmiljé

Allméan beskrivning och skyddad natur

Flertalet nyckelbiotoper, naturvarden och vardefull natur i form av betesmarker i landskapet finns
nara vagen. Flera mindre vattendrag som rinner tvargadende vag 26/47 mot sjon Strdken och
vattendraget Tidan ger upphov till hég artdiversitet i backraviner och sumpskogar.

Planférslaget beror inga naturskyddsomraden enligt 7 kap. miljobalken, daremot paverkar de
anslutande enskilda vagarnafyra objekt omfattade av generellt biotopskydd. Planforslaget beror tre
omraden som omfattas av generellt strandskydd (100 m fran strandlinje) enligt 7 kap. 13 188
miljobalken. Strandskyddet berdrs framst vid bron éver Tidan. Har kommer atgarder inom
strandskyddsomradet att vara aktuella for bland annat bullerskydd och passage under bron for smé-
och medelstora daggdijur. Atgarderna hanteras inom processen fér denna végplan.

Som utgangspunkt har projektet arbetat med att undvika paverkan p& naturmiljon sa langt detta varit
mojligt.

Omraden med registrerade naturvarden

Utmed strackan finns tre nyckelbiotoper. Nyckelbiotoper ar sarskilt vardefulla miljoer i
skogslandskapet ochomfattas av generell samradsplikt enligt 12 kap. 68 miljobalken. Nyckelbiotopen i
den norra anden av omradet paverkas delvis av breddningen.

| Broholm finns tre betesmarker som &r utpekade i &ngs- och betesmarksinventeringen. Oster
respektive sdder om Dintestorp finns ytterligare fem identifierade naturvardesobjekt som ligger i nara
anslutning till vagen. Planforslaget bedoms inte paverka de tre fagelskyddsomradena som ligger vid
sjon Straken, varfor dessa inte beskrivs ytterligare.

Naturvardesinventeringar

Sammanlagt har 105 naturvardesobijekt identifierats i samband med naturvardesinventeringar utmed
strackan, varav 20 objekt bedomdes med hogt naturvarde, 52 objekt med patagligt naturvarde och 33
objekt med visst naturvarde. Naturvardesobjekt finns ndrm are beskrivha i Bilaga 1 i
miljdkonsekvensbeskrivhingen for aktuell vagstracka (Ramboll Sweden AB, 2022).

Under arbetet med projektet har artforekomster av framst hasselmus, sandédla och fladdermus varit
aktuella att utreda narmare. Fladdermus bedoms forekomma utmed hela strackan, men inte paverkas
av projektet. Hasselmus identifierades inom ett omrade strax norr om Dintestorp och Sandddla
identifierades inom ett omrade strax séder om Nykyrka, ingen av arterna kommer att bero ras av vagen
da breddning forlagts pd motsatt sida artforekomsterna . Gronvit nattviol forekommer utmed vagen,

och kommer pé en plats paverkas indirekt av en tillkommande enskild vag (Ramboll Sweden AB,
2022).

Invasiva arter

Den invasiva arten blomsterlupin ar framst forekommande, framforallt i hdjd med Harstorp, i omradet
vid passagen 6ver Tidan,strax norr om Bastebo, i norra Mullsjo och i ett omrade strax séder om
Nykyrk a. Enstaka individer av de invasiva arterna vresros ochgullris har identifierats inom
utredningsomradet.
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Figur 12. V&g 26/47 med omgivningar. Del av vagen som gar langs sjon Straken ingar i riksintresse for naturvard.
De morkare grona skrafferade omradena visar omraden med biotopskydd.

3.7.1. Kulturmiljo

Manniskan har genom historien foljt Strdkens och Tidans dalgang. Vagnatet har ett alderdomligt
ursprung vilket bland annat rester av tidig bebyggelse, halvagnat och milstenar vittnar om.
Kulturlandskapet utmed vagstrackan ar praglat av fysiska spar fran bosattningar och mansklig
aktivitet som daterar tillbaka till sten - och bronsaldern samt vidare in i jarnaldern (Odeén, 2021).

| landskapet utmed aktuell stracka finns inga kdnda byggnadsminnen eller riksintresse for
kulturmiljovard. Daremot finns ett stort antal sedan tidigare identifierade fornlamningar och évriga
kulturhistoriska lamningar som &r registrerade i Riksantikvariedmbetets fornminnesinformations -
system (Riksantikvarieambetet, 2021) .
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D& omradet har en l&ng boséattningshistorik, har en arkeologisk utredning steg 1 gjorts 2021 (Odeén,
2021) utan att ndgot av intresse kunde hittas. | utredningsomradet forekommer 49 lamningar inom 20
m fran vagkanten, varav 17 ar fornlamningar och 26 6vriga kulturhistoriska lamningar. Resterande
objekt utgérs av mdéjliga fornlamningar och lamningar som saknar antikvarisk bedémning. Forn- och
kulturl amningarna férekommer framst i omradena utmed strackorna Slattang-Dintestorp samt vid
Harstorp, Broholm, Spéneryd och Nykyrka (Odeén, 2021).

3.7.2. Boendemiljo

Luftkvalité

Miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet (2010:477) riskerar inte att éverskridas av projektet och
behandlasinte i projektet, eller MKB.

Buller

En sérskild bullerutredning &r genomford inom ramarna for projektet (Ramboll Sweden AB, 2021)
Denna har identifierat att det inom utredningsomradet finns ett 80 -tal bostadshus vilka ar beldgna
nara vagen som i dagslaget bedoms ha ljudnivaer som 6verskrider riktvardet 55 dB vid fasad for
trafikbuller enligt férordning (2015:216). Samlad bebyggelse som paverkas av buller finns i Broholm
och vid passagen 6ver Tidan och utgors framst av fritidsbebyggelse, men aven enstaka permanent
bostader. | Broholm finns langre bullerskyddsskarmar pa vagens vastra sida. Det har ocksa genomforts
fastighetsnara atgarder inom Trafikverkets atgardsprogram mot buller i befintlig miljo vid ett mindre
antal bostadshus langs strackan.

3.7.3. Vattenmiljo

Miljokvalitetsnormer (MKN) och statusklassning av yt - och grundvatten &r bestammelser om
kvaliteten pa vattenmiljon, vilka faststalls med stod av 5 kap. miljobalken enligt
vattenforvaltningsforordningen. Enligt icke -férsamringsdirektivet far inte statusen forsamras i en
vattenférekomst for ndgon kvalitetsfaktor.

Ytvatten

VAg 26/47 beror ytvattenforekomsterna Vasabacken och Tidan: Havrabacken Strdken, som omfattas
av MKN (Tabell 2). Darutéver korsar vagen sju mindre vattendrag som ligger i anslutning till Stréken,
vilka saknar MKN och &r inte namngivna i vatteninformationssystem Sverige (VIS S) (Lansstyrelsen,
2020), seFigur 3.

Vasabécken ar ett cirka 8 km langt vattendrag som bestér av nastan lika delar lugnflytande som
strommande vatten, vars narmiljo domineras av barr - och blandskog. Vasabacken rinner fran
Gravsjon, norr om Mullsj6, sydvast ner mot vag 26/47 och i hdjd med Nykyrka foljer Vasabacken langs
Ostra sidan om véagen i cirka 1 km for att sedan passera under va@6/47 vasterut, dar den slutligen
mynnar ut i Straken (VISS, 2022).

Tidan: Havrabacken-Stradken ar endelstracka av Tidan och &r ett cirka 12 km langt vattendrag som
domineras av lugnflytande strackor, vars narmiljo framst bestar av vatmark och barr - och blandskog.
Vattendraget rinner mellan Straken och Havrabacken i Mullsjé kommun. Vag 26/47 korsar
vattendraget vid bron éver Tidan (VISS, 2022).
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Tabell 2. MKN for aktuella vattenforekomster (Lansstyrelsen, 2020). Kvalitetskravet for kemisk ytvattenstatus
géller med undantag for dverallt dverskridande &mnen (kvicksilver och bromerade difenyleter).

Kemisk ytvattenstatus

Status

Vattenférekomst Ekologisk status
Status Kvalitetskrav och
tidpunkt
Tidan: Havrab&dcken- Straken | Mattlig ekologisk God ekologisk

(SE643411138493)

status status 2021
Vasabacken Mattlig ekologisk God ekologisk
(SE642553-138502)

status status 2027
Grundvatten

Kvalitetskrav

God kemisk

ytvattenstatus

God kemisk

ytvattenstatus

Avrinning sker mot sjon Straken fran cirkulationsplatsen i Mullsjo till sjons nordliga ande. Darefter
sker ytvattenavrinningen mot Tidan for resterande del av aktuell vagstracka. Den generella
grundvattenriktningen bedéms félja samma ménster som ytvattenav rinningen.

Grundvattenforekomsterna i utredningsomradet ar sand - och grusforekomsterna Bottnaryd -Tunnarp
(VISS, 2022) och SandhemHOmb Sdder, (Tabell 3) (VISS, 2022). Norr om Nykyrka i Mullsjo finns en
cirka 0,5 km lang vagstracka som inte ingar i sand- och grusférekomsten, liksom den del av
vagstrackan som gar nellan Harstorp och Slattang (Lansstyrelsen, 2020a). Grundvattenforekomsterna
ar klassade som dricksvattenforekomster och vattentékter.

Det finns ett flertal enskilda brunnar (energi - och dricksvattenbrunnar) i utredningsomradet s narhet
(SGU, 2020), framst kring orterna Spaneryd, Broholm och Harstorp. Merparten av registrerade
brunnar ar bergborrade brunnar som anvands som enskilda vattentakter for hushall, fritidshus,
mindre lantbruk eller som energibr unnar. Undersdkningar kopplade till grundvatten och brunnar
kommer att vara fortsatt aktuella i projektet.

Tabell 3. MKN for aktuella grundvattenférekomster (Lansstyrelsen, 2020).

Grundvattenforekomst Kvantitativ status Kemisk grundvattenstatus
Status Kvalitetskrav Status Kvalitetskrav

Bottnaryd - Tunnarp God God kvantitativ God God kemisk
(SE641803-138494)

status grundvattenstatus
Sandhem-H6mb Soder God God kvantitativ God God kemisk
(SE643383-432152)

status grundvattenstatus

3.7.4.

Riksintresse kommunikation

Riksintressen och skyddade omraden

Vag 26/47 ar utpekad som ett riksintresse for kommunikation enligt 3 kap. 8 8 miljébalken. Det
innebar att riksintresset ska skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller
nyttjandet av anlaggningen. Jonkdpingsbanan ingar i riksintresse for kommunikation och gar under
vag 26/47, strax soder om Nykyrka, och stracker sig mellan Nassjé Falkoping.

Aktuell vagplan beddms vara férenlig med riksintresse kommunika tion.

Riksintresse naturvard
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Strakendalen-Bottnarydsfaltet ar ett riksintresse for naturvard enligt 3 kap. 6 § miljobalken och
stracker sig fran samhallet Bottnaryd och norrut mot Mullsjo, dar sjon Strakens dalgang utgor
omradets norra huvuddel . Omradet utgors av en stor mangd geologiska formationer (as, kame,
isalvsdelta, slukranna samt skvalranna) av riksvarde. Riksintresset bedoms inte paverkas.

Jord- och skogsbruk

I Milj°balken (SFS 1998:808) 3 kap. &tasAansptakfor att oOBr
bebyggelse eller anlaggningar endast om det behdvs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och

detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredsstallande satt genom att annan

mar k tas i a n s pch skagsbruksmatkdieav nationetl betydelse (riksintresse) och maste

darfor tas i hansyn i planlaggningsprocessen.

Aktuell vagstracka ar huvudsakligen forlagt i ett skiftande jord - och skogsbrukslandskap med mindre
orter och gardar. Jordbruksmarken i omradet har stor betydelse for landskapsbilden och miljon, inte
minst for bevarande av landskapets natur- och kulturvarden. Betesmark ar framst forekommande i
norra delen av vagstrackan, mellan Slattang Harstorp, och vid Bjorstorp minskar andelen
jordbruksmark sdderut (Lansstyrelsen, 2017).

Skogslandskapet domineras av produktiv barrskog, bade aldre och nyplantrad, men det finns dven
inslag av lovskog. Avverkning av skog &r relativtvanligt férekommande i omradet och langs med
vagstrackan syns foryngringsytor i olika successionsstadier(Skogsstyrelsen, 2021) Omkringliggande
jord - och skogsbruksmarker medfor att vagen idag stundvis nyttjas av bade jord och
skogsbruksmaskiner, vilket medfor en 6kad trafiksakerhetsrisk till foljd av eventuell kollision eller
kobildning.

3.7.5. Masshantering och férorenad mark

Utmed aktuell stracka har en 6versiktlig miljgteknisk undersokning utforts  ar 2021 av Ramboll
Sweden AB(Ramboll Sweden AB, 2021) Resultaten visar pa att stora delar av undersokt omrade har
laga halter av férorenande amnen i undersokt jord. Forhojda halter, Gver kanslig markanvandning
(KM) och under mindre kanslig markanvandning (MKM), av alifater >C16 -C35 och PAHH
patraffades i ett fatal vagdiken. Samtliga prover uttogs utan tydliga fororeningsindikationer i
provtagen jord och amneshalterna underskrider det riktvarde (MKM) som foreslas for nuvarande och
framtida markanvandning. Kompletterande borrprovtagning har gjorts i omradet for planerad
forbifart och resultaten visar pa att jordproverna underskrider KM och det finns ingen risk med
ateranvandning av massor. Med avseende p& materialets tekniska egenskaper ar ateranvandning av
massor mojligt i projektet.

Grundvatten -provtagningen éverskred for en provpunkt Goteborgs riktvarde for utslapp av vatten till
recipient och grundvatten gallande férhéjd halt av PCB7 i grundvattnet.

Asfaltsprovtagningen visar att i vdgbanan mellan cirkulationsplatsen i Mullsjé -Broholm utgors
asfalten av bitumenasfalt och ar av sddan karaktar som gar att atervinna da halterna understiger
PAH16-halt om 70 ppm. Utmed resterande del av vagstrackan, Broholm Slattang, samt i sddra delen
av den tidigare drivmedelsstationen, sa utgors vagendelvis av tjarhaltig asfalt .

En masshanteringsanalys har utférts av Ramboll Sweden AB(Ramboll Sweden AB, 2022b) for att
beskriva omfattningen av masshanteringen som kommer att uppsta enligt planerade atgarder utmed
berdrd stracka. Projektet beréknas innebéra ett underskott av jordmassor (2000 m3) och bergmaterial
(70 000 m3), vilka behodver foras in externt.

Skyddsatgarder vid tillfallig lagring av massor i narliggande jord - och skogsbruksomraden, till exempel
vid arbetsytor, kommer att utredas vidare.
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3.7.6. Klimat

| byggskedet uppstar klimatpaverkan fran lastbilstransporter eftersom asfaltsmassor och
schaktmassor som inte kan ateranvandas som anlaggningsresurser behéver transporteras bort till en
mottagningsanlaggning. Schaktning av jordmassor till mottagningsanléggning beréknas bli
forhallandevis liten eftersom berérda massor ar av en kvalité som gar att ateranvanda. Projektet
beréknas daremot innebéra ett underskott av jordmassor (2000 m3) och framférallt bergmaterial ( 70
000 m3), vilka behover foras in externt (Ramboll Sweden AB, 2022b). Ombyggnationen kommer &ven
krava anvandning av klimatbelastande anlaggningsresurser sdsom stal och betong.

Gallande byggdelen ardet skogsavverkning som har den storsta paverkan. Anledningen till att
skogsavverkningen har sa stor klimatpaverkan ar att det vid uttag av timmer férsvinner en stor
kolsanka dar mycket koldioxid annars bundits under lang tid i skogen. Saledes paverkar detta klimat
negativt da det bidrar till att mangden koldioxid i atmosfaren okar vilket i sin tur bidrar till att 6ka
vaxthuseffekten.

| driftskedet kommer utslappen av fossila branslen fran trafiken att paverka klimatet negativt. Enligt
Trafikverkets basprognos for persontrafik och godstransporter kommer trafiken generellt fortsétta 6ka
fram till &r 204 7 (Trafikverket, 2020) . Exakta utsléppsberakningar for ombyggnationen har inte
genomforts. Generellt galler dock att en hogre hastighet bidrar till ett storre utslapp. Aven vagens
lutning paverkar storleken pa utslappet, dar en hog lutning medfor ett stérre utslapp. Lutningen pa
vagen har darfor justerats under arbetet i projektet for att tillgodose vagstandarden samtidigt som
klimatutslapp i bade anlaggningsskede och driftskede.

Vid anlaggning av en forbifart 6ster om Broholm uppkommer en avsevéart stérre mangd
Overskottsmassor som kommer ateranvandas i projektet. Alternativet kraver dven en stérre mangd
klimatbelastande material vid byggnation och kommer innebéra att mycket skog behéver avverkas.

3.7.7. Naturresurser

Inom omradet finns odlings - och betesmarker samt skogsbrik som &r viktiga naturresurser, vilka
beskrivs i avsnitt 3.7.4u n d &ard - och skogsbruko. Aven grundvattnet, som beskrivs i avsnitt 3.7.3,
raknas somen naturresurs.

3.8. Barriareffekter for vilt

Djurs rorelsebehov varierar mycket mellan olika arter samt med landskapet i vilket de befinner sig.

Fran ett lokalt perspektiv avgransas djurens rorelsebehov till deras hemomrade dar de tillbringar

storsta delen av sina liv och hittar alla nédvandiga resurser. Storleken pa djurens hemomrade ar
generellt ett mindre omrade dar fodotillgdngen &r god. | sédra Sverige ror sig algar 6ver en arealpa ca
19 kn2 och radjur mellan 1 och 2 km? (Trafikverket, 2015) . Enligt studie (Cederlund & Sand, 1995)r6r
sig klowvilt inom sitt hemomrade langs vattendrag eller langs hojdkurvor och forsoker undvika tata
omraden sdsom bebyggelse, vagar och jarnvagar. P& vagstrackan korsar vagen tva ytvattenforekomster
samt sju mindre vattendrag som potentiellt fungerar s om viltstrak.

Vag 26/47 tillsammans med Mullsjoé samhalle utgér en kraftig barriar mot djurens fria rorlighet i
landskapet. Vag med 5000i 6000 fordon/dygn skapar en barriar som nastan ar omojlig att passera
och djuren brukar ofta vanda (Trafikverket, 2015) . | vissa fall ror sig djuren dock éver vagen for att
exempelvis stka sig till vattenkallor och bete, vilket medfor att det finns en risk for att viltolyckor sker.
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En utredning genomford av Trafikverket (Trafikverket, 2021b) visar att olycksfrekvensen for klowvvilt &r
hog pa delar av strackan jamfort med andra vagar i regionen. Data fran nationella viltolycksradet visar
att det langs med strackan under aren 20167 2020 totalt intraffat 14 olyckor med réadijur, 6 olyckor med
alg och4 olyckor med vildsvin.

3.9. Byggnadstekniska férutsattningar

3.9.1. Byggnadsverk

Langs med strackan finns fem broar varav fyra ar byggda 1984 och bro (16473-1) éver Tidan vid
Broholm &r byggd 1959. Tre av byggnadsverken nyttjasidag av vilt och &r lokaliserade vid sektionerna
1/000, 1/500 och 2/250 , se aven itversiktskarta 100T0101. Broarna ska ha en barighet som klarar
minst BK4. For Bron 6ver Tidan 16-473-1 ska en barighetsutredning genomforas.

3.9.2. Avvattning

Inom utredningsomradet finns avvattningssystem for befintlig vag 26/47. Vagen avvattnas med hjalp
av vaxtbeklada slanter och dike dar vatten infiltreras och transporteras till de flertalet sméa och stora
backar som korsar vag 26/47. Enligt de uppgifter som finns hos Lansstyrelsen i Jénkdping finns inga
markavvattningsforetag inom omradet (Lansstyrelsen, 2020a).

En inventering av befintliga trummor langs den aktuella vagstrackan har genomforts under november
2020. Langs med befintlig stracka finns det 48 korsande trummor och 27 sidotrummor . Inventeringen

visar att flera av trummorna ar i behov av underhall da de &r igensattaoch ett mindre antal ar skadade.

| de flesta fall behover dessa trummor forlangas da befintlig vag breddas och slanter gérs om for att
klara kraven for den 6kade hastigheten.

3.9.3. Belysning

Befintlig vag 26/47 har totalt fyra belysningsanlaggningar och Trafikverket ar ledningsagare for
samtliga belysningar langs strackan. Dessa finns vid platserna:

1 Korsningen mellan vag 26 och 47

1 Korsningen mot Sandhem

1 Norrainfarten till Mullsjo

9 Vid cirkulationsplatsen i s6dra Mullsjo.

Anlaggningarna utgdrs av belysningsstolpar, mellan 10i 20 meter hdga, i korsningarna som
installerades mellan 20097 2011 Samtliga stolpar ar av typen gitterstolpe, med undantag for
anlaggningen vid korsningen mot Sandhem som ar av typen enkelarm.

32



3.9.4. Ledningar

Inom utredningsomradet forekommer ett flertal olika ledningsslag, innef attande el-, fiber och
teleledningar. Pa de stallen befintliga ledningar korsar eller ligger inom vagomradet for planerad
stréckning behdver de exakta lagena utredas.Ledningsdgarelangs aktuell stracka ar Skanova,
Vattenfall, Mullsjo kommun och Trafikverket. Eventuella ledningsarbeten och ledningsomlaggningar
kommer att genomféras i samradd med ledningségare.

3.9.5. Geologiska och geotekniska forhallanden

Fran Mullsjo till passagen éver Tidan gar vag 26/47 i den Ostra delen av Stradkendalen
Bottnarydsfaltet. Detta ar ett as- och kameomrade med hdga geologiska vérden, vilket dven ar av
riksintresse for naturvard.

Strékendalen-Bottnarydsfaltet stracker sig frin samhallet Bottnaryd och norrut mot Mullsjo, dar sj 6n
Strékens dalgang utgor omradets norra huvuddel. Strakendalen &r en cirka 4 mil lang sprickdal med
stora nivaskillnader, dar det kan skilja uppemot 150 meter mellan dalgangsbotten och omgivande
toppar. Dalen har stora volymer isélvssediment och avlagringarnas storlek, form och maktighet gor
dem unika. Ut6ver detta finns flera isalvsfalt samt dsar och asgropar som pa sina stéallen praglar
topografin.

Sjon Straken, belagenvaster om vag 26/47, ar en drygt 2 mil lang sjo med den narliggande
berggrunden i Strakendalen som tillh6r sydvéastra Sveriges gnejser (Lansstyrelsen, 2021a). Omradet &r
sarskilt intressant da det utgor ett exempel pa ett geologiskt utvecklingsforlopp i samband med att
inlandsisen smaélte av (Lansstyrelsen, 2021b).

Djup till berg varierar fran 0 till mer an 50 meter. De mindre djupen till berg forekommer framst i de
norra delarna av vagstrackningen. Enligt SGU:s jorddjupskarta &r djup till berg cirka 20 1 50 meter
fran cirkulationsplatsen i Mullsjo till strax séder om Broholm. | omradet kring Broholm och norrut till
Harstorp ar djup till berg cirka 10 7 20 meter. Fran Harstorp och norrut till korsningen av vag 26 och
47 ar djupet till berg cirka 01 10 meter (SGU, 2020). Det finns ett mindre antal punktobjekt av berg
inom omradet. Om berg behdver sprangas bort genom sa kallad bergschakt till foljd av
ombyggnationen ska eventuellt synligt krossmaterial i samband med avverkningen avlagsnas.
Forekommande jordarte r framgar av Figur 13,
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Figurl3. Jordarter langs med vag 26/47 enligt SGU:s kartvisare Jorda2&000;1:100000 (SGU, 2020).
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4, Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

4.1.1. Vag 26/47

Lokaliseringen av en forbifart 6ster om Broholm med mdtesseparering och hastighetshdjning
studerades i atgardsvalsstudien.Lokaliseringsalternativet bedomdes i atgardsvalsstudien innebara
hoga kostnader i forhallande till nyttan . Det valda alternativet mojliggor 6kad trafiksakerhet och
framkomlighet. Ur bullersynpunkt beréknas forslaget vara mer fordelaktigt i jamforelse med
nuvarande strackning genom Broholm.

Under denna vagplaneprocess har en lokalisering 6ster om Broholm och tva andra alternativ genom
Broholm l&ngs befintlig strackning studerats, se Figur 14. Alternativen genom Broholm har forkastats
och beskrivs mer ingdende i avsnitt4.3.1 For strackningen forbi Broholm innebar att vag 26/47 viker
av Osterut strax séder om Broholm for att ateransluta till befintlig vag 26/47 norr om Broholm.
Forbifart Broholm behover ta ny mark i ansprak for att anlagga den nya vagstrackan.
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Figurl4. Utredningsalternatiwid Broholm
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Avseende resterande strécla har inga skél framkommit under denna vagplan som motiverar till att se
over dagensstrackning, med undantag fran Broholm, av vag /47 . Saledesinnebar vagplanen
forbattrin gar genom om- och nybyggnadsatgéarder pa och intill befintlig vag 26/47 . Darav har ingen
alternativ lokalisering studerats , utan lokalisering av vag 26/47 ar given till befintlig strackning.

4.1.2. Gang- och cykeltrafik

Den valda lokaliseringen av gang och cykelférbindelsen kombinerad med enskilda vagar mellan
Broholm och Norra Mullsjo  motiveras utifrn att det ar flest bostader belagna pa den vastra sidan av
vag 26/47. Darmed finns det stérre potential till att fler gar eller cyklar och farre antal passager éver
vag 26/47 i jamforelse med en gang- och cykelforbindelse pa den dstra sidanav vag 26/47.

4.2. Motiv till val av sida for breddning

Generellt s breddas vag 26/47 pa samma sida som dar ett extra korfalt laggs till. Detta for att undvika
stora atgarder pa vagens tvarfall. Bombering hamnar pa sa vis i vagmitt och inte mellan korfalten 1 och
2 i den riktningen som det extra korfaltet anlaggs. Andra motiv ar for att minska paverkan pa befintlig
bebyggelse/fastigheter, naturvarden och anpassautifran befintliga forutsattningar. Vagen utformas péa
ett sddant sétt att omkorningsstrackorna for norrgaende och sodergaende riktning sker véaxelvis.

Motiv till ny strackning 6ster om Broholm ses i avsnitt Error! Refer ence source not found.

Delstrackan cirkulationsplatsen i Mullsjo och Nykyrka

Delstrackan planeras att breddas till 10 meter pa vagens vastra sida for att méjliggora
motesseparering. Anledningen till att breddning sker p& vastra sidan ar framst for att minska paverkan
pa befintliga fastigheter 6ster om vag 26/47. In mot jarnvagspassagen smalnas vagen av nagot for att
bibehalla bron dar ingen mittseparering mojliggors, darefter atergar méte sseparering till 1+1 vag (10
meter vagbredd) en kortare stracka fram till befintlig bro vid sektion 1/500. Vid denna korta stracka
breddas vagen pa 6stra sidan med anledningav for att minska paverkan pa sandodlorna i omradet.

Delstrackan Nykyrka och Spaneryd

Efter befintlig bro vid sektion 1/500 foreslas delstrackan att breddas pa vagens vastra sida for att
nyttja omkérningsmaijlighet i stigningsfalt. Stigningsfalt ar ett extra korf  alt som ar avsett till att
underlatta omkdrning pa vag. Likt tidigare motiv sker breddning pa véstra sidan for att minska
paverkan pa befintliga fastigheter dster om vag 26/47. Vid infarten till norra Mullsjo smalnas vagen av
till 1+1 for att minska paverk an pa adkermarken. Efter korsningen atergar vagen till motesseparerad
2+1 vag fram till den nya korsningen vid sektion 4/ 460 dar vagen smalnas av aterigen.

Delstrackan Spaneryd och Stédra Broholm

Efter den nya korsningen vid sektion 4/ 460 breddas vagen nagotfor att métesseparera till 1+1 vag med
en langd péacirka 500 meter. Den korta strackan breddas till en borjan p& dstra sidan av vag 26/47

som darefter breddas pé vastra sidan av vagenAnledningen ar for att minska paverkan pa befintliga
fastigheter som ligger intill vag 26/47. Vagen breddas fortsattningsvis sedan pa den vastra sidan fram
till dar den nya vagstrackningen dras dster om Broholm. Detta genomférs for att nyttja
omkdrningsmojlighet i stigningsfalt (2+1 vag).

Delstrackan Norra Broholm och Harstorp

Efter den nya vagstrackning éster om Broholm smalnas vagen av till 1+1 vag for att undvika
brobreddning éver Tidan och fram till befintlig korsning mellan vag 26/47 och 1787. Déarefter breddas

vagen pa vastra sidan av vag 26/47 fram till ny korsning vid sektion 11/000 for att méjliggora 2+1 vag.
Vagbreddning genomfors pa vastra sidan dels pa grund av att minska paverkan pa befintliga
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fastigheter, framfor allt for fastighet Harstorp 2:2, men dels &ven for att mojliggéra omkaorming i
norrgaende riktnin g.

Delstréackan Harstorp och Dintestorp

Efter korsningen vid sektion 11/000 breddas vagen pa den 6stra sidan av vag 26/47 for att méjliggora
omkorning i sddergaende riktning samt att det fortsatt sker varannan omkarningsstracka .
Vagbreddningen pa ostra sidan sker fram till sektion 12/800 dar vagen smalnas av till 1+1 vag strax
innan korsningen som planeras ombyggas vid sektion 12/630.

Delstrackan Dintestorp och Slattédng

Efter den ombyggda korsningen sker vagbreddningen pa den véstra sidan for omkdrningsmajlighet i
norrgaende riktning (2+1 vag). Darutéver har den véastra sidan minst inverkan pa befintliga byggnader
intill vAg 26/47. Strax innan korsningen mellan vag 26 och 47 smalnas vagen av for att anpassas till
befintlig vagutformning.

4.3. Forkastade alternativ

4.3.1. Val av lokalisering

Tva alternativa lokaliseringar genom Broholm har forkastats. Ett av de forkastade alternativen innebar
att vagstrackan utgors av en landsvag utan motesseparering medeferenshastighet 80 km/ h, dar
vagbredden uppgar till 8 meter. Dartill foreslogsen parallell lokalvag vaster om vag 26/47 dit gang-
och cykeltrafik hanvisas. Bullerskydd foreslogs anlaggas mellan lokalvag och vag 26/47Det andra
forkastade alternativet innebar att strackan utgors av en métessepareradl+1vag med referenshasighet
100 km/h dar vagbredden uppgar till minst 10 meter.

Dessa vagalternativgenom Broholm valdes bort framst pa grund av narheten till bostaderna . Vagen
forvantas bidra till 6kat trafikbuller och okad risk for olycka med farligt gods. Alternativet med
befintlig strackning utan mote sseparering ar det alternativ som uppfyll de &ndamalet minst avseende
Okad framkomlighet och trafiksékerhet, i jamforelse med forbifart och befintlig strackning med
motesseparerad vag

4.3.2. Byggnadsverk

Faunapassage norr om Tidan

Alternativ passage

For faunapassage norr om Tidan haralternativ et for en passag i plan forkastats. Faunapassage i plan
forkastades pé grund av att trafikflodet dverstiger 5 000 ADT pé strackan, d& det hoga trafikflodet
kommer att skramma djuren och 6nskad effektivitet inte kan nas. Darutdver ar alternativet inte
relevant da en fullgod trafiksakerhet in te kan nds med l6sningen.

Forkastade brotyper

Forkastade brotyper for faunapassagen norr om Tidanpa vag 26/47 innefattar typen rorbro da det inte

gar att astadkomma en tillrackligt stor 6ppning pa ett enkelt satt. Utdver det har dven andskarmsbro

samt bro pa traditionella landfasten forkastats da de férutom de dkade kostnaderna vid produktion

jamfort med en rambro ocksa stéller hogre krav pa underhall. Vidare sker framst underhallet av bron

under bron vilket innebar svarigheter att astadkomma en god arbetsmiljo med plattformar och

utrustning.Under h-1l | sarbetena riskerar ocks- att wuts?atta f
darmed skramma bort djuren.
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Kombinerad gang- och cykelpassage med vilt séder om Tidan

Alternativ passage

En gang och cykelpassagei kombination med vilt under vag 26/47 cirka 300 meter norr om infarten
till Mullsjo har forkastats. Anledningen ar framst att en passage over vag26/47 foredras av djuren
samt att den ger battre tillganglighet for gang- och cykeltrafikanter j amfort med en passage under
vagen. Darutdver &r passage under vag 26/47 mindre fordelaktigt ur byggbarhets samt drift och
underhallssynpunkt i jamforelse med en passage over vag 26/47Darav valdes alternativet bort.

Forkastade brotyper

| samband med den kombinerade gang- och cykelpassagermed vilt har tva alternativa
brokonstruktioner studerats ; kort och lang betongbro. Broar med mellanstod har forkastats da det
anses bli ett dyrare alternativ med 6kade produktionskostnader. Ett mittstéd agerar barriar i vagen
vilket forandrar utformningen av vagen samt innebér en risk for pakorning. Utover det bedoms
gestaltningskraven inte uppfyllas.

Samverkansbro i form av valvbage har forkastats da det bedoms resultera i intrdng pa den fia hojden

pa vag 2647 samt mojligheten for dversikt éver faunapassagen. Rambro har forkastats da det tangerar

det 6vre gransvardet for spannlédngden och skulle krdva spéannarmering for att genomféras. En rambro
skulle dessutom krava vingmurar samt stodkonstruktioner vilket beddéms mycket kostnadskrévande
jamfort med en kort bro med traditionella landfasten alternativt andskéarmar. V idare bedéms en
rambro ge ett instangt intryck och uppfyller inte kravet pa en 6ppen sikt langs vagrummet pa ett
tillfredsstélland e satt.

Planskild korsning vid norra infarten till Broholm

Forkastade brotyper

Vid studerande av ny bro vid norra infarten till Broholm, férkastades brotyp &ndskarmsbro och bro
med traditionella landfasten pa grund av ytterligare krav pa underhall. Vidare &r investerings- och
produktionskostnaderna for denna brotyp hogre. Aven rérbro har forkastats p& grund av att det inte
bedtms ga att astadkomma 6nskad fri 6ppning pa ett rimligt satt.

4.3.3. Enskild vag

En alternativ strackning av enskild vag mellan sektionerna 10/40071 10/700 har forkastats. Forslaget
lokaliserades langs akermarkskantenoch forkastats pa grund av intrang pa jordoruksmark. Aktuellt
foreslag foreslas att befintlig grusvag breddas. Upprustning av befintlig vag och ny enskild vag mellan
Slattorna och Hjortasen har forkastats. Istéllet rustas befintlig vag upp soder ut och ansluter till ny
korsning i sektion 6/630. Upprustning av enskild vag forbi Baggahemmet har forkastats mot ny
enskild vag mellan fastigheterna.

For diverse enskilda vagar langs strackan harflertalet I6sningar provats . Aktuellt férslag for enskilda
vagar ansesvara en optimering med avseende p& omgivningspaverkan och brukande Enskilda vagar
faststalls inte av vagplan utan sakras istéllet genom en lantmateriférrattning eller genom civilrattsligt
avtal. Detaljprojektering sker i samband med framtagande av bygghandling.
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4.4. Val av utformning

Vid nybyggnation av v&g anv?2nder si gatolr afi kver ket av
utformningodo(VGU) . Fer projektet g2l ler versionen fr i

Projektets andamal ar att oka trafiksakerheten och framkomligheten. Genom att bredda vagen, med
omkaorningsmajligheter, och anlagga mittracke samt en ny strackning éster om Broholm uppnas syftet.
Vagbreddningen sker langsbefintlig strackning pa strackan mellan Mullsjé och Slattéang, bortsett fran
Broholm. De strackor som ska breddadill 2+1 vag &r mellan Nykyrka och séder om Broholm samt
mellan vag 1787och Slattéang. Strackorna mellan Mullsjés cirkulationsplats och Nykyrka samt mellan
vag 1835 ochvag 1787planeras breddastill 1+1 vag. Strackorna som ska breddas artotalt cirka 11km
l&nga och breddningen beraknas att bli till 14 meter (2+1 vag), se i avsnitt4.2 var och varfor dessa
strackor breddas. Forbifarten i Broholm beraknas bli ¢ irka 1,7 km lang Inledande strackan, séder om
Broholm, utformas som en 1+1 vag med en vagbrdd pa 10 meter. Darefter utformas forbifarten som
en 2+1 vag med en vagbredd pd4 meter. Vagutformningen for métesfri 2+1 vag visas iFigur 15
Resterande delar byggs om till en métesfri 1+1 vag meden vagbredd p& 10 meter, seFigur 16. Slapp i
mittracket gors forbi tre befintliga broar d& breddning av dessa inte ryms inom projektet.

Utover detta kommer &ven en del av strackan, mellan Mullsjo Norra och Broholm, att kompletteras
med en gang och cykefférbindelse. Denna kommer att ga saval langs parallella sidovagar som i en
egen strackning, se mer i avsnitt 4.4.2
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Figurl5. Typsektion 2+1 vag med en vagbredd pa 14 meter.

Lo v

VAGBANEBREDD 10,00

VAGBANEBREDD 10,00

0,30
025 bs K3 060,30,60 K 375 05 50 K375 060 0.60 K375 50025

! -~ Lvu
b ) - -~ ‘

j

Figurl6. Typsektion 1+1 vag med en vagbredd p& 10 m&ténsterbild avser breddning pa vanster sida av vag 26/47 och
hogerbild avser breddning pa hoger sida av vag 26/47.

Referenshastigheten fér om-/ nybyggnationen av vag 26/47 kommer att vara 100 km/h.

Omkdrnings strackorna ar utformade med minst 1050 meters langd och andel omkdrningsbar langd i
norrgdende riktning ar cirka 34 % och i sddergaende riktning cirka 22 %. Motiven till detta ar for att
utformningen sker varannan omkaorningsstracka for norrgaende och sodergaende riktning . Pa hela
strackan kommer en Gversyn av sidoomraden goras dar slanter och diken kommer att trafiksakras
eller forses med sidoracken.
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4.4.1. Korsningar och anslutningar

Projektet medfor att antal korsningar minskas vilket innebér att ett antal vaganslutningar mot allman
vag 26/47 sténgs av. Motivet for detta &r att 6ka trafiksdkerheten langs strackan. For de
fastighetsdgare som berors av avstdngdanslutningar, och inte kan anvanda andra befintliga
vaganslutningar, anordnas nya anslutningar .

Delstrackan cirkulationsplatsen i Mullsjé och Hovemejorna (Sektion 0/000 i 5/000)

Utmed delstrackan cirkulationsplatsen i Mullsjo och Hovemejorna (Sektion 0/000 1 5/000), féreslas

totalt nio anslutningar stangas av, seFigur 17. Anslutningar pa den vastra sidan av vagen (mellan
sektion 0/000 1 3/000) f °resl =s enbart m°j 1l i gg?®r aKdrshingstypen® ngar 0h?°
oh°ger in, h°ger uto i nneb? renbartthdgersnéng &rmdiligt.lDessa i nt e 2 r ¢
anslutningar breddas for att sékra vandmajlighet er sa att vagforlangningen blir som hogst 3,2 km i

varje riktning. Motiven bakom att enbart méjliggora fér hdgersvéang till dessa anslutningar ar att

vanstersvéng utan extra korfalt 6kar risken for trafikolycka samt stor trafiken utmed végen. Yitterligare

inci tament f°r 0 hafagtendvika markintthAgmeh extraikosbnader for att anordna ett
vanstersvangkorfalt, da det ar ett fatal som nyttjar dessa anslutningar. Befintlig korsning till den norra

infarten till Mullsjo kommer fa liknande utformning som idag med skillnad att mittracke anordnas och

att vag 26/47 breddas nagot.

En ny vaganslutning foreslas anlaggas vd sektion 4/ 460, en sa kallad spansk vénstersvangvilken kan

forvantas minska riskerna vid vanstersvang. En spansk vanstersvang utformas som en &fart till héger

fran huvudvagen som sker via en 6gleformad avfart. En tillkommande parallellvdg anlaggs paden

vastra sidan av vag 26/47, seFigur 17. Parallellvagen mdjliggor for vaganslutningar langs strackan att

stangas av samtidigt som samtliga berérda fastigheter samlas upp for att nyttja samma vaganslutning

ut pa vag 26/47. Vid sektion 4/800 foreslasenny oh°ger i n, hoger uto korsning
for att mojliggora vinkelrat korsning och en parallellvag foreslas anlaggaslangs den véastra sidan av vag

26/47 for att samla upp de fastigheter som far sin anslutning avstangd. SeFigur 17f6r en 6verblick av

de planerade atgarderna langs delstrackan (sektion 0/000 1 5/000).
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Figurl7. Atgardsforslag for korsningar och anslutningar meliékulationsplatsen i Mullsjo och Hovemejorna

Delstrackan Hovmejorna och Harstorp (Sektion 5/000 i 10/000)

De anslutningar som stangs pa vastra sidan vag 26/47 far atkomst till sina fastigheter via befintlig
korsning vid Hovmejorna, dar korsningen byggs om med mojlighet till vanstersvangkorfalt i vardera
riktningen. Medan d e anslutningar som sténgs av pa den Gstra sidan av vagen hanvisas till ny korsning
i sodra Broholm. Liknande atgard géller for anslutningen som stangs i hojd med Tinghalla pa den
vastra sidan av vag 26/47 som far en ny anslutningsvag. Med anledning avatt befintliga anslutningar
stangs anordnas nya anslutningsvagar pa respektive sidafor att samla upp fastigheterna langs
omradet, seFigur 19.

Vid sddra infarten till Broholm anordnas en ny fyrvagskorsningen med mojlighet till ett
vanstersvangkorfalt i norrgdende och sodergdende riktning. | sédergdende riktning anordnas ett
mindre kdmagasin som dimensioneras for en sopbil och ett personfordon samtidigt. Vid korsningen
till Broholm rivs delar av befintlig vag. Darmed sker en indragning av allmén vag. De delar som rivs
kommer byggas om till enskild vag.
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Den nya strackningen av vag 26/47 ster om Broholm medfor paverkan pa enskilda vagar genom
omradet. De vagar som berors dras in och nya vagarkommer anlaggas seFigur 19. Fastigheter
belagnavaster om vag 26/47 kanfortsatt nas via befintliga vaganslutningar. Vad géller fastigheter
belagna 6ster om vagen nas dessa via den ombyggda korsningemorr om Broholm . Infarten till norra
Brohomf °res!| -s f - t vy pwetpdvarddagidarav vage, Paénkartare stracka av
befintlig vag 26/47 vid den nya infarten till Broholm dras vagen om for att anpassa efter foreslagen
trafikutformning. Saledes rivs delar av befintlig vig som redovisas i kryss Figur 18. Darutover
kommer befintlig utfart strax norr om korsningen att stangas och nas viakorsningen norra Broholm.

, N NN NN

Figurl8. Forslag till vagutformning vid infarten till norra Broholm (utsnitt fr&n illustrationskartan).

Langs delstrackan Hovmejorna och Harstorp stangs 14 befintliga anslutningar. Sexbefintliga
anslutningar fartypen 0 h° ger i n, h°ger (sektion5080nigl®/0068k | st r2 ckan

Befintlig korsning mot Sandhem (vid sektion 9/500) anpassastill vag 26/47 utformning néar de n blir
motesseparerad. Eftersom omkorningstracka norrut foreslas att paborja direkt vid korsningen foreslas
ett vansterpasvangkorfalt i norrgaende riktning som darefter dvergar till omkorningsfalt
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Figur19. Atgardsforslag for korsningar och anslutningar mellan HovemejochaHarstorp

Delstrackan Harstorp och Slattang (Sektion 10/000 i 15/470)

Nya parallellvagar foreslas pa vardera sida av vag 26/47 i hojd med Harstorp/Boarp pa grund av att ett
antal befintliga anslutningar stangs, se Figur 20. Den kortare strackan som anordnas strax sdder om
Harstorp avser for att nd mellan tva jordbruks block nar befintlig jordbruksanslutning stangs . | Boarp
anlaggsen ny korsning i typen av spansk vanstersvangpa vardera sidor av vagensom ansluter sig till
bade den vastra och dstra parallellvagen till vag 26/47. Saledes kommerde anslutningar som stangsav
att hanvisas till den nya in-/utfarten for att na sin fastighet.

Tva anslutningar far typen hoger in-hoger ut i hojd med Mokallan . De tva befintliga anslutningar norr
om korsningarna i Mokallan stangs ochnas via den vastrahdger in-hoger ut anslutningen. Utéver det
foreslas en vandplats anlaggas for skogsbruksfordon nar anslutningen stangsi hojd med Dintestorp .
Ett antal anslutningar pa den vastra sidan av vag 26/47mellan Dintestorp och Malasen foreslas att
stéangas dar fastigheterna far atkomst viaden ombyggda korsningen i hojd med Rudan eller till
befintlig anslutning (i hojd med Malasen) som far typen hdger in-hdger ut. Den ombyggda korsningen
i h6jd med Rudan kommer fa typen spansk vanstersvang.
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