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Mottagare
Mark- och miljodomstolen vid Vaxjo
tingsratt

Yttrande i mal M 2702-24, Ostlanken, delstracka Stavsjo-
Loddby, delomrade Kolmardstunneln

Trafikverket yttrar sig nedan, i enlighet med foéreldaggande, dver inkomna synpunkter.
Aktbilagorna 98, 100, 103, 111-124 och 126 innehaller inga synpunkter och darfér
har Trafikverket inte yttrat sig Over dessa.

Vid genomgangen infor yttrandet har vissa behov av mindre justeringar
uppmarksammats. Justeringarna avser yrkande 5 och beskrivning av
vattenverksamhet med ID Y094-005. Justeringarna finns nedan under rubrik 2
Justering av ansdkan.

1 Svar pa inkomna yttranden
1.1 Aktbilaga 86

Fraga om paverkan pa brunn

Brunnen pa fastigheten ligger inom paverkansomradet for grundvattensdnkning, och
Trafikverket kommer att folja upp brunnar inom paverkansomradet inom ramen for
kontrollprogrammet for vattenverksamhet. Om vattenverksamhetens paverkan pa
grundvattennivaerna leder till férsdmrad funktion med avseende pa vattenkvalitet
eller uttagskapacitet kommer Trafikverket bekosta de atgarder som kravs for att
bibehalla samma funktion som innan vattenverksamheten pabdrjades.

Fraga om paverkan pa byggnader

Byggnaderna pa fastigheten Algutsbo 2:5 ligger pa fast mark och Trafikverket har i
grundlaggningsinventeringen bedémt att byggnader och anldaggningar inom
fastigheten darfor inte ar kansliga for en grundvattensdnkning (se Bilaga D.2.1
Riskexponerade objekt, bilaga till PM Yt- och grundvatten). Vad géller paverkan i
ovrigt fran tunnelarbetena, sasom vibrationer vid sprangning, beskrivs den i
jarnvagsplanens MKB och om omfattas av ordinarie tillsyn och egenkontroll (se dven
ansokans avsnitt 5.7.4). Nar det géller vibrationer foljer Trafikverket i alla
anlaggningsprojekt Svensk standard (se ansdkans avsnitt 11.3.3).

1.2 Aktbilaga 89

Fraga om paverkan pa brunn

Brunnen pa fastigheten ligger inom paverkansomradet for grundvattensdnkning, och
Trafikverket kommer att félja upp brunnar inom paverkansomradet inom ramen for
kontrollprogrammet for vattenverksamhet.
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Om vattenverksamhetens paverkan pa grundvattennivaerna leder till férsamrad
funktion med avseende pa vattenkvalitet eller uttagskapacitet kommer Trafikverket
bekosta de atgarder som kravs for att bibehalla samma funktion som innan
vattenverksamheten paborjades.

Ovrig paverkan

Vad géller paverkan i 6vrigt fran tunnelarbetena, sasom vibrationer vid sprangning,
beskrivs den i jarnvagsplanens MKB och omfattas av ordinarie tillsyn och
egenkontroll (se dven ansokans avsnitt 5.7.4). Nar det galler vibrationer foljer
Trafikverket i alla anlaggningsprojekt Svensk standard (se ansdkans avsnitt 11.3.3).

1.3 Aktbilaga 91 SGU

Angaende SGU:s allm&nna synpunkt — Som framgar av tillstandsansokan foreslar
Trafikverket att tillstdndet forenas med ett sarskilt villkor om att ett kontrollprogram
ska upprattas och ges in till tillsynsmyndigheten. Trafikverket kommer att ha en nara
dialog med tillsynsmyndigheten infér upprattandet av kontrollprogrammet.
Kontrollernas omfattning beskrivs dversiktligt i avsnitt 14 i tillstandsansokan.

Vad géller SGU:s synpunkt om behov av villkor med begransningar pa
grundvattenbortledningen och med krav pa skyddsatgarder hanvisar Trafikverket
vad géller tunneln till det foreslagna provotidsforfarandet samt de foreslagna
sarskilda villkoren om tillférsel av vatten till Geta- och Rodmossebacken samt
vidtagande av atgarder enligt den atgardsplan som ska upprattas. Trafikverket har
bedomt att det darutéver inte behdvs nagra sarskilda villkor kopplade till
grundvattenbortledningen, utan grundvattenpaverkan kommer att féljas upp inom
ramen for kontrollprogrammet. Nagra férorenade omraden som kan beréras av den
planerade grundvattenbortledningen har inte identifierats inom strackan. Pa platser
med utslappspunkter vid kansliga vattendrag med specifika skyddsatgarder eller
andra villkor kommer specifika kontrollprogram for utslapp av vatten att tas fram.

Vad galler eventuell infiltration av dranvatten fran Kolmardstunneln i driftskedet sa
kommer detta att vara ett rent vatten. | dvrigt hanvisar Trafikverket igen till det
foreslagna provotidsforfarandet och den atgardsplan som ska tas fram.

1.4 Aktbilaga 93

Fraga om paverkan pa brunn

Brunnen pa fastigheten ligger inom paverkansomradet for grundvattensdnkning, och
Trafikverket kommer att félja upp brunnar inom paverkansomradet inom ramen for
kontrollprogrammet for vattenverksamhet. Om vattenverksamhetens paverkan pa
grundvattennivaerna leder till férsdmrad funktion med avseende pa vattenkvalitet
eller uttagskapacitet kommer Trafikverket bekosta de atgarder som kravs for att
bibehalla samma funktion som innan vattenverksamheten pabdrjades.

1.5 Aktbilaga 94 och 95

Fraga om paverkan pa brunn
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Brunnarna pa fastigheten Kvarntorpshammarmarken 2:7 ligger inom
paverkansomradet for grundvattensankning, och Trafikverket kommer félja upp
brunnarna inom ramen for kontrollprogrammet foér vattenverksamheten.

Om vattenverksamhetens paverkan pa grundvattennivaerna leder till férsamrad
funktion med avseende pa vattenkvalitet eller uttagskapacitet och effektforlust i
energibrunnar inom paverkansomradet kommer Trafikverket bekosta de atgarder
som kravs for att bibehalla samma funktion som innan vattenverksamheten
paborjades alternativt ersatta ekonomiskt for forlorad effekt i energibrunn.

1.6 Aktbilaga 96

Frdga om paverkan pa brunn

Brunnen pa fastigheten ligger inom paverkansomradet for grundvattensankning, och
Trafikverket kommer att folja upp brunnar inom paverkansomradet inom ramen for
kontrollprogrammet for vattenverksamhet. Om vattenverksamhetens paverkan pa
grundvattennivaerna leder till férsamrad funktion med avseende pa vattenkvalitet
eller uttagskapacitet kommer Trafikverket bekosta de dtgarder som kréavs for att
bibehalla samma funktion som innan vattenverksamheten pabdrjades.

1.7 Aktbilaga 97 SMHI

Tidigare synpunkter

Trafikverket har besvarat SMHI:s tidigare synpunkter som inkommit i samband med
remissen innan kungorelse i dokumentet Komplettering av ansékan och svar pd
inkomna yttranden, daterat 2025-02-28.

Sarskilt om Skiren

Tunnelns paverkan pa Skiren kommer att inga som en viktig del i
kontrollprogrammet. Flodet i utloppet fran sjon och sjons vattenniva har matts
manuellt manadsvis sedan 2015, och sedan 2024-2025 pagar kontinuerliga
automatiska méatningar av utflédet, vattennivan och uttaget av dricksvatten i de tva
storsta uttagspunkterna i den vastra och Ostra delen av sjon. En atgardsplan kopplad
till inlackaget i tunneln kommer att tas fram och atgarder kommer att vidtas i
enlighet med denna ifall en o6nskad handelseutveckling sker (se villkorsférslag 4)
vad géller Skirens vattenbalans under tunneldrivningen. Mark- och miljgdomstolen
har ocksa majlighet att besluta om ytterligare villkor kring kontroller i driftskedet vid
den foreslagna provotidsperiodens slut.

Véaderstation

Trafikverket har lokaliserat matstationen cirka 300 meter fran
arbetstunnelmynningen och 170 meter fran arbetsytan vid Svartgélen. Arbetena
planeras paborjas tidigast 2028. Forsta steget ar att jamna till ytan och sedan
pabérja arbetet med arbetstunneln. Trafikverket tackar for information om
matstationen. Trafikverket har rutiner for att informera narboende och

verksamheter.
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1.8 Aktbilaga 99 Nodra

Paverkan pa vattenrening

Nar avtalet mellan Nodra och Trafikverket tecknades bedémdes kemisk injektering
inte behovas, utan detta behov har visat sig forst under detaljprojekteringen. Val av
injekteringsmedel styrs av hur mycket vatten som tillats lacka in i tunneln.
Trafikverket har rutiner for produktval och arbete med kemisk injektering.
Trafikverket och Nodra har en pagaende dialog avseende gransvarden, arbetssatt
och matning.

Paverkan pa miljén

Av kapitel 5.10 i ansokan framgar att Trafikverket har rutiner for val av kemiska
produkter och som omfattar val av injektering. Trafikverket har dven har att f6lja
sina egna interna regelverk “TDOK 2010:310 - Krav och kriterier kemiska produkter”
och "TDOK 2012:22 - Farliga amnen material och varor”. Entreprendérens hantering
av kemiska produkter regleras i forsta hand kontraktuellt genom att Trafikverkets
TDOK 2012:93 "Generella miljokrav vid entreprenadupphandling” som utgor en del
av forfragnings - och avtalsunderlaget i samband med kommande upphandlingar.
Denna TDOK omfattar dven byggmaterial. All kemikaliehantering ska da givetvis ske
utifran en tillampning av de allmanna hansynsreglerna. Entreprendrens hantering
kemikalier samt avfall ska utforas pa ett sadant satt att risken for utslapp till mark
och vatten minimeras.

Storsta delen av tatningen av berget utfors som forinjektering (bergmassan
injekteras innan den sprangs ut). Vid forinjektering utférs merparten av tatningen
med cement. Efter att tunneln sprangts ut kan odnskade inldackage uppkomma.
Dessa kan bero pa uppsprucken bergmassa néra tunneln vilket ar komplicerat att
tdta med cement. Vid efterinjektering anvands i férsta hand cementbaserad
injektering och i andra hand kiselbaserade medel. Bedéms dessa inte ha tillrackligt
tatande effekt anvands kemisk injektering i form av polyuretan. Nackdelen med
polyuretan ar att det finns en risk att MDA bildas i lanshallningsvattnet. For att
minska risken for spridning av icke-reagerat injekteringsmedel foreskrivs 2-
komponents polyuretan. Detta innebar att inpumpat injekteringsmedel kommer att
reagera (jamfort med 1-komponents polyuretan som reagerar forst i kontakt med
vatten). Vidare kommer volymen injekteringsmedel att begransas per
efterinjekteringssektion. Fore injektering med polyuretan ska entreprencéren
redovisa och fa godkant en arbetsberedning som bland annat ska innehalla:
Produktvalsanalys och farobedémning, lage for injektering, tidpunkt for
efterinjektering, bedomd mangd injekteringsmedel. For det fall Trafikverket beslutar
om kemisk injektering sa kommer detta ske som en kampanj for en viss sektion av
tunneln. Trafikverket kommer att méata halten MDA i utgdende lanshallningsvatten.
Erfarenheter fran Forbifart Stockholm visar ett fatal overskridande av PNEC-vardet
(forutsedd noll-effekts koncentration) for MDA. Nagot lackage av MDA till
omgivande grundvatten kommer inte att ske da flédet av grundvatten vid injektering
ar riktat mot tunneln.
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1.9 Aktbilaga 101

Anldggande av ledningar
Anlaggandet av ledningarna utgor inte ndgon vattenverksamhet och ingar darfor inte
i ansodkan.

Arbetsvag till Svartgdlen

Det stammer att arbetsvagen kommer att passera den aktuella backen, vilken darfor
behover kulverteras pa tva platser. Anledningen till att dessa vattenverksamheter
inte finns med i tillstandsansdkan ar att de inte kraver tillstand.
Vattenverksamheterna kommer att anmalas till [ansstyrelsen enligt 19 § 2 p.
forordning (1998:1388) om vattenverksamheter.

Av anmalan kommer att framga att de aktuella kulvertarna ska anlaggas enligt de
krav Trafikverket har for att de ska fungera som vattenfaunapassager for fisk men
dven andra mindre organismer. Det innebar bland annat att vattendragets naturliga
bredd och vattenhastighet ska bibehallas samt att det inte far uppsta stalp som kan
forsvara vandring i vattendraget. For att sdkerstélla att trummorna anléaggs enligt
kraven sa har Trafikverket ett etablerat uppfoljningssystem dar aktuell entreprenor
dokumenterar genomforandet i en darfor avsedd mall.

1.10 Aktbilaga 102

Synpunkter avseende Ostldanken

Regeringen har fattat beslut om tillatlighet for Ostlanken i sin helhet och
markanspraket provas i jarnvagsplanen for Stavsjo-Loddby. Verksamhetens
tillatlighet och markansprak ar saledes provat i annan ordning. Den nu aktuella
ansokan avser de vattenverksamheter som behdvs for jarnvagen. De pastaenden
som framfors under ekonomi, Kolmardens vatten, berg- och jordmassor samt trafik
avser inte vattenverksamheten utan byggverksamheten och Ostldanken i stort.

1.11 Aktbilaga 107 Norrkdépings kommun, byggnads- och
miljoskyddsndmnden

Villkor 2
Trafikverket anser att det inte finns nagot behov av att utveckla villkor 2 med krav pa
braddningens varaktighet och/eller kvaveinnehall.

Kapacitetsbedémningar har gjorts av VA-huvudmannen, som har bast kunskap om
kapacitet i ledningar och reningsverk. Det bor betonas att dven ett reningsverk
behdver bradda vid vissa tillfallen, vilket innebar att inget vatten renas. Andelen
braddning ar darmed alltid en uppskattning, inte en exakt niva, da den bl.a. paverkas
av snésmaltning och andra svarforutsedda férhallanden. | komplettering daterad
2025-02-28 (s. 32 punkt 9) framgar dessutom att justeringar av anslutningspunkt har
gjorts i detaljprojekteringen. Enligt Nodra kommer braddningen att vara mindre an
5% med den nu planerade anslutningspunkten, som har hégre kapacitet an den
ursprungliga vid Strandvagen.
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| bilaga D3 (2024-02-15) framgar att 5-30 % av lanshallningsvattnet braddas till
Norrviken. Jamfort med dagens totala kvavebelastning pa Norrviken om ca 9 ton/ar
beddms en tillkommande belastning om 0,4—6 ton/ar innebéra en liten risk for
Overgodning. Da breddningsbehovet uppskattas till cirka 5%, sa kommer det arliga
utslappet blii det lagre spannet. Trafikverket star darfor fast vid sin tidigare
beddmning att braddningen innebéar en lag miljorisk.

Dartill har Trafikverket kravstallt ateranvandning av lanshallningsvattnet i
tunnelproduktionen, vilket kraftigt minskar volymerna som behéver avbordas till
Nodra och ddrmed minskar behovet av braddning.

Material i erosionsskydd m.m.

Trafikverket kravstaller i sitt forfragningsunderlag gentemot entreprendren att allt
stenmaterial som laggs ut i vattendrag for erosionsskydd eller annan funktion ska
besta av rundat stenmaterial. Trafikverket anser att det inte behovs nagot villkor
kring ursprunget av bergkross eftersom ett eventuellt kviaveinnehall &r obetydligt i
sammanhanget. | samband med upprattande av jarnvagsplanens MKB har
anvandningen av ballastprodukter for den nya jarnvagsanlaggningen beaktats
avseende paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten.

Rening av vatten

Hur Trafikverket avser att hantera lanshallningsvatten framgar av ansékan 5.7.5
Utslapp av vatten. Trafikverket har dtagit sig rening efter behov. | kapitel 9 i den
tekniska beskrivningen framgar i mer detalj hur vattenhanteringen kommer att ske i
bygg- och driftskedet. Vattenhanteringen kravstalls i forfragningsunderlaget bade
vad géller utsldpp av lanshallningsvatten fran skarning och tunneldrivning beroende
pa recipient.

Halten kvave i drineringsvattnet som aterfors till Geta- och RGdmossebacken
Lanshallningsvattnet fran tunneldrivningen innehaller forhojda nivaer av kvave som
har ror fran sprangmedel. Efter att tunneln ar fardigsprangd sa klingar kvavehalterna
av i lanshallningsvattnet. Hur snabbt halterna avtar varierar i tid och kan ta upp
emot 1-7 ar for att nd narmare noll. Hur "kvavesvansen” kommer att se ut efter
fardig sprangning ar svar att forutse. Flodesvariationen i vattendragen &r stora
mellan ar och arstider, vilket styr resulterande arsmedelhalt av kvave vid aterforing
av vatten. Eftersom aterforing fraimst kommer att ske under sommarhalvaret ar
arsmedelvardet mindre lampligt som ett verktyg for att styra skyddsatgarden.

Utifran spadningsberakningar i vattendragen foreslar Trafikverket att
tunneldranvatten kan slappas direkt till vattendragen utan spadning nar halterna
understiger 6 mg/Il. Det ger, i hela systemet, en marginal till de 11 mg/l som utgé6r
maximalt tillaten koncentration (MKN) och innebar samtidigt att arsmedelhalterna
nedstréms i systemet under ett medelflodesar med marginal kommer att understiga
2,2 mg/l. Vid en totalkvavehalt under 6 mg/l bedéms inte ammoniakkvéve utgéra en
risk. Halten suspenderat material avtar snabbare an kvave efter avslutade
sprangningsarbeten och beddéms inte utgora ett problem nar kvavehalterna fallit till

6 mg/I.
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Mangden vatten som aterfoérs till Getd- och Rédmossebacken

Trafikverket har foreslagit ett sarskilt villkor avseende tillforsel av vatten till
Getabéacken (inklusive Rodmossebéacken), se villkorsforslag 3. Villkorsforslaget
innebar att vatten ska tillforas backen for att kompensera for den
grundvattenbortledning som sker fran Kolmardstunneln.

Av villkorsforslaget framgar ocksa att Trafikverket fére byggstart ska redovisa
beddmt behov av tillférsel kopplat till tunneldrivningens framdrift till
tillsynsmyndigheten. Styrningen av nar vatten ska tillforas, och hur mycket, tas fram
inom ramen for kontrollprogrammet. Tillforseln av vatten till Getabacken utgor en
del av det av Trafikverket foreslagna provotidsférfarandet kopplat till
grundvattenbortledningen i tunneln. Hur den permanenta tillforseln av vatten ska
utforas ar en del av den provotidsredovisning som ska tillstallas mark- och
miljodomstolen enligt det foreslagna utredningsvillkoret U1, och Trafikverket ska
darmed inkomma med férslag till eventuella slutliga villkor avseende tillférseln av
vatten till backarna.

Tillférsel av dricksvatten till Getdbicken och R6dmossebécken

Den storsta risken for vattendragens ekosystem ar uttorkning. Darav ar det forsta
steget for att skydda vattendragen fran paverkan den tatning av tunneln som &r
projekterad for att minska inldckage av grundvatten. Passagen av Geta- och
Rédmossebacken har pa samma satt som passagen av Skiren projekterats med en
specifik utdkad injektering, som ar betydligt mer omfattande an for 6vriga
tunnelavsnitt. Exakt hur mycket Kolmardstunneln kommer att paverka
vattenbalansen ar svart att sdga pa forhand men aktuell bedémning ar att
vattenbalansen inom backarnas avrinningsomraden.

Att tillfora dricksvatten eller aterféra tunnelvatten till backarna ar en skyddsatgard
som under bygg- och dvergangsskedet driftsatts vid behov utifran faststallda
kriterier. Under byggtiden ar detta sammankopplat med provotidsvillkoret dar
Trafikverket atar sig ett omfattande méatprogram och uppfdljning av matdata mot
prognosvarden. Under bygg- och dévergangsskede beddoms tillforsel av vatten bli
aktuellt under perioden april till november da backflodet naturligt ar lagre.

pH

Dricksvatten och inlackande tunnelvatten skiljer sig kemiskt mot backarnas naturliga
vatten. Det tillsatta vattnet kommer att ha ett hogre pH an naturliga backvattnet.
Dricksvattnet har exempelvis ett pH pa ca 8. pH i backarna ar ca 6-7, vilket innebar
att aterféringen kommer medfoéra en lokal, fordndring av pH i vattendragen nara
utslappspunkten. pH-nivan kommer nedstroms att jamnas ut i takt med att vattnet
blandas med befintligt vatten i vattendragen.

Fiskfaunan bedéms inte paverkas namnvért av en sadan forandring. Oring 4r en
vandrande fisk som &r van vid variationer i vattendragen, bade vad galler pH och
andra kemiska- och fysikaliska parametrar. En pH-justering mellan 6 och 8 har darfér
en ringa paverkan pa éringen. Aven flodnejonéga ar patraffad nedstréms och skulle
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kunna férekomma i Getabacken. Aven denna art vandrar fran backar till Ostersjon
och bedéms darmed klara en fordandring i pH.

Arter som fiskfaunan livnar sig pa, sasom insekter och bottenfauna, ar generellt mer
kansliga for laga pH-varden, sarskilt surspikar, an for hégre pH varden. En begrénsad
pH-forhdjning, upp mot ovan ndmnda pH 8, bedéms darfor inte ha en negativ
paverkan pa dessa organismer och darmed inte heller pa deras predatorer.

Getabéacken har tidigare varit mal for kalkning pa grund av en
forsurningsproblematik i vattendraget. Da pH i aktuella delar av vattendraget har
varit battre de senaste aren har kalkningen i dess delar avslutats. Bifléden, och
darmed dven nedstroms liggande delar av Getabacken, ingar dock fortfarande i
kalkningsprogram. Om det vatten som tillférs backarna har ett hogre pH &dn det
befintliga vattnet kan detta ses som positivt for att férebygga en eventuell ny
forsurning, sarskilt som surspikar fortfarande forekommer i backarna.

Temperatur
Det tillsatta vattnet kommer under lagflodesperioderna ha en lagre temperatur

jamfort med naturliga backvattnet. Det bedéms dock snabbt blandas ut och varmas
av det naturliga vattenflodet. Vidare kan lagre temperatur ha positiva effekter pa
exempelvis syrehalten i ett vatten. En lagre temperatur bedoms inte paverka
ekosystemet negativt.

Klor

Klor i dricksvatten tillsatts for att minska mangden mikroorganismer och kan av
samma anledning ha en negativ inverkan pa ekosystem. Under syresatta
forhallanden sa sker dock snabb nedbrytning och avgang av klor. Utloppet till
Getabacken och slappbrunnen till Rédmossebacken har av den anledningen
designats for att syresatta vattnet innan det nar backarna. Det finns en risk att en
begrdnsad klorhalt finns kvar kring utloppen vid tillférsel av dricksvatten. Den
paverkan bedéms som lokal och tidsbegrdansad da dricksvatten endast kommer att
tillféras under delar av aret och vid tydligt behov. Att backarna riskerar att torka ut
beddms ha betydligt storre negativ inverkan pa ekosystemet an férandringar i
vattenkemi kopplat till tillférsel av en begransad volym dricksvatten.

Buller

Trafikverket har i avsnitt 11.3.3 i ans6kan redovisat sitt resonemang i fraga om
behovet av bullervillkor och star fast vid bedomningen att det saknas behov av
sadana villkor inom det aktuella delomradet. For det fall att domstolen gér en annan
beddmning i denna fraga férordar Trafikverket att ett eventuellt bullervillkor ges den
lydelse som redan foéreskrivits av Nacka tingsratt avseende andra delstrdackor inom
projekt Ostlanken (se M 4992-23 m.fl.).

Kompensation fér vatmarker

Trafikverket motsatter sig att tillstandet férenas med skyldighet om
kompensationsatgarder enligt 16 kap. 9 § miljébalken. Den nu aktuella
vattenverksamheten innebér inte nagot intrang i allmanna intressen. Det ar
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jarnvagsplanen som ger Trafikverket ratten att ta mark i ansprak for andamalet och
det &r saledes intrangsreglerna i lagen om byggande av jarnvag som innebar att
vatmarksomraden avlagsnas.

Mark- och miljiogdomstolen kan rimligen inte tillampa en fakultativ bestammelse om
kompensation i miljobalken for ett intrang i allménna intressen som sker i enlighet
med en annan lagstiftning och som beslutats av en annan myndighet.

I lagen om byggande av jarnvag saknas mojlighet att genom jarnvagsplan ta i ansprak
mark for naturkompensation, varfor Trafikverket generellt sett inte dger radighet att
ta ytor i ansprak utéver vad som kravs for anlaggningen. Inom ramen for
planprocessen har den lokalisering och den utformning valts som pa béasta satt
beaktar hoga naturvarden.

Vandringshinder

Aksjobacken berors av arbeten for den nya jarnvagsbron, den befintliga
skogsbilvagsbron och tillfalliga trummor for att anlagga av- och pafartsramper. Den
nya jarnvagsbron och de tillfalliga trummorna anlaggs sa att de inte utgor
vandringshinder. Den befintliga bron har bedomts utgoéra partiellt vandringshinder
for 6ring och definitivt vandringshinder for mort enligt utférd biotopkartering. Att
bron utgor vandringshinder for mort ar av mindre betydelse da vattendragets
naturligt branta profil nedstroms bron i sig bedéms vara ett vandringshinder.
Trafikverket avser att gora atgarder i den befintliga konstruktionen for att minska
eller ta bort vandringshindret. Se svar pa Aktbilaga 125 rubrik Aksjobacken och
nedan rubrik Justering av vattenverksamhet med ID Y094-005.

Tid fér ofdrutsedd skada

Som framgar av ansokan ar det Trafikverkets uppfattning att eventuella oférutsedda
skador troligtvis kommer att visa sig relativt omgaende. Tiden for framstallande av
ansprak pa grund av oférutsedd skada boér darfor faststallas till normaltiden, 5 ar
efter arbetstidens utgang.

1.12 Aktbilaga 108-109 Norrkdpings kommun,
samhallsplaneringsnamnden

Utsldpp av vatten till Getabacken och R6dmossebacken
Se Trafikverkets svar pa aktbilaga 107 Norrkopings kommun.

Utslapp av lanshallningsvatten och utsldpp av dagvatten till Boksjon

Utslapp av dagvatten fran jarnvagsanlaggningen ar ej att betrakta som
vattenverksamhet och tillstdndsansékan omfattar inte detta. Inom delomrade
Kolmardstunneln ingar inga direkta arbeten eller utslapp av lanshallningsvatten i
Boksjon. Daremot ingar arbeten i och invid Aksjébicken som mynnar ut i Boksjon.

Utslapp av lanshallningsvatten beskrivs under 5.7.5 i tillstandsans6kan och kommer
att specificeras i kontrollprogrammet. Trafikverket har inom Ostlanken tagit fram
principer for utslappskontroll samt referens- och omgivningskontroll for hela
programmet. Lanshallningsvatten och dagvatten ifran produktionen ska i forsta hand
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slappas for 6versilning pa tillgangliga markytor, i dammar, i diken som skapar
fordrojning eller motsvarande |6sning, och inte direkt till ytvattenrecipient. Vattnet
ska slappas pa ett satt som gynnar fastlaggning av partiklar innan vattnet nar en

ytvattenrecipient.

Figuren nedan visar principerna for skyddsatgarder samt utslappskontroll och
referensprovtagning. Bild 1 visar utslappskontroll for omgravning av backfara, bild 2
visar utsldpp av lanshallningsvatten i backfara och bild 3 visar utslapp av
lanshallningsvatten i sjo. Beroende pa hur lange vattenverksamheten eller utslappet
av lanshallningsvattnet kommer att fortga och recipientens kanslighet kommer olika
krav stéllas pa differensen mellan referensprovtagningen och utslappskontrollen
nedstréms skyddsatgarden. Detta kommer definieras i kontrollprogrammet samt att

atgarder ska vidtas for att sakerstalla skyddsatgardens funktion.

Utslappskontroll vattenverksamhet - principer

Skydds-
atgard

Skyddsx

SKydidy- stgird

atgard

Utslapps-
kontroll

i

I .

| Utslapps
kontroll

atgard

Figur 1 Principer for utsldppskontroll, vattenverksamhet

Kompensation fér vatmarker
Se svar pa aktbilaga 107.

Aktbilaga 125 Lansstyrelsen Ostergdétland

1.13

Villkor 2
Trafikverket har tagit del av lansstyrelsens synpunkt avseende begransning av

braddningstiden till hégst en vecka i strack samt att den totala mangden braddning
inte far 6verstiga 5 % av den berdknade arsmangden lanshallningsvatten.
Trafikverket vill med anledning av detta framféra féljande.

Anna-Pia Johansson
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Lansstyrelsens foreslagna begransningar riskerar att medféra avsevarda
konsekvenser for tunnelproduktionen och kan i férlangningen leda till driftstopp
med en kostnad pa uppskattningsvis cirka 1 miljon kronor per dag for
tunnelproduktionen.

Trafikverket har i tillstdndsansdkan (kap. 8.4.3) redan valt en kostsam skyddsatgard
genom att i férsta hand leda lanshallningsvattnet fran Kolmardstunneln till det
kommunala avloppsreningsverket Slottshagen. Vid driftstopp eller kapacitetsbrist i
ledningssystemet kan dock braddning tillfalligt behdva ske till recipienten
Norrviken/Inre Braviken.

For att ytterligare begransa braddningsbehovet anldagger Trafikverket en damm vid
Nykopingsvagen (vattenverksamhet G102-002). Det ar dock inte tekniskt moijligt att
anlagga en stérre damm pa grund av radande geotekniska forhallanden inom ramen
for markanspraket i jarnvagsplanen.

Trafikverket atar sig dven att 6versila kvavehaltigt vatten genom vassbiltet i
samband med eventuell braddning, vilket mojliggor kvaveupptag i vaxtligheten och
darmed reducerar belastningen pa recipienten.

Kapacitetsbedémningar har gjorts av VA-huvudmannen, som har bast kunskap om
kapacitet i ledningar och reningsverk, i sin anlaggning. Det bor betonas att dven ett
reningsverk behover bradda 6ver vid vissa tillféllen, vilket innebér att inget vatten
renas. Andelen braddning dr darmed alltid en uppskattning, inte en exakt niva, da
den bl.a. paverkas av snésmaltning och andra svarforutsedda forhallanden eller
handelser. | komplettering daterad 2025-02-28 (s. 32 punkt 9) framgar dessutom att
justeringar av anslutningspunkt har gjorts i detaljprojekteringen. Enligt Nodra
kommer braddningen att vara mindre @n 5 % med den nu planerade
anslutningspunkten, som har hogre kapacitet an den ursprungliga vid Strandvagen.

| bilaga D3 (2024-02-15) framgar att 5-30 % av lanshallningsvattnet braddas till
Norrviken. Jamfort med dagens totala kvdvebelastning pa Norrviken om ca 9 ton/ar
bedéms en tillkommande belastning om 0,4—6 ton/ar innebara en liten risk for
overgodning. Da breddningsbehovet uppskattas till cirka 5%, sa kommer det arliga
utslappet bli i det lagre spannet. Trafikverkets beddmning ar alltjamt att
braddningen innebér en 1ag miljérisk och nagon justering av det foreslagna villkoret
ar darfor inte ar pakallad. Dartill har Trafikverket kravstallt ateranvandning av
Ianshallningsvattnet i tunnelproduktionen, vilket kraftigt minskar volymerna som
behodver avbordas till Nodra och darmed minskar behovet av braddning.

Vad galler ytterligare kvaverening vill Trafikverket understryka att sddana
reningssteg varken ar tekniskt maojliga eller ekonomiskt forsvarbara. Den utvardering
som genomforts vid Trafikverkets projekt i Varberg visar entydigt att
ammoniumkvave inte kan reduceras med aktuell teknik och att nitratkvave endast
kan reduceras med upp till 50 % under korta perioder. De reningskrav som
lansstyrelsen foreslar — totalkvave under 10 mg/| — 4r darmed inte mojliga att uppna
med rimliga och beprovade metoder, och inte heller samhallsekonomiskt
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forsvarbart. Till detta kommer att biologisk kvdverening forutsatter
vattentemperaturer 6ver 10 °C, tillgang till organiskt material och fosfor —
forutsattningar som saknas i val behandlat lansvatten. Processen kraver dessutom
minst tva veckor for uppstart, vilket gor den praktiskt oanvandbar vid tillfallig
braddning.

Trafikverket anser darfor att ytterligare krav pa kvaverening av braddvatten inte ar
motiverade och innebar ett ineffektivt anvandande av resurser, bade ekonomiskt
och miljomassigt. Det kvaverika lanshallningsvattnet dr dessutom en resurs som kan
komma till nytta. Trafikverket ser i stallet en mojlighet att samla upp kvaverikt
lanshallningsvatten och anvdnda det for bevattning av jordbruksmark och
skogsmark. Detta skulle dels minska behovet av braddning till Norrviken, dels ersatta
godsling av jordbruksmark alternativt 6ka skogsmarkens produktivitet. Med ett allt
varmare och torrare sommarklimat 6kar dessutom behovet av bevattning.

Trafikverket kan inte ta i ansprak tillrdckligt stora markomraden inom
jarnvagsplanen for detta andamal, men har mojlighet att teckna frivilliga avtal med
enskilda markagare nar jarnvagsplanen vunnit laga kraft.

Aterféring av vatten till Getabicken och Rédmossebicken

Den storsta risken for vattendragens ekosystem ar uttorkning. Darav ar det forsta
steget for att skydda vattendragen fran paverkan den tatning av tunneln som ar
projekterad for att minska inldckage av grundvatten. Passagen av Geta- och
Rodmossebacken har pa samma satt som passagen av Skiren projekterats med en
specifik utdkad injektering, som ar betydligt mer omfattande an for 6vriga
tunnelavsnitt. Exakt hur mycket Kolmardstunneln kommer att paverka
vattenbalansen ar svart att sdga pa forhand men aktuell bedémning &r att
vattenbalansen inom backarnas avrinningsomraden.

Att tillféra dricksvatten eller aterfora tunnelvatten till backarna ar en skyddsatgard
som under bygg- och 6vergangsskedet driftsatts vid behov utifran faststallda
kriterier. Under byggtiden ar detta sammankopplat med prévotidsvillkoret dar
Trafikverket atar sig ett omfattande matprogram och uppféljning av matdata mot
prognosvarden. Under bygg- och 6vergangsskede beddm:s tillforsel av vatten bli
aktuellt under perioden april till november da backflodet naturligt ar lagre.

pH

Dricksvatten och inlackande tunnelvatten skiljer sig kemiskt mot backarnas naturliga
vatten. Det tillsatta vattnet kommer att ha ett hogre pH an naturliga backvattnet.
Dricksvattnet har exempelvis ett pH pa ca 8. pH i backarna ar ca 6-7, vilket innebar
att aterféringen kommer medfora en lokal, férandring av pH i vattendragen néara
utslappspunkten. pH-nivan kommer nedstroms att jamnas ut i takt med att vattnet
blandas med befintligt vatten i vattendragen.

Fiskfaunan bedéms inte paverkas namnvért av en sadan fordndring. Oring ar en
vandrande fisk som &r van vid variationer i vattendragen, bade vad géller pH och
andra kemiska- och fysikaliska parametrar. En pH-justering mellan 6 och 8 har darfér
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en ringa paverkan pa éringen. Aven flodnejonéga ar patraffad nedstréms och skulle
kunna férekomma i Getabacken. Aven denna art vandrar fran backar till Ostersjon
och bedoms darmed klara en foréandring i pH. Arter som fiskfaunan livnar sig pa,
sasom insekter och bottenfauna, ar generellt mer kansliga for 1aga pH-vérden,
sarskilt surspikar, an for hogre pH varden.

En begrdansad pH-férhojning, upp mot ovan ndmnda pH 8, bedéms déarfor inte ha en
negativ paverkan pa dessa organismer och darmed inte heller pa deras predatorer.

Getabéacken har tidigare varit mal for kalkning pa grund av en
forsurningsproblematik i vattendraget. Da pH i aktuella delar av vattendraget har
varit battre de senaste aren har kalkningen i dess delar avslutats. Bifléden, och
darmed dven nedstroms liggande delar av Getabacken, ingar dock fortfarande i
kalkningsprogram. Om det vatten som tillfors backarna har ett hogre pH an det
befintliga vattnet kan detta ses som positivt for att forebygga en eventuell ny
forsurning, sarskilt som surspikar fortfarande forekommer i backarna.

Temperatur
Det tillsatta vattnet kommer under lagflodesperioderna ha en lagre temperatur

jamfort med naturliga backvattnet. Det bedéms dock snabbt blandas ut och varmas
av det naturliga vattenflodet. Vidare kan lagre temperatur ha positiva effekter pa
exempelvis syrehalten i ett vatten. En lagre temperatur bedoms inte paverka
ekosystemet negativt.

Klor

Klor i dricksvatten tillsatts for att minska mangden mikroorganismer och kan av
samma anledning ha en negativ inverkan pa ekosystem. Under syresatta
forhallanden sa sker dock snabb nedbrytning och avgang av klor. Utloppet till
Getabacken och slappbrunnen till Rédmossebacken har av den anledningen
designats for att syresatta vattnet innan det nar backarna. Det finns en risk att en
begrdnsad klorhalt finns kvar kring utloppen vid tillforsel av dricksvatten. Den
paverkan bedéms som lokal och tidsbegrdansad da dricksvatten endast kommer att
tillféras under delar av aret och vid tydligt behov. Att backarna riskerar att torka ut
beddms ha betydligt storre negativ inverkan pa ekosystemet an férandringar i
vattenkemi kopplat till tillférsel av en begransad volym dricksvatten.

Kvave

Lanshallningsvattnet fran tunneldrivningen innehaller forhojda nivaer av kvave som
har ror fran sprangmedel. Efter att tunneln ar fardigsprangd sa klingar kvavehalterna
av i lanshallningsvattnet. Hur snabbt halterna avtar varierar i tid och kan ta upp
emot 1-7 ar for att nd ndrmare noll. Hur "kvavesvansen” kommer att se ut efter
fardig sprangning ar svar att forutse. Flodesvariationen i vattendragen &r stora
mellan ar och arstider, vilket styr resulterande arsmedelhalt av kvave vid aterforing
av vatten. Eftersom aterforing fraimst kommer att ske under sommarhalvaret ar
arsmedelvardet mindre lampligt som ett verktyg for att styra skyddsatgarden.
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Utifran spadningsberakningar i vattendragen foreslar Trafikverket att
tunneldranvatten kan slappas direkt till vattendragen utan spadning nar halterna
understiger 6 mg/Il. Det ger, i hela systemet, en marginal till de 11 mg/l som utgér
maximalt tilldten koncentration (MKN) och innebar samtidigt att arsmedelhalterna
nedstroms i systemet under ett medelflodesar med marginal kommer att understiga
2,2 mg/l. Vid en totalkvavehalt under 6 mg/l bedoms inte ammoniakkvave utgora en
risk.

Halten suspenderat material avtar snabbare an kvave efter avslutade
sprangningsarbeten och beddéms inte utgora ett problem nar kvavehalterna fallit till
6 mg/l.

Kontroll och uppféljining
Kontroll och uppféljning av tillforseln av vatten till backarna kommer specificeras i
det kontrollprogram som upprattas.

Villkor om kompensationsatgarder
Se svar pa aktbilaga 107 ovan.

Paverkan pa faglar

Ostlanken genomforde ett sarskilt samrad (2022-03-10) angaende hackande faglar
och dess hantering med samtliga tre berorda lansstyrelser (Stockholm,
Sédermanland och Ostergotland). Atagandet som framgar av ansoékan har som
samraddes med Lansstyrelserna. Skyddsatgarderna preciserades ytterligare for
Norrviken p& samradsmote med Lénsstyrelsen i Ostergdtland 2024-09-20.
Lansstyrelsen skriver i sitt yttrande att en atgdrd som pabdrjas den 31 mars och
fortsatter in i april stor lika mycket som om den startat den 1 april. Syftet med
atagandet dr emellertid att inte stéra paborjad hackning. Om arbetena paborjas
innan hackningsperioden uppnas detta syfte och faglarna bedéms valja annan
hackningsplats.

Villkor 5

Trafikverket har ingen invandning mot att tiden for ingivande av kontrollprogram till
tillsynsmyndigheten justeras fran sex veckor till tre manader och kommer att justera
forslaget i enlighet med detta.

Aksjobacken

Lansstyrelsen i Ostergétlands lan anser i sitt yttrande att det olampligt att skapa
definitiva vandringshinder under tva manader plus atta manader i samband med
anlaggandet av broarna 6ver Aksjobacken. Trafikverket har i sin planering utgatt fran
att befintliga trummor nedstréms den nya jarnvagsbron redan utgor ett definitivt
vandringshinder. Trafikverket har sett 6ver mojligheterna, att sa langt som mojligt
minska behovet av tiden for att under byggnationen leda om vattnet forbi
arbetsomradet for jarnvagsbron éver Aksjobacken (ID YO94-004) och servicevag 6ver
Aksjobacken (1D Y094-005). For minska behovet av tid for att under byggnationen
leda om vattnet forbi arbetsomradet for servicevag dver Aksjobacken (ID Y094-005)
har Trafikverket valt att byta grundlaggning jamfort med vad som angivits i ansokan.
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Den befintliga stenbron/kulverten kommer att behallas i befintligt lage och inte rivas
ut, se justering av vattenverksamhet med ID Y094-005 nedan. Detta innebar att
ingen omledning av vatten behover ske i samband med byggnationen av vagbron.
Trafikverket har dven sett over tidsplaneringen for produktionen av jarnvagsbron (1D
Y094-004) och ser att det finns en maojlighet att minska tiden for att under
byggnationen leda om vattnet forbi arbetsomradet for jarnvagsbron fran atta
manader till sex manader. Detta innebar en minskning av tiden fér omledning av
vattnet fran 10 manader till 6 manader.

Lista 6ver dtaganden

Trafikverket har forstdelse for lansstyrelsens 6nskemal och ser positivt pa att
sammanstalla en lista 6ver ataganden som ett led i dialogen mellan
tillsynsmyndigheten och Trafikverket som verksamhetsutdvare. En sadan lista torde
underlatta tillsynsmyndighetens granskning av kontrollprogrammet och kommer
darfér sammanstallas och ges in till Iansstyrelsen i god tid innan kontrollprogram
ges.

1.14 Aktbilaga 127

Anldggande av ledningar
Anlaggandet av ledningarna utgor inte ndgon vattenverksamhet och ingar darfor inte
i ansodkan.

Arbetsyta
Mellan arbetsytan och vatmarken som asyftas ar det cirka 90 meter. Anldggandet av

arbetsytan utgor darfor inte nagon vattenverksamhet.

Kemisk injektering

Av kapitel 5.10 i ansokan framgar att Trafikverket har rutiner for val av kemiska
produkter och som omfattar val av injektering. Trafikverket har dven har att f6lja
sina egna interna regelverk “TDOK 2010:310 - Krav och kriterier kemiska produkter”
och "TDOK 2012:22 - Farliga amnen material och varor”. Entreprendrens hantering
av kemiska produkter regleras i forsta hand kontraktuellt genom att Trafikverkets
TDOK 2012:93 “Generella miljokrav vid entreprenadupphandling” som utgor en del
av forfragnings - och avtalsunderlaget i samband med kommande upphandlingar.
Denna TDOK omfattar dven byggmaterial. All kemikaliehantering ska da givetvis ske
utifran en tillimpning av de allmédnna hansynsreglerna. Entreprendrens hantering
kemikalier samt avfall ska utforas pa ett sadant satt att risken for utslapp till mark
och vatten minimeras.
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2 Justering av ansokan

2.1 Justering av yrkande 5

Yrkandet ska ratteligen ha foljande lydelse (tillagg understruket och genomstruken
text utgar):

5. Inom Aksjébackens vattenomrade utfora arbeten for atgirdande av
vandringshinder u!en¥n+ng-av-beﬁntl+g—stenfepumma-och anlaggande av ny bro for

servicevag och adet samt leda
bort inlackande grundvatten fran schakt (ID Y094 005, 6094 005)

2.2 Justering av beskrivning av vattenverksamhet med ID
Y094-005

For undvika behov av omledning arbetsomradet for servicevag 6ver Aksjobacken (1D
Y094-005) har Trafikverket valt att byta grundlaggning jamfért med vad som angivits
i ansokan. Den befintliga stenbron/kulverten kommer att behallas i befintligt lage
och inte rivas ut.

Den nya grundlaggningen av bron kommer géras med borrade palar pa sidorna (2
meter fran befintlig kulvert/trumma) och darefter efter gjuts en platta pa befintlig
mark, se ritning nedan. | samband med byggnationen av bron kommer tillfalliga
trummor att ldggas i befintlig vattenfara (vattenomrade) uppstroms och nedstroms
den befintliga stenbron. Trummorna tacks sedan med tillfallig stodfyllning som stod
for gjutformen. Nar gjutningen ar fardig tas stodfyliningen bort tillsammans med de
tillfalliga trummorna.

Da befintlig brokonstruktion bedémts utgora ett partiellt vandringshinder for 6ring
kommer Trafikverket dven att genomfdra atgarder for att minska eller om mojligt ta
bort detta vandringshinder. Det kan ske genom anpassning av befintlig trumma som
i nulaget ligger uppstréms, och delvis under den befintliga stenbrokonstruktionen.
Sadan anpassning kan da avse storlek och/eller lutning pa trumman och dven
mojlighet att ersdtta den befintliga med en halvtrumma eller att helt ta bort den.
Vidare ar det lampligt att om mojligt vidga backfaran nagot just uppstréms bron i
syfte att dar skapa ett vilovatten/sel. Utférandet kommer preciseras i
kontrollprogrammet.
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) schaktarbete ftr ny bro/
Elevation B-B The existing stone vault shall be
150 profected during shaft excavation for
the new bridge

Existing ground

Figur 2 Ny vigbro 6ver Aksjobdcken.

For Trafikverket,

Anna-Pia Johansson och Elin Nilsson
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