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1. Yrkanden m.m.

Trafikverket yrkar att mark- och miljodomstolen lamnar Trafikverket tillstand
enligt 11 kap. 9 § miljobalken att:

1.1 Arbeten vid norra tunnelpaslaget

1.

inom Aksjobickens vattenomrade utfora fyllning samt ligga ned
trummor for tillfalliga byggvagar till och fran E4, samt efter avslutat
byggskede ta bort dessa massor och trummor (ID Y094-002),

ldgga ned tillfilliga trummor for byggvig 6ver Aksjobickens biflode,
back fran Vargberget, samt efter avslutat byggskede ta bort dessa
trummor (ID Y094-006),

inom Aksjobickens vattenomrade anligga erosionsskydd for utlopp
fran 6verdike (ID Y094-003),

inom Aksjobickens vattenomrade anligga dagvattenutlopp, inklusive
erosionsskydd (ID Y094-007)

4. inom Aksjobickens vattenomrade anligga brostéd for jarnvigsbro,
utféra omgrivning av Aksjobicken pé strickan under jarnviigsbron,
under byggtiden leda om backen forbi arbetsomradet samt leda bort
inlackande grundvatten fran schakt (ID Y094-004, G094-004),

5: inom Aksjobickens vattenomréde utfora arbeten for utrivning av
befintlig stentrumma och anlaggande av ny bro for servicevag samt
under byggtiden leda om backen forbi arbetsomradet samt leda bort
inlackande grundvatten fran schakt (ID Y094-005, G094-005),

6- leda bort grundvatten fran skiarning eeh-betongtannel vid norra
tunnelpaslaget (ID G094-002),

1.2 Atgarder i ytvatten samt infiltration till grundvatten
langs Kolmardstunnlens strackning

8.

9.

=z, utfora fyllning i vatmarksomréade for etablerings- och upplagsyta vid
mynning for arbetstunnel vid Svartgélen (ID Y097-001),

8. tillfora vatten till Getabacken och Rodmossebicken samt for detta
andamal i vattenomrade utfora anldggningar i form av utslappsledning
och erosionsskydd (ID Y099-003, Y099-004),

10. 9. lagga ned trumma for tillfallig byggvag over Rodmossebacken, samt

efter avslutat byggskede ta bort denna (ID Y099-001A),

11. 6. leda om Rodmossebicken i ny meandrande strackning (ID Y099-

001B),

12. #t. byta ut trummor under befintlig vig 6ver bifloden till

Rodmossebiacken (ID Y099-002A, Y099-002B),
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13. ¥2. inom vattenomrade for vattendrag fran Skiren utfora fyllning samt
lagga ned trummor for tillfalliga byggvagar till och fran E4 inklusive
justering av anslutningspunkt nedstroms, samt efter avslutat
byggskede ta bort nedlagda massor och trummor och aterstilla
anslutningspunkt (ID Y102-001),

14. 3. i vatmarksomrade (kallkarret) soder om Persdal utfora forlangning
av trumma, samt gravning och fyllning for viag, ledning och tillfillig
pafartsramp till E4 inklusive borttagande efter avslutad byggnation
(ID Y102-002),

15. infiltrera vatten till grundvattenmagasinet vid Vilhelmsro i syfte att
uppritthalla grundvattennivan (ID G099-002),

1.3 Kolmardstunneln

16. 14. i bygg- och driftskede leda bort grundvatten fran
bergtunnelanliggning (ID G098-001) och fran skiarningar vid
arbetstunnlarna vid Boksjo (ID G095-001) och Persdal (ID G101-001),

1.4 Sodra tunnelpaslaget

17. 15. leda bort grundvatten fran skiarning eeh-betengtannel vid sodra
tunnelpaslaget (ID G102-001),

18. #6. tillfalligt leda bort grundvatten fran schakt for fordrojningsdamm
och tillhérande ledning (ID G102-002),

19. #7. i Norrvikens strandomrade utfora anldggning for hantering av
lanshallningsvatten fran tunneldrivning samt efter avslutad
tunneldrivning ta bort anlaggningen (ID Y102-003).

1.5 Verkstallighet

Trafikverket yrkar vidare att mark- och miljodomstolen férordnar enligt
22 kap. 28 § miljobalken att tillstdndet far tas i ansprak utan hinder av att
domen inte vunnit laga kraft.

1.6 Ovrigt

Trafikverket hemstiller i 6vrigt att mark- och miljodomstolen

e Dbestammer arbetstiden for de i tillstindet angivna vattenverksamheterna
till tio ar raknat fran det att tillstdndet tagits i ansprak.

e Dbestammer tiden for anmilan av ansprak pa ersittning till foljd av
oforutsedd skada till fem ar raknat fran arbetstidens utgang.

7 (89)
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2 Orientering om projektet

2.1 Ostlanken

Regeringen fattade i juni 2022 beslut om en ny nationell plan for
transportinfrastruktur 2022—2033. I den nationella planen ingar Ostlanken.
Ostlanken har byggstart 2024 och berdknas vara klar 2034, med driftsittning
2035. Sedan 2017 pagar forberedande arbeten, sisom Kardonbanan, en ny
godsbangéard i Norrkoping, Nykopings resecentrum och montering av en
hoghastighetsvixel i Harad.

Ostlanken blir en 16 mil lang dubbelsparig ny jarnvig mellan Jarna och
Linkoping. Ostlidnken gir genom tre lan: Stockholm, Sodermanland och
Ostergotland. Fem nya resecentrum ska byggas i Vagnharad, Skavsta,
Nykoping, Norrkoping och Linkoping. Vid Skavsta och Nykoping byggs en
bibana som ansluter Skavsta flygplats och centrala Nykoping med den nya
stambanan.

Ostlénken ar Sveriges storsta infrastruktursatsning i modern tid och en
nodvandig forstarkning av jarnvagens kapacitet. Okad tillganglighet, kortare
restider och punktligare tag bidrar till storre arbetsmarknadsregioner,
smidigare arbetspendling och till regional utveckling.

Ostlanken Jarna-Linkoping

Sodertalje ®

Jarna

Vagnhérad
resecentrum

Skavsta
resecentrum

Nykopings
resecentrum

Norrkdpings
resecentrum

Linkopings
resecentrum

Figur 1. Ostldnkens planerade strdckning och resecentrum
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2.2 Delstracka Stavsjo-Loddby

Den aktuella delstrackan av Ostldnken borjar i norr i h6jd med Stavsjo och
stracker sig till Loddby. Strackan ar totalt cirka 15 kilometer ldng. I norr
startar delstrackan i Nykopings kommun, i ett skogsparti soder om trafikplats
Stavsjo, men efter bara cirka 470 meter gér delstrickan in i Norrkopings
kommun och avslutas i Norrkopings kommun i hgjd med Loddby.
Delstrackan borjar vid km 91+336 och avslutas vid km 106+000, utifran
langdmatningen for projekt Ostlanken.

Delstrackan, Stavsjo-Loddby, har delats upp i tre delomréden, se figur 2.
Indelningen utgar fran avrinningsomraden och grundvattenmagasin samt hur
paverkan fran olika vattenverksamheter kan samverka med varandra.
Delomradena foljer den planerade jirnviagens langdmatning fran norr till
soder, dar km 91+336 ar delstrackan Stavsjo-Loddbys nordligaste punkt. De
tre delomradena ar:

e Stavsj6-Boksjo (km 91+336 — km 94+700)
e Kolmardstunneln (km 94+700 — km 102+910)

¢ Malmolandet-Loddby (km 102+910 — km 106+000)

10 (89)
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Figur 2. Oversikt éver delstréckan Stavsjé-Loddby och indelningen i delomrdden.

2.3 Jarnvagsanlaggningen inom delomrade
Kolmardstunneln

De atgirder som ska tillstandsprovas i detta mal utfors inom delomrade
Kolmérdstunneln, som ligger inom jarnvagsplanens langdméatning km
94+700 — km 102+910.

Den dominerande delen av jairnviagsanlaggningen inom delomradet ar den
cirka 8 kilometer 1dnga Kolmardstunneln. Delomradet borjar strax viaster om

Boksjo, dir jarnvigen korsar Aksjobicken pa bro, for att sedan g in i tunneln.

11 (89)

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se



TMALL 0422 Brev 4.0

@i
\:_l:; TRAFIKVERKET

resterande Tunnelstriackningen utgors av tunnel i berg genom ett landskap
som domineras av kuperade h6jdomraden. Tunneln mynnar vid
Braviksbranten. Berganldggningen bestér forutom spartunneln av en
servicetunnel som loper parallellt med jarnviagstunneln, samt fyra
arbetstunnlar, tvartunnlar mellan spartunnel och servicetunnel,
ventilationsschakt och borrhal for ledning av vatten fran pumpgrop till
markytan.
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Figur 3. Oversikt Ostlinkens strdckning inom delomrdade Kolmdrdstunneln.
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3 Om ansdkan — struktur och avgransningar

3.1 En ansodkan per delomrade

P& samma satt som Ostlanken ar ett alltfor omfattande byggprojekt for att
kunna hanteras inom en enda jarnvagsplan har en uppdelning behovt goras
ocksa med avseende pa de manga vattenverksamheter som blir nodvandiga i
projektet. Vigledande for denna uppdelning av vattenverksamheter i olika
ansOkningar har varit att varje ansokan utifran ett hydrologiskt
paverkansperspektiv ska vara lamplig att prova autonomt fran 6vriga
ansokningar.

Bedomningen utgar fran avrinningsomraden och grundvattenmagasin samt
framfor allt hur paverkan frén olika vattenverksamheter kan samverka med
varandra. Nar det géller gransdragningen mellan de olika jarnvagsplanerna
inom Ostlanken har dven denna skett utifrdn de hydrologiska granserna,
varfor ansokningarna med fordel foljer plangranserna.

Delstrackan inom jarnvagsplanen Stavsjo-Loddby genererar sammanlagt tre
ansokningar om tillstand for vattenverksamheter, en ansokan per delomrade.
Denna ansokan avser vattenverksamheter som behovs for att bygga Ostlanken
genom delomrade Kolmardstunneln.

Delomrade Stavsjo - Boksjo Delomréde Kolméardstunneln Delomréade Malmolandet - Loddby

[ Ansdkan Anstkan Anstkan ]

| |
[ Bilaga A: Oversiktskarta ] [ Bilaga A: Oversiktskarta ] [ Bilaga A: Oversiktskarta ]

Bilaga B: Sammanstallning
vattenverksamheter
B1: Foton

Bilaga B: Sammanstallning
vattenverksamheter
B1: Foton

=
Bilaga B: Sammanstallning
vattenverksamheter
B1: Foton

Bilaga C: Teknisk beskrivning
C.1: Plan- och profilkartor
C.2: Ritmngar

Bilaga C: Teknisk beskrivning

C.1: Plan- och profilkartor C.1: Plan- och profilkartor

C.2: Ritningar

Bilaga C: Teknisk beskrivning

// Bilaga D: Miljokonsekvensbeskrivning for vattenverksamhet \
D.1: PM Beddmningsgrunder
D.2: PM Yt- och grundvatten
D.2.1: Riskexponerade objekt
D.2.2: Berdkningar
D.2.3 Skiren samlad bedémning
D.2.4 Hydrogeologiska kartor
D.3 PM Miljokvalitetsnormer for vatten
\ D.4 Samradsredogorelse for vattenverksamhet /

D 4 1: Sandlista samrad vattenverksamhet

E.1: Fastighetsfarteckning

E.1: Fastighetsférteckning E.1: Fastighetsforteckning
E.2: Karta till fastighetsfdrteckningen

E.2: Karta till fastighetsforteckningen E.2: Karta till fastighetsforteckningen y

Bilaga E: Sakagarforteckning J

Bilaga E: Sakégarforteckning J Bilaga E: Sakégarférteckning

Bilaga F: Regeringens beslut ‘ ‘ Bilaga F: Regeringens beslut ‘ Bilaga F: Regeringens beslut
om tillatlighet om tillatlighet om tillatlighet

Figur 4. Schematisk bild 6ver vilka underlag som dr specifika for varje ansokan
respektive gemensamma for samtliga ansékningar inom hela delstrdckan.
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3.2 Miljokonsekvensbeskrivningens avgransning

Nair det giller miljokonsekvensbeskrivningen (bilaga D) dr den gemensam for
samtliga ansokningar som gors avseende Ostldnken pa delstrackan Stavsjo-
Loddby. Detta for att miljokonsekvensbeskrivningen ska ge mojlighet till
helhet och 6verblick over alla vattenverksamheter inom ett stérre omrade.
Samtidigt kan det pa detta sitt tydliggoras att det dr en miljomaéssigt relevant
och korrekt uppdelning av vattenverksamheter som har gjorts i de olika
ansokningarna.

Miljokonsekvensbeskrivningen innehéller bade kapitel som ar gemensamma
for hela strackan Stavsjo-Loddby och kapitel kopplade till respektive
delomréades ansokan och verksamhet. Ur ett juridiskt perspektiv innebar ett
godkannande av miljokonsekvensbeskrivningen i en provning endast att den
bedoms vara tillracklig att laggas till grund for den aktuella ansokan. Ett
godkannande av miljokonsekvensbeskrivningen i ett mal sager sdledes inte
nagot om hur den bedoms i forhallande till 6vriga ansokningar.

Samma systematik har tillampats i PM yt- och grundvatten, som utgor en
viktig del av miljobedomningsprocessen och darfor ligger som en underbilaga
till miljokonsekvensbeskrivningen (bilaga D.2). Aven hir finns alltsa
beskrivningar som dr gemensamma for hela delstriackan och beskrivningar
som hanfor sig till respektive delomradde. PM yt- och grundvatten har
upprittats for att beskriva vattenverksamheternas paverkan och effekter
specifikt pa de hydrologiska/hydrogeologiska forhallandena langs
delstrackan. Har beskrivs forutsiattningarna for berg, geologi, hydrogeologi
och hydrologi langs strackan liksom vilka objekt som kan komma att paverkas
(riskexponerade objekt). Vidare redovisas berakningar och bedomningar som
ligger till grund for effektbedomningar gillande de riskexponerade objekten.
Syftet ar att forutsattningar, fordjupningar och utredningar ska ga att lasa har
for att avlasta miljokonsekvensbeskrivningen och gora denna mer kortfattad
och tillganglig.

3.3 Den tekniska beskrivningen

Den tekniska beskrivningen redovisar det tekniska utférandet av planerade
vattenverksamheter samt de anldggningsdelar som medfor eller paverkar
utforandet av vattenverksamheter. Har redovisas dven det tekniska utforandet
av skadeforebyggande atgarder som planeras for att begransa
vattenverksamheternas omgivningspaverkan. Den tekniska beskrivningen
innehaller dven en beskrivning av hur lanshéllningsvatten i byggskedet och
dranvatten i driftskedet ska hanteras, vid behov renas och hur det avleds till
recipient.

Den tekniska beskrivningen redovisar aven forutsattningarna for berg,
geologi, hydrogeologi och hydrologi for respektive vattenverksamhet.

De inledande avsnitten, 2—5 och 7, ar i huvudsak generella och gemensamma
for samtliga tekniska beskrivningar for Ostlankens ansokningar. I avsnitt 6
beskrivs utférandet fér byggnation av bergtunneln (Kolmardstunneln). I
avsnitt 8 beskrivs utforandet av de planerade vattenverksamheterna i
delomrade Kolmardstunneln.

Underlag till den tekniska beskrivningen ar huvudsakligen hamtat fran
systemhandlingsprojekteringen. Syftet med en systemhandling ar att redovisa
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en genomforbar l0sning som ar optimerad utifran teknik, ekonomi, miljé och
produktion. Slutligt utférande eller val av byggmetoder gors i en
bygghandlingsprojektering, av Trafikverket upphandlad teknisk konsult eller
entreprenor, beroende pa om entreprenadformen ir en totalentreprenad eller
en utférandeentreprenad.

De metoder som presenteras i den tekniska beskrivningen ar de som bedoms
utgora basta mojliga teknik for forhallanden pa den aktuella platsen och
anlaggningstypen. Detaljprojektering kan dock senare visa att det foreligger
mer dndamalsenliga och effektiva byggmetoder for vissa platser. For att det
ska vara aktuellt att 6vervaga andra byggmetoder ska miljopaverkan vara
motsvarande eller mindre dn vad som beskrivs i den tekniska beskrivningen
och miljokonsekvensbeskrivningen och dirmed rymmas inom ramen for det
allménna villkoret.

Beskrivningen av var de olika vattenverksamheterna och anlaggningsdelarna
ar lokaliserade utgar ifrdn omrades- eller vignamn, namn pa vattendrag
etcetera, men till stor del 4ven av sparanldggningens langdmétning
(kilometer+meter, exempelvis km 0+700). Lingdmatningen for Ostlanken
borjar vid Gerstaberg i Sodertélje med km 0+000, 6kar soderut och refererar
till jarnvagen. Varje avgransad vattenverksamhet har getts ett Iopnummer
som startar pa aktuell km-angivelse enligt langdmatningen. Exempel pa
namnsattning ar Y2-001 for vattenverksamhet i ytvattenomrade eller G2-001
for vattenverksamhet som innebar grundvattenbortledning eller infiltration.

Beskrivningarna i avsnitt 8 i denna ansokan omfattar en kortfattad teknisk
beskrivning jaimte paverkan och effekter for respektive plats.

I den tekniska beskrivningen finns karta och tabell 6ver aktuella fixpunkter.

3.4 Anstkans avgransning gentemot annan
lagstiftning

Ett byggprojekt av den hir storleken kommer naturligtvis att medfora risk for
storningar under byggnadstiden i form av bl.a. buller och vibrationer,
fororeningar och annan paverkan pa miljo och landskap. Storningar till foljd
av sjalva byggverksamheten och som inte uppstar som en f6ljd av

vattenverksamhet, omfattas inte av provningen om tillstdnd till
vattenverksamhet.

Byggande och drift av jairnvig ar inte tillstandspliktig miljofarlig verksamhet
enligt forordning (1998:899) och miljobalken anger da att det ar
verksamhetsutdvaren sjalv som bar ansvaret att genom egenkontroll
garantera att de allminna hansynskraven uppfylls. Trafikverket har i ett
projekt som Ostlanken omfattande interna processer for miljosakring i dessa
delar. Hur provningen i vattenmalet forhaller sig till miljobalken och annan
relevant lagstiftning beskrivs nirmare i de f6ljande avsnitten 4—6.
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4 Provningen i forhallande till lagen om
byggande av jarnvag

4.1 Inledning

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar efter granskningssamrad
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Ar 20012003
togs en forstudie fram for Ostlanken. Lansstyrelsen i Sodermanlands lan
beslutade i oktober 2002, i samrdd med Lansstyrelsen i Stockholms
respektive Ostergotlands lan, att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan.

Naista steg i planlaggningsprocessen ar att utarbeta lokaliseringsalternativ.

For Ostlanken togs en jarnvagsutredning fram aren 2004-2010 dar tre
korridorer utreddes. 2015 ldimnande Trafikverket in ett forordat forslag till
utredningskorridor till regeringen for tillatlighetsprovning. Den 7 juni 2018
meddelade regeringen sitt beslut om tillatlighet (se bilaga F) vilket innebar att
Ostlankens lokalisering ar provad enligt 17 kap. miljobalken. Beslutet innebar
att Trafikverket kunde ga vidare med utformning av planforslag. Samrad ar en
viktig del under hela planldggningsprocessen. I januari 2016 och under hosten
2019 genomfordes samrad inkluderat 6ppet hus for allméanheten géllande
Ostlankens strackning genom Norrképings kommun. Aven flertalet
kompletterande samrad har genomforts.

Forslaget till jarnvagsplan stilldes ut for granskning under juni 2023.

Jarnvagsplanen for Ostlanken delstriacka Stavsjo-Loddby lamnades in till
Trafikverkets centrala funktion Juridik och planprovning for faststillelse den
2024-04-29. Beslut om faststillelse vantas preliminart fattas i slutet av 2024.

4.2 Jarnvagsplan enligt lagen om byggande av
jarnvag

En lagakraftvunnen jarnvagsplan ger Trafikverket ritt att ta mark i ansprak
for jarnvagsandamalet'. Planen ar en forutsiattning for att det ska vara tillatet
att bygga jarnvagen. Lagen om byggande av jarnvag ska tillampas parallellt

med miljobalken. Av 1 kap. 3 a § lagen om byggande av jarnviag foljer att vid
planlaggning av jarnvag ska 2—4 kap. och 5 kap. 3—5 §§ miljobalken tillimpas.

Enligt lagen om byggande av jarnvig ska frdga om byggande av jarnvag provas
av Trafikverket efter samrad med lansstyrelsen2. Faststillelse av en
jarnvagsplan sker hos Trafikverkets centrala funktion Juridik och
planprévning. Trafikverkets beslut om faststillelse av plan kan 6verklagas till
regeringen.3 For vissa storre projekt provas tillatligheten forst enligt 17 kap.
MB av regeringen. Da bestams dven anlaggningens lokalisering i stora drag,

14 kap. 1§ lag (1995:1649) om byggande av jirnvig
22 kap. 15 § samma lag
35kap. 1§ samma lag
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ofta i form av att det i beslutet anges en "korridor” inom vilken anldggningen
ska lokaliseras.

Vid planldggning, byggande och underhéll av jarnvig ska hiansyn tas till bade
enskilda intressen och allminna intressen sdsom miljoskydd, naturvard och
kulturmiljo. En estetisk utformning ska efterstrivas4. Nar en jarnvag byggs
ska den ges ett sadant lage och utformas sa att indamaélet med jarnvagen
uppnas med minsta intrang och oldgenhet utan oskalig kostnad. Hansyn ska
tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvardens.

En jarnvagsplan ska innehélla en karta 6ver det omrade som planen omfattar.
Kartan ska visa jarnvagens strackning och huvudsakliga utformning samt den
mark eller det utrymme och de sarskilda rattigheter som behover tas i ansprak
for jarnvagen och for att bygga den. Planen ska dven innehalla uppgifter om
de skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som ska vidtas for att forebygga
storningar och andra oligenheter fran trafiken eller anliggningen. Aven de
verksamheter eller atgiarder som enligt bestimmelser i miljobalken i kraft av
planen ar undantagna fran férbud eller skyldigheter kring samrad ska
redovisas6 .

Tillsammans med planen ska ocksa ett underlag finnas som redovisar motiven
till vald lokalisering och utformning av jarnvagen. Det ska ocksa inga en
samradsredogorelse och, om jarnvagsvagprojekt bedomts medfora en
betydande miljopaverkan, aven en miljokonsekvensbeskrivning. Det ska ocksa
i ovrigt finnas uppgifter om verksamhetens forutsebara paverkan pa
manniskors hilsa och pa miljon samt dven de 6vriga uppgifter som behovs for
att genomfora projektet.7

Om en miljokonsekvensbeskrivning upprittats ska den uppfylla kraven i
6 kap. 35 och 37 §§ miljobalken och de foreskrifter som har meddelats i
anslutning till dessa bestimmelser. Miljokonsekvensbeskrivningen ska
godkinnas av berorda lansstyrelser innan den kungors.8

I detta fall godkéndes planens miljokonsekvensbeskrivning av Lansstyrelsen i
Ostergotlands ldn under 2023. For att inte belasta malet i onédan har
Trafikverket valt att inte bildgga denna miljokonsekvensbeskrivning. Om det
behovs for provningen kan Trafikverket ge in miljokonsekvensbeskrivningen
for jarnvagsplanen i dess helhet. Allt underlagsmaterial for den jarnvagsplan
som nu ar aktuell for Stavsjo—Loddby finns annars tillgédngligt pa denna lank
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument rubrik
Norrkoping/Aktuella handlingar: Jarnvagsplan.

4.3 Jarnvagsplanens betydelse for prévningen av
vattenverksamhet i detta fall

Eftersom tillatligheten for de anldggningsdelar som nu foranleder att tillstand
soks for vattenverksamhet provas i jairnvagsplanen for Stavsjo-Loddby, foljer
det direkt av 11 kap. 23 § miljobalken att tillstdnd ska lamnas till sddan
vattenverksamhet som behovs for jarnviagen. Anldggningens tillatlighet ar for

41 kap. 3 § andra stycket samma lag.

51 kap. 4 § férsta stycket samma lag

62 kap. 9 férsta och andra stycket samma lag. Undantagen fran férbuden fér biotopskyddsomraden och strandskydd i 7 kap. 11 a §
respektive 7 kap 16 § miljébalken och undantaget fran obligatoriskt samrdd enligt 12 kap. 6 a § samma balk.

7 2 kap. 9 tredje stycket samma lag.

82 kap. 10 § samma lag.
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ovrigt ocksa provad hos regeringen enligt 17 kap. miljobalken.
Jarnvagsprojektet har darvid bedomts vara forenligt med miljobalkens
allminna hinsynsregler, hushéllningsbestaimmelser och bestaimmelser om
miljokvalitetsnormer samt dven i 6vrigt bedomts innebira en lamplig
anvandning av mark- och vattenomraden och innebéra en lamplig avvigning
mellan allmdnna och enskilda intressen. I den efterfoljande
tillstdndsprovningen for vattenverksamhet ar domstolen bunden av den
bedomning som gjorts, dvs. att verksamheten ar tilldten i den beslutade
lokaliseringen. Provningen i vattenmalet omfattar dirmed framst det narmare
utforandet, fragor om skyddsatgirder och vilka villkor som behovs.

Bestimmelsen i 11 kap. 23 § miljobalken vilar pa den forutsattningen att den
tilldtlighetsbedomning av vattenverksamheten, som annars skulle ha utforts
av domstolen, pa ett betryggande sitt nu skett hos Trafikverket (jfr MOD
2013:8 med dar gjord hanvisning till uttalanden av Lagradet).

En jarnvigsplan maste dock enligt samma rattspraxis ha faststillts innan
domstolen kan medge det vattenréttsliga tillstandet. Hur framdriften for
provningarna av jarnvagsplanen respektive mark- och miljodomstolens
handlidggning av denna tillstdndsansokan ska forhalla sig till varandra
framgar under avsnitt 14.2 ” Tidplan”.
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5 Provningen i forhallande till miljobalken

5.1 Inledning

Den ovan refererade regeln i 11 kap. 23 § miljobalken innebar alltsa att
tillstdnd ska meddelas till sidan vattenverksamhet som behovs for att
genomfora planend. Domstolens uppgift i provningen av vattenverksamheten
blir dirmed framst att bestimma vilka villkor som ska gilla for denna
vattenverksamhet. Tillimpningen av miljobalken méste i denna prévning
alltid ske i beaktande av den parallella miljoprovning som har skett i
jarnvagsplanen. Dessutom behover beaktas att de inslag i verksamheten som
utgor vattenverksamhet ofta dr "inbdddade” i den byggande verksamheten i
stort, dar Trafikverket har ett ansvar att enligt reglerna om egenkontroll i

26 kap. miljobalken kontrollera sin verksamhet utifran hansynsreglerna i

2 kap. miljobalken. Detta kan i vissa fall gora att behovet av att faststilla
villkor for en viss vattenverksamhet minskar.

Nedan foljer en genomgang av hur vattenverksamheten i detta fall férhaller
sig till de for byggverksamheten relevanta kapitlen i miljobalken. I denna
genomgang har Trafikverket medvetet valt ett mycket brett
beskrivarperspektiv kring denna tillstandsprovnings forhallande till
miljobalken. Manga av de fragor som belyses nedan ar inte foremal for
provning i malet, da de ror jarnviagsanldggningens totala omgivningspaverkan
snarare dn paverkan fran vattenverksamheten. Det breda
beskrivarperspektivet har som syfte att sétta den tillstandspliktiga
vattenverksamheten i sitt sammanhang.

5.2 Allmanna hansynsregler 2 kap. miljobalken

De allminna hinsynsreglerna har forst tillampats vid regeringens
tillatlighetsprovning och tillaimpas darefter dven vid den tillatlighetsprévning
som sker inom ramen for faststillelse av jarnvagsplanens av tillatlighet10. En
faststilld jarnvagsplan innebar séledes att den totala omgivningspaverkan
fran bade byggnationen och driften av den nya jarnviagen i sin helhet ar
accepterad enligt dessa hansynsregler.

Men en tillstindsansokan ska naturligtvis 4&nda innehalla de uppgifter som
behovs for att bedéma hur de allménna hansynsreglerna i 2 kap. f6ljs.
Hénsynsreglerna kan fa fornyad relevans framfor allt vid den villkorsprévning
som ska ske i detta mal. Detta framforallt i dynamiken mellan 3 §
(forsiktighetsprincipen) och 7 § (proportionalitetsprincipen). Risken for
skador eller oldgenheter for méanniskors hilsa eller miljon maste har alltid
bedomas i forhallande till nyttan av skyddsatgiarder och andra
forsiktighetsmatt jamfort med kostnaderna for sidana atgarder. Kraven i 2—

5 § och 6 § forsta stycket i det aktuella kapitlet giller dock bara i den
utstrackning det inte kan anses orimligt att uppfylla dem.

9 Av réttspraxis (MOD 2006:44) framgdr att ett beslut om tilltlighet generellt ér bindande for efterkommande tillstdndsprévningar
dven i andra fragor dn vattenverksamhet. Detta férhdllande framgdr ocksa av vissa uttalanden i férarbeten (Ifr prop. 1997/98:45 del
1s. 436 och 443 samt prop. 2011/12:118 5. 99).

10 1 kap. 3 a § lagen om byggande av jirnvdg.
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5.3 Riksintressen och hushallningsregler 3—4 kap.
miljobalken

Paverkan fran den nya jarnviagsanldggningen pa riksintressen m.m. utifran en
tillampning av 3-4 kap miljobalken hanteras i sin helhet inom ramen for
faststillelse av jairnvagsplanen. Skyldigheten att beakta dessa kapitel i
miljobalken vid planldaggning av jarnvag framgar direkt av lagen (1995:1649)
om byggande av jarnvag (1 kap. 3 §) och har sin forklaring i att denna
provning inte kan goras separat fran lokaliseringsprovningen.

Inom delomréde Kolmarden gar Ostlanken i bergtunnel nira sjon Skiren som
utgor riksintresse for naturvard och har speciella varden i form av
glacialrelikta arter. I regeringens tillatlighetsbeslut finns ett villkor som
specifikt avser jirnviagsanldggningens lokalisering och utformning vid passage
av Skiren for att sa 1angt som mgjligt begransa paverkan pa sjons vattenbalans
och vattenkvalitet. Den framsta skyddsatgiarden for att motverka stord
hydrologi i sjon ar titning av tunneln.

Omradet vid den s6dra tunnelmynningen ingar i riksintresset Bravikens
forkastningssystem, som utgor riksintresse for naturvard.

Av jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning framgar att byggande av
Ostlanken inte bedoms medfora ndgon pataglig skada varken pa riksintresset
Skiren eller riksintresset Bravikens forkastningssystem.

Harutover utgor aven E4 och Sodra stambanan riksintressen for
kommunikation.

Se kapitel 8.5.2 i miljokonsekvensbeskrivningen (bilaga D), samt for Skiren
bilaga D.2.3 Skiren samlad bedomning.

5.4 Miljokvalitetsnormer 5 kap. miljobalken

Inom delomrade Kolmardstunnel finns fyra ytvattenforekomster; Svintunaén,
Getabiacken, sjon Skiren, samt kustforekomsten Inre Braviken. Utforliga
beskrivningar av paverkan och skyddsatgirder avseende dessa finns i bilaga
D.3 PM Miljokvalitetsnormer for vatten.

Ostlankens paverkan pa efterlevnad av miljokvalitetsnormer i dessa
vattenforekomster har varit foremal for omfattande utredning inom ramen for
faststillelse av jarnvagsplanen. Detta har redovisats i
miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplanen (avsnitt 8). Slutsatsen av
utredningen ar att forutsattningarna for att uppna miljokvalitetsnormer i
vattenforekomsterna inte paverkas negativt av anlaggningen. I bedomningen
har forutsatts att foreslagna skadeforebyggande atgarder och skyddsatgiarder
vidtas. De skadeforebyggande dtgdarderna bestar framst i att anlaggningens
lokalisering och utformning anpassats for att undvika otillaten paverkan pa
vattenforekomsterna. Nar det giller de specifika skyddsatgiarderna togs
principerna for dessa fram i jarnvagsplanen. Infor denna ansokan har
atgiarderna preciserats och konkretiserats. Alla skadeférebyggande atgiarder
och skyddséatgarder listas i Bilaga D Miljokonsekvensbeskrivning, avsnitt 5.3.

Nedan redogors for vattenforekomsterna inom delomradet Kolmardstunneln,
forvantad paverkan pa dessa och de specifika skyddsatgiarder som
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Trafikverket tar sig att vidta i samband med utférandet av
vattenverksamheterna.

Svintunadn

Vattenforekomsten Svintunan inkluderar dven Aksjobicken och Boksjon (se
beskrivning i avsnitt 3.1 1 bilaga D.3 PM Miljokvalitetsnormer for vatten).
Svintunaans avrinningsomrade berors dven av paverkansomradet for
grundvattensdnkning fran tunneln, men effekten pa vattendragets
vattenforing bedoms vara obetydlig.

Vattenforekomsten berors av fysiska atgirder i Aksjobdckens backfira vid
anliggande av broar, trummor och utloppspunkt for dike. Aksjobécken och
Boksjon berors ocksd genom att grumlande arbetsmoment genomfors i
tillrinnande vattendrag.

For att undvika paverkan pa vattenforekomstens biologiska och fysikalisk-
kemiska kvalitetsfaktorer ska vid behov grumlingsbegransande atgarder,
anpassade till plats och situation, vidtas vid anlaggningsarbeten i %ksjébécken
och pé nirliggande platser i bifloden uppstroms.

Det kan dven ndmnas att Ostlanken och serviceviagar, som en
skadeforebyggande atgird, kommer passera Aksjobicken pa bro istillet for pa
trumma for att begriansa passagens paverkan pa vattendraget i driftskedet.

Getdbdcken

Vattenforekomsten Getabacken borjar i Klara Getsjon och mynnar i
Norrviken (se beskrivning i avsnitt 4.1 bilaga D.3 PM Miljokvalitetsnormer for
vatten).

Getabiacken berors dels av fysiska atgiarder i backfaran vid gravning i samband
med anldaggande av utslappspunkt for en VA-ledning. Darutéver finns risk for
paverkan pa backen vid bland annat trumlaggning i biflodet
Rodmossebacken. For att begransa paverkan pa Getabackens biologiska och
fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer ska grumlingsbegransande atgarder,
anpassade till plats och situation, vidtas vid behov vid anldggningsarbeten i
Rodmossebackens vattenomréde.

Ostlanken passerar hela Getdbackens avrinningsomrade i tunnel ca 100 meter
under markytan. Det riskerar ddrmed att bli effekter pa Getédbackens
hydrologi av grundvattenbortledningen i tunneln. Den framsta
skyddsatgirden for att undvika hydrologisk paverkan pa Getabacken ar
tatningen av tunneln. For att ha mojlighet att kompensera for eventuella
nivaférandringar med anledning av grundvattenbortledningen fran
Kolmérdstunneln planeras vatten vid behov tillforas Getdbacken och ett
sarskilt villkor foreslas for detta (se avsnitt 10.2). I enlighet med foreslaget
villkor ska Trafikverket tillféra vatten samt fore byggstart redovisa bedomt
behov av tillforsel av vatten till Getdbacken. For narmare beskrivning av
tillvigagéngssattet for denna vattenverksamhet, se avsnitt 8.3.2 nedan.

Skiren

Ostlanken passerar cirka 100 meter nordvist om Skiren i tunnel pa ett djup
pa ca 90 meter. Dessutom ligger en mindre del av arbetstunneln vid Persdal
inom tillrinningsomradet. Inget annat arbete sker i Skirens avrinningsomrade
under bygg- eller driftskede.
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Striackan genom sjons tillrinningsomrade ar ca 320 meter lang. Inldckaget pa
denna stracka kommer delvis att utgoras av grundvatten fran Skirens
avrinningsomrade, vilket kan medfora paverkan pa sjons hydrologi. Effekten
bedoms som liten och den bedoms inte medféra nagon otillaten forsamring av
sjons ekologiska och kemiska status.

Skadeforebyggande atgard i form av sarskilt ambitios tatning utfors for att
minska grundvattenbortledningen pa strackan ca km 101+280-km 101+600.

Inre Brdviken

Utslapp av lanshallningsvatten under byggskedet kommer att ske till
kustforekomsten Inre Braviken, bland annat vid braddning fran
fordrojningsdamm. Under driftskedet kommer inlickande grundvatten fran
tunneln slappas till Inre Braviken.

Skyddsétgarder bestar bland annat i att lanshallningsvatten avleds till
Slottshagens avloppsreningsverk medan tunneldrivning pagar. Dartill renas
lanshallningsvatten vid behov.

Forutsatt att atgiarder vidtas vid behov dr den sammanvigda bedomningen att
jarnvagen kan anlidggas och drivas utan otillaten forsamring av kemisk status,
ekologisk status eller kvalitetsfaktorer under ekologisk status i Inre Braviken.

For utforlig beskrivning av paverkan och skyddsatgarder, se avsnitt 77 i bilaga
D.3, PM Miljokvalitetsnormer for vatten.

5.5 Skyddade omraden enligt 7 kap. miljébalken

Strandskyddets och biotopskyddets intressen har beaktats inom ramen for
planprocessen. Vid faststalld jarnvagsplan géller inte miljobalkens forbud
inom sddana omraden (jfr 7 kap. 11 a § resp. 16 § 2 och 3 MB).

Inom paverkansomradet till f61jd av grundvattenbortledning frn tunneln
("paverkansomrade grundvatten”) finns Natura 2000-omradet Algutsbo
(SE0230281) och naturreservatet Brostugugolen. Dessa omradens
naturvirden bedoms inte vara grundvattenberoende och paverkas darfor inte
av vattenverksamheten.

Vattenverksamheten paverkar inte heller nagra andra skyddade omraden.

5.6 Bestammelser om skydd fér biologisk mangfald 8
kap. miljobalken

Reglerna i artskyddsforordningen ar en precisering av de allménna
hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel. Tillatlighetsprovningen, som i
detta fall sker inom ramen for jirnvagsplaneprocessen, innefattar provning
mot de allmidnna hinsynsreglerna och inkluderar séledes en bedémning av
atgiardernas forenlighet med artskyddsforordningen.

I detta fall har artskyddet for landlevande arter hanterats i jarnvagsplanens
process och redovisas i Miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplan Stavsjo-
Loddby. Inom delomriade Kolmérdstunneln finns Korallrot och Gronvit
nattviol och en eventuell dispens kommer hanteras inom ramen for
bygghandlingsprojekteringen. Nar det galler vattenlevande arter eller arter

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se



TMALL 0422 Brev 4.0

@in
7 TRAFIKVERKET

som kan paverkas av vattenverksamheternas utforande beaktas dessa
vanligtvis inom ramen for tillstindsansokan avseende vattenverksamhet.
Nagra sddana skyddade arter bedoms inte paverkas, och nagot forbud
aktiveras saledes inte, se MKB avsnitt 4.2.

5.7 Miljofarlig verksamhet och hélsoskydd 9 kap.
miljobalken

5.7.1 Inledning

Byggande och drift av jarnvag ar inte tillstandspliktig miljofarlig verksamhet.
Miljokonsekvenser frén driften av den nya jarnviagen bedoms i
miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplanen och planen reglerar ocksa
de skyddséatgarder och forsiktighetsméatt som ska vidtas for att forebygga
storningar och andra olagenheter fran trafiken eller anlaggningenii. I
miljokonsekvensbeskrivningen for jairnvagsplanen har ocksa byggskedet
beskrivits. Eftersom byggande och drift av jarnvég inte ar tillstdndspliktig
miljofarlig verksamhet dr det verksamhetsutovaren sjalv som, i enlighet med
kraven pa egenkontroll i 26 kap. miljobalken, ska kontrollera sin verksamhet
och garantera att de allmdnna héansynskraven uppfylls. Trafikverket har i ett
projekt som Ostlinken omfattande interna processer for miljosdkring i olika
skeden av projektet.

Nedan beskrivs hur Trafikverket arbetar med sddan paverkan som kan
forekomma till foljd av sjalva byggprojektet men som i vissa fall ocksa kan
harrora fran vattenverksamheten. Framfor allt handlar det d4 om hantering
av massor, transporter och oldgenheter i form av buller, vibrationer och
utslapp av lanshallningsvatten.

5.7.2 Hantering av massor

Trafikverket har i enlighet med villkor 8 i regeringens tillatlighetsbeslut for
Ostlanken tagit fram en 6vergripande strategisk masshanteringsplan for hela
Ostlanken (dat. 2023-01-20). Utifran den 6vergripande strategin har for
delstrickan Stavsjo—Loddby en specifik masshanteringsplan (dat. 2023-01-
30) tagits fram och redovisats for Lansstyrelsen i Ostergotlands ldn och
Norrkopings kommun.

Hela delstriackan Stavsjo—Loddby projekteras samt upphandlas som en
utforandeentreprenad ("Kolmardsentreprenaden”). En separat upphandling
planeras att genomforas av en masshanteringsentreprenor for att hantera
overskottsberget samt en mottagningsanlaggning for hantering av de mjuka
massorna som uppkommer inom entreprenaden som inte behovs.

Inom delomrade Kolmardstunneln kommer det att uppsta ett 6verskott pa
cirka 1,4 miljoner fasta kubikmeter berg. Den stérsta mangden berg uppstar
vid tunneldrivningen. Det mesta av detta stora bergoverskott kommer att
sdljas och transporteras bort av masshanteringsentreprenoren.

112 kap. 9 § lagen om byggande av jirnvig.
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Det kan i samband med masshanteringen forekomma atgarder som ar
anmalningspliktiga, till exempel anmilan om schakt i férorenade omraden
och anmélan for krossverksamhet. Dessa anmélningar kommer goras av
Trafikverket eller av den upphandlade entreprendren i samband med
byggskedet. Dessa provningar omfattas inte av denna tillstdndsansokan.

5.7.3 Transporter

I byggskedet kommer transporter av massor att ske i huvudsak inom och
utmed markomrédet for den nya jarnvagen pa tillfalliga byggvagar men aven
pa befintliga allmanna och enskilda vagar. Tillfalliga ramper byggs pa E4:an
for att kunna frakta bort berget. Omfattning av byggvagar och upplagsytor
redovisas i Miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplan Stavsjo-Loddby.

For att minska antalet transporter och stérningar pa befintligt vignat och
tredje man kommer mobila krossar och betongstationer att anvindas.

5.7.4 Buller och vibrationer

Under byggtiden kommer det till f6ljd av anldggningsarbeten for Ostlanken
att uppkomma luftburet buller, stomljud och vibrationer fran bland annat
schaktarbeten, palning, bergborrning, sprangning och spontning. I vilka fall
detta kan anses utgora risk for olagenhet for omgivningen beror pa narheten
till bostader och annan byggnation eller kianslig miljo. For att minska
storningar under byggperioden arbetar Trafikverket med olika atgarder enligt
en sa kallad atgardstrappa (se om atgardstrappan i
Miljokonsekvensbeskrivning Ostlanken — Jarnvagsplan delen Stavsjo—
Loddby”, avsnitt 7.5.1 Byggbuller, Figur 154, sida 174).

Inom hela projekt Ostldnken giller att alla risker avseende buller hanteras
lika, oavsett om de har samband med vattenverksambhet eller inte. Det innebar
att Trafikverket atagit sig att inom projektet innehélla Naturvardsverkets
allminna rad for buller fran byggplatser, NFS 2004:15 och i de fall detta inte
har bedomts vara mojligt, &ven med vidtagna skyddséatgarder, erbjuds de
berorda tillfalligt boende. Om det uppstar buller som riskerar att utgora
olagenheter for manniskors hilsa eller miljon hanteras detta buller inom
ramen for egenkontroll och den ordinarie tillsyn som giller for byggprojektet.

Nar det giller buller i byggskedet som har samband med vattenverksamhet
behover denna aspekt forstas anda belysas inom tillstindsprovningen. I
praktiken handlar det d& om buller fran arbeten i vattenomrade. Som framgér
av miljokonsekvensbeskrivningen (bilaga D kap 8.7.2) finns det inom
delomréade Kolméardstunneln ett fatal bostdder som under byggtiden riskerar
att storas av bullrande arbeten som utgor vattenverksamhet. Det handlar om
farre an fem bostader som ligger vid Norra tunnelpaslaget. Dar forekommer
tillfalliga bullrande moment fran arbete i vattenomrade, nirmare bestamt vid
anliggandet av bro for arbets- och servicevig dver Aksjobicken samt vid
anlaggandet av fundamenten for jarnvagsbron over backen. Det mest
bullrande arbetsmomentet dr spontning och schaktning. Detta buller pagar
endast under en kort tid och utgor en liten del av det buller som férekommer
inom den byggande verksamheten pa platsen.

Vid grundvattenbortledning och eventuell infiltration av vatten ar det inte
sjalva vattenverksamheten som alstrar buller, utan den byggande verksamhet
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som pagar pa platsen. I dom i mal om tillstand till grundvattenbortledning
fran jarnvagstunneln Citybanan angav Mark- och miljé6verdomstolen att
reglering i villkor av sddan "annan paverkan” visserligen ar formellt mojlig
men att en bedomning behover goras av huruvida det dr lampligt och om det
finns behov av att gora det (MOD 2010:9). Som en anpassning till denna
praxis tillhandahaller Trafikverket nedan de beskrivningar som majliggor en
sddan bedomning i detta fall.

Bostaderna runt norra tunnelmynningen kommer under byggtiden att riskera
att storas framfor allt av annat buller an sidant som harror fran
vattenverksamhet. I nagra fall utfors byggarbetena dar ocksa
grundvattenbortledning behovs. De mest bullrande arbetsmomenten bestar
av tunneldrivning. Vid norra tunnelmynningen beridknas ett 10-tal bostader
kunna fa byggbullernivaer som 6verskrider 60 dBA vid fasad. Bostdderna
ligger bade pa ostra och vistra sidan om tunnelmynningen for jarnvégen.
Aven vid s6dra tunnelmynningen finns bostad, Villa Skoga, som ligger inom
riskomrade for att 6verskrida riktvardena. Vid tunneldrivning finns ocksa risk
for stomljud.

Samtliga redovisade byggbullernivaer som beskrivs i detta avsnitt avser
ekvivalent ljudniva.

Vid de tillfallen da riktvardet dagtid overskrids, kan det bli aktuellt med
temporara bullerskyddsatgarder. Detta begransar paverkan av byggbuller
samt stomljud och darmed den negativa effekten. Med hansyn till att
paverkan bestar av bade buller och stomljud bedéms dock konsekvensen pa
boendemiljon bli liten-maéttlig.

Nir det géller vibrationer giller inom projektet att Trafikverket i detta fall,
liksom i alla andra anldggningsprojekt, oavsett om de medfor tillstandspliktig
vattenverksamhet eller inte, har att f6lja Svensk standard.

Vad avser behovet av villkor om buller och vibrationer, se avsnitt 11.3.3.

5.7.5 Utslapp av vatten

Lanshallningsvatten kan ha ett hogt partikelinnehall beroende pa typ av
sediment, innehalla oljefororeningar frdn maskiner om lackage forekommer,
kviave fran sprangning eller vara paverkat av naturliga vittringsprodukter fran
bergmineral. pH-virdet kan ocksa vara forhojt till foljd av kontakt med
cement och betong. Utslapp av lanshallningsvatten kan darmed utgora
miljofarlig verksamhet och kontrolleras inom ramen for Trafikverkets
egenkontroll samt ar foremal for ordinarie tillsyn.

Utslapp av lanshallningsvatten kan i vissa fall 4ven ha sddan direkt koppling
till vattenverksamhet att utslappet atminstone delvis kan ses som hanforligt
till vattenverksamheten. Det ar framfor allt nar den vattenverksamhet som
provas utgors av bortledning av grundvatten, och detta grundvatten har
blandats med processvatten fran tunneldrivning och annat vatten och som
pumpas bort for att slappas ut utanfér arbetsomradet. Utslappet av
lanshéllningsvattnet ar da en fraga som kan behova beaktas ocksa i
provningen av vattenverksamheten. Trafikverket har som en generell
skyddsatgird atagit sig att rening av linshallningsvatten kommer att utforas
efter behov och kan besta i oljeavskiljning, partikelavskiljning genom
forsedimentering och pH-justering. Vid behov kan ytterligare rening vidtas,
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sasom kemisk fallning/flockning, kvivereduktion eller lokal infiltration. I
storsta moéjliga méan bor lanshallningsvatten inte sliappas direkt till
skyddsvirda vattendrag utan tillatas infiltrera 6ver mark eller i narliggande
dagvattendiken.

Inom det aktuella delomrédet har frdgan om utslapp av lanshéllningsvatten
och processvatten fran Kolmardstunneln utgjort en relativt stor fraga
eftersom vattnet i byggskedet kommer ha en hog kvavehalt. Detta vatten
kommer som huvudregel, av hansyn till gallande miljokvalitetsnormer, inte
att kunna slappas till recipient. Istdllet kommer processvattnet under
byggskedet att renas pa plats och, efter att eventuellt ha atercirkulerats i
tunnelproduktionen, ledas till spillvattennatet. Efter att tunneldrivningen
avslutats och kviavehalterna har klingat av kommer vattnet fran tunneln att
ledas till recipient, se Bilaga C, Teknisk beskrivning, avsnitt 7.1.5 och 9.1.

Ett sdrskilt villkor om denna lansvattenhantering foreslas, se nedan i avsnitt
10.2.

5.8 Fororenad mark 10 kap. miljébalken

Nar det galler 10 kap. miljobalken kan konstateras att detta avser ansvar for
miljoskada. Vid byggnationen av Ostlanken har Trafikverket ett ansvar att
inte orsaka eller bidra till spridning av fororenande amnen. Skulle en
miljoskada intraffa eller fororeningar spridas till f6ljd av Trafikverkets
atgirder finns reglerna i 10 kap. miljobalken som bland annat foreskriver en
skyldighet att underritta tillsynsmyndigheten och reglerar ansvaret for att
avvarja fara och vidta avhjalpandeatgarder.

Inom delomrade Kolmardstunneln har nagra fororenade omraden inte
identifierats. Nagot behov foreligger darfor inte av atgirder for att forhindra
att Trafikverkets arbeten bidrar till spridning av féroreningar, eller att
byggnationer laser in fororeningar pa ett satt som forsvarar en eventuell
framtida sanering.

5.9 Vattenverksamhet 11 kap. miljobalken

I underlagen till ansokan beskrivs alla vattenverksamheter som &r planerade
inom jarnvagsplan Stavsjo-Loddby, oavsett om de faller under
undantagsregeln i 11 kap. 12 § miljobalken, skulle kunna hanteras som en
anmalan eller om de kraver tillstandsprévning.

Inom hela delstrackan Stavsjo-Loddby, och dirmed dven inom delomrade
Kolméardstunneln, ansoker Trafikverket om tillstand till samtliga
forekommande vattenverksamheter. Frivilligt tillstdnd soks ddrmed for
vattenverksamheter som skulle kunna hanteras som en anmalan eller som
skulle kunna anses falla under undantagsregeln i 11 kap. 12 § miljébalken.

5.10 Kemiska produkter m.m. 14 kap. miljocbalken

Det regelverk som galler for hantering av kemikalier ar omfattande och
kommer pa olika sitt att styra projektets kemikaliehantering. Det finns
bestammelser i forordning (2008:245) om kemiska produkter och biotekniska
organismer, i EG-forordning (1272/2008/EG) om klassificering, markning

26 (89)

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se



TMALL 0422 Brev 4.0

@in
7 TRAFIKVERKET

och forpackning av Amnen och blandningar (CLP-férordningen) och EG-
forordning (1907/2006/EG) om registrering, utvirdering, godkidnnande och
begriansning av kemikalier (REACH-forordningen) som styr vilka produkter
som far anviandas, hur de ska vara markta, viss hantering, import av kemiska
produkter m.m. Dessa regler har dven en stark koppling till arbetsmiljoregler
da produktmarkningen enligt kemikalielagstiftningen maéste iakttas pa
arbetsplatserna enligt arbetsmiljoreglerna t.ex. Arbetsmiljoverkets foreskrifter
om kemiska arbetsmiljorisker (AFS 2014:43). Detta i sig medfor dven
begransningar av paverkan pa den yttre miljon och andra manniskors halsa.

Trafikverket har dven har att folja sina egna interna regelverk "TDOK
2010:310 - Krav och kriterier kemiska produkter” och "TDOK 2012:22 -
Farliga amnen material och varor”.

Entreprenorens hantering av kemiska produkter regleras i forsta hand
kontraktuellt genom att Trafikverkets TDOK 2012:93 ”"Generella miljokrav vid
entreprenadupphandling” som utgor en del av forfragnings- och
avtalsunderlaget i samband med kommande upphandlingar. Denna TDOK
omfattar &ven byggmaterial.

All kemikaliehantering ska da givetvis ske utifran en tillampning av de
allmanna hansynsreglerna och i enlighet med all den lagstiftning som
refereras ovan. Entreprenorens lagring och hantering av branslen, oljor och
andra kemikalier samt avfall ska utforas pa ett sidant sitt att risken for
utslapp till mark och vatten minimeras. En negativ paverkan pa omgivningen
far har inte uppkomma. I sistnimnda TDOK preciseras dven andra krav pa
fordon, arbetsmaskiner och drivmedel.

Entreprenoren ombesorjer att anméla anmalningspliktiga drivmedelstankar
till aktuella tillsynsmyndigheter samt uppfylla krav pa besiktningar etc. pa
etableringsomradet. Drivmedelstankar skall uppfylla kraven i NFS 2003:24
“Naturvardsverkets foreskrifter om skydd mot mark- och vattenférorening vid
lagring av brandfarliga vatskor”.

Trafikverket kravstiller dven att entreprenoren endast far anvanda oljor och
smorjmedel som uppfyller kriterierna for kraven enligt "Ren smorja”,
Svanenmarkning eller motsvarande miljomarkning alternativt miljooljor
specificerade i gillande utgava av Svensk Standard SS155434.

Entreprenoren skall ha riskberedskap vid eventuella utslapp till mark och
vatten, t.ex. med absorptionsmedel, uppsamlingsplats och oljelansar.
Absorberande medel forvaras latt tillgangligt pa arbetsplatsen. Oljeakutvaska
ska finnas i samtliga arbetsfordon.

Med hinsyn till de ovanndmnda regleringarna i lag eller annan forfattning
samt de kontraktuella begransningar m.m. som ocksa framkommer ovan
saknas det, enligt Trafikverkets uppfattning, ett behov av ytterligare
regleringar av dessa fragor kring kemikaliehantering inom ramen for detta
tillstand.

5.11 Avfall 15 kap. miljébalken

Projektet kommer bland annat att regleras genom avfallsforordningen. Detta
regelverk innehéller bestimmelser om hur avfall av olika slag ska hanteras,
sdsom brannbart avfall, organiskt avfall och farligt avfall. Vidare finns det
krav som giller nir avfall ska transporteras t.ex. tillstindsplikt for transport
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av avfall, skyldigheter att fora anteckningar om sddana transporter, skyldighet
att ha transportdokument vid dessa transporter, skyldighet att kontrollera
tillstdnd hos transportér och mottagare m.m.

Vidare finns det skyldigheter att klassificera uppkomna avfall. Eventuellt
avfall kommer att sorteras med avseende pa materialslag och hanteras
beroende pa sammansattning och fororeningsgrad. Sorteringen kan ske pa
plats eller efter transport ut fran omradet till godkand
behandlingsanlaggning, dtervinningsanlaggning eller deponi. Avfall hanteras
enligt lagar, regler och lokala foreskrifter. Registrering i Naturvardsverkets
register for farligt avfall kommer att utforas i enlighet med Avfallsférordning
(2020:614) 6 kap. 11 8.
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6 Provningen i forhallande till annan lagstiftning
m.m.

6.1 Kulturmiljélagen

Ett flertal fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar berors av den
kommande jirnviagsanldggningen. Detta dr en konsekvens av
jarnvagsanlaggningens lokalisering och hanteras inom ramen for
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Till f6]jd av grundvattenbortledning kan det 4ven uppkomma péaverkan pa
lamningar utanfor jarnvagsplanens avgransning. Kulturlager, fynd och
foremal som kan paverkas av en lagre grundvattenniva ar organiskt material
sasom ben, tra, lader, fréer och pollen, men det giller 4&ven metall som kan
oxidera om det utsatts for syre. Effekten av lagre grundvattenniva an tidigare
arsvariationer eller att ytvattennivan i exempelvis en vatmark sanks innebar
paborjande och/eller accelererande nedbrytningsprocess av limningar som
tidigare legat under vatten.

Inom delstracka Kolmardstunneln finns inga grundvattenberoende
kulturmiljoobjekt.

6.2 Plan- och bygglagen

Inom delomréde Kolmardstunneln berors inga detaljplaner av den planerade
vattenverksamheten.

6.3 Befintliga tillstand for vattenverksamhet

En inventering av yt- och grundvattenberoende vattenanldggningar och
befintlig vattenverksamhet inom utredningsomrédet har genomforts och
redovisas i Bilaga D.2 PM Yt- och grundvatten Stavsj6-Loddby med Bilaga
D.2.1.

Det finns tillstdnd for vattenbortledning fran Boksjon m.m. och tillstand for
trumma i Boksjons utlopp. Tillstandet for vattenbortledning fran Boksjon
utnyttjas inte i dagslaget, men Norrkopings kommun betraktar Boksjon som
reservvattentikt. Ostlainken inom delomrédde Kolméardstunneln har endast en
liten effekt pa vattenflodet till Boksjon vilket gor att tillstdndsgiven trumma
eller mojligheten till vattenuttag inte paverkas.

Inom delomrédet finns vidare markavvattningsforetaget Sinkning av s.k
Getsjoarna (05-KRO-106), vid km 97+100 - km 97+400 som berors av
grundvattensinkning, men inte av nagot markansprak.
Grundvattensdnkningen kan leda till att avrinningen via
markavvattningsforetaget minskar négot vilket ar i enlighet med tillstindet da
syftet med markavvattningsforetaget ar torrlaggning inom omradet.
Ostlanken paverkar i 6vrigt inte markavvattningsforetagets funktion.
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7 Mark och vattenforutsattningar

7.1 Topografi och markanvandning

Hela delomradet domineras av ett kuperat skogbeklatt landskap, forutom vid
den norra och sodra tunnelmynningen, diar marknivaerna ar lagre och
flackare. Skogen bestar till storsta del av brukad skog, men omraden med
aldre, naturliknande skog med patagliga till h6ga naturvirden finns flackvis i
omréadet.

Mellan cirka km 94+860 till cirka km 99+000 ar hojdomradet mindre
kuperat med tunt markticke, hGjden varierar mellan cirka 100—155 meter.
Mellan km 99+000 till km 99+600 passerar jirnviagen under Getaravinen, en
djupare dalgang som fyllts med silt och lera. Strackan darefter (cirka km
99+600 — km 102+860) definieras av tydligare kuperat h6jdomrade med flera
dalgangar i berget. I dalgingarna finns jordbruksmark, bostader (bade
permanent- och fritidsbostdder) samt mindre vagar. Inom den nordligaste
och sydligaste delen av delomradet finns E4 i narheten av jarnvagen. I soder
passerar E4 6ver jarnvagen och loper darefter parallellt en stracka.

7.2 Geologi och grundvatten

Geologin inom delomradet kan delas in i tre olika typer. Den inledande
strackan (km 94+700 — km 99+000) bestar framst av berg i dagen eller tunna
moranjordar i bergets skalar. Grundvattenmagasinen dr 6ppna och uppmatta
grundvattennivaer ar generellt marknira eller enstaka meter fran markytan.
Berget ar stallvis tétt hela viagen fran markytan, men i synnerhet mot de djup
som tunneln kommer befinna sig pa. Daremellan finns vattenférande sprickor
och svaghetszoner med olika omfattning och olika grundvattenfloden.

Mellan km 99+000 till km 99+600 ligger Getiravinen som &r en forkastning
som loper vinkelratt mot jairnvagslinjen, NNV-SSO. Ravinen har formats
genom att backen eroderat ned i finkorniga jordarter i dalgdngen.
Undersokningar visar att ytan narmast backen bestar av ett siltigt material
som stracker sig ungefar till backens botten. Narmast bergets 6veryta bestar
jorden av ett sandigt/grusigt material. Mellan lagren finns en relativt maktig
overgangszon som far lagre andel finkorniga sediment med djupet. En stor del
av grundvattenbildningen i dalgdngen sker norr om spéarlinjen samt i
dalgangens kanter dar friktionsmaterial kommer upp i dagen. En del av
grundvattenbildningen till dalgdngen kommer dven fran tillrinning genom
berg (i fraimst bergsprickor) fran de omgivande hojdomradena.

Pé resterande del av delomradet (km 99+600 — km 102+910) stiger markytan
fram till cirka km 101+000 till nivan cirka +120 meter i sparlinjen, for att
sedan brant sjunka ned mot Braviken och Malmolandet som ligger pa
havsniva. I omradet bestar markytan till stor del av berg i dagen. Det ar
kuperad terrang och mellan topparna bestar jordlagren till storsta del av
svallsand och grundvattenmagasinen ar 6ppna. Det finns nagra fa vitmarker.
Inom delomradet km 101+000 — km 101+800 ligger sjon Skiren, som ar en
instangd klarvattensjo vars djup overstiger 45 meter i den djupaste punkten.
Berggrunden bedoms ha 1ag genomslapplighet pa tunnelniva dar tunneln

30 (89)

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se



TMALL 0422 Brev 4.0

@in
7 TRAFIKVERKET

passerar Skirens avrinningsomrade. Jarnvagen gar i bergtunneln under E4
med tdmligen begransad bergtackning vid km 102 + 500.

7.3 Ytvatten

Inom delomrade Kolmardstunneln passerar den planerade
jarnvigsanliggningen vattendraget Aksjobicken pa bro. Aksjobicken rinner i
sydlig riktning till Boksjon. Vattendraget och sjon ar delar av
vattenforekomsten Svintunaén.

Efter passagen 6ver Aksjobicken gar jarnvigen ner i tunnel som forst passerar
genom Svintunaans delavrinningsomrade fram till cirka km 96+900.

Darefter passerar tunneln under vattendragen Getabacken och
Rodmossebiacken genom Getdbéckens avrinningsomrade. Fran Getsjoarna
rinner vattendraget forst i vastlig riktning for att sedan vika av at séder dar
den rinner genom en djup ravin till mynningen i Braviken. Getédbackens nedre
delar rinner genom riksintresse Getaravinen.

Vattenskyddsomradet Nedre Glottern (ID: 2030153) passeras och ligger som
narmast pa cirka 140 meters avstand i plan fran tunneln vid km 101+300.
Gransen for vattenskyddsomradet utgors av gransen for sjon Nedre Glotterns
avrinningsomrade. Nedre Glottern fungerar som ytvattentikt for Aby
vattenverk.

Vid cirka km 101+350 till km 101+850 gar jairnvagstunneln genom sjon
Skirens delavrinningsomréade. Utloppet for sjon Skiren rinner i sydvastlig
riktning under E4 och soderut. Vid Nykopingsbanan viker utloppet av at st
och mynnar i Norrviken. Avrinningsomradet till sjon ar mycket litet i
forhallande till sjons volym.
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8 | malet aktuella vattenverksamheter

8.1 Inledning

Den har ansokan beror vattenverksamheter inom delomradet
Kolmardstunneln. Delomradet Kolméarstunneln ar en del av jarnvagsplanen
for delstracka Stavsjo—Loddby. Den utmirkande anldggningen inom
delomrédet ar sjdlva Kolmardstunneln som ar en ca 8 km lang
dubbelspérstunnel som drivs i berg. Funnelmynningarnautgérsav
betongtunnlar: Parallellt med spartunneln kommer en servicetunnel att
byggas. Servicetunnelns syften ar att ombesorja utrymning till saker plats, och
ge tillgdnglighet till anldggningen for drift och underhall.

Darutover planeras fyra arbetstunnlar fran markytan till servicetunneln.
Arbetstunnlar utfors vid Boksjo, Svartgolen, Rodmossen och Persdal.

Utover sjalva Kolmardstunneln forekommer dven vattenverksamheter i
ytvatten i anslutning till tunnelpéslagen och pa markytan langst med tunnelns
strackning.

Redovisningarna av vattenverksamheterna i detta avsnitt utgar fran
anlaggningen fran nordost till sydvast utifran langdmatning for projekt
Ostlankens borjan vid Sodertilje (km 000+000) enligt féljande:

e Norra tunnelpaslaget, avsnitt 8.2
e Kolmardstunneln — vattenverksamheter i ytvatten, avsnitt 8.3
¢ Bergtunneln, grundvattenbortledning avsnitt 8.4

e Sodra tunnelpéaslaget, avsnitt 8.5
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Beskrivningarna i dessa avsnitt omfattar 6versiktliga beskrivningar av
¢ Planerad anldggning

¢ Omgivningsférhallanden

e Teknisk beskrivning vattenverksamhet

e Paverkan och effekt

e Skyddsatgarder och eventuella forslag till villkor.

Narmare beskrivningar av de olika vattenverksamheterna finns i den tekniska
beskrivningen. For att lattare orientera sig i underlaget finns lasanvisningar
for varje vattenverksamhet i den sammanstallning av vattenverksamheter
som finns i bilaga B. En oversiktskarta finns som bilaga A. Foton pa berorda
ytvatten finns i bilaga B.1. Miljokonsekvenser redovisas 6versiktligt i avsnitt 9
och mer utforligt i miljokonsekvensbeskrivningen (bilaga D).

I beskrivningarna nedan anges for varje vattenverksamhet det Id som
tilldelats alla vattenverksamheter inom projekt Ostlanken, diar den inledande
beteckningen "G” eller ”Y” anger om det ar fraga om
grundvattenbortledning/infiltration eller atgird i ytvatten och den forsta
siffran anger vid vilket kilometertal (enligt langdmatningen i jirnvagsplanen)
atgarden ska vidtas. De sista siffrorna anger ett lopnummer.

8.2 Norra tunnelpaslaget

Aksjobicken rinner hir ned i en brant ravin mot den planerade jirnvigen
som kommer att passera biacken pa en plattramsbro pé ett mer lugnflytande
parti. Jarnvagen fortsatter sedan pa bank och i skiarning fram till
Kolmardstunnelns tunnelmynning. Jorden bestar av fast lagrad sand som
overgar till en blandkornig morén pa sydvastra sidan av ravinen. Vid
tunnelmynningen utfors jord- och bergskiarning samten-betongtunnel som
ansluter till Kolméardstunnelns bergtunnel. Tillfalliga ramper for av- och
pafart till E4 byggs for byggtrafiken.
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Figur 7 6. Illustration av mdjlig utformning av norra tunnelmynningen och
jdrnvégsbro éver vattendraget Aksjobdcken. Illustrationen avser Ostlinkens
fardiga utformning, varfor tillfdalliga ramper och andra tillfdlliga ytor inte finns
med pa illustrationen.

De vattenverksamheter som genomfors inom norra tunnelpéslaget framgar av
punktlista nedan och av karta, figur 7.

¢  Y094-002, nedldggande av tillfalliga trummor for ramper 6ver
Aksjobicken

¢  Y094-006, nedlaggande av tillfalliga trummor for byggvag over back fran
Vargberget

¢ Y094-003, erosionsskydd i Aksjobécken for anslutande dike
¢ Y094-004, omgrivning av Aksjobicken

¢ Y094-005, utrivning av befintlig stentrumma och uppforande av
prefabricerad betongbro éver Aksjobicken

¢ (G094-002, permanent grundvattenbortledning fran jord- och
bergskirning och betongtunnel

e (G094-004, tillfdllig grundvattenbortledning for grundlaggandet av
brostod

e Y094-007 dagvattenutlopp till Aksjobécken inklusive erosionsskydd

¢  (G094-005, tillfallig grundvattenbortledning for uppforande av
prefabricerad sluten plattramsbro
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Figur 8 7. Vattenverksamheter inom delomrddesdel Norra tunnelpdslaget

8.2.1 Anslutning av 6verdike till Aksjobacken

Ett 6verdike norr om skiirning for jarnviigen oster om Aksjébicken mynnar i
Aksjobicken. Dikets anslutning utfors med ett erosionsskydd som liggs ut pa
backens slant, med en mindre schakt i slinten ovan vattenytan (Y094-003).
Erosionsskyddet anpassas till dikets utlopp och omgivande mark och laggs
inte ut under vattenytan i backen.
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Figur 9 8. Aksjobdcken i ldget for Ostlinkens jarnvégsbro.

8.2.2 Atgarder i samband med byggnation av jarnvagsbro

Jarnvigen passerar Aksjobicken pa en 9 meter 1ang bro. Under byggskedet
kommer vattnet i backen behova ledas forbi arbetsplatsen for att arbetet med
uppfoérande av bron ska kunna ske i torrhet. Férbiledningen kommer ske i
ledning och under en period om cirka 8 manader. Aksjobicken kommer ocks#
permanent ledas om pa en stracka om cirka 40 meter for att passera under
bron. Vid grundlaggning av bottenplattorna till jarnvagsbron 6ver
Aksjobicken kommer grivning att ske i Aksjobickens vattenomrade. Delar av
brons fundament kommer hamna inom vattenomréadet (Y094-004)

Vid grundliaggning av brostod kommer grundvattenbortledning ske vid
lanshéllning av schakt under byggtiden (G094-004).
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Figur 10 9. Jirnvdgens passage av Aksjobdcken. Visar behovet av omgrdvning av
backfaran.

8.2.3 Tillfalliga trummor vid passage av Aksjobéacken och

dess biflode
Tillfalliga byggvdgar vid E4

Vid byggnation av Ostldnken behover tillfalliga av- och péafartsramper till E4
anlaggas for byggtrafik till norra tunnelpéslaget. Detta for att undvika att
byggtrafik behover ledas via samhillen och orsaka oldgenhet. Detta innebar
vattenverksamhet eftersom byggviagen/ramperna behéver passera over
Aksjobicken. Trummor kommer dirfor behdva liggas ned i bicken och
fyllning inom vattenomradet kommer behova genomforas runt dessa (Yo94-
002). Trummorna grundliggs pa packad fyllning under vatten. Botten och
slinter i Aksjobécken grivs ut i den omfattning som krivs vid de tillfilliga
trummorna. Erosionsskydd laggs ut vid in- och utloppen, vilket ocksa utgor en
skadeforbyggande atgird, se avsnitt 8.2.1.2. Ramperna och trummorna rivs
efter avslutat byggskede.

Vattendraget aterstills pa ett sddant sitt att tviarsektion och bottensubstrat
efterliknar narliggande naturliga delar av vattendraget. Strandzonen ska
aterstillas pa ett satt som majliggor ateretablering av vegetation.
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Tillfillig bygguig vid Aksjobdckens bifléde, béck fran Vargberget

En byggvig passerar en mindre back pa tva stillen och trummor anlaggs i
bicken (Y094-006). Bicken ir ett biflode till Aksjobdcken. Trummorna rivs
efter byggskedet.

Trummorna ar beldgna i skogsmark och dimensioneras och utfors enligt
Trafikverket krav och rad.

8.2.4 Ny bro for servicevag norr om jarnvagen

Uppstréms jirnvigsbron gar Aksjobécken i befintlig stentrumma under en
enskild vag. Den enskilda viagen ska anvandas som produktionsvag under
byggskede och sedan som servicevag under driftskede.

Befintlig stentrumma behdver ersittas med en plattramsbro, som uppfors pa
samma stille. Anldggandet av brons fundament innebar gravning i
Aksjobickens vattenomrade. Vattnet i bicken behover ledas forbi
arbetsplatsen under arbetstiden som forvintas uppga till cirka tvd manader.

Ny backfara aterskapas pa ett sddant satt att tvarsektion och bottensubstrat
efterliknar nirliggande naturliga delar av vattendraget. Strandzonen ska
aterstallas pa ett sidtt som majliggor ateretablering av vegetation.
Utformningen ska goras si att erosion begransas (Y094-005).

Vid grundlaggning av brofundament kommer grundvattenbortledning ske vid
lanshallning av schakt under byggtiden (G094-005).

8.2.5 Skarning ech-betongtunnel vid norra tunnelpaslaget
Paslaget tlll bergtunneln gar genom skiarning sem-6vergaribetongtunnel.

: A- Detta innebar att en
permanent grundvattenbortledmng kravs for skiarningen eeh-betongtannel
(G094-002).

8.2.6 Dagvattenutlopp till Aksjobécken

Anliggandet av ett dagvattenutlopp till Aksjobécken inkl. erosionsskydd
innebar arbeten inom backens vattenomrade pa vastra stranden. Dagvattnet
kommer frén arbetsvig, ytorna i anslutning till norra tunnelpéslaget samt
tillkommande dagvatten fran skiarningen vid paslaget till arbetstunneln (ny
vattenverksamhet Y094-007).

8.2.7 8.2.6 Paverkan och effekt

Vid arbete i och i narheten av Aksjobdcken kommer grumling uppsta i vattnet.

Under den tid som Aksjobécken leds om kommer ett absolut vandringshinder
att uppsta. Det finns dock inga sarskilt skyddsvirda fiskarter i Boksjon eller
Aksjobicken varfor vandringshindret inte bedoms ha en betydande inverkan
pa fiskbestandet. Effekten pa Aksjobickens nedre del bedoms bli temporir
och liten. Biackens naturviarden bedoms kunna aterhamta sig efter utférda
arbeten.
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Boksjon ar ocksa reservvattentikt. En negativ effekt skulle kunna uppsta till
foljd av spridning suspenderat material, men da inget vattenuttag sker idag
och skyddsatgirder avseende grumling kommer att vidtas vid behov bedoms
ingen negativ effekt uppsta for den tillstdndsgivna verksamheten.

Inga brunnar eller sittningskansliga riskexponerade objekt har identifierats
inom paverkansomradet for bortledning av grundvatten fran skirningen eeh
betengtunneln-och inte heller for bortledningen vid anlaggande av
jarnvigsbron 6ver Aksjobicken.

En bergborrad dricksvattenbrunn finns inom det tillfalliga paverkansomradet
som uppstar vid anliggande av vigbro 6ver Aksjobicken. Nagon mirkbar
effekt pd brunnen bedoms inte uppkomma.

Effekten pa backens och ravinens naturvirden till f6ljd av
grundvattenbortledning bedéms som liten.

8.2.8 827 Skadeforebyggande atgarder och skyddsatgarder

Trafikverket definierar skadeforebyggande atgarder som de atgiarder som
ingar som en forutsattning for projekterad anlaggning. Skyddsatgarder ar
sddana atgarder som kan vidtas i byggskedet eller som projekteras i senare
skeden.

Ett exempel pa skadeforebyggande atgarder vid norra tunnelpaslaget ar att
alla dagvattenutlopp till befintliga diken och vattendrag forses med
erosionsskydd for att minimera risken for erosion vid utloppspunkten.

De skyddsatgiarder som bedoms nodvandiga vid utforande av
vattenverksamheter i Aksjobicken #r:

¢ Spridning av partiklar nedstréms begrinsas genom att Aksjcbicken leds
om vid anldggande av brostod for jarnvagsbron och vid anldggande av
plattrambro.

e Grumlingsbegriansande atgirder vidtas vid behov vid nedlaggning av
trummor i Aksjobicken

e Dagvattenutloppet till Aksjobicken utfors med ett erosionsskydd som
laggs ut pa backens slant. Befintlig backbotten ska inte paverkas. En
mindre schakt utfors i slanten ovan vattenytan for att anpassa
erosionsskyddet till dikets utlopp och omgivande mark. Erosionsskyddet
bor utgoras av rundade stenar 6verst och ej grus som riskeras att foras
bort vid hoga vattenfloden.

e Ett direktutslapp av lanshallningsvatten kan medféra skador pa objekt
med hoga naturviarden och mojligheten att f6lja miljokvalitetsnormen for
vatten samt Boksjon i egenskap av reservvattentékt, samt pa sjons fiskar.
Om ldanshéllningsvattnet (Go94-002, G094-004 och G094-005) fran
skirning och schakter slipps i Aksjobicken eller dess nirhet kan vid
behov rening i en vattenbehandlingsanlaggning kravas for att sedimentera
suspenderat material och avskilja eventuell olja.Om lanshallningsvattnet
fran skirning och schakter slipps i Aksjobicken eller dess nirhet kan vid
behov rening i en vattenbehandlingsanlaggning krivas for att sedimentera
suspenderat material och avskilja eventuell olja.
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8.3 Atgarder i ytvatten samt infiltration till grundvatten
langs Kolmardstunnelns strackning

I detta avsnitt beskrivs alla vattenverksamheter i ytvatten langs den striacka
dir jarnvagen gar i tunnel samt en atgard for infiltration av vatten vid
Vilhelmsro inom Getéravinen.

8.3.1 Kolmarden, gravning i vatmark vid arbetstunnel

eemess Gring UAthg komdor  Jarnvigsaniiggning @ Vatterwerksamhet
- = = Griing delomrdden Bank Vattendrag A
s Bro Datum: 20231113
Vatmark
Tunnel Delgeojeht Norkopng
s Skiiing Destracha: Siavagd « Loddy
b 0 M 4
— — S —— lase:
w

Figur 11 #6. Vattenverksamhet vid Svartgélen

En arbetstunnel kommer att mynna i narheten av sjon Svartgolen. I narheten
av mynningen finns en vatmark som utgors av ett surdrag. Gravning och
fyllning kravs i del av vatmarken dar en etablerings- och upplagsyta ska
uppforas (Yo97-001). Vatmarken har en totalyta pa cirka 0,5 hektar varav
cirka 0,3 hektar schaktas ur. Marken schaktas ur och fylls med fyllnadsmassor
for erforderligt underlag for etablering och upplag.
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8.3.1.1 Paverkan och effekt

Vatmarken avvattnas till sjon Svartgolen, inom Getébackens
avrinningsomrade. Urgravd och aterfylld del av vitmark aterstills inte men
avrinningen fran omradet kommer dven framledes att ske i riktning mot sjon.

8.3.1.2 Skyddsatgarder
Inga skyddsatgirder foreslas pa strackan.

8.3.2 Getaravinen, tillforsel av vatten till Getdbacken samt
infiltration till grundvatten

e i e ) %
4 -

—-—-- Grans tillatlig korridor Jarnvéagsanldaggning ® Vattenverksamhet N
— — — Gréns delomraden Bank Vattendrag A
== Bro ’ Datum: 2023-11-13
Vatmark
— Tunnel Delprojekt: Norrkoping
wes - Skarning Delstricka: Stavsjd - Loddby

0 40 80 120 160 200
Meter
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6 2. Vattenverksamheter vid Getdravinen och Getabdckens fara.
Vattenverksamhet med ID G099-002 finns inte med pa denna bild, men framgar av

figur 14.
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Tillforsel av vatten till Getiabicken Y099-003

Anldggandet av Kolmardstunneln kommer innebara bortledande av
grundvatten som i sin tur kan leda till en fordndrad vattenbalans inom
Getabickens tillrinningsomrade. Detta kan innebéra paverkan pa
vattendraget och narmiljon inom ravinen. Beredskap for att tillfora vatten till
Getabacken i syfte att kompensera for minskad vattenforing behovs darfor. En
ledning for detta &ndamal kommer att anlaggas och mynna i Getébacken.
Saval tillforseln av vatten samt arbetena i vattenomrédet utgor
vattenverksamhet (Y099-003).

Figur 7 #2. Getabdcken i Getdravinen, frdan vdgbro vid Lugnet.

I byggskedet kommer vatten att tas fran det kommunala vattennitet. Strax
efter att sprangningsarbetet i tunneln har avslutats forviantas kviavehalterna i
det insamlade tunnelvattnet ha minskat tillrackligt for att direkt aterforing av
vatten fran tunnelns pumpgrop ska kunna paborjas. I en overgangsperiod kan
utspadning av det insamlade tunnelvattnet med vatten fran det kommunala
vattennatet behovas for att sikerstilla att gallande gransvarden for
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nitratkvive inte 6verskrids i Getabacken. Senare, 1 driftskedet, nir vattnet har
uppnatt tillrackligt 1aga halter av sprangmedelsrester, kommer vatten dock
kunna tas endast fran pumpgropen i tunneln for vidare pumpning till
Getabacken.

Aterforingen av tunnelvatten kommer att ske genom att vatten frin tunneln
pumpas upp till Rodmossebacken och Getabacken, se figur 14, och dar
fordelas mellan Getabacken och Rodmossebacken (avseende
Rodmossebacken, se beskrivning i avsnitt 8.3.3). Fran lagpunkten pumpas
delar av det uppsamlade vattnet upp till ytan genom tva separata
tryckledningar. Vid ytan nar ledningarna en mottagningskammare och leds
darefter vidare i fortsatt separata system. En ledning gar mot
Rodmossebicken, denna mynnar redan efter nagra meter i en brunn och
overgar dar fran trycksatt till sjalvfallssystem innan ledningen mynnar i
Rodmossebacken. Ledningen mot Getabacken fortsatter vara trycksatt i
nastan 300m innan den mynnar i en brunn och 6vergar till sjalvfallssystem
som nedstroms mynnar i Getabacken.

Vid ett eventuellt driftstopp i en av ledningarna under driftskede finns
mojlighet till omkoppling i tunnelns lagpunkt.

G099-002

Y099-004 N\ e v099-003

KM100+ 000
\

G098-001B

Y099-001A

y099'002“/ Y099-001B
[/ /
o ©
G098-001C

Tunnel Vattendrag Ovrig vattenverksamhet i N

= e ® byggskede (arbete i
I Overbyggnad for Vag Vatmark vattenomrade) )\
I Orinering - ny Vattenverksamhet @ Infiltrationsanlaggning i

- bygg- och driftskede
Dagvatten - ny ® Grundvattenbortledning i
[ servicetunnel bygg- och driftskede 0 100 200 300

= =-— m
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 84 3. Aterforing av tunnelvatten till Getdbdcken markerad med orange ring
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Infiltration av grundvatten (G099-002)

Som ytterligare en skyddsatgard som komplement till tillforseln av vatten till
backarna planeras ocksa en mojlighet till infiltration av vatten till
grundvattenmagasinet vid Vilhelmsro, se Figur 14. Atgirdens syfte ar att halla
uppe grundvattennivan samt bidra till att uppratthalla vattenbalansen
Getabacken och Rodmossebiacken (G099-002). Infiltrationen kompletterar
den i ansokan redan beskrivna skadeforebyggande atgarden med direkt
tillforsel av vatten till Rodmossebacken och Getabacken.

Atgirden kan utforas vid behov om tillférseln av vatten direkt till bickarna
inte har tillracklig effekt under avsiankta forhallanden. Infiltrationen sker
genom en infiltrationsdamm med dricksvatten i byggskedet och dranvatten
fran tunneln i driftskedet. Fordelar med tillforsel av vatten till grundvattnet ar
att aterfort dranvatten fran tunneln kan lagras over tid i
grundvattenmagasinet och att det hjilper till att halla uppe
grundvattennivierna i omgivningen. Beslut om eventuellt anldggande av
denna anlaggning kommer att tas under provotiden.

8.3.2.1 Paverkan och effekt
e Anldggande av ledning (Y099-003)

Utslappspunkten kommer att forses med erosionsskydd. Arbetet med att
anlagga erosionsskyddet i Getabacken kommer att kunna utforas fran
ravinens kron for att undvika att behova kora i ravinen. Schaktet avslutas
ovan vattenytan och fylls med rundat material. Anldggandet av
utslappspunkten bedoms innebéra en liten effekt.

e Tillforsel/daterforing av vatten (Y099-003)

Getabacken omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten. For nitratkvive ar
arsmedelvardet 2 200 pg/1 och maximal tillaten koncentration ar 11 000 pg/1
och for ammoniakkvave ar arsmedelvardet 1 pug/1 och maximal tillditen
koncentration ir 6,8 pg/l (HVMFS 2019:25). Arsmedelsvirdet for nitratkvive
ar satt for att skydda arter fran kroniska effekter medan maximal tilldten
koncentration ar satt for att skydda arter fran akuttoxiska effekter.

Nar tunneldrivningen upphor kommer halter av kvave i vattnet fran
tunnlarna att gradvis minska. Aterforing av det inléickande vattnet bedéms
kunna paborjas strax efter avslutad sprangning, nar totalkvavehalten ligger
under 10 mg/1. Det innebar att gransvirdet for maximal tilliten koncentration

for mtratkvave (11 000 pg/ D klaras FGFd—FGj—Hi—Hng—&fﬁmeﬂ—b}di"—ai"—tﬂ-l—aﬁ

& & 6 V1d behov kan
utspadning av det aterforda vattnet ske med vatten fran det kommunala
ledningsnaitet. Till exempel om vatten fran tunneln borjar aterforas under
sommaren, nar vattenforingen i Getdbacken kan vara néra o 1/s kan det finnas
en risk att arsmedelvardet 6verskrids under perioder med mycket laga floden.
Utspadning med vatten fran det kommunala ledningsnitet sdkerstiller att
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detta inte sker. Efter cirka ett ar uppskattas det att halter av totalkvave i
vattnet fran tunneln kommer att ligga under arsmedelvardet.

Halter av ammoniakkvave kommer att minska snabbt efter att
sprangningsarbetet avslutas eeh—mmskaﬁﬁtteﬂ*gafed—fefdfejﬁmgsdammeﬁ
ammoniakkviave bedoms inte innebdra nagon risk for paverkan i recipienten
vid detta lage.

Senare i driftskedet ar tunnelvattnet tillrackligt rent fran sprangmedelsrester
och grus/sandkorn som omhéandertas av ett sandfang i pumpgroppen

placerad i tunnelns lagpunkt. ﬂppsﬁemshggaﬂde—saﬂdfaﬁgsbﬁmﬂaf
frén-dammenkommerattregleras. Flodet kommer att regleras via pumpar i

tunnelns lagpunkt.

I byggskedet kommer vatten tillforas i form av dricksvatten fran Nodra och i
driftskedet i form av grundvatten fran tunnelns brandvattenmagasin. Saval
vattnet fran Nodra som grundvatten i omréadet har ett pH pa ca 8. I backarna
ar pH ca 6-7, vilket innebar att tillférseln av vatten kommer att medfora en
lokal forandring av pH néra utslappspunkterna i vattendragen. pH-nivan
kommer nedstroms att jamnas ut i takt med att vattnet blandas med befintligt
vatten i vattendragen.

Sarskilt fiskfaunan i backarna ar skyddsvard och enligt tidigare utford NVI ar
Getébéacken en av de viktigare ormgbackarna i linet. Oring beddms dven
finnas i Rodmossebécken. Oring ér en vandrande fisk som &r van vid
variationer i vattendragen, bade vad galler pH och andra kemiska och
fysikaliska parametrar. En pH-justering pd mellan 1-2 enheter har dérfor en
ringa paverkan pé oringen. Aven flodnejonoga ar patraffad nedstroms och
skulle kunna forekomma i Getdbécken. Aven denna art vandrar frdn béackar
till Ostersjon och bedoms darmed klara en forandring i pH. Getabédcken har
tidigare varit mal for kalkning pa grund av en férsurningsproblematik i
vattendraget. Da pH i aktuella delar av vattendraget har varit battre de
senaste aren har kalkningen i dess delar avslutats. Bifloden, och ddrmed aven
nedstroms liggande delar av Getabacken, ingar dock fortfarande i
kalkningsprogram. Om det vatten som tillférs backarna har ett hogre pH dn
det befintliga vattnet kan detta ses som positivt for att forebygga en eventuell
ny forsurning, sarskilt som surspikar fortfarande forekommer i backarna.

Syresittningen av det vatten som tillfors sikerstalls genom att
utslappspunkter i backarna anlaggs med erosionsskydd.

Sammantaget bedoms effekten pa Getibackens vattenforing efter dessa
atgirder bli-diten-god.

Infiltration till grundvatten (G099-002)

Infiltration av vatten till grundvattenmagasinet planeras framfor allt med
avsikten att héja grundvattennivan i jordmagasinet for att vid behov bidra till
att uppritthélla vattenféringen i Geta- och Rodmossebicken. Men dtgiarden
bed6ms dven ha en viss positiv effekt for gravda brunnar i omradet. Effekten
av infiltrationen bedoms inte striacka sig utanfor tunnelns paverkansomrade.

8.3.2.2 Skadeforebyggande atgarder och skyddsatgarder

Den framsta skadeforebyggande atgarden for att motverka stord hydrologi
Getabacken ar tatning av tunneln.
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Som en skadeforebyggande atgiard kommer dven vatten att kunna tillforas
Getabicken, for att begransa paverkan pa vattendraget Getabacken och
narmiljon inom Getéravinen.

Trafikverket foreslar ett sarskilt villkor avseende tillforseln av vatten till
Getabacken. Villkorsforslaget innebar att vatten ska tillforas backen for att
kompensera for den grundvattenbortledning som sker fran Kolmardstunneln.
Tillforseln av vatten till Getdbacken utgor aven en del av det av Trafikverket
foreslagna provotidsforfarande med provisorisk foreskrift som beskrivs nedan
iavsnitt 10.3 och 11.2.6.

De skyddsatgiarder som bedomts nodvandiga for arbeten inom Getéravinen
ar:

e For att undvika paverkan i den kinsliga ravinmiljon (naturviardesklass 2)
bor arbete med att griava ner ledningen for aterforing av tunnelvatten och
anlaggande av erosionsskydd ske fran ravinens kron.

¢ Drineringsvatten fran tunneln kommer endast aterforas till Getabacken
nir nitrat- och ammoniakhalterna ar tillrackligt laga.

8.3.3 Rodmossen

Y099-004 KM99+ 000

G098-001C

Y099-001B
KM100+ 500

Y099-001A

Y099-002A

Y099-002B

i e}
A Y
Tunnel Vattendrag N
- = = - Delomradesgrans Vatmark )\
B Overbyggnad for Vag ~ ©  Vattenverksamhet
[ Servicetunnel 0. 100, _200; a8,
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 95 ##. Vattenverksamheter inom strdcka Rodmossen.

Nedan listas vattenverksamheter for straickan Rodmossen. Darefter foljer en
mer ingaende beskrivning av de olika vattenverksamheterna.
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¢ Y099-001 A, nedldggande av tillfillig trumma i Rdmossebacken for
byggvig

¢ Y099-001 B, omgriavning av Rodmossebacken

¢ Y099-002 A, utbyte av befintlig trumma under vag

¢ Y099-002 B, utbyte av befintlig trumma under vag

¢  Y099-004, tillforsel av vatten till Rodmossebacken

8.3.3.1 Tillforsel av vatten till Rodmossebacken

Pa samma satt som beskrivet for Getdbacken ska mojlighet finnas att tillfora
vatten till Rodmossebicken for att kompensera for minskad vattenforing till
foljd av grundvattenbortledning fran tunneln. En ledning anlaggs fram till
Rodmossebédcken och mynnar i ett erosionsskydd bestdende av rundat
material som forlaggs upp till ledningens hjassa och fram till backens botten,
alternativt ansluts till befintlig brunn i backen. Anlaggandet av erosionsskydd
innebar gravning i vattenomradet. Saval tillforseln av vatten samt arbetena i
vattenomradet utgor vattenverksamhet (Y099-004).

I byggskedet kommer vatten att tas fran det kommunala vattennatet. Strax
efter att sprangningsarbetet i tunneln har avslutats forviantas kvavehalterna i
det insamlade tunnelvattnet ha minskat tillrackligt for att direkt aterforing av
vatten fran tunnelns pumpgrop ska kunna péborjas. I en 6vergangsperiod kan
utspadning av det insamlade tunnelvattnet med vatten fran det kommunala
vattennitet behovas for att sdkerstilla att gidllande gransviarden for
nitratkvave inte 6verskrids i Rédmossebécken. Senare, i driftskedet, nar
vattnet har uppnatt tillrackligt 1aga halter av sprangmedelsrester, kommer
vatten kunna tas endast fran pumpgropen i tunneln for vidare pumpmng till
recipienterna ¥via A vara A
ovaniavsnitt 8:3:2.

8.3.3.2 Nedlaggande av tillfallig trumma samt omgravning av

Rodmossebacken

Vid R6dmossebécken planeras tva vattenverksamheter. Anldggande av
tillfallig trumma i Rodmossebacken (A) respektive omgravning av
Rodmossebiacken (B).

En byggvag anlaggs over Rodmossebacken cirka 170 meter sydost om
Kolmardstunneln och en tillfallig trumma anliaggs for vattendraget (Y099-
001A). Byggvigen ska anvindas for transport mellan tva upplagsytor for
byggnation av Kolmérdstunneln. Vagen och trumman tas bort efter avslutad
byggfas. En produktionsvig anliaggs 6ver Rodmossebacken cirka 170 meter
sydost om Kolmardstunneln och en tillfallig trumma anliaggs for vattendraget
(Y099-001A). Produktionsvigen ska anviandas for transport mellan tva
upplagsytor for byggnation av Kolmardstunneln. Vagen och trumman tas bort
efter avslutad byggfas.

Efter byggskedet planeras Rodmossebacken att ledas om och restaureras for
att fa en mer meandrande och naturlik stracka (Y099-001B). Den del av
vattendraget som far en ny strackning ar idag utratad och gar i ett dike 6ver en
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aker parallellt med en grusvig. Strickan som ska ersittas ar cirka 390 meter
och efter omdragningen blir strackan cirka 720 meter lang. Den nya backfaran
utfors med bottenbredd 1,6 meter, sldntlutning 1:3 upp till 0,3 meter ovan
botten dir svimplan vidtar. Den planerade meandringen syns pa figur 13 i
avsnitt 8.3.2 ovan.

8.3.3.3 Utbyte av befintliga trummor i Rodmossebacken

Vid tva bifloden till Rédmossebacken planeras tva vattenverksamheter. Tva
trummor under en vag kommer att rivas ut och ersiattas med nya, langre,
trummor (Y099-002A och Y099-002B). Viagen ska anvandas som
produktionsvag under byggskedet och kommer darfor forstarkas och byte av
befintliga trummor under viagen ar darfor nodviandigt. Trummorna
dimensioneras och utfors enligt Trafikverkets krav och rad. Trummorna
lamnas kvar efter byggskedet.

8.3.3.4 Paverkan och effekt

Viss grumling kan uppsta vid anldggande av trummorna och vid utrivning av
den tillfalliga trumman samt vid ibruktagande av ny backfara. Effekten pa
Rodmossebacken och dess naturviarden bedoms som liten da det ror sig om
sma och tillfalliga ingrepp.

8.3.3.5 Skadeforebyggande atgarder och skyddsatgarder

Den framsta skadeforebyggande dtgarden for att motverka stord hydrologi
Rodmossebécken ar titning av tunneln. Som en skadeférebyggande atgard
kommer dven vatten att kunna tillféras Rodmossebicken, for att begransa
paverkan péa vattendraget och narmiljon.

Trafikverket foreslar ett sarskilt villkor avseende tillforseln av vatten till
Rodmossebacken. Villkorsforslaget innebar att vatten ska tillféras backen for
att kompensera for minskad vattenforing till foljd av grundvattenbortledning
fran Kolmardstunneln. Tillférseln av vatten till Rodmossebacken utgor dven
en del av det av Trafikverket foreslagna provotidsforfarande med provisorisk
foreskrift som beskrivs nedan i avsnitt 10.3 och 11.2.6.

Foljande skyddsatgarder planeras:

¢ Den nya meandrande backfaran gravs helt i torrhet. Nar arbetet ar
genomfort sa slapps vatten pa och den befintliga backfaran fylls igen.
Grumlingsbegransande atgirder kan vid behov vidtas vid pakoppling for
att undvika grumling.

¢ Drineringsvatten fran tunneln kommer endast aterforas till
Rodmossebacken nar kvavehalterna ar tillrackligt laga.

e Grumlingsbegriansande atgiarder vidtas vid behov vid arbeten i
Rodmossebacken och dess bifloden.
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P I

Figur 10 #5. Ett exempel pa dtgdrd mot grumling i vattendrag dr att ldgga ut
halmbalar (Kdlla: foto Trafikverket (Agne Gunnarsson.)
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8.3.4 Persdal
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Figur 117 #6. Vattenverksamheter inom strdcka Persdal

Nedan listas vattenverksamheter som ingar for stracka Persdal

¢ Y102-001, tillfdlliga trummor anléggs i vattendrag fréan Skiren

¢ Y102-002, schakt och fyllning i vatmark for att bredda och forstiarka en
befintlig vag, forlaggning av VA-ledningar och byggnation av tillfallig
ramp till E4.

8.3.4.1 Tillfalliga trummor for passage av vattendrag

En back rinner fran Skiren och soderut under E4, 1angs Nykopingsvagen och
mynnar slutligen i Braviken.

Tillfalliga av- och pafarter till E4 ska anldggas pa vardera sida av viagen och
anvandas under byggskedet for dtkomst av jairnvagsomradet. Av- och
pafartsramperna kommer att korsa vattendraget pa norra och sédra sidan om
E4. Trummor kommer darfor anlaggas pa vardera sidan E4 i vattendraget
(Y102-001). Fran trummynningen séder om E4 leds vattnet vidare i ett dike
langs med rampen pa sodra sidan om E4 tills det pa lamplig plats kan
anslutas till det pa denna striacka kulverterade vattendraget.

Trummorna dimensioneras och utfors enligt Trafikverket krav och rad.
Ramper och trummor rivs efter avslutad byggnation och vattendraget
aterstalls.
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8.3.4.2 Atgarder vid produktionsvag och tillfallig p&-/avfartsramper

sOder om E4

Ytterligare av- och pafartsramper till E4 kommer anlidggas strax vister om de
ramper som beskrivits ovan. En av dessa kommer att hamna inom
vatmarksomrade och innebara gravning och fyllning i detta omrade. Rampen
tas bort efter avslutad byggnation.

Inom samma vatmarksomrade behover en befintlig mindre vag breddas och
forstirkas for att kunna anviindas som byggvig. Atgirden innefattar ocksa
forlangning av en befintlig stensattning under viagen som fungerar som
trumma. Dartill kommer en ledning for avledning av vatten fran tunneln
anlaggas.

Samtliga dessa atgiarder medfor gravning och fyllning i vattenomrade (Y102-
002).

Figur 128 7. Vatmark (kdllkdrr) inom strdcka Persdal.

8.3.4.3 PAverkan och effekt

Vatmarken har en totalyta pa cirka 1,1 hektar varav cirka 0,3 hektar
kvadratmeter schaktas ur for byggnation av vig, ledning och tillfallig ramp.

Skirenbiacken torkar ofta ut under sommaren. Arbeten i backen kommer
medfora grumlig om arbetet utfors da det rinner vatten i backen.
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8.3.4.4 Skadeforebyggande atgarder och skyddsatgarder

e Anldggandet av trummor under ramperna (Y102-001) och férlingning av
trumma (Y102-002) kan medfora grumling i backen fran Skiren. For att
skydda virden i backen bor grumlingsbegransande atgirder vidtas vid
behov, exempelvis genom utplacering av halmbalar nedstroms
verksamheterna. Utfors arbetet i 1dgflode eller torrhet bedoms inga
skyddsatgarder behovas.

e Trumman (Y102-002) ska anliggas sa att vatten aven fortsatt leds fran
vatmarken till Skirenbacken inom det skogliga biotopskyddet och darmed
bibehalls nuvarande rinnvag.

e For att minska paverkan pa naturvarden i vdtmarken bor gravarbeten
(Y102-002) ske frén befintlig vag och arbetsomradet bor markas upp.

e For att behélla befintlig rinnvig kommer en tit ledningsgrav anldggas runt
VA-ledningen i vatmarken.

8.4 Kolmardstunneln, grundvattenbortledning

Mellan km 94+865 och km 102+720 planeras jarnviagen att ga i en cirka 8
kilometer lang bergtunnel. Tunnelanlaggningen kommer att utgoras av en
spartunnel, med vidhdngande servicetunnel, ventilationsschakt och fyra
arbetstunnlar. Spartunnelns botten ar svagt V-formad i langsprofil, se figur 18
Vid V:ets lagpunkt, vid cirka km 99+575, forlaggs en pumpanlaggning (storre
pumpgrop) for omhéandertagande av passivt tillflodande draneringsvatten
langs tunneln.

Permanent grundvattenbortledning kravs for spartunneln, servicetunneln,
ventilationsschaktet och samtliga arbetstunnlar.

SPARTUNNEL

20,0
KM 103+ 000 KM 102+ 000 KM 101+ 000 KM 100+ 000 KM 89+ 000 KM 98+ 000 KM 97+ 000 KM 96+ 000 KM 95+ 000

MARK BETONGTUNNEL 4+ 574

FOMPoROP
BERG BERGTUNNEL CA5.00

Figur 139 8. En profil 6ver spartunneln.

Servicetunneln I6per parallellt med spartunneln och dess syften ar att
ombesorja utrymning till sdker plats, och ge tillgdnglighet till anlaggningen
for drift och underhall. De fyra arbetstunnlarna 16per fran servicetunneln till
markytan. Dessa kommer mynna vid Boksjo (nira norra tunnelpaslaget),
Svartgolen (soder om tunneln vid kilometer 97+130), Rodmossen (vid
kilometer 99+840) och Persdal (vid 102+000). Arbetstunnlarnas lage och
utformning framgar av figur 19-23 nedan.

KM 84+ 000
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Figur 20 #9. Arbetstunnlarnas lidge
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Figur 141 26. Arbetstunnel vid Boksjo

Figur 152 2t. Arbetstunnel vid Svartgélen
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Figur 163 22. Arbetstunnel vid Rodmossen

Figur 174 23. Arbetstunnel vid Persdal

Efter slutford byggnation forsluts arbetstunnlarna vid Svartgolen och
R6dmossen medan arbetstunnlarna vid Persdal och Boksjo ges en sddan
standard att de kan utgora service- och insatsvag i driftskedet. Arbetstunneln
vid Boksjo blir under driftskedet en servicetunnel och utgor en forlangning av
servicetunneln ut i dagen. Med undantag for mynningarna till
arbetstunnlarna och ventilationsschaktet ar anldggningen helt under mark
langs strackan.

8.4.1 Omgivningsbeskrivning

Genom delomrade Kolmérdstunneln passerar jarnvigen under ett kuperat
hojdomrade (Fel! Hittar inte referenskiilla.). P tunnelns norra halva
bestar ovanliggande mark till stor del av berg i dagen eller berg med tunt
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jordtiacke. Omradet ar skogsklitt och det finns ocksa ett antal vatmarker.
Jarnvagen passerar sjon Ekgolen vid km 95+800 som ligger cirka 350 meter
soder om tunneln, och sjon Morka Getsjon vid km 97+400 cirka 50 meter
norr om tunneln.

Vid ca km 99+000—-99+600 passerar tunneln under Getdbiackens dalgang
som ar en langstrackt och 16per i nordvastlig-sydostlig riktning. I dalgangens
aterfinns jordarter som postglacial silt, postglacial finsand och svallsediment.
Vid cirka km 99+400 passerar tunneln under Getabacken som rinner i botten
av en ravin. Ravinens fuktiga botten ar bevuxen med sumpskog. Getaravinen
utgor en styrande djuppunkt 6ver spartunneln och tunneln ligger djupt for att
kunna passera med tillracklig och saker bergtackning. Vid Getdbackens
dalgang finns svaghetszoner i berggrunden och bergférhéallandena kraver
darfor speciell uppmarksamhet.

Strax efter passagen av Getabackens dalgang, mellan Getabicken och
Rodmossen, ligger tunnelns lagsta punkt. Vid denna anlaggs ett borrhal fran
tunneln till markytan for att kunna aterleda vatten fran pumpgrop i tunneln
till Getdbacken och Rodmossebicken. I omradet kring Rodmossen finns
oppen jordbruksmark och har passerar tunneln under Rodmossebacken som
ar ett biflode till Getabacken.

P& strackan km 101+000 — km 101+800 l6per tunneln strax norr och vaster
om den 45 m djupa sjon Skiren. Skiren ligger som narmst cirka 100 meter
fran sparlinjen i plan. Darefter, efter tillfartstunnelns anslutning vid Persdal,
vid ca km 102+500 passerar bergtunneln under viag E4 med tamligen
begransad bergtickning. Servicetunneln mynnar vid ventilationsschakt norr
om E4. Sandiga moranjordar ticker storre delen av omradet.

Tunneln mynnar slutligen i Bravikens férkastningsbrant. Aven hir dominerar
sandiga jordar. Tunnelpaslaget ar beliget i ett utstrémningsomrade for
grundvatten.

Mellan km 94+860 och 99+000 géar jarnviagen i en djup bergtunnel genom
hela omrédet.

8.4.2 Teknisk beskrivning av vattenverksamheten

Spartunneln, servicetunneln och arbetstunnlarna kommer medfora
permanent grundvattenbortledning (Go98-001A-E, G095-001, G101-001).
Kolméardstunneln ar att betrakta som en enhet med avseende pa
vattenverksamheten grundvattenbortledning (G098-001). I bilagorna till
denna ansokan har dock redovisningen delats upp i fem delar (G098-001A -
G098-001E), motsvarande fem striackor:

e (G098-001A, permanent grundvattenbortledning vid km 94+835 — km
99+000 for spartunneln, servicetunneln samt for tva arbetstunnlar.

e (G098-001B, permanent grundvattenbortledning vid km 99+000 — km
99+600 for spartunneln och servicetunneln samt borrhél f6r ledning fran
pumpgrop till markytan.

e (G098-001C, permanent grundvattenbortledning vid km 99+600 —
101+000 for spartunneln, servicetunneln samt arbetstunnel vid
Rodmossen.
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¢ (G098-001D, permanent grundvattenbortledning vid km 101+000 —
101+800 for spartunnel och servicetunnel samt en mindre del av
arbetstunnel Persdal.

e G098-001E, permanent grundvattenbortledning vid km 101+800 —
102+740 for spartunneln, servicetunneln, ventilationsschaktet samt for
arbetstunnel vid Persdal.

¢ (G095-001, permanent grundvattenbortledning for ca 80 m lang
forskarning for arbetstunnel Boksjo. Dranvattnet leds bort fran tunneln,
mot Aksjobicken.

¢ (G101-001, permanent grundvattenbortledning for ca 15 m ldng
forskarning for arbetstunnel Persdal. Dranvattnet leds bort fran tunneln.

8.4.3 Hantering av lanshallningsvatten

Lanshéllningsvattnet fran Kolmardstunneln kommer i forsta hand ledas till
kommunens avloppsreningsverk Slottshagen. Vid driftstopp och
kapacitetsbrist i reningsverket som gor att vattnet fran tunneln inte kan tas
emot kan vatten tillfalligt behova braddas till recipienten, Norrviken/Inre
Braviken. Braddning bedoms som mest behova paga i cirka en vecka i strack.
For att begransa miangden vatten som braddas kommer en fordrojningsdamm
(G102-002) att anldggas (se avsnitt 8.5.2). For att gynna upptaget av kvave ur
tunnelvattnet kommer en toppslitsade draneringsledning laggas ut langs med
marken i vassbaltet. Ledningen laggs plant i kanten av vassbaltet, for att ta
upp svackor i marken laggs trastycken under draneringsledningarna vid
behov. For att ledningens funktion ska uppratthallas dven vintertid anlaggs
en varmekabel ihop med dréineringsledningen Da dréneringsledningen
forlaggs jamnt och ar toppslitsad sa mojliggors en effektiv spridning av

lanshallmngsvattnet langs med hela Vassbaltet %H}ppﬁ&e&effektw

Nar sprangningsarbetet avslutats kommer halterna av kvive i
lanshéllningsvattnet fran tunnlarna att gradvis minska. Nar halten totalkvave
i lanshallningsvattnet frn tunnlarna ligger under 10 mg/1 bedoms vattnet
kunna ledas till Norrviken och avledning till Slottshagens avloppsreningsverk
kan upphora.

Efter att byggnationen av tunneln ar klar kommer det vatten som uppstar i
Kolmardstunneln besté enbart av inlickande grundvatten. Samtliga
draneringsledningar i servicetunnlar och huvudtunneln foljer jarnvagens
geometri ner mot lagpunkten (i h6jd med Getaravinen) dar det avleds mot
tunnelns pumpgrop. Darifran kommer grundvattnet dels pumpas via
servicetunneln till tunnelmynningen i Persdal for utslapp i Norrviken, dels
pumpas upp till ytan i h6jd med Getaravinen for att kunna aterforas till
Getabiacken och Rodmossebacken.
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8.4.4 Paverkan och effekt

8.4.4.1 Paverkan och effekt fran grundvattenbortledning

Inom delomrédet for Kolmardstunneln finns 36 bergborrade
dricksvattenbrunnar. For tva brunnar kan en stor effekt uppstd om borrhalen
star i kontakt med vattenforande sprickzoner.

Inom delomrédet finns aven 28 gravda dricksvattenbrunnar inom
paverkansomradet. En av brunnarna riskerar att fa en stor och permanent
grundvattensinkning och en annan brunn riskerar att fa en markbar
permanent grundvattensinkning som kan medfora att brunnarna behover
byggas om eller ersittas. Det finns 10 brunnar som kan fa en férsamrad
vattenforsorjning och kan behéva brunnforbattringar.

For sjon Skiren bedoms effekten pa sjons vattenbalans som liten med den
grundvattenbortledning som kommer ske via tunneln.

Det finns ett markavvattningsforetag Sinkning av s.k Getsjoarna (05-KRO-
106), vid km 97+100 - km 97+400 som berors av grundvattensankning, men
inte av nagot markansprak. Markavvattningsforetaget paverkas inte av
grundvattenbortledningen.

Inom delomrédet finns det inga byggnader inom paverkansomradet som har
kanslig grundlaggning. Det finns avsnitt av en vag dar sattningar kan uppsta.

Inom delomrédet finns totalt tre energibrunnar inom paverkansomradet. I
laget for energibrunnarna beridknas grundvattenytan som mest kunna sinkas
med 10 respektive 3 meter. Det medfor en obetydlig till liten effekt pa
energibrunnarnas funktion.

Inom delomrédet finns stora arealer produktionsskog som inte ar
grundvattenberoende. Befintlig jordbruksmark i omradet ar idag dranerad
och inte grundvattenberoende. Ingen effekt uppstar darfor gillande areella
naringar till f6ljd av grundvattenbortledningen.

En grundvattensdnkning kommer att ske inom paverkansomradet langs med
hela Kolméardstunneln. Hur mycket grundvattnet sanks beror pa flera faktorer
sdsom nidrheten till tunneln och egenskaperna i den lokala jorden och
berggrunden. De naturvardesobjekt som ar identifierade inom
paverkansomradet har bedomts utifran deras olika forutsattningar sa som var
de finns inom paverkansomradet och den specifika platsens forutsattningar
med jord/bergtyp.

Inom striacka Norra tunnelpaslaget berors en vatmark och tva vattendrag av
grundvattensankning.

Inom stricka Kolmarden berors tretton vatmarker, tva vattendrag, tva skog-
och tradbevuxen myr samt en sjo av grundvattensankning.

Inom striacka Getédravinen berors tva vatmarker och ett vattendrag av
grundvattensinkning.

Inom striacka Rodmossen berors fyra vattendrag, en skog- och tradbevuxen
myr och en dngs-betesmark med en liten gol av grundvattensankning.
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Inom stracka Skiren berors en vatmark och en sjo av grundvattensédnkning.
Sjon Skiren har hogsta naturvarde kopplat till sitt klara vatten och dess
glacialrelikta arter.

Inom striacka Persdal berors tva vattendrag, en skog-och tradbevuxen myr och
en sjo av grundvattensankning.

Effekten har bedomts utifran hur stor grundvattensankningen beridknas bli
vid platsen for varje naturviardesobjekt, i vilken man naturvardesobjektets
naturvirden ar grundvattenberoende samt hur kéansliga naturvardena i det
aktuella naturviardesobjektet ar for forandringar i hydrologin. Effekten ar att
grundvattnet sinks dar naturvardesobjekten finns och omradet blir
torrare/det blota omradets utbredning minskar. Vilka forandringar det
medfor i artsammansattning ar svart att bedoma.

Konsekvensbedémningen finns i MKB kap 8.5.2, s 99-107 samt 109-110.

8.4.4.2 Paverkan och effekt fran utslapp av vatten fran tunneln

Om det antas att totalkvavehalten i linshallningsvattnet 4r 10 mg/1 under en
langre period och flodet av lanshallningsvatten dr 4—10 1/s blir belastningen
av totalkvave till den tillfalliga anldggningen for kvaveupptag cirka 1—3 ton/ar.
Mangden kviave som nar Norrviken kommer att minska ytterligare i det breda
vassbaltet under viaxtsasongen.

Kviavebelastningen i skedet efter avslutad sprangning, 1—3 ton/ar, kan
jamforas med den uppskattade kviavebelastningen till Norrviken i dag, cirka 9
ton/ar. Den tillkommande mangden kvave fran tunneln, inklusive den som
uppstar vid braddning, bedoms leda till en liten effekt.

Efter cirka ett ar forvintas halterna av totalkvive i linshallningsvatten ha
sjunkit betydligt och belastningen till Norrviken ligga narmare dagens nivaer.

Bedomning av efterlevnad av Miljokvalitetsnormer for vatten hanteras i PM
Miljékvalitetsnormer for vatten och MKB.

8.4.5 Skadeforebyggande atgarder och skyddsatgarder

Generellt giller att tunneln kommer tatas dar sa behovs. Dar bergtunneln
anlaggs med mindre bergtackning dn 50 meter kommer berget att injekteras
for att reducera mangden inlickande vatten. Berget kommer titas med
ambitionen att uppna en tathetsgrad motsvarande en hydraulisk
konduktivitet om 1*10-8 m/s. Dar bergtunneln anldggs under berg med en
storre maktighet an 50 meter bedoms berget vara sa titt, det vill siga ha en sa
ldg hydraulisk konduktivitet, att injektering inte behovs i normalfallet.
Undantag géller sprickzoner pé striackan dar injektering bedoms kréavas. Hur
berget i dessa zoner kommer titas framgar av bilaga C, Teknisk beskrivning.
Vid oférutsedda genomslappliga zoner utfors behovsstyrd injektering enligt
injekteringskonceptet. Trafikverket foreslar ett provotidsforfarande med
provisorisk foreskrift, se avsnitt 10.3 och 11.2.6 nedan.

Som en skadeférebyggande atgiard kommer vatten att tillforas Getabacken och
till dess biflode Rodmossebacken, for att begransa paverkan pa vattendraget
Getabacken och narmiljon inom Getaravinen. Detta beskrivs narmare ovan
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under avsnitt 8.3.2 och 8.3.3. Ett sdrskilt villkor for aterforing till Getabacken
foreslas, se avsnitt 10.2.

Lanshéllningsvattnet fran tunneln kommer som en skadeforebyggande atgard
att avledas till Slottshagens avloppsreningsverk via kommunens
ledningssystem. Behov av braddning kan dock uppsta for att undvika
produktionsstopp i tunneln. Trafikverket foreslar ett sarskilt villkor avseende
detta, se avsnitt 10.2.

8.5 Sodra tunnelpaslaget

Pé strackan kommer jarnvagen ut via en betengtunnel skarning inom omradet
Bravikens forkastningsbrant.

Mellan km 102+640 och 102+750 finns ett antal bergytor med olika nivaer
synliga i terrangen. Markytan har formats i en trappstegsliknande formation i
samband med det underliggande berget och dessas struktur. Omradet mellan
bergytorna utgors av en siltig eller lerig sandmoran med en maktighet upp till
cirka 10 meter. Moranen ar delvis sten- och blockrik i markytan. Fran km
102+750 och framat bestar naturligt lagrad jord av sandig morian med en
maktighet upp till cirka 10 meter. Moranen vilar pa berg.
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Figur 185 24. Vattenverksamheter vid sodra tunnelpdslaget
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¢ (G102-002, tillfillig grundvattenbortledning fran schakt for damm och
tillhorande ledningar

¢ Y102-003, tillfillig anldggning i Norrvikens vattenomrade

8.5.1 Skarning ech-betongtunne!l vid sodra tunnelpaslaget

Vid tunnelpaslaget vid Kolmardsbranten overgar bergtunneln till en cirka
170 meter lang betengtanneli skarning i jord och berg. Betonstanneln

Permanent grundvattenbortledning kravs for tunnelpéslaget;
betengtunneldelen-och skiarningen (G102-001). I byggskedet kravs av
stabilitetsskal aktiv grundvattensinkning genom grundvattenbortledning i
brunnar borrade ned i ytberget.

8.5.2 Fordrojningsdamm med tillhérande VA-ledningar

P& dkermarken norr om Nykoépingsvigen planeras anldggandet av en
fordrojningsdamm med tillhorande VA-ledningar for omhandertagande av
lanshéllningsvatten fran Kolméardstunneln. Marken utgors till storsta del av
postglacial lera och sand inom omradet. Marken kring Nykopingsviagen vidare
i ostlig riktning bestar av gyttjelera. Artesiskt grundvattentryck har
konstaterats i undersokningar som gjorts i nairomradet.

Dammen foreslds byggas upp med vallar for att minimera schaktdjupet, men
det kan inte uteslutas att dtgarder kommer att krivas som exempelvis
mothéllande fyllning i dammbotten eller temporar grundvattensankning.

Fordrojningsdammens dndamal ar att magasinera lanshéllningsvatten fran
Kolmérdstunneln under den tid som befintlig ledning till
avloppsreningsverket Slottshagen géar full.

For att kunna leda vatten fran fordréjningsdammen till Norrviken kommer en
VA-ledning att laggas parallellt med Nykopingsvagen.

Den vattenverksamhet som kan bli aktuell ar tillfallig grundvattenbortledning
vid anldggandet av damm med tillhoérande VA-ledningar (G102-002).
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Figur 196 25. Fordrojningsdamm med tillh6rande VA-ledningar samt ledning

8.5.3 Tillfallig anlaggning i Norrvikens vattenomrade
Vid Norrvikens strandomrade kommer en tillfillig anldggning for spridning

av vatten att anlaggas (Y102-003).

Vattnet som sldpps till anldggningen ar lanshallningsvatten fran
Kolmardstunneln som behovt braddas vid driftsstopp eller kapacitetsbrist i
Slottshagens avloppsreningsverk. Fran fordréjningsdammen leds vattnet i en
trycksatt braddledning till den tillfalliga anldggningens norra dnde dir den

tata braddledningen overgar till spridarror. Syftet ar att fordela

lanshéllningsvatten som behover sldppas ut vid braddning langs med
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vassbalte for att gynna upptag av kvive och bidra till att skydda recipienten,
Norrviken.

Efter att behovet av spridning av vatten inte langre kvarstar tas den tillfalliga
anlaggningen bort och marken aterstalls.

8.5.4 Paverkan och effekt

Tunnelpéaslaget ar placerat i utstromningsomrade for grundvatten.
Grundvattennivierna bedoms vara marknira och kan aven vara artesiska
langst Bravikenbranten. P4 grund av stora hojdskillnader inom magasinet
sker pafyllnad till schakt med hogt grundvattentryck. Inom paverkansomradet
for grundvattenbortledning fran skarningen finns tva brunnar. Bdda brunnar
ar bergborrade brunnar for enskild dricksvattenférsorjning.

Tryckforandringar pa ndgon meter kan uppsta i bada brunnarna men detta
bedoms inte medfora ndgon markbar effekt pa funktionen.

Inga grundvattenberoende riskexponerade objekt finns inom det moéjliga
tillfalliga paverkansomradet for schakt av fordrojningsdammen.

Under forutsittning att dammen anliggs sa att forekommande grova trad inte
paverkas, bedoms risken for negativ effekt med avseende pa kianda, lokala
naturvarden bli liten.

Den tillfalliga ledningen anléggningen vid Norrvikens strand kommer att ge
en viss negativ effekt pa naturvardet, Vass vid Norrviken (N21-0125), som ar
en viktig miljo for bland annat hiackande faglar och lekande fisk. Dessa
naturvirden bedoms dock kunna aterhdmta sig nar anldggningen tas bort.
Placeringen av ledningen anlégeningen har anpassats sa att den medfor ett sa
litet intréng i de vardefulla naturmiljoerna som majligt.

8.5.5 Skadeforebyggande atgarder och skyddsatgarder

e Anlidggandet av anldggningen for kviaveupptag utgor skyddsatgird for
Norrviken med avseende pa kviavetillforsel.

e For att undvika direkt paverkan pa hackande faglar ska inte arbetena med
anliggande av makadambédden-elermeotsvarande ledningen (Y102-003)
paborjas under perioden 1 april till 31 juli. Arbeten kan dock paborjas om
det kan konstateras av sakkunnig bielegferniteleg) att inga
fagelhackningar sker i det omrade som kan paverkas av arbetena. Vem
som ska utfora kontrollen hanteras i kontrollprogrammet.
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9 Miljokonsekvenser

Som tidigare nimnts har en miljokonsekvensbeskrivning for
vattenverksamhet upprattats som ar gemensam for hela strackan som
omfattas av jarnvagsplan Stavsjo-Loddby, Bilaga D. Nedan redogors kortfattat
for konsekvensbedomningen i miljokonsekvensbeskrivningen med avseende
pa delomrade Kolmardstunneln.

Konsekvensen for vattenforsorjning bedoms som liten inom delomréadet for
Kolmarden.

Inom paverkansomradet finns ett markavvattningsforetag, Sinkning av s.k
Getsjoarna (05-KRO-106). Grundvattenbortledningen fran tunneln bedéms
inte ge ndgon konsekvens pa markavvattningsforetaget.

Ingen konsekvens bedoms uppsta till f6ljd av sattningar i byggnader eller
anlaggningar.

Grundvattensankningen i delomradet paverkar tva energibrunnars funktion
dar konsekvensen kan vara forsamrad kapacitet att producera varme.

Nagon konsekvens for areella naringar inom delomrade for Kolmardstunneln
bedoms det inte uppsta.

Vattenverksamheternas effekt och konsekvens har bedomts lokalt for
respektive naturvirdesobjekt (bilaga D Miljokonsekvensbeskrivning, avsnitt
8.5.2). Hir redovisas bedomningen av kvarvarande miljokonsekvenser for
olika typer av naturmiljder.

Véatmarker

Lokalt och regionalt finns det flertalet vitmarker utanfor paverkansomradet
som har liknande arter, vixter och funktion som kan kompensera for de
effekter som uppstér pa vatmarker inom paverkansomradet for
Kolméardstunneln. Det ar fa vatmarker med hoga naturviarden vars biologiska
mangfald kan paverkas samtidigt som det finns flera liknande vatmarker
inom strackan som inte berors av grundvattensankningen.

Den kvarvarande konsekvensen for naturtypen vatmarker bedoms ur ett
regionalt perspektiv bli liten-mattlig.

Vattendrag

Flera vattendrag berors av bade yt- och grundvattenverksamheter.
Ytvattenverksamheterna ar temporéra och flertalet innehaller forbattrande
atgirder, sdsom borttagning av vandringshinder i Aksjobicken och
meandring av Rédmossebacken. Med vidtagna skyddsétgarder vid gravning i
vatten vid Aksjobicken och Rédmossebicken si bedoms det inte bli nigra
langsiktiga negativa effekter pa backarnas naturmiljo.

Genom mojligheten att tillfora vatten i Getabacken och Rodmossebicken
bedoms konsekvensen av grundvattenbortledningen i tunneln for dessa
backar bli liten. Ur ett regionalt perspektiv finns det manga sma vattendrag
inom strackan.

Den kvarvarande konsekvensen for naturtypen vattendrag bedoms ur ett
regionalt perspektiv bli liten-mattlig.
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Skog och trad- skogsbevuxen myr

Inom striackan finns flera omraden med samma naturtyp som inte berérs av
grundvattensinkningen. Den kvarvarande konsekvensen for naturtypen Skog
och trad- skogsbevuxen myr bedoms ur ett regionalt perspektiv bli ingen-
liten.

Sjoar
Konsekvensen for sjon Skiren av grundvattenbortledning fran tunneln
bedoms som liten med vidtagna forsiktighetséatgarder.

Sammantaget bedoms konsekvensen for naturtypen sjoar bli ingen-liten ur
ett regionalt perspektiv.

Havsstrand med vass

Vattenverksamheten som beror Vass vid Norrviken (N21-0125), hogt
naturvirde, omfattas av skyddsatgarder for att minimera konsekvensen for
omradets naturmilj6. Det finns flera sammanhéngande vassomraden i
naromradet.

Den kvarvarande konsekvensen for naturtypen havsstrand med vass bedoms
bli liten.

Ovrig skog och trid

Naturvardesobjektet Norrvikenravinen N21-0069 har ett hogt naturvirde.
Norrvikenravinen ligger cirka 70 meter 6st om tunneln och endast en del av
objektet ligger inom paverkansomradet for grundvattensbortledningen. I den
delen av paverkansomradet berdaknas det som mest ske en liten
grundvattensankning, vilket bedoms medfora en liten konsekvens for
omradets naturviarden. Biotopskyddsomradet bedoms inte paverkas.

Den kvarvarande konsekvensen for naturtypen Ovrig skog och trid bedms
bli liten.

Den kvarvarande konsekvensen for naturmiljo inom strackan
Kolmardstunneln bedoms bli liten.

Buller

Inom delomréadet Kolmardstunneln finns risk for hoga byggbullernivaer, se
avsnitt 5.7.4.

Vid de tillfallen da riktvardet dagtid 6verskrids, kan det bli aktuellt med
temporara bullerskyddsatgarder. Detta begransar paverkan av byggbuller
samt stomljud och darmed den negativa effekten. Med héansyn till att
paverkan bestar av bade buller och stomljud bedéms konsekvensen pa
boendemiljon bli liten till mattlig.
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10 Forslag till villkor

Trafikverket foreslar att tillstandet forenas med foljande villkor for
vattenverksamhetens bedrivande.

10.1 Allméant villkor

1. Om inte annat framgar av 6vriga villkor ska vattenverksamheten
bedrivas i huvudsaklig 6verensstaimmelse med vad s6kanden i
ansokningshandlingarna och i 6vrigt angett eller atagit sig i malet,
savitt avser fragor som &r av betydelse for att begransa paverkan pa
maéanniskors hilsa eller miljon.

10.2 Sarskilda villkor

2. Lanshallningsvatten fran Kolmardstunneln som innehéller 6ver 10 mg
totalkvave/liter ska avledas till Slottshagens avloppsreningsverk. Vid
kapacitetsbrist eller driftstopp i Slottshagens ledningsnit eller
avloppsreningsverk far lanshallningsvattnet braddas till Norrviken.

3. Vatten ska tillféras Getdbacken och Rodmossebacken for att
kompensera for minskad vattenforing till f6ljd av
grundvattenbortledning fran tunneln. Trafikverket ska fore byggstart
till tillsynsmyndigheten redovisa bedomt behov av tillforsel av vatten
till Getdbacken och Rodmossebacken kopplat till tunneldrivningens
framdrift.

4. For det fall en avvikelse konstateras eller vid oonskad
handelseutveckling kopplad till inldckage av grundvatten i
tunnelanlaggningen ska Trafikverket vidta atgiarder i enlighet med den
atgiardsplan som ska upprattas och ges in till tillsynsmyndigheten tre
manader innan tunneldrivningen inleds.

5. Trafikverket ska uppritta ett kontrollprogram som ska ges in till
tillsynsmyndigheten senast sex veckor innan de tillstdndspliktiga
arbetena inleds. Kontrollprogrammet ska héllas aktuellt och far efter
samrad med tillsynsmyndigheten justeras allteftersom verksamheten
fortskrider.

10.3 Provotidsforfarande

Ui. Under en provotid, raknad fran den tidpunkt da
grundvattenbortledningen inleds for anldggandet av bergtunneldelen av
Kolméardstunneln till senast tva efter den tidpunkt da tunneldrivningen samt
tatningsatgirderna for denna tunnel avslutats, ska Trafikverket kontrollera
bortledd méangd grundvatten och grundvattenbortledningens effekter pa
omgivningen enligt provisorisk foreskrift (P1).

Vid provotidens utgéng, nar erfarenheter av de naturliga arstidsvariationerna
for en fardig tunnel erhéllits, ska Trafikverket till mark- och miljodomstolen
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inkomma med forslag till slutliga villkor for det inldckage av grundvatten som
ska vara tillatet for Kolméardstunneln.

Den provotidsredovisning som inldmnas till domstolen enligt forsta stycket
ska redovisa:

1. det inldckage av grundvatten som kontinuerligt uppmaétts under
provotiden,

2. de atgéarder for titning som utforts for att begransa detta inldckage,

3. den tillférsel av vatten till vattendrag som har skett och kontinuerligt
uppmaitts under prévotiden,

4. inlackagets och vattentillforselns bedomda paverkan pa allmdnna och
enskilda intressen samt

5. de 6verviaganden som Trafikverket gjort i forhallande till punkterna 1—
4 vid utformande av sitt forslag till slutliga villkor enligt forsta stycket.

Under provotiden och till dess annat bestdms ska féljande provisoriska
foreskrift gilla.

P1. Trafikverket ska under byggskedet f6lja upp att inlackaget till
Kolméardstunnelns bergtunneldel och uppkommen omgivningspaverkan foljer
det som redovisats i miljokonsekvensbeskrivningen. Detta ska ocksa redovisas
till tillsynsmyndigheten enligt 6verenskommet tidsintervall.

Som underlag ska Trafikverket fore byggstart for respektive tunnel och
drivningsfront till tillsynsmyndigheten ocksa redovisa en prognosmodell 6ver
bedomd bergkvalitet, bedomt tatningsbehov samt en prognoskurva 6ver det
succesivt ackumulerade inldckaget. Denna prognoskurva ska ha som
utgangspunkt det inldckage som bildat underlag for
miljokonsekvensbedomningen:

e For tunnelanldggningens norra del, mellan langdmétning km 94+860 och
99+175 totalt 512 L/min, inbegripet samtliga tunnelror, tvartunnlar och
nischer for driftutrymmen med mera samt arbetstunnel Svartgolen.

e For passagen under Getdbackens dalgang, mellan langdmatning
km 99+175 och 99+640 totalt 263 L/min.

e For tunnelanldggningens sédra del, mellan langdmatning km 99+640 och
102+720 totalt 381 L/min, inklusive arbetstunnlarna Rodmossen och
Persdal. Darav utgor inlackaget vid passagen forbi sjon Skiren, mellan
km 101+280 och km 101+610, totalt 13 L/min.

Mitning av inldckaget ska utforas med intervall och metodik som bestams i
det kontrollprogram som tas fram i samarbete med tillsynsmyndigheten.

Trafikverket atar sig i samband med rapportering till tillsynsmyndigheten att
utover de kontroller som utfors enligt kontrollprogrammet redovisa:

¢ hur det uppmitta inlackaget forhéller sig till prognoskurvan

e bergkvalitet jamfort mot prognosticerad bergkvalitet
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e utforda tatningsatgiarder jamfort med bedomt tatningsbehov

e utford tillforsel av vatten till Getdbacken och Rodmossebicken jamfort
med prognosticerat behov

Redovisningen ska dven innehalla en redogorelse over hur de i
kontrollprogrammet uppmatta variablerna sdsom grundvattennivaer,
vattenforing i vattendrag, vattenstandet i sjon Skiren med mera forhaller sig
till forvantade forhéllanden.
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11 Utgangspunkter for villkorsreglering

11.1 Inledning

Det ar Trafikverkets erfarenhet att det har kommit att utvecklas nagot av en
norm att tillstand till vattenverksamhet regelmassigt forenas med ett antal
villkor (utover det allménna villkoret). Denna praxis har for Trafikverkets del
manat fram en gradvis 6kning av antalet villkor som foreslas i Trafikverkets
ansokningar om vattenverksamhet. Ofta dr det fraga om sddana atgiarder som
annars skulle anges som skyddsatgéarder i ans6kan men som med hénsyn till
de uppfattade forvintningarna istéllet anges som forslag till villkor. Nyttan
med en sddan ordning kan ifragaséttas.

Det ar Trafikverkets tolkning att miljobalkens skrivning i 16 kap. 2 § att ett
tillstand far féorenas med villkor inte 4r detsamma som att villkor alltid ska
foreskrivas. Avgorande for om ett tillstind ska forenas med villkor &r att
sddana behovs, exempelvis for att forhindra skada pa eller oldgenhet for
omgivningen (jfr 22 kap. 25 § forsta stycket p 6-13 miljobalken).

Nedan redogor Trafikverket for motiven till de villkor som foreslagits gélla for
vattenverksamhetens bedrivande inom delomrade Kolmardstunneln. I detta
avsnitt utvecklar Trafikverket ocksa sina bedomningar i friga om de delar av
verksamheten dir inga sirskilda villkor har foreslagits i denna ans6kan men
som ofta ar foremal for villkorsreglering i tillstand. Trafikverket lyfter harvid
sarskilt villkorsreglering avseende grundvattenbortledning i schakter och
skirningar, grumling, buller och vibrationer samt vandringshinder.

11.2 Motivering av féreslagna villkor

11.2.1 Det allmanna villkoret (villkor 1)

Den av Trafikverket foreslagna villkorsformuleringen innehéller
fortydligandet att kravet avser fragor av betydelse for paverkan pa manniskors
halsa eller miljon. Tillagget bor ses som just ett fortydligande av vad som
redan galler vid tillimpning av det allmanna villkoret. Mojligheten att forena
ett tillstdnd med villkor framgér av 16 kap. 2 § miljobalken. Avgorande for om
ett tillstdnd ska forenas med villkor ar dock att sidana behovs, t.ex. for att
forhindra skada pa eller oldgenhet for omgivningen (jfr 22 kap. 25 § férsta
stycket p 6-13 miljobalken). Samma utgangspunkt giller forstéds dven vid
uttolkning av det allmanna villkoret, som foljaktligen inte kan anses fa den
verkan att ocksa sddana uppgifter i underlaget blir bindande som saknar
betydelse for uppfyllandet av miljébalkens syften.

11.2.2 Villkor om rening av lanshallningsvatten (villkor 2)

Som redovisats i avsnitt 5.7.5 kan utslapp av lanshéllningsvatten utgora
miljofarlig verksamhet. Om det bortledda vattnet delvis bestar av grundvatten
kan utslappet av detta vatten ses som hanforligt till vattenverksamheten och
beroende pa riskerna kan villkorsreglering vara aktuell.
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Inom delomrade Kolméardstunneln behover bortledning av
lanshallningsvatten kopplad till vattenverksamhet ske dels i sjilva
tunnelanldggningen, dels fran vissa ovanjordsschakt. Férekomsten av
fororeningar i dessa lanshallningsvatten ar vildigt olika beroende pa var och
nir det uppkommer. I detta fall r det hanteringen av lanshallningsvatten fran
tunneln i byggskedet som Trafikverket anser motiverar reglering i sarskilt
villkor.

11.2.2.1 Lanshallningsvatten fran Kolmardstunneln

I byggskedet kommer lanshallningsvatten frdn Kolmérdstunneln i forsta hand
ledas till Slottshagens avloppsreningsverk, eftersom lanshéllningsvatten fran
tunnelspriangning som tidigare ndmnts, innehaller hoga kviavehalter. Halter
som Overstiger 10 mg/1 kan omhéndertas i avloppsreningsverkets
kvavereningsprocesser. For lanshallningsvatten med ldgre halter dr det dock
inte lampligt att leda detta till Slottshagen, eftersom reningsverkets processer
da skulle storas da laga halter spader ut inkommande spillvatten. Nodra har
darfor satt en lagsta grians pa 10 mg/1 for nar de inte langre har mojlighet att
ta emot lanshallningsvatten fran Kolméardstunneln.

Om behov av braddning uppstar, vid kapacitetsbrist eller driftstopp, kommer
det braddade vattnet att spridas ut via en ledning makadambadd-eller
liknande vid Norrvikens strand (Y102-003) varifran vattnet nar recipienten
Inre Bréaviken. For att begransa mangden vatten som braddas kommer en
fordrojningsdamm att anldggas (G102-002). Den mangd kviave som nar
recipienten frdn dessa braddningstillfallen ar sa liten att endast sméa
konsekvenser bedoms uppsta, se bilaga D.

Villkoret kommer att vara relevant i huvudsak under den tid som
tunneldrivningen pagar. Det vatten som avleds fran tunneln efter att
byggskedet avslutats dr normalt sett rent och utslapp av detta vatten i
Norrviken medfor ingen negativ effekt i recipienten. Det finns dock en period
direkt efter att sprangningsarbeten slutforts som kviavehalterna fortfarande
kan vara for hoga Norrviken. Lanshallningsvattnet kommer darfor att
fortsdtta hanteras som beskrivet ovan tills kvavehalterna i
lanshéllningsvattnet klingat av och vattnet fran tunneln istillet kan avrinna
med sjilvfall mot Norrviken.

11.2.2.2 Lanshallningsvatten fran jordschakter och bergskarningar

Det foreslagna villkoret omfattar inte lanshallningsvatten fran inom
delomrédet forekommade ovanjordsschakt. Lanshallningsvatten fran schakt
kan, som redovisats i avsnitt 5.7.5, ha ett hogt partikelinnehéll (sediment),
och kan dven innehélla oljeféroreningar fran maskiner och kvive fran
ovanjordsprangning. pH kan ocksa vara forhojt till f61jd av kontakt med
cement och betong. Jamfort med lanshallningsvatten fran tunnel ar dock
kvavehalten vid ovanjordsprangning mycket liten, bland annat eftersom en
mindre mingd sprangmedel behover anvindas och laddning kan ske pa annat
satt. For all hantering av lanshallningsvatten giller Trafikverkets dtagande om
kontroll och rening vid behov (se avsnitt 5.7.5), som innebar att
lanshallningsvatten fran jord- och bergschakt inom projekt Ostlanken
kommer att omfattas av kontroll avseende kvalitet och vid behov renas genom
olje- och sedimentavskiljning och eventuell pH-neutralisering.
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11.2.3 Tillforsel till Getabacken och Rodmossebéacken (villkor
3)

Med hinsyn till de viktiga naturvardena i Getdbacken foreslas att atgiarden att
tillfora vatten till Getabacken och Rédmossebacken lyfts upp till villkorsniva.
Behovet av tillforsel av vatten till dessa vattendrag beskrivs i avsnitt 8.3.2 och
8.3.3. Villkoret innebar att tillforsel ska ske nar sa kravs for att bibehalla ett
naturligt flode. Trafikverket ska ocksa fore byggstart redovisa till
tillsynsmyndigheten bedomt behov av tillforsel av vatten till Getdbacken och
Rodmossebacken kopplat till tunneldrivningens framdrift. Uppf6ljning och
justering av tillforda mangder kommer sedan att ske inom ramen for
kontrollprogrammet.

11.2.4 Villkor om atgardsplan (villkor 4)

En pé forhand upprattad och samradd atgardsplan foreslas som en del i
modellen att ersitta fasta inldckagevillkor med ett provotidsforfarande enligt
vad Trafikverket foreslar i avsnitt 11.2.4. Atgirdsplanen kan ses som en
precisering av kontrollprogrammet, men har det specifika syftet att erbjuda en
detaljerad reglering av vilka atgiarder som ska vidtas om avvikelse konstateras
eller vid oonskad handelseutveckling kopplad till inlickage av grundvatten
under drivningen av Kolmardstunneln. Att Trafikverket ska folja sin
atgirdsplan ar egentligen inte ndgot som behover framga av ett sarskilt
villkor, eftersom det redan ar ett tydligt atagande som blir bindande genom
det allméinna villkoret. Men genom att i ett sarskilt villkor forbinda
verksamhetsutovaren att, 4ven vid straffansvar, utfora de atgarder som pa
forhand tagits fram och samratts med tillsynsmyndigheten garanteras pa ett
tydligt satt bade for tillsynsmyndigheten och verksamhetsutévaren att
atgiarderna vidtas pa det sitt som framgar av planen och inget annat. Det
innebar bland annat att den redovisning som enligt atgardsplanen ska ske till
tillsynsmyndigheten vid avvikelser innehaller en analys av orsakerna till
avvikelsen och en bedomning av konsekvenserna. Redovisningen kan, om
tillsynsmyndigheten eller Trafikverket anser att det finns ett sddant behov,
tillstillas en sirskild granskningsgrupp av experter med sarskild erfarenhet
inom de teknikomréden som aktualiseras av tunneldrivningen.

Villkoret utgar fran att en atgardsplan har upprattats och givits in till
tillsynsmyndigheten i god tid innan tunneldrivningen péborjas. Men den
formulering av villkoret som har foreslagits ska atgardsplanen vara upprattad
och ingiven till tillsynsmyndigheten senast tre manader innan
tunneldrivningen paborjas.

11.2.5 Villkor om kontrollprogram (villkor 5)

Trafikverket har gjort en miangd ataganden att f6ljas upp inom ramen for
kontrollprogrammet. Ett villkor om upprattande av kontrollprogram foreslas
darfor. Den tid om sex veckor som foreslas bedoms vara tillracklig infor
byggstart eftersom Trafikverket kommer att ha en nira dialog med
tillsynsmyndigheten infér upprattandet av kontrollprogrammet. Vad géller
innehallet och utformningen av kontrollprogrammet hénvisas dven avsnitt 13
Uppfoljning och kontroll.
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11.2.6 Provotidsforfarande — uppskjutande av faststallande
av villkor for tillaten grundvattenbortledning fran

Kolmardstunneln i driftskedet

Konstruktionen med ett utredningsvillkor och en provotidsforeskrift foreslas
som ett alternativ till att i tillstdndet faststalla slutliga villkor avseende tillaten
grundvattenbortledning fran Kolmérdstunneln. Detta i ljuset av den
erfarenhet som kan dras fran andra fall dar fasta inlackagevillkor faststallts i
tillstand till grundvattenbortledning fran bergtunnelanlaggningar.
Erfarenheterna fran andra tillstdnd visar namligen att sidana villkor ofta inte
ar mojliga att innehéalla och dessutom att de inte heller dr miljomassigt
motiverade. Trafikverket har stor erfarenhet av att bygga bergtunnlar och kan
konstatera att det finns oundvikliga osdkerheter forknippade med de
prognoser for grundvatteninlackage som kan astadkommas i
projekteringsskedet. Verkligheten avviker ofta fran prognoserna och det ar
vanligt forekommande att fasta inldckagevillkor i tillstdnd beh6ver omprovas.
Detta galler inte bara Trafikverkets berganldggningar. Darfor har
Trafikverket, nar grundvattenpaverkan fran en bergtunnel kan befaras fa
negativa konsekvenser i omgivningen, i senare ansokningar om
grundvattenbortledning fran bergtunnelanlaggningar (exempelvis tunnlar
inom projekt Tvarforbindelse Sodertorn) gatt ifran att i tillstindsansokningar
foresla fasta inlackagevillkor, till forméan for ett sddant provotidsforfarande
som foreslas i denna ansokan. Trafikverket anser att det ur savél
samhaillsekonomiskt som miljomaéssigt perspektiv ar en absolut nédviandighet
att komma bort fran uppfattningen att tillstand till grundvattenbortledning
fran bergtunnlar som huvudregel ska forenas med fasta inlackagevillkor.

11.2.6.1 Allmant om villkor for grundvattenbortledning

Syftet med villkorsreglering avseende grundvattenbortledning ar att
uppfyllelse av miljobalkens méal och krav ska sikerstillas, framforallt allt for
att konkret reglera hur miljobalkens forsiktighetsprincip ska tillimpas i det
enskilda fallet. I detta sammanhang blir det viktigt att lyfta fram att det inte
finns ndgot rakt orsakssamband mellan en viss volym bortlett grundvatten
och uppkomsten av skador. Det ar flera samverkande handelser som méaste
beaktas. Hur villkor f6r grundvattenbortledning utformas kan fa en mycket
stor betydelse for projektets kostnader, framdrift, klimat- och
omgivningspaverkan. Forskning visar att villkor for grundvattenbortledning
som utformas p4 ett sitt som inte dr Andamalsenligt kan bli mycket
kostnadsdrivande och fa en stor paverkan pa den mojliga framdriften for ett
projekt avseende byggnationen av en bergtunnel. Det finns inte heller nagon
enhetlig modell for hur omgivningspéaverkan fran grundvattenbortledning ska
hanteras i villkor. Till synes likartade projekt har historiskt fatt olikt
utformade villkor.

11.2.6.2 De vanligaste villkoren vid grundvattenbortledning

De vanligaste villkorskonstruktionerna vid tillstindsprovningar for
grundvattenbortledning ar villkor kopplade antingen till inldckage eller till
grundvattennivaer. For bergtunnlar brukar tillstdndet ofta omfatta reglering
av tilliten mangd inldckande grundvatten i tunneln. Sittet som villkoren
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forutsatts innehallas ar vanligtvis genom tatning av tunneln. Inldackagevillkor
brukar anges som ett maximalt tillatet inldckage, angivet som volym per
tidsenhet for en viss stricka. Sddana villkor for bergtunnlar kan ges bade for
byggnationen och driften. Inldckagevillkor kan i manga fall vara lampliga for
bergtunnlar, &ven om det bor framhallas att métning av inldckage ar behaftad
med osadkerheter. Detta speciellt under byggskedet dd magasinering i
tunnelbotten och inblandning av processvatten t.ex. for kylning av borriggar
forsamrar matnoggrannheten.

Villkor for grundvattennivaer ar inte lampliga nar det giller grundvatten i
berg eftersom grundvattnet har forekommer i heterogena spricknitverk och
inte samlat i ett grundvattenmagasin, och grundvattennivan kan variera stort
mellan enskilda sprickor.

11.2.6.3 Allmant om inlackagevillkor

Tatning av bergtunnlar ar mycket kostnadskravande och det tar lang tid. Det
finns tva risker kopplade till utférandet av sddana tatningsatgirder. Den
forsta risken ar att inte genomfora en tatningsatgiard som borde ha
genomforts. Detta kan i sin tur leda till en skadlig omgivningspaverkan. Den
andra risken ar att genomfora en tatningsatgird som inte borde genomforts.
Detta kan i sin tur leda till betydande kostnadsokningar, onodig
klimatpaverkan och onddigt forsena tunneldrivningen och detta utan att
nagon reell miljonytta eller minskad risk for skador uppkommer. Det ar
darfor viktigt att man kan forhalla sig till dessa risker nar villkoren for ett
tillstand bestams.

Verksamhetsutovaren kan vid en reglering som inte i tillracklig grad tagit
hénsyn till den andra risken tvingas att vidta dyra och tidskravande
tatningsatgarder for att innehalla ett visst villkor och detta oavsett om det
faktiskt foreligger négra risker for skador eller annan omgivningspaverkan vid
ett overtrddande. Det kan ocksa vara si att en eventuell omgivningspaverkan
skulle ha kunnat undvikas péa andra sitt, men att villkoret da utgor ett hinder
mot sadana alternativa l16sningar.

11.2.6.4 Samband mellan inlackage och risk for skada

Som ndmndes inledningsvis finns inte nigot rakt orsakssamband mellan en
viss volym bortlett grundvatten och uppkomsten av skador. Det ar flera
samverkande hindelser som maste intraffa. Inlackaget till en bergtunnel
harror vanligtvis fran bergets vattenforande sprickor. For att inlackaget ska
orsaka en grundvattensinkning i ett narliggande grundvattenmagasin i jord
maste det via ett system av sprickor finnas kontakt mellan tunnel och detta
magasin.

Vid vissa geotekniska och hydrogeologiska forhallanden kan ett stort
inldckage ha liten paverkan pa magasinet, medan vid andra férhéllanden kan
aven ett litet inldckage ha en stor paverkan. Sanks grundvattennivan och
magasinet dessutom 6verlagras av en lera kan en minskning av portryck i
leran initieras. Detta dr dock en langsam process som ar beroende av lerans
vattenledningsférmaga, miktighet samt den hydrauliska gradienten mellan
leran och grundvattenmagasinet. Grundvattenavsiankningens varaktighet ar
har dessutom avgorande for forandringen av portrycket. Ju langre
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avsiankningen pagar desto storre blir risken for en forandring. Ett minskat
portryck kan sedan i sin tur paborja en sattningsprocess i leran. Om en
sattning utvecklas kan detta i sin tur ge upphov till skador pa byggnader,
ledningar och anlidggningar. Hur stora skadorna sedan blir dr beroende av
sattningens storlek men ocksa sattningskinslighet hos sjilva objekten utifran
hur objektet dr grundlagt.

11.2.6.5 Behov av villkorsreglering for Kolmardstunneln

Den grundvattenbortledning som Trafikverket avser att utfora i
Kolmérdstunneln skulle utan adekvata skadeforebyggande atgarder, och vid
behov skyddsatgirder, kunna ha oacceptabla effekter pa framfor allt
grundvattenberoende naturviarden sasom vatmarker, Getabacken med
omgivande ravin och dess bifloden samt sjon Skiren. Trafikverket kommer
darfor att utfora skadeforebyggande dtgarder i form av tatning av hela tunneln
genom behovsanpassad forinjektering samt att efter behov tillfora vatten till
Getabacken. Omgivningspaverkan kommer att noga f6ljas upp under
provotiden, och vid behov atgirdas i enlighet med en pa foérhand faststilld
atgardsplan. Med hansyn till vikten av uppfoljning och atgarder anser
Trafikverket att det ar pakallat att i tillstandet ange ett sarskilt villkor
varigenom inlackaget till Kolmardstunneln regleras.

Trafikverket foreslar dock att inga storhetssatta villkor for inlackage for
Kolméardstunneln ska bestimmas redan vid meddelandet av tillstandet.
Inldckaget under byggnationen foreslas istallet hanteras inom ramen for en
provisorisk foreskrift dar Trafikverket forpliktigar sig till ett arbetssatt som
tillater en iterativ kunskapsinhdmtning. Utgangspunkten for arbetssattet blir
det prognostiserade inldckage som bildat forutsiattningen for bedémningen av
omgivningspaverkan i MKB:n till denna ansokan. Efter prévotiden kan
slutliga villkor som for driften av den fardiga tunneln bestimmas. Detta
utifrdn den kunskap om berggrundens vattenforande formaga, behovet av
tatning, grundvattenbortledningens omgivningspaverkan med mera som vuxit
fram under tunneldrivningen. Forslaget till provotidsforfarande finns under
avsnitt 10.3. Nedan kommer Trafikverket att nirmare belysa varfor man har
valt detta forfaringssatt.

11.2.6.6 Att hantera oséakerheter

Miljobalksystemet bygger pa en forprovningsplikt. Vid tidpunkten for en
ansokan om tillstdnd forviantas sokanden ha en tillracklig kunskap om den
verksamhet som planeras. Utifran denna kunskap kan sedan d&ndamaélsenliga
villkor bestimmas. Men med erfarenhet fran bade Trafikverkets egna och
andra aktorers tunnelprojekt sa ser Trafikverket betydande svarigheter med
att tillimpa denna ordning for bestimmande av inlackagevillkor avseende
tunneldrivning i berg.

En ansokan kan bara baseras pa den kunskap som ar majlig att besitta vid
ansokningstillfillet. En tillrackligt detaljerad kunskap om ett bergs
egenskaper — det vill siga tillrackligt detaljerad for att kunna ligga till grund
for andamalsenliga villkor — ar dock mojlig att fa forst nar tunneldrivningen
vil inletts, det vill siga nar borrhéal kan borja utforas fran tunnelfronten. Det
ar egentligen forst dd man med en tillracklig grad av sdkerhet faktiskt kan
prognostisera den mingd grundvatten som kommer att lacka in pé en viss
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striacka under en viss tid. Sddana arbeten far dock inte paborjas innan
tillstand har meddelats.

Det ar helt enkelt inte mojligt att inhdmta en motsvarande kunskapskvalitet
tidigare, till exempel genom borrhal fran markytan utférda inom ramen for
tidig bergprojektering. Det ar inte heller mojligt att tidigt utfora hydrauliska
tester i sddan omfattning att det motsvarar en tunnelanldggnings storlek och
utbredning. Arkiv- och okular platskunskap kan inte heller ge den tillrackliga
kunskapen. De antaganden om inlackage som legat till grund for bedomd
omgivningspaverkan enligt MKB:n ar sdledes alltid behéftade med viss
osakerhet och de bor inte oreflekterat 6verforas till stumma villkor.

En bergmassa uppvisar dessutom i princip alltid heterogena forhallanden.
Aven om det kan finnas vissa likartade berggrundsegenskaper sa kommer
tunneldrivning alltid att ske pa en unik plats i forhallande till bergssprickors
transport av grundvatten. Detta i kombination med unika tunnelgeometrier
och djup ger alltid individuella forutsattningar for varje sarskild
tunneldrivning. Detta inte minst pa grund av att de grundvattenmagasin som
star i forbindelse med bergets vattenférande sprickor har olika kapacitet pa
olika platser. Som anforts ovan kan ett stort inlackage vid vissa geotekniska
och hydrogeologiska forhallanden fa en liten omgivningspaverkan, medan vid
andra forhallanden kan aven ett litet inldckage fa en stor paverkan. Det gar
sdledes inte heller — vilket tyvarr ofta sker vid provningar — att bara jamfora
nivaer pa inlackage mellan olika tillstdnd och utifran denna jamforelse sedan
bestamma en niva for ett skaligt inlackage. En sddan ordning balanserar inte
heller forhallandet mellan de bada risker som belyses ovan i avsnitt 11.2.6.3.
Varje provning ar unik och tunneldrivning ar alltid till viss grad oférutsigbart.
I sammanhanget maste ocksé lyftas fram att mangden och riskerna for
skyddsobjekt skiljer sig at betydligt mellan olika tunnelprojekt. Det som kan
vara motiverat pa en plats behover inte vara det pa en annan.

11.2.6.7 Val av provotid med provisorisk foreskrift

Hur mycket en bergtunnel som till exempel ska anvandas for vig- eller
jarnvagstrafik ska tatas maste alltid bestimmas utifrén en
rimlighetsavvagning dar kostnaden vags mot nyttan av titningsatgarderna.
Geotekniska och hydrogeologiska forhallanden maste vigas in i samklang
med tunnelns geometri och djup samt behov av torrhet. Allt i forhallande till
skyddet for omgivningen. Sokanden ar bunden till de beskrivningar som finns
redovisade i miljokonsekvensbeskrivningen. Konsekvenserna ar har
relaterade till ett visst prognostiserat inldackage. Om prognoskurvan for detta
inldckage innehélls under tunneldrivningens framdrift s& ar utgangspunkten
att omgivningspaverkan blir den forvintade. Under byggtiden behéver
tillstdndshavaren lI6pande utfora bergundersokningar, anpassa
tatningsinsatser och gora de omgivningskontroller som kravs for att
bergtunnlarna ska bli tillrackligt tata.

Beroende pé de osidkerheter som alltid finns vid tunneldrivningen kan det visa
sig att omgivningspaverkan blir mindre adn forvantat utifran det
prognostiserade inldckaget. Det skulle sdledes kunna vara majligt att 6ka
detta utan att f4 en 6kad omgivningsp&verkan. Ar verksamhetsutévaren d
bunden av ett stumt villkor, om dn bestimt som ett riktvarde, saknar oftast,
vilket papekats ovan, mojligheten att anpassa atgardskatalogen efter denna
nya kunskap. Risken tva utloses; onodiga tatningsatgarder maste utforas.
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Detta tar tid och kostar pengar. Alternativet ar att omprova villkoren eller
soka ett pabyggnadstillstand, vilket d&ven det far stora konsekvenser for
tidplan och kostnader. Trafikverket har erfarenhet av flera sidana situationer
sasom till exempel projekten Forbifart Stockholm och Varbergstunneln.

Ett tillstdnd for en tunneldrivning i berg med tatning bor darfor, konceptuellt
sett, innehdlla en viss flexibilitet. Tillstindshavaren maste ges mojlighet att
anpassa sig till oforutsiagbara forhédllanden. Med sitt forslag till provisorisk
foreskrift vill Trafikverket skapa en sddan mojlighet. Istillet for att styras av
villkor ska tunneldrivningen ske inom ramen for ett kontrollprogram i ett
mycket nara samarbete med tillsynsmyndigheten. Mycket hoga krav méste
har stillas pa Trafikverkets redovisning och arbetsmetoder.

Trafikverket atar sig ocksa att i god tid innan tunneldrivningens start ta fram
en atgardsplan som ska foljas vid oonskad handelseutveckling kopplad till
tunneldrivningens grundvattenpaverkan. Beslut kring vilka atgdrder som ska
vidtas i en viss situation baseras da pa faktiska bergforhéllanden som
framkommit i samband med tunneldrivningen samt dven den
omgivningspaverkan som observerats inom ramen for kontrollprogrammet.

For det fall en samsyn inte kan nas med tillsynsmyndigheten kring till
exempel atgarder och bedomningen av omgivningspéaverkan har
tillsynsmyndigheten i denna modell alltid mojlighet att vidta administrativa
tvangsatgarder med stod av 26 kap. miljobalken. Tillsynsmyndigheten har
aven mojlighet att hos mark- och miljodomstolen nar som helst pakalla en
andring av provotidsforfarandet, till forman for en villkorsreglering. Men
utgdngspunkten ar givetvis ett gott samarbete. Verksamhetsutovaren ar i
denna modell vara strikt bunden till prognoskurvan och en 6kning av
inlackaget ska aldrig kunna ske utan att effekten for omgivningen ar
sdkerstalld. Vid behov ska det ocksa finnas tillgang till sarskild sakkunskap.

De slutliga inldckagevillkoren for Kolméardstunneln bestims av domstolen
efter provotidens utgang. De forslag till villkor som Trafikverket da
presenterar for domstolen kan vara snivare, flodigare eller helt i
overensstimmande med de virden som ursprungligen prognostiserades. Men
oavsett detta kommer nivderna pa villkoren pa ett betydligt mer tillforlitligt
satt faktiskt aterspegla bergets vattenforande forméga och behovet av titning i
forhallande till en acceptabel omgivningspaverkan.

11.3 Omraden som inte foranleder villkorsforslag

I detta avsnitt utvecklar Trafikverket sina bedomningar i friga om de delar av
verksamheten dar inga sirskilda villkor har foreslagits i denna ansokan men
som ofta ar foremal for villkorsreglering i tillstand.

11.3.1 Grundvattenbortledning i schakter och skarningar

Nir det géller grundvattenbortledning fran 6ppna konstruktioner som
schakter och skarningar, ar villkor kopplade till mangden inldckande
grundvatten olampliga. Detta oavsett om de anlédggs i jord eller berg. Det
grundvatten som lacker in i sddana 6ppna konstruktioner kommer alltid att
ofrdnkomligen blandas med dagvatten och smaltvatten. Det blir darfor
omdjligt att med nagon form av sdkerhet folja upp ett villkor som reglerar
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omfattningen hos ett inlackage i 6ppna konstruktioner som inte ar
nederbordsskyddade.

For 6ppna konstruktioner forekommer ibland villkor som reglerar
grundvattennivaerna antingen inom schakten eller avsankningens
utbredning. Sattet att innehalla ett nivavillkor i omgivningen ar vanligtvis att
arbetet bedrivs inom nigon form av tatskarm som forhindrar inlackage, och
vid behov aven att vatten infiltreras i syfte att bibehalla grundvattennivierna i
omgivningen. Det bor dock noteras att ett sddant nivavillkor bara kan kopplas
till sjalva byggnationen av en anlaggning och da bara gilla under en
begransad tid. Ett villkor att innehéalla en grundvattenniva som ska gilla dven
for driften av en anldggning ger namligen ett evigt ansvar for ett
naturtillstdnd. Ett sidant ansvar ar inte mgjligt att uppratthalla pa grund av
bl.a. andra aktorers grundvattenbortledningar i niromradet eller
klimatférandringar med mera.

I den aktuella provningen har Trafikverket inte foreslagit nagra villkor som
reglerar grundvattennivaer vid schakter och skirningar. Genom det allminna
villkoret regleras redan med bindande verkan genomférandet av de aktuella
vattenverksamheterna inklusive schaktdjup, skadeforebyggande atgarder och
skyddsatgarder.

Vad géller inlackaget till tillfalliga schakter inom delomradet, for
grundliggning av broar 6ver Aksjobicken samt schakter for
fordrojningsdamm och ledningar vid sodra tunnelpaslaget, ar det
Trafikverkets bedomning att inga sarskilda villkor behovs. Detta da
omgivningspaverkan bedoms bli liten. Att arbetena utfors i enlighet med vad
som beskrivits i ansokan garanteras genom bundenheten av det allménna
villkoret.

Pa de platser dir skdrningar;inklusive-betongtunnlar med 6ppenbeotten; har
projekterats(forskarningarna-tilltunneln) har det likasa bedomts att aktuell
grundvattenpéaverkan kan accepteras utan négra skadeforebyggande atgarder
eller skyddsatgérder. Trafikverket bedomer darfor aven dar att det saknas skal
att foreskriva sarskilda villkor for skarningarna, ocksa sett till svarigheten att
mata inlackande grundvatten i skarningar. Paverkan fran skiarningar ar
dessutom i hog utrackning styrd av deras lokalisering och djup vilket redan
har faststillts genom jarnvagsplanen. Nagra skyddsatgirder eller annan
sarskild villkorsreglering behovs darfor inte for dessa anldaggningsdelar.
Arbetena f6ljs upp inom ramen for kontrollprogrammet enligt forslaget i
avsnitt 13.1.

11.3.2 Grumling

Trafikverket har inom projekt Ostlanken arbetat aktivt med att sikerstélla att
det ska finnas fysiska skyddsatgarder som tillrackligt effektivt minskar risken
for spridning av grumligt vatten till kinsliga sjoar och vattendrag. Inom
projekt Ostlanken foreslas tidsrestriktioner med hénsyn till lekperioder m.m.
endast nar det inte finns fysiska skyddsatgarder som med tillracklig sikerhet
minskar risken for skadlig spridning av grumligt vatten, dvs nar de fysiska
atgiarderna inte ar tillrackliga for att minska risken for skada.
Tidsbegransningar kan leda till stillestand i produktionen, vilket medfor
mycket stora kostnader. Med fysiska skyddsatgarder saknas behov utifran
omgivningspaverkan att aven foreskriva tidsbegransningar.
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Behov av ett sarskilt villkor gillande grumlig bedoms inte foreligga inom
delomradet, med hansyn till hur jarnvagsanlaggningen paverkar de virden
som finns i de vattendrag som passeras.

Aksjobicken (del av vattenforekoms Svintunadn) hyser ingen fiskfauna med
utpekat virde. I Boksjon, diar Aksjobicken mynnar, finns fisk men inte
utpekat skyddsvarda fiskarter och sjon utgor aven reservvattentakt da det
finns ett tillstand till dricksvattenuttag som dock inte utnyttjas i dagslaget. Vid
Aksjobicken kommer en rad vattenverksamheter att utforas. Den frimsta
atgirden for att begriansa grumling ar att leda om vattnet i vattendraget och
bygga bade vagbron och jairnvagsbron i torrhet.

Getabacken och dess biflode Rodmossebacken hoga naturvarden och
Getabiacken utgor ett av lanets viktigaste havsoringsvattendrag. Den enda
vattenverksamhet som medfor fysiskt arbete vid Getabacken arbete utgors av
anldaggande av utloppspunkt for det ror som ska anviandas for aterforing av
vatten till Getabacken. Utslappspunkten anldggs vid sidan av vattenfaran och
grumling kan vid behov begriansas genom att halmbal l4ggs ut i vattendraget.

Nar det giller Rodmossebiacken utgors de vattenverksamheter som ska utfors
i och dess bifloden av anldggande av trummor. Det ar arbeten som utfors
under en kort period. En ny afara kommer anliaggas i torrhet. Nar den tas i
bruk och ansluts till befintlig 4fdra kan grumling uppsta.

Skyddsétgarder for att motverka grumling kommer vid behov att vidtas,
forslagsvis genom utplacering av halmbalar nedstroms verksamheterna.
Utfors arbetet i 1agflode eller torrhet bedoms detta vara en tillracklig
skyddsatgird och inga ytterligare skyddsatgarder nodvandiga.

11.3.3 Buller och vibrationer

Trafikverket har inte 1amnat forslag om bullervillkor for vattenverksamhet
eller annat buller inom delomrade Kolmardstunneln.

I avsnitt 5.7.4 har Trafikverket redovisat de platser dar bullrande arbeten
utfors i vattenomrade. Det kan konstateras att detta buller pagar under en
kortare tid och utgor endast en mindre del av det buller som forekommer
inom den byggande verksamheten pa platsen. Nagon reglering i tillstindet av
buller kan darmed inte anses pakallad.

Nar det giller annat buller, dvs. buller fran platser dar dven
grundvattenbortledning sker, finns det som namnts i avsnitt 5.7.4, ett 10-tal
bostiader som beraknas beroras av byggbullernivaer som 6verskrider gillande
riktvarden. Detta buller omfattas av det systematiska arbete som
Trafikverkets bedriver i byggprojektet for att begransa bullerstérningar vid
bostadsfastigheter enligt de dtaganden som géller inom projektet. I det arbetet
ingar att vid behov vidta atgirder enligt den dtgardstrappa som beskrivits i
avsnitt 5.7.4 och i miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplanen (delen
Stavsjo—Loddby, avsnitt 7.5.1 Byggbuller, Figur 154, sida 174).

Det kan konstateras att det i det aktuella omradet rader helt andra
forhéllanden adn vad som var fallet i det s.k. Citybananmalet som hénvisas till i
avsnitt 5.7.4. Citybanan ligger i centrala Stockholm och det var darfor manga
manniskor som under en lang tid utsattes for buller och vibrationer till f61jd
av projektet. Inom delomrade Kolmardstunneln foreligger inga sddana
forutsattningar. Vid norra och sédra tunnelmynningarna ar jirnvagen
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lokaliserad néara E4:ans strackning. Det 10-tal bostader som riskerar att
beroras av byggbullernivaer 6ver gillande riktviarden ligger sédledes inom ett
redan bullerpéverkat omrade och det kommer mestadels vara svart att
urskilja byggbullret fran redan forekommande buller fran viagen. Dartill
kommer att de bullrande arbetena vid tunnelmynningarna kommer paga
under en begriansad tid. Darmed saknas sddana sarskilda omstandigheter som
kan motivera ett avsteg fran huvudregeln att det som regleras i tillstindet ar
paverkan fran sjilva vattenverksamheten. Nagot behov av villkor for annat
buller torde inte foreligga, da Trafikverket inom hela projekt Ostlanken redan
arbetar aktivt med bullerskyddsatgirder, se foregidende avsnitt 5.7.4. Som
tidigare redogjorts hanteras alla risker avseende buller inom projekt
Ostlanken lika, oavsett om de har samband med vattenverksambhet eller inte.
Trafikverket har hirvid att forhélla sig till Naturvardsverkets allménna rad for
buller fran byggplatser, NFS 2004:15.

Vad géller vibrationer torde néagot sirskilt villkor inte vara pakallat eftersom
Trafikverket i detta fall, liksom i alla andra anlaggningsprojekt, oavsett om de
medfor tillstandspliktig vattenverksamhet eller inte, har att f6lja Svensk
standard. Svensk standard som foljs:

e Svensk Standard SS 460 48 66:2011, "Vibration och stot - Riktvarden for
sprangningsinducerade vibrationer i byggnader”

e Svensk Standard SS 2 52 11, "Vibration och stot — Riktvarden och
matmetod for vibrationer i byggnader orsakade av palning, spontning,
schaktning och packning”

e Svensk Standard SS 2 52 10, ”Vibration och st6t — Sprangningsinducerade
luftstétvagor - Riktvarden for byggnader”

e Svensk Standard SS 460 48 60:2022 Vibration och stot — Metod for
syneforrattning av byggnader och anldggningar i samband med
vibrationsalstrande verksamhet”

11.3.4 Atagande om vandringshinder och dimensionering av

trummor

Enligt Trafikverkets regelverk ska anldggningar dimensioneras sa att varken
damning eller vandringshinder for forekommande vattenlevande organismer
uppkommer. Trummor ska anldggas pa samma niva och med saddan
dimension att de befintliga forhallandena i ett vattendrag bibehalls. Detta
framgar av Trafikverkets regelverk for avvattning TRVINFRA-00231. Detta ar
en skadeférebyggande atgard och finns tydligt kravstallt i utférd och
kommande projektering av anlaggningar i dike, sjoar och vattendrag. Nagot
sarskilt villkor om detta ar darfor inte nodvandigt.
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12 Sarskilt kring provningen

12.1 Vattenrattslig radighet

Trafikverket har radighet genom 2 kap. 4 § p. 6 lag (1998:810) med sarskilda
bestammelser om vattenverksamhet. Markatkomst sker med stod av
jarnvagsplan.

12.2 Samrad

Denna ansokan har foregatts av ett omfattande samradsforfarande enligt

6 kap. miljobalken, dar Trafikverket haft avgransningssamrad med
myndigheter och de fastighetsigare, markavvattningsforetag och andra som
har bedomts som sirskilt berorda av vattenverksamheten som f6ljer av den
aktuella jarnvagsplanen. Sarskild inbjudan till samrad gick aven ut till alla
fastighetsdgare inom ett vil tilltaget utredningsomrade for vattenverksamhet.
Da Trafikverket har bedomt att den sokta vattenverksamheten innebar
betydande miljopaverkan har inget undersokningssamrad genomforts.
Avgransningssamradet genomfordes gemensamt och samordnat med samrad
for jarnvagsplan i form av 6ppna hus med allmanheten, ber6rda myndigheter
och néringsliv samt organisationer samt sarskilda moten med Léansstyrelsen i
Ostergotlands 1an och Norrkopings kommun. Aven flertalet kompletterande
samrad har genomforts.

Samtliga samradsaktiviteter som genomforts samt synpunkter pa
vattenverksamheten framgar av den bifogade samradsredogorelsen, se
bilaga D.4.

12.3 BedOmning av sakagarkretsen

I bilaga E.1 fortecknas samtliga fastigheter inom péverkansomrade for
grundvatten och fastigheter som berors av arbeten inom vattenomrade. Av
bilaga E framgar Trafikverkets bedomning i frdga om vilka av fastigheterna
som sarskilt berors av vattenverksamheten och siledes ar att betrakta som
sakagare.

Trafikverket har vid avgriansningen av sakdgarkretsen utgatt fran 9 kap. 2 §
lagen (1998:810) med sarskilda bestaimmelser om vattenverksamhet
(restvattenlagen).

Trafikverket har vid tillampningen av 9 kap. 2 § restvattenlagen inom projekt
Ostlanken tagit fram en juridisk instruktion med vissa kriterier for att avgora
vilka fastigheter som berors av vattenverksamheten. De som omfattas ar
sdledes de som &ger fastighet som vattenverksamheten bedrivs inom samt de
som ager fastighet dar det kan uppkomma skada pa mark, vatten, byggnader
eller anldggningar inom fastigheten eller pa fastighetens anvindningssatt till
foljd av vattenverksamheten.

Den forsta kategorin av berérda motsvarar andra punkten i 9 kap. 2 §
restvattenlagen. Nar det giller Ostlanken bedrivs nistan all vattenverksamhet
inom jarnvagsomradet, dvs. pa mark som l6sts in av staten. Om
vattenverksamhet som omfattas av ansékan behover ske pa omraden som
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innehas med tillfalligt markansprak enligt planen (exempelvis en tillfallig
uppstillningsyta i ett vattenomrade) eller med servitut har fastigheten i
forekommande fall raknats in bland berorda fastigheter.

Det andra kriteriet motsvarar tredje punkten i 9 kap. 2 § restvattenlagen. Till
denna krets hor exempelvis fastigheter inom paverkansomrade for
grundvatten dar det finns byggnader och anlaggningar som har en
grundvattenberoende grundlaggning och/eller energi- eller
dricksvattenbrunnar vars kapacitet eller kvalitet kan paverkas av
vattenverksamheten. Till kretsen hor dven fastigheter med vattenintag eller
annan grumlingskanslig verksamhet nedstroms arbetsomradet. Nar det giller
markavvattningsforetag har dessa tagits upp som berorda i de fall
forutsattningarna bedoms paverkas.

Paverkansomraden for grundvattenbortledning har berdknats med bade
analytiska och numeriska metoder och ar fackmannamaissigt utforda och
baseras pa att schakten utfors utan spont om inte annat anges. Med
potentiellt sattningskanslig mark raknas omraden med postglacial eller
glaciallera, gyttjelera och omraden med torv.

12.4 Ersattning for intrang och skada

Hanteringen av ersattning kopplad till intrang regleras i jarnvagsplanen och
beskrivs i jarnvagsplan Stavsjo-Loddby. De vattenverksamheter, foretradesvis
de grundvattenbortledningar som denna ansokan omfattar, ska inte, med
hansyn till foreslagna forsiktighetsmatt och skyddsatgarder, behova medfora
nagra skador pa motstaende intressen. I vart fall kan Trafikverket inte forutse
nagra sadana skador och denna ansékan innehéller darfor inte heller négra
uppgifter om ersiattningsbelopp. Trafikverket har infoér denna ansokan utrett
och identifierat samtliga byggnader och anldggningar inom
paverkansomradet som kan antas vara kansliga for grundvattensankning
enligt Bilaga D.2 till miljokonsekvensbeskrivningen; PM Yt- och grundvatten
med Bilaga D.2.1 Riskexponerade objekt.

Trafikverket kommer att f6lja upp sin omgivningspaverkan genom bl.a. for-
och efterbesiktningar av samtliga berérda byggnader. Om skador mot
formodan andé skulle uppkomma far de hanteras som oférutsedda skador, se
avsnitt 12.6.

12.5 Arbetstid

Trafikverket har begirt att arbetstiden ska bestammas till tio ar. Den totala
arbetstiden for den stora entreprenad som vattenverksamheterna inom
delomréade Kolméardstunneln utgor en del av, uppgar till cirka tio ar. I
dagslaget ar det inte planerat nir under den totala entreprenadtiden som
vattenverksamheterna kommer att utforas. Darfor begar Trafikverket en
langre arbetstid, sa att vattenverksamheterna kan utféras utan att tillstindet
forfaller.

12.6 Tid for oforutsedd skada

Eventuella oférutsedda skador kommer troligen att visa sig relativt omgaende.

Trafikverket foreslar darfor att tiden for anmalan av oforutsedda skador
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bestams till normaltiden enligt 24 kap. 18 § miljobalken, det vill sdga fem ar
fran utgangen av arbetstiden.

Om det dnda uppkommer skador med ett orsakssamband med den
vattenverksamhet som omfattas av tillstindet s kommer dessa skador att
ersittas av Trafikverket enligt bestimmelser i 31 kap. miljobalken. Sddana
skador kan, enligt Trafikverkets forslag avseende arbetstid och oférutsedd
skada, goras gallande inom femton ar fran inledandet av de tillstandspliktiga
arbetena.

12.7 Provningsavgift

Kostnaderna for utforande av den tillstandssokta vattenverksamheten ligger
over 100 miljoner kronor. Grundavgiften uppgar saledes till 400 000 kronor
enligt 3 kap. 4 § forordningen (1998:940) om avgifter for provning och tillsyn
enligt miljobalken.
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13 Uppfdljning och kontroll

Nedan beskrivs oversiktligt uppfoljning som sker inom ramen for
vattenverksamheten. Under avsnitt 13.2 Ovrig uppfoljning, beskrivs exempel
pa den ytterligare uppfoljning som sker inom ramen for Trafikverkets
egenkontroll eller i separata kontrollprogram.

13.1 Trafikverkets uppfdljning av vattenverksamheten

Uppfoljningen syftar till att sdkerstilla kontroll och uppfoljning av
vattenverksamheten och den paverkan som kan uppkomma i ornglvmngen I
det kontrollprogram som tas fram for vattenverksamheten preciseras vilka
kontroller som ska utféras och med vilken frekvens, nar atgarder ska vidtas
samt hur resultat ska redovisas och kommuniceras med
tillsynsmyndigheterna. Kontrollprogram for vattenverksamheten tas fram och
redovisas for tillsynsmyndigheten innan vattenverksamheten péaborjas.
Programmet ar sedan ett levande dokument som halls aktuellt sa 1ange det
finns behov av revidering av uppfoljningen.

Under byggskedet kommer bland annat féljande kontroller att utforas.

13.1.1 Grundvatten

e matning av grundvattennivaer i jord och i berg
e matning av sattningsrorelser pa anldggningar och byggnader
e kvalitetskontroll av lanshallningsvatten

¢ kontroll av paverkan pa grundvattennivaer och flode vid anldaggningar for
skyddsinfiltration.

e mitning av vattenforing och vattenstand i ytvatten

13.1.2 Ytvatten

For vattendrag och diken ska det krav stillas pa entreprendren att for varje
vattenverksamhet upprittar en arbetsberedning innan vattenverksamheten
far startas och som ska godkéannas av bestillaren. Beredningen ska omfatta:

e Start- och slutdatum for arbete med tillstindsgiven vattenverksamhet.
¢ Dokumentera flodesforhallanden innan arbetena inleds.

e En beskrivning av eventuella specifika skyddsatgarder enligt
tillstindsansokan for den aktuella vattenverksamheten och hur dessa ska
utforas.

e Behovsbedomning av grumlingsforebyggande skyddsétgarder
e Beskrivning av eventuella grumlingsforebyggande skyddsatgarder

e Entreprenorens egenkontroll for att trumma/bro inte ska utgora ett
vandringshinder
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¢ Rutiner for fotodokumentation, fore, efter och en gang under arbetenas
utforande

e Rutiner for meddelande av om driftstorning eller forhallanden avviker
fran de forvantade.

e Rutiner for dagliga noteringar/journalforing (glesas ut vid mer langvariga
arbeten i enlighet med kontrollprogram) om:

o Ovriga arbeten som pagar som kan paverka forhallanden i
vattenomradet.

o Forandrade flodesforhallanden.

o Eventuella observationer avseende grumlighet fére och efter
skyddsatgard.

o Bedomning av skyddsatgirders funktion

o Behov av kompletterande skyddsatgird for att uppna battre
funktion utifrdn ovan bedémning.

13.2 Ovrig uppféljning

13.2.1 Utslapp av vatten

Uppf6ljning av lanshallningsvattenhanteringen kommer att ske inom ramen
for Trafikverkets egenkontroll avseende byggprojektet. Egenkontrollen
kommer anpassas till vart vattnet avleds, risken for att vattnet ar fororenat
och recipientens kianslighet.

13.2.2 Byggbuller

Trafikverket ar som verksamhetsutovare ansvarig for allt byggbuller vid
anlaggningsarbeten och byggbuller som kan kopplas till vattenverksamhet ska
hanteras pa samma sitt som ovriga bullrande arbetsmoment. Entreprenoren
redovisar i en miljoplan som upprittas fore byggstart hur riktvarden fran
Naturvardsverkets allménna rad for buller fran byggplatser, NFS 2004:15, ska
innehallas.

13.2.3 Trafikverkets generella miljokrav

Trafikverket har generella miljokrav pa entreprenérer som kommer att féljas
upp under byggskedet. De generella miljokraven innefattar bland annat krav
gillande

e systematiskt och strukturerat miljoarbete

e krav pa arbetsmaskiner och fordon

¢ kontinuerlig uppfoljning av aktuella byggbullernivaer
¢ kemiska produkter

e material och varor.
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14 Ovrigt

14.1 Skal for verkstallighet

Trafikverket har framstallt yrkande att mark- och miljodomstolen ska
meddela ett verkstallighetsforordnande. Tillstanden i denna ansokan
forutsatter att jirnvagsanlaggningen blivit tillaten i en jarnvagsplan som
vunnit laga kraft. D4 ar det slutligen bestdmt att anldaggningen kommer att
genomforas med den lokalisering och med den strackning samt l4ge som blivit
reglerade i planen. Nagot hinder for mark- och miljodomstolen att meddela
verkstallighet for de vattenrittsliga tillstinden ska d& inte foreligga. Den
intresseprovning som skulle kunna tala mot ett sidant forordnande ar ju vid
denna tidpunkt redan avgjord i jairnvagsplanen.

For delomrade Kolméardstunneln ar det vattenrattsliga tillstdndet en
forutsattning for genomforandet av projektet i enlighet med planering.
Forseningar av projektet kommer att innebara att de forviantade
kapacitetsokningarna for jirnvagssystemen forsenas. Forutom denna
samhaéllsekonomiska forlust kan en forsening dven innebara rent monetira
forluster. Detta i forhallande till de ekonomiskt rationella arbetssatt som
forutsatts vid planeringen av projektet.

Genomforande av de vattenrattsliga arbetena far anses sta i
overensstimmelse med de allmidnna hiansynsreglerna. Ut6éver de villkor som
foreslas regleras verksamheten av en mycket omfattande mingd interna
rutiner, foreskrifter och forordningar. Med hinsyn till detta méste risken for
bade oforutsedda och irreversibla skador anses som mycket liten, for att inte
sdga forsumbar. Med hansyn till ovanstdende bor Trafikverkets intresse av att
kunna ta tillstandet i ansprak redan med stod av mark- och miljodomstolens
dom anses vaga tyngre an de intressen som skulle kunna tala for motsatsen.

14.2 Tidplan

Da Trafikverket har vattenrattslig radighet finns det inget som hindrar att
mark- och miljodomstolen begar eventuella kompletteringar, kungor méalet
och slutfor skriftvixlingen parallellt med provning av jairnvagsplanen.

Verket ser det dock inte som lampligt att domstolen redan nu lagger fast en
tidplan for malets fortsatta handlaggning. Detta framforallt utifrén den
osikerhet som idag fortfarande finns kring att bestimma ett visst datum for
huvudfoérhandling. Detta har i sin tur att gora med den osdkra tidsutdrikten
for regeringens handlaggning av eventuella 6verklaganden av beslutet att
faststilla jarnvagsplanen. Tills vidare ar det saledes lampligt att
handlaggningen i malet far fortga utan de formella restriktioner som en
tidplan innebar.

Vad giller den i ansokan preliminart angivna tidpunkten for jarnvagsplanens
lagakraftvinnande ar forhoppningen fore slutet av 2025.
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14.3 Kungorelse

Trafikverket foreslar att ansokan kungors i Post och inrikes tidningar,
Folkbladet Norrkoping och Norrkopings Tidningar.

14.4 Huvudférhandling

D4 huvudforhandling kan héllas tidigast efter att jairnvagsplanen har
faststallts har Trafikverket dnnu inte tagit fram forslag pa en lokal for en
sadan forhandling. Det ar ocksa idag svart att bedoma behovet av storlek for
en sadan lokal. Trafikverket kommer att aterkomma till mark- och
miljodomstolen i dessa fragor.

14.5 HOjdsystem och koordinater

Tillimpat koordinatsystem ar SWEREF 99 1800 och hgjdsystem RH 2000.
Fixpunkter for anlaggningen som ingar i ansokan redovisas i bilaga C Teknisk
beskrivning.

14.6 Skriftvaxling

For att underlitta Trafikverkets hantering avinkommande yttranden har en
sarskild e-postadress tillskapats: ostlanken.stavsjo-loddby@trafikverket.se

Trafikverket onskar att domstolen anvéander sig av denna drendebrevlada for
kommunikation i mélet fran domstolen till Trafikverket.

14.7 Fakturering

Fakturering sker digitalt genom e-faktura till Trafikverket.
For mojliga tillvagagangssatt, se var webbsida:

https://bransch.trafikverket.se/om-oss/kontakt/Fakturor-till-Trafikverket/

Trafikverkets organisationsnummer: 202100-6297.

Alla fakturor ska markas med EF 1859 Daniel Palm
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14.8 Aktforvarare

Till aktforvarare foreslas

Anders Lindstrom

Besoksadress: Trafikverket, Luntgatan 28, Norrkoping
Telefonnummer: 072-232 46 90

Som ovan,

Anna-Pia Johansson, verksjurist
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Bilagor

Bilaga A Oversiktskarta

Bilaga B Sammanstéllning vattenverksamheter som teknisk beskrivning
omfattar

Bilaga C Teknisk beskrivning vattenverksamhet Kolmérdenstunnel
Bilaga C.1 Plan- och profilkartor
Bilaga C.2 Ritningar

Bilaga D Miljokonsekvensbeskrivning vattenverksamhet

Bilaga D.1 Bedomningsgrunder vattenverksamhet
Bilaga D.2 PM Yt- och grundvatten

Bilaga D.2.1 Riskexponerade objekt

Bilaga D.2.2 Berdakningar

Bilaga D.2.3 Skiren samlad bedomning

Bilaga D.2.4 Hydrogeologiska kartor

Bilaga D.3 PM Miljokvalitetsnormer for vatten
Bilaga D.4 Samradsredogorelse vattenverksamhet
Bilaga D.4.1 Sandlistor samrad vattenverksamhet
Bilaga E Sakigarforteckning

Bilaga E.1 Fastighetsforteckning

Bilaga E.2 Karta till fastighetsférteckningen
Bilaga F Regeringens beslut om tillatlighet for Ostlanken
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