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1. Inledning

1.1 Syfte

Syftet med den strategiska masshanteringen fér Kolmardentreprenaden ar att utifran den
overgripande Masshanteringsstrategin i Ostlanken hantera det uppkomna 6verskottet av
berg och jord inom Kolmardsentreprenaden.

Den Overgripande strategiska masshanteringsplanen syfte ar att uppfylla villkor 8

i Regeringens tillatlighetsbeslut for program Ostlanken. Villkorets malsattning ar att
overgripande redovisa arbetssatt for hantering, anvandning och bortskaffande av berg- och
jordmassor for att sa langt som mojligt ateranvanda massor inom programmet.

Masshanteringsplanen &r viktig da den skapar férutsattningar och drivkrafter for
leverantdrerna att tillsammans med bestallaren leverera mot Trafikverkets mal och bidrar
saledes till att Trafikverket ar en attraktiv kund. Dessutom dr Masshanteringsplanen viktig
for att driva marknadsutveckling inom massahantering. Genom en val genomford
masshantering kan projekt Kolmarden och dess leverantorer bland annat uppna féljande
effekter:

e Kolmardsentreprenadens strategiska malsattningar avseende hallbarhet,
produktivitet och effektivitet samt anlaggningens livscykelperspektiv realiseras.

e Kolmardsentreprenaden far ut mesta mojliga samhallsnytta fér pengarna genom
att utforma affaren utifran Trafikverkets uppdrag, leverantérsmarknadens
forutsattningar och drivkrafter samt identifierade mojligheter och risker.

e Kolmardsentreprenaden bidrar till en hallbar samhallsutveckling inom klimat samt
nyttjande av jordens resurser.

e Kolmardsentreprenadens tar en tydlig riktning i férandring vad galler omstallning
till en fossilfri byggproduktion.

e Kolmardsentreprenadens masshantering sker med en acceptabel miljomaéssig
omgivningspaverkan vad géller boendemiljo, naturmiljo, kulturmiljo, vattenmiljé
och farliga amnen.

1.2 Dokumentets innehall

Masshanteringsstrategin omfattar en beskrivning av Kolmardsentreprenadens mal, hur
marknaden ser ut och vilka férutsattningar som behover finnas for att marknaden ska
kunna leverera det som Trafikverket har behov av. Det kan handla om atgarder for
effektivitet, produktivitet, innovation och hallbarhet. Dokumentet innehaller ocksa ett
forslag for och en beskrivning av en eventuell uppdelning av masshanteringen inom
projektet vad galler geografisk placering samt ansvar fér massorna.



1.3 Beskrivning av Kolmardsentreprenaden Stavsjo- Loddby

Delstrackan Stavsjo-Loddby som den bendamns i jarnvagsplanen ar en av delstrackorna
inom program Ostlanken. | dokumentet kommer den dven bendamnas som
Kolmardsentreprenaden vilket &r namnet pa projektet i produktionsskedet. Delstrackan
som ligger strax norr om Norrkdping har ett stort masséverskott som saknar avsattning
inom projektet. Stora kostnads- och miljébesparingar kan géras om avsattningsmojligheter
hittas i narheten eller inom Program Ostlanken.

Den 15 km I&nga strickan gar fran lansgriansen mellan Sédermanland och Ostergétland

i norr till Loddby i séder, se figur 1. | norr kommer den nya jarnvagen forst ga i en 2 km lang
bergskarning, jarnvagen kommer da att ligga i narhet till E4:ans befintliga strackning, en
skyddsvall kommer att anlaggas mellan vdagen och jarnvagen. Darefter kommer jarnvagen
att ga i en ca 8km lang tunnel (Kolmardstunneln). Till Kolmardstunneln tillkommer dven
byggnation av fyra arbetstunnlar samt en parallellt I6pande servicetunnel.
Kolmardstunneln kommer att avslutas i Bravikenbranten. Jarnviagen kommer att ga pa bro
over Nykopingsbanan och Nykopingsvagen. Efter bron, vid Bjornsnas gar sparet pa bank
och fortsatter parallellt med E4:an 6ver Malmdlandet. Jarnvagen kommer sedan att ga i en
skarning under Krusenhofsvagen och sparen G1, G2 och vidare parallellt med Sodra
stambanans spar in mot Norrkoping
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Figur 1 Oversiktskarta 6ver entrprenadgrénsen

1.4 Entreprenadstrategi

Kolmardsentreprenaden projekteras samt upphandlas som en utférandeentreprenad,
byggnadsverken kommer att inga som en totalentreprenad i utférandeentreprenaden. En
separat upphandling kommer att genomfdras av en masshanteringsentreprendr for att
hantera dverskottsberget samt en mottagningsanlaggning for hantering av de mjuka
massorna som uppkommer inom entreprenaden.



2 Malbild

2.1 Overgripande mal for projektet

Det 6vergripande syftet med masshanteringsplanen ar att redovisa arbetssatt for
hantering, anvindning och bortskaffande av berg- och jordmassor for att sa langt som
mojligt anvanda massor som uppkommer inom eller utanfor projektet.

2.1.1 Tid

Nar i tid och exakt vart massor kommer att uppkomma under projektets genomférande ar
inte helt fastslaget da det till stora delar ligger pa entreprendren att styra Gver sin egen
tidplan. Enligt figur 2 nedan finns en bedémning av en grov tidplan for projektet. Tunneln
kommer att ligga pa den kritiska linjen genom hela projektet vilket gor att berguttaget
kommer vara relativt konstant jamfért med jordschakten och bergskarning. Jordschakten
kan uppkomma nagon gang mellan 2026-2031 och detsamma géller for bergskarningen i
norr. Delar av jordschakten kommer vara tidsatta utifran att de ar kopplade till specifika
byggnadsverk som passerar befintlig jarnvagsanlaggning t ex. vid korsning vid sparen till
Norrképings Nya Godsbangard.

2026 2027 2028 2029 2030 2031
| 1 | 1 1 1
1 | I ] 1 ] >
-szfa blering mark och grundidggningsarbete foTillsri\lnil'lg av skdrning fortsitter 2030

* Tunneldrivning fortsatter, ca 400 000 m®
* Drivning av skirming avslutas
* Arbete med betonglining inleds

= Awvverkning och avbaning av jordmassor = Tunneldrivning av huvudtunnel startar ca 400 000 m*

2027
* Produktionen av schakt och sprangning startar | linjen,

fiar att £ tillgdng till massor for byggnation av 2029 2031
arbetsvagar *+ Tunneldrivning fortsatter, ca 400 000 m* * Tunneldrivning avslutas
* Drivning av skirning fortsstter * Arbete med betonglining pagar

* Drivning av bergskdrning, massor anvdnds inom projektet
* Drivning av Arbetstunnlar pigar ca 140 000 m*

2026 - 2032
* Jordschakt langs strickan ca 500 000 m?®

Figur 2 Tidslinje

2.1.2 Minskad klimatpdverkan och god hushdllning med resurser

e For de delar av anlaggningen som fardigstalls efter ar 2035 ska minst 80 %
reduktion av vaxthusgasutslapp under byggandet uppnas.

e For de delar av anldaggningen som fardigstalls 2029—-2035 ska minst 60 % reduktion
av vaxthusgasutslapp under byggandet uppnas.

e For de delar av anldaggningen som fardigstalls 2025-2029 ska minst 30 % reduktion
av vaxthusgasutslapp under byggandet uppnas.

e Byggandet av Ostlanken ska bidra till ett hallbart och effektivt nyttjande av
vardefulla @mnen och material.

e Byggandet av Ostlanken ska ske sa att avfall férebyggs samtidigt som resurserna
i det avfall som uppstar tas tillvara i sa stor omfattning som moijligt.



2.1.3

2.1.4

Upphandling

Syftet med att bryta ut och skapa en separat upphandling av mottagnings-
anlaggning, for material som inte kommer att anvandas i tunnelentreprenaden, ar
att konkurrensneutralisera upphandlingen. Detta genom att skapa en konsekvent
kalkylforutsattning for huvudentreprenaden (tunnelentreprenéren) géllande
massahanteringen inom projektet. Kolmardsentreprenaden har tidigt genomfért
marknadsdialoger med olika aktorer for att skapa goda férutsattningar for
leverantdrerna att forbereda sig fér kommande projekt inom Regionen.
Trafikverkets forhoppning ar att detta kommer leda till att storre andelar av de
mjuka massorna kommer kunna atercirkuleras samt att marknaden ar forberedd
for en 6kad andel entreprenadberg inom regionen.

Sdkerhet

Kolmardentreprenaden ska genomforas sa att allvarliga arbetsmiljoolyckor och
dodsfall inte intraffar. Entreprenaden ska dven ta stor hansyn till tredje man
gallande forebyggande atgarder avseende allvarliga olycksfall.
Kolmardentreprenaden ska genomféras sa att det inte uppkommer allvarlig skada
pa samhallsfunktioner, infrastruktur, egendom eller naturmiljo.

3 Bestillare samt leverantorernas forutsittningar

3.1 Marknadslaget

Inom regionen pagar idag flera storre projekt, da framfor allt inom bostadsproduktion.

Trenden visar dock att det kommer ske en minskning av bostadsproduktionen de ndrmaste

gadllande aren. Nar det géller stérre infrastrukturprojekt har det inom regionen inte skett

nagra storre projekt 6ver 500 MSEK de senaste aren, men det pagar nu planering av storre

infrastruktur i och med utbyggnaden av Ostlanken. Kommunerna planerar projekt for att
anpassa stadskarnorna till de nya stationslagena i Nykoping, Norrkdping och Linkdping.

Kommunerna langs strackan i Ostergdtland och Sérmland tar dven fram nya 6versikts-

planer, vilket kommer generera ytterligare infrastruktursatsningar under perioden nar

Ostlanken byggs. Stora investeringar kommer dven behovas i infrastrukturen géllande

ledningsnaten inom kommunerna.

3.2 Trafikverket

Trafikverket genomfor idag utbyggnaden av den nya godsbangarden i Norrkdping och
under 2023 kommer byggnationen av det nya resecentrumet i Nykoping att paborjas.

Trafikverket kommer dven under 2024-2025 pabdrja ombyggnationen av E22:an vid

Séderkoping vilket ar ett stort projekt fér regionen.

Stora delar av Ostldankens budget om cirka 90 miljarder kommer att investeras

i regionen runt Norrkoping. Precis som for branschen i stort ar det en utmaning for
Trafikverket att rekrytera personer med ratt kompetens och i tillracklig omfattning
inom samtliga yrkesdiscipliner.



3.3 Leverantorerna

Eftersom stora mangder schakt kommer hanteras bade inom och utanfér Kolmards-
entreprenaden kommer det uppsta en 6kad efterfragan pa transporttjanster fran
transportleverantorer inom regionen. Samtidigt kommer det "normala” byggandet troligen
ligga pa en likande niva som idag och 6ka med kommande stora projekt som
Kolmardentreprenaden, Norrképings Resecentrum, Norsholmsentreprenaden samt 6vriga
entreprenader inom Ostldnken, sa kommer detta skapa stora utmaningar for regionens
foretag inom byggsektorn.

Branschen star infor en forandring nér det géller omstallning fran dagen fossila branslen till
alternativa branslen som t.ex. HVO, el samt vatgas. De stora projekten som ar planerade
att genomfors under perioden 2025-2035 skapar en god forutsattning for marknaden att
paborja omstallningen till koldioxidneutrala drivmedel.

3.3.1 Marknadsdialog

Kolmardsprojektet har under 2022-2023 genomfort marknadsdialoger med flera foretag
som ar verksamma inom bergproduktion, transport, jordféradlingsféretag samt storre
mark- och exploateringsféretag inom Regionen. Under mitten av 2022 genomforde
Trafikverket en 6ppen traff dar flera olika leverantorer representerades. Leverantérerna
bestod av transportforetag, markagare, tackdgare samt entreprendérer inom byggsektorn.
Efter det gemensamma motet har Trafikverket traffat flertalet av de delaktiga féretagen

i separata genomgangar.

Trafikverket har genomfort separata moten med cirka 15 olika intressenter. Trafikverket
har under dessa moten presenterat den tankta hanteringen av det stora massoverskottet
samt diskuterat med marknaden om vilka méjligheter samt utmaningar de ser.
Trafikverket har daven under dessa moten haft en dialog om klimatarbetet som kravs for
overgangen till fossilfria transporter.

3.3.2 Sammanfattning fran marknadsdialogen

e Marknaden ser det som positivt att vi som bestallare ar proaktiva och informerar
tidigt om kommande uppdrag/entreprenader, da det underldttar mycket for
leverantérernas i deras planering.

e Flera leverantorer som hanterar takter kommer se ver sina befintliga tillstand for
att kunna hantera storre volymer entreprenadberg och mjuka massor. Tillstanden
som finns idag omfattar generellt mindre volymer.

e Trafikverket papekar att det eventuellt kan finnas mojlighet att transportera berg
under andra tider pa dygnet an leverantdrerna har tillstand for idag.

e Trafikverket har varit tydlig med att berget fran tunneldriften innehaller stora
mangder kvave fran losshallningen.

e Flera av leverantérerna ser mojligheter med det uppkomna 6verskottet av berg.
Bergprodukter dr och kommer behdvas till flera projekt framover. Idag férbrukar
Norrképings region cirka 2 miljoner ton arligen.

e De flesta leverantdrerna anser att ingen forkrossning behéver genomforas pa
arbetsplatsen innan avhdamtning. Bergfraktionerna ligger ofta mellan 0-500 i



tunneldrivning, men block kan férekomma. Nagra av leverantdrer anser att de kan
hantera produktifering battre pa sina egna krossanlaggningar.

De mjuka massorna ar svarare att hitta avsattning for, det kravs en battre
samordning i tiden da det &r svart ekonomiskt att mellanlagra dessa. Vissa av de
mjuka massorna dr maojliga att foradla till certifierade produkter, vilket skulle 6ka
dess varde.

Leverantérerna har papekat vikten av att inte blanda olika fraktioner av mjuka
massor och att detta behdver kravstallas gentemot tunnelentreprenéren.
Eventuellt kan detta dven berdra berg om det forekommer olika kvalitéer.
Leverantorerna papekar vikten av att Trafikverket gor en bra undersékning av vilka
massor man har for avsikt att avyttra bade avseende kvalité, fororeningsgrad och
innehall av invasiva arter. Marknaden behdver kédnna till dessa och ytterligare
parametrar for att kunna lamna ratt pris.

Flera leverantorer vill se en utvardering med mervarden om de kan lyckas
atercirkulera massorna samt transportera massorna pa ett miljovanligt satt.
Tackverksamheterna anser att de kan hantera de forhojda kvavehalterna som
kommer uppkomma i berget fran tunnelproduktionen, da de idag har anlaggningar
anpassade for detta.

Trafikverket meddelar att leverantoren behover inneha tillstand eller anmaélningar
enligt miljobalken for sin verksamhet.

Leverantoren behdver i sitt anbud redogora for anvdandningen av massorna utifran
mangdforteckningen.

Leverantoren behover sdkerstalla farbar vag till avlamningsplatsen for mjuka
massor.

Leverantoren behover precisera avlamningsplatsen for de mjuka massor, samt
eventuellt kunna beskriva om det finns nagra speciella forhallanden som
entreprendren behoéver kdnna till fér avlamningen.

Leverantoérerna ser fordelar med att hdmta berget hos tunnelentreprenéren, da
detta moijliggor att de kan styra sin tid samt optimera sin resursanvandning utifran
sin verksamhet.

Leverantdrerna ser dven fordelar med att kunna hantera delar av
bergtransporterna utanfoér ordinarie arbetstid, exempelvis genom att kora treskift
med bilarna. Detta gor det mer intressant att investera i ekipage som drivs av t.ex.
el eller vatgas, vilka idag kraver stora investeringar jamfort med konventionell
teknik.

Vid val av lokalisering behover leverantoren ta ansvar paverkan pa boendemiljoer,
kulturmiljo, naturmiljo och vattenmiljoer.

Leverantéren behover redogora for sin omgivningspaverkan och ta ansvar for
miljopaverkan fran sin verksamhet. Exempelvis ska det beskrivas for hantering av
lanshallningsvatten fran ytan (specifikt vad galler kvave), buller bade vad galler
byggbuller samt transporter till och fran ytan, damning m.m.

| samband med upphandling kommer Trafikverket stalla krav pa digitala vagsedlar
via BEAST for uppfoljning av masstransporter.



4 Massor inom Kolmardsentreprenaden

4.1 Strdackan Stavsjo-Loddby

For strackan Stavsjo — Loddby uppkommer de stérsta mangderna bergmassor vid
Kolmardstunneln samt vid den cirka 2 km langa bergskarningen. De storsta mangderna
jordmaterial uppkommer naturligt i norr i samband med avtackning av berget for
bergskarningen samt i sdder dar Ostlanken passerar under spar G1 respektive G2 och
Krusenhofsvdgen vid Badstorp.

Vid varje tunnelmynning kommer det enligt berdkningar vara mojligt att lagra cirka
50 000 m3 kbm innan dessa behéver forflyttas. Det kommer vara masshanterings-
entreprendren som sakerstaller att denna volym aldrig 6verskrids.

4.2 Forutsiattningar och antaganden

Vid omrakning av massor har antaganden i Tabell 1 gjorts. Varden presenterade i tabellen
ar baserade pa erfarenhet vid liknande projekt. Antagande ar generella varden och kan
variera beroende pa fraktion och materialtyp. Svéllfaktor for berg ar angiven av
Trafikverket generellt for Ostlanken.

FAKTOR
PACKNINGSFAKTOR BERG 1,15
SVALLFAKTOR BERG 1,7
PACKNINGSFAKTOR JORD tfm3 = tam3
SVALLFAKTOR JORD 1,15
VIKT PER KUBIK LOST BERG 1,8 ton
VIKT PER KUBIK LOS JORD 1,4 ton

Tabell 1 Antaganden fér berdkning av massor.

4.3 Jordschakt och -fyll for jarnvagen

Nedan presenteras massbalans for jordmaterial for jarnvagen. En sammanstallning av
totala mangder presenteras i tabell 2. Uppdelning tabell 2 speglar ungefarlig uppdelning
utifran om jarnvagen gar pa bank, trag, bro eller skarning. Tabellen visar dven en fordelning
av materialtyp. Under 2023 kommer ytterligare faltundersokningar att genomforas vilket
kommer 6ka kunskapen infor ett upprattande av férfragningsunderlag gallande
masshanteringen.

Jordmaterial uppkommer i huvudsak vid km 105+500 vid byggnation av tragsektion samt
vid avtackning for bergskarningen i norr. Ldngs med strackan uppstar ett overskott pa ca en
halv miljon kubik jordmaterial. Omprojektering av ett nytt forslag pa grundlaggning ska
utféras inom Badstorp vilket kommer innebéara forandringar i volymerna utifran det vi ser i
tabellen nedan. Férsta bedomningar ar att fall B kommer 6ka inom detta omrade.
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Stavsjo Loddby Schakt, tam3 Fyll, tam3 Balans
Jordschakt | Jordschakt | Jordschakt | Jordschakt [Jordschakt/[Jordschakt/| Matjord Jordfyll Bank Fyll efter | Tryckbank | Fyllning
urgravning | urgrévning urgravning trag
Materialtyp 2 3B 4A +4B 5A + 5B 6A + 6B 3B 4A 4A+4B 3B
- 244705 135725 | 34942 4000 2121 42 355 25562 10110 1360 8750 0 0
Bergskérning
91+336 - 93+900 234 595
L e 29185 0 312 0 21932 0 6942 802 802 0 0 0
Jarnvég pa bank
93+900 - 94+700 28 383
Kolmardstunneln 31479 0 28503 0 0 0 2976 26 26 0 0 0
94+700 - 96+500 31453
Kolmardstunneln - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Arbetstunnel
96+500 - 102+680 0
Kolmardstunneln 136 0 113 0 0 0 23 0 0 0 0 0
102+680 - 102+760 136
L e 26472 0 18785 0 2912 0 4776 1799 1799 0 0 0
Jarnvag pa bank
102+760 - 103+100 24 673
. " 3622 0 0 0 558 0 3064 12014 2686 0 9328 0
Bro 6ver Malmélandet
103+100 - 104+000 8393
L 286 659 0 255910 0 11894 0 18855 | 109 279 1287 0 8155 99 837
Jarnvag pa bank
104+000 - 105+600 177 379
Tra 10601 0 6030 0 823 0 3748 11122 197 0 5491 5433
rag samt bank
105+600 - 106+000 520
Summa 632 858 135725 | 344 595 4000 40 240 42 355 65944 | 145152 8157 8750 22975 | 105270 487 707

Tabell 2 Tabellen visar jordmaterial som uppkommer, dteranvinds samt balans fér

jérnvdgsanldggningen pa stréckan Stavsjé - Loddby.

4.4 Bergschakt och - fyll for jarnvagen

| kapitlet presenteras massammanstallning for bergmaterial for jarnvagsanlaggningen.

Mangderna som uppkommer vid tunneldrivning redovisas i punkter for uttag dvs. vid norra
och sddra tunnelpaslaget samt vid de tre arbetstunnlarna. Uppdelningen tabell 3 4r indelad
i vilken typ av arbete som férekommer pa strackan.

Totalt sett har strackan Stavsjo — Loddby ett 6verskott pa ca 3,2 miljoner kubik anbringat

berg, detta motsvara cirka 2,2 miljoner fasta kubik. Stérsta mangden berg uppstar vid

tunneldrivningen.



Stavsj6 Loddby Schakt, tam3 Fyll, tam3 Balans
Stricka Jarnvag Jarnvag
Del av anl3ggning Bergschakt Skarning Tunnel Bergfyll Terrassering i Bank FyII"eftfer Sparballast
tunnel urgravning
Materialtyp Bergtyp 1 Bergtyp 1 Bergtyp 1 Bergtyp 1 Bergtyp 1 Bergtyp 1
Bergskarning 955 635 955 635 0 47 353 0 17 455 19791 10107
91+336 - 93+900 908 282|
Jarnvag pa bank 301 301 0 15575 0 12441 0 3134
93+900 - 94+700 -15 275
Kolmardstunneln - 579728 125459 454 269 22931 13335 2951 0 6645
Tunnelpaslag norr
(95+000)
94+700 - 96+500 556 797|
Kolmérdstunneln - 677 348 0 677348 25528 17673 0 0 7856
Arbetstunnel (97+000)
96+500 - 98+700 651820
o 681 865 0 681 865 26 853 18476 0 0 8377
Kolmardstunneln -
Arbetstunnel (99+900)
98+700 - 101+000 655012
504 159 0 504159 19627 13495 0 0 6132
Kolmardstunneln -
Arbetstunnel (102+100)
101+000 - 102+680
484 532|
o 37198 31549 5649 613 321 0 0 292
Kolmardstunneln -
Tunnelpaslag séder
(102+720)
102+680 - 102+760
36 585
e . e 19330 19330 0 25649 0 21091 3226 1332
Jarnvag pa bank
102+760 - 103+100 o
0 0 0 28215 0 21969 0 6246
Bro 6ver Malmélandet
103+100 - 104+000
-28 215
0 0 0 34425 0 15620 0 18 804
Jarnvag pa bank
104+000 - 105+600
-34 425
Trag samt bank 0 0 0 6898 0 4800 0 2098
105+600 - 106+000 -6 898
3 455 564 1132274 2323291 253 668 63 300 96 328 23017 71023 3201 896

Tabell 3 Tabellen visar bergmaterial som uppkommer, dteranvéinds samt balans for

jdrnvdgsanldggningen pa stréickan Stavsjé - Loddby. Samtliga méngder presenteras i teoretiskt

anbringad volym.

Det finns i jarnvagsplanen en majlighet for tunnelentreprendren att skapa tva
arbetstunnlar, en i vid Svartgdlen samt en vid Rédmossen. Dock ar det inte helt sdkert att
entreprendren kommer att nyttja bada.

Projektet har gjort en visualisering utifran ett tankt scenario hur berget skulle kunna bli

fordelat utmed strackan enligt figur 3. Utifran detta antagande har man skapat mojligheter

till en begransad lagring vid respektive paslag. Begransningen i lagring handlar framst om

problematiken med urlakning av kvave fran tunnelberget till narliggande recipienter.
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Figur 3 Eventuellt bergurtag foérdelat utmed stréckan

Langst i norr kommer jarnvagen ga genom en cirka 2 km lang bergskarning vilken kommer
genera cirka 1 miljon kbm berg. Detta berg ska krossas av tunnelentreprendren vid en
upplagsyta strax norr om sjon Gullvagnen. Detta berg kommer framst att vara Fall-A
material, vilket kommer atercirkuleras i projektet. Upplagsytan vid Gullvagnen ar
begransad till att enbart lagra och hantera berg fran skarningen och inte tunnelberg pa
grund av risk for negativ omgivningspaverkan. Tilldter kvalitén av berget ska detta berg
krossas till fraktion 32—-64 sparmakadamm klass 1. Vid krossning till fraktion 32—-64 blir
cirka 80 % fraktion 0—32, vilket kommer kunna anvandas till frostisoleringslager och andra
forstarkningslager. Det kommer troligen dven vara moijligt att sortera ut fraktioner till
betongtillverkning. Projektets behov av fraktion 32—64 &r cirka 71 000 kbm vilket resulterar
i att det finns ett 6verskott pa cirka 130 000 kbm, vilket med fordel kommer kunna nyttjas
pa strackan norr om Kolmardsentreprenaden. Upplagsytan vid Gullvagnen kan fungera
som en lastningsplats for tag med makadamset, vilket &r en bra forutsattning for
entreprendren nar de skall lagga ut de sista volymerna i anlaggningen.

5 Strategiska masshanteringsplan

5.1 Overgripande strategisk masshanteringsplan Ostlinken

Den Overgripande strategiska masshanteringsplanen redovisar den 6vergripande
styrningen for masshanteringsarbetet inom program Ostlanken. Malsattningen med
massoptimeringen ar att sakra en hog grad av anvandning av massor som uppkommer
inom ramen for Ostlankens verksamhet.

Det finns dven ett overgripande beslut om att Trafikverket ska skapa forutsattningar for
entreprendrer med andra geografiska hemmamarknader att lamna anbud under likande
forutsattningar pa entreprenaden, detta bidrar till att Trafikverket kan 6ka konkurrensen.



Trafikverket kan skapa denna neutrala kalkylférutsattning genom att sjalva hantera det
uppkomna 6verskottet genom andra sidokontrakt.

Kolmardsentreprenaden har stamt av med de narliggande projekten inom Trafikverket
samt de Ovriga delstrackorna inom Ostlanken och fatt till svar att de generellt har
massbalans i sina entreprenader. Eventuellt kan betongballast vara aktuellt till nagra av de
angransande projekten, men detta ar beroende av nir entreprenaderna utfors i tid. Ovriga
delstrackor inom Ostlanken intill Kolmardsentreprenaden ar uppdelade enligt féljande:

¥ rankverRkeT

Entreprenad Entreprenad- Stricka
form

1. Gerstaberg UE 2.2km
2. Vagnhirad TEM-V 25,7 km 1
3. Skavsta TEM-V 41.2km
4. Nykbping bibana UE 6,8 km
5. Nykdping resecentrum UE 58 km
6. Alberga TEM-V 223km 2
7. Kolmarden UE 14,9 km
8. Ny godsbangérd, Norrkoping UE 25km
9. Norrkoping Central TEM-T 6,0 km
10. Norsholm TEM-V 38,5 km 3
11, Link&ping Central TEM-T 6,3 km

EtappA

9 8 Etapp B 5

Etapp C
11 e

Figur 4 Entreprenadindelning

Norrképing Central (9)

Projektet bestar till stora delar av byggnation jarnvag pa bank samt bro, vilket kommer
krava stora mangder forstarkningslager av fraktion 0-150. Projektet har ett underskott av
berg vilket kommer krava att projektet inforskaffar berg fran nagon av de angransade
entreprenaderna eller nagon av takterna inom ndaromradet. Inom projektet finns
begrdnsade ytor fér mellanlagring, vilket inte mojliggor att Kolmardsentreprenaden kan
mellanlagra nagra stérre mangder till denna entreprenad. Majligen skulle ytan vid
Badstorp kunna nyttjas for mellanlagring samt foradling av tunnelberget fran Kolmards-
entreprenaden, men detta krdver att man inom Kolmardentreprenaden utreder geoteknik
och avvattning inom omradet. Da Norrkdpings nuvarande godsbangard ligger inom
entreprenaden Norrkopings C, skulle det eventuellt finns goda mojligheter att krossa
alternativ mellanlagra sparmakadamm till denna entreprenad samt andra strackor inom
Ostlanken.
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Norsholmsentreprenaden (10)

Inom entreprenad Norrkdping Linghem ingar den cirka 8 km langa Norrkopingstunneln
vilket gor att denna entreprenad har ett stort 6verskott av berg likt
Kolmardsentreprenaden. Projektet kommer som de andra delprojekten krava stora
mangder forstarkningslager samt sparmakadam. Bergkvalitén anses simre pa denna
stracka jamfort med Kolmardsentreprenaden, men bedémningen dr anda att stora delar
kommer kunna anvdndas till delar av produktionen. Féradlingen av tunnelberget bor till
stora delar kunna utféra i Svevias befintliga bergtakt i Klinga. Inom omradet finns dven
andra stora aktérer som NCC och Skanska som kan vara intresserade av berget fran
tunneldrivningen.

Link6épings Tatort (11)

Entreprenaden som stracker sig fran Linghem till strax soder om Linkdping har ett
underskott av berg pa cirka 1,5 miljoner kbm. Nar det géller berget fran Kolmarden har det
i marknadsdialogerna framkommit att det troligt inte ar ekonomiskt eller miljomassigt
|6nsamt att transportera berg till Linkoping. Alternativet for Linkdpingsentreprenaden ar
att inforskaffa berg fran takterna som ligger strax séder om Linkoping. Det kan vara ett
alternativ att kora berg fran Entreprenaden Norrkodping-Linghem till Linképing om tidplan
tilldter detta. Om det ska vara aktuellt att kora material till Linkdping, oavsett fran
Kolmarden eller Norrkdping sa behoéver jarnvagsplanen i Linkoping sakerstélla att det finns
upplagsplatser som kan hantera det kvdvehaltiga berget i anslutning till den ténkta
sparlinjen. Dessa ytor behover vara utpekade till framtagandet av bygghandlingen for
Kolmardsentreprenaden vilket kommer sker under 2025 samt vara tillgangliga nar
produktionen startar for Kolmarden under Q2 2027.

Albergaentreprenaden (6)

Massanalyserna i entreprenaderna norr om Kolmarden tyder pa att de har massbalans, de
forsta bedéomningarna ar att de har ett behov av sparmakadam klass 1. Inom Kolmardens
entreprenad bedéms det uppkomma ett overskott av sparmakadam klass 1 med cirka

100 000 kbm vilket skulle kunna 6verlatas till Albergaentreprenaden. Overskottet kan da
lagras pa ytan vid Gullvagnen. Slutligt besked fran Albergaentreprenaden om eventuellt
behov behdver meddelas under 2025.

Vagnhdarad/Skavsta (2,3)

Ovriga entreprenader norr om Norrképing, som kan sammanfalla tidsmassigt med
Kolmardsentreprenaden, behover se 6ver sitt behov av speciella kvaliteter som exempelvis
makadam klass 1. Skulle det visa sig att de internt eller externt har svart att inforskaffa
dessa, kan det finnas en effekt av att Kolmarden koper returlass av makadam klass 1 till
upplagsytan vid Gullvagnen, for att sedan kunna kéra ut detta med tag och makadamset.
Transporter av vanligt forekommande fraktioner ar inte ekonomiskt eller miljomassigt
|6nsamt pa grund av avstandet.

Nar det géller transport av sparmakadamm behdver projekten se 6ver hur entreprendren
skall beredas majlighet att montera spar med sparburna maskiner. Idag finns ingen



koppling mellan befintliga spar och Kolmardsentreprenaden projekterat inom den
befintliga tidplanen. Anslutningen till Norrkopings C kommer troligen ske efter att
entreprenaden ar fardigstalld. Ett alternativ som diskuterats ar att skapa en tillfallig
anslutning fran den nya godsbangarden till sparen inom Kolmarden. Detta skulle géra det
moijligt for entreprendren att hdmta makadam vid Gullvagnen for transport norrut.

Slutligt besked fran dessa entreprenader om eventuellt behov behéver meddelas under
2025.

Gerstaberg (1)

Denna delstracka kommer inte kunna nyttja massor fran Kolmarden da entreprenadernas
tidsskeden inte overensstammer tidsmassigt. | november 2024 startar entreprenaden i
Gerstaberg och den berdknas vara fardigstalld 2028. De massor som forvantas uppsta i
Kolmardsentreprenaden under 2027 kommer framst att anvdandas inom det egna
projektet. Det stora Overskottet forvantas uppsta 2028—2030. Gerstabergs behov av
massor uppstar darmed innan Kolmardens har massoverskott. P4 grund av avstandet &r
det inte heller ekonomiskt eller miljomassigt I6nsamt att transportera berg till Gerstaberg.

Nykopings resecentrum (5)

Inte heller denna delstracka kommer kunna nyttja massor fran Kolmarden da
entreprenadernas tidsskeden inte 6verensstammer tidsmassigt. Nykopings resecentrums
entreprenad berdknas att fardigstallas 2027. Kolmardsentreprenadens massor uppstar som
tidigast 2027 och det stora massoverskottet forvantas 2028—2030. Pa grund av avstandet
ar det inte ekonomiskt eller miljomassigt lonsamt att transportera berg till Nykopings
resecentrum.

Nykopings bibana (4)

Denna delstracka kommer sannolikt inte att kunna nyttja massor fran Kolmarden da
entreprenadernas tidsskeden inte 6verensstammer tidsmassigt. Entreprenaden for
Nykopings bibana berdknas att starta 2025 och vara fardigstalld 2031. Nykopings bibanas
behov av massor kommer sannolikt uppsta innan Kolmardens massoéverskott forvantas
uppsta, 2028-2030. Pa grund av avstandet ar det inte heller ar ekonomiskt eller
miljomassigt Idnsamt att transportera berg till Nykdpings bibana. Transporter av speciella
kvaliteter kan eventuellt aktualiseras om det visar sig svart att internt eller externt att
inforskaffa dessa, se mer information under Vagnharad/Skavsta.

17



5.2 Masshanteringsanalyser och masshanteringsplan for
Kolmardsentreprenaden

Kolmardsentreprenaden har genomfort flera marknadsdialoger géllande masshantering
med olika parter inom regionen. Det finns flera pagaende forum, bland annat med
Norrkopings kommun géallande massor som uppkommer i och med entreprenader inom
och runt Norrkdpings kommun. Projektet har dven genomfért massdialoger med
marknaden dar flera féretag vara inbjudna.

Tanken ar att massor inom projektet i sa hog grad som maojligt ska ga i linjen till aktuell
plats for anvandning eller plats for tillfallig lagring innan anvandning i linjen. Vid
tunnelarbete uppstar transportbehovet fran tunnelmynningar och arbetstunnlar som givna
punkter. Vid jord- och bergsschakter uppstar transportbehovet mer geografiskt spritt och
kan besta av bade storre och mindre schakter, detta medfor att hantering, lagring och
bearbetning kommer att ske pa olika platser utmed med linjen.

Endast 23 % av jordmassorna kommer anvdndas inom projektet, merparten kommer
hanteras som Fall B. Motsvarande siffra for berget ar 7 % vilket ger att sa stor del som 93 %
av berget kommer hanteras som Fall B inom projektet.

Berget fran entreprenaden kommer i sa stor utstrackning som majligt anvandas inom
projektet. Det kommer anvandas till samtliga forstarkningslager, sparmakadamm,
tillverkning av fabriks-, sprutbetong samt platsgjutna konstruktioner. Tanken ar att berget
fran den cirka 2 km ldnga skarningen i norr kommer att krossas samt féradlas for de olika
dndamalen inom entreprenaden.

Projektet har haft dialog med flera av de leverantérer som tillhandahaller bergprodukter
inom Norrkdpings Regionen. Samtliga leverantdrer har varit positiva till den information
som projektet gett till marknaden angaende Kolmardsentreprenaden. De stora aktorerna
inom Norrkoping omradet ar Svevia, NCC och Skanska som tillsammans arligen producerar
cirka 2 miljoner ton fran takterna i Norrkdping. Inom regionen finns dven andra aktorer
som visat intresse for berget. Nagra av dessa hanterar inte dessa produkter idag, men har
eventuellt for avsikt att utoka sin produktportfélj. Det kan handla om jordféradlingsforetag
eller rena transportféretag som ser en marknad i att utdka sin verksamhet. Flera
byggherrar ser aven mojligheter att paborja utbygganden av nya industriomraden som
finns utpekade i 6versiktsplanen.

Forslaget som Trafikverket redovisat till de potentiella masshanteringsentreprendrerna ar
att huvudentreprenéren for Kolmardstunneln far en anvisad plats utanfor respektive
tunnelmynning att aviamna tunnelberget. Tunnelentreprendren skall i sitt kontrakt ha ett
kontrollprogram for hur de sidkerstaller att de avlimnade massorna inte innehaller nagra
andra féremal som exempelvis dolor, stalskrot eller andra féremal fran losshallnigen.

Tunnelentreprendrens ansvar for massorna upphor nar de avlamnat dessa inom det
anvisade omradet. Masshanteringsentreprendéren ska sdkerstélla att volymen inom
omradet inte 6verskrider den maximala volym som Trafikverket féreskrivit i kontraktet.
Trafikverket kommer stélla krav pa tunnelentreprendren gallande fraktion samt inslag av
skrdap och dolor m.m. i det avlimnade berget. Masshanteringsentreprendren kan valja nar



de vill kora bort dessa i tid. Masshanteringsentreprendren blir ansvarig for massorna i
samma stund som tunnelentreprendren avlamnat dessa inom den anvisade platsen.

Tunnelentreprendren skall i sitt kontrakt sakerstalla att samtliga till- och pafartsramper
samt transportvagar till E4:an halls 6ppna och farbara for masshanteringsentreprendren.

De mjuka massorna kommer till skillnad fran berget, att hanteras av huvudentreprenéren.
Avsikten ar att i forfragningsunderlaget for huvudentreprenaden kunna beskriva vart
entreprendren ska frakta dessa massor och masshanteringsentreprendren ska kunna
tillhandahalla en plats for dessa massor. Tanken ar dven att huvudentreprendren ska
hantera mottagningen av massorna samt eventuellt utféra utldggning efter tillhandahallen
markmodell. Huvudentreprendrens transportavstand till mottagningsytan kommer att
regleras i kontraktet med masshanteringsentreprenéren och kommer troligen vara ett
urvalskriterie i kostnadsutvarderingen av anbud. Aven nér i tid dessa massor kan tas emot
pa dygnet kan komma att utvarderas for att 6ka mojligheterna for entreprenéren att
planera sina arbeten pa det mest kostnadseffektiva sattet. Mottagningsanlaggningarna ska
i sina anbud visa att de innehar samtliga tillstand for att hantera de foreskrivha massorna.

6 Takter samt eventuella externa samarbetspartners

Inom Norrképingsomradet finns flera potentiella mottagare som idag ar verksamma inom
foradling av bergprodukter. Som namnt i tidigare kapitel forbrukar Norrkdpingsregionen
cirka 2 miljoner ton berg arligen. Det genomsnittliga 6verskottet fran tunneln &r cirka

1 miljon ton arligen. Detta innebér att den naturliga brytningen fran tékterna kommer
minska under de aren som det frigérs entreprenadberg inom regionen. Da det idag finns
ett behov inom naromradet finns det ingen ekonomisk eller miljomassig vinst i att
transportera berget nagra langre strackor. Berdkningar visar att transporter 6ver 3 mil
sdllan ar [bnsamma om det finns alternativa takter eller sidotag. Trafikverket ser eventuellt
en mojlighet att kora berg pa tag, da framforallt den fordadlade produkten sparmakadamm
klass 1 i fraktion 32—64, vilket idag till 70 % laggs ut med tag. Tidigare forsék med
transporter av berg via tag har visat sig svara att fa ekonomisk I6nsamhet i, nar alternativ
avsattning for berget finns inom ndromradet.

Efter att projektet stamt av med olika aktérer inom berg- samt transportféretagen inom
regionen, har det visat sig svart att finna en yta for lagring samt hantering for klass 1

i anslutning till jarnvagstrafik. En maojlighet som projektet ser ar Norrkdpings nuvarande
godsbangard, alternativt om nagon extern markagare kan start en takt eller
mottagningsstation utmed den planerade strackningen av Ostlanken.

De takter projektet haft dialog med ser dven en maojlighet att hantera de mjuka massorna
som uppstar inom projektet. Vissa av aktorerna har utvecklingsomraden som behdover
dessa massor, medan andra ser mojlighet med att anvanda dessa inom sin egen
verksamhet exempelvis for att skapa ytor samt aterstélla inom takten. Delar av de mjuka
massorna har dven en féradlingsmojlighet vilket skulle 6ka dess véarde.
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7 Handlingsplan

Handlingsplan for hantering av massor:

e Detaljerade mangforteckningar upprattas av kontrakterad konsult i bygghandlings-
projektering Kolmardsentreprenaden fér anvandning av massor inom projekten.

e Samordning efterstravas mellan olika projekt, dels i program Ostlanken men dven
med ovriga Trafikverksprojekt samt kommunala projekt. Detta for att gora det
maijligt att i sa hog grad som mojligt anvanda massor utan mellanlagring (detta
arbete dr redan pabdrjat). Da massprognoserna i dagslaget ar osaker fran
angransande Ostlanken projekt, sa laggs aterkopsklausuler in som optioner i
upphandlingen av masshanterings entreprendren. Detta innebar att Trafikverket
planerar att avropa fardiga ballastprodukter samt transporter till angransande
entreprenader. Detta galler for Albergaentreprenaden sa val som for Norrkdping C
och Linképingsentreprenaden. En utmaning for Ostlanken ar att alla projekten ar i
olika skeden och stora osakerheter rader gallande volymer och tidplaner.

e Trafikverket traffar avtal med intressenter om mottagning av jordmassor samt
mottagning samt transport for bergmassor. Berget kommer troligen att foradlas
eller ga som raberg till utfylinad. De mjuka massorna kan nyttjas till tackning av
avslutade deponier, bergtakter eller andra utfylinader. Delar av de mjuka massorna
kommer dven kunna féradlas.

e Overskott av tunnelberg kan siljas p& marknaden eventuellt i kombination
med en aterkopsklausul av krossprodukter som anvands inom projekten. Delar av
aterkopen kan eventuellt vilja gbras via transport pa tag. Det skulle da eventuellt
vara premierande att ha en anldggning i anslutning till lastingsmojligheter med tag.
Det kan finnas en mojlighet till lagring av klass 1 makadam inom godsbangarden i
centrala Norrkoping. Detta skulle da kunna innebéra att returtransporter fran
takten gar via godsbangarden med klass 1 makadam.

e Trafikverket ser en fordel ur ett riskperspektiv att dela pa hanteringen av massorna
i minst tva separata kontrakt, med tva olika entreprendrer. Mojligen skall det
finnas en option i respektive kontrakt att hantera samtliga volymer fran samtliga
tunnelmynningar, detta for att projektet skall minimera risken for stérningar av
tunnelproduktionen.

e Trafikverket tar in synpunkter pa denna strategi under 2023, for att sikerstalla att
Trafikverket tolkat marknaden ratt under de genomférda markandsdialogerna.

e Trafikverket arbetar med att ta fram ett forfragningsunderlag fér massahanterings-
entreprenaden utifran denna strategi samt de synpunkter som inkommit under
2023. Publicering planeras ske under Q2 2024 for att kunna teckna kontrakt med
masshanteringsentreprendr under borjan av 2025. Detta for att skapa tydliga
forutsattningar i huvudentreprendrens forfragningsunderlag vilket skall publiceras
under sen hdst 2025/f6rsta halvan av 2026.



e Ostlanken kommer stélla krav pa férnybart drivmedel i enlighet med Trafikverkets
overgripande riktlinjer. Se nedan tabell.

Ar Andel fornybart drivmedel %
2022 20
2023 40
2024-2025 50
20262027 70
2028-2029 90
2030 100

Tabell 3 Overgripande riktlinjer géllande andel férnybara drivmedel

8 Slutsats

Efter genomforda dialoger med leverantorer, markagare, taktagare, kommun och
narliggande projekt, kan projekt Kolmarden konstatera att det har varit uppskattat av
marknaden. Trafikverket har forsokt att tidigt fora en dialog med olika parter angaende
utmaningen med det stora massoverskottet gillande berg och mjuka massor som kommer
uppkommer fran Kolmardsentreprenaden under de narmaste 10 aren.

Trafikverket gér bedomningen att det finns goda férutsattningar for marknaden att hjalpa
Trafikverket att omhanderta massoverskottet. Detta kan bidra till att skapa forutsattningar
for Trafikverket att na sina uppsatta mal gallande minskad klimatpaverkan och god
hushallning med resurser. Trafikverket gor dven bedémningen att det ekonomiskt finns en
fordel med en tidig dialog for att skapa férutsattningar for marknaden att pabérja sin
interna tillstandsprocess samt planering.

Trafikverkets bedomning ar att det forutom de befintliga takterna finns ett intresse fran
storre exploatérer samt markagare, gallande berg samt mjukmassor. Intresse har visats i
mojligheten att starta nya tékter inom regionen da det kommer finnas ett stort bergover-
skott och att detta kommer kunna férse marknaden med bergprodukter under flera ar.

Projektet har dven fatt en battre bild av hur de kan stodja de narliggande projekten inom
Ostlanken gallande masshantering. Behovet fran de narliggande projekten ar framforallt
sparmakadam klass 1.

Kolmardentreprenaden kommer under 2023 pabdrja byggprojekteringen, vilket kommer
leda till 6kad information om bergets samt de mjuka massornas egenskaper. Under borjan
av 2024 ar tanken att forfragningsunderlaget gédllande masshantering kommer publiceras
for att skapa tydliga forutsattningar for tunnelentreprendren.
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