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781 89 Borlange

Tillatlighetsprévning enligt 17 kap. miljobalken av Ostlanken,
Sodertalje, Trosa, Nykopings, Norrkdpings och Linkdpings
kommuner

Regeringens beslut

Regeringen tilliter vid prévning enligt 17 kap. miljobalken byggande av en ny
dubbelsparig jarnvig for hoghastighetstag mellan Jarna och Linképing, kallad
Ostlanken, nom den korridor som redovisas pa 13 kartor daterade den

19 januari 2018 benimnda Ostlanken Bilaga A Kartor — Korridor rang ett till
ansOkan om tillatlighet, se bilaga.

Jarnvigsplan enligt lagen (1995:1649) om byggande av jirnvig for den
tillatna verksamheten ska faststillas senast den 30 juni 2030. Direfter forfaller
tillatligheten fér den del av verksamheten som inte omfattas av faststélld plan.

For tllatligheten ska foljande villkor galla.

1. Jarnvigsanliggningens nirmare lokalisering 1 plan och profil, utformning
och gestaltning ska planeras och utféras med hinsyn till landskapets, kultut-
miljons och naturmiljons samlade strukturer, karaktirer och virden och s
att barriareffekter si langt mojligt begransas. Lokalisering och utformning
ska ske efter samrad med berérda linsstyrelser och kommuner.

2. Arbeten mom Bréavikens forkastningssystem ska ske sé att paverkan pa
naturmiljon sa lingt mojligt begransas. For byggskedet ska skyddsétgarder
for att minska risker for skada pa naturmiljon tas fram efter samrad med
Linsstyrelsen i Ostergétlands lin. Atgirderna ska redovisas till linsstyrelsen i
ett ekologiskt kontrollprogram senast vid den tid — innan byggnads- och
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anliggningsarbeten paborjas — som lansstyrelsen och Trafikverket kommer

overens om.

3. Trafikverket ska, efter samrad med Riksantikvarieambetet, Lansstyrelsen

1 S6édermanlands lan och Trosa kommun, ta fram en atgardsplan for
passagen av Trosadns dalging med de atgirder som Trafikverket avser att
vidta for att motverka skadlig paverkan och storningar. Planen ska redovisas
till lansstyrelsen senast vid den tid — innan byggnads- och anliggningsarbeten
péaborjas — som linsstyrelsen och Trafikverket kommer Gverens om.

4. Vid passage av Natura 2000-omradet Algutsbo ska en linjestrackning
viljas som medfor att fysiskt intrang 1 Natura 2000-omradet inte sket.

5. Trafikverket ska, efter samrad med Sveriges geologiska undersckning,
Statens geotekniska institut, berorda lansstyrelser och kommuner, vidta
skyddsatgirder och forsiktighetsmatt 1 den omfattning som kravs for att
skydda yt- och grundvatten fran féroreningar fran bygegnads- och anligg-
ningsarbetena samt tagtrafiken. Sarskilt fokus ska liggas pa de yt- och grund-
vattenfoérekomster som 1 dag utnyttjas som dricksvattentikter eller 1 fram-
tiden har en potential att utnyttjas som sddana. Ett kontrollprogram ska tas
fram 1 samrdd med ldnsstyrelserna for att folja upp péverkan pa berorda yt-
och grundvattenférekomster f6re och under byggskedet samt under drift.

6. Den niarmare lokaliseringen och utformningen av jarnvigen forbi sjon
Skiren ska, efter samrad med Sveriges geologiska undersékning, Statens
geotekniska institut, Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut och
Linsstyrelsen i Ostergotlands lin, planeras och utforas sa att paverkan pa
vattenbalans och vattenkvalitet 1 Skiren si langt mojligt begrinsas.

7. Jarnvagsanliggningens narmare lokalisering 1 plan och profil samt utform-
ning ska planeras och utféras sa att fragmentering av odlingslandskapet och
forsimring av befintlig jordbruksmarks arrondering samt produktiva for-
maga sé langt mojligt begrinsas. Samréid ska ske med ber6rda lansstyrelser

och kommuner.

8. Trafikverket ska, efter samrad med berdrda linsstyrelser, uppritta en plan
for hantering, ateranvandning och bortskaffande av de berg- och jordmassor
som uppkommer vid byggandet av jarnvigsanliggningen. Berg- och jord-

massor ska si langt mojligt ateranvindas 1 projektet. Planen ska redovisas till
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lansstyrelserna senast vid den tid — innan byggnads- och anliggningsarbeten
pabotjas — som Trafikverket och linsstyrelserna kommer 6verens om.

9. Trafikverket ska, efter samrad med berdrda lansstyrelser, uppritta en plan
for de dtgarder som Trafikverket avser att vidta fOr att sa langt mojligt
begtrinsa energianvindning och klimatpaverkande utslipp 1 samband med
byggande och drift av Ostlanken. Planen ska redovisas till linsstyrelserna
senast vid den tid — innan byggnads- och anliggningsarbeten pabdrjas — som
lansstyrelserna och Trafikverket kommer Gverens om.

10. Trafikverket ska, efter samrdd med berdrda myndigheter, utarbeta rikt-
linjer £6¢ hur projektet ska utformas for att minimera risken for éversvim-
ningar. Arbetet ska bedrivas utifran en samlad bild av olika scenarier om
framtida klimatforandringar och havsvattennivaer. Utredningar och bedom-
ningar av nédvindiga atgarder ska ske kontinuerligt under projektering och
uppdateras med héinsyn till den senaste kunskapen inom omrédet.

11. Bullerskyddsétgarder lings Ostlinken ska vidtas avseende buller som
hirror frin trafikeringen av jarnvigen med strivan att innehalla foljande
riktvirden 1 den man det ér tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt:

30 dBA dygnsekvivalent ljudnivd inomhus

45 dBA maximal ljudniva inomhus nattetid

55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid uteplats

60 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid bostadsomradet 1 6vrigt

70 dBA maximal ljudnivé vid uteplats 1 anslutning till bostad.

Redovisade riktvirden bor dven tillimpas for fritidsbostider och vérdlokaler.
For atbetslokaler ar riktvardet 60 dBA maximal ljudniva inomhus samt for
undetvisningslokaler 45 dBA maximal ljudnivd inomhus under lektionstid. I
rekreationsomraden i titort ar riktvirdet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva.

Arendet
Regeringen beslutade den 16 apztil 2015 med stéd av 17 kap. 3 § miljébalken

att tillitligheten av det planerade jarnvigsprojektet Ostlinken 1 Stockholms,
Sédermanlands och Ostergdtlands lin ska provas enligt 17 kap. miljobalken.

Trafikverket har den 10 november 2015 med eget yttrande till regeringen
6vetlimnat en jirnvigsutredning med miljékonsekvensbesktivning for
tillatlighetsprovning enligt 17 kap. miljébalken av en utbyggnad av Ostlinken
i Sédertilje, Trosa, Nykopings, Nortképings och Linképings kommuner.
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Trafikverket har den 31 januari 2018 efter forelaggande frin Milj6- och
energidepartementet kompletterat drendet pa flera punkter.

Trafikverket har studerat och rangordnat ett antal alternativ och forordat att
regeringen tilliter utbyggnad inom Réd korridor pa delen Jarna—Nottkoping
(Loddby), inom Bla korridor pa delen Norrképing (Loddby)-Bickeby och
inom Réd korridor pa delen Bickeby—Link6ping. Efter en kompletterande
lokaliseringsutredning har Trafikverket foreslagit utredningsalternativ 1 (UA1)
for anslutning av Nykoping C och Skavsta flygplats. Den av Trafikverket
slutligt férordade korridoren med planerade tunnelligen redovisas pa

13 kartor benamnda ”Ostlinken Bilaga A Kartor — Korridor rang ett till
ansokan om tillatlighet”, daterade den 19 januari 2018.

Stationer fOr resandeutbyte planeras 1 Vagnhirad, Nyképing, Skavsta,
Norrkoping och Linképing. Den sistndmnda omfattas inte av begiran om
tillatlighet. Tillatlighet har begirts for jarnvigsanliaggningen i sin helhet vilket
enligt Trafikverket inkluderar spar och andra fasta anordningar som behovs
tor sparens bestdnd, drift och brukande, signal-, sikerhets- och trafikled-
ningsanlageningar, anordningar for elforsorjning, plattformar, plattforms-
forbindelser samt skyddsatgirder sisom stingsel och bullerskdrmar. Trafik-
verket har bedémt att en utbyggnad inom férordad kotridor 4t férenlig med
miljébalkens bestimmelser och dérfér bor tillatas. Flera villkor har foreslagits.

Trafikverket har anfért bla. foljande. S6dra stambanan mellan Notrkoping
och Link6ping och Vistra Stambanan mellan Katrineholm och Flen dr hart
belastade. Detta innebar forlingda restider och en stor risk for storningat.
Efterfrigan pé tagresor dr i dag storre dn utbudet och pa grund av den redan
hoga trafikbelastningen 4r det inte mojligt att sétta in fler tdg de tider nir
efterfrigan 4r som storst. Ostlanken skapar kapacitet for fler tig och en
kortare restid mellan Ostergdtland och Milardalen. Syftet med Ostlanken 4r
att stitka kommunikationerna inom regionen och knyta Ostergétland,
Sodermanland och Milardalen narmare varandra. Ostlinken planeras dven
for att bli den forsta delen av ett framtida héghastighetsnat 61 tig mellan
Stockholm och Goéteborg respektive Malmo.

Studerade alternativ

I jarnvigsutredningen har férutom ett nollalternativ, som innebir att
Ostlanken inte byggs, studerats ett antal olika utbyggnadsalternativ. De hat
benimnts R6d, Bld och Gron korridor och skiljer sig at pé sé sitt att Rod
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korridor 1 stor utstrickning foljer befintlig E 4 medan Bla kortidor i huvud-
sak foljer nuvarande jirnvig. Gron korridor har lokaliserats utanfor befint-
liga infrastrukturstrak. For delar av Ostlinken ar korridorerna samforlagda
och dirfor mojliga att kombinera. Alla korridorer sammanfaller 1 samhillet
Loddby just norr om Norrképing och i Bickeby. Samitliga alternativ 1 jarn-
vigsutredningen — Rod, Bla och Gtron korridor — har utretts med utgangs-
punkt i att en utbyggnad av Ostlinken ska kunna ske med en teknisk system-
standard som mojliggor tdg med hastigheter 1 320 km/h. Trafikverket hat i
sitt forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029 som limnades
till regeringen 1 augusti 2017 foreslagit att Ostlanken ska dimensioneras for
tig med hastigheter i 250 km/h. T kompletterande yttrande i januati 2018 har
Trafikverket anfort att de nya forutsittningarna inte paverkar de bedémningar
som gjorts 1 fraga om korridorval och risk fOr pétaglig skada pa riksintressen.

Réd korridor viker av fran Vistra stambanan vid Gerstabetg, passerat Oster
om Jirna och korsar E 4 norr om Vagnhirad. Fram till Sj6sa stracker sig
korridoren mellan S6dra stambanan och E 4 och direfter norr om E 4 via
Skavsta till Kolmédrdsbranterna. Kortridotren ar sedan samfotlagd med Gvriga
korridorer till Norrkoping C varifran den gar 1 en kort tunnel under staden
och pa bro éver Motala strtém. Den tangerar Sodra stambanan och gir pa
omse sidor om E 4. Efter Bickeby passerar korridoren séder om E 4 for att
sedan tvira in mot Linkoping C. Nykoping ang6rs med bibana. I hojd med
Vagnhirad har en 6stlig och en vistlig variant utretts vilket innebir en
korridorstrackning antingen vister om centrum eller f6rbi nuvarande station.

Bla korridor foljer Vistra stambanan genom Jdrna och viker av vid
kopplingspunkten mellan S6dra och Vistra stambanan. Den gar Oster om
Holo, genom Vagnhirad och Nykoping. Skavsta angdrs med stickspat.
Direfter fortsitter korridoren genom eller nira stationssamhillena utmed
den befintliga banan Jarna—Aby. Korridoren gér i lang tunnel under
Norrk6éping och Himmelstalund och fortsitter sdderut pd dmse sidor om

E 4. Efter Bickeby foljer korridoren S6dra stambanan genom Linghem.
Korridoren har avforts av Trafikverket pa delen Jarna—Nortképing (Loddby)
fraimst pa grund av att restiden for delstrackan forlings betydligt.

Gron korridor viker av fran Vistra stambanan pa samma sitt som Bla korri-
dor och har mellan Hol6 och Sillekrog samma strickning som Rod kottidot.
Den korsar E 4 vid Lastringe och passerar Skavsta. Hela strickan mellan

Sillekrog och Kolmardsbranterna gir i glest befolkade omraden. IKorridoren
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gir i lang tunnel under Notrképing och Motala strém och direfter soderut 1
ototd kuperad terring. Den gir sdder om Bickeby mellan S6dra stambanan
och E 4 i éppet odlingslandskap. Korridoren har avforts av Trafikverket pa
delen Gerstaberg—Holo eftersom strickningen skulle innebdra kapacitetspro-
blem i Jarna och fotlingda restider for lingviga och storregionala reseniret.

Oster om Nyképing planeras en bibana i ny strickning som sedan ansluts till
Nykopingsbanan. I alternativ Lang bibana nyttjas TGOJ-banan mellan Sala
och Oxelosund. Anslutning till hoghastighetsbanan sker vister om Skavsta
station som placeras pa huvudbanan. I alternativ Kort bibana ansluts den
vistra delen av bibanan till hoghastighetsbanan Oster om Skavsta station som
it placerad pa huvudbanan och kan nis fran huvudbanan och bibanan. T
alternativ UA1 ansluts den vistra delen av bibanan till héghastighetsbanan
vistet om Skavsta station som placeras pa bibanan. UA1 kan kompletteras
med en andra etapp som innebir att spar och plattformar dven byggs lings
huvudbanan. Stationen kan da angoras bade fran bibanan och huvudbanan.

Trafikverket hat rangordnat alternativen enligt f6ljande. Jirna—Norrkoping
(Loddby): 1. Réd kottidot, 2. Gron korridor. Norrképing (Loddby)—Bickeby:
1. Bla kottidor, 2. Gron kottidot, 3. Réd kortidor. Backeby—Linkdping: 1. Rod
kottidor, 2. Bla kottidot, 3. Gton kotridor. Bibana Nykoping: 1. UA1, 2. Ling
bibana, 3. Kott bibana. Vid denna rangordning har framfor allt parametrarna
restid, samhillsekonomi och milj6- och hilsopéverkan vigts mot varandra.

Yttetligate alternativ har studerats i forstudieskedet men avfirdats eftersom
de bedomts medfora betydande intrang i opéverkade miljder, trafikerings-
nackdelar, lingte restider, farre resenirer och forsimrad tillginglighet samt
hogte anliggningskostnader. Alternativen avsag bla. en ny bana via Gnesta,
en ny bana via Kattineholm och en ny bana 6ver Vikbolandet 1 Nottképing.
Nollalternativet hat bedomts inte kunna uppfylla kapacitetskravet efter 2020.

Miljokonsekvenser

Av undetlaget i drendet framgar att de studerade kortidorerna mellan Jarna
och Linkoping betor ett landskap som skiftar till karaktdr och 6ppenhet.
Kortidotrerna stricker sig 6ver storskaliga jordbruks- och slittlandskap, sma-
brutna mosaiklandskap och skogsbygder. Urbergshorsten i IKolmérden med
branta forkastningar i bade nortr och séder passeras i tunnel 1 samtliga
alternativ. Stora grundvattenforekomster finns bl.a. vid Skavsta-, Larslunds-
och Stigtomtamalmen. Av miljokonsekvensbeskrivningen framgar att alla
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korridorer berdr omraden som pekats ut som riksintresse for naturvarden,
kulturmiljovéirden eller friluftslivet enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Samtliga

korridorer beror aven ett eller flera Natura 2000-omraden.

Trafikverket hatr jamfort korridorerna och sammanfattningsvis bedomt att
Réd kortidor i sin helhet medfér mindre negativ paverkan 4n Bléd och Gton
kottridor. Bedomningen har gjorts med hinsyn till att Rod korridor 1 storre
utstrickning paverkar miljéer som redan ir exploaterade. Ett undantag it
delen mellan Nottkoping C och Bickeby dar Rod korridor ger storst neg-
ativa miljdkonsekvenser med passagerna genom Himmelstalund och Gota
kanal. Bl kortidotr med en tunnel under Himmelstalund och Natura 2000-
omrtadet Borg utgor hir ett mer fordelaktigt alternativ. Alla korridorer
passetat genom fornlimningsrika och kulturhistoriskt intressanta miljoer.
Paverkan pa kulturmiljon 4r stor oavsett korridorval men minst 1 Gron
kottidor som dven bedomts vara bittre for jord- och skogsbruket eftersom
smé och svérbrukade arealer stings in mellan Ostlinken och E 4 1 Roéd
kottidor och mellan Ostlinken och Sédra stambanan 1 Bla korridor. Gron
kottidor passerar genom skogsomraden och medfor 1 stillet stor negativ
pavetkan pa rekreativa naturmiljéer bl.a. Kolmardens riksintresseomrade.
Okade bullernivier och bartiirer i landskapet tillkommer i samtliga altetna-
tiv. Trafikverket har bedémt att nagon storre skillnad inte foreligger mellan
kortidorerna med avseende pa luftkvalitet, vatten, grus/berg, fororenad
matk, tisk och sikerhet samt klimat och energithushallning. Trafikverket har 1
frdga om de olika bibanorna efter en samlad bedémning funnit att alternativ
Lang bibana och UA1 ir relativt likvirdiga med avseende pé flera aspekter
och att alternativ Kort bibana riskerar att pataglig skada Nykopingsans dal-
ging som pekats ut som riksintresse for kulturmiljévarden enligt 3 kap. 6 §
miljobalken.

Remissyttranden m.m.

Trafikvetket har inhdmtat yttranden frén ber6rda myndigheter och otrganis-
ationer. Elsikerbetsverket, Eneroimyndigheten, Fortiftkationsverket, Forsvarsmakten,
Sidtartsverket, Svenska Kraftnat och Transportstyrelsen har tillstyrkt tillatlighet eller
inte haft nigra invindningar mot att regeringen tilliter en utbyggnad av

Ostlanken i den av Trafikverket forordade korridoren. Flertalet remissinstans-
et har tillstyrkt under vissa forutsittningar, foreslagit sarskilda villkor eller
limnat detaljerade synpunkter. Nedan redogors 1 korthet for vad som anforts.
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Boverket har tillstyrkt tillatlighet for Trafikverkets férordade korridor.
Boverket har anfort att atgirder mot buller och vibrationer behover utredas
och jirnvigens utformning och lokalisering anpassas till ett férandrat klimat
med 6versvimningar och hojda havsvattennivaer. Vikten av att detaljerade
studier genomfots av hut jirnvigen kan anpassas till landskapets strukturer,
stadet, orter och kultutlandskap har podngterats.

Folkhilsomyndigheten hat tillstyrkt nybyggnad enligt de alternativ som Trafik-

verket rangordnat som nummer ett pa de olika delstrickorna om atgarder
vidtas under bygg- och driftskedet fér att minimera storningar och risker och
de hilsorelaterade riktvirdena nas. Myndigheten har limnat forslag till 4t-
girder for minskat buller och 6kad tillginglighet samt framhillit flera f61-
delar med att Ostlinken byggs lings befintlig infrastruktur.

Havs- och vattenmyndigheten har tillstyrkt tilldtlighet och framhallit betydelsen av
att vissa fragor utreds yttetligare. Frigorna avser bl.a. risken for paverkan pa

ekologisk, kemisk och kvantitativ status i berérda yt- och grundvatten-
forekomster, hur konnektiviteten kan uppritthéllas och vilka skydds- och
kompensationstgarder som kan behovas for att undvika negativa effekter pa
Natura 2000-omtidena Kilain-Vretadn och Svirtaan.

Livsmedelsverket har understrukit vikten av att dricksvattenférsorjningen inte
iventyras och att hansyn tas dven till de yt- och grundvattentikter som kan
komma att behovas for ett framtida behov.

Luftfartsverket har limnat synpunkter om paverkan pé radiobaserade system
for luftfart och lyft fram faktorer som behover foljas 1 arbetet med att fast-
stilla nddvindiga skyddsmarginaler. Vikten av att Trafikverket samrader med
betérda flygplatser har poingterats.

Myndigheten fir sambillsskydd och beredskap (MSB) har anfort att sikerhets-
konceptet behover ses 6ver och uppdateras. MSB har hinvisat till nya hand-

bécker och vigledningar och till att flera f6rsok har genomforts avseende
tunnelbrand efter 2009.

Naturvirdsverket hatr bedomt att tillitlighet bor kunna ges for Trafikverkets
forordade alternativ om nddvandiga Natura 2000-tillstind ldimnas och tillét-
lighetsbeslutet forenas med villkor for att sdkerstilla stor miljohdnsyn 1 det
fortsatta arbetet. Naturvardsverket har funnit att Gron korridor genomga-
ende innebir storst samlad péverkan men har samtidigt poangterat att
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utformning och linjeval har lika stor betydelse f6r miljokonsekvenserna som
valet av kortidor och har avstyrkt en strackning inom Réd korridor som be-
t6r de kénsligare delarna av riksintresset Bravikens forkastningssystem.
Natutvirdsverket har vidare pekat pa behovet av vissa kompletteringar samt
limnat detaljerade synpunkter med forslag till villkor i olika fragor.

Riksantikvariedmbetet har som sin 6vergtripande slutsats anfort att forutsitt-

ningar finns for att tillita Ostlanken enligt Trafikverkets alternativ med rang
ett, men att det kréver langtgdende hiansyn till landskap och kulturmiljé som
behover liggas fast i beslutet. Ovriga alternativ har inte utretts till samma
nivd men de innebir generellt sett inte mindre omfattande skador. Om
kulturmiljé och landskap tas som utgangspunkt f6r utformning och gestalt-
ning kan skadorna av den firdiga jarnvigsutbyggnaden komma att bedomas
som mattliga. For att kunna avgora omfattning och betydelsen av skadorna
har Riksantikvatiedmbetet ansett att underlaget behover kompletteras med
fordjupade bedémningar och ataganden. Riksantikvarieambetet har vidare
framfort att Trafikverkets handlingsplan for bebyggelse bor omfatta all
kulturhistoriskt virdefull bebyggelse som paverkas negativt av jarnvigen och
inte endast den som finns inom riksintresseomraden. Riksantikvarieimbetet
hat dven limnat forslag till villkor.

Statens fastighetsverk (SF'V) har framfort vikten av att intrdng 1 myndighetens

fastigheter sa lingt mojligt minimeras, att brukningscentrum for jordbruks-
fastigheter hélls intakta och att Ostldnken placeras sa nira befintlig E 4 som
moijligt. SFV har vidare uppmirksammat frigan om befintliga stations-
miljoets stora kulturhistoriska virden och anfort att jirnvigen bor forliggas 1
tunnel inom Tullgarns naturreservat. Synpunkter har dven limnats om
barridreffekter och gestaltning av bullerskydd.

Statens geotekniska institut (SGI) har fran geo- och miljégeoteknisk synpunkt
bedomt alla alternativ som genomforbara och tillstyrkt tillatlighet till altern-
ativet med rang ett. SGI har sirskilt uppmirksammat frigan om planerade
tunnlar genom férkastningsbranten 1 Kolmarden och sydvist om bytes-
punkten i Norrkoping. SGI har anfort att tunneln genom IKolmérden be-
hover kotsa en storre karterad sprickzon samtidigt som lokaliseringen av
jirnvagen inom kotridoren begrinsas av den miljokansliga sjon Skiren. SGI
hat forutsatt att de sprickzoner som finns pa delen Skavsta—Loddby bedémts
mojliga/timliga att tita och har i yttrande 6ver Trafikverkets komplettering
anfort att valt alternativ vid Skiren 4r det minst daliga ur paverkanssynpunkt.
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Strilsakerbetsmyndisheten har framhallit vikten av att Trafikverket beaktar att
den elektromagnetiska stralmiljon kan paverkas kring jarnvig och att Trafik-

verket tillimpar forsiktighetsprincipen om ldgfrekventa och elektriska filt.

Sveriges geologiska undersikning (SGU) har bedomt risken for paverkan pa grund-

vattenforekomster i Rod, Bld och Gron korridor. Risken f6r paverkan pa
kvalitet och kvantitet har framhallits for flera forekomster och vikten av att
hinsyn tas till berorda grundvattenmagasin betonats. SGU har sdrskilt avratt
frin en tunnellosning inom férordad Rod korridor vid férekomsten vid
Pettetslund samt frdn en tunnellésning som innebir paverkan pé dricksvatten-
forsotjningen vid sjon Skiren. En tunnelldsning vid Skiren skulle enligt SGU
vara tekniskt kravande, kostsam och medfora stor tisk f6r omgivningspaverk-
an. SGU har vidare framhallit att passagen av Nortkoping stiller stora krav
pa forsiktighetsmatt och att en tunnellésning medfor stor risk for spridning
av fororeningar. En tunnel bor tillatas endast om Trafikverket kan visa att ett
genomforande kan ske med minimal miljopaverkan. Efter att Trafikverket
kompletterat ansdkan har SGU anfort att redovisat inldckage bedoms med-
fora en acceptabel paverkan pa Skiren men att det krivs dtgirder liknande de
Trafikvetket forordat i alternativet “ambitids tatning”. SGU har dven anfort
att vattenforsotjningen 1 Norrkoping sannolikt inte kommer att paverkas.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI) har tillstyrkt tillatlighet
men avritt frin ingrepp som péverkar Skiren. SMHI har framhallit att Skiren

ut hydrologisk synvinkel 4r unik med mycket klart vatten och en omsatt-
ningstid pé ca 40 dr. Storningar i vattenbalansen uppstéar darfor latt och ater-
himtningstiden 4t lang. Enligt SMHI 4r risken stor att en tunnel kan paverka
sjon vilket behover beaktas vid val av strickning inom kortidoren. Den
strackning som paverkar sjon minst bor valjas och atgirder vidtas for att
sakerstilla att vattenbalansen inte stors. SMHI har anfort att Trafikverkets
kompletterande betikningar bygger pa data fran http://vattenwebb.smhi.se/
och att en mer noggrann betrikning kan ge ett annat resultat. SMHI har
betonat vikten av att mycket noggranna berdkningar gors for tunnelns pa-
vetkan pa sjon och har specificerat flera omraden inom vilka myndigheten
anset att mer noggranna undetrsokningar bor goras. SMHI har dven yttrat sig
over fragor om framtida klimatférindringar, buller och miljékvalitetsnormer.

Liinsstyrelsen i Stockholms lin, som endast yttrat sig 6ver Ostlinken 1 de delar

som beror Stockholms lin, hat tillstytkt utbyggnad inom Réd kotridor med
rang ett och avstytkt Bla korridor. Linsstyrelsen har pekat pa fordelarna med
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en utbyggnad i kottridorens vastra del samt framhallit vikten av att den fort-

satta planeringen sker pa sidant sitt att paverkan pa bevarandeintressen och
oligenheter for manniskors hilsa, djur och jordbruket minimeras. Lansstyt-

elsen har dven tagit upp frigor om péaverkan pa riksintresseomradet Mo6tko,

om jirnvigens utformning och gestaltning samt om férvaltning av matkytor
mellan Ostlinken och motorvigen.

Liinsstyrelsen i Sidermanlands lin hat tillstytkt nybyggnad 1 Rod korridor med

rang ett men forordar alternativ Lang bibana vid Skavsta framfor UAL.
Linsstyrelsen har anfort att atta riksintressen berdrs 1 lanet och att stora
utmaningar ligger i passagerna Gver Trosaans och Nykopingsins dalgangat.
Trafikverkets dtaganden att minska, dtgirda eller kompensera skador pa
kulturmiljéer kommer tillsammans med jarnvigens nirmare lokalisering och
utformning att vata avgorande for att sikerstilla att Ostlinken blir ett accept-
abelt tilligg 1 landskapet. Lansstyrelsen har trots det bedémt att Trosadns dal-
gang sannolikt kommer att skadas patagligt och har vid en samlad bedomning
forordat att Ostlinken ges foretrade vid en eventuell riksintresseavvigning.
Linsstyrelsen hat understrukit vikten av att ingrepp i jordbrukslandskapet sket
p4 sitt som minskar fisken for oférdelaktig arrondering och splittring av skift-
en samt vikten av att paverkan pa grundvattenférekomster och grundvatten-
magasin beaktas och skyddsatgarder vidtas s att dricksvattenforsotjningen
inte dventyras. Myndigheten har dven anfort betydelsen av frigor som rot
biologisk mangfald, gton infrastruktur, barridreffekter, buller och sikerhet
samt foreslagit att beslutet forenas med ett flertal villkor. Lansstyrelsen har
ocksa uttalat sig om forutsittningarna for att 1imna Natura 2000-tillstand till
en ny strickning inom Rod korridor med ling tunnel under Tullgarn.

Lnsstyrelsen i Ostergotlands lin har tillstyrkt utbyggnad i lanet for alternativet
med rang ett och avstytkt Réd korridor pa delen Norrkoping—Bickeby. Lins-

styrelsen har bedomt att utbyggnaden kan ske utan att nagot av de elva tiks-
intressen som berdrs i linet skadas patagligt. Vad sirskilt avser Skiren har
linsstyrelsen anfort att det dr av storsta vikt att Trafikverket arbetar vidate
med en hég ambitionsniva nir det giller utredningar, anpassningar, forsiktig-
hets- och skyddsétgirder och viljer alternativet ambitids titning” av
tunneln. Behovet av yttetligate komplettetingar och utredningsinsatser har
lyfts fram. Lansstyrelsen har bedémt att forutsittningar finns for att pd ett
godtagbart sitt hantera skyddet av ytvattentikten Glan och dricksvatten-
produktionen vid Borg men att det stiller stora krav pa forsiktighetsmatt.

11 (23)



Myndigheten har i likhet med Linsstyrelsen i Sodermanlands lidn anfort betyd-
elsen av fler frigor och foreslagit att beslutet férenas med ett flertal villkor.

Linkdpings kommun, som hat férordat Réd korridor mellan Bickeby och

Linkoping, hat forutsatt att avgransningen i ansokan inte lagger hinder for en
tunnellosning mellan Malmskogen och Glyttinge. Betydelsen av att i moy-
ligaste man minska barridrer lings banan hat framforts.

Norrkdpings kommun har tillstyrkt att regeringen pa foreliggande undetlag

tilliter Ostlinken enligt kotridoralternativen med rang ett. Kommunen har
forordat UA1 som alternativ f6r bibanan men anser att Skavsta station inte
ska byggas ut i etapper. Kommunen har sirskilt patalat risken for paverkan
p dricksvattentikter och vikten av att stor hansyn tas till detta, samt vikten
av att Skirens hydrologi hélls intakt. [Klommunen har dven framhallit fragor
om gestaltning och utformning som sarskilt viktiga och har 1 likhet med flera
andra remissinstanser anfort att hoga bankar i mojligaste man bor undvikas.

Nykipings kommun har tillstyrkt Rod kortidor pa delen Jirna—Loddby men
forordat alternativ Lang bibana vilket man anser biast tillgodoser Nykopings

utveckling och flygplatsen. Kommunen har framhallit att UA1 skapar
yttetligare battidrer, innebir stor paverkan pa det verksamhetsomride som
pekats ut i versiktsplanen samt saknar stod i planen. Vidare har kommunen
uppmitksammat frigan om den planerade dragningen genom skyddsomtide
for Nykopings och Oxel6sunds huvudvattentikt och vattentikt for
Tystberga samhille och poingterat vikten av att vattenforsorjningen inte
dventyras. Betydelsen av att sa langt méjligt minska barridreffekter och halla
landskapet 6ppet har framforts.

Sidertilje kommun har, med reservation for att en dragning genom Trosa och

Nykopings kommuner sker i samforstand med kommunerna, tillstyrkt tillat-
lighet till R6d kottidor med rang ett. Kommunen férordar Lang bibana men
har anfort att stillningstagandet kan komma att andras om Trafikverket och
Nyképings kommun gemensamt vljer ett annat alternativ. Kommunen har

framhallit vikten av att stotningar i landskapsbilden sa langt mojligt begrinsas
och att stor hansyn tas till dtgardsprogram och kulturarvsanalyser.

Trosa kommun har tillstyrkt tillatlighet till R6d korridor med rang ett pa delen
Jirna—Loddby och framfott flera nackdelar med Gron korridor. I likhet med
grannkommunerna forordas Ling bibana genom Nyképing. UA1 férordas i
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andra hand under forutsittning att bida etapperna byggs samtidigt. Kommun-
en har anfort att Ostlinken ir ett riksintresse som inte kan tillgodoses utan
paverkan p4 andra riksintressen. Kommunen har instimt 1 Trafikverkets be-
doémning att Trosains dalging kommer att skadas pétagligt men bedomt att
andra realistiska alternativ till passagen saknas. Att jarnvigen dras pd en
tillrickligt hég bro genom dalgingen har framhillits som den allra viktigaste
atgarden.

Landstinget Sirmland och Kommunalfsrbundet Sirmlands kollektivtrafikmyndighet hat
tillstyrkt utbyggnad i férordad Rod korridor med rang ett pa strickan Jarna—

Loddby. Betydelsen av korta avstand mellan stationsliget och flygplats-
terminalen har betonats. Landstinget hat vidate anfort att den nya trafik-
16sningen inte ar i linje med de planer linet har men att landstinget kan stilla
sig bakom l6sningen under vissa forutsittningat.

Linkiping City Airport AB har forutsatt att en riskanalys gors for flygverk-
samheten och har i &vrigt hinvisat till SAAB Airport AB:s yttrande.

Norrkipings flygplats hat inget att invinda mot den foreslagna etabletingen

under forutsittning att kommande projektering och hojdsittning tar hinsyn
till och sakerstaller att flygplatsens influensomriden inte paverkas.

Regionforbundet Sirmiland har tillstyrkt utbyggnad i R6d korridor med rang ett
och forordat alternativ Lang bibana samt framfort att Ostlanken inte far

begtinsa eller férhindra mojligheterna till en rationell sammankoppling av
Nykoping-Oxel6sund-Skavsta med jarnvag.

Region Ostergitland har anfort att Trafikverkets val av kotridor och nya

stallningstagande till bibana uppfyller tegionens synpunkter. Regionen har
bedémt att underlaget 4r tillrickligt for ett beslut om tillitlighet och har
framhallit vikten av att det fortsatta atbetet bedrivs 1 ett hogt tempo.

Region Osteroitland, Arbets- och miljomedicin, har ur bullersynpunkt utifran ett

miljomedicinskt petspektiv lyft fram fordelarna med en hastighet pa

250 km/h i stillet f6r 320 km/h. Landstinget har anfort att Trafikverkets
rangordning av alternativ forefaller rimlig ur en hilsokonsekvensaspekt och
att nirheten till motorvigen i Rod kottidor pa delen Jarna—Loddby innebar
bittre forutsittningar for samordnade bullerskyddsétgarder.
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Stockholms lins landsting, Centrum for arbets- och miljomedicin, (CAMM) har till-
stytkt tillatlighet f6r det alternativ som Trafikverket rangordnat som nummer
ett i linet. CAMM har i likhet med flera andra remissinstanser pekat pa for-

delarna ur bullersynpunkt med en utbyggnad i nira anslutning ill befintlig E 4.

Stockholms lins landsting, Trafikforvaltningen, har uppmiarksammat fragor om
systemperspektiv och trafikering.

SAAB har limnat forslag till hur Ostlinken skulle kunna utgdra en samlad
transportlosning samt anfort vissa fragor som berdr den egna verksamheten
som behover beaktas vid etableringen.

SAAB Airport AB har anfort att Ostlanken bor ga 1 tunnel forbi flygplatsen
och staden for att minimera risker och storningar. Bolaget har vidare pekat

pa behovet av en riskanalys nir dragningen forbi flygplatsen planeras.

Vulcania AB har i egenskap av dgare till fastigheten Vulkan 7 i Norrkoping
tillstyrkt tilldtighet for det alternativ som Trafikverket gett rang ett samt
framhallit betydelsen av fastigheten som en viktig link i Nortkopings historia
som industristad. Bolaget hat dven avstyrkt vissa utformningsalternativ for
bytespunkten i Nottkoping som skulle forstora fastigheten.

Skrivelser hat kommit in i drendet fran enskilda med synpunkter pa bl.a.
TGOJ-banan, Nykopingsbanan, Natura 2000-prévningen av Tullgarn,
lokalisetingen av Nykopings resecentrum och buller. Synpunkter har dven
framforts om behovet av att ansdkan kompletteras 1 olika avseenden.

Skalen for regeringens beslut

Vistra och Sodra stambanan har ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande med
petsontrafik med olika uppehallsmonster och godstrafik. IKansligheten for
storningar 4t hog, aterstillningstiden ling och medelhastigheten lag. P4
Sodra stambanans Nykopingsgtren, Jarna—NorrkOping, hat jarnvigen endast
enkelspit. Den hoga belastningen innebir forlingda restider och forseningar.
Den utbyggnad av en ny dubbelspérig jairnvig for hoghastighetstig mellan
Jérna och Linkoping (Ostlanken) som nu tillatlighetsprovas innebar darfor
en forbittring som ar transportpolitiskt motiverad och ingar 1 nationell
trafikslagsovergtipande plan for transportinfrastrukturen for petioden 2018
2029 faststalld av regeringen den 31 maj 2018.
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Regeringen finnet att den besktivning av verksamhetens miljokonsekvenset
som Trafikverket redovisat uppfyller kraven pa underlag for regeringens
provning.

Enligt 1 kap. 1 § miljobalken syftar bestimmelserna i miljébalken till att
frimja en hallbar utveckling som innebir att nuvarande och kommande gen-
erationer tillférsikras en hilsosam och god milj6. Enligt 3 kap. 1 § miljobalk-
en ska matk- och vattenomriden anvindas for det eller de dndamal f6r vilka
omtidena ir mest limpade med hinsyn till beskaffenhet och lige samt fore-
liggande behov och foretride ges sadan anvindning som medfor en frin
allmin synpunkt god hushallning.

Byggandet av Ostlinken kommer att beréra manga natur- och kulturmiljer
med mycket hoga bevarandevirden. En ny instingslad dubbelspérig jirnvig
kommer dessutom att medfora yttetligare barridrer i landskapet. Den sokta
kotridorstrickningen betot totalt sex omriden som angetts vara av tiks-
intresse for naturvarden (Tullgarnsomridet, NyRipingsan, Kiladn, Getdravinen,
Skiren och Brévikens firkastningssystem), elva omriden som angetts vara av
riksintresse for kulturmiljovarden (Morko-Oaxen-Holy-Y ttersjdrna, ‘T'rosadns
dalging, Nykdping, Nykipingsins dalgang, Gamla vigen Stavsjo-Krokek, Norrkdping,
Leonardsberg-Himmelstalund-Skdly, Livstad, Norsholm-Tdngestad, Gita kanal och
Tornevalla) och fyta omréden som angetts vara av riksintresse for friluftslivet
(Tullgarn, Nykipingsan, Kolmdrdens strivomrade och Gota kanals vattensystem),
samtliga enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Flera remissinstanser har framhillit
betydelsen av att stor hinsyn tas till natut- och kulturvirdena och till
landskapets struktuter, karaktirer och historiska speglingar. Flera remiss-
instanser har dven framhallit vikten av att battidreffekterna sa lingt mojligt
begtinsas for bl.a. djutliv, vixtliv, landskapsekologiska samband, kultut-
miljovirden, upplevelsevirden, friluftsliv samt jord- och skogsbruk.

Efter att drendet kompletterats 2018 har Trafikverket bedomt att Ostlinken
kan byggas utan att omradenas natut-, kultur- eller friluftsvirden skadas
pétagligt med undantag for riksintresset Trosaans dalgang dar pataglig skada
sannolikt inte kan undvikas. Trafikvetket har anfort att dalgangen ér en av
Ostlinkens mer komplexa och problematiska passager och att méjligheterna
att anpassa jarnvagens linjeforing till riksintresset bl.a. begransas av Natura
2000-omrédet Tullgarn. De temissinstanser som uttalat sig om den planerade
verksamhetens paverkan pa riksintressena har inte anfort ndgot som foran-
leder regetingen att fringa Trafikverkets bedomning.
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Riksantikvarieambetet har dock anfott att en nirmate beddmning av pataglig
skada sannolikt kan goras forst i ett senare skede av projekteringen och hat
inte uteslutit att 4ven andra riksintressen kan skadas patagligt. Naturvards-
verket och Linsstyrelsen i Ostergdtlands lin har vidare uppmirksammat
frigor om vissa tisker med hinsyn till paverkan pa riksintresset Bravikens
forkastningssystem.

Regeringen konstaterar att omfattningen av skadorna till stor del kommer att
bero p4 jarnvigsanliggningens nirmate lokalisering och utformning och
Trafikverkets ambitionsniva med avseende pa dtgardsstudier, atgirdspro-
gram och kontrollprogram. Med féreskrivna villkor till skydd £61 naturmiljo,
kulturmiljé och landskap samt riksintresset Bravikens fétkastningssystem
kommer skadorna att kunna begtinsas och barridreffekterna att minska.

Regeringen beddmer trots ovan anforda att det utpekade riksintresset
Trosaéns dalging sannolikt kommer att skadas patagligt.

Av 3 kap. 6 § miljobalken foljer att omraden som ar av riksintresse for natut-
vérden, kulturmiljévarden eller friluftslivet ska skyddas mot atgirder som
patagligt kan skada natut- eller kulturmiljon. Av 3 kap. 8 § miljébalken fSljer
att omraden som ir av riksintresse fOr att de ér sarskilt limpliga for anligg-
ningar for kommunikationer ska skyddas mot 4tgirder som patagligt kan
forsvira tillkomsten eller utnyttjandet av anliggningen. Om ett omtade it av
riksintresse for flera oforenliga indamal ska enligt 3 kap. 10 § miljobalken
foretride ges at det eller de indamél som pa limpligaste sitt frimjar en ling-
siktig hushéllning med martken, vattnet och den fysiska miljén 1 &vrigt.

Trafikverket har anfort att Ostlinken ar av tiksintresse enligt 3 kap. 8 §
miljobalken och att kommunikationsintresset ska bedémas ha foretride
framfor behovet av att bevara de delar av kultutvirdena i Trosaans dalging
som paverkas. Regeringen konstaterar att Lansstyrelsen 1 Sdermanlands lin
gett uttryck for samma uppfattning och att Trosa kommun bedémt att andra
realistiska alternativ till passagen inte finns. Med hinsyn till ridande om-
stindigheter och det starka inttesse for kommunikationer som Ostlinken ut-
gor finner regeringen att kommunikationsintresset vid en avvigning bot ges
foretrade. Med foreskrivet villkor om atgardsplan kommer skadorna pé
riksintresset att kunna motvetkas sé lingt som majligt.
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Nigra hinder mot byggandet av Ostlinken foreligger dirmed inte enligt
hushallningsbestimmelserna i 3 och 4 kap. miljobalken. Det 4t dock av
storsta vikt att anspriket pa produktiv jordbruksmatrk minimeras.

Av underlaget i drendet framgér att forordad korridor berér Natura 2000-
omtadena Tullgarn sidra, Svértadn, Kilain-V retain, Algutsbo och Borg. Tillstand
enligt 7 kap. 28 a § miljobalken har limnats for passage av Ostlinken genom
omrtadena Twllgarn sidra, Svirtadn, Kiladn-1"retaan och Borg.

Regeringen noterar att Trafikverket i yttrande den 31 januati 2018 hat
pétalat vissa risker for skada pa Natura 2000-omradet Twu/lgarn sidra och dat-
for studerat en ny linjestrickning for passagen med en ca 4 km ling tunnel
under omradet, benimnd Altetnativ C. Trafikverket har foreslagit att
regeringen forenat ett beslut om tillatlighet med villkor om att jérnvigen i
det aktuella omradet s langt det it tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt
ska anliggas i tunnel med huvudsaklig strickning enligt Alternativ C.
Trafikverket har anfort att villkorsformuletingen har sin utgangspunkt i t.ex.
svara geotekniska forutsittningar som kan 4dndra alternativets tekniska
genomférbarhet och ekonomiska timlighet. Naturvardsverket har anfott att
reviderat alternativ har forutsittningar att kunna genomforas med minskad
risk for negativa konsekvenser. Regetingen anser att en ny tunnels tekniska
genomférbarhet och ekonomiska rimlighet behéver beaktas sirskilt i det
fortsatta arbetet.

Natura 2000-omradet A/gutsho har av regeringen forklarats som ett sarskilt
bevarandeomride enligt radets direktiv 92 /43 /EEG om bevarande av
livsmiljoer samt vilda djur och vixter, det s.k. att- och habitatdirektivet.
Silikatgrasmatker och tridklidda betesmarker utgor grund 6t utpekandet.
Med foresktivet villkor om att fysiskt intténg i A/gussho inte far ske bedomer
regeringen att hinder mot att tillita verksamheten med hinsyn till regelverket
om Natura 2000 inte foreligger.

Miljokvalitetsnormert enligt 5 kap. miljobalken galler bla. kvaliteten pa
utomhusluft och vatten. Med féresktivna villkor, limpliga skyddsatgirder
och forsiktighetsmatt bedomer tegetingen att utbyggnaden bor kunna
genomforas utan att betérda miljdkvalitetsnormer Gversktids.

Vid tillatlighetsprévning enligt 17 kap. miljobalken av storre trafikanlagg-
ningar ska berérda kommuners sikt tillmatas synnetlig betydelse.

Regeringen konstaterat att Trafikverkets rangordning av alternativ och
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forordade kotridor 6t den planerade bibanan genom Nyképing foranlett
olika stillningstaganden bland temissinstanserna. Nyképings kommun har
som nirmast berérda kommun inte kunnat stilla sig bakom Trafikverkets
forslag och har i stillet forordat alternativet Lang bibana som man anser bast
tillgodoser Nykopings utveckling och flygplatsen. Trafikverket har anfort att
alternativen Ling bibana och UA1 har ménga likheter men att UA1 ger
bittre forutsittningar for regional trafikering pa kort sikt och nationell
trafiketing pé ling sikt och ddrmed storst nytta.

Regetingen finner efter vad som framkommit i drendet att Trafikverkets
forordade alternativ UA1 medger storte flexibilitet dn ett alternativ med ling
bibana och har tydliga kapacitets- och trafikeringsfordelar. Det innebir att
Nykopings kommuns synpunkter i denna del inte kan tillgodoses.

Vid den samlade bedémning som ska goras vid tillatlighetsprovning enligt
17 kap. miljobalken finner regetingen att en utbyggnad av Ostlinken mellan
Jatna och Linképing i forordad kotridor bor tillatas.

Regetingen konstatetar att den sammanlagda del av Ostlinken som planeras
i tunnel konsekvent okat under utredningstiden och nu bedéms uppga till
&ver tva mil. Det dr angeldget att Trafikverket i planerings- och projekt-
eringsarbetet ser dver mojligheterna att utan betydande negativ omgivnings-
paverkan korta lingderna pa de planerade tunnlarna. I friga om den nya
planerade tunneln under Natura 2000-omradet Tullgarn sddra bor teknisk
genomforbathet och ekonomisk rimlighet sirskilt beaktas. For passagen eftet
Notrkopings stad bor samlokalisering med befintlig viginfrastruktur Gvet-
vigas dir det ir genomforbart. Enligt regeringens bedomning dr det méjligt
att 1 den fortsatta planetingen forkorta den sammanlagda tunnelldngden i
projektet utan att tillitligheten enligt 17 kap. miljobalken paverkas.

Overvédganden om 6vriga villkor m.m.

Byggandet av Ostlinken kommer att beréra ett stort antal yt- och
grundvattenforekomster och skyddsomraden for dricksvattentikter 1 bide
Nykopings och Nottképings kommuner. Skyddet av vattenférekomster och
dricksvattenforsotjningen har framhallits som en central fraga under
irendets beredning. Villkor bor féresktivas om samridskrav, skyddsatgarder
och forsiktighetsmitt. Bygg- och anliggningsarbeten maste ske pa ett sitt
som inte dventyrat dricksvattenforsorjningen fér nuvarande och framtida

generationer.
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Sjon Skiren har uppmirksammats av bl.a. SGU och SMHI {6t dess unika
egenskaper med klart vatten och ling omsittningstid. Frigan om passagen
under sjon har foranlett flera remissinstanser att patala riskerna f6r péverkan
pé den storningskansliga sjon. Trafikverket har anfort att en tunnel genom
berget férbi Skiten kommer att medfora en viss drineting av grundvatten
fran vattenforande sprickor vilket kan paverka vattenbalansen 1 sjons
avrinningsomride men att en tunnel kan utforas pa ett sddant satt att nigon
betydande paverkan pa Skiten inte uppkommer. Regeringen finner inte skal
att ifragasitta Trafikvetkets bedomning men anser att ambitionsnivén miste
stillas hogre 4n si. Regeringen etinrar om att SMHI uttryckligen har avratt
frin ingrepp som pévetkar sjén och att SGU har avritt frin en 16sning som
paverkar dricksvattenforsorjningen vid Skiren. Villkor bor foresktivas om att
paverkan pa vattenbalans och vattenkvalitet 1 Skiren sa lingt m6jligt mste
begrinsas. Utgingspunkten bor vara att Skirens unika virden inte far

péverkas.

Linsstyrelserna och Statens fastighetsverk har uppmirksammat den sokta
verksamhetens paverkan pa jordbruket. Betydelsen av att hélla bruknings-
centrum intakta och skiften tilltackligt stora har framhillits. Villkor bor
foreskrivas om att fragmentering av odlingslandskapet och forsimting av
befintlig jordbruksmarks arrondering samt produktiva formaga sa lingt
mojligt begransas.

Byggandet av Ostlinken kommer att innebdra hantering av stora mangder
berg- och jordmassot, som delvis r férorenade. Med hinsyn till behovet av
hushillning med landets naturresurser bor verskottsmassotr som upp-
kommer vid byggandet komma till indamélsenlig anvindning. Regetingen
finner i likhet med linsstyrelserna att villkor bor foreskrivas om att Trafik-
verket ska ta fram en plan f6t omhindertagande, 4teranvindning och bort-
skaffande av berg- och jordmassor. Berg- och jordmassor bor i mojligaste
utstriackning Ateranvindas i projektet eller i anslutande projekt.

Byggande och drift av Ostlinken kommer att vara enetgikrdvande och
medfora klimatpaverkande utslipp och luftféroreningar. Sddana utslapp bot
si langt mojligt begrinsas. Det i viktigt att Trafiloverket vid planeting, byge-
ande och drift av Ostlinken ger frigorna om energianvindning och klimat
hég prioritet. Villkor bor foreskrivas. Regeringen forutsitter att arbets-
maskiner och drivmedel som anvinds under byggtiden kommer att ha hog

miljoprestanda.
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Regeringen konstaterar att Ostlinken kommer att byggas 1 omrade med risk
for skred och att flera remissinstanser podngtetat vikten av att hinsyn tas till
ett forandrat klimat med 6versvimningar och hdjda havsvattennivier.
Villkor bor darfor foreskrivas. Regetingen vill i ssmmanhanget poangteta
vikten av att Trafikverket beaktar de synpunkter som framférts av SMHI.

En ny jirnvig for hoghastighetstig kommer att medf6ra bullerpaverkan med
tisk for betydande 6kad stotning for boende inom kortridoren och dess
nithet. Flera remissinstanser har poingterat vikten av bullerfrigan och
behovet av bullerskyddsétgirder. Regeringen finner darfor skl att foresktiva
villkor om att bullerskyddsétgirder lings Ostlanken ska vidtas avseende
buller som harror frin trafikeringen av jirnvigen med strdvan att innehdlla
de riktvirden for buller fran trafikinfrastruktur som anges i proposition
1996/97:53.

De 6vtiga villkor som kan behévas for verksamheten kan foreskrivas vid den
fortsatta tillstindsprovningen enligt miljobalken och prévningen enligt lagen
om byggande av jirnvig. Detaljerad strickning, profil och utformning av
jarnvigen inom tilliten korridor provas enligt lagen om byggande av jarnvig
och plan- och bygglagen (2010:900).

Regeringen podngterar vikten av att Trafikverket beaktar 6vriga hilso-
effekter, barnperspektivet, geotekniska risker m.m. samt verkar for att
formedla de arkeologiska resultaten sa att forstaelsen f6r de historiska spiten
frimjas och de nationella kulturmiljémaélen kan uppfyllas.

Regeringen framhaller att hinsyn behéver tas till byggnader av kultur-
histotiskt vitde. Den handlingsplan som Trafikverket har foreslagit for
bebyggelse inom berdrda riksintresseomriden bor darfér tillimpas for si vl
byggnader inom riksintresseomridena som utanfot dessa.

Det ir synnetligen viktigt att jirnvigsanliggningen utformas med en hog
sikerhetsniva och att sjalvutrymning mojliggors vid handelse av brand eller
annan olycka. Regetingen etinrar om de synpunkter som framfotts av MSB.

Regeringen vill avslutningsvis framhalla betydelsen av att Trafikverket
lokaliserat och utformar den planerade bibanan i nira samrad med
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Nyképings kommun, detta sé att de nackdelar som alternativet innebar for
kommunen jimfort med ett alternativ med lang bibana si langt mojligt

begrinsas.

Pa regeringens vignar

S >
/ . = / > ( (’:/—/"Aic
Karolina Skog

/

i
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Kopia till

Statstddsberedningen
Forsvarsdepattementet/MFI
Socialdepattementet/FS
Finansdepattementet/BA
Finansdepartementet/SFO
Kulturdepattementet/KL
Niringsdepattementet/TIF
Niringsdepartementet/RTS
Niringsdepartementet/HL
Nitingsdepattementet/DL
Niringsdepattementet/JM
Niringsdepartementet/FOF
Niringsdepattementet/SUN

Arbetsmiljoverket

Boverket

Elsiakerhetsverket
Energimyndigheten
Folkhilsomyndigheten
Forsvarsmakten

Havs- och vattenmyndigheten
Luftfartsverket

Lansstyrelsen i Stockholms lin
Lansstytelsen i S6dermanlands lan
Lansstyrelsen 1 Ostergdtlands lin
Myndigheten f61r samhillsskydd och beredskap
Natutrvardsverket
Riksantikvarieaimbetet
Sjofartsverket

Skogsstyrelsen

Socialstyrelsen

Statens fastighetsverk

Statens geotekniska institut
Stralsikerhetsmyndigheten
Svenska kraftnit

Svetiges geologiska undersékning
Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut
Trafikanalys

Transportstyrelsen
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Landstinget Sormland och Kommunalférbundet Sérmlands
kollektivtrafikmyndighet

Region Ostergdtland

Region Ostergétland, Atbets- och miljémedicin

Regionforbundet S6rmland

Stockholms lins landsting, Centrum for arbets- och miljémedicin

Stockholms lans landsting, Trafikférvaltningen

Link6pings kommun
Norrképings kommun
Nykopings kommun
Sodetrtilje kommun
Trosa kommun

Linkoping City Airport AB
Nottkopings flygplats
SAAB

SAAB Airport AB
Stockholm Skavsta Airport
Vulcania AB

Fredrik Dahl, Eriksbergsgatan 14, 114 30 Stockholm
Kjell Hikansson, Fruingsgatan 22, 611 34 Nykoping
Tore Jansson, Folkungavigen 9, 611 34 Nyképing
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