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Sammanfattning

Foreliggande dokument redovisar den problematik som kan uppsté mellan infrastrukturens
intresse och det av natur och renniring.

Eftersom den planerade ombyggnationen av E10 medfor 6kad barridreffekt av vagen okar kraven
for en tydlig plan for hur vilt och renar ska kunna korsa vigen utan att riskera trafikolyckor. For
att minska risken for kollision med vilt anlaggs viltstingsel 1ings med strackan varpa kravet for
viltpassager okar vilket kommer att tillgodoses.

Forslag om placering av faunapassager for rennaring och 6vrig klvvilt har inkommit via samrad
fran Girjas sameby och darefter har forslaget bearbetats och konkretiserats till att gilla tva
faunaportar, en klovviltspassage i plan och sex stycken faunapassager vid vattendrag.

I utredningen ingdr dven viltstangsels placering och utformning samt mgjligheter for vilt att
lamna vagomradet i det fall att de skulle ha kommit in.



1. Bakgrund

Trafikverket planerar en ombyggnation av E10 mellan Avvakko och Lappeasuando. Vagstrackan
ska erhélla en hogre trafiksdkerhet med véxelvis tvéfiligt och motesfrihet genom mittracke. Lings
med viagen kommer viltstingsel att sattas upp for att hindra att klovdjur kommer upp pa végen.
Detta medfor att vagen bildar en barriar for klovvilt och ett hinder f6r renniringen i omréadet.

For att bemota problematiken och ta fram konkreta atgéarder sa har foreliggande passageplan
framtagits.

2. Syfte och forutsattningar

Passageplanens syfte ar att belysa problematiken av barridreffekter och beskriva tekniska
I6sningar for att begréansa de negativa effekterna for vilt och renniringen. Rennéringen ar ett
riksintresse och atgérderna langs med strickan kommer ha negativ paverkan for fritt strovande
djur.

For att minimera denna péaverkan har Girjas sameby varit med och yttrat sig och deras forslag
har sedan vidarearbetats och sammanslagits med 6vriga arters behov for att minska
barridrpaverkan.

Projektmal som &r relevanta for passageplanens utformning dr markerade med fet stil i tabellen
med projektmalen nedan.

Tabell 1. Projektmal - Tillganglighet

Funktionsmal - Projektmal — for detta projekt innebir detta

Tillginglighet (Indikatorer)

For E10 finns en preciserad Uppritthalla malhastighet 100 km/tim.

qlbild med utgd kt
mabrdmedutgangspun Minska sarbarheten och forbattra framkomlighet pa vagen.

fran Trafikverkets
transportpolitiska mal. God ytstandard

Minska antalet vilt- och renpakorningar.
Tillgéinglighet under Minimera trafikstorningarna under byggtiden for att
byggskede uppratthalla framkomligheten
Markdatkomst for naringar Tillgénglighet (atkomst till marker) for skogsniring

och renniring ska mojliggoras pa ett likvardigt satt
jamfort med dagens situation.

Mojlighet till fortsatt rationell drift av renniringen.



Tabell 2. Projektmal - Sakerhet

Hinsynsmal - Sikerhet Projektmal — for detta projekt innebiir detta

(Indikatorer)

Trygg och sdker miljé for alla Fokus vid samlad bebyggelse for trygg och siker miljo
trafikant istas invid

i (¢)1n fr som vistas mut Trafiksikra anslutningar, korsningar och passager
och pa vdgen.

Minska antalet vilt- och renpidkorningar

Bibehdlla kvaliteter for natur- = Bibehalla kvaliteter for naturmiljoer
och kulturmiljéer med hoga

. Bibehalla kvaliteter for kulturmiljéer
virden

Tabell 3. Projektmal - Miljé och halsa

Hinsynsmal — Miljo och Projektmal — for detta projekt innebiir detta

hialsa (Indikatorer)

Frdamja det rorliga friluftslivet =~ Underlatta for det rorliga friluftslivet (skoter, fiske,

jakt etc.)
Minska bullerstérning Folja gillande riktlinjer for buller
Tabell 4. Projektmal - Ekonomi
Ekonomi Projektmal — for detta projekt innebir detta
(Indikatorer)
Anldaggningskostnad Kostnadseffektiva atgarder.
Samhdllsekonomi Atgiirder ska vara samhiillsekonomiskt motiverade.



3. Metodik for en passageplan

Vid upprittandet av en passageplan ir det viktigt att ta hansyn till den barridrverkan som den
nya utformningen av E10 kommer att medfora for saval vilt som for rennaringen.

I detta omréde stalls hoga krav pa passageplanen da det har forekommer rennéring och
vandringsélgar.

Viltolycksforebyggande atgirder vidtas for att sd 1angt som mojligt undvika konflikter mellan vilt
och fordon. Hénsyn ska tas béde till trafikanternas siakerhet och djurens livsbetingelser och
sdkerhet.

Till grund ligger dven samtal med Girjas sameby, lokala jagare och markigare samt andra
intresseinnehavare och en dtgardsvalsstudie fran Trafikverket som utfors med avseende pa
renndringen.

For att ta fram forslag pa passageplan sé har inledande undersokningar av tillgangligt
kartunderlag fran myndigheter och sametinget nyttjats. Stor vikt har lagts vid de riskzoner for
svara passager som Girjas sameby har lokaliserat for renpassager (Figur 1).
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Figur 1. Svara passager for renar att korsa E10 identifierade av Girjas sameby.




3.1.  Forutsattningar-viltolyckor med ren och &lg

Olyckor med ren och dlg hanteras i olika databaser. Nationella Viltolycksréddet ansvarar for de
trafikolyckor som sker med vilt, medan polisen for register 6ver trafikolyckor med ren. Olyckorna
med ren har en bristande positionsangivelse, dir olyckan ofta endast registreras vid ort,
sambhille, vigkorsning etc utmed vagstrackan och det ar darfor problematiskt att anvinda
renolyckorna som planeringsunderlag for &tgarder. I denna viltstyrningsplan har de
jagarrapporterade viltolyckorna med &dlg anvints for att beskriva var viltolyckor sker lings
strackan.

Kollision med ren utgor en majoritet av de intraffade viltolyckorna. Nationella viltolycksradet
hemsida redovisar cirka 39 viltolyckor med ren och 18 viltolyckor med #lg pa eller vid anslutning
av denna striacka av E10 (Figur 2).

Viltolyckorna med ilg fordelar sig relativt jamt utmed strackan Géllivare-Svappavaara, dar dock
en viss fortatning kan skonjas vid Skaulo-Puoltikasvaara. Med utgéngspunkt fran
viltolycksfordelningen behovs viltolycksreducerande atgirder langs hela strackan Avvakko-
Lappeasuando.
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Figur 2. Olycksstatistik med alg mellan 2010-2016 pavisar en relativt jamn fordelning av
algolyckor mellan Gallivare och Svappavaara. En viss fortatning kan skdnjas vid Skaulo-
Puoltikasvaara.
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4. Viltpassager

Passageplanen ska klarldgga behov av stiangsel och vilka passagemdjligheter som behdvs for att
djur sdkert ska kunna ta sig 6ver vidgen. Passageplanen med avseende pé vilt ska frimst ge svar
pa foljande fragor:

=  For vilka djur kriavs passageétgirder?

= Vilken typ av passage ar 1amplig och hur ska den utformas?

=  Hur manga passagedtgirder behovs?

»  Var ska passageatgirderna placeras?

=  Hur rorelse av djur och ménniskor ska styras till passagerna?

Vilken effekt ska passageatgiarderna ha?

I omradena runt strackan ror sig flertalet arter av landlevande storre ddggdjur som ren och alg
men dven stora rovdjur som bjorn, lo och jarv. Bland de mindre ddggdjuren aterfinns hare, rav,
mard och utter.

For de mindre daggdjuren raknas végen i dess framtida utformning inte som en barridr da de kan
korsa igenom staket och trafikméngden ar 1ag. Undantaget ar utter vars revir stricker sig langs
med vattendrag och de tal inte storningar inom reviret.

For de storre daggdjuren kravs passagemojligheter vilka anpassas efter deras behov. Den aktuella
ombyggnadsstrackan dr 20 km inrdknat Skaulo som annars ligger utanfér vigplanen. Norr och
soder om vagplanen ar vagen 6ppen for fri passage for djur. De aktuella forhallandena langs
strackan ar valdigt daliga for planskilda passager dar djuren kan gé 6ver eller under.

Detta beror pa att vigen gar genom flacka partier med fa platser dir vigen gar pa bank eller i
skiarning vilket forsvarar landskapsanpassning av passagerna.

Dar till f6]jd tillgodordknas passage i plan i Skaulo for djur och d& kravs tva storre faunapassager
for klov- och rovdjur. Da det ar fordelaktigt att sprida passagepunkterna i detta relativt
homogena landskap foreslds en faunapassage pa strackan mellan Puoltikasvaara och
Lappeasuanto samt en strax norr om Moskjarvi.

De storre passagernas exakta lagen har samradits med Girjas sameby for att anpassas till
renndringens behov.
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5. Rennaringen

Renniring ar ett riksintresse varpa det ar av yttersta vikt att hansyn tas till deras behov. Girjas
sameby har vid samrédet beréttat att flytt av renar sker mellan sommarbetesland uppe i fjallen
och vinterbetesland i det mer laglénta skogslandet.

Flytt sker sdsom drivning av storre hjordar men ocksa som fri strovning.

Under vintertid vistas renar i omradet runt vigen och passerar ofta sjilva vigen. Girjas har behov
av tva planskilda passager som fyller behovet for sdvil drivning som fri strévning. De har pekat ut
tva platser dir viagen gar i skiarning, en strax norr om anslutningen till Vasikkarova (sektion
17/500) och en strax norr om byn Moskojarvi (sektion 7/500) vilket ar nara de platser dar de
flyttar renarna idag vilket ar cirka 100-200 meter om dessa sektioner. Dessa platser besoktes vid
samradet i november i falt.

Vid utformning och lokalisering ar det viktigt med fri sikt genom passagerna. Vid drivning av ren
har Girjas behov av uppsamlingshagar och fangstarmar pa émse sidor om vigen for att
underlitta korsandet av vigen.

Stiangsel och stiangselavslut behover anlaggas for att forsvara for renar att komma in pa vigbanan
och forankras sikert déar det passerar vattendrag dé det har intraffat att kalvar tar sig under
viltstdngslet pa dessa stéllen.

Girjas stiller sig tveksamma om hur val uthopp fungerar som anordning for renar att limna
vagen utifall att renar skulle ha kommit in i vigomradet. De foresprakar hellre utpassage genom
trattformad stangseldragning som kan leda ut djuren.

Problemen med trattformad stiangseldragning torde vara att dessa 6ppningar dven kan anvindas
for djuren att ta sig in pé vagen.

Vid passage i plan behovs liagre hastighet och anordningar som gor trafikanter uppmiarksamma
att renar och vilt kan komma ut pé vigen.

I februari holls ytterligare samrad dar Girjas sameby stéllde sig kritiska till breddad vig med
hogre hastighet men poéangterar samtidigt att framtida 16sning maste fungera fér renniringen.
Da ser de stangsel langs med vagen for att undvika att renar forolyckas samt att sikra passager
maéste skapas.

Girjas tror dven att renarna kan g genom en port under vigen.

Ingreppet i naturmiljo och landskapet minskar darmed och dven faunapassagernas komplexitet
som broar minskar. Saledes foreslds nu passager under vigen vilket har framforts till samebyn.
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6. Allmanna utformningar

Utformningar av faunapassager foljer generella principer som anpassas till de pa platserna
naturliga forutsattningarna. Dessa principer listas nedan.

= Passager bor utformas sa de kan anvindas av s ménga arter som mojligt.

= Passager bor anlidggas sé att djuren far en fri sikt 6ver och genom passagerna.
Gestaltningen ska efterstridva omgivningens natur.

=  For att djuren ska nyttja passagerna pa ett sikert satt s& méaste de utformas med t.ex.
stangsel och véxtlighet.

= Det ska finnas en mgjlighet for djuren att gomma sig i och vid passagen. Genom att t.ex.
plantera buskar vid ingdngarna och till passagen skapas skyddande gronomraden.

*  Underlaget far inte vara asfalt eller stenkross utan ska vara naturligt for djuren med
chans for ateretablering for vixter.

= Vilt som nyttjar passagerna ska skyddas fran trafikstorningar som buller, regnstank och
ljussken genom ddmpande tgarder.

= Djur skrams latt av manniskor och med hansyn till detta bor inte manniskor nyttja
passagerna. Omradet langs strickan ar glest befolkat s& denna typ av storning bedoms
som minimal.

* Vid vattenovergdngar av storre slag mojliggors passage parallellt med vattendragen for
akvatiska daggdjur sadsom utter.

*  Vid vattendrag med fiskforekomst ska trumman inte utgora ett vandringshinder, ha
naturlig botten och anlidggas sa att den naturliga vattenhastigheten bibehalls genom
trumman.

All utformning av viltpassager har anpassats efter lokala forutsittningar. Biologisk expertis har
varit delaktig i projekteringen.

Vid val av atgirder ska en avviagning goras utifran miljobalkens forsiktighetsprincip

(2 kap 3 §) och skalighetsregeln (2 kap 7 §) som anger kostnaden for en atgard ska vigas mot
nyttan.
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7. Utformning och lagen

Nedan f6ljer en beskrivning pa utformning av viltpassager och ldgen. Passagerna har
detaljutformats efter de platsspecifika forhallandena och i enlighet med Trafikverkets
publikationer “Krav for vdgars och gators utformning (2015:086)” och "Rad for
vdgars och gators utformning (2015:087)” samt "Uppfoljning av faunapassager inom
renskotselomradet. Passager over jarnvag och vag vid Ratsi, Sangis, Harrioja och
Aitik(2014:)”.
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Figur 3. Forslag pa faunapassager och viltstangsel
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7.1.  Klovviltspassager

Flertalet problemomréden for rennaringen har identifierats i samrdden och markerats pa figur 3
ovan. For att tillfredsstilla behovet av sikra passager 6ver E10 planeras en planfri passage i h6jd
med Arsojirvet (figur 4), passage i plan vid Skaulo (figur 5) och en planfri passage norr om
Moskojarvi i hgjd om Kursujarvet.

Frén den planfria passagen norr om Moskojarvi ar det ca 6,7 km till fri passage i plan séder om
Avvakko.

Figur 4. E10 norr om renflyttningsleden inom det nordligaste problemomradet visar pa ett flackt landskap

Vid lokaliseringen av passagerna har hinsyn tagits till samebyns 6nskemal f6r rennéringen samt
de muntliga uppgifter som framkommit vid samrad med lokala markigare.

For att tillgodose behov fran renniringen samt de djurs behov som strovar i omradet s& har de
béda storre planfria klovviltpassagerna utformats som faunaportar. Broarna anlaggs vid
sektionerna sektion 7/295 (strax norr om byn Moskojarvi) och 17/275 (vid anslutningen till
Vasikkarova). Dessa sektioner dr inom dagens renleder och laget ar anpassat for saval vinter-
som varflytt.

Portarnas ldgen har sedan justerats ett tiotal meter for att passa in i landskapet och for att ge en
torr passage vid den fria strovningen vid varflytten. Broarnas lage for andra strovande djur sdsom
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ilg bedoms som goda da de sammanfaller med av lokala jagare utpekade viltovergéngar. Siledes
fyller placeringarna béde behovet for rennéringen och det fria djurlivet.

De planfria passagerna utformas som 20 meter breda portar under viagen. For att anpassa
faunaportarna till den omgivande terrangen s ar det i forsta hand viagen som hojs men
terrangen under passagerna kommer dven sidnkas ca en halv meter. Detta ar ett sitt att sinka
mangden massor som skulle gi at att h6ja vigen samt att minska intrdnget pa omkringliggande
marker.

Stodmurar och brovingar halls smé och korta och markmodellering ger naturligt utseende och
béttre landskapsanpassning.

For att djur som korsar genom passagen inte ska paverkas negativt av trafiken 6ver sa anlaggs
broarna med ljusreflexer. Beldggning i faunaporten ska utgoras av naturliga moranmassor av
finare fraktioner och avbaningsmassor si att den lokala frobanken kan ge upphov till en for
omradet naturlig flora.

Samebyn har papekat att det ar viktigt att marken &r torr speciellt vid de hogre vattennivierna
som finns vid snésmaltningen.

Mindre trad far forekomma asymmetriskt pa sldnterna ner mot passagen men fri sikt maste
finnas. Dessa krav torde ge goda forutsittningar for aktiv renskétsel och for fritt strévande djur
av alla arter. Studier har visat att det kan ta upp till tre ar tills fritt strévande renar sjédlva hittar
passagerna (Trafikverket, 2014:098). Saledes bor effektiviteten for ren utvarderas under en
langre period.

I Skaulo kommer en faunapassage i plan att uppsté i och med att avsaknaden av viltstdngsel och
mittracke leder till att vigen hér inte utgor en barridr. Hastigheten kommer vara ligre pa denna
stracka varpa risken for allvarliga viltolyckor tydligt minskar.

For att ytterligare minska risken for viltolyckor fordras skyltar eller andra varningsanlaggningar
for trafikanterna (ex ITS skylt for viltvarning).

Enligt krav i VGU far denna typ av faunapassage i plan anldggas endast vid viagar dar
trafikmingden understiger 5000 ADT f/d och nir den kombineras med andra atgirder for 6kad
trafiksikerhet. ADT pa vigstriickan ir 1500 vilket #r betydligt under grinsvirdet och sinkning av
hastighet och skyltning ger den 6nskade forhdjda trafiksdkerheten.
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Figur 5. Plats for passage i plan samordnas med sénkningen av hastighet som kommer att finnas i
Skaulo.

7.2.  Vattenpassager

Vid de tva storre vattenpassagerna som idag finns séder om Skaulo och s6der om Moskojarvi s&
finns i dagsldget redan broar (Figur 6). Dessa broar utgor inga vandringshinder for fisk eller
andra akvatiska djur. Dock sa utgor viagen en barriar for smavilt, t.ex. utter, som ror sig parallellt
med vattendragen.

Figur 6. Till vanster bro vid Skaulo och till héger bro vid Moskojérvi.
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Broarna kommer att vara kvar vilket lamnar tva alternativ, torrtrummor eller konstruerade
strandpassager. Vattennivin under broarna varierar kraftigt med &rstiderna vilket medfor att
olika typer av konstruerade strandpassager blir ett simre alternativ. Ddrmed foresprakas
torrtrummor med ledstrék och markeringsstenar som den béttre tekniska 16sningen.

Torrtrummorna har en diameter av 500-750 mm vilket uppfyller kraven fran trafikverkets
manual for utterpassager och anliggs enligt Trafikverkets temablad Utter samt VGU.

Torrtummor anlaggs dven vid 6vriga naturliga vattendrag (Figur 7) vilket medfor goda
passagemojligheter inte bara for utter men ocksa for andra arter av smavilt.

aix alv
: Lappeasuando
. "’
il‘
A\
\, - Sulajarvi
‘! |
| /
,‘1 "'
/ 7
v'/‘ ]'I
/ \
/ B
E10 |
o , z
> 4 Trumma norr om i
. (/ _~ Kivijarvi !
of T 2= E10
[~ |
'\ Kivijoki melian
\ Kennala’;mvx;arw och Moskojarvi I
W . . / [Back som avvattnar |
Kivijarvi ,,\.‘ / : ~ /. myromrade l
Moskojarvi -/ i
\ : Moskojérvi
\\4 o
. S
\ Nte
Llsma]arw \(so
\ Lintujarvi
A\ K
St e \
CK melian Lismagrvi - \ i
{och Iso Lintujarvi \ SOU(U)G!‘/{ \\
V‘ % . -' \
| . Lismavaara- < | (U Nilivaara
backen W) \
‘, \Q - ..: TN g, .
el
[Leipjoki T -/
s // &u!ukoﬁ)i\ ;78
// = 7 W \\\‘ %
v//
Vag 834 {
[ 3
\
0 0,5 1

S Kilometer

© Lantmatenet, Geodatasamverkan

Figur 7. Sammanstallning av vattendragspassager dar torrtrummor ska anlaggas.
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7.3.  Viltstéangsel

Viltstangsel kombinerat med sdkra passager bedoms vara det effektivaste sittet att minimera
trafikolyckor med vilt. Barridreffekterna kan dock 6ka.

Enligt VGU ska viltstangsel for hjortdjur vara minst 2,2 meter hogt fran terrangsidan och en
maskstorlek pé ca 15 x 15 cm. Om mojligt avses i detta projekt viltstangsel med en héjd av 2,5
meter sittas upp pa strackorna mellan Lappeasuando-Skaulo och Skaulo-Avvakko. Stingslets
placering ska anpassas efter marken sé att dess effektiva h6jd fran terrdngsidan inte minskas.
Avstandet mellan markytan och natets underkant ska vara hogst 0,1 m (Trafikverket 2015:086)
se dven Figur 8 nedan.

Figur 9.6-1 Stangselutformmning vid dike o d.

Figur 8. Stangselutformning for viltstangsel fran VGU.

Viltstangsel ska placeras sé att djuren leds langs stangslet till passagemojligheter. En mjuk och
med terrdng foljsam placering efterstravas. For att underlitta for djuren att uppméarksamma
stangslet bor en hinderfri remsa med en bredd pa minst en meter finnas langs stangslets bada
sidor. Viltsténgsel bor fortsitta si att anslutning mot sjoar och vattendrag blir s titt som
mojligt.

Vid enskilda vigar anlaggs grindar i stingslet och magasin som majliggor for fordon att sakert
stanna. Magasinen bor vara utformade sa att d&ven langre ekipage typ timmerbilar ska kunna
stanna sakert.

7.4. Viltslussar

Skyddsétgard till exempel viltslussar kommer anliaggas pa forsok vid fem anslutningar.
Anslutningarna har valts ut pa grund av deras avskilda ldgen dar ingen annan mojlighet finns for
djuren att ta sig ut frén vagbanan. Viltslussarna ar en 6ppning i stingslet dir stiangslet byts ut av
liggande lattor. Lattorna trycks upp av djuret och dé varje latta sitter fast enskilt sa spelar
snodjup ingen roll. Lagena som foreslés ar vid sektionerna 0/675, 1/940, 16/850, 18/550 och
19/110.

8. Fortsatt arbete

I det fortsatta arbetet med végplanen implementeras atgérderna i planen och utreda vidare i den
kommande projekteringen.
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