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1. Sammanfattning

Den aktuella vigstrackan ligger pa vig E10, mellan infarten till Avvakko och fram till
korsningen mot vigen till Lappeasuando. Vagstriackan som ar 18,5 km ligger i Gillivare
kommun i Norrbottens 14n och utgor en delstricka av strackan mellan Gillivare och Kiruna.

E10 dr en viktig transportled och utgor dven ett riksintresse for kommunikation.

Vagstrackan ar i nuldget smal och har dalig plan- och profilstandard. Sikten ar dalig och
bland annat darfor ar det svart att gora sikra omkorningar. Utéver detta finns det dven ett
flertal korsningar samt fastigheter med direkt utfart till vigstrackan. Det r inte heller
ovanligt att tyngre trafik fastnar i de brantaste backarna under vintertid.

Motorméannen har bedomt vig E10 enligt EuroRAP standard och klassat den som en av de
fem farligaste vdgarna i Sverige.

Behovet av ombyggnad for 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet &dr siledes stort.

En strékanalys genomfordes 2006 - 2007 for strackan Toére — Kiruna. Analysen har sedan
legat till grund for den atgardsvalstudie som 2013 genomforts for samma stricka,
»Atgirdsvalsstudie E10 Tore — Kiruna, 2013-03-19”. Den nu aktuella strickan frin avfarten
till Avvakko till Lappeasuando utgor en delstricka av strackan Stenbron - Svappavaara.

En forstudie for vagstrackan har tidigare tagits fram, "Forstudie Avvakko — Skaulo, Vig E10,
2010-09-27”. Forstudien visar att de problem som végstrackan dras med kan 16sas genom
bland annat métesseparering. I forstudien studeras 4 olika alternativ till métesseparering,
tva med mittracke och tvd med frista rafflor samt sparrlinje. Dessa kan sedan utforas som
glest liggande 2+1 korfilt eller 2+2 korfilt.

Efter att forstudien var genomford har projektet dndrat inriktning och den atgird som nu ar
foreslagen innebar en storre andel omkorningsbara strackor, 2+1-vig med mittracke.

Sektionen pa omkoérningsstrackorna ar 14 meter bred, vilket inte var ett av de framtagna
alternativen i den genomférda forstudien.

Som ett resultat av detta har en konsekvensbeskrivning genomforts for den nu aktuella
vagstrackan “Konsekvensbeskrivning, E10 Avvakko — Lappeasuando. 2+1 moétesfri landsvag,
2015-06-11". I den har endast ett alternativ med cirka 40 % omkorningsbar andel
behandlats, men med tva olika dragningar av Lismavaarabacken, den befintliga eller en ny
dragning Oster om dagens viag. Konsekvensbeskrivningen behandlar endast de tekniska
konsekvenserna i projektet.

Trafikverket forslar nu att vig E10 mellan Avvakko och Lappeasuando byggs om till moétesfri
landsvég med mittriacke och viltstdngsel. Samtidigt sé ska vigens bredd och profil justeras
dar det finns behov och dar sa ar mojligt.



Mellan korsningen med viag 833 och korsningen med végen till Nilivaara, genom byn Skaulo
foreslés inga dtgarder pa vag E10. Daremot forslds en ny ging- och cykelviag som startar vid
korsningen med vig 833 mot Killinge och slutar strax norr om bron 6ver Moskajoki.

Utbyggnaden av viag E10 bidrar till en 6kad framkomlighet vilket verkar positivt for den
regionala utvecklingen. Med forbattrad vigstandard forvintas sikerheten pa viagen att 6ka
béde for den tunga trafiken och ocksa persontrafiken

Striackan Avvakko — Lappeasuando genomfors till storre delen pa befintlig vag. Vid
Lismavaarabacken utreds tvé alternativa dragningar, den befintliga eller en ny dragning
Oster om dagens vag.

Utredningsomréadet omfattas av riksintresse for rennéringen och riksintresse for naturvard
och friluftsliv. Kalixilven ingér i Natura 2000 och utgor darmed ett riksintresse for
naturvard. Flera av sjoarna och de mindre vattendragen i omrédet 4r ssmmanbundna med
Kalixdlven och ingar ddrmed i Natura 2000 omradet. Ett flertal naturviarden finns langs
vagen. Vardena omfattar savil flora som fauna. Under 2015 genomférdes en
naturvirdesinventering langs den aktuella vagstrackan och d& dterfanns tre arter som ar
fridlysta med stod av Artskyddsférordningen, nio arter som dr rodlistade samt atta
naturviardesobjekt. Vid en inventering 1996 klassades en striacka pa ca 5 km fran en punkt
négot soder om Skaulo och upp till Puoltikasvaara av Trafikverket som artrik. Vid den senast
genomforda naturvirdesinventeringen under 2015 aterfanns inte de arter som gett upphov
till det tidigare utpekandet av artrik vigmiljo. Utifrdn en bedomning av lamplig vaxtmiljo for
de forekommande arterna har strackan minskats till ca 2,7 km och omfattar nu frimst
omradet kring byarna Skaulo och Puoltikasvaara.

Aven ett par av de vattendrag som vigstrickan passerar har vid inventering som
genomfordes under 2015 funnits ha hoga naturvarden.

Lings med vigen finns ett antal kulturhistoriska viarden bade kulturhistorisk bebyggelse,
fornlamningsmiljéer och fornlamningar som ar av riksintresse fér kulturmiljo.

Tidigare orord mark kommer att tas i ansprak dar breddning av viagen sker. Det kommer
aven att utredas en eventuell omdragning av vigen vid Lismavaarabacken. Ombyggnationen
kan komma att medféra paverkan péa naturviarden i vigens néarhet. Detta medf6r dven att
landskapsbilden fordndras permanent.

Miljobelastning fran den nya vigstrackan uppstar framst i form av buller och risk for
paverkan pa naturmiljon i byggskedet. Miljobelastningen vid drift kommer framst att besta i
bullerstorningar fran trafik. En bullerutredning kommer att tas fram och
bullerskyddsatgarder kan komma att kriavas for att gillande riktvarden for buller ska kunna
foljas.

Projektet omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten, luft och buller. Luft och
vattenkvalitén bedoms inte forsamras och bullersituationen lings vigen bedoms inte heller

forsamras da en bullerutredning kommer att utforas och atgirder vidtas om det behovs.

I det fortsatta arbetet med vigplanen har f6ljande fragor identifierats som viktiga att belysa
vidare:

o Effekter pa rennidringen ska utredas i samréd med berord sameby.



Utfarter och ersittningsvigar i anslutning till den nya vigstrackan ska utredas.

Tillgénglighet till busshallplatser och oskyddade trafikanters behov av trafiksakra
I6sningar ska beaktas i fortsatt planering.

Skyddsétgarder for att skydda hoga naturvarden langs striackan ska utredas.

Forekomst av buller 6ver géllande riktvirden ska utredas vidare i den fortsatta
planeringen. Vid behov ges forslag till dtgarder.

Effekter pa grundvatten och brunnar i vigens néarhet ska utredas.

Arbete med ombyggnation inom vattenskyddsomrade kan komma att kriva tillstind
fran miljo- och byggndmnden i Gillivare kommun.

Eventuell férorenings forekomst i mark ska utredas.

Utreda ifall om- och nybyggnation av broar och trummor kommer att innebara
vattenverksamhet som medfor krav pa tillstdnd eller anmalan.

Utreda om det finns skyddade arter och objekt som riskerar att paverkas av
vagplanen.



2. Beskrivning av projektet

2.1  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt i syfte att bygga om befintlig vig eller bygga helt ny sddan, ska planeras enligt
en sarskild planldggningsprocess som styrs av Vaglagen (1971:948) och Miljobalken
(1998:808). Denna planldaggningsprocess leder fram till en faststalld vagplan och som
séledes ar en forutsiattning for byggande av vag.

I borjan av planldggningen tas det fram ett underlag, samradsunderlaget, som oversiktligt
beskriver projektet och dess forutsatiningar samt hur det kan pdverka miljon, saval
allménna som enskilda intressen. Samradsunderlaget ligger till grund f6r Lansstyrelsens
beslut om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan, se Figur 1.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska f& deras synpunkter och kunskap. De samrad som genomfors och inkomna
synpunkter utgor underlag till samradsredogorelse, som ska redovisa resultatet av
samradsprocessen och som utgor underlag till vagplanen.

Samradsunderlaget och samradsredogorelsen ligger sedan till grund for Lansstyrelsens
beslut om projektet kan antas medfora betydande miljépaverkan. Om projektet bedoms ha
en betydande miljépaverkan ska en separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram.
Om projektet inte bedéms ha betydande miljopaverkan kan en miljobeskrivning upprittas
till vagplanen och integreras i samréddshandlingen.

Vagplan

Samradsunderiag Samradshandling Granskningshandling Fastillelzsehandling

Ev. framtagning av  Ev. tillatlighets-
alternativa prévning
| lokaliseringar

| Lénsstyrelzens | Ev. regeringens Lansstyrelsens Lénsstyrelsens yitrande
beslut om val av alternativ godkannande (tillstyrkande)
betydande av ev. MKB

| miljdpaverkan |

SAMRAD
L —

Figur 1. Planldggningsprocessen fas 1, Samradsunderlag

Den fortsatta processen efter detta beskrivs kortfattat i kapitel 5 "Fortsatt arbete”.

2.2  Bakgrund

Den aktuella vagstrackan pa vag E10, fran infarten till Avvakko och fram till korsning mot
vagen mot Lappeasuando, ligger i Géllivare kommun i Norrbottens 14n och utgér en
delstriacka av strackan mellan Géllivare och Kiruna, se Figur 2. Vagstrackan som ar cirka
18,5 kilometer lang utgor en del av en viktig pendlingsled och har dven en viktig funktion for



naringslivets transporter. Den aktuella vagstrackan utgor dven en lokalgata for de boende se
figur 2.

Vigstrackan &r i nuldget smal och har délig plan- och profilstandard. Sikten ar délig och det
ar bland annat darfor det ar svart att gora sakra omkorningar. Utover detta finns det dven
ett flertal korsningar samt fastigheter med direktutfart till vagstrackan. Det &r inte heller
ovanligt att tyngre trafik fastnar i de brantaste backarna under vintertid.
Kapacitetsutnyttjandet dr drtill hogt med totalt cirka 1 660 ADT (arsmedeldygnstrafik),
varav 360 ADT ir tung trafik (mitningar utférda 2014).

Totalt har 45 olyckor intriaffat mellan 2003 — 2015. M6tesolyckor har varit vanligast och lett
till allvarliga skador med totalt 1 persons déd och 11 allvarligt skadade under en 10-ars
period. Till detta kommer ett antal viltolyckor och olyckstillbud med renar under samma
period.

Motorméinnen har bedomt E10 enligt EuroRAP standard och klassat den som en av de fem
farligaste vigarna i Sverige.

Behovet av ombyggnad for 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet ar séledes stort. Den
gruvexpansion som sker i Malmfilten idag har pa nytt aktualiserat bristerna pa viag E10.
Dessa brister har ocksd uppmarksammats i regeringsuppdraget till Trafikverket angiende
kapacitet och effektivitet i transportsystemet 2011/2012.



‘Kenttajarvi
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j || — Omradets avgransning

{ (c) Geodatasamverkan

Figur 2. Befintlig vig med avgrdnsning i nord och syd
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2.3  Strékanalys, Atgardsvalsstudie, Férstudie och konsekvensanalys

En strakanalys genomférdes 2006 - 2007 for striackan Tore — Kiruna. Analysen har sedan
legat till grund for den atgardsvalsstudie som 2013 genomférts for samma stracka,
»Atgirdsvalsstudie E10 Tére — Kiruna, 2013-03-19”. I itgirdsvalsstudien finns det
rekommenderade dtgarder som ska tillimpas pa hela strackan och specifikt for de olika
delstrackorna. Den nu aktuella striackan fran avfarten till Avvakko till Lappeasuando utgor
en delstrdcka av Stenbron — Svappavaara, dar atgérderna fran tidigare forstudien laggs till
grund.

En forstudie for vagstrackan har tidigare tagits fram, "Forstudie Avvakko — Skaulo, Vig E10,
2010-09-27”". Forstudien visar att de problem som végstrackan dras med som dalig sikt och
dalig vagprofil, vilka medfor problem med sdkra omkérningar, kan 16sas genom
motesseparering. I forstudien studeras 4 olika alternativ till métesseparering, tva med
mittracke och tva med frasta rafflor samt sparrlinje. Dessa kan sedan utféras som glest
liggande 2+1 korfalt eller 2+2 korfalt. Mot bakgrund av vad som redovisats har lansstyrelsen
har fattat beslut om att ombyggnaden av vagen kan komma att medfora betydande
miljopaverkan.

Efter att forstudien var genomford har projektet dndrat inriktning och den atgird som nu ar
foreslagen innebar en storre andel omkorningsbara strackor, 2+1-vig med mittracke.
Sektionen pa omkorningsstrackorna dr 14 meter bred, vilket inte var ett av de framtagna
alternativen i den genomforda forstudien.

Som ett resultat av detta har en konsekvensbeskrivning genomforts for den nu aktuella
vagstrackan "Konsekvensbeskrivning, E10 Avvakko — Lappeasuando. 2+1 métesfri landsvag,
2015-06-11". I den har endast ett alternativ med cirka 40 % omkorningsbar andel
behandlats, men med tvé olika dragningar av Lismavaarabacken, den befintliga eller en ny
dragning Oster om dagens vag. Konsekvensbeskrivningen behandlar endast de tekniska
konsekvenserna i projektet.

2.4  Andamal och projektmal
Andamélet med projektet ir att:
- Oka trafiksikerheten
- Sikerstalla framkomligheten
- Bidra till att trafiksdkerhetsmalen kan uppnéas
Projektmal
- Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vig- och jirnvigsanlaggningarna
for att uppné en effektiv drift, ett underhéallsvanligt samt kostnadseffektivt vag- och
jarnvagssystem. Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i anldggningen utfors ur
ett LCC-perspektiv med malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anlaggningen utfors dven med maélsittningen att minska
energianvindning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.
- MaAlsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjdlpning kan

utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt sitt.
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Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt siatt. Enkla och standardiserade 16sningar kan viljas nar
de uppfyller efterfragad funktion.

- Minimera trafikstérningarna under byggtiden for att uppratthalla framkomligheten.

- Friamja det rorliga friluftslivet.

- Minska sérbarheten for tung trafik och storningarna pé ovrig trafik vid
Lismavaarabacken.

For viag E10 finns en preciserad malbild med utgéngspunkt fran Riksdagens
transportpolitiska mal:

Funktionsmalet; Tillginglighet

- Uppratthéalla mélhastighet 100 km/tim.

- Minska sarbarheten och forbittra framkomlighet pa vigen.

God ytstandard

- Minska antalet pakorningar av vilt- och ren.

Hiansynsmalen; Sikerhet, miljo och hilsa

12

- Minska antalet pakorningar av vilt- och renar.

- Behalla kvaliteter for natur- och kulturmiljéer med héga viarden och av stor
betydelse for friluftslivet.

- Trygg och siker miljo for alla trafikanter som vistas invid och pé vigen.



2.5  Befintlig vaganlaggning, trafikanter och transporter

Den aktuella vigstrackan mellan Avvakko och Lappeasuando ar 18,5 kilometer 1ang och gér
igenom byarna Moskojarvi, Skaulo och Puoltikasvaara, se Figur 2.

Vagstrackan ingdr i det transeuropeiska viagnatet (TEN-vagnatet).

Vigen &r en tvafaltsviag som ar smal, kurvig och kuperad och har délig plan- och
profilstandard. Vagbredden p& huvuddelen av den aktuella strackan &r 6 — 6,5 meter. Sikten
ar oftast bristfallig och trafikanter upplever vigen som osiker och otrygg. Det rader vidare
brist pa sakra omkorningsmojligheter och siakra utfarter vid korsningar, vilket ar en
trafiksdkerhetsrisk. Vintertid okar dessa problem nér sno, halka och morker ytterligare
hindrar trafikanterna.

Viltstiangsel saknas langs med vagstrackan.

Hastighetsbegransningarna varierar langs strackan. I huvudsak tillampas
hastighetsbergransningar mellan 80 och 100 kilometer i timmen. Undantagsvis begrénsas
hastigheten till 70 kilometer i timmen vid utfarter och korsningar med skymd sikt. Genom
byn Skaulo begréansas hastigheten till 60 kilometer i timmen.

Figur 3. Vag E10 Avvakko — Lappeasuando (foto: Trafikverket)

Lismavaarabacken dr 1 600 meter 1dng med i genomsnitt 5,6 % lutning och med ett
maxvéarde pa 6,3 % lutning vilket medfor att tunga fordon fastnar i backen till och frdn under
vintertid, se Figur 4 nedan.
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Figur 4. Lismavaarabacken med forslag till ny dragning av vig E10

Befintlig belysning som finns pé delar av viagstrackan, exempelvis vid korsningar och genom

byar, ar inte tillrackligt trafikmissig och funktionell.

Mellan byarna Skaulo och Puoltikasvaara finns en belyst gang- och cykelbana pé véstra
sidan om vig E1o0.

Totaltrafiken lings med striickan &r 2014 var 1660 ADT (arsmedeldygnstrafik), varav 360

ADT #r tung trafik. P4 somrarna 6kar trafiken(ADT) till det dubbla.
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Det totala flodet av farligt gods langs vagstrackan ar lagt och striackan klassades 2006 i det
lagsta intervallet av totalt fem sddana.

Lanstrafiken trafikerar strackan med linje 10 och 52 bida med tvé turer per rikining (Lulea
— Kiruna)och dag. Det finns busshallplatser i Moskojarvi, Skaulo och Puoltikasvaara.
Busshéllplatserna &r placerade i fickor i anslutning till vagen. Taxiturer for skolskjuts gar
bland annat frdn Kai tum, Moskojarvi och Skaulo. LKAB har en egen pendlingslinje mellan
Gallivare och Kiruna med 3 turer per riktning och dag.

15



& mdforsknings-
.—‘ - centrum 7 \Ripakaisen- v
“ u | Jakkasja
N 2 DA A 637" e
L VST ] . 5 &,
=5, Puoltsa N =
SP P P =N ¢ Torneélven
460" ) N o ~oabiiang
B Kalixforsbron* oo, LA
e = S
"N * N

| N
A Teckenférklaring

& N -
| ©Avvakko - Lappeasuando % A\
A

EO510 20 30 40 50

Km

(c) Geodatasamverkan

Figur 5. Oversiktskarta Norrbotten.

16



2.6  Angransande planering

En ny géng och cykelvag planeras att starta strax norr om bron 6ver Moskajoki och sluta vid
kyrkan i Skaulo. Soder om den aktuella strickan vid Muorjevaarabackarna planeras en ny
dragning Oster om befintlig vig.

2.7  Till vagen angransande detaljplaner

Enligt Gillivare kommun finns idag inga angransande detaljplaner eller byggnadsplaner vad
avser den aktuella vagstrackan som kommer att paverkas.

2.8  Foreslagna atgarder

For att 6ka trafiksdkerheten och sikerstilla framkomligheten foreslar Trafikverket nu att
vig E10 mellan Avvakko och Lappeasuando byggs om till métesfri landsvig med mittracke
och viltstangsel. Samtidigt s justeras vigens bredd och profil dir det finns behov och dér sa
ar mojligt.

Mellan korsningen med viag 833 och korsningen med végen till Nilivaara, genom byn Skaulo
foreslas inga atgarder pa vag E10. Daremot forslds en ny gang- och cykelvig som startar vid
korsningen med vig 833 mot Killinge och slutar strax norr om bron 6ver Moskajoki.

En ny dragning av vigen vid Lismavaarabacken, 6ster om nuvarande vig utreds.

Atgirderna ska ge siker framkomlighet, 6kad hastighet och méjlighet till regelbundna, sikra
omkorningar.

Strackan Avvakko — Lappeasuando genomfors till storre delen pa befintligt vag. For
Lismavaarabacken utreds dock en eventuell ny lokalisering oster om befintligt viag, se Figur

4.

2.9 Betydande miljopaverkan

Samradsunderlag for vigplanen tas fram for att Lansstyrelsen ska kunna fatta ett beslut om
betydande miljopaverkan. Om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan ska en

miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utformas.
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3. Avgransningar

Utredningsomradet ar omrédet 1dngs med vig E10 fran Avvakko till Lappeasuando
exklusive strackan genom Skaulo samt for Lismavaarabacken en eventuell ny dragning strax
oster om nuvarande vigstrackning, se figur 6, nedan.

Teckenférklaring

@D |nfluensomrade
| e Omradets avgrénsning

(c) Geodatasamverkan

Km [N

Figur 6. Aktuella vigavsnitt med arbets- och pGverkansomradet inritat
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Influensomrédet, dar effekter kan uppsté ar utredningsomrédet nir det géller den fysiska
paverkan, men aven ett storre omréde utanfor detta kan komma att paverkas av exempelvis
forandringar av yt- och/eller grundvattennivan, grumling av yt- och/eller grundvatten,
damning samt buller och vibrationer. Utredningen har avgréansats till det omride som kan
antas komma att berdras av vigplanen.

De miljoaspekter som beskrivs har avgriansats med utgdngspunkt fran lagar och
forordningar, kunskap om befintlig miljo och projektets tinkbara paverkan. I projektet
bedoms péverkan pa landskap, vatten, kulturmiljé och mark samt riksintresse for
renndringen som viktigast att belysa.
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4. FoOrutsattningar

4.1  Markanvandning

4.1.1. Bebyggelse, befolkning och verksamheter

Lings med den aktuella vigstrackan finns byarna Moskojirvi, Skaulo och Puoltikasvaara.
Moskojarvi har cirka 40 innevédnare medan Skaulo och Puoltikasvaara har omkring 200
invanare vardera. Byarna ar bland de dldsta i Gillivare kommun. Innevanarna anvinder
gemensamt samhillsservicen i byarna med exempelvis skola som finns i Puoltikasvaara och
affar och bollplan m.m. som finns i Skaulo. I Skaulo finns dven Soutojarvi kyrka. Det finns
dven ett antal fritidshus i det aktuella omréadet 1dngs med véagen.

Den aktuella vagstrackan ar ett viktigt strak for langviaga gods- och persontransporter.
Vigen fungerar som en uppsamlingsled till industrier, arbetsplatser och malpunkter. Utmed
vagstrackan finns cirka 30 foretag, vissa med leveranser 6ver hela Norrbotten.

4.1.2. Barriarer

Nuvarande vig E 10 har bristande trafiksdkerhet betraffande bl.a. sikt, profil och mojlighet
till sikra omkorningar och utfarter, vilket forsvarar for oskyddade trafikanter att
transportera sig. Det saknas GC-vig langs stora delar av den aktuella strackan och en stor
andel av trafiken ar tung trafik.

4.1.3. Farligt gods

E10 dr rekommenderad viag for farligt gods. Det finns ingen alternativ vig for transport
mellan Gillivare och Kiruna. Den nuvarande vigen innebar bade svarigheter och risker for
dessa transporter. Stopp kan forekomma och manga direktutfarter mot vagen okar risken
for olyckor.

41.4. Buller och vibrationer

Hur mycket det bullrar d.v.s. bulleremissionerna frén trafiken beror pa hur vigen ar
utformad, vilka typer av fordon som trafikerar vagen, trafikmangd och hastighet. Hur buller
sprids beror bland annat pa omgivning, marktyp, topografi och viader och vind. Avstandet
till vigen spelar ocksa stor roll. Sné ddmpar buller medan regn har den motsatta effekten.

Riksdagen har angett riktvarden for buller vid ny eller visentlig ombyggnad av
infrastruktur:

30 dB(A) ekvivalentniva inomhus

45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid

55 dB(A) ekvivalentniva vid fasad utomhus

70 dB(A) maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad

Den planerade vigen kommer att innebéra ny- och vasentlig ombyggnad vilket medfor att
gillande riktvarden for buller ska f6ljas.

I dagsldget finns ingen utredning som visar bullersituationen for intilliggande bostader.

Langs vagstrackan finns bostader intill vagen i Moskojarvi, Skaulo och Puoltikasvaara.
Trafiken orsakar bullerstérningar for dem som bor néara vagen och paverkar ocksa
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tryggheten i boendemiljon. Bullerskyddsatgiarder kan komma att kréavas om riktvarden for
buller 6verskrids.

Vibrationer kan uppkomma av fordonstrafik och hur lingt de fortplantas beror pa en rad
faktorer. Vibrationerna blir kraftigast da tung trafik passerar 6ver 16sa jordar, oftast
lerjordar. I morin ar vibrationsnivan mycket lagre och dven spridningen mycket mindre.
Normalt orsakar vibrationer fréin trafik inte skador pa byggnader men boende kan kédnna
obehag av forekommande vibrationer. Vibrationer kommer att finnas med som en del i det
fortsatta arbetet.

4.2  Byggnadstekniska forutsattningar

4.2.1. Topografi

Bitvis dr den aktuella strackan av vig E10 kuperad, den sédra delen dr mer kuperad an de
mittersta och norra delarna.

Vagstrackans hojd 6ver havet varierar mellan 380 och 450 meter. De ldagsta punkterna pa
striackan ar vid sjdarna Soutojarvi (380 m) och Moskojarvi (390 m).

Vid sidan av vigen finns ett par berg, bland annat Leipnutuntiri (609 m) vid vigstrackans
boérjan och Soutuvaara (555 m) vid vagstrackans slut.

Se vidare kapitel 4.4 och 4.5, Kulturmiljo och landskapsbild, fér detaljerad beskrivning av
landskapet.

4.2.2. Geologi

Terrdngen langs med E10 utgors av fastmarksomréden bestdende av morin, varvat med
torvomraden. Torvdjupet bedoms variera mellan 1 — 5 meter. Intill vagen finns bitvis
omraden med berg och isdlvssediment, se Figur 7. Marken vid och omkring vigen &r frimst
blockfattig eller har normal blockighet, se Figur 8.

Mitt pa vagstrackan ligger viagen bitvis pa sankmark. Hér finns ocksd manga sjoar och
vattendrag i narhet av vigen, se Figur 9.
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4.2.3. Vegetation

Vegetationen langs med vigstrackan bestar av blandskog med glesare omrdden dominerade
av tall och mer tatbevuxna omréden med storre andel bjork och sly.

Se vidare kapitel under landskapsbild i kapitel 4.4 och 4.5, Kulturmiljo och landskapsbild
for detaljerad beskrivning av landskapet.
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424, Broar

Foljande broar berors lings den aktuella vigstrackan av E10, se Figur 10 nedan.
- Bro over Leipijoki
- Bro over Kivisjarvis utlopp
- Bro 6ver gang- och cykelvag vid Skaulo
- Bro over giang- och cykelvig vaster om Soutojarvi vid Skaulo

En ny gang och cykelbro 6ver Moskajoki (Kivijarvi) 1 km séder om Skaulo kommer att
behova byggas i samband med bygget av den nya gang- och cykelvigen som planeras.

70 V] ~— ST
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Figur 10. Broar och foreslagen plats for ny GC — vdgs anslutning till den i Skaulo
befintliga GC-vdgen



4.3  Miljéférutsattningar

4.3.1. Naturmiljé

Ett flertal naturvarden finns lings viagen. Vardena omfattar sival flora som fauna. Omrédets
sammantagna naturvirden medfor att hdnsyn behover tas kring utformningen av atgiarder
langs vigen for att minimera intranget. Miljointressen kan paverkas olika beroende pé
vilken sida som vigen breddas pa.

4.3.2. Riksintressen, Natura 2000-omraden

Vig E10 ar som nationell stamvig del i EU:s Trans European Network (TEN) och som en del
av EU:s Northern Axis av riksintresse for kommunikation.

Kalixdlven dr av Riksintresse for naturvard och friluftsliv och ingar i Natura 2000 och utgor
diarmed riksintresse for naturvard enligt 4 kap. 8§ miljébalken. Flera av sjoarna och de
mindre vattendragen i omréadet hor dven de till Natura 2000 da de 4r sammanbundna med
Kalixdlven. Torne och Kalix dlvsystem ar utvalt att ingd i Natura 2000 eftersom det i
omradet finns arter och naturtyper som finns med i art- och habitatdirektivet. Alvsystemet
utgdrs av tva naturliga outbyggda dlvar forbundna via bifurkationen Tarendoélven.
Alvsystemet dr Visteuropas enda riktigt stora oreglerade vattensystem och dirmed ett
vardefullt exempel pa ett stort naturligt vattensystem. I dlvsystemet finns naturligt
reproducerande bestdnd av ostersjolax och havsoring.

Sjoarna Soutojarvi, Sulajarvi, Moskojarvi, Kenttajarvi och Kivijarvi vilka passeras ingér i
Natura 2000-omrédet Torne och Kalix dlvsystem. Kring sjoarna rader strandskydd, 100
meter.

Generellt ar omradet rikt pa sjoar, men antalet vattendrag som vigen korsar ar fa. Totalt
langs den aktuella vigstrackan finns det sex vattendrag som har identifierats och
inventerats!. Fyra av dessa objekt bedomdes som naturliga medan de andra tva bedomdes
ha ett icke naturligt ursprung. Flera av de vattendrag som vagen passerar over ar
skyddsvirda och de star dven i forbindelse med Natura 2000-omradet. Vattendragen har vid
inventering av flodparlmussla och éringbiotoper funnits vara skyddsviarda da man i omréadet
kring broarna bland annat hittat mojliga lekplatser for bland annat 6ringen i omrédet. Detta
behover tas hiansyn till i samband med arbetet med dels den nya cykelbron i Skaulo men
aven vid de brobreddningar som foreslas genomforas langs strackan, se Figur 11 och 12
nedan.

1 Jnventering av vattendrag ldngs vdg E10: Avvakko-Lappeasuando — Kartering och beskrivning av vattendrag
for identifiering av flodpdrlmussla och oringbiotoper lings vdg E10, strdckan Avvakko-Lappesuando. 2015-11-
30.
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Oversiktligt beskrivs de inventerade vattendragen enligt fljande, se Aven figur 13
Samtliga bilder fran Vattendragsinventering © Hdkan Tyrén Licab:

1. Leipijoki ar forsande och uppvisar en hog
naturlighet med liten pdverkansgrad av ménsklig
aktivitet. Biotopen dr optimal med en riklig
tillgdng till stdndplatser for laxartad fisk. Inte
lampligt bottensubstrat for flodparlmussla.

2. Bick mellan Limisjarvi och Iso Lintujarvi.
Tydligt kanaliserad och tilldelar igenvuxen back.
Utgor ingen bra biotop for laxartad fisk. Inga
forutsittningar att hysa flodparlmussla.

3. Forsstracka mellan Kivijarvi och Moskojarvi.
Mycket begriansad stricka med strommande
vatten som skulle kunna vara lampligt for
flodparlmussla. Vid omrédet kring bron finns
mycket fina lekbottensubstrat som har hoga
naturviarden dessutom finns det lamplig
uppvaxtmiljo med flera stdndplatser.

4. Forsstriacka mellan Sulajarvi och Soutujarvi.
Delar av omradet har optimala forutsittningar
som lekomréde for laxartad fisk och darmed
mycket hoga naturvirden. Forutsattningarna for
att hysa flodparlmussla beddms som maéttliga da
det lampliga omradet ar relativt begransat.

5. De tva sista objekten utgors av diken for att
avvattna myromraden. Dikena har inget naturligt
ursprung och delar av strackorna torrlaggs
troligtvis vid lagvatten. Dessa diken bedomdes
dirmed inte ha nagra forutsiattningar att hysa
nagra hogre naturviarden.
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Den aktuella végstrackan gransar ocksa mot, eller passerar nira bade ett
naturreservat/Natura 2000-omréde, Lina Fjallurskog, och ett annat Natura 2000-omrade
Kaitum fjallurskog. I Gvrigt passerar viagstrackan dven nyckelbiotoper, sumpskogar och hogt
klassade vatmarker.

Under sommaren 2015 utférdes en naturvirdesinventering langs den aktuella strackan. Vid
inventeringen &terfanns tre arter som ar fridlysta med st6d av Artskyddsforordningen, nio
rodlistade arter samt atta naturviardesobjekt2. Fran en tidigare inventering som utférdes av
Trafikverket 1996 var en stricka pé ca 5 km langs med vag E10 fran en punkt ndgot soder
om Skaulo och upp till Puoltikasvaara utpekad for att ha artrik vagmiljo. De arter som lag
bakom det tidigare utpekandet av artrik vigmiljo dterfanns inte vid den senast genomforda
inventeringen men det behdver inte betyda att de inte finns dér d& de inte alltid syns ovan
jord. Utifran en bedomning av lamplig vaxtmiljoé for de utpekade arterna har strackan
minskats till ca 2,7 km och omfattar nu frimst omradet kring byarna Skaulo och
Puoltikasvaara, se Figur 11.

4.3.3. Rennéringen

Den nu aktuella viagstrackan ligger inom riksintresse for Girjas sameby. En stor del av vig
E10:s strackning passerar genom omrade som ar utpekat som riksintresse for rennaring, se
figur 13 nedan. Vidare korsar den aktuella vagstrackan dven pa tre stéllen riksintresse for
flyttled (renniring). Lismavaara ligger ocksa inom riksintresset f6r rennéringen vilket
innebar att dven en ny lokalisering hiar kommer att hamna inom riksintresset. Viktiga
omréden for renniringens bedrivande som kan ha status som riksintressen ir flyttleder,
overnattningsbeten, naturliga samlingsstéllen, svara passager, speciella betesomraden,
omréaden kring anldggningar samt renhagar. Det innebir att det frimst ar riksintresse for
flyttled som berors av denna viagplan. Riksintresset innebar att dessa omraden ska “skyddas
mot atgirder som pétagligt kan forsvara niaringens bedrivande”, MB 1998:808 3 kap. § 5.

Inom Girjas sameby finns det 118 husbonder och/eller renskotselberittigade medlemmar.
Girjas sameby har var- och hostbete for renar langs med Kaitumalvens striander.
Flyttlederna kravs for att renarna ska kunna flyttas mellan olika arstidsland. Girjas sameby
har flera kritiska passager 6ver vig E10 i samband med renflytt.

Trafikverket har inlett arbetet med en &tgirdsvalsstudie (AVS) lings med hela strickan for
att ta ett samlat grepp pa riksintresse for renniring laings med hela E10 som man i etapper
planerar att bygga om. AVS kommer att kunna paverka denna vigplan genom limpliga
lagen for passager av vigen kan samordnas béttre med andra utbyggnadsdelar.

g Naturvdrdesinventering-vdg E10 — Avvakko-Lappesuando, Trafikverket 2015-11-05.
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4.3.4. Vattenskyddsomraden

I den norra delen av Skaulo och i Puoltikasvaara passerar vigen genom
vattenskyddsomréden, se Figur 14 nedan. Vattenskyddsomradet i Skaulo kommer inte att
beroras da ingen ombyggnad kommer att ske hiar och dirmed omfattas inte det omradet av
vagplanen. I Puoltikasvaara kommer vattenskyddsomradet att beroras da det kommer att
ske ombyggnation av vigen.

Det finns sannolikt dven flera privata brunnar och vattentdkter langs den aktuella
vagstrackan. En utforlig brunnsinventering kommer att genomforas i samband med planens
framtagande. Enligt brunnsregistret hos SGU finns det med undantag for Skaulo endast
négon enstaka energibrunn registrerad langs strackan.
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Figur 14. Vattenskyddsomraden lings den aktuella strédckan
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4.3.5, Rekreation och friluftsliv

Lings med den aktuella vigstrackan finns ménga mojligheter till rekreation- och
friluftsaktiviteter. Det finns ett flertal sjoar och &dlvar i anslutning till viagstrackan som
medfor goda mojligheter till bad, fiske, och paddling. Det finns ocksa ett rikt fagelliv och
goda mdajligheter till barplockning och jakt.

I Puoltikasvaara finns bland annat en hockeyrink, tennisbana och badmintonbana. Pa
vintern finns det dven en kilk- och skidbacke med slaplift samt 1angdskidspéar. Det finns
dven motionsspér kring byarna.

Det finns flera skoterleder i omradet varav en del korsar E10, bland annat en som korsar
viagen planskilt i Skaulo och en annan som korsar i plan vid ICA butiken i Skaulo. Ingen av
dessa kommer att beroras av vigombyggnaden.

4.3.6. Naturresurser

Det férekommer taktverksamhet intill vigen. Norr om Puoltikasvaara, cirka 3 till 4
kilometer vasterut om végen, intill Kalixdlven har Swerock krossberg och sorteringsverk.
Fastigheten heter Vettasjoki 6:9 och ligger pd Sveaskogs marker. Cirka 4 km Oster om
Skaulo har Svevia produktion haft brytningstillstand till och med ar 2006 pa den dnnu inte
oppnade tiakten Moskojarvi 10:1. Ytterligare majligheter till tiktverksamhet finns inom
omradet efter ansokan.

Jord- och skogsbruk forekommer langs med viagen. Jordbruk forekommer framst mellan
Skaulo och Puoltikasvaara. Skogsbruk forekommer pa resterande del av den aktuella
vagstrackan.
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4.4  Forutsattningar kulturmiljo

4.4.1. Kulturlamningar

Lings med vagen finns ett antal kulturhistoriska viarden, bade kulturhistorisk bebyggelse,
fornlamningsmiljéer och fornlamningar som &r av riksintresse for kulturmiljo. Med
anledning av den planerade ombyggnaden av viag E10 har Norrbottens museum under 2015
utfort en arkeologisk utredning inom delar av vagkorridoren. Inom den angivna
vagkorridoren har dven avgransade forundersokningar utforts vid fem fornlamningar.

Det finns tvd omraden med bevarandevirde klass II vilka s& 1dngt mojligt bor skyddas mot
exploatering. Det ena dr byn Moskojarvi som har ett representativt 14ge for regionen och ett
delvis bevarat odlingslandskap. Det andra omrédet 4r Soutoniemi som ligger pa en udde i
sjon Soutojarvi utanfor Skaulo. Detta omrade representerar bebyggelse fran 1900-talets
forsta artionden.

Det finns dven lings med vigen ett antal fornlamningar. I Skaulo finns ett antal
fornldamningar som kan komma att beroras av planerad cykelbro. I omradet runt Skaulo
finns dven ett antal fornlimningar i nara anslutning till vagen. Enligt Fornsok skall
lamningarna utgoras av tre stycken fingstgropar men ingen av dessa kunde aterfinnas vid
den senast genomforda inventeringen som utfordes 1992. Pa platsen finns dven en gammal
grustikt och jordkallare. I 6vrigt anges att hela omrédet 4r "omrort” pa grund av bland
annat en sommarstugetomt och diverse gravningar inom omradet och betraktas av
lansstyrelsen efter den senast genomforda utredningen som forstord.

I Moskojarvi finns det ocksa en fornlaimning som kan komma att berdras av det utokade
vigomradet. Aven hir utgors limningen av totalt 6 stycken fingstgropar som &r placerade
pa ett inbérdes avstind av 6 - 18 m. Aven denna limning har vid tidigare genomford
inventering visats vara paverkad och groparna ar till storsta delen igenfyllda eller i alla fall
omrorda i botten, se Figur 15 nedan.

For detaljerad information se rapport “Meddelande om resultat fran arkeologisk utredning

for planerade vigatgirder gillande E10, Kiruna, Gillivare, Overkalix och Kalix kommuner”,
Lansstyrelsen i Norrbottens ldn, Dnr 431-4742-2015.
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4.5  Forutsattningar Landskapsbilden
45.1. Landskapet

Den aktuella strackningen ligger i de norra delarna av Géllivare kommun i Lappland,
Norrbottens ldn. Landskapstypen karaktariseras av fjdllnira skog i kuperad terrang med
sjoar och myrmarker i de ldglédnta delarna.

I Svenska landskap bendmns landskapet som de stora skogarnas och de oidndliga
myromradenas landskap. I ndromréadet ligger i de sodra delarna tva lagfjallstoppar -
Avvakkotunturi (725 moh) och Leipitintiru (609 méh) och i norr Soutuvaara (556 moh). I
omradet ligger ocksa ett antal sjoar sdsom Lismajarvi, Moskojarvi, Kenttajarvi, Sulajarvi och
Soutujarvi. Sjoarna bildar ett ssmmanhidngande vattensystem som mynnar i Kaitumalven.
Ett fatal bebyggelsestrukturer finns i omréadet.

Skaulo och Puoltikasvaara har cirka 200 invanare var medan Moskojarvi har cirka 40
invanare. Limningar visar pa forntida boséttningar och byarna har anor frdn 200-300 ar
bakét i tiden. Bade odling och skogsbruk férekommer idag. Renniringen ar utbredd i
omradet och flera flyttleder korsar den aktuella vagstrackan. Landskapet ar rikt pa
naturmiljé- och kulturmiljévarden som lockar friluftsliv och turism till omradet.

I ndrheten ligger fjallurskog som utgor Natura 2000-omriden. Moskojérvi har ett vél
bevarat och skyddsvirt odlingslandskap fran dldre tid - smaskaligt och inspriangt mellan
bebyggelsen. Nistan samtliga vatten i omradet 4r Natura 2000-omréden, se figur 11.

Landskapet karaktiriseras av skiftande perspektiv mellan tiat skog och 6ppna myrmarker
och sjoar i ett boljande landskap med aterkommande skiftningar i h6jd- och lagpunkter.
Detta skapar en dynamik i landskapsbilden for den som betraktar landskapet och fardas i
det.

De naturgeografiska forutsattningarna ar grunden for uppkomsten av landskapstypen och
karaktaren av omradet har formats utifrdn samspelet mellan naturforhéllanden och
tidsdjupet i den historiska utvecklingen av bade naturlandskapet och kulturlandskapet.

Det uppenbara tidsdjupet i kulturlandskapet utgors framforallt av skogsbruket, vigarna och
bebyggelsestrukturerna. Omradet har omfattande spar efter forntida bosittningar, vilka
endast utgor en dokumentation 6ver tidsdjupet i landskapet. Dagens forsorjning har en
historisk kontinuitet, jakt och fiske sedan forhistorisk tid och rennéringen sedan 1000-tal
och tidig medeltid. Landhgjningen har haft stor betydelse for var man bosatte sig och idag
kan bosattningar som dr 10 000 ar gamla vara vil synliga i landskapet i Lappland. Den
samiska kulturen ar utbredd i Lappland och under lang tid har renniring, jakt och fiske
blandats upp med sentida jordbruk och annan sysselsittning.

Under 1600-talet ville kronan uppmuntra till skattehemman i norr, vilket ledde till att
jordbruket och bondekulturen bredde ut sig och samerna tringdes undan. Under 1700-talet
skapades lagar for att reglera jordbrukets framfart for att skydda samerna och deras niring.
Jordbruket utgjordes framforallt av djurhéllning och odling av foder. Myrmarkerna
utnyttjades for odling av olika slags fodervixter. Sedan 1950-talet har jordbruket i regionen
varit pa stark tillbakagéng. Idag bestir den 6ppna kulturmarken oftast av dkervallar.

Gruvbrytningen med anor frin 1600-talet har lamnat mindre spér efter sig medan
gruvsamhillena frén 1700- och 1800-tal har lamnat 6ppna spar. Dessa bruksmiljoer har
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byggts pa under senare tid. Den sentida historien i kulturlandskapet utgors av de
industriella naringarna kring révaruutvinning och det finns tydliga spir som utgors av bade
nedlagda anldggningar och anldggningar som ar i full drift. De sentida naringarna har
bidragit till att infrastrukturen har byggts ut med kraftverk, viagar och jarnvag.

Skogsbruket som praglar omradet idag ar ett sentida tillskott till naringarna och vaxte sig
stort fran sent 1800-tal fram till 1960-talet. Annan férsorjning sdsom rennaring, jakt och
fiske ligger gomt i landskapet. Sméskaliga jordbruk ligger gomda i de 1aglanta delarna kring
dlvsstrander och sjoar och myrmarker. Bebyggelsen har vuxit fram i de ldglédnta och
odlingsvirda delarna och vigen har kopplat samman samhillena i landskapet.

45.2. Naturlandskapet

De naturgeografiska forutsiattningarna i Lappland, bestar mestadels av bergkullslatt med
stora barrskogsomréden och myrmarker och vattensystem. Omradet utmirks ocksa av en
del forfjall. Den dominerande jordarten 4r moran och isdlvsgrus som varvas med torv och
sand p4 sina stillen. Berggrunden bestar av granit. Terrdngen langs E10 utgors av
fastmarksomréden med morén med siltigare partier varvat med torvomraden. Ytligt berg
forekommer i enstaka skdrningar och sankmark édterfinns pa delar av strackan.

Jordmaénen ar naringsfattig, vilket avspeglar sig i floran vars artsammanséittning som
generellt sett ar mager. Omréadet bestar av barrskog av frisk ristyp eller lavristyp med inslag
av bjork. Faltskiktet bestar till storsta delen av lingon, blabar och krakbar och bottenskiktet
bestar huvudsakligen av husmossa, viggmossa och norrlandslav. Barrskogen domineras av
tall. Partier langs strackan bestar av kalavverkade omraden och omridden med ungskog av
tall. I partier dominerar dvargbjork framforallt i de flackare delarna dar landskapet 6ppnar
upp sig och sankmark och vattendrag breder ut sig. Har trivs ocksa hjortron. I omradet finns
ett antal sumpskogar. Soder om strickan finns urskogsartade naturskogar som har mycket
hoga naturvarden. I dessa skogspartier finns ett antal rédlistade arter. I omrédet finns ett
stort antal vatmarker som i sdder bestér av ett stort myrkomplex. Langs strickan utgors
vatmarkerna av myrflackar i dodisgropar som omges av skog. Myrarna har en for Norrland
typisk vegetation med ett bottenskikt av vitmossor och dr bevuxet med tuv- och dngsull,
taggstarr, tradstarr och dngsstarr. De 6ppna kulturmarkerna i byarna bestér till storsta
delen av tomter och igenvuxna angar.

Langs strackan finns ménga sjoar och vattendrag. E10 passerar Leipijoki, en back med
mycket hoga naturvirden. Runt Moskojarvi och Skaulo finns ett vattensystem som passerar
under vigen i byarna. De tillhor ett cirka 30 km langt system med 6 sjoar och ett antal
backsystem. Systemet rinner ut dar Kaitumélven och Kalixilven mots. Vid vigpassagerna till
detta vattensystem finns lekplatser med optimala férhéllanden for lax och vit fisk. Dessa
lekomraden bedoms ha mycket hoga varden. Ett antal rodlistade arter dr noterade 1angs
strackan mellan 1990-2015 och de bestér till storsta delen av lavar och svampar. Till storsta
delen utgors observationerna av fagelarter.

I omradet finns ett stort antal skyddade omréden av olika dignitet, se Figur 11 ovan.
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Figur 16. Bron over forsstrdckan Kivijoki mellan Sulajdrvi och Soutujdrvi i Skaulo (foto:
Reinertsen)

E10, langs den aktuella strackningen, utgors till storsta delen idag av en tvafaltsvag med
cirka 7 meters viagbredd till storsta delen av strackan. Vigen ar kurvig och kuperad och foljer
landskapets topgrafi till stora delar. I hojdpartier lutar vigen och svinger skarpare, medan i
de mer lagldnta delarna ritas vagen ut. Topografin skapar forutsattningar till utblickar. De
laglanta delarna med vattendrag och bebyggelse, 6ppnar upp landskapet och skapar
rumslighet ldngs vagstrackan.

P4 stor del av striackan gar vegetationen dnda fram till vigkanten. Och dar vegetationen inte
byts av med laglanta myrar, vattendrag och bebyggelse, upplevs vegetationen som
vagrummets vaggar. Det kan bitvis upplevas monotont, men viagplanens rorelser i
horisontal- och vertikalled bryter upp monotonin och skapar en dynamik i vigrummet.
Vagrummet ar smalt och trafikanterna upplever vigbanan som trang. Denna kinsla
forstiarks av djupa diken och nir viagen gar ned i skdrning, inte minst vintertid.

Vigen ar sparsamt upplyst. Langs vissa strackor foljer luftburna ledningar med och
forstarker vaglinjen genom landskapet, se Figur 17.
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Puoltikasvaara mot Lappeasuando
Landskapet fortsitter att vara flackt och skogen
letar sig dnda fram till vagkanten.

Viégen bdjer av i svaga kurvor runt hgjder och berg
reser sig i fonden. Véagen rétas ut.

Puoltikasvaara

Byn visar sig pa véstra sidan och vyn skiftar Gver
till Puotikasvaarasjon. Landskapet ar flackt och
végen ratas ut langs med sjon.

Skaulo — Puoltikasvaara

Landskapet 6ppnar upp sig mot Sautojarvi i de
laglanta delarna och vigen rétas ut och svinger
svagt vasterut. HGjden vid Puoltikasvaara syns
emellanat i fonden. Strax innan byn kléttrar vigen

upp och skogen tétnar och vigen reser sig pa bank.
GC-vigen foljer med.

Skaulo

Innan Skaulo 6ppnar landskapet upp sig med
utblickar 6ver sjoarna och enstaka hus kan skymtas
langs vagen. Bebyggelsen tatnar liksom antalet
skyltar langs vagen och hus dyker upp i fonden.
Efter bron 6ppnar byn upp sig och husen ligger
samlade och vil synliga fran vigen. GC-vigen
borjar 16pa parallellt med vdgen och pa en hojd
slutar Skaulo och hojdpartierna ldngre norrut
utgor fonden.

Moskojarvi

Vigen letar sig svagt ned vasterut och berget syns i
fonden. Végen faller in i landskapet i de laglanta
delarna vid Moskojarvi. Vigen ritas ut ndgot och
kan foljas en langre stricka innan den viker av.
Lagre vegetation oppnar upp de laglantare delarna
och luftledningar leder in till byn. Byn ar vil dold
frén vigen och endast enstaka hus skymtar fram
bakom tradridaer. Langstrackta utblickar 6ver
sjoarna.

Lismavaarabacken — Moskojarvi

I takt med att viigen reser sig sjunker skogen ned
mot vagen. Pa kronet hojer sig vigen Gver
landskapet och skapar utblickar mot Gster. Viagen
béjer av svagt at oOster.

Avvakko — Lismavaarabacken

Viégen kantas av skog. Det ar flackt och véigen ror
sig i svaga kurvor. Innan backen 6ppnar
landskapet upp sig négot och skapar rumslighet.

Kontakt med sjoar och myrmark framférallt mot
véster i utblickar.
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5. Effekter och deras tdnkbara betydelse

51 Nollalternativ

Nollalternativet innebar att befintlig vig behélls som den dr. Ingen justering sker och inte
heller nagon ny lokalisering vid Lismavaarabacken. Det innebir dven att befintliga utfarter
mot E10 behalls. Det medfor dven att inget mittracke eller viltstingsel kommer att séttas
upp léngs strackan. Nagon fordndring av vagens plan och profil kommer inte heller att
utforas.

Om inga atgérder genomfors kvarstér risken for stopp vintertid i Lismavaarabacken och
ingen forbattring av framkomlighet och trafiksikerhet sker. De transportpolitiska mélens
uppfyllnad kommer fortfarande att anses som bristfilliga och projektets andamal och
projektméalet kommer inte att uppnas.

Eventuellt buller dr oférandrat och inga bulleratgdrder kommer att behova utforas eftersom
ingen ny- eller ombyggnad genomfors. Mojligheten om att nd miljomalet om god bebyggd
miljo ar darmed oforidndrat.

Nollalternativet innebir ingen tillkommande paverkan pé renniringen eller kulturmiljéer.
Nollalternativet innebér inte heller ndgon tillkommande paverkan pa naturomraden, mark
eller vatten men inte heller nigon forbattring.

Med forutspddda klimatférandringar kommer antalet omstillningsdagar diar temperaturen
pendlar runt +0°C att bli fler och darmed kommer det dven att bli fler dagar med halt
vaglag. Detta innebir att problemen med avakningar och stopp for tunga fordon i backarna
kommer att 6ka. Detta kommer dven att medfora en 6kad risk for forseningar och dven
problem for utryckningsfordon att komma fram.

5.2  Utbyggnadsalternativ
5.2.1. Miljoférhallanden

Vigen forvintas ha en viss om an begriansad paverkan pa narmiljon. Narliggande
vattenskyddsomrade i Puoltikasvaara kommer att behova tas hansyn till vid
vagprojekteringen och eventuellt kommer tillstand att beh6va s6ka s hos Géllivare kommun.
For 6vriga enskilda vattentakter kommer en brunnsinventering att genomforas sé att
kontroll av och hénsyn till brunnarna i omradet kan tas i samband med projekteringen av
vagen.

5.2.2. Riksintressen

De planerade dtgiarderna bedoms ge en forbattrad framkomlighet pa viagen sarskilt vintertid
samt en forbattrad sdkerhet. Detta bedoms darmed medfora positiva konsekvenser pa
riksintresset for kommunikation.

Riksintresset for renniringen kan komma att paverkas och da sarskilt ar det riksintresset for
flyttled som bedoms kunna paverkas. Viltstangsel och mittracken kommer att utgéra hinder
for renarnas forflyttning och vilket kan paverka riksintresset. Samtidigt kommer
stangslingen att 6ka sikerheten och minska antalet kollisioner med ren langs striackan. Det
finns flera mojliga alternativ for att minska paverkan pa renndringen och dessa alternativ
kommer att utredas vidare under framtagandet av samradshandlingen. Atgirdsvalsstudien
utgor dven den en viktig del i att ta ett helhetsgrepp 6ver atgiarder for renniringen i omradet.
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Natura 2000-omradena kan komma att pdverkas. Hansyn till detta kommer att tas i
projekteringen och eventuella atgérder for att minska intrénget kommer att studeras vidare i
det fortsatta arbetet.

5.2.3. Markanvandning

En eventuellbreddning av vigen och ny strackning vid Lismavaarabacken kommer att
innebdra att ny mark behdver tas i ansprak. Den exakta omfattningen av i sa fall
tillkommande markansprédk kommer att klargéras dé den nya véglinjens lokalisering
faststillts. I huvudsak antas framst skogsfastigheter komma att kunna beréras men det kan
dven komma att berora bostadsfastigheter. Detta kommer att beaktas vid den fortsatta
planeringen av vagstrackan samt byggandet av parallella vagar i syfte att reducera antalet
utfarter till ett mindre antal stillen. Samrad kommer att héllas med berorda fastighetsigare.

5.2.4, Natur och kultur

Anspraktagandet av ny mark medfor att landskapsbilden férandras permanent. En paverkan
pa skyddsviarda naturviarden kan komma att ske men den exakta omfattningen kommer att
kunna bedémas bittre i ett senare skede. Utifran genomforda naturviardesinventeringar
framgar det tydligt vid vilka omréden som sarskild hansyn i s fall kommer att behdva tas.

Fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska limningar finns pa ett par stéllen i vagens nérhet
vilket dven redovisats under forutsattningar, se kap. 4.1. Flera av fornlamningarna verkar
enligt de uppgifter som finns redan forstorda eller kraftigt paverkade. Detta kan i samband
med vagplanens framtagande komma att beh6éva utredas vidare.

5.2.5. Klimat och energi

Trafiken pa strickan kommer dven fortsiattningsvis att bidra med klimatpéverkande gaser
till atmosfaren. Utslappen ar beroende av hur trafikflodena kommer att utvecklas och dven
hur snabbt — eller laingsamt - framtida teknikutveckling med exempelvis fornyelsebara
drivmedel och en brinslesnél fordonsflotta kommer att ske. Eftersom projektets malséttning
ar att underlatta framkomligheten for trafik genom separerade korfilt skapas
forutsattningar for ett jamnare trafikflode med minskade utslapp frén trafiken som foljd.

5.2.6. Halsa och sékerhet

Med forbattrad vagstandard forviantas siakerheten pa viagen oka. Framforallt kommer
sikerheten for tunga fordon att 6ka da de blir mindre kénsliga for vinterviglag och dven
transporter med farligt gods kommer att kunna genomforas med mindre risk for olyckor.
Det i sin tur férvantas dven leda till 6kad sakerhet for persontrafik. Ett minskat antal
direktutfarter mot den ombyggda vigen tillsammans med viltstangsel och mittracke
kommer dven det att leda till en forbattrad sikerhet vilket dr en positiv konsekvens.

Ombyggnaden av vigen med viltstangsel och mittricke kommer innebéra svarigheter for
oskyddade trafikanter och skotertrafik att korsa vigen vilket kommer att utredas vidare i det
fortsatta arbetet med vagplanen.

De atgarder som planeras for vagen forvantas inte ge upphov till 6kade trafikmangder men i
delar en hogre tilldten hastighet pa viagstrackan. Bullerreducerande atgiarder kan komma att
kravas om riktvirdena 6verskrids eftersom vigombyggnaden &r att betrakta som ny eller
visentlig ombyggnad. En bullerutredning kommer att utféras i den fortsatta
planeringsprocessen.
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5.2.7. Miljdbelastning

Den ombyggnad som foreslagits kommer under byggtiden att ge upphov till paverkan pa
maénniska och miljo.

Vad giller milj6 ror det sig framst om péverkan pa sjoar/vattendrag, exempelvis genom
tillfilliga forindringar av grundvattennivan och ytvattennivin. Aven grumling av vatten kan
ske vid byggande. Vidare kommer vigkanten pa den sida som kommer att breddas att
paverkas. Slutligen kan buller och damning ge upphov till paverkan pa vaxter och djur,
faglar och insekter i naromradet.

Paverkan under byggtiden pad ménniskor kommer i forsta hand att handla om buller och
vibrationer fran sprangningar, bearbetning och transporter av massor till och fran
byggplatsen. I viss mén kan det dven i det absoluta naromradet rora sig om damning. I
samband med byggnationen kommer dven trafiken pa striackan att paverkas av det pagdende

bygget.

Nir bygget ar klart kommer mittrackena pa viagen och viltstangslen kunna medfora en
pataglig barriir for det rorliga friluftslivet, vilda djur, men dven for renniringen. Atgirder
for att underlatta for friluftslivet, djur och rennéaringen méste 6vervagas i det fortsatta
arbetet och i samband med viagplanen kommer dven en passageplan for viagstrackan att tas
fram.

Miljobelastningen vid drift kommer i forsta hand att besta av bullerstérningar fran trafik pa
vagen, fraimst tung trafik. En sddan bullerstérning finns redan i dag, men 6kade hastigheter
kommer ocksa att leda till hogre bullernivéer.

5.2.8. Transportpolitiska mal

Den nya viagen kommer att leda till battre framkomlighet for den tunga trafiken framférallt
vintertid med en minskad risk for stopp. Den nya vigen kommer dven att minska risken for
bade métesolyckor och olyckor med fordon frén anslutningsvigar dé antalet direktutfarter
pa den ombyggda vigen kommer att minska. Likasd kommer viltstiangslen att bidra till
mindre viltolyckor och olyckor med ren.

De sammantagna effekterna bidrar till 6kad framkomlighet och trafiksikerhet vilket
kommer att medféra att de transportpolitiska mélen i storre grad uppfylls.

5.3 Miljobalkens allmanna hansynsregler

Verksamhetsutovaren ar vid tillstdindsprovning eller liknande prévning skyldig att visa att
de allménna hiansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel iakttagits. Hinsynsreglerna
innebar att verksamhetsutovaren ska ha tillracklig kunskap om verksamheten och att
forsiktighetsmatt och skyddsatgirder vidtas. Verksamheten ska forlaggas pa lamplig plats,
biasta mojliga produkter och teknik ska anvidndas, hushéllning med révaror ska ske och
verksamheten kan stoppas om den antas kunna medf6ra viasentlig skada for miljon. De krav
som stills i de allmadnna hansynsreglerna beaktas i projektets fortskridande.

Miljobalken tillampas sa att:
e mainniskors hilsa och miljon skyddas mot skador och oldgenheter,

¢ viardefulla natur- och kulturmilj6éer skyddas och vardas,
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den biologiska mangfalden bevaras,
en langsiktigt god hushéllning med mark, vatten och fysisk milj6 i 6vrigt tryggas,

Ateranvindning och atervinning samt hushallning frimjas s att kretslopp uppnas.

Exempelvis kommer:

5.4

Kunskapskravet (MB 2 kap. 28) att uppfyllas genom att kunskap inhdmtas via
samrad med berorda samt fordjupade utredningar.

Forsiktighetsprincipen (MB 2 kap. 38) beaktas genom att atgérder som foreslas
utreds och beaktas noggrant for att mildra intrdng och atgarder.

Hushallningsprincipen (MB 2 kap. 5§) beaktas genom att foreslagna atgarder i
projektet genomfors pa ett sitt sd att ianspraktagandet av ny mark i projektet
begrinsas.

Lokaliseringsprincipen (MB 2 kap. 6§) beaktas genom att ny lokalisering av vigen
planeras med héansyn till minsta intrang och oldgenhet for manniskors hilsa och
miljo.

Skalighetsregeln (MB 2 kap. 78) medfor att i vigplanen vigs projektets for- och
nackdelar med avseende pa miljo, teknik, ekonomi och samhallsplanering

kontinuerligt under framtagandeprocessen.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utgor juridiska styrmedel och regleras i miljobalkens femte kapitel.
Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar att fastlagga hogsta tillatna férorenings- och
storningsnivier som ménniskor eller miljon tél. Faststdllda miljokvalitetsnormer finns idag

for uppratthallande av luft- och vattenkvalitet samt omgivningsbuller.

Den aktuella vagstrackan passerar féljande vattendrag och sjéar som har faststallda
miljokvalitetsnormer for ytvattenférekomster: Leipijoki, Kivijoki, Moskojarvi, Kivijarvi,
Kivijoki, Sulajarvi och Soutujarvi. Samtliga hade vid den senaste statusklassificeringen god
ekologisk status forutom Kivijoki mellan Soutujarvi och Sulajarvi som hade en
otillfredsstdllande status och Sulajarvi som hade en hog ekologisk status. I Kivijoki ar
kvalitetskravet god ekologisk status med férlangd tidsfrist till &r 2021 medan 6vriga ytvatten
har kvalitetskravet god eller hog ekologisk status. Den kemiska statusen exklusive

kvicksilver ar god for samtliga vattenférekomster.

Luft och vattenkvalitén bed6ms inte forsdmras och bullersituationen langs vigen bedoms
inte forsdmras dé en bullerutredning kommer att utforas och atgarder vidtas om det behovs.

Vagatgarderna omfattar inga fisk-och musselvatten. Normerna for utomhusluft bedéms inte

overskridas pa denna vigstracka pa grund av lag trafikmangd.
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55  Miljsmal
Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper som var natur-

och kulturmiljo maste upp né for att samhéllsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar, se
Figur 18 nedan.

1. Begransad klimatpaverkan

. Frisk luft

. Bara naturlig férsurning
. Giftfri miljd

. Skyddande ozonskikt

. Séker stralmiljo

. Ingen dvergddning

L = 2 N & | B S 5 T N ]

. Levande sjdar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

10. Havi balans samt
levande kust och skargard

11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ettrikt odlingslandskap
14. Storslagen fjalimiljd
15. God bebyggd miljd

16. Eft rikt vaxt- och djurliv

Figur 18. Sveriges 16 nationella miljokvalitetsmdl. Kdlla: www.miljomal.se

I detta projekt berors fraimst malen levande skogar, ett rikt vaxt- och djurliv och grundvatten
av god kvalitet. Miljomalen bedoms inte motverkas. Det markintrang som ar nodvandigt for
projektets genomférande kommer att minimeras och hinsyn att tas till skyddsvarda
omraden i vigens nirhet. Vagatgirderna anpassas si att endast en liten del av
skogsmarkerna tas i ansprak. Atgirderna bedrivs i s& pass begrinsad omfattning att de inte
medfor ndgot hot mot bevarandet av den biologiska méngfalden i omradet.
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6. Fortsatt arbete

6.1 Planlaggning

I det foljande arbetet tas en samriddshandling fram, vilken mer detaljerat beskriver de
I6sningar som man arbetar vidare med. Efter att samrid genomforts upprattas en
samradsredogorelse i vilken samtliga inkomna synpunkter redovisas samt hur man valt att
hantera dessa i det fortsatta arbetet. Med utgdngspunkt fran samrédsredogorelsen kan det
ocksé bli aktuellt att justera och eventuellt komplettera samradshandlingen.

Vagplan

Samradsunderiag Samradshandling ‘Granskningshandling Fastallelsehandling

Ev. framtagning av  Ew. tillatlighets-

alternativa prévning
lokaliseringar

} }

Lansstyrelsens Ev. regeringens Lansstyrelsens Lénsstyrelsens yitrande
beslut om val av alternativ godkdnnande (tillstyrkande)

betydande av ev. MKB
miljspaverkan |

SAURAD_ — =

Figur 19. Planeringsprocessens fas 2, Samrdadshandling

Samrédshandling, samraden och samrédsredogorelsen utgor darefter grunden for det
fortsatta arbetet med att ta fram granskningshandlingen. I denna redovisas den foreslagna

vagplanen i sin helhet, se figur 19.

Granskningshandlingen ska vara utstilld i minst 3 veckor och under denna tid ges
allmanhet och sakigare mojlighet att kommentera planen och ldimna egna synpunkter, se

figur 20.

Vagplan

Samradsunderiag Samradshandling Granskningshandling Fastallelsehandling

Ev. framtagning av  Ev. tilldtlighets-
alternativa prévning
lokalizeringar

} } !

Lénssiyrelsens Ev. regeringens Langstyrelsens Lanssiyrelsens ytirande
beslut om val av altermativ godkénnande {tillstyrkande)
betydande av ev. MKB

miljgpaverkan

Eranskning och faststallelse

Figur 20. Planeringsprocessen fas 3 och 4, Granskning och Faststdllelse
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Skulle det bli aktuellt att Andra granskningshandlingen upprittas ett dndrings-PM. Detta
PM skickas ut till de som kommit in med de synpunkter vilka projektet tagit hansyn till och
som foranlett revideringar av vagplanen.

I och med detta far dessa personer mojlighet att ta del av &ndringarna innan planen skickas
in for faststallelse.

For information om samrid som har genomforts hanvisas till den aktuella
samradsredogorelsen, som ar ett eget dokument.

6.2 Viktiga fragestallningar

I det fortsatta arbetet med vigplanen har f6ljande fragor identifierats som viktiga att belysa
vidare:

o Effekter pa rennidringen ska utredas i samrad med berord sameby.
e Utfarter och ersiattningsvigar i anslutning till den nya vagstriackan ska utredas.

o Tillginglighet till busshallplatser och oskyddade trafikanters behov av trafiksdkra
16sningar ska beaktas i fortsatt planering.

o Skyddsatgirder for att skydda hoga naturviarden langs striackan ska utredas.

o Forekomst av buller 6ver géllande riktvirden ska utredas vidare i den fortsatta
planeringen. Vid behov ges forslag till atgarder.

o Effekter pa grundvatten och brunnar i vigens nérhet ska utredas.

¢ Arbete med ombyggnation inom vattenskyddsomrade kan komma att krava
anmailan om vattenverksamhet eller tillstindsprévning.

o Eventuell fororenings forekomst i mark ska utredas.
e Utreda ifall om- och nybyggnation av broar och trummor kommer att innebéra
vattenverksamhet som medfor krav pa tillstdnd eller anmélan samt dispens fran

strandskyddsbestimmelser.

e Utreda om det finns skyddade arter och objekt som medfér behov av dispenser
kopplade till det arbete som planeras.
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