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1. Bakgrund

Strickan Givle-Vallvik (Ainge ingir numera i Vallvik driftplats), #r ett enkelspar pa Ostkustbanan dér
spérbyte ska genomforas ar 2021. Det aktuella sparet har en skarvfri réal byggt med SJ50-riler pa
betongslipers med hambobefistning. Sparsystemets tekniska standard ar av mycket 14g kvalitet.
Risken for sakerhetsfarliga fel 6kar i snabb takt. Rélen ar frén 1979-1981 vilket innebir att den ar
behiftad med tillverkningsfel som kan ge sprickbildning, vilket i sin tur kan leda till allvarliga
ralsbrott. Strackan ar 61 889 meter ldng och har sju driftplatser. Storsta tillditna hastighet ar 200 km/h
och linjekategorin ar D2 (axeltryck 22,5 ton, metervikt 6,4 ton/meter). Sparbytet utfors i en etapp med
start frin sparvixel 401 i Stromsbro och fram till sparvixel 2b i Aéinge. Under sparbytet kommer #ven
ett antal viaxelbyten och andra atgirder att utforas.

Sparbytet ar budgeterat att utforas under ett 4r med en sexton veckors totalavstingning. Ostkustbanan
norr om Gavle ar hart trafikerad med mestadels snabbtag och regional persontrafik men dven
godstrafik framfors pa strackan. En kapacitetsplan méste darfor upprattas med begransningar och
omledningar av trafik 6ver Norra stambanan och banan S6derhamn-Kilafors.

2. Syfte

Denna kapacitetsplan ska anvindas som planeringsforutsattning i tilldelningsprocessen i syfte att
skapa ett effektivt kapacitetsutnyttjande under den period d& strickan Givle-Aiinge paverkas av
inskrankningar i kapaciteten pa grund av ovanstdende beskrivet arbete.

3. Omfattning

Spar- och viixelbyten ska bedrivas under 16 veckors totalavstingning pa strickan Givle-Ainge under
perioden 2131-2146. Kapacitetsplanen omfattar omledningsstriackorna Gavle-Ockelbo-Kilafors-
Soderhamns vistra vilka dimensionerar den trafik som kan framféras under sparbytet.

4. Definitioner

Taglige: Tidsfonster i tigplanen som reserverats for ett tag.

Korplan: Plan som anger tagfardens beteckning, striacka, tidsangivelser och andra behovliga
uppgifter (dven kallad tidtabell).

Enkelspar: Stracka med endast ett huvudspar péa linjen mellan tva angransande driftplatser.
Dubbelspar: Stricka med tvd huvudspér pa linjen mellan tva angransande driftplatser.
Konstruktionsregler: Grundregler som Trafikverkets tidtabellskonstruktorer anviander for att
konstruera korplaner.

Kapacitetsutnyttjande <60 %: Nir kapacitetsutnyttjandet inte 6verskrider 60 % finns ledig
kapacitet och det gér att fa tider for underhall av banan.

Kapacitetsutnyttjande 61-80 %: Ett kapacitetsutnyttjande inom intervallet 61-80 % innebar att
viss reservkapacitet finns men det gér inte alltid att fa de taglagen som efterfragas. Trafiken ar mer
storningskanslig och det ar svart att hitta tider for banunderhall.
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Kapacitetsutnyttjande over 80 %: Nir kapacitetsutnyttjandet 6verskrider 80 % finns ingen
reservkapacitet. Kansligheten for storningar dr mycket hog, medelhastigheten lag och det ar mycket
svart att fa tider for att underhélla banan.

5. Kapacitetsplanens koppling till konstruktionsregler

Nir trafiken ska koras enligt en styrande kapacitetsplan ska tidtabellerna konstrueras enligt gillande
konstruktionsregler samt med de restriktioner och eventuella tidstilligg som kapacitetsplan anger. De
tidstilldgg och begrinsningar av antalet tdg som finns i planen ska motsvara det bortfall av kapacitet
som uppstar under banarbetsperioden. Det innebér bland annat att ett tidstillagg enligt kapacitetsplan
inte kan kvittas mot ett tilldgg enligt konstruktionsregler. Kapacitetsplanen ar inte en ersittning for,
utan ett komplement till, de konstruktionsregler som géller fér banan.

6. Forutsattningar infrastruktur

Kapacitetsplanen bygger pa den infrastruktur och de forutsiattningar som ar kdnda i augusti 2019.
Under perioden kommer strickan fran Gavle-Vallvik vara avstiangd. Gévle kan trafikeras. Tag som
normalt gar hela strackan behover instéllas eller omledas via Norra stambanan. Trafik till Vallvik kan
dock till storre delen av perioden trafikera norrifrén efter samrad med projektet.

Tagen fran Ostkustbanan kommer att trafikera en gemensam sparstriacka Gavle- Kilafors vilket
innebar att kapacitetsutnyttjandet blir s& hogt att all trafik inte ar framkomlig utan behover reduceras.
I Kilafors kan man att aterga till Ostkustbanan via banan Kilafors- Soderhamns véstra. Det finns dven
mojlighet att fortsitta pa Norra Stambanan till Ange och sedan via mittbanan till Sundsvall.
Formodligen endast aktuellt for en ringa del av godstrafiken.

Att kora strackan Gavle- Soderhamns vistra tar mellan 40-50 minuter beroende pa tagtyp. Jamfort
med att kora via Gavle- Kilafors- S6derhamns vistra som tar ca 70 minuter. I ren gangtid tar det alltsa
ca 20- 30 minuter langre att kora omledningsstrickan jamfort med ordinarie vdag. Hog belastning pa
omledningsstriackorna kommer att ge ytterligare gdngtidsforlingningar. For de persontig som gar in
till plattform i Soderhamns véstra fir man rikna med ytterligare minst 10 minuter extra tid jamfort
med de som gar direkt norrut pa triangelsparet.
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Figur 1: Bild 6ver aktuella banor, avstdngd strédcka i rott.

7. Banarbeten som kan paverka trafiken under sparbytet ar 2021

Underhallsarbeten pa Norra stambanan strackan Gavle-Ockelbo-Kilafors. Det kommer att bli mycket
svart att fa tider for underhéll under sparbytesperioden. En 16sning kan vara att sétta in ett forstarkt
underhaill fore, men nya anméarkningar som behover atgiardas under banarbetet kommer med hog

sannolikhet att paverka trafiken.

Rostbo ar enda motesstationen pé den 16 km langa enkelspérstracka som dimensionerar trafiken pé
Norra stambanan under spéarbytet. En forlingning och flytt nagot sdderut av driftplatsen ar planerad
att vara klar forsommaren ar 2021. Ombyggnaden ar redan forsenad och om arbetena forsenas
ytterligare sa att de inte ar klara v2131 kommer det att paverka kapaciteten pa stambanan under

sparbytet.

Banarbeten pi stambanan genom 6vre Norrland mellan Osterds och Bispgarden kan innebéra
trafikavbrott vissa tider och att trafiken direfter kommer mer koncentrerad ner mot Kilafors. Under
sparbytet kommer den trafiken att riskera ytterligare forseningar pa grund av den héga belastningen
mellan Ockelbo och Kilafors. Aven banarbeten pa Godsstriket genom Bergslagen kan p4 liknande sitt
Oka belastningen pa strackan Ockelbo-Kilafors under delar av dygnet.
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8. Etappindelning av tillganglig infrastruktur

Arbetet kommer att bedrivas fran Strémsbro och norrut. Det innebér att trafiken till Ljusne och Vallvik
kan uppritthallas norrifran under storre delen av sparbytet. Forst nir arbetet nér Vallvik kommer det
att bli stopp @ven for den trafiken en kortare period. Nar sparbytet narmar sig Vallvik soderifran far
trafiken pa Vallvik/Ljusne ske i samrad med projektet.

Vallvik
Ljusne
Vallviks bruk
< * =
Mot Soderhamn Mot Gavle

Figur 2: Schematisk skiss Ostkustbanan Vallvik/Ljusne.

Norrsundet trafikeras sporadiskt eller inte alls. Om behov uppstar far taget ga till Norrsundet norr-
eller soderifrén efter samrad med projektet.

Hamrangefjarden
Norrsundet
- \\\\ /// |
Mot Séderhamn Mot Gavle

Figur 3: Schematisk skiss Hamrdngefjdrden/Norrsundet
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9. Forutsattningar trafikering

9.1.  Trafik pa strackan Gavle-Aange

Dagens trafik omfattar 53 tag per dygn fordelat pa 15 snabbtag, 22 6vriga persontg och 16 godstag.
Under hogtrafiktimmarna kors upp till 5 tig per timme vilket ger ett kapacitetsutnyttjande pa 9o %.

P& strickan finns anslutande industrispar i Vallvik och Hamrangefjarden. I dagslaget trafikeras
planenligt de i Vallvik. Sparet frain Hamrangefjarden ut mot hamnen och fore detta massafabriken i
Norrsundet trafikeras inte eller endast sporadiskt.

9.2. Trafik pa omledningsbanor

Aktuella omledningsbanor dr Norra stambanan strackan Gavle-Kilafors och banan S6derhamn-
Kilafors. Alternativt kan viss trafik ga norrut fran Kilafors till Ange och sedan till Sundsvall via
Mittbanan. Omledning via Ange-Mittbanan ger dock en 140 km lingre korstricka jamfort med att leda
trafiken tillbaka till Ostkustbanan via Kilafors-Soderhamn. Norra stambanan ar ocksé hart belastad
aven norr om Kilafors under hogtrafik med 70-80 % kapacitetsutnyttjande p& enkelsparstrackorna,
over dygnet ir utnyttjandet endast mellan 50-60 %. Aven Mittbanan Ange-Sundsvall Ar hért utnyttjad
under hogtrafik. Pa grund av langre striacka/géngtid berdknas endast en ringa del, eller ingen alls, av
omledningstrafiken att gd denna vag.

For trafiken fran Ostkustbanan kommer strackan Gavle- Ockelbo att dimensionera antalet tag som
maximalt kan omledas per timme. Pa striackan Ockelbo-Kilafors tillkommer dock trafiken p& Norra
stambanan varfor enkelsparet strackan Holmsveden-Kilafors kommer att dimensionera trafiken totalt
sett.

Pé enkelspéret soder om Kilafors gar 3 snabbtég, 24 6vriga persontag samt 31 godstag. Totalt 59
tag/dygn vilket ger 74 % kapacitetsutnyttjande. Under hogtrafiktimmarna kors upp till 8 tag per
timme med 90 % utnyttjad kapacitet. Mellan Gavle-Ockelbo gér planenligt 2 snabbtig, 26 6vriga
persontag och 4 godstag. Kapacitetsutnyttjandet ar 51 % 6ver dygnet och 87 % under hogtrafik. Banan
Soderhamn-Kilafors har rustats upp och 6ppnade for trafik till Tagplan 2019. I dagslédget dr banan
mycket 1agt utnyttjad.

10. Konstruktionslésning under sparbytesperioden

o Tillgénglig kapacitet pa strackan Gavle- Ockelbo ar 3-4 tag/timme beroende pa tagtyp

o Tillganglig kapacitet pa strackan Ockelbo- Kilafors ar 6 tag/timme
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o Tillgénglig kapacitet pa banan Kilafors-S6derhamn Vistra ar 4 tag/timme

10.1. Fdrdelning av tagtyper pa omledningsstrackan mellan kl. 06.30- 21.30

P& strickan Géavle- Ockelbo kan timme 07.30- 08.30 trafikeras med 1 nattag, 1 snabbtag samt 2
regionaltdg, Timme 06.30-07.30, 08.30-09.30, 10.30- 11.30, 12.30 -13.30, 14.30- 15.30, 16.30-
17.30, 18.30- 19.30 kan trafikeras med 1 godstég, 1 regionaltdg samt 1 snabbtag. Timme 9.30-
10.30, 11.30- 12.30, 13.30- 14.30, 15.30- 16.30, 17.30- 18.30, 19.30- 20.30 trafikeras med 1
snabbtag, 1 nattag och 2 regionaltig. 20.30- 21.30 trafikeras med 1 godstég, 1 regionaltig och 1
fjarrtag.

P4 striackan Ockelbo- Kilafors kan timme 06.30- 07.30, 08.30-09.30, 10.30- 11.30, 12.30 -13.30,
14.30- 15.30, 16.30- 17.30, 18.30- 19.30 framf6ras 3 godstag, 2 regionaltag och 1 snabbtag och 1
nattdg. Timme 07.30- 08.30 trafikeras med 2 godstag, 2 regionaltag, 2 snabbtag. Timme 09.30-
10.30, 11.30- 12.30, 13.30- 14.30, 15.30- 16.30, 17.30- 18.30, 19.30- 20.30 trafikeras med 2
godstag, 1 snabbtag, 1 fjarrtag och 2 regionaltdg. Timme 20.30- 21.30 kan trafikeras med 3
godstag, 2 regionaltag, 1 snabbtag samt 1 nattég.

Pé strickan Kilafors-Soderhamns véstra kan 1 godstag framféras per timme, 1dngviga godstag
prioriteras. Av regionaltdg kan 1 tdg framforas per timme, och av fjarrtdg kan 2 tg per timme. Av
fjarrtagens totalt 30 téglagen skall 2 fordelas till nattag.

10.2. Fordelning av tagtyper pa omledningsstrackan mellan kl. 21.30- 06.30

P& strickan Gavle-Ockelbo mellan kl. 21.30- 01.30 kan 7 godstag framforas, langviga har hogre
prioritet dn kortvaga, 6 regionaltig, 2 fjarrtdg och 1 nattag.
Mellan Kkl. 01.30- 06.30 kan 15 godstédg framforas, 1 snabbtag och 3 fjarrtag och 1 nattag.

P& striackan Ockelbo-Kilafors mellan kl. 21.30- 01.30 kan 11 godstag, Langvaga har hogre prioritet
an kortviga. 7 regionaltdg och 3 fjarrtag och 2 nattég.
Mellan kl. 01.30-06.30 kan 23 godstég, 1 fjarrtdg, 2 nattig och 2 snabbtig framforas

Pé strackan Kilafors-Soderhamns véstra mellan kl. 21.30- 01.30 kan 7 godstég framforas, 6
regionaltdg och 1 fjarrtdg och 2 nattag.

Mellan Kkl. 01.30- 06.30 kan 15 godstég framforas, ldngviaga har hogre prioritet 4n kortvaga. 1
snabbtag, 2 fjarrtag och 2 nattag.

Inga tjanstetag gar idag pa de delar av Ostkustbanan och Norra stambanan som omfattas av
kapacitetsplanen. Eventuella tjanstetag som behover koras under sparbytesperioden 2021 far
framforas pa restkapaciet.

Observera att det dr det dimensionerande avsnittet Gavle- Ockelbo som blir styrande for
kapacitetsutnyttjandet p 6vriga delar av omledningsstrackan.
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Tagtyper:
Fjarrtag
Snabbtag
Nattég
Regionaltag
Godstag
Tjanstetag

Kommentar:

Trafiken pa Ostkustbanan och Norra stambanan ar sammantaget mycket varierad vad géller
tagtyper. P4 vissa delar dominerar godstrafik och p4 andra persontrafik. Viss trafik trafikerar
redan i grundtagplanen delar av bada banorna. P4 omledningsstrackorna finns bade enkelspar
med langt mellan motesstationerna samt dubbelspér, vilket gor kapacitetsfordelningen komplex.
Trafiken pa bdde Ostkustkustbanan och Norra stambanan har olika karaktiar under olika delar av
dygnet, generellt dominerar godstrafik pa natten och persontrafik dagtid. Fordelning av tigtyper
och antal tdg méste darfor anpassas i forsta hand efter reglerna ovan med antal tig per tagtyp och
timme, i andra hand efter den kapacitet som efterfragas. Det innebir att en tagtyp kan tilldelas
kapacitet som inte efterfragas for en annan tagtyp. Som exempel kan under en timme all tillgidnglig
kapacitet enligt ovan tilldelas godstrafiken om inga persontag ansoks under det tidsavsnittet.

P& Ostkustbanan Sundsvall-S6derhamns vastra upprattas ingen kapacitetsplan pa grund av att
omledningarna reducerar trafiken och ingen kapacitetsbrist berdknas uppsta.

P4 Norra stambanan Kilafors-Ange samt Mittbanan strickan Ange-Sundsvall kan trafik omledas
med en forlingd korstracka pa ca 140 km. Den langre strackan och transporttiden gor det
alternativet mindre attraktivt, men kan anviandas i de fall kapaciteten pa striackan Kilafors-
Séderhamns vistra inte ricker till. Kapaciteten pa striickan Kilafors-Ange-Sundsvall beriknas
racka for den 6kande trafik som kan komma ifriga.

10.3. Fdrslag pa trafiklésningar

Godstag

Norra Stambanan har mycket 1ngviiga gods som prioriteras framfor kortviga godstrafik. Aven
Ostkustbanans langviga godstrafik har hogre prioritet dn den kortvaga. Om kapacitet saknas for
att framfora omledda godstag via Kilafors-Soderhamns vistra kan tdgen koras pé Norra
stambanan till Ange och sedan via mittbanan till Sundsvall, vilket dock ger 140 km lingre
transportstracka med avsevart langre gangtid.
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Regionaltag

For regionaltagen finns olika 16sningar. Den 16sning som Trafikverket bedomer vara den
fordelaktigaste innebar att delar av persontrafiken vinds i Soderhamn eller Hudiksvall och ersitts
med buss, respektive ersitts med buss for x-trafik pa hela eller delar av strackan pa Norra
Stambanan.

Snabbtag

De snabbtag som omleds gar via Givle-Kilafors-Séderhamns Vistra. Detta innebér att tagen
antingen gér till Soderhamns véstra med en ytterligare gangtidsforlangning pa minst 10 minuter,
eller gar direkt Gavle-Hudiksvall via triangelsparet i S6derhamn. Resenirer till och fran
Soderhamns vistra dker regionaltag eller buss till Hudiksvall eller Gavle och byter dar till det
omledda snabbtaget. Detta genererar en restidsforlangning pa ca 1 timme. Langvaga persontrafik
prioriteras fore den kortviga.

Grafisk presentation av kapacitetsférdelning

Nedanstédende figur visar kapacitetsfordelningen grafiskt (fig. 4). Minuttalet f6r tagen behover
dock inte exakt 6verensstimma med grafen, helheten kan forskjutas négot pa tidsaxeln. De tag
som kallas PTAG kan vara snabbtig, fjirrtag eller nattdg. Hur kapaciteten fordelas mellan dessa
tagtyper framgér av texten ovan, “Férdelning av tagtyper...”
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Figur 4. Konstruktionslésning enligt prelimindr kapacitetsférdelning i kapacitetsplan.

Ovrigt

Planeringsforutsattningar for 6vriga perioder under tdgplan T20 redovisas i
Jarnvagsnatsbeskrivning 2020 (bilaga 4 D, kapacitetsforutsattningar).
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1. Bakgrund

Jarnviagstunnlarna séder om driftplatsen Solna ar i mycket daligt skick och &r i behov av
underhéllsatgarder, totalt handlar det om tre dubbelspériga tunnlar som ska rustas upp under aren
2021-2023. Under v 26-31 ar 2021 kommer den ena dubbelsparstunneln (spar U1 och U2) att stingas
for trafik, detta innebir en reducering av kapaciteten i trafiksystemet som kriver en sarskild planering
av tagtrafiken under den aktuella perioden.

2. Syfte

Denna kapacitetsplan ska anvindas som planeringsforutsattning i tilldelningsprocessen for tagplan
T21. Syftet ar att skapa ett effektivt kapacitetsutnyttjande under den period spér U1 och U2 vid Solna
ar avstingda for trafik.

3. Omfattning

Kapacitetsplanen omfattar strackan Karlberg — Ulriksdal.

4. Definitioner

Taglageskanal: Tidsfonster i korplanen som reserverats for ett tag

Korplan: Plan som anger tdgfiardens beteckning, striacka, tidsangivelser och andra behovliga
uppgifter

Enkelspar: Striacka med endast ett huvudspar pé linjen mellan tva angrdnsande driftplatser
Dubbelspar: Stricka med tva huvudspér pa linjen mellan tva angransande driftplatser

Fyrspar: Stricka med fyra huvudspar pa linjen mellan tva angransande driftplatser

Loktag: Fordonssitt som framdrivs av ett eller flera lok samt 6vriga tdgsammansattningar som inte ar
motorvagnstag

Motorvagnstag: Fordonssatt som bestar av en eller flera motorvagnar samt till motorvagnen sarskilt
avpassade vagnar

PSB: Planerat storre banarbete som har aviserats i Jarnvagsnatsbeskrivningen och som ar en fast
forutsattning
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5. Forutsattningar infrastruktur

Kapacitetsplanen bygger pé de infrastrukturforutsattningar som géaller da spar U1 och U2 ar avstiangda
pa strackan Tomteboda 6vre — Solna under tdgplan T21. Detta innebér att all tagtrafik norrut kommer
att framforas pa de intilliggande sparen N2 respektive D1.

Fler banarbeten pagar i Stockholmsomréadet under denna period vilket innebar en begransning av
kapaciteten. Banarbetena beror féljande striackor:

- Mailarbanan: Hela eller delar av strickan Huvudsta — Barkarby ar avstiangd for trafik sex
veckor under sommaren 2021 pa grund av utbyggnad till fyra spar.
- Stockholm Central: Tva plattformsspér ar avstangda for trafik pga underhallsarbeten.

Figur 1: Schematisk sparplan 6ver strackan Tomteboda 6vre — Solna. Det réda féltet illustrerar avstingda
spar genom A-skydd (spar U1 och U2).

Avstingda spar U1-U2 Tomteboda évre — Solna, tider och granspunkter

Datum och klockslag Spar Granspunkter Trafikpaverkan
28 juni kl 01:30 — 2 augusti kl 04:30 Ul Ke 263-So 1152 Persontag och godstag norrut
28 juni kl 01:30 — 2 augusti kl 04:30 U2 Ke 265-So 1154 Pendeltag norrut
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6. FOrutsattningar trafikering

6.1. Allmant

Trafikeringsprincipen i denna kapacitetsplan bygger pa att pendeltagstrafiken i tdgplan T21 ar
uppbyggd enligt samma monster som i tdgplan T20.

Trots den inskrinkta sparkapaciteten mellan Tomteboda 6vre och Solna sé ska separering av
pendeltdg och Gvriga persontag! samt godstag efterstravas for att de olika trafiksystemen inte ska
paverka varandra. Detta uppnés genom att norrgdende pendeltag framfors pa spar N2 (d.v.s. pa
samma spér som sodergdende pendeltdg) och att norrgdende fjarr- och regionaltag framfors pa spar
D1.

For att separera persontdg och godstég fran tjanstetagstrafiken mellan Hagalund och Norra
Bantorget/Stockholm C sé ska tjanstetagen i mojligaste méan trafikera spar D2, vid motriktad trafik bor
dock tigen i ena riktningen dock ledas via Tomteboda bangard for att undvika konflikter.

7. Trafikering

7.1. Trafik pa spar U2

Spér U2 ar avstangt mellan signal Ke 265 och So 1154. Norrgdende pendeltag som trafikerar via
Citybanan och spér U2 skall ledas 6ver till spir N2 genom vixel 260 a/b i Tomteboda 6vre och tillbaka
till spar U2 genom vixel 1149 a/b i Solna. Detta innebér att partiell enkelspéarsdrift kommer att
tillampas pé strackan Tomteboda 6vre — Solna.

Figur 2: De blafirgade pilarna illustrerar hur pendeltagen ska trafikera strackan Tomteboda 6vre — Solna. Den
dubbelriktade pilen visar var partiell enkelsparsdrift kommer att rada.

1 Med persontég avses fjarr- och regionaltag, snabbtag samt flygtg
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I tdgplan T21 antas att norr- och sédergdende pendeltig kommer att motas pa enkelspérsstrackan i
Solna vilket innebér att métespunkten maéste flyttas till en plats med dubbelsparsdrift, antingen i
Tomteboda 6vre eller norr om Solna.

Tidtabellsanalyser visar att den mest effektiva metoden for att uppna detta ar att uppehallet i Ulriksdal
slopas for bade norr- och sédergéende pendeltig. Genom att uppehéllet slopas for sodergiende tég sa
kan enkelsparsstrackan passeras ca 2 minuter tidigare, dirmed flyttas motet med norrgaende tag till
Tomteboda 6vre. I syfte att skapa marginaler mellan tdgen i form av bufferttid sa slopas uppehallet i
Ulriksdal dven for norrgdende pendeltag.

~
Samnan

Uppsala 3
Uppsala central

Saby
Ekeby

Knivsta

Myrbacken

Arlanda central
Arlanda nedre

Blackvreten

Skavstaby
Upplands Vasb:

Rotebro
Norrviken

Hagavic
TR
U

T}&'ﬂ%kfg”da Owr
Stockholms cer

Figur 3: De roda tagstrecken illustrerar de anpassade pendeltagen. Pa Marstalinjen har uppehallet i Ulriksdal
slopats, tag pa Upplands Vasby- och Uppsalalinjen har senarelagts norrut och tidigarelagts séderut.

Passage utan resandeutbyte i Ulriksdal ska dock endast gilla pendeltig pa Mérstalinjen
(tAgnummerserie 26xx och 27xx). For att mojliggora uppehall i Ulriksdal foreslas darfor att pendeltég
pa Upplands Vasby- och Uppsalalinjen (tAgnummerserie 29xx och 22xx) senareldggs 2 minuter fran
Stockholm Odenplan i korriktning norrut samt tidigareldggs fran 2 minuter frén Upplands
Viasby/Uppsala i korriktning soderut.
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7.2. Trafik pa spar U1

Spar U1 dr avstingt mellan signal Ke 263 och So 1152. Ovriga norrgiende persontig samt godstig pa
Ostkustbanan ska trafikera spar D1 pé strackan Karlberg-Solna samt spar G1 pa strackan Solna-
Ulriksdal. Vid Ulriksdal leds tégen tillbaka till spar U1 genom vixel 1279 a/b.

Trafikering pa spar D1 innebér inga begransningar i antalet tagldgeskanaler for den norrgdende
trafiken jamfort med trafikering pa spar U1.

Figur 4: De orangefargade pilarna illustrerar hur 6vriga norrgaende persontag och godstag tag ska trafikera

strackan Karlberg — Ulriksdal.

D4 hastigheten pa spar D1 ar lagre (100 km/h) 4n pa spar U1 kommer gangtiden pa norrgiende
persontag att forlingas. Gangtiden for ett lokdraget persontag? mellan Stockholm Central och Arlanda
C (som ar forsta plats for uppehall) d4r normalt 20 minuter, vid trafikering pa spar D1 uppgér forlangs
gangtiden med 3 minuter och 9 sekunder. Total gédngtid Stockholm Central — Arlanda ska under denna
period berdknas till 23 minuter.

2 Berdakningen har gjorts for ett tdg med lok typ Re6 + 300 tons vagnvikt dd tdgsammansittningens
prestanda bedoms vara representativ for samtliga persontég pé strackan.
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For att undvika att andra trafiksystem norr om Arlanda C/Marsta paverkas ska tdg som avgar fran
Stockholm Central mot Ostkustbanan under berord period tidigareldggas 3 minuter jamfért med
ordinarie avgangstids. Om detta leder till korsande tagvagar vid Stockholm C kan det dven bli
nodvandigt att anpassa ankomsttiden for tdg norrifran.

Skavstaby

Upplands Vasby

Rotebro
Normviken
Hagguik

Sollentuna

Kummelby
Helenelund

Ulriksdal

Solna
Tomteboda Ovref
Karlberg

Stockholms cer

Figur 5: De ljusbla tagstrecken illustrerar de anpassade persontagen. Tagen har tidigarelagts 3 minuter fran
Stockholm Central., i hojd med Ulriksdal atergar de till ordinarie tagliageskanal.

7.3. Trafik pa spar D1-D2

Da spér D1 kommer att trafikeras av norrgédende persontédg och godstag ska samtliga tjanstetdg mellan
Karlberg och Hagalund trafikera spar D2, detta innebér att enkelspérsdrift uppstar for tjinstetagen pa
strackan. For att minska enkelsparsstrackan bor tjanstetdgen i riktningen med storre floden trafikera
via spar D2 och tjanstetdg i riktningen med glesare floden ledas via Tomteboda bangard.

For att inte stora trafiken med tjanstetdg mellan Karlberg och Hagalund sé ska viandande persontég
koras direkt till Norra Bantorget spar C3-C4 eller till Karlberg dir vandning sker pa norra delen av
spar M (bakom signal Cst 145) eller pa négot av sparen V1/V2. Vid behov kan dven vindning ske pa
spar 4 i Karlberg.

3 I syfte att skapa viss bufferttid kan avgéngstiden kan dven annonseras en minut tidigare &n den
tidtabellslagda avgéngstiden.
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Figur 6: De rosafargade pilarna illustrerar hur tjanstetag ska trafikera strackan Karlberg — Hagalund. De bruna
pilarna illustrerar var tjanstetag soderifran ska vanda i Karlberg.

Den partiella enkelsparsdriften pa spar D2 vid Solna medfor begransningar i antalet tillgingliga
taglageskanaler mellan Karlberg och Hagalund, hénsyn till detta maste darfor tas i
planeringsprocessen for tdgplan T21 genom anpassning av tjainstetdgens tidtabeller.

7.4. Trafikering via Tomteboda

Tomteboda bangard ar inte signalreglerad vilket begransar kapaciteten da tdgen inte kan kora lika tatt
som pé driftspar D1/D2. Trafiken med tjanstetdg via Tomteboda bangard ska vara enkelriktad och ske
i riktningen med glesare floden. Antalet taglageskanaler begransas till 10 tdg/timme.

D4 hastigheten p& Tomteboda bangérd ar lagre (20 km/h) &n pé driftspar D1/D2 kommer gangtiden
pa tjanstetag som trafikerar Tomteboda bangérd att forlangas. Géngtiden for ett lokdraget persontag
mellan Karlberg och Hagalund 4r normalt 6 minuter, vid trafikering via Tomteboda bangard forlangs
gangtiden med 10 minuter. Total gangtid Karlberg — Tomteboda bangard — Hagalund ska under denna
period berdknas till 16 minuter.
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8. Angransande projekt

8.1. Malarbanan

P& Milarbanan kommer hela eller delar av strickan Huvudsta — Barkarby att vara avstangd for trafik
sex veckor under sommaren, bakgrunden ar den pagiende fyrsparsutbyggnaden pa Milarbanan.
Under perioden dé denna stracka ar avstingd samtidigt som spér U1 och U2 i Solna (5 juli kl 01:30 — 2
augusti kl 04:30) ska foljande trafikeringsprincip for tdgen pa Mialarbanan tillaimpas:

- Norrgiende pendeltidg pa Nyndshamnslinjen (tignummerserie 28xx) trafikerar till Stockholm
City dar de tas ur trafik. Tgen fortsitter sedan som tjanstetag till Huvudsta dar vandning sker
bakom signal Ke 337. Efter vindning kors tdgen som tjanstetdg mot Stockholm City dar tigen
tas i trafik mot Vasterhaninge/Nynashamn (tdgnummerserie 28xx). Vandtiden vid Huvudsta
beriknas bli 24 minuter.

- Norrgaende pendeltdg pa Vasterhaningelinjen (tdgnummerserie 25xx) trafikerar till
Stockholm City spar 3. Efter vindning kors tdgen mot Vasterhaninge/Nynashamn
(tdgnummerserie 25xx). Vandtiden vid Stockholm City beridknas bli 12 minuter.

- Sodergéende pendeltag pa Kungsiangen-/Balstalinjen (tdgnummerserie 25xx/28xx) vinder i
Jakobsberg.

- Norrgiende regionaltag pd Vasteraslinjen stélls in pa strackan Stockholm Central — Bélsta,
sodergdende regionaltig vinder i Balsta.

M17 TH | HUL

THi | HUL

HUU | SUE

Figur 7: De blafirgade pilarna illustrerar hur pendeltagen (tjanstetag) pa Nyndashamnslinjen vander i
Huvudsta.
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Avstiangda spar Sundbyberg — Barkarby, tider och granspunkter

Datum och klockslag Spar Granspunkter Trafikpaverkan
4 juli kl 01:30 — 2 augusti kl 04:30 u Ke 329 — Pendeltag fran Stockholm vander i
Bkb 21, 23,53, 51 Huvudsta
Pendeltag fran Kungsiangen/Balsta
vander i Jakobsberg
Regionaltag fran Vasteras vander i
Balsta
4 juli kl 01:30 — 2 augusti kl 04:30 N Sub 895 — Pendeltag fran Stockholm vander i
Bkb 21, 23, 53, 51 Huvudsta
Pendeltag fran Kungsiangen/Balsta
vander i Jakobsberg
Regionaltag fran Vasteras vander i
Balsta
4 juli kl 01:30 — 16 augusti kl 04:30 Bkb 22, 24, 54,52 — | Pendeltag fran Stockholm vander i
Bkb 21, 23, 53, 51 Spanga
Pendeltag fran Kungsangen/Balsta
vander i Jakobsberg
Regionaltag fran Vasteras vander i
Balsta

8.2. Stockholm Central — Tomteboda 6vre

P& strackan Stockholm Central — Tomteboda 6vre kommer spar U3 och N3 att vara avstdngda for
trafik fyra veckor under sommaren, bakgrunden ar ett planerat sparbyte. Trafikpaverkan bedéms vara
liten d& sparen normalt bara anviands av tdg som trafikerar Malarbanan, denna &r avstingd under
samma period.

Avstiangda spar U3-N3 Stockholm Central — Tomteboda 6vre, tider och gréanspunkter

Datum och klockslag Spar Granspunkter Trafikpaverkan
4 juli kI 00:00 — 2 augusti kl 04:30 u3 Cst 443-Ke 300 Persontag och godstag till
Ostkustbanan trafikerar spar D1.
Malarbanan ar avstangd.
4 juli kl 00:00 — 2 augusti kl 04:30 N3 Cst 445-Ke 306 Persontag och godstag till Stockholm
Central trafikerar spar N1. Méalarbanan
ar avstangd.

9. Ovrigt

Planeringsforutsattningar for 6vriga perioder under tdgplan T21 redovisas i Jarnvagsnatsbeskrivning
2021 (bilaga 4 D, kapacitetsforutsittningar).

Grafiska tidtabeller, se nésta sida.
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Grafisk tidtabell 6ver strackan Stockholm Central — Uppsala C
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Grafisk tidtabell 6ver strackan Stockholm Central — Skavstaby
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1. Bakgrund

Pé strackan Arlov — Lund (Ringvégen) ska det befintliga dubbelsparet byggas ut till ett fyrspér. Detta
ska 1 princip byggas i befintlig strackning som dagens dubbelspér. For att kunna gora detta kommer
trafiken under aren 2020-2022 kora pa tillfalliga spar som byggs invid de framtida sparen.

Projektet startade 2017 och kommer vara klart 2024. Detta inbegriper da att optionen med fyrspar
Flackarp — Lund kommer utlosas.

Under Tagplan 2021 kommer bland annat f6ljande storre arbeten utforas vilka innebar inskrankningar
i kapaciteten jamfort med ett normallége:

1. Byggnation av det nya fyrsparet i dagens dubbelsparsstrackning
2. Lansering av flera broar, tunnlar och vattenledning

2. Syfte

Denna kapacitetsplan ska anvindas som planeringsforutsittning i tilldelningsprocessen i syfte att
skapa ett effektivt kapacitetsutnyttjande under den period da strickan Arlév — Lund paverkas av
inskrankningar i kapaciteten pa grund av ovanstéende beskrivet arbete.

3. Omfattning

Arbetena kommer dven ge paverkningar i trafiken utanfor det faktiska arbetsomradet. Darav omfattar
denna kapacitetsplan hela strackan frain Malmo till Lund central inklusive strackan Arlov — Kavlinge,
Lommabanan. Aven strickorna Kivlinge — Astorp och Astorp — Hissleholm berérs.

4. Definitioner

Taglageskanal: Tidsfonster i korplanen som reserverats for ett tag

Korplan: Plan som anger tagfardens beteckning, stricka, tidsangivelser och andra behovliga
uppgifter

Enkelspar: Striacka med endast ett huvudspar pé linjen mellan tva angrdnsande driftplatser
Dubbelspar: Stricka med tva huvudspér pa linjen mellan tva angriansande driftplatser

Fyrspar: Stracka med fyra huvudspar pa linjen mellan tva angrdnsande driftplatser

Loktag: Fordonssitt som framdrivs av ett eller flera lok samt 6vriga tdgsammansattningar som inte ar
motorvagnstag

Motorvagnstag: Fordonssatt som bestar av en eller flera motorvagnar samt till motorvagnen sarskilt
avpassade vagnar

PSB: Planerat storre banarbete som har aviserats i Jarnvagsnatsbeskrivningen och som ar en fast
forutsittning

JNB: Jarnvagsnatsbeskrivning som publiceras pa Trafikverkets webbplats
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5.  Forutsattningar infrastruktur

Kapacitetsplanen bygger pé de forutsiattningar som &r kénda i september 2019. Eftersom endast delar
av arbetet ar klassat som PSB, kan datum och tider komma att justeras i tdgplaneprocessen. Oaktat
detta avses trafiken anpassas for de olika sparavstingningarna enligt vad som beskrivs i denna

Kapacitetsplan.

Andra banarbeten under Tagplan 2021, vilka ar koordinerade med etapperna Malmo — Lund och som

sker inom omradet ar bland annat:

e Pjgatigsanpassning Teckomatorp — Astorp

o Trafikavbrott M-F v.9 — 14 och M-S v.15 — 32
e Kontaktledningsbyte Astorp — Angelholm

o Trafikavbrott v. 15 — 32
e Dubbelsparsutbyggnad Angelholm — Maria

o Trafikavbrott v.36 — 45

Figur 1: Figur 6ver aktuellt omrade som Kapacitetsanalysen omfattar.




@wn
Iy TRAFIKVERKET 5(12)

DokumentiD Ev. arendenummer Version

TRV 2019/116381 1.0

P& striackan Malmo — Lund ar infrastrukturen enligt nedan vid Tagplanens start.

Grans Dpd Hjarup och Dpd Akarp

Grans Dpd Flackarp och Dpd Hjérup
Grans Linje och Uppakra Dp .
Dpd Hjarup Dpd Akarp
= — Gréns Uppakra Dp och Malmé Dp
Dpd Flackarp — —
Dpd Burlov
—
Sockerbruket
/
Arbetsplats /
/ .
, Mot Malmo
/
Mot Lund C_] <
Lommabanan

Figur 2: Tillgdnglig infrastruktur innan arbetena i Tagplanen borjar. Den dvre bilden visar strackan Flackarp
till Burlév och den undre bilden bangarden i Arlov.

Under Tégplanen och innan Trafikavbrotten Malmé — Lund byggs strickan Teckomatorp — Astorp om
for anpassning av lokaltagstrafik. Det byggs nya motesdriftplatser och mellanblocksignaler. Detta
medger bittre forutsattningar under den tid trafiken ska omledas denna vag.

Astorp Billesholm  Kageréd Svalév  Teckomatorp

>750 m >750 m >750 m

Figur 3: Tillganglig infrastruktur pa Séderasbanan under Trafikavbrotten Malmé — Lund.
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5.1.  Etappindelning av tillganglig infrastruktur

Arbeten med det nya fyrsparet kommer bedrivas under hela Tagplan 2021. Detta byggs i ny strackning
men i anslutningsédndar nira befintliga spar vilket kraver hastighetsnedsattningar.

Trafiken bedrivs pa tillfalligt dubbelspar som endast medger 1ag hastighet.

De arbeten som kraver trafikavbrott dr bland annat lansering av GC-tunnel i nirhet av nya stationen i
Klostergarden. Det ska dven byggas en ny vattenledning vars storlek gor att den raknas som en
jarnvagsbro, denna ska korsa under jarnvagen.

Tillgdnglig infrastruktur kan delas upp i tva olika etapper:

1. Grundplan for hela Tagplanen
a. Forutsittningar enligt slutet av Tagplan 2020 med dubbelspar hela vigen
b. Arlovs bangérd klar
c. Hela strackan fran norr om Burlov till dagens Flackarp kommer vara en driftplats
”Uppékra”
2. Vecka 34 L 03:00 till v.35 F 03:00 samt v.46 L 03:00 till v.47 F 03:00
a. Strackan driftplatsdel Flackarp — (Lund) avstangd
b. Det gar att trafikera strackan Arlov — Hjarup

5.2. Gangtidspaslag

Utover anpassningar i tidtabellen under trafikavbrotten kommer det under hela tdgplanen kravas
foljande gangtidspaslag i form av banarbetstilldgg pa samtliga tag pa striackan Arlév — Lund C:

e 2 minuter for tdg med uppehall samt godstag <120 km/tim
¢ 3 minuter for 6vriga tag

Tillagget kravs for trafikering pa de tillfilliga sparen som tillater en betydligt 1agre hastighet 4n
ursprungliga spar samt for arbetarskydd.



@wn
Iy TRAFIKVERKET 7 (12)

DokumentiD Ev. arendenummer Version

TRV 2019/116381 1.0

6. Forutsattningar trafikering

6.1. Trafik genom Arlév och Malmé — Lund

Godstrafiken omfattar cirka 75 tig per dygn, varav cirka 50 pa Sodra Stambanan och 25 pa
Lommabanan. Flertalet godstdg har Malmo Godsbangérd som slut- eller utgédngsstation. Cirka 25 tag
per dygn ar genomgaende till/frdn Danmark och Tyskland.

Persontrafiken omfattar cirka 420 tag per dygn med som mest 13 tig per timme och riktning pa Sodra
stambanan. P4 Lommabanan kommer det vara cirka 40-45 stycken per dygn med som mest tre tg per
timme.

Totalt ar det alltsa cirka 470 persontag och 75 godstag, vilket ger knappt 550 tag per dygn i Arlov.

6.2. Trafik pa omledningsbanor

P& de aktuella omledningsbanorna Godsstraket genom Skane och Skdnebanan finns befintlig trafik
som péverkas av planerade omledningar.

P& Godsstréiket genom Skane finns godstrafik pa upp till 25 godstég per dag pa den mest trafikerade
delstrackan. Har finns dven persontrafik pa delstrackan Arlov-Kavlinge som planeras kora i
timmestrafik.

P& Skénebanan finns bade persontrafik och godstrafik. Persontrafiken pa denna striacka ar upp till tva
tag per timme och riktning for lokaltdg och enstaka timmar tillkommer ett regionaltag eller nattag.
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7. Mojlig trafikering under de olika etapperna

Med de forutsattningar som de olika etapperna for sparavstangningarna ger (se ovan “etappindelning
av tillginglig infrastruktur”), kommer f6ljande tidtabellslosningar att tillimpas i Tagplan 2021:

1. Tidtabellsvariant 1 dr en grundplan med géngtidspéslag som kan anvindas hela tdgplanen
utom under period 2.

2. Tidtabellsvariant 2 omfattar planering av trafiken nir det ar trafikavbrott (Lund)-(Uppékra).

7.1. Tidtabellsvariant 1 med en grundplan fér hela Tagplan 2021 och
fordelning av banarbetstillagg

Denna variant ska anpassas for att klara etapp 1 av indelningen av infrastrukturens férutsattningar
vilket motsvarar figurerna nedan.

Varianten géller under perioden 13/12 &r 2020 till 28/8 ar 2021, 3/9 till 20/11 samt 26/11 till 11/12 ar
2021.

7.1.1.  Forutséattningar

Under dessa perioder kriavs ingen anpassning av “grundplanen”. Det finns minst ett dubbelspar genom
Arlév. Lommabanan kan trafikeras med normal kapacitet. I tidtabellsvariant 1 dr det samma
forutsattningar som under slutet av Tagplan 2020.

Trafikabla spér ar enligt tidigare presenterade figurer.

7.1.2. Konstruktionslésning

Konstruktionslosningen ar att tdgen planeras med banarbetstillagg enligt avsnitt 5.2.

Sockerbruket

Arbetsplats

Mot Malmo

Mot Lund ( :

Lommabanan

Figur 4: Tillganglig infrastruktur Arlév med trafikeringsprincip

For ovrigt kan trafikflodet genom Arlov planeras enligt nedan figuren ovan. Detta innebir att tdg som
ska till banhallen kan fortsitta pa spar 64 enligt den roda pilen for att pa satt undvika korsande tagvag
vid banhallen.
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7.2. Tidtabellsvariant 2 med trafikavbrott Lund — Uppakra

Denna ska anpassas for att klara de dagar det ar trafikavbrott mellan Lund och Uppékra.

Varianten giller under perioden 28/8 till 3/9 samt 20/11 till 26/11 ar 2021.

7.2.1.  Forutséattningar

Strackan Lund — Uppékra ar avstiangd for trafik.

Grans Dpd Hja h Dpd Ak
Grans Dpd Flackarp och Dpd Hjérup rans Dpa Hjarup och Bp arp

Grans Linje och Uppakra Dp

Dpd Hjarup Dpd Akarp
— Gréns Uppakra Dp och Malmé Dp
Dpd Flackarp — —
Dpd Burlov
—

Figur 5: R6da spar visar vad som &ar avstangt under de tillfillen det ar trafikavbrott. Figuren visar ocksa var
granserna mellan de olika driftplatserna och driftplatsdelarna finns.

P& Lommabanan idr den nya motesdriftplatsen i Stavie inkopplad, vilket forbattrar kapaciteten pé
denna bana och mgjliggor en effektivare omledning av trafiken. P4 Soderisbanan ar de nya
motesdriftplatserna Kagerod och Svalov inkopplade vilket ger battre forutsattningar for
omledningstrafiken.

Pa ovriga aktuella omledningsbanor ar det inte planerade négra dndringar i infrastrukturen.
I Lund kommer det vara majligt att vixla undan tagsatt séderut fran plattformarna. Detta kan kravas

for att kunna vinda sd manga tag som mgjligt i Lund och géller framforallt tdg med 1ang planerad
vandtid.

Figur 6: Bild fran trafikledningssystemet som visar pa méjligheterna att kunna viaxla undan fran

plattformarna s6derut da avstangningen ar fran N1(41) och U1(71).
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7.2.2. Konstruktionslésning

Godstagen kommer att omledas 6ver Godsstraket genom Skéane via Kivlinge, Teckomatorp och Astorp
enligt figur 7. I Astorp kommer de tig som ska vidare pa Sodra stambanan vika av mot Hissleholm och
de som ska vidare mot Vistkusten fortsitter mot Angelholm.

Figur 7: Omledning av godstrafiken nar strackan Arlév-Lund ar avstangd

Denna omledning kommer innebara ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande pa samtliga berérda
striackor.

7.2.2.1. Skanebanan

P4 Skanebanan, delstrickan Astorp-Hissleholm, kommer omledningstrafiken tillsammans med
befintlig trafik inte fa plats. Darfor kommer Trafikverket begrdansa kapaciteten pa vardagar till en
tillgdnglig tagldgeskanal per timme och riktning f6r persontig mellan nedanstiende klockslag.

e Mandag — Fredag
0  05:00-09:00
O 14:00-18:00

Trafikverket kommer begransa kapaciteten pa helgen (16rdag och sondag) till en tillginglig
taglageskanal per timme och riktning for persontag.

Persontdgskanalen, bide pa vardagar och pa helgen, kommer att vara reserverad for lokaltag med
uppehall pa samtliga stationer. Klockslagen ar ungefarliga vilket innebar att persontag som befinner
sig pa strackan nigra minuter strax fore eller efter angivna klockslag ocksa far framforas.
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Under 6vriga tider finns endast kanaler for godstrafik och ingen persontrafik tillats med undantag for
eventuella nattag.

Tjanstetdg kan endast framforas i mén av plats och 16ses i varje enskilt fall.

7.2.2.2. Godsstraket genom Skane, delstrdckan Arlév — Kavlinge

P& godsstriket genom Skane, delstrickan Arlov - Kavlinge, kommer omledningstrafiken tillsammans
med befintlig trafik inte fa plats. Utifran diskussioner med branschen kommer banan att delas upp i
dedikerade timmar for persontrafik respektive godstrafik. Under vardagar kommer kapaciteten
fordelas enligt nedan:
Endast persontrafik under féljande klockslag (Godstrafik i mén av plats):
e Mandag — Fredag

o0 05:30-08:00

o  15:00-17:30
Persontagskanalerna ar tillgdngliga for samtliga segment.

Ovriga tider mellan 00:00-24:00 #r kapaciteten reserverad for godstrafik.

Klockslagen &ar ungefarliga vilket innebar att tdg som befinner sig pé striackan ndgra minuter strax fére
eller efter angivna klockslag ocksa far framforas.

Pé helgen (16rdag och s6ndag) finns, i forvig, inga begransningar i fordelning av kapaciteten.
Begriansningen i antal kanaler bestdms av tillgdnglig infrastruktur. Det ska dock alltid finnas minst en
taglageskanal per timme och riktning for godstrafik.

Nattdg kan framforas oavsett klockslag och typ av dag. De har dock inte fortur fore andra persontdg
under persontrafiktimmarna.

Tjanstetdg kan framforas oavsett klockslag och typ av dag, dock ej under persontrafiktimmarna, och
l6ses i varje enskilt fall. Det kommer dock vara mycket restriktivt med tilldelning av taglagen for
tjanstetag.

7.2.2.3. Godsstraket genom Skéne, delstrickan Kaviinge — Astorp

P4 godsstriket genom Skane, delstrickan Kivlinge — Astorp, finns ingen planerad persontrafik under
denna Tagplan.

Tjanstetdg kan framforas i mén av plats och 16ses i varje enskilt fall.
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7.2.2.4. Lund Central

Resandetdg som normalt trafikerar strickan Lund — Malmo, i den riktningen, kommer att vindas i
Lund i den méan detta dr mgjligt. Om spartillgdngen i Lund inte racker, kommer vindningar kriavas
lange norrut i till exempel Kavlinge, Eslév och Héssleholm, detta géller sarskilt loktdg som kraver
rundgéng. Det kommer inte vara tillatet att géra lokrundgang i Lund. Om riktningsbyte 6nskas med
loktag méste ett nytt lok kopplas pa alternativt att tiget har med detta lok frén tidigare station.

7.2.2.5. Strdckan Malmé C — Hjarup

For resandetdg som normalt trafikerar strickan Malmo — Lund, i den riktningen, kommer Malmé C
att vara slutstation. Under perioden géller darfor inte skrivningen i JNB om att Malmo C nedre inte far
vara slutstation for tag.

Pé striackan Malmo C — Hjarup kommer det vara mojligt att framfora upp till fyra resandetag per
timme och riktning. Eftersom tagen behover vianda vid plattform i Hjarup pa ett linjeliknande avsnitt
ar det inte mojligt att kora fler tg pa detta sitt. Tagen som kor pa strackan ar samtidigt tvungna att
kora till Hjirup, med detta upplidgg kommer det inte vara mdojligt att vinda tag i Akarp.

Dessa persontdgskanaler medger uppehall pa samtliga mellanliggande stationer och ar reserverade for
lokaltag.

7.2.2.6. Sammanfattande kommentarer

Andemeningen med ovanstdende kapacitetsrestriktioner pa respektive bana ar att den omfattande
godstrafiken omleds Malmo Godsbangard-Kivlinge-Astorp-Hissleholm och for att medge detta krivs
reducering av annan trafik pa dessa banor. Pa Skdnebanan tillats, samtliga dagar, endast
lokaltégstrafik i begriansad omfattning. PA Lommabanan, Kavlinge — Arlov, tillats persontégstrafik i
begriansad omfattning, framforallt pa vardagar.

Eventuella nattag ar undantagna fran ovanstaende och far framforas utéver begriasningar i 6vrigt vad
géller persontigskanaler.

8. Ovrigt

Planeringsforutsattningar for 6vrigt under Tagplan 2021 redovisas i Jirnvagsnatsbeskrivning 2021
(bilaga 4 D, kapacitetsforutsiattningar).
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1. Bakgrund

Driftplatsdelen Olskroken byggs om for att forbattra kapaciteten genom driftplatsdelen med en
planskild anslutning fran Véstra Stambanan mot Vastlanken. Denna utbyggnad sker etappvis fram till
hosten 2025 och paverkar under olika etapper trafikeringen pa banorna genom Olskroken (Vistra
stambanan, Norge/Vaner-banan, Bohusbanan samt godstig mot Vistkustbanan och Kust till
kustbanan).

Projektet startade 2018 och kommer vara klart 2025. Parallellt med bangérdsombyggnaden av
Olskroken sker inkopplingsarbeten i Almedal f6r Vistldnkens s6dra anslutning samt ombyggnad av
Hamnbanan. Anslutningen mellan Bohusbanan och Go6teborg Kville fordndras med en ny driftplatsdel
som bestar av tva plattformsspér i Brunnsbo.

Under Tagplan 2021 kommer flera stérre avstdngningar kravas.

2. Syfte

Denna kapacitetsplan ska anvindas som planeringsforutsittning i tilldelningsprocessen i syfte att
skapa ett effektivt kapacitetsutnyttjande under den period under T21 d4 kapaciteten i Olskroken
begriansas av ovan nimnda arbeten.

3. Omfattning

Denna kapacitetsplan omfattar berorda strackor genom Olskroken samt omlednings-strackorna
Goteborg — Oxnered — Herrljunga, Goteborg — Bords — Herrljunga samt Goteborg - Uddevalla.

4. Definitioner

Taglageskanal: Tidsfonster i korplanen som reserverats for ett tag

Korplan: Plan som anger tagfiardens beteckning, stricka, tidsangivelser och
andrabehdvliga uppgifter

Enkelspar: Striacka med endast ett huvudspér pa linjen mellan tva angransande
driftplatser

Dubbelspar: Striacka med tvd huvudspér pé linjen mellan tva angransande driftplatser

Loktag: Fordonssitt som framdrivs av ett eller flera lok samt 6vriga

tdgsammansattningar som inte 4r motorvagnstag

Motorvagnstag: Fordonssitt som bestér av en eller flera motorvagnar samt till
motorvagnen sirskilt avpassade vagnar

PSB: Planerat stérre banarbete som har aviserats i Jirnvagsnitsbeskrivningen
och som ir en fast forutsiattning



AN
Iy TRAFIKVERKET 4(12)

DokumentiD Ev. arendenummer Version

[DokumentID] TRV 2019/116379 1.0

5. Forutsattningar infrastruktur

Kapacitetsplanen bygger pa de forutsédttningar som ar kanda i september 2019. Eftersom endast delar
av arbetet ar klassat som PSB, kan datum och tider for vissa etapper komma att justeras i
tagplaneprocessen. Oaktat detta avses de olika sparavstangningarna trafikanpassas enligt denna
kapacitetsanalys for aktuell etapp.

Andra banarbeten under T21, vilka dr koordinerade med etapperna i Olskroken och som sker inom
berort omrade dr bland annat:

e Ny forbigéngsstation mellan Herrljunga - Vargérda

e Spérbyte och FJB-inkoppling Herrljunga - Borés

e Spar- och kontaktledningsupprustning Borés - Varberg
e Bangirdsombyggnad i Varberg

e Tunnelarbeten lings Bohusbanan
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Figur 1: Karta 6ver aktuellt omrade som Kapacitetsanalysen omfattar
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5.1. Etappindelning av tillganglig infrastruktur
Tagplan 2021 kan delas upp i tolv olika perioder beroende pa de infrastrukturella forutsattningarna i
Olskroken:

1. 2020-12-13 — 2021-04-01: Sma restriktioner

2. 2021-04-02 — 2021-04-05: Bohusbanan och Norge/Vianerbanan avstingda for persontrafik.
Godstagsviadukten (Or-Gro) avstangd.

3. 2021-04-06 — 2021-05-14 kl 14.00: Enkelsparsdrift och ingen moétesmdajlighet for resandetag
mot Bohusbanan. Norge/Vanerbanan avstiangd for persontrafik

4. 2021-05-14 kl 14.00 — 2021-05-17: Bohusbanan avstingd for persontrafik. Norge/Vianerbanan
avstangd for persontrafik. Skdaran samt sparen 87 och 89 avstingda vid Sévenés lokstation.
Stopp for godstrafik i samtliga relationer forutom Norge/Vanerbanan - Kville

5. 2021-05-18 — 2021-06-25: Enkelsparsdrift och ingen métesmojlighet for resandetdg mot
Bohusbanan. Norge/Vinerbanan avstiangd for persontrafik

6. 2021-06-26: Norge/Vénerbanan avstdngd for persontrafik. Spér 88 avsténgt for godstrafik
SAR — Hisingen.

7. 2021-06-27 — 2021-06-28 kl 05.00: Ingen trafik genom Olskrokens bangard. Stopp for
godstrafik i samtliga relationer férutom Norge/Vanerbanan — Kville

8. 2021-06-28 kl 05.00-24.00: Vistra stambanan avstiangd for persontrafik. Norge/Vanerbanan
avstdngd for persontrafik. Bohusbanan avsténgd for trafik. Strackan Gubbero-Olskroken
avstangd for godstrafik.

9. 2021-06-29 — 2021-07-17: Vistra stambanan avstdngd for persontrafik. Bohusbanan avstangd
for trafik. Norge/Vanerbanan trafikeras med enkelsparsdrift mellan Goteborg Marieholm —
Goteborgs C via spar 75. Under delperioden 2021-07-03 till 2021-07-04 stings samtliga spar
mellan Olskroken och G6teborg C och ingen persontrafik ar mojlig daremellan.

10. 2021-07-18 — 2021-10-09 Kkl 12.00: Bohusbanan avstingd for trafik. Norge/Vanerbanan
trafikeras med enkelsparsdrift mellan Goteborg Marieholm — Géteborgs C via spar 75.

11. 2021-10-09 kl 12.00 — 2021-10-10: Bohusbanan avstdngd for trafik. Norge/Véanerbanan
avstangd for persontrafik.

12. 2021-10-11 — 2021-12-10: Bohusbanan avstingd for trafik. Ovriga strickor 6ppna.

5.2.

Gangtidspaslag

Hastigheten i omradet kommer att begransas till 70 km/h. Eftersom denna hastighet giller redan idag
for konstruktionen kommer inga ytterligare gdngtidspaslag kravas. Under vissa etapper tvingas dock
tag i vissa relationer passera vixelforbindelser som endast tilliter 40 km/h. Gangtider for dessa
rorelser berdknas for hastigheten 40 km/h i aktuella skeden.
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6. FOrutsattningar trafikering

6.1. Trafik genom Olskroken

Ett vanligt vardagsdygn passerar det drygt 450 resandetag genom Olskroken. De fordelar sig till/fran
Bohusbanan (ca 50 tag), Norge/Viner-banan (ca 200 tag) och Vistra stambanan (ca 210 tag). Under
samma tidsperiod passerar det cirka 150 godstig i olika relationer genom driftplatsdelen. Denna siffra
ar mer diffus beroende pa hur man viljer att rikna dessa tig. Godstég i relationen Sdvenas Rbg/Vistra
stambanan — Gubbero (-Viastkustbanan/Kust till kustbanan) passerar Olskroken tva ganger eftersom
de maste ga till Goteborg Kville for att byta riktning och sedan korsa Gota dlv ytterligare en géng.
Négra godstag som gér till bangardarna pa Hisingen kopplas bort fran loket som sedan gar till
lokstallet i Savenas. Detsamma géller avgdende tdg vars lok forst kommer frén lokstallet for att hamta
vagnarna innan taget lamnar goteborgsomradet. Det forekommer en stor méangd vaxlingsrorelser
mellan bangérdarna, liksom mellan Goteborgs central och uppstéllningsbangardarna vid Savenas och
depderna. Dessa rorelser varierar 6ver tid och har inte beaktats i berakningen, varfor det korrekta
antalet rorelser genom Olskroken i verkligheten &r betydligt hogre. Dessa rorelser forutsitts redan
under T20 ha 6vergatt till tjanstetdg for att minimera de trafikala konsekvenserna av farre spar mellan
Goteborg C och Goteborg Savenis

6.2. Trafik pa omledningsbanor

Pé de aktuella omledningsbanorna finns befintlig trafik som péverkas av planerade omledningar.
Faststilld trafik under T19 framgar av nedanstiende tabell. Tabellen avser trafikering en vanlig vardag
och ar uppdelad pa sommartrafik (juli) och vintertrafik.

Tabell 1 Antal tag/vardagsdygn pa aktuella omledningsstréckor

Striicka Sommartid Vintertid
Oxnered — Goteborg 97 124
Oxnered - Vinersborg 56 78
Vianersborg — Hakantorp 16 20
Hékantorp — Herrljunga 32 40
Herrljunga — Borés 18 26
Borés - Varberg 17 23
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7. Trafikering under de olika perioderna

7.1.

7.2.

7.3.

Period 1. 2020-12-13 — 2021-04-01

Den forsta perioden innehaller endast sma restriktioner. Trafiken genom Olskroken sker med
samma forutsiattningar som under T20.

Period 2. 2021-04-02 — 2021-04-05

Under paskhelgen stangs Bohusbanan och Norge/Vanerbanan av for persontrafik genom
Olskroken. Resandetagen behover darfor vinda pa en tidigare station. Fran 2021-04-04 ir det
mojligt att vinda norrifrin vid Gamlestadens héllstélle. Regiontag och pendeltdg vander vid
Gamlestaden (max 6 tag per timma och riktning). Fjarrtag viander vid en tidigare station.
Resendrer byter till sparvagn/buss vid Gamlestaden for vidare fard. Godstrafiken mot
vastkustbanan leds om eller stills in dessa dagar.

Period 3. 2021-04-06 — 2021-05-14 kI 14.00
Norge/Vianerbanan

Under denna period kommer striackan mellan Gamlestaden och Goteborgs C vara helt
avstangd. Regiontag och pendeltdg kommer kunna vinda vid Gamlestaden med totalt upp till
6 tag per timma och riktning. Resenirer byter till sparvagn/buss vid Gamlestaden. Fjarrtag
vander vid en tidigare station.

Godstag till och fran Norge/Vanerbanan paverkas ej. Dock méste genomgaende tag mellan
Norge/Véanerbanan och Gubbero ga via Géteborg Kville. Detta medfor dven behov av
lokrundgéng/riktningsbyte.

Bohusbanan
Under denna period kommer det inte finnas ndgon motesmajlighet for Bohusbanans tag
mellan Save och Goteborgs C da tig mot Goteborgs C endast kommer kunna anvianda den
sodra Marieholmsbron. D& dessa tdg normalt mots pad Marieholmsbroarna konstrueras dessa
tidtabeller om sa att motet istillet hamnar i Sdve och Goteborgs C. Detta gar att konstruera
genom att tidigareldgga avgangstiden fran Goteborgs C med 15 minuter och senarelidgga
ankomsttiden till Goteborgs C med 5 minuter. Eftersom Norge/Vanerbanan samtidigt ar
avstangd finns mojlighet att genomfora denna justering sa lange den forandrade motesbilden
bibehalls (period 3-5). Tdgen méts under denna period i Sdve-Kode-Stenungsund-Ljungskile.
‘w\ ’\f\ 1~ S Gl bilevala Sura 128
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Figur 2: Omkonstruerad Bohusbana med mote i Sdve, Kode, Stenungssund och Ljungskile
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7.4.

7.5.

7.6.

7.7.

Figur 2 visar hur tidtabellen ser ut p4 Bohusbanan med denna sindrade métesbild. Aven
insatstéget 3705 kan gi dven under denna period genom att flyttas till nytt 1age enligt 13705.

Period 4. 2021-05-14 kl 14.00 — 2021-05-17

Under denna period som startar 2021-05-14 kl. 14.00 och omfattar Kristi himmelsfardshelgen
har persontrafiken pa Norge/Vianerbanan samma begransningar som under etapp tva.
Regiontdg och pendeltag vander vid Gamlestaden (max 6 tag per timma och riktning). Fjarrtag
vander vid en tidigare station. Persontrafiken pa Bohusbanan vinder i Ytterby. Godstrafiken
mellan Viastra stambanan/Savenis och Hisingen stills in. Godstrafiken mellan Vastra
stambanan/Séavenis och Norge/Vanerbanan stills in. Godstrafik frin Hamnbanan kan ga mot
Norge/Vianerbanan.
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Figur 3 Olskrokens avstdangning under period 4

Period 5. 2021-05-18 — 2021-06-25

Efter Kristi himmelsfardshelgen ar forutsiattningarna for tagtrafik genom Olskroken likadana
som i period tre.

Period 6. 2021-06-26

Norge/Vanerbanan &r avstangd for persontrafik. Det ar inte mdjligt att trafikera Gamlestadens
Haéllstélle. Spar 88 ar avstangt mellan vixel 548 och vixel 551.

Godstrafiken mellan Vastra stambanan/Savenis rbg — Hisingen uppehalls tills 2021-06-28.
Det dr mojligt att trafikera relationerna Norge/Vanerbanan — Hisingen samt Gubbero —
Hisingen.

Period 7. 2021-06-27 — 2021-06-28 kil 05.00

Under denna period sker uppdatering av signalstillverket.
Bohusbanan stings av mellan Goteborg Kville och Séve for byggnation av Lundbyleden och
driftplatsdelen Brunnsbo. Detta arbete varar resten av T21. Tag pd Bohusbanan stélls in




@wn
Iy TRAFIKVERKET

9(12)

DokumentiD
[DokumentID]

Ev. arendenummer

TRV 2019/116379

Version
1.0

mellan Géteborgs C och Ytterby. Godstag till/frin Stenungssund framfors via Oxnered-

Uddevalla.

Trafikering ar mojlig i relationen Norge/Vanerbanan — Hamnbanan. Det dr majligt for
pendeltag fran Vastra stambanan att vinda vid Sdvenas Héllstille. All 6vrig trafik genom
Olskroken stills in under denna period.

7.8. Period 8. 2021-06-28 05.00 — 24.00

Vistra stambanan ar avstdngd mellan Goteborg Séavenas — Goteborgs C. Norge/Vianerbanan ar
avstdngd mellan Goteborg Marieholm — Géteborgs C. Fran klockan 13.00 ar det mojligt att
vianda tag vid Gamlestadens Héllstélle. Bohusbanan ar fortsatt avstingd for all trafik mellan

Goteborg Kville och Séve.

Godstrafiken kan trafikera i relationerna Norge/Vinerbanan-Hisingen, Vistra
Stambanan/Savenas-Norge/Vanerbanan samt Vistra stambanan/Savenis-Hisingen.

7.9. Period 9. 2021-06-29 — 2021-07-17

Under dessa tre veckor ar Vistra stambanan avstdngd mellan Goteborg Savenis — Goteborgs
C. Norge/Vinerbanan trafikeras med enkelsparsdrift mellan G6teborg Marieholm —

Goteborgs C via spar 75.

Persontrafiken begrinsas avsevart pa samtliga tre banor som gar genom Olskroken till/frén

Goteborgs C.

Godstrafiken begransas nagot pa grund av enkelsparsdrift forbi lokstallet (spar 87 avstangt)

1. Bohusbanan &r fortsatt avstangd for all trafik mellan Goteborg Kville och Save.

2. Norge/Vanerbanan kan trafikeras med enkelsparsdrift och 40 km/h mellan Gamlestaden
och Goteborgs C. Pendel/regiontig vinder pé spar 1 i Gamlestaden med upp till 4 tag per
timma och riktning medan fjarrtag kan trafikera med upp till 4 tag per timma och riktning

mot Goteborg C

3. Vistra stambanan trafikeras inte vaster om Sdvenis hallstille.
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Figur 4 Avstiangda spar i Olskroken under period 9.
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7.10.

Eftersom denna avstingning medfor mycket stor omfattning kommer dven
omledningsbanorna att paverkas. Aktuella omledningsbanor &r:

- Oxnered — Herrljunga

- Herrljunga — Borés

- Boras — Goteborg

Banan mellan Herrljunga — Boras hélls 6ppen enbart pga det omledningsbehov som genereras

av denna etapp i Olskroken. Darefter stings banan av for upprustning och utbyggnad till

system H med fjarrblockering.

Trafikering under denna period sker pé f6ljande satt:

- Snabbtégstrafik mot Goteborg omleds pa striackan Herrljunga — Bords — Goteborg.

- Snabbtégstrafik frin Géteborg omleds pé strickan Géteborg — Oxnered — Herrljunga.

- Ovrig persontrafik p4 Vistra stambanan stills in mellan Alings&s och Goteborg och ersitts
med ersattningstag. Detta ersittningstag gar var trettionde minut i bida riktningarna
och framf6rs via Goteborg Savenis (spar 73) — Olskroken (spér 89) — Géteborg Kville —
Olskroken (spar 91) — Goteborgs C (via spar 75). Vissa fordon stélls upp i Floda eller
Lerum (se bilaga 9d)

- Ordinarie region- & lokaltrafik p4 Norge/Vanerbanan ar instilld mellan Gamlestaden och
Goteborgs C.

- Ordinarie fjarrtdg pa Norge/Vianerbanan gér till/fran Goteborgs C, med upp till fem
minuters tidstillagg.

- Posttag trafikerar Partille — Goteborg Kville — Goteborg C i bada riktningarna.

Grafisk presentation av trafikering under detta skede framgér av bilagorna 9a-9d.

Under delperioden 2021-07-03 till 2021-07-04 stings samtliga spar in mot Géteborg C och
mojligheten att omleda tdg denna vig finns inte. Den enda persontrafik som kan ga under
denna period ir ordinarie trafik mot Vastkustbanan, Kust-till-kust-banan samt

Period 10. 2021-07-18 — 2021-10-09 kl 12.00

Bohusbanan ar fortsatt avstingd mellan Goteborg Kville och Save. Det rdder enkelsparsdrift
mellan Goteborg Marieholm och Goéteborg C. Motesmojlighet finns pa spar 73 och 74 strax
utanfor plattformarna pa Goteborg C.

Alependeln stills in mellan Gamlestaden och Goéteborgs C och ersitts av sparvagn/buss.
Norge/Vanerbanans fjarrtrafik (Karlstad & Oslo) samt regiontdgen mellan Vanersborg —
Goteborg gar via spar 75, vilket medfor upp till fem minuters gangtidstillagg for flertalet
ankommande tig. Vissa avgdende tdg maste tidigareldggas med 5-10 minuter for att anpassas
till lediga kanaler enligt tabell nedan. Kapaciteten for denna striackning uppgar till 4 tdg per
timma och riktning varav vartannat tag kan ha uppehaéll vid Gamlestaden. Avgang och
ankomst vid Goteborgs C sker enligt féljande tabell:
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Avg Goteborg C Ank/Avg Goteborg Marieholm Ank Goteborg C
00 08 15
15 22 35
30 38 45
45 52 05

Tag markerade med blatt har uppehéll vid Gamlestaden.

Bilaga 10 visar grafisk tidtabell for trafikering av Norge/Vanerbanan under denna period.
Denna bilaga visar ocksd de undantag fran ovanstiende tabell som gjorts for att fa fram all
befintlig trafik forutom Alependeln.

Resandetégen langs Vastra stambanan och godstrafiken kan gé i normal omfattning, men spar

87 fungerar under denna tid (och fram till augusti 2022) bédde som uppspér for Vistra
stambanans resandetig och for godstég till/fran Savenas rbg.
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Figur 5 Avstangda spar under period 10

7.11. Period 11.2021-10-09 kl 12.00 — 2021-10-10

Under denna period &r det inte majligt att nd Gamlestadens Héllstélle. Persontagen pa
Norge/Vanerbanan stills in pd samma sdtt som under det forsta dygnet av period tva. Bohusbanan ar
fortsatt avstingd mellan G6teborg Kville och Save. Godstrafiken kan gd som vanligt i samtliga
relationer.

7.12. Period 12. 2021-10-11 — 2021-12-10

Frén den 11 oktober ar Olskroken &ter farbar i samtliga relationer utom Vistra stambanan/Savends —
Gubbero. Denna spérlayout kommer gélla fram till sommaren 2022.
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Figur 6 Sparplan Olskroken 2021-10-11 -- 2022-07-24

8. Ovrigt

Ovriga planeringsforutsittningar for TAgplan 2021 redovisas i Jirnvigsnitsbeskrivning 2021 (bilaga 4
D, kapacitetsforutsattningar).

9. Bilagor

Bilaga 1. Etapper Olskroken 2021 (sparskiss)
Bilaga 3. Grafisk tidtabell for Bohusbanan under period 3-6
Bilaga 9a. Grafisk tidtabell for striackan Herrljunga — Géteborg under period 9.

Bilaga gb. Grafisk tidtabell for strickan Goteborg — Oxnered — Herrljunga - Bords — Goteborg
under period 9.

Bilaga gc. Grafisk tidtabell for strackan Alingsas - Goteborg under period 9.
Bilaga od. Exempel pa vindningar av tigsétt utifran grund T19.

Bilaga 10. Grafisk tidtabell 41 for strickan Oxnered — Goteborg under period 10.
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1. Bakgrund

P4 striickan Angelholm till Helsingborg via Kattarp, dir all persontrafik pa Vistkustbanan framfors, 4r
det idag enkelspar. Under 2020 — 2023 ska strickan Angelholm — Maria byggas ut till dubbelspér.
Arbetet kommer att omfatta hela strickan och det kommer kravas langre avstangningar fyra ar i rad pa
2, 10, 10 respektive 10 veckor. Dessutom behdvs 1-3 avstangningar pa helger varje ar. Mellan
avstangningarna pagar omfattande arbeten langs banan, vilket kraver hastighetsnedsattningar.

Under Tagplan 2021 kommer bland annat f6ljande arbeten utforas vilka innebar inskrankningar i
kapaciteten jamfort med ett normalldge:

Byggnation av broar samt lansering nar banan ar avstangd.

Markarbeten pé flera platser

Byggnation av dubbelsparet forbi Kattarp samt slutldage av hela driftplatsen
Byggnation av slutliget for plattform och atgirder pé spér 1 Angelholm samt
vixelinliggningar i Angelholm

Rl ol

2. Syfte

Denna kapacitetsplan ska anvindas som planeringsforutsattning i tilldelningsprocessen i syfte att
skapa ett effektivt kapacitetsutnyttjande under den period d4 strickan Angelholm — Helsingborg
paverkas av inskrankningar i kapaciteten pa grund av ovan beskriven ombyggnad.

3. Omfattning

Arbetena kommer dven ge paverkningar i trafiken utanfor det faktiska arbetsomradet och diarav
omfattar denna kapacitetsplan hela strackan frdn Lund till Eldsberga via samtliga striackor nedan:

e Lund-Kivlinge-Landskrona-Helsingborg-Angelholm-Eldsberga
e  Kivlinge-Teckomatorp-Astorp-Angelholm
e Lund-Hassleholm-Markaryd-Eldsberga

4.  Definitioner

Taglageskanal: Tidsfonster i korplanen som reserverats for ett tag

Korplan: Plan som anger tdgfiardens beteckning, striacka, tidsangivelser och andra behovliga
uppgifter

Enkelspar: Striacka med endast ett huvudspar pé linjen mellan tva angrdnsande driftplatser
Dubbelspar: Stricka med tva huvudspér pa linjen mellan tva angriansande driftplatser

Fyrspar: Stricka med fyra huvudspar pa linjen mellan tva angrdnsande driftplatser

Loktag: Fordonssitt som framdrivs av ett eller flera lok samt 6vriga tdgsammansattningar som inte ar
motorvagnstag

Motorvagnstag: Fordonssatt som bestar av en eller flera motorvagnar samt till motorvagnen sarskilt
avpassade vagnar

PSB: Planerat storre banarbete som har aviserats i Jarnvagsnatsbeskrivningen och som ar en fast
forutsattning
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5.  Forutsattningar infrastruktur

Kapacitetsplanen bygger pé de forutsidttningar som ar kdnda i september 2019. Planerade arbeten i
Tégplan 2021 kommer delvis publiceras som PSB. Vissa delarbeten soks som ordinarie banarbete
vilket innebar att de kan komma att justeras i tiden. Oaktat detta avses trafiken anpassas for de olika
sparavstidngningarna enligt vad som beskrivs i denna Kapacitetsplan.

Furet (Fur) annarp (Sarp)
Halmstad C (Hd)

BDL 627 : '
(Kb)(Fur), & Fidsberga (Ea) S Y1 '
(Kst)-Ea 4 Genevad (Gnd) 7 @d,_,@ .
KR 04 i
= ; Ilr:?""
Laholm vastra {Lamr f 2 i *".|. BDL 753
oL A K Mararyd (g SPu-(Mrd]
(FalA s, BOL931 @ e
-r"l a T "'-l-u
Forskov (For) @ Hellandsas dp ®sy) (Fa)-(Hm)
BDL 920 L
= : : BDL 909
o (A){tb) GBI, gamum @gm)
Sehn, Angelholm (A) B A
M (i ¢ Wk Tl R
@ BOLIN%, S B %5
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(A)-(Ap) % “"r,.f.% 2

e = ......_.“% SNETD o N
- Watte WVad X ;
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Figur 1: Bild 6ver aktuella banor.
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Andra banarbeten som sker inom omradet 2021 ar bland annat:

Pagatigsanpassning Teckomatorp — Astorp
o Trafikavbrott M-F v 9 — 14 och M-S v.15-32

Kontaktledningsbyte Astorp — Angelholm
o Trafikavbrott M-S v.15-32

Utbyggnad till fyrspar Malmo — Lund
o v.34Lo3:00till v.35 F 03:00
o v.46 Lo3:00till v.47 F 03:00.

Utbyggnad till dubbelspar Varberg — Hamra

P4 striickan Angelholm — Helsingborg #r infrastrukturen vid starten av T21 utformad enligt foljande
schematiska skisser:

Angelholm
— /

/ / < Vegeholm
N/ [— N\ /

Kattarp
—— e Odke
AN / N N\ /
— —
Maria — Helsingborg

N\ / x — N\

X 7

Figur 2: Tillganglig infrastruktur innan arbetena i Tagplanen borjar

5.1. Etappindelning av tillganglig infrastruktur

Utbyggnaden kommer att vara igdng under hela Tégplan 2021. Projektet berdknas vara fardigt
hosten/vintern 2023. Eftersom det nya dubbelspéret till stora delar ska byggas i befintlig strackning
kommer det kravas flera langre avstingningar under denna tid.



@wn
Iy TRAFIKVERKET 6 (20)

DokumentiD Ev. arendenummer Version

TRV 2019/116384 1.0

Utover det nya sparet ska befintligt spar och kontaktledning bytas ut, detta géller hela vigen till
Helsingborg C. Alltsd dven kvarvarande enkelspérsstracka Maria- Helsingborg. Fran Ramlosa ska nya
kraftmatningsledningar monteras.

Under TAgplan 2021 ir det planerat trafikavbrott Helsingborg — Angelholm veckorna 36-45 samt
helgerna vecka 3 och 33. Utover dessa trafikavbrott kommer det vara inskrankningar i tillgangliga spar
i Angelholm och Kattarp.

Arbeten som framforallt utfors under 2021 4r att Angelholms dstra bangérdssida byggs klar med
ombyggd plattform vid spar 1 samt ny vaxelforbindelse mellan spar 1 och 2. En ny planskild
forbindelse till plattformen mellan spar 2 och 3 kommer att paborjas.

Vid forsta helgavstingningen kommer det kriivas tre stycken kortare trafikavbrott i Angelholm for att
kunna skapa forutsittningar sd att kommande arbeten ska ske med sa smé avstdngningsomriden som
mojligt. Under den 1anga avstidngningen pa 10 veckor kommer det kravas tva stycken 12-timmars
avstingningar med trafikavbrott i Angelholm.

I Kattarp kommer det slutliga laget att byggas under aret vilket medfor att motesmajlighet kommer att
saknas fran vecka 3 till vecka 46. Det framtida dubbelsparet, triangelsparets nya anslutningar samt
resten av stationen kommer vara klart efter 10 veckors avstiangning.

Den tillgidngliga infrastrukturen framgar av f6ljande tta etapper:

1. Tagplanens start 13/12 2020 till 21/1 2021

a. Forutsittningar i princip enligt nulaget
2. 21/1till 25/1

a. Trafikavbrott (Angelholm) — (Maria)

b. Natt mot fredag, 16rdag och séndag iven trafikavbrott Angelholm
3. 25/1till19/8

a. Kattarp, trafikering endast pa huvudspar. Motessparet ej trafikabelt.

Anm: Plattform med mera i normal funktion pa huvudspéret.

4. 12/4till 16/5

a. Spér 1 avstingt i Angelholm

b. Spéar 2 avstiingt en av helgerna under dessa veckor i Angelholm
5. 20/8till 23/8

a. Trafikavbrott (Angelholm) — (Maria)

b. Samtidigt r spar 3, 4 och 5 avstingda i Angelholm
6. 23/8till5/9

a. Kattarp saknar motesspar

b. Kattarp har inget triangelspar (riktning Hasslarp)
7. 6/9till 8/11

a. Trafikavbrott (Angelholm) — (Maria)

b. Samtidigt ir spar 3, 4 och 5 avstingda i Angelholm

c. Tva helgnitter kommer det dven vara trafikavbrott i Angelholm
8. 8/11till Tagplanens slut

a. Del av spér tva avstingt i Angelholm

b. I o6vrigt samma forutsattningar som i period 1
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5.2. Gangtidspaslag med anledning av tillganglig infrastruktur

Utover anpassningar i tidtabellen kommer det under hela Tégplanen krévas ett gdngtidspaslag i form
av banarbetstilliigg pa samtliga tdg som planeras pa strickan Helsingborg C-Angelholm. Dessa till:igg
fordelas enligt nedan:

e 3 minuter for tdg med planerade uppehéll for resandeutbyte
e 5 minuter for samtliga 6vriga tag

Aven tag som endast trafikerar strickan Astorp — Angelholm behdver banarbetstill:igg enligt nedan:
e 1 minut for samtliga tg

Tillaggen kravs for arbetarskydd eftersom det dr manga arbeten invid trafikerat spér. Det beh6vs ocksa
for att kunna hantera tonnagekorning efter brolanseringar, sparbyten och pa nybyggda spar.

6. Forutsattningar trafikering

6.1. Trafik pa strackan Helsingborg-Angelholm

Dagens trafik omfattar cirka 110 tag per dygn fordelat pa 14 snabbtag, 36 regionaltag och 60 lokaltag.
Under hogtrafiktimmarna kors upp till fyra tdg per timme och riktning fordelat pa ett snabbtig, ett
regionaltig och tva lokaltag. P4 delstriickan Angelholm-Kattarp kors enstaka godstag.

Frén Téagplan 2020 trafikeras strackan Helsingborg — Kattarp dven av nattdg och regionaltidg som kor
mellan Malmo och Stockholm. Likas3 trafikeras strickan Angelholm — Kattarp av godstig i ordinarie
lage samt att det tillkommer godstég vid avstdngningar pa andra banor. Detta medfor enstaka fler tag
vissa tider pa dygnet.

Totalt innebir den beskrivna trafiken ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande och att trafiken ar kinslig
for storningar. I och med att enkelsparet trafikeras av upp till tta tdg i maxtimmen sker flera moten
mellan tag pa strackan.

6.2. Trafik pa omledningsbanor

Aktuella omledningsbanor ar Godsstriaket genom Skéne och Markarydsbanan samt S6dra stambanan
delen Lund-Héassleholm.

P4 Godsstriket genom Skane, delstrickan Angelholm- Astorp- Teckomatorp — Kiivlinge, gér det
planenligt endast godstrafik. Det forekommer dock tjanstetag och vid ett fatal tillfallen
omledningstrafik, framst vid planerade avstdngningar eller pa grund av operativa beslut.

Markarydsbanan trafikeras av lokaltag pa den s6dra delen i en oregelbunden timmestrafik medan
banan som helhet trafikeras av ett fatal godstag per dygn.
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Strackan Lund-Héassleholm trafikeras av samtliga tagslag och har ett mycket hogt
kapacitetsutnyttjande stora delar av dygnet.

7. Mojlig trafikering under de olika etapperna

Med de forutsiattningar som de olika etapperna for sparavstangningarna (se ovan “etappindelning av
tillgdnglig infrastruktur”) ger, kommer f6ljande tidtabellslosningar att tillaimpas i Tagplan 2021:

1. Tidtabellsvariant 1 dr en grundplan med liknande férutsiattningar som i Tagplan 2020 med
bland annat géngtidspaslag.

2. Tidtabellsvariant 2 omfattar planering av trafiken nir det inte ar trafikavbrott men
motessparet i Kattarp ar avstangt

3. Tidtabellsvariant 3 omfattar planering av trafiken under trafikavbrott (Maria) — (Angelholm).

Utover ovanstiende trafikavbrott finns 5 tillfillen nir dven Angelholm &r avstingt for trafik. Dessa
tillfallen planeras separat och bestar av tre tillfillen 4 5 timmar och tvé tillfillen 4 12 timmar.

7.1. Tidtabellsvariant 1 med en grundplan fér hela Tagplan 2021 och
férdelning av tidspaslag

Denna variant ska anpassas for att klara etapp 1 och 8 av indelningen av infrastrukturens
forutsattningar vilket motsvarar figurerna nedan.

Varianten giller under perioden 13/12 ar 2020 till 21/1 ar 2021 samt 8/11 till 11/12 ar 2021.

7.1.1.  Forutséattningar

Under samtliga ar arbetet pagar kommer det kravas tidspaslag i form av banarbetstillagg for att
hantera tillfdlliga hastighetsnedsattningar och till viss mén avstiangda spér pa driftplatserna. Enligt
vad som angetts ovan ska tilligget vara 3 minuter f6r tdg med uppehall pa strackan och 5 minuter for
ovriga tag.

Under etapp 8 ir spar 2 i Angelholm avstingt.
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v.50 S 00:00 (13/12) 2020 -
V.3 To 23:00 (21/1) 2021
Angelholm
—
/ / < Vegeholm
N — AN /
Kattarp
— 0%
N AN /
—/ —
Maria — Helsingborg
/ —
—/
X —3
Figur 3: Tillganglig infrastruktur i etapp 1
v.46 M 04:15 (15/11) —
V.50 L 24:00 (11/12)
Angelholm
—
/ / < Vegeholm
— /
Kattarp J\
/ \ Odakra
/ N —/
— AN /
—/
Maria — Helsingborg
—
—/
X— /

Figur 4: Tillganglig infrastruktur i etapp 8. R6da spar ar avstiangda.
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7.1.2.  Konstruktionslésning

Banarbetstillagget pé striackan ska fordelas enligt tabell 1. TAg som endast trafikerar en delstracka
erhaller det till:iigg som 4r pa aktuell striicka. Aven for tdg som kor till/frin Astorp behovs
banarbetstillagg enligt tabellen.

Striacka Tag med flera | Tag med upp Godstag
uppehall till 1 uppehall

Helsingborg-Maria 0 0 -
Maria-Odakra 0,5 1 -
Od&kra-Kattarp 0,5 1 -
Kattarp-Vegeholm 0,5 1 0,5
Vegeholm-Angelholm 0,5 1 0,5
Angelholm-Barkikra 1 1 1
Astorp-Angelholm | - | 1 | 1

Tabell 1: Férdelning av banarbetstillagg pa grund av dubbelsparsutbyggnaden

For att hantera avstingt spar 3 i Angelholm ska hela denna tidtabellsvariant planeras utifrin att det
inte 4r mojligt med tretdgsmote i Angelholm. Det kommer inte vara mojligt att viinda tag i Angelholm
samtidigt som det sker méte mellan tva andra tag.

7.2. Tidtabellsvariant 2 med avstangt motesspar i Kattarp

Denna tidtabellsvariant ska anpassas for att klara etapp 3, 4 och 6 av indelningen av infrastrukturens
forutsattningar vilket motsvarar figurerna pa kommande sidor.

Varianten giller under perioden 25/1 till 19/8 samt 23/8 till 6/9 &r 2021.

7.2.1.  Forutséattningar

Under denna tid kommer motessparet i Kattarp att vara avstangt och det finns ddrmed endast tre
platser for tdgmate pa strickan Angelholm — Helsingborg. Den dimensionerande strickan blir i detta
lige mellan Vegeholm och Odakra, cirka 12,5 kilometer. Strickan tar 8-10 minuter att kora med
aktuella banarbetstillagg och beroende pa fordon.

Kattarps driftplats kommer pa huvudspar vara opaverkad i 6vrigt vad till exempel avser signaler och
plattform enligt grundlaget.
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V.4 M 04:15 (25/1) till
V.33 To 23:00 (19/8)
Angelholm
Vegehol
/ < egeholm
N\ —
Kattarp
— Ok
/ N\
— —3
Maria — Helsingborg
/ \ —
—/
X —

Figur 5: Tillganglig infrastruktur i etapp 3. Roda spar och plattformar ar avstangda.

V.15 M 00:00 (12/4) till
V. 19 M 05:00 (17/5)

Angelholm
—
/ / Vegeholm
—J AN
Kattarp
Odakra
— —/
— —/
Maria Helsingborg
—/
—/

X —3

Figur 6: Tillganglig infrastruktur i etapp 4. R6da spar och plattformar ir avstingda.
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V. 15 To 23:00 (15/4) till
V.16 M 04:15 (19/4)

Angelholm

—

W Vegeholm

N/ — N /

Kattarp

Maria Helsingborg
—

N\ / Y — N\
Xe= /

Figur 7: Tillganglig infrastruktur under en av helgerna i etapp 4. R6da spar och plattformar ar avsténgda.

V.34 M 04:15 (23/8) till
V.36 M 00:45 (6/9)

Angelholm
Vegehol
/ / AN egeholm
N/ — / N\ /
Kattarp
— —  Odkn
N N
—/ —/
Maria — Helsingborg
AN AN —J
—/
X—3

Figur 8: Tillganglig infrastruktur i etapp 6. Roda spar och plattformar ir avstangda.
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7.2.2. Konstruktionslésning

Med anledning av att det tidvis under perioden endast kommer finnas ett tillgéingligt spar i Angelholm,
ska grundplanen planeras utan tdgméte i Angelholm. Nirmsta platser for att planera in ett tigmote ir
i Astorp, Vegeholm eller mitt pa strickan mellan Barkdkra och Angelholm.

P4 striickan Angelholm — Helsingborg behdver det totala antalet tigléigen begrinsas med anledning av
att den dimensionerande strackan blir langre.

Med hinsyn till hur trafiken ser ut pa strackan och dagens fordelning mellan segmenten i antalet
taglagen samt majligheten att ersitta trafiken med landsvagsbuss kommer Trafikverket begransa
antalet tigldgen enligt f6ljande:

e 1tagldgeskanal for snabbtig per timme och riktning

e 1tagldgeskanal for regionaltag per timme och riktning

o 1taglageskanal for lokaltag per timme och riktning

Detta innebar att tigantalet i maxtimmen minskar fran dagens atta till maximalt sex tag for tig som
kor hela vigen Helsingborg - Angelholm.

P& grund av oregelbundenhet i trafiksystemen ska “per timme och riktning ” i detta fall raknas som att
det ska vara minst 50 minuter mellan tvé tig i samma segment och som kor i samma riktning.

Tag som har uppehall ndgonstans pa Vastkustbanan pé strickan Lund — Halmstad har foretrade till
respektive kanal. Tag som trafikerar hela strackan och inte har uppehall mellan Lund och Halmstad
kommer planeras via Markarydsbanan (Eldsberga — Hassleholm).
I nuliiget trafikerar enstaka tig delstriickorna Angelholm — Kattarp eller Kattarp — Helsingborg.

e Dessa begrinsas till en tillgdnglig tiglageskanal per timme oaktat riktning och stracka

Uppléagget medger att regionaltaget stannar pa mellanliggande stationer om detta 6nskas

Eventuella tjanstetag far endast framféras i man av plats och 16ses i varje enskilt fall. Denna tilldelning
kommer dock vara mycket restriktiv.

7.2.2.1. Trafikavbrott dven i Angelholm spér 1 och 2

Under perioden nir spar 1 ir stéingt i Angelholm s #r Aven strickan Angelholm — Astorp samt Astorp
— Teckomatorp avstiangda vilket innebar att trafiken pa denna stricka omleds pa annan stricka redan
fran Malmo respektive Astorp.
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7.2.2.2. Trafikavbrott dven i triangelsparen

Under perioden nir triangelsparen mot Hasslarp ar stingda méste godstag som normalt ar planerade
att kora striickan Astorp — Kattarp — Angelholm omledas pé andra strickor. Losningar kan vara olika
beroende pa varifrén tigen ska och kommer ifrén.

Regionaltig och nattdg som i normalfallet trafikerar strackan norr om Helsingborg och viker av Gsterut
itriangelsparet i Kattarp kan inte trafikera Helsingborg enligt nuvarande kiant uppldgg. Det kommer
inte vara tillatet med rundgang av lok i Helsingborg. Eventuella tag som kraver rundgéang i
Helsingborg och som 6nskar kora i relationen Lund — Hassleholm hénvisas till strackan via Hoor
(Sodra stambanan).

Regionaltig och nattig som framfors som loktég far dock trafikera Helsingborg, oavsett tid pa dygnet,
forutsatt att det endast sker riktningsbyte i Helsingborg. Mandverplats i bada dndar av taget kravs
darfor.

7.3. Tidtabellsvariant 3 med Trafikavbrott (Maria) — (Angelholm)

Tidtabellsvarianten giller under de tillfillen det ir trafikavbrott pa strickan (Maria) — (Angelholm)
som motsvarar etapp 2, 5 och 7.

Varianten giller under perioden 21/1 till 25/1, 19/8 till 23/8 samt 6/9 till 15/11 &r 2021.

7.3.1.  Forutséattningar

Under perioderna kommer hela strickan frin Maria till Angelholm vara avstéingd. Maria station kan
trafikeras och tig kan vinda sdderifran. P4 Angelholms station kommer det vara olika antal spar
tillgdngliga under avstangningarna. Detta illustreras i figurerna nedan.
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V.3 To 23:00 (21/1) till
V.4 M 04:15 (25/1)

Angelholm
/ Vegehol
/ / AN egenoim
N4 — / AN
Kattarp
— e Odkn
N N N\ /
— —
Maria — Helsingborg
AN / & C— \\
—
X—a /
Figur 9: Tillganglig infrastruktur i etapp 2. R6da spar och plattformar dr avstingda.
V.33 To 23:00 (19/8) till
V.34 M 04:15 (23/8)
Angelholm
/ Vegehol
< egeholm
— AN /
Kattarp
— e Odke
AN / AN N\ /
—/ —
Maria — Helsingborg
AN — \
—
X—a /

Figur 10: Tillgdnglig infrastruktur i etapp 5. Roda spar och plattformar &dr avstingda.
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V.36 M 00:45 (6/9) till
V.46 M 04:15 (15/11)

—— /
/ / W Vegeholm
N/ — /

Kattarp
 I—  I—

N\ N \

—/ —

Odakra

Maria Helsingborg

—
AN / & — N\

X= 7

Figur 11: Tillganglig infrastruktur i etapp 7. Roda spar och plattformar &ar avstiangda.

Det som skiljer dessa avstingningsvarianter &t ar att under den forsta helgavstangningen ar det
m&jligt att viinda tdg norrifran pé spar 3 i Angelholm. For de andra etapperna ir det endast majligt att
vanda tag pé spér 2.

For alla tre varianter behover trafiken som normalt g&r pa striickan Maria — Angelholm instillas eller
omledas.

Genomgiende tig som normalt har resandeutbyte i Angelholm, kan fortsitta med detta under arbetets
gang, dock inte vid tillfillen med trafikavbrott pa hela Angelholms station.

I Maria kommer det under Tégplan 2021 vara mdjligt att vinda tag soderifran nir resten av strackan
ar avstangd.

7.3.2.  Konstruktionslésning

Ambitionen ar att tidtabellerna for regional och snabbtégen ska bibehéllas norr om Halmstad och
soder om Lund. Godstigen kommer att behova anpassas for persontdgens omledningslagen.

Eftersom den linga avstangningen ar under hosten ar kapaciteten mycket anstrangd pé strackan Lund
— Hassleholm redan i grundlaget. Samtidigt ar kapaciteten forstiarkt pad Soderasbanan i och med att
anpassningarna for Pagatagstrafiken ar klara. Denna trafik startar dock inte forran i Tagplan 2022.
Bedomningen ar darfor att under Tagplan 2021 klarar godsstraket genom Skane av omledning av béde
regional- och snabbtég tillsammans med den ordinarie godstrafiken.
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7.3.2.1. Godstag

Troligen kommer det innebira justeringar av tidtabellerna under de dagar Angelholm-Maria 4r
avstangt och persontigen omleds. Detta géller bade pa godsstraket genom Skane och
Markarydsbanan.

Godstig som normalt ir planerade att kora pé striickan Astorp — Kattarp — Angelholm méste omledas
pa andra striackor. Losningarna kan variera beroende pa varifrén tdgen ska och kommer ifran.

7.3.2.2. Regionaltag

Regionaltigen som normalt kér p4 strickan Helsingborg — Angelholm, med uppeh3ll pa dessa
stationer, kommer att omledas pé striickan Kivlinge-Angelholm.

Att kora striickan Lund — Angelholm via Teckomatorp — Astorp tar cirka 45 minuter med en limplig
storlek pé tidstillagg. Jamfort med korning via Helsingborg finns det cirka 10 minuter 6ver” i
tidtabellen for dessa tdgen. Det gar alltsa snabbare att kora omledningsstrackan jamfort med ordinarie
vig — detta beror pa att striackan dr kortare, att tdgen i normalfallet har ldnga uppehall i Helsingborg
samt tidstilligg som finns normalt pa strickan Angelholm — Helsingborg. Overskottstiden passar bra
att anvianda for att hantera moten mellan regionaltdgen inbordes samt att kunna planera med bra
resandebyten i Kiivlinge och Astorp. I tabellen nedan visas ett exempel pa tidtabell. Minuttalen ir inte
lasta i nuldaget, men om de anvinds ger de en fungerande tidtabell.

Lund Kavlinge | Teckomatorp Astorp Angelholm
Avg Ank/Avg Pass Ank Avg Ank Avg
23 30/32 37 58 10 21 23
Angelholm Astorp Teckomatorp Kavlinge Lund
Ank Avg Ank Avg Pass Ank/Avg Ank
35 37 48 00 21 26/28 35

Tabell 1: Férslag pa minuttal f6r omledda regionaltag.

For att fa en anslutning till lokaltdg som kor till och fran Helsingborg samt for att fa fram snabbtagen
har regionaltagen en nigot lingre uppehallstid i Astorp. Byte till/frin Helsingborg kan ske med
lokaltig, antingen i ordinarie tidtabell eller i en specialtidtabell som optimerar bytena i Astorp.
Lokaltagens tidtabell i faststilld Tagplan 2020 visas i tabellen nedan.
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Lokaltag till/fran Astorp mot Helsingborg
Astorp Helsingborg
11 35
41 05
Helsingborg Astorp
17 39
47 09

Tabell 2: Forslag pa minuttal for lokaltag Astorp-Helsingborg.

For resendrer frdn Landskrona som ska till stationer norr om Helsingborg kan basta resviagen vara via
Kavlinge eller Lund for att dir byta till ordinarie tdg mot G6teborg.

D4 regionaltdgen med den beskrivna omledningen inte gér via Landskrona och Helsingborg finns
sannolikt ett behov att kora andra tag som trafikerar Helsingborg — Malmoé utéver ordinarie
lokaltégstrafik. Det ordinarie regionaltagslaget dr oanvint pa strackan Kavlinge-Helsingborg och detta
skulle kunna anvandas for att forstarka denna striacka.

Det finns majlighet att vilja vilket tdg som fortsatter till Hyllie och Danmark - antingen det som startar
i Helsingborg eller det som kommer fran Goteborg och har omletts.

Trafikverket har 4ven analyserat ett alternativ dar regionaltigen gar enligt ordinarie tidtabell
soderifran till Helsingborg och dir gor ett riktningsbyte for att kora till Astorp och vidare norrut mot
Angelholm. Detta uppliigg faller dock p4 att kortiden inte ricker till samt att kapacitetsutnyttjandet pa
strickan Helsingborg — Ramlosa samt Ramlosa — Astorp blir hogre 4dn vad som dr mdjligt.

Regionaltag som i normalfallet trafikerar strackan norr om Helsingborg och viker av osterut i
triangelspéret i Kattarp kan inte trafikera Helsingborg enligt nuvarande kant upplagg. Det kommer
inte vara tilldtet med rundgéng av lok i Helsingborg. Eventuella regionaltag som kraver rundgéang i
Helsingborg och som 6nskar kora i relationen Lund — Héssleholm hinvisas till strackan via Ho66r
(Sodra stambanan).

Regionaltig som framférs som loktag far dock trafikera Helsingborg, oavsett tid pa dygnet, forutsatt
att det endast sker riktningsbyte i Helsingborg. Detta tillvigagéngssitt kraver manéverplats i bada
andar av taget.
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7.3.2.3. Nattdg

Nattdg som i normalfallet trafikerar strickan norr om Helsingborg och viker av Osterut i triangelsparet
i Kattarp kan inte trafikera Helsingborg enligt nuvarande kant upplégg. Det kommer inte vara tillatet
med rundgéng av lok i Helsingborg. Eventuella regionaltdg som kraver rundgang i Helsingborg och
som Onskar kora i relationen Lund — Héassleholm hanvisas till strackan via Hoor (Sodra stambanan).

Nattdg som framfors som loktag far dock trafikera Helsingborg, oavsett tid pa dygnet, forutsatt att det
endast sker riktningsbyte i Helsingborg. Detta tillvigagangssitt kraver manoverplats i bdda dndar av
taget.

7.3.2.4. Lokaltag

Eftersom det inte gir att trafikera Angelholm soderifran kommer lokaltigen inte kunna kora pa
strickan Maria — Angelholm.

Strickan Angelholm — Halmstad kan fortsitta koras om detta bedoms vara intressant, dock begriinsas
lokaltégtrafiken till max ett tigldge per timme och riktning. Detta tag vander pa spar 2 eller 3 i
Angelholm beroende pa hur spéravstingningarna ir planerade. Vindtiden begrinsas till 45 minuter
for att undvika att tag blir uppstillda mellan de olika hogtrafikperioderna. Det kommer inte vara
mojligt att kora dessa lokaltag vidare pa striickan Angelholm — Astorp eftersom den tillgingliga
kapaciteten gar at for andra segment.

Det kommer vara mojligt att trafikera strackan Helsingborg — Maria. Denna majlighet ar forbehallet
lokaltdg som har uppehall i Maria.

P& omledningsstriackor for snabbtédg, S6dra stambanan och Markarydsbanan, kan det komma att
kriavas anpassningar for lokaltrafiken under denna tidtabellsvariant.
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7.3.2.5. Snabbtag

Snabbtigen omleds via Lund-Kévlinge/Eslov-Teckomatorp-Astorp-Halmstad. Detta innebir att tigen
inte ankommer eller avgér Helsingborg under avstangningen. Tdgen kommer antingen att kora via
Kavlinge eller Eslov och Marieholmsbanan beroende pa trafiksituationen i 6vrigt under
konstruktionen.

Enstaka tdgldgen kan ocksd komma att konstrueras via Markarydsbanan.

Lund Eslov Teckomatorp Astorp Angelholm
Avg Pass Pass Pass Pass
12 21 30 51 00
Angelholm Astorp Teckomatorp Eslov Lund
Pass Pass Pass Pass Ank
00 09 30 38 47

Tabell 3: Férslag pa minuttal f6r omledda snabbtag.

Snabbtagslagena kraver mindre anpassningar av lokaltagstrafiken pd S6dra stambanan. Enligt
faststdlld Tégplan 2020 péverkas lokaltaget som trafikerar till/frén Hoor.

7.3.2.6. Tjdnstetdg

Tilldelning av tjanstetagslagen kommer vara mycket restriktivt pa aktuella omledningsstrackor.

8. Ovrigt

Planeringsforutséttningar for 6vriga perioder under Tagplan 2021 redovisas i Jirnvagsnitsbeskrivning
2021.



