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1. Trafikverkets samlade bedomning

Mot bakgrund av vad som framkommit i jarnvagsutredningen, efterfoljande kompletterande
utredningar och remissforfarandet anser Trafikverket att en utbyggnad av Ostlanken inom
forordad korridor ar férenlig med miljobalkens bestammelser och darfor bor tillatas. Det
kartunderlag som Ostlankens tillatlighetsansokan baseras pa (forordad korridor med planerade
tunnelldgen) redovisas pa 13 kartor bendmnda ”Bilaga A: Kartor — Korridor rang ett till ansdkan
om tillatlighet”, i bifogat material, parm 4.

Ostlanken passerar ett riksintresse for kulturmiljo, Trosadns dalgang, dar pataglig skada
sannolikt inte kan undvikas om Ostlanken ska fa en acceptabel och funktionell strackning - trots
att jarnvagsanlaggningen planeras och utformas sa att negativa konsekvenser sa langt mojligt
begransas. Om regeringen vid sin bedémning om pataglig skada, finner att pataglig skada pa
riksintresset for kulturmiljo i Trosaans dalgang inte kan undvikas, anser Trafikverket att
kommunikationsintresset ska bedémas ha foretrade framfoér behovet av att bevara de delar av
kulturvardena i Trosaans dalgang som Ostlanken paverkar.

En ny jarnvag mellan Sédertélje kommun (Gerstaberg) och Linkdping kommun (Tallboda), &r en
satsning som skapar forutsattningar for en framtida battre miljo och hallbart resande.
Kapaciteten okar da fler spar byggs samtidigt som kapacitet frigors pa befintlig jarnvag — vilket
mojliggor overflyttning av person- och godstransporter fran vag till jarnvag med minskad
klimatpaverkan som féljd. Restiderna minskar och skapar battre forutsattningar for
arbetspendling och regionforstoring. Nar hela hoghastighetssystemet ar fullt utbyggt minskar
restiderna dven i langre relationer vilket framjar 6verflyttning av resor fran flyg till tag.

Trafikverket anser att jarnvagsstrackningen, som helhet vid férordad passage genom Natura
2000-omradet i Tullgarn och Trosaans dalgang, ar lampligt vald med avseende pa mark- och
vattenanvandningen i ett langsiktigt hushallningsperspektiv men ocksa fran ett
klimatperspektiv. Valet av riksintresset kommunikation kommer darfér ssmmantaget bast att
framja en fran allman synpunkt lamplig hushallning.

1.1. Trafikverkets val av alternativ och rangordning

Forordad korridor (rang 1) som presenteras i Trafikverkets yttrande, daterat 2015-11, har
andrats efter en kompletterande jarnvagsutredning vid bibana Nykodping. Trafikverket forordar
en ny korridor for vastra delen av Nykopings bibana vilket mojliggor ett stationslage fér Skavsta
station pa bibanan. Nyképings bibana och rangordning av alternativ belyses mer i kapitel 3 — Ny
rangordning Bibana Nyképing.

| 6vrigt kvarstar den korridor som Trafikverket forordat, med ett par smaérre justeringar av

korridorens bredd, bl.a. for att undvika skada pa riksintresse Bravikens forkastningsbrant, se
vidare kapitel 3 — Korridorsjusteringar.

1.2. Forslag till villkor

Trafikverkets tidigare forslag till villkor kvarstar, men kompletteras med tva nya villkor (7 och 8).
Motiv till kompletteringarna redovisas i avsnitt 4.5 Nya villkor.



Det innebar att Trafikverkets samlade forslag till villkor ar foljande:

1. Jarnvagsanlaggningens narmare lokalisering och utformning inom korridoren ska ske med
stor hansyn till landskapets och kulturmiljons samlade strukturer, karaktarer och vérden.
Lokalisering och utformning ska ske efter samrad med berdrda lansstyrelser.

2. Trafikverket ska efter samrad med berérda lansstyrelser uppratta en 6vergripande
redovisning av atgarder for att sa langt som majligt begrénsa energianvandning och
klimatpaverkande utslapp. Redovisningen ska lamnas till lansstyrelserna i Stockholms,
Ostergétlands respektive Sddermanlands lan senast vid den tid — innan byggnadsarbeten enligt
jarnvagsplan paborjas — som lansstyrelserna och Trafikverket kommer Gverens om.

3. Trafikverket ska uppréatta en 6vergripande redovisning av hantering, ateranvdandning och
bortskaffande samt eventuell mellanlagring av de jord- och bergmassor som uppkommer vid
byggandet av jarnvagsanlaggningen. Redovisningen ska tas fram efter samrad med berérda
kommuner och lansstyrelser. Redovisningen ska lamnas till berérda lansstyrelser och kommuner
senast vid den tid — innan byggnadsarbeten enligt jarnvagsplan paborjas — som lansstyrelserna
och Trafikverket kommer 6verens om.

4. Den inom korridoren narmare lokaliseringen och utformningen av jarnvagen forbi sjon Skiren
ska, efter samrad med lansstyrelsen, planeras och utforas sa att varken vattenbalans eller
vattenkvalitet paverkas pa ett betydande satt.

5. Arbeten inom Bravikens férkastningsbrant ska ske sa att paverkan pa naturmiljon minskas.
For byggskedet ska skyddsatgarder for att minska risker for skada pa naturmiljon arbetas fram
efter samrad med Lénsstyrelsen Ostergotland. Atgarderna ska redovisas till lansstyrelsen i ett
ekologiskt kontrollprogram senast vid den tid — innan byggnadsarbeten enligt jarnvagsplan
paborjas — som lansstyrelsen och Trafikverket kommer 6verens om.

6. Passagen av Natura 2000-omradet Algutsbo ska ske sa att direkt intrang i omradet undviks.

7. Den inom korridoren narmare strackningen och utformningen av jarnvagsanlaggningen ska,
efter samrad med Riksantikvarieambetet och Lansstyrelsen i Sodermanland, planeras och
utformas sa att negativa konsekvenser for riksintresset for kulturmiljo vid Trosaans dalgang sa
langt mojligt begransas. En sarskild atgardsplan ska tas fram for passagen av Trosaans dalgang
med hansyn till risken for pataglig skada. Planen ska innehalla de atgarder som vidtas for att
motverka skadlig paverkan och stérningar. Planen ska redovisas till Iansstyrelsen i
Sédermanlands |dn senast vid den tid innan byggnadsarbeten pabérjas — som lansstyrelsen och
Trafikverket kommer 6verens om.

8. For att minimera negativa konsekvenser for Natura 2000—omradet vid Tullgarn ska, efter

samrad med Lansstyrelsen i Sédermanland, jarnvagen anldggas i tunnel med huvudsaklig
strackning enligt Alternativ C, sa langt detta ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.
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Alternativ C

- Ostlanken korridor

% Riksintresse kulturmiljo

~ N2000 Riksintresse
Tunnel

= Skarning/Bank/Bro

':j Kalkbrott

> i - N2000-naturtyp

Karta som redovisar Alternativ C: utformning i villkor 8 — tunnel genom Tullgarn Natura

Figur 1.
2000



2. Regeringens begaran om komplettering

Regeringen har begart att Trafikverket ska komplettera underlaget pa sex punkter:

- Tunnel vid/under Skiren

- Vattenférekomster och dricksvattentdkter
- Landskap

- Naturmiljé

- Kulturmiljé

- Ovrigt (kartunderlag etc.)

Ett antal kompletterande utredningar har gjorts med varierande detaljeringsgrad. En
jarnvagsutredning gors generellt pa en 6versiktlig niva. | de fall jarnvagen foreslas ga genom
omraden med kansliga och motstaende intressen kan det vara nédvandigt med en mer
detaljerad studie. Syftet kan exempelvis vara att begransa korridorens bredd och darmed i
hogre grad lasa jarnvagens lage. Foljande underlag svarar pa kompletteringsbegarans sex
fragestallningar:

e PM Beddomd paverkan pa sjon Skiren till féljd av dranering till tunnel, 2017-09-07
e  PM Justering av korridor med storre avstand till sjon Skiren, 2017-10-18

e  PM Paverkansrisk pa vattenférsorjningen till féljd av planerad tunneldragning genom
Norrkoping, 2017-09-22

e  PM paverkan pa grundvattenférekomster och storre grundvattenmagasin, 2017-09-07

e  PM Paverkan av sténgsling samt atgarder for att férebygga, hindra eller motverka
barriar- och fragmenteringseffekter for manniskor, djur och vaxter, 2017-08-31

e PM Ostléankens paverkan pa Bravikens forkastningssystem, Skyddsatgarder och
bedomning om skada pa riksintresse NRO05060, 2017-08-31

e PM Paverkan pa riksintressena Trosaans dalgang, Nykopingsans dalgang, Térnevalla
och Gamla vagen Stavsjo-Krokek, 2017-09-01

e  PM Jarnvagsstrackning genom Tullgarn Natura 2000 — paverkan av olika alternativ,
2017-11-19

2.1. Ovriga kompletteringar

Utover de underlag som avser att besvara de fragestallningar som lyfts i regeringens
kompletteringsbegaran har en kompletterande lokaliseringsutredning avseende Nyk&pings
bibana arbetats fram, se vidare under kapitel 3 — Ny rangordning — Bibana Nyképing.
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Trafikverket kompletterar arendet med foljande material:

e PM Kompletterande lokaliseringsutredning, bibana Nykoping, Ostlanken, 2017-11-13

- Bilaga 1. Miljokonsekvensbeskrivning for kort bibana med Skavsta station pa
bibanan, 2017-10-05

- Bilaga 2. Majlig teknisk 16sning for UA1
- Bilaga 3. Mdjlig etapputbyggnad av UA1

e Samradsredogorelse Kompletterande lokaliseringsutredning, Bibana Nykdping,
Ostlanken, Nykodpings kommun, Sédermanlands l&n, 2017-10-20

e Granskningsutlatande Kompletterande lokaliseringsutredning, bibana Nykoping,
Ostlanken, 2018-01-22

e Preliminért och slutligt stéllningstagande om rangordning bibana Nykoping

Aven underlag som beskriver konsekvenser av Trafikverkets férslag i nationell plan 2018-2029
samt tva mindre korridorsjusteringar ingar i kompletteringen, se vidare under kapitel 3 —
Konsekvenser av férslag i nationell plan och Korridorsjusteringar:

e PM Konsekvenser — dimensionerad hastighet 250 km/h, Analys av Férslag till nationell
plan for transportsystemet 2018-2029, 2017-10-18.

e  PM Ostlanken — Korridorjusteringar Herrbeta i Linképings kommun och Nykdépings
resecentrum pa bibanan, 2017-10-03.

2.2. Beredning av begéard komplettering

En kompletterande beredningsremiss har genomforts hésten 2017. | remissen ingick det
underlag som arbetats fram med anledning av kompletteringsbegéran, en kompletterande
jarnvagsutredning for Nykopings bibana, underlag for korridorsjusteringar samt underlag som
beskriver konsekvenser av Trafikverkets forslag till nationell plan 2018-2029.

Foljande instanser fick den kompletterande beredningsremissen for synpunkter: Boverket,
Bergsstaten, Branschforeningen Tagoperatorerna, Lansstyrelsen i Stockholms lan, Lansstyrelsen
i Sédermanlands l3n, Lansstyrelsen i Ostergétlands lan, Linkdpings kommun, Norrképings
kommun, Nykopings kommun, Sédertélje kommun, Trosa kommun, Svenska Kraftnat,
Energimyndigheten, Folkhdlsomyndigheten, Fortifikationsverket, Forsvarsmakten, Havs- och
vattenmyndigheten, Stockholms lans landsting trafikforvaltningen, Landstinget S6rmland,
Kommunalférbundet Sormlands kollektivtrafikmyndighet, Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap, Region Ostergétland, arbets- och miljémedicin, Region Ostergétland regionala
kollektivtrafikmyndigheten, Stockholms lans landsting, Luftfartsverket, Naturvardsverket,
Regionforbundet S6rmland, Riksantikvarieambetet, SGI, SGU, SMHI, Statens Fastighetsverk,
Stockholm Skavsta Flygplats AB, Livsmedelsverket

2.3. Yttranden och synpunkter

En sammanfattning av de yttranden som inkom under beredningsremissen och Trafikverkets
kommentarer till dessa redovisas i en separat PM.



3. Sammanfattande svar med huvudsakliga
synpunkter och kommentarer

De av Trafikverket framtagna kompletteringarna redovisas i separata PM, se kapitel 2. | detta
kapitel redovisas sammanfattande slutsatser under respektive fragestallning. Vidare
sammanfattas de 6vriga utredningar som Trafikverket kompletterat drendet med. Under varje
avsnitt redovisas hanvisning till framtaget underlag, huvudsakliga synpunkter som inkommit
samt Trafikverkets kommentarer till dessa.

Fraga 1 - Tunnel vid/under sjon Skiren

Trafikverket bor klarldgga risken med en tunneldragning i férordad korridor fér paverkan pd sjén
Skiren. Méjligheten att justera korridoren fér att begrdnsa den eventuella pdverkansrisken bér
ddrvid belysas.

Sammanfattande svar

En tunnel genom berget forbi Skiren kommer att medféra en viss dréanering av grundvatten fran
vattenforande sprickor i omgivande berg, vilket kan paverka vattenbalansen for Skirens
avrinningsomrade, genom att tillgdngen pa vatten minskar. Upprattad vattenbalans for
avrinningsomradet visar att sjons vattenbalans kommer att vara fortsatt positiv, efter
anlaggandet av tunnel, men att arstidsvariationer i vattenstand kan komma att 6ka,
omsattningstiden bli Iangre och flodet i utloppsbacken minska. De férandringar som férutses
uppkomma ligger inom den naturliga fluktuationen och bedéms inte medféra nagon stérre
konsekvens for vattenmiljo eller andra varden.

| syfte att minska den hydrologiska paverkan pa Skiren har Trafikverket utrett tva mojliga
korridorsutvidgningar med tunnel pa stoérre avstand ifran Skiren. Bada avser utvidgning vaster
om Skiren, den ena med tunnelpaslag 6ster om motorvag E4 och den andra vaster om E4.
Trafikverket bedomer att flytt av sparlinjen langre fran Skiren, utanfor forordad korridor, ger i
jamforelse betydligt fler och stora nackdelar, i forhallande till den minskade risken fér paverkan
pa Skiren. | synnerhet da Trafikverket, baserat pa upprattad vattenbalans, bedémer att en
tunnel inom férordad korridor kan utforas pa ett sddant satt att nagon betydande paverkan pa
sjon Skiren inte uppkommer.

Underlag till svar pa fraga 1 finns i:

PM Bedémd paverkan pa sjon Skiren till foljd av dranering till tunnel, 2017-09-07

PM Justering av korridor med storre avstand till sjon Skiren, 2017-10-18
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Huvudsakliga synpunkter och kommentarer

SGU anser att redovisat inldckage till tunneln bedéms medféra en acceptabel paverkan dven
under ar med liten nederbérd, under férutsattning att tatning genomfors sa att nivan pa
inlackaget halls nere. Trafikverket delar SGUs bedémning och avser att utféra en ambitios
tatning for att minska inldckaget till tunneln.

Lansstyrelsen i Ostergétland, SMHI och Naturvardsverket anser att det remitterade materialet
bor kompletteras med en bedémning av konsekvenserna for de riksintressanta naturvardenai
Skiren. Trafikverket menar att de férvantade ekologiska effekterna i férsta hand kan kopplas till
den 6kade omséttningstiden, vilken bedéms ge ett nagot klarare och naringsfattigare vatten. Ett
klart och naringsfattigt vatten ar en viktig férutsattning for sjons héga naturvarde, vilket innebar
att paverkan skulle kunna betraktas som positiv. Effekten motverkas troligtvis av
klimatférandringarna, atminstone vad galler siktdjupet. Ett nagot 6kat siktdjup kan férvantas
leda till 6kad djuputbredning hos undervattensvegetationen och en 6kad produktion pa djupare
bottnar, men férandringarna bedéms som sma.

Effekter som hdnger samman med paverkan pa vattenstandsvariationerna bedoms som sma da
sjon aven fortsattningsvis kommer att ha naturliknande fluktuationer och sasongsvariationer.
Majligtvis kan uttorkningskansliga arter i flacka och grunda, strandnéra lagen missgynnas nagot,
men paverkan begransas av att flacka strander ar ovanliga i sjon. Sammantaget bedémer
Trafikverket att tunnelbyggets paverkan pa sjons ekologi férvantas bli relativt liten. Ingen av
sjons rodlistade arter, glacialrelikter eller kransalgsarter bedéms missgynnas.

Naturvardsverket har daven papekat att en begransning av korridoren skulle kunna vara aktuell
vid Skiren. Trafikverket har begransat korridoren vid Skiren for att undvika skada pa den
riksintressanta miljon vid Bravikens forkastningsbrant, vilket delvis dven tillgodoser
Naturvardsverkets papekande.

Naturvardsverket efterfragar ett klarlaggande om en sankning av hastigheten till 250 km/tim
gor det mojligt att justera korridoren vid Skiren utan att de negativa landskapseffekter uppstar
som beskrivs i PM Justering av korridor med stérre avstand till sjén Skiren.

Trafikverket har 6versiktligt studerat om en hastighetsnedsattning till 250 km/tim skulle gora
det moijligt att lagga sparlinjen i en bage vasterut, pa stoérre avstand ifran Skiren, for att
darigenom minska langden tunnel genom Skirens tillrinningsomrade. Studien har utférts med
forutsattningen att de negativa landskapseffekter som Trafikverket beskriver i PM Justering av
korridor med stérre avstand till sjén Skiren, inte ska uppkomma. Studien visar att de minskade
minimiradier som en hastighetsnedsattning till 250 km/tim medger, bidrar till en 6kad
flexibilitet i placering av sparlinjen, men mojliggor inte en placering utanfér forordad korridor
vid passagen av sjon Skiren. Med beaktande av den paverkan en hastighetssankning medfor pa
restiden anser Trafikverket att det inte ar aktuellt att dimensionera jarnvagen fér 250 km/tim
vid Skiren, om jarnvagen i 6vrigt dimensioneras for 320 km/tim,

Lansstyrelsen i Ostergdtland efterfrdgar en redovisning av om nagra ytterligare anldggningsdelar
kommer att utféras inom eller i anslutning till Skriens avrinningsomrade. Placeringen av spar-
och arbetstunnlar och andra anldaggningar inom den férordade korridoren kommer att hanteras
i kommande jarnvagsplan. Trafikverket vill anda belysa att en arbetstunnel kan behévas norr om
tunnelmynningen vid Braviksbranten d& mojligheterna att ta ut och hantera bergmassor vid
tunnelmynningen ar begransade, bland annat pa grund av héga naturvarden. Arbetstunneln kan



dven komma att anvandas som raddningstunnel for den fardiga anlaggningen. Vid placering av
en arbetstunnel behdver hansyn tas till bland annat bergtekniska forutsattningar, mojligheterna
att transportera bergmassor och paverkan pa naromradet. En placering som kan vara lamplig
utifran dessa kriterier ar sydvast om Skiren, i den yttre delen av Skirens avrinningsomrade.
Denna placering kommer dock bara att bli aktuell om eventuell paverkan pa sjons hydrologi inte
medfor 6kad paverkan pa riksintressena i sjon Skiren. Fragan kommer att hanteras i den
fortsatta planeringen. Till foljd av topografi och det héga skyddsvardet for Skiren kommer det
inte att bli aktuellt med arbetsytor inom avrinningsomradet. Om arbetsytor anlaggs i narheten
av avrinningsomradet kommer det att sakerstallas att dagvatten inte kan avledas mot Skiren.
Darmed uppkommer inget dagvatten som kan medfora risk for fororening av Skiren.

Fraga 2 - Vattenforekomster och dricksvattentakter

Trafikverket bér, i den del som avser férordad tunnel under Norrképing, komplettera underlaget
med utredning vad gdller pdverkansrisk pG vattenférsériningen i Norrk6ping samt redogéra fér
vilka skyddsatgdrder och férsiktighetsmatt mot spridning av féroreningar som évervdgs.
Trafikverket bér dven svara pd de synpunkter som férts fram av SGU i frGga om pdverkansrisk pa
flera vattenférekomster och dricksvattentdkter Iéings den férordade korridoren.

Sammanfattande svar

Norrkoping forses med dricksvatten fran sjon Glan, via Borgs vattenverk. Trafikverkets
utredning visar att tunneln inte medfor nagon risk for paverkan pa vattenforsorjningen i
Norrképing. Atgarder kommer vid behov att vidtas fér att minska risken for spridning av
befintliga fororeningar. Vilka atgarder som kommer att vidtas kommer att studeras specifikt for
respektive anlaggningsdel, typ av fororening och omradets férutsattningar. Exempel pa atgarder
ar saneringar, att schakter utfors inom tatskarm och att grundlaggning och anlaggningar
utformas sa att flodesvagar inte skapas genom téatande lerlager.

Angaende de fragor som framforts av SGU angaende paverkansrisk pa flera vattenférekomster
och dricksvattentdkter har en PM tagits fram som beskriver grundvattenférekomster med
tillhérande vattenskyddsomraden och vattentédkter samt storre 6vriga grundvattenmagasin
inom eller i anslutning till férordad korridor. Trafikverket bedémer att det &r maijligt att
lokalisera, projektera och anlagga Ostlanken pa ett sddant satt att anlaggningen inte forsvarar
uppfyllandet av miljokvalitetsnormer for aktuella grundvattenférekomster och sa att
anlaggningen ar forenlig med en hallbar grundvattenforsorjning.

Underlag till svar pa fraga 2 finns i:

PM Paverkansrisk pa vattenforsorjningen till féljd av planerad tunneldragning genom
Norrkdping, 2017-09-22

PM péverkan pa grundvattenférekomster och stérre grundvattenmagasin, 2017-09-07
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Huvudsakliga synpunkter och kommentarer

SGU och Lansstyrelsen i Ostergdtland instammer i Trafikverkets bedémning att
dricksvattenforsorjningen i Norrkdping inte kommer att paverkas negativt. De framfor inga
invdndningar mot foreslagna skyddsatgarder och forsiktighetsmatt.

SGU och dvriga remissinstanser som yttrat sig éver redovisningen av berdrda grundvatten-
forekomster och betydande grundvattenmagasin anser att redovisningen ar tillracklig i detta
skede. Trafikverket kommer ocksa, som SGU lyfter, att s6ka tillstand fér vattenverksamhet i det
fall det kan uppkomma negativa konsekvenser pa allménna eller enskilda intressen - till exempel
déar det finns risk for konflikter med vattenforsérjning och/eller risk for o6nskad spridning av
fororeningar. For dessa omraden kommer Trafikverket att utféra fordjupade utredningar.

Fraga 3 - Landskap

Trafikverket bér komplettera underlaget med en beskrivning av pdverkan pa landskapet av att
hela jérnvdgen stdngslas in samt med avseende pa de dtgdrder som myndigheten planerar fér
att férebygga, hindra eller motverka negativa konsekvenser av Ostldnkens barridr- och
fragmenteringseffekter fé6r mdnniskor, djur och viixter.

Sammanfattande svar

Hela hoghastighetjarnvagen planeras att stangslas in med ett robust stangsel pa 2,5 m som
forhindrar olyckor for sdval manniskor som vilt. Ostlankens férordade korridor passerar genom
ett varierande landskap. Jarnvdgen och dess stangsel innebar en ny fysisk barridr i landskapet. |
delar kommer Ostlanken att anldggas ndra E4, vilket minskar fragmentering av landskapet.

Landskapets variationer langs Ostlankens strackning medfoér att jarnvagen till viss del kommer
att anlaggas pa bro eller gd i tunnel - nagot som minskar barriareffekten for manniskor, djur och
vaxter langs delar av korridoren. Sammanlagd langd bro och tunnel uppgar till strax under 2 mil
respektive strax 6ver 2 mil av totalt 16 mil (uppskattat utifran projektférutsattningar, januari
2018).

Trafikverket arbetar efter Riktlinje Landskap - ett internt styrmedel som syftar till att identifiera
och arbeta efter lampliga mojligheter till landskapsanpassning. Férdjupade landskapsanalyser,
inkluderat 6vergripande viltanalyser samt landskapsekologiska analyser, ar underlag for en
optimerad utformning och landskapsanpassning som minskar barridr- och fragmenterings-
effekter. Ostlanken ska bland annat anpassas med sakra passager for manniskor och djur,
sakerstélla att befintliga strak mm dar manniskor ror sig bibehalls, samt planeras sa att
ekologiskt viktiga naturmiljder i mojligaste man undviks. Atgarder som Trafikverket planerar for
att minska Ostlankens barriareffekt ar exempelvis:

- Passager for manniskor som bibehaller viktiga samband, t ex inom rekreationsomraden
- Passager for fordon etc. som mojliggor brukande av jordbruksmark

- Strandzoner med passagemdijlighet for manniskor och vilt vid vattendrag

- Faunapassager for vilt, torrtrummor fér medelstora daggdjur



Underlag till svar pa fraga 3 finns i:PM Paverkan av stangsling samt atgarder for att forebygga,
hindra eller motverka barridr- och fragmenteringseffekter for manniskor, djur och vaxter, 2017-
08-31

Huvudsakliga synpunkter och kommentarer

Naturvardsverket anser att ett egentligt svar pa fragan om paverkan pa landskapet saknas.
Trafikverkets bedomning ar att det remitterade materialet inklusive underlagsrapporter pa ett
tillrackligt satt redovisar Ostlankens paverkan pa landskapet och mojliga atgarder for att
minimera barridr- och fragmenteringseffekter. Materialet visar att det ar maojligt att anlagga
Ostlanken pa ett satt som ar acceptabelt utifran dessa aspekter. Hur jarnvédgen i detalj slutligt
kommer att utformas avgors i kommande planldaggningsprocess.

Trafikverket vill sarskilt framhalla tva underlagsrapporter som redovisar Ostlankens paverkan pa
landskapet avseende vilt och olika ekologiska samband.

Trafikverket J-O Helldin (2017). Viltrorelser, kritiska strackor och platser samt atgardsbehov —
Utredning 137617 i projekt Ostlanken, 2017-05-24.

Trafikverket H Ignell m.fl. (2017) Ekologiska samband — analyser av barridreffekter, Ostlanken,
2017-08-28.

Rapporterna ingick som underlagsmaterial i beredningsremissen och finns att tillga pa
Trafikverkets hemsida.

I manga av remissvaren framfors synpunkter rérande férekomst och utformning av passager,
bullerskdarmar och stangsel. Betydelsen av att anpassa jarnvagen med atgarder som kan minska
jarnvagens barriareffekt har fatt stort fokus. Trafikverket delar remissinstansernas synpunkter
betraffande vikten av att anpassa Ostlanken med passager etc. for att minska jarnvagens
barridreffekt. Landskapets forutsattningar kommer att beaktas vid valet mellan bank eller bro.
Har ska samtidigt podngteras att jarnvagens slutliga utformning kommer att laggas fast i
kommande jarnvagsplaner med beaktande av en mangd olika faktorer, sdsom exempelvis
landskapets férutsattningar, ekonomi, massbalans och geotekniska férhallanden. Aven
forekomst och utformning av bullerskydd och stangsel kommer att ldggas fast i kommande
jarnvagsplaner.
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Fraga 4 - Naturmiljo

Trafikverket bér komplettera drendet med underlag som visar hur verket avser att sa Iangt som
méjligt skydda de omrdaden av riksintresse fér naturmiljéon som anges i avsnitt 7.2.1. i
Trafikverkets yttrande infor tilltlighetsprévning mot dtgdrder som kan medféra pataglig skada
paG naturmilién. Det bér ddrvid dven framgd om pdtaglig skada kan undvikas. Vidare bér
samtliga sékta och erhdllna Natura 2000-tillstand Iémnas in.

Sammanfattande svar

Vid passagen genom riksintresset Bravikens férkastningssystem, planeras jarnvagen i néra
anslutning till befintlig infrastruktur/E4. Detta gors delvis for att undvika att en ny
infrastrukturkorridor skapas i landskapet som paverkar den visuella upplevelsen av riksintresset
negativt, men ocksa for att undvika skada pa de hoga naturvarden som finns i den 6stra delen
av korridoren. Sammantaget bedéms att projekt Ostlanken kan genomfdras utan risk for
pataglig skada pa riksintresset.

Underlag till svar pa fraga 4 finns i:

PM Ostldankens paverkan pa Bravikens forkastningssystem, Skyddsatgarder och bedomning om
skada pa riksintresse NRO05060, 2017-08-31

Huvudsakliga synpunkter och kommentarer

Av remissinstansernas yttranden framgar att den bedomning som Trafikverket gjort, att
jarnvagen lampligast placeras i den vastra delen av korridoren, i nara anslutning till E4:an, ar
riktig. Naturvardsverket delar Trafikverkets bedomning avseende pataglig skada. Trafikverket
har ocksa valt att genomfora den justering som Naturvardsverket foreslar och minskat
korridorens bredd vid Bravikens férkastningsbrant.

Naturvardsverket lyfter dven frdgan om mojligheten att anpassa jarnvagen med en partiell sankt
hastighet till 250 km/tim vid Braviksbranten som en skyddsatgérd, dven om Ostldnken generellt
dimensioneras for 320 km/tim.

En dimensionerande hastighet om 250 km/tim medger att jarnvagen kan utformas pa ett mera
anpassat satt, jamfort med om jarnvagen dimensioneras fér 320 km/tim. | det remitterade
materialet visas dock att jarnvagen kan utformas pa ett acceptabelt satt dven vid en
dimensionerande hastighet om 320 km/tim.

Med beaktande av den paverkan hastighetssankningar medfor pa restiden anser Trafikverket
att det inte ar aktuellt att dimensionera jarnvagen for 250 km/tim vid Braviksbranten som
Naturvardsverket anger, om jarnvagen i 6vrigt dimensioneras fér 320 km/tim. Utformningen vid
Bravikens forkastningsbrant kommer att detaljstuderas i kommande planering med syftet att fa
en funktionell anlaggning med minsta mojliga paverkan pa miljon.



Fraga 5 - Kulturmiljo

Trafikverket bér komplettera drendet med underlag som visar hur verket avser att skydda de
omraden av riksintresse for kulturmiliévdrden som anges i avsnitt 7.2.1. i Trafikverkets yttrande
infér tillgtlighetsprévning mot Gtgédrder som kan medféra pdtaglig skada pd kulturmiljén. Det
bér dérvid dven framga om pdtaglig skada kan undvikas.

Sammanfattande svar

Vid riksintresset Nykoépingsans dalgang kommer jarnvéagen att férldggas pa en landskapsbro och
utformas med ett sparlage och en profil som anpassats till landskapet. Sammantaget minskas
paverkan pa de vardebarande komponenter som finns inom riksintresset, sasom det 6ppna
landskapet, fornlamningar och herrgardsmiljéer. Projekt Ostlanken bedéms kunna genomforas
utan risk for pataglig skada.

Vid riksintresset Gamla vagen Stavsjo-Krokek kommer jarnvagen att passera riksintresset pa
platser som redan idag ar starkt paverkade. Ostlankens profillage kommer att anpassas till en
forhallandevis orérd skog med utblickar 6ver Kiladns dalgang, som gor att upplevelsen av en
terrdnganpassad vag kvarstar. Projekt Ostlanken bedoms kunna genomféras utan risk for
pataglig skada.

Vid riksintresset Térnevalla kommer jarnvagen att forldggas sa att sparlinje och profillage inte
paverkar vardebarande uttryck for riksintresset, sdsom storre fornlamningskomplex fran
jarnaldern, sockencentrat och utflyttade gardar fran skiftena. Projekt Ostlanken bedéms kunna
genomfdras utan risk for pataglig skada.

Trosadns dalgang

Trosaans dalgang ar en av de mer komplexa och problematiska passagerna i Ostlanken.
Forutsattningarna att anpassa linjeforingen till kulturmiljovarden vid Trosaans dalgang ar
ogynnsamma med hansyn till nedan angivna begransningar. Alternativgenereringen har darfor
resulterat i mycket sma lokaliseringsskillnader i passagen genom riksintresset. Sammantaget
beddms Ostléanken innebara pataglig skada vid Trosaans dalgang, trots hog ambition med
skyddsatgarder som starker och synliggor kulturmiljon.

Insatser och atgarder foreslas for att starka och synliggéra de unika varden som finns i Trosaans
dalgang. Tillganglighetsatgarder, utstallningar eller informationsmaterial i form av bocker,
filmer, broschyrer etc. kommer att kunna bidra till att dessa kulturmiljéer anvands och utvecklas
som en kalla till kunskapsspridning och upplevelser.
Foljande faktorer begransar lokaliseringsmajligheterna:
e Norr om Vagnharad ligger Natura 2000-omradet Tullgarn. Jarnvagens lokalisering och
utformning maste anpassas for att sdkerstalla att inte negativ paverkan uppstar pa

bevarandevarden och forekommande naturtyper inom Natura 2000-omradet.

e Soder om Vagnharad stracker sig riksintressant kulturmiljo, Trosaans dalgang.
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e Jarnvagen har en stel geometri, korridorens utbredning langs E4:an kan inte nyttjas
fullt ut.

e Den planerade stationen i Vagnhérad, norr om Trosaan, kraver langa rakstrackor for
plattformar, plattformsspar och véxlar.

e Norr om Vagnhérad ligger tre nedlagda och vattenfyllda kalkbrott i korridoren. Att
forlagga jarnvagslinjen over eller i direkt ndrhet av kalkbrotten bedéms vara tekniskt

riskfyllt och nastintill omojligt pa grund av omradets geologi och kalkbrottens djup.

e Bebyggelsen i Vagnharads samhille.

Hey vroten

| Alternativ C/Nytt férordat alternativ (4H)

Alternativ B s ¢ Lomme

Tedssla

Ostlanken korridor
Riksintresse kulturmiljo
N2000 Riksintresse
Tunnel

oy Skarning/Bank/Bro

Stationslage

Skala (A4):1:29 000

0o 1 2 3 ' 4 5 N2000-naturtyp

Figur 2. Redovisade alternativ i beredningsremiss oktober-december 2017.

Tullgarn Natura 2000

Fragan om passagen Trosaans dalgang dr som namnts ovan, nara sammanlankad med fragan

om passagen av Tullgarn Natura 2000. Nya utredningar visar att det ar tekniskt svart att
genomfora byggnationen enligt tidigare forordat linjeval (Gron 21) i huvudsaklig
overensstammelse med tillstand om Natura 2000. Konsekvenserna riskerar darfor att bli storre
an vad som redovisats i MKB fér provning av Natura 2000 och det finns risk att kraven i 7 kap.
28 och 29§§ miljobalken inte kan uppfyllas.

Eftersom tidigare férordat linjeval inneburit flera tekniska svarigheter har Trafikverket valt att
utreda passagen genom Tullgarn mer ingdende. Lansstyrelsen har ocksa vid samrad om tidigare
forordat linjeval (Gron 21) framfort synpunkter om att passagen genom Tullgarn bor studeras
vidare avseende mdjligheten att kombinera alternativ. Ett stort antal linjer genom Tullgarn
Natura 2000 har studerats, vilket resulterat i ett nytt férordat alternativ (alternativ C) som
passerar stora delar av Tullgarn i tunnel, se PM Jérnvdgsstrdckning genom Tullgarn Natura 2000
— paverkan av olika alternativ.



Vad krévs for att undvika pataglig skada i Trosadns dalgang?

| PM Pdverkan pa riksintressena Trosadns dalgdng, Nyképingsdns dalgang, Térnevalla och
Gamla véigen Stavsjé-Krokek, 2017-09-01 forklaras vad som skulle kravas for att undvika en
pataglig skada vid Trosadns dalgang. De alternativ som redovisas i denna PM och som undviker
pataglig skada, ar inte férenliga med andamalen for Ostlanken utifran restider och utformning
av en hoghastighetsjarnvédg och uppfyller inte heller kraven pa ett framtida hoghastighetsnat. |
regeringens direktiv framgar att nya stambanor for hoghastighetstag ska innebidra moderna och
hallbara kommunikationer med korta restider, som framjar en tydlig 6verflyttning av resor fran
flyg till tag. Vidare ska Trafikverket sakerstélla att utbyggnaden sker pa ett kostnadseffektivt satt
sd att basta mojliga effekt erhalls av respektive delstracka. Utbyggnaden ska ske pa ett
sammanvagt satt med hansyn till samlade behov i hela transportsystemet.

For att undvika en pataglig skada pa Trosaans dalgang kravs en samlokalisering med befintlig
infrastruktur (E4). Detta har analyserats i alternativ A, B och D i PM Pdverkan pd riksintressena
Trosadns dalgdng, Nyképingsans dalgdng, Térnevalla och Gamla végen Stavsjé-Krokek. Lagre
hastighet och den langre strackningen som en samlokalisering med E4 innebar, gor att inget av
dessa alternativ nar Ostlankens dndamal - att vara en del i ett hoghastighetsnat. For att uppfylla
denna funktion maste Ostlanken bidra med att halla restiden: 2 timmar Stockholm-Géteborg
och 2,5 timmar Stockholm — Malmaé.

Ostlankens restidmal for att andamalet ska nas, ar 32 min och 10 sekunder. Trafikverket vill
understryka att det i alternativ A, B och D handlar om en tidsforlust i ett hoghastighetsnat som
far orimliga konsekvenser i form av minskad samhallsekonomisk nytta, oavsett om
hoghastighetsjarnvagen dimensioneras fér 320 km/tim eller 250 km/tim. Detta kan inte
jamféras med Trafikverkets forslag i nationell plan (250 km/tim) dér restidsférlangningen ar en
konsekvens av en mycket stor kostnadsbesparing.

Alternativen A, B och D jamférs med tidigare forordat alternativ, bendmnt forordat linjeval i
beredningsremiss oktober-december 2017 och alternativ C. For att aterge en komplett bild av
paverkan pa riksintressen, gors dven en genomlysning av hur de olika alternativen paverkar
Tullgarns Natura 2000-omrade i PM Jdrnvdégsstrédckning genom Tullgarn Natura 2000 —
paverkan av olika alternativ, 2017-11-19.

Vad géller placeringen av Vagnhérads resecentrum sa vill Trafikverket papeka att placeringen i
alternativ C, som ar det alternativ som Trafikverket nu férordar, 4r en kompromiss. Att
ytterligare forskjuta stationen bort fran Vagnharad far konsekvenser fér Vagnharads
resecentrums tillganglighet och funktionalitet.

Berakning av restider visar att alternativ A innebar en restidsférlangning pa ca 1,5 min
(hastigheten paverkas pa en stracka av 20 km) och alternativ B en restidsférlangning pa strax
under 2 min (hastigheten paverkas pa en striacka av 22 km). Den stora samhallsekonomiska
nyttan med en hoghastighetsjarnvag ar just kortade restider. Att bygga in begransningar i
Ostlanken, som ar den forsta delen av ett framtida hoghastighetsnat, far darfér mycket stora
konsekvenser for helheten och den samhallsekonomiska nyttan. Alternativ D ar extremt i sin
utformning och det &r inte acceptabelt att bygga ny jarnvdag med sa snadva kurvor, oavsett vilken
dimensionerande hastighet som valjs.
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Restidsforlangningen i alternativ A och B innebar att restidsmalen inte kan nas.
Hastighetsnedsattningen i alternativ A, B och D ligger ldngs en strdcka dar de allra flesta tag
kommer att passera utan att stanna (vid fullt utbyggt hoghastighetsnat stannar 1 regionaltag
per timme och riktning vid Vagnharad station).

Det ar viktigt att ater poangtera att utgangspunkten for alternativ A, B och D har varit att
redovisa vilka linjestrackningar som kravs for att undvika pataglig skada i riksintresset Trosaans
dalgang. Dessa alternativ ar inte forenliga med dndamalen for Ostlanken utifran restid och
utformning av en hoghastighetsjarnvag och ar darmed inte alternativ som uppfyller kraven pa
ett framtida hoghastighetsnat.

Forordat alternativ

Trafikverket forordar alternativ C eftersom det ar den helhetslésning for passagen genom bade
Trosaans dalgang och Tullgarns Natura 2000-omrade som sammantaget innebar minst negativ
paverkan. Trots att jarnvagsanldggningen planeras och utformas sa att negativa konsekvenser
sa langt mojligt ska begransas, bedomer Trafikverket att pataglig skada sannolikt inte kan
undvikas vid Trosaans dalgang.

Vid en samlad beddmning anser Trafikverket att riksintresset for en hoghastighetsbana enligt
Ostlankens andamal vager tyngre an riksintresset for kulturmiljovarden i Trosaans dalgang.
Trafikverket anser att jarnvagsstrackningen, som helhet vid férordad passage genom Natura
2000-omradet i Tullgarn och Trosaans dalgang, ar lampligt vald med avseende pa mark- och
vattenanvandningen i ett langsiktigt hushallningsperspektiv men ocksa fran ett
klimatperspektiv. Valet av riksintresset kommunikation kommer darfér ssmmantaget béast att
framja en fran allman synpunkt lamplig hushallning.

Trafikverket gor bedomningen att riksintresset fér kommunikation, Ostlanken, bor ges foretrade
om pataglig skada pa riksintresset Trosadns dalgang inte kan undvikas.

Underlag till svar pa fraga 5 finnsi:

PM Paverkan pa riksintressena Trosaans dalgang, Nyképingsans dalgang, Térnevalla och Gamla
vagen Stavsjo-Krokek, 2017-09-01

PM Jarnvagsstrackning genom Tullgarn Natura 2000 — paverkan av olika alternativ, 2017-11-19

Huvudsakliga synpunkter och kommentarer

Sodertalje, Trosa och Norrképings kommuner framfor i sina remissyttranden att det inte finns
nagra realistiska alternativ som inte férorsakar pataglig skada vid Trosaans dalgang.
Kommunerna poangterar betydelsen av att miljoaspekter vags pa ett ansvarsfullt satt mot
Ostlankens mal for tillgdnglighet och regional utveckling. Detta lyfts som sarskilt viktigt for
jarnvagens strackning genom Tullgarn, placeringen av Vagnharad station samt hur stationerna i
Nykoping och Skavsta ska trafikeras.

Trafikverket haller med om att Ostlankens tillvaxteffekter och funktionalitet ar viktig och att de
alternativ som undviker pataglig skada vid Trosaans dalgang, inte ar rimliga. Pa grund av de
stora utmaningar som finns vid Trosaans dalgang och Tullgarn, badde avseende tekniska
forutsattningar och olika intressen, har ett flertal andra alternativa linjer studerats men avforts.
Trafikverket noterar Trosa kommuns dsikter betréffande lokaliseringen av stationen vid



Vagnharad. Placeringen av stationen i alternativ C, som &r det alternativ som Trafikverket nu
forordar, ar en kompromiss och att ytterligare forskjuta stationen bort fran Vagnharad far
negativa konsekvenser fér Vagnharads resecentrums tillganglighet och funktionalitet.
Stationens slutliga lage kommer att ldggas fast i ett senare skede och med beaktande av en
mangd faktorer.

Naturvardsverket lyfter fram att den reviderade strackningen genom Tullgarns Natura 2000-
omrade (alternativ C) ser ut att kunna genomféras med minskad risk for paverkan pa utpekade
naturvarden i jamférelse med de alternativ till vilka tillstand lamnats, men patalar att paverkan
pa vardefulla naturtyper inte helt kan undvikas. Trafikverket haller med Naturvardsverket om
att Ostlanken innebar paverkan pa naturvarden och att viss paverkan kan uppkomma.
Trafikverket menar att alternativ C som kan genomféras utan att de habitat som omfattas av
Natura 2000 paverkas negativt, medfor betydligt mindre paverkan &n tidigare férordat linjeval.
Vidare noteras att Lansstyrelsen i S6dermanland bedémer att det finns mojlighet att meddela
tillstand enligt miljobalken 7 kap 28a § for alternativ C.

Flera remissinstanser papekar att alternativredovisningen ar svar att folja. Trafikverket har
forstaelse for detta eftersom redovisning av alternativen finns i tva olika PM. For att 6ka
tydligheten har samtliga alternativ fran beredningsremiss oktober-december 2017
sammanstallts i en karta, se Figur 2. | kartan finns dven, inom parentes, de dldre benamningar
av alternativen som ndamns i kommunernas och Lansstyrelsens yttranden.

| yttrande fran Riksantikvarieambetet framhalls att de alternativ som redogors for ska
utvarderas lika. Trafikverket anser att alternativen som redogors for har utvarderats efter
samma parametrar — efter intrang i riksintressant miljo, jarnvagens andamal enligt tabell 1.

Tabell 1. Alternativ genom Trosadns dalgang och Tullgarn Natura 2000.

Alternativ Trosaans dalgang | Tullgarn Natura 2000 Andamal

Férordat linjeval® | Risk fér pataglig Risk fér att villkor for passage genom | Uppnds
skada Natura 2000 inte kan uppfyllas

Alternativ A Pdtaglig skada Risk fér att villkor fér passage genom | Uppnds inte
bedéms kunna Natura 2000 inte kan uppfyllas
undvikas

Alternativ B Pataglig skada Ej méjlig — inte forenligt med Natura Uppnds inte
bedéms kunna 2000 (medfér ett stort intréng och
undvikas direkt pdverkan pd skyddade habitat)

Alternativ C Risk for pataglig Passage genom Natura 2000 kan ske | Uppnds

Nytt férordat skada utan risk fér skada pd skyddade

linjeval (4H) habitat

Alternativ D Pataglig skada Passage genom Natura 2000 kan ske | Uppnds inte
bedéms kunna utan risk fér skada pé skyddade
undvikas habitat

! Tidigare foérordat linjeval, Grén 21
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Som framgar av yttranden fran Trosa, S6dertalje och Norrképings kommuner, har en
sparlinjedragning genom Tullgarn benamnd 3E utretts. Sparlinjen for 3E gar vaster om E4:an i
tunnelldge under Tullgarns Natura 2000-omrade, men narmare E4:an an alternativ C. Norr om
Tullgarns Natura 2000-omrade korsar bade 3E och alternativ C E4:an i bergtunnel.

Det rader en storre osakerhet om tillracklig bergtédckning for bergtunnel vid passagen av E4 vid
3E. | sddra Tullgarn korsar 3E dven E4:an rakt over trafikplats Vagnharad och 10 korfalt, vilket
kraftigt forsvarar en framtida utbyggnad av trafikplatsen. Plan- och profillaget medfor ocksa en
negativ paverkan pa Noraans dalgang i sédra Tullgarn. Foér Vagnharads station bedéms
alternativ C som mer fordelaktigt an 3E da stationsldget far battre utvecklingspotential i
alternativ C.

Alternativ 3E genom Trosaans dalgang skiljer sig nagot mot bade alternativ C och tidigare
forordat alternativ (Grén 21). Alternativ 3E beror framférallt ett omrade med mycket hoga
kulturmiljévarden i Trosaans dalgang - en fornlamningssrik skogsholme beldget vid den gamla
strandlinjen under bronsaldern - som alternativ C undviker. Trafikverket har pa grund av
redovisade skal avfort alternativ 3E. Vid en samlad bedémning férordas alternativ C

Fraga 6: Ovrigt — Livsmedelsverkets yttrande och kartunderlag

Trafikverket bér komplettera underlaget med yttrande frdn Livsmedelsverket som har ett
nationellt samordningsansvar for dricksvattenfrdgor. Livsmedelsverket bér infér sitt yttrande
beredas del av SGU:s remissyttranden.

Trafikverket bér avslutningsvis fortydliga vilken karta, bilaga A det som myndigheten hdnvisar
till i sin ansékan om tillatlighetsprévning den 10 november 2015. Den férordade korridoren bér
ocksd redovisas pa en karta som stréicker sig éver endast ett Al-blad. De studerade
korridorerna Réd, BlG och Grén bér redovisas pa en karta som strdcker sig 6ver endast tvg Al-
blad. Planerade tunnelldgen bér illustreras pa ett tydligt sdtt.

Redovisat material

Livsmedelsverket har tagit del av underlaget fran tidigare beredningsremisser samt SGU:s
yttranden och inkommit med ett yttrande, daterat 2017-06-30.

Regeringen har efterfragat underlag dar planerade tunnelldgen illustreras pa ett tydligt

satt. Trafikverket soker tillatlighet for en korridor. Arbetet med att projektera vart jarnvagen
lampligast placeras inom korridoren pagar. Detta arbete sker utifran en samlad bedémning av
aspekter sa som funktion, tekniskt mojligt, omgivningspaverkan och ekonomi.

Bifogade kartor visar de planerade tunnelldgen sa langt som projekteringen kommit i januari
2018. Dessa tunnellagen ar preliminara och vartefter projektering och undersokning fortskrider
kan dessa justeras da mera faktaunderlag finns framtaget. | det fall tunnellagen dndras, kommer
detta att hanteras inom ramen for ordinarie planprocess.

Det kartunderlag som Ostlankens tillatlighetsansékan baseras pa redovisas pa 13 kartor
benamnda ”Bilaga A: Kartor — Korridor rang ett till ansékan om tillatlighet”, i bifogat material,
parm 4.



Ny rangordning — bibana Nykoping

Projekt Ostlanken utgor en del i ett framtida hoghastighetsnat mellan Stockholm och Goteborg
samt Stockholm och Malmé. En ny stambana som pa sikt ska ge kortare restider och mojliggora
hallbart regionalt och nationellt resande och framja en dverflyttning av inrikesresor fran flyg till
tag. Detta innebar att avvdagningar maste géras ur ett helhetsperspektiv - utifran nationella men
dven regionala intressen samt pa lang men dven kort sikt.

Under arbetet med Ostlanken har forutsattningarna for att trafikera Ostlanken forandrats.
Ostlanken utgor nu en delstracka dar tva hoghastighetslinjer mots. De prognoser som
Trafikverket har tagit fram for héghastighetsnatet och de kapacitetsanalyser som genomforts
visar att den l6sning for Nykopings bibana, Lang bibana, som Trafikverket tidigare férordade
med Skavsta station placerad langs huvudbanan innebar begransningar i
hoghastighetssystemet.

En kompletterande lokaliseringsutredning har genomforts, dar alternativ Lang bibana, Kort
bibana och ett nytt utredningsalternativ (UA1) jamforts. Alternativ Kort bibana innebar risk for
pataglig skada pa riksintresse for kulturmiljévard (Nykdpingsans dalgang) och bedéms darmed
inte genomforbar, eftersom andra rimliga alternativ finns. Den samlade bedémningen efter
utvarderingen visar vidare att alternativ Lang bibana och UA1 med avseende pa ett flertal
aspekter ar relativt likvardiga. Det som framst ar alternativskiljande och som ligger till grund for
Trafikverkets beslut att rangordna UA1 som rang 1 ar att alternativen ger olika forutsattningar
for trafikeringen pa kort och lang sikt. En kortfattad redogorelse av detta foljer nedan.
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‘ = Saind - Lang bibana

=z i
- I Kort bibana

] 15 3 45 6 75 UA1

Figur 3. Karta som redovisar studerade alternativ for vastra delen av Nykopings bibana.

Trafikverket har studerat trafikeringen av Ostlanken som en del av ett framtida
hoghastighetsnat och kommit fram till en alternativ utformning av bibanans vastra del och
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Skavsta stations placering (UA1) som pa kort och lang sikt battre kan moéta behov av nationell
och regional trafik.

En grundlaggande utgangspunkt for Ostlankens planering och trafikering ar att
hoghastighetstagen endast gor uppehall i Norrkdping och Link6éping, och att Skavsta station
endast trafikeras med regionala och storregionala tag. Trafikverkets forslag till I6sning, UA1,
innebar att Skavsta station placeras pa bibana och diarmed kan trafikférsérjas med samma
regionaltdg som trafikerar Nykopings resecentrum. Detta sdkrar en god trafikering pa kort sikt,
ndr bara Ostlanken ar byggd och Stockholm Skavsta flygplats har resandevolymer som ar
otillrackliga for att kommersiella tdgoperatorer ar intresserade av att géra uppehall vid Skavsta
station. Om Skavsta station byggs pa huvudbanan enligt alternativ Lang bibana, ser Trafikverket
en stor risk att stationen pa kort sikt inte far nagon trafik. Alternativt att de regionala aktérerna
far 6kade kostnader for att trafikférsorja bade Skavsta station och Nykopings resecentrum. P3
kort sikt anser Trafikverket att UA1 ger bast forutsattningar fér den regionala trafiken.

Pa lang sikt, nar ett hoghastighetssystem ar fullt utbyggt, ar det nodvandigt att gora
prioriteringar mellan den regionala och nationella trafiken. For att ett hoghastighetssystem ska
kunna motiveras kravs att 5-6 héghastighetstag/timme trafikerar banan (vilket innebar ett
utrymme for 2-3 regionaltag/timme). Med den trafikvolymen och férutsatt att stationen
placeras pa huvudbanan kan endast ett tag per timme gora uppehall i Skavsta utan
inskrankningar i hoghastighetstrafiken. Pa lang sikt ger darfér Trafikverkets foreslagna losning,
UA1, battre forutsattningar for saval den nationella som den regionala trafiken. Med UA1
behover inte tagen konkurrera om kapaciteten pa samma satt och det finns mojlighet att
trafikera bade Skavsta station och Nykdpings resecentrum med 2-3 tag/timme tillsammans med
5-6 hoghastighetstdg/timme pa huvudbanan.

Pa medellang sikt, om behovet av tagstopp i Skavsta pa huvudbanan skulle uppsta, kan
alternativ UA1 kompletteras med en etapp 2, som innebar att plattformsspar och plattformar
byggs dven langs hoghastighetsbanan. Trafikverket anser inte att det finns motiv for att bygga
bada etapperna samtidigt. Att forst bygga stationen pa hoghastighetsbanan och darefter pa
bibanan ar inte forsvarbart av samma skél som anges ovan for alternativ Lang bibana pa kort
sikt, det vill sdga att risken &r stor att stationen da star utan trafik en langre tid.

Trafikverket anser att UA1 ar det alternativ som bast moter de regionala och nationella
intressena pa kort och lang sikt.

Huvudsakliga synpunkter och kommentarer

Lansstyrelsen i Sddermanlands lan, Regionférbundet Sérmland, Nykdpings kommun, Trosa
kommun och Sédertalje kommun férordar lang bibana med Skavsta station pa huvudbanan. De
huvudsakliga skdlen for detta ar att dessa intressenter anser att den regionala trafiken bor
prioriteras framfor den nationella och att Trafikverkets prognoser avseende trafikering och
resandevolymer pa Stockholm Skavsta flygplats ar orealistiska. Trafikverket menar att den
nationella hoghastighetstrafiken maste ges foretrade och att UA1 sammantaget ger bast
forutsattningar for saval nationell som regional trafik pa bade kort och lang sikt. Trafikverkets
prognoser bygger pa langtidsprognoser framtagna av Finansdepartementet som ligger till grund
for den nationella planeringen av transportsystemet. Trafikverket anser att prognoserna ar
tillrackligt val underbyggda for att ligga till grund for gjorda stallningstaganden.



Trosa kommun férordar UA1 i andra hand, forutsatt att bada etapperna i lokaliserings-
utredningen byggs samtidigt med Ostldnken. Landstinget S6rmland &r positivt till UA1 under
forutsattning att staten tacker alla kostnader forknippade med de sent férandrade
forutsattningarna samt att all sparinfrastruktur och alla stationsbyggnader runt Skavsta flygplats
fardigstills i ett sammanhang. Aven Norrképings kommun férordar UA1 givet att stationen inte
byggs i etapper utan att perronger anldaggs pa bade huvudbana och bibana i ett sammanhang.
Trafikverket anser att det i dagslaget inte gar att motivera en utbyggnad av bada etapperna
samtidigt, men att planering av en andra etapp med perronger pa huvudbanan kan inledas sa
snart det finns tillrackliga resandevolymer pa Stockholm Skavsta flygplats.

Naturvardsverket och Riksantikvariedmbetet finner att det av Trafikverket férordade
alternativet (UA1) kan ligga till grund for fortsatt planering. Riksantikvarieimbetet papekar att
riksintresset for kulturmiljovard Nyképingsans dalgang berors av saval Ostlankens huvudbana
som det nu forordade alternativet UAL. En beskrivning av den samlade paverkan bor géras.
Trafikverket har gjort en bedomning om samlad paverkan (Ostlankens huvudbana och bibana)
avseende kulturmiljo och hanvisar till den av Lansstyrelsen godkdanda MKB fér kompletterande
jarnvagsutredning for bibana —kap.7.

Region Ostergdtland forordar UA1, med méjlighet till framtida angéring av stationen till
huvudbanan. Aven Stockholms lans landsting, Trafikférvaltningen, férordar UA1 och papekar
risken att Skavsta star utan trafikering vid alternativ Lang bibana.

Korridorsjusteringar

| samband med framtagandet av kompletterande underlag har behov av korridorjusteringar
setts over. Vid 6versynen har framkommit att en mindre utékning av férordad korridor behover
goras vid Herrbeta, samt att korridorsjusteringar, som bl.a. innebér att korridoren utdkas,
behover goras vid Nykopings resecentrum. De tva platserna, bakgrunden samt motiven for
respektive justering beskrivs i:

PM Ostlanken — Korridorjusteringar Herrbeta i Linkdpings kommun och Nykopings resecentrum
pa bibanan, 2017-10-03.

Vidare har korridoren justerats vid Skiren och Bravikens férkastningsbrant. Korridoren har
minskats i den 6stra delen av korridoren da en anlaggning dar hade kunnat medféra risk for
pataglig skada pa riksintresset Bravikens forkastningsbrant. Korridorsjustering har utforts i
enlighet med i underlag fran beredningsremiss oktober-december 2017.

Utover justeringar av forordad korridor, har rangordningen dndrats for Nykopings bibana pa det
satt som beskrivs ovan.

Det kartunderlag som Ostlankens tillatlighetsansékan baseras pa - férordad korridor med
planerade tunnelldgen, aterfinns i Bilaga A: Kartor — Korridor rang ett till ansékan om tilltlighet.
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Huvudsakliga synpunkter och kommentarer

Nykopings kommun tillstyrker korridorsjustering vid Nykopings resecentrum och Linkdpings
kommun ser positivt pd den féreslagna utvidgningen av korridoren vid Herrbeta.

Trafikverket har genomfért den justering som Naturvardsverket foreslar for att undvika den
Ostra delen av korridoren i Bravikens forkastningsbrant, vilket delvis dven tillgodoser
Naturvardsverkets yrkande angaende Skiren.

Konsekvenser av forslag i nationell plan

Ostlankens jarnvagsutredningar har utférts med forutsattningen att Ostlanken dimensioneras
for 320 km/tim. Trafikverket har i augusti 2017 lamnat in forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018 — 2029 till regeringen. Trafikverket foreslar dar att Ostlanken ska
dimensioneras for 250 km/tim med ballasterat spar.

Trafikverket har darfér kompletterat tillatlighetarendet med en PM som belyser konsekvenser
utifran de dndrade forutsattningar som foreslas i Trafikverkets forslag till nationell plan 2018-
2019. Sammanfattat innebar forslaget en 6 minuter langre restid mellan Jarna- Linkoping (restid
utan stopp) och en besparing pa ca 11, 5 miljarder i prisniva 2016-09. De nya forutsadttningarna
paverkar inte de bedémningar som gjorts avseende korridorval och risk for pataglig skada pa
riksintressen. Trafikverkets forslag medfor en viss positiv miljopaverkan. Framforallt ger
hastigheten pa 250 km/tim i jamférelse med 320 km/tim mindre negativa konsekvenser
avseende buller och avskarmning av buller.

Underlag som beskriver konsekvenser av forslag i nationell plan finns i:

PM Konsekvenser — dimensionerad hastighet 250 km/tim, Analys av Férslag till nationell plan
for transportsystemet 2018-2029, 2017-10-18.

Huvudsakliga synpunkter och kommentarer

Inom den férordade korridoren ar det mojligt att bygga Ostlanken for saval 250 som 320 km/tim
som dimensionerande hastighet.

Aven en héghastighetsjarnviag som dimensioneras for 250 km/tim har en stel och rak geometri.
Trafikverket har inte identifierat nagot avsnitt i forordad korridor dér det finns behov av att
andra korridorens utformning med anledning av att en eventuell hastighetssankning till 250
km/tim medger en nagot mer tillatande geometri. Trafikverket noterar ocksa att ingen av
remissinstanserna avstyrker projektet eller forordar en annan korridor eller efterfragar en
annan utformning av korridoren, i det fall héghastighetsjarnvagen ska dimensioneras fér 250
km/tim.

Landstinget i Sormland och Regionférbundet Sérmland framfor i sina yttranden att utformning
och tekniska I6sningar inte bor forsvara en framtida uppgradering av hastigheten. Skillnaden i
utformning mellan en héghastighetsjarnvdag som dimensioneras fér 320 km/tim och 250 km/tim
ar stor. Det ar framforallt jarnvagsbankens uppbyggnad och grundlaggningen fér denna som
utgor en stor skillnad. Trafikverket vill darfor understryka att om Ostlanken dimensioneras for
250 km/tim kommer det inte att vara mojligt att géra en framtida uppgradering till 320 km/tim.



Naturvardsverket efterfragar ett klarlaggande om en sankning av hastigheten till 250 km/tim
gor det majligt att justera korridoren vid Skiren utan att de negativa landskapseffekter uppstar
pa narliggande platser som beskrivs i PM Justering av korridor med stérre avstdand till sjén
Skiren.

Trafikverket har 6versiktligt studerat om en hastighetsnedsattning till 250 km/tim skulle géra
det mojligt att lagga sparlinjen pa ett storre avstand ifran Skiren, for att minska langden tunnel
genom Skirens tillrinningsomrade. Aven om minskade minimiradier bidrar till en 6kad flexibilitet
i placering av sparlinjen vid en hastighetsnedsattning till 250 km/tim, mojliggor det inte en
placering utanfor korridoren. | det fall en ny dimensionerande hastighet pa 250 km/tim blir
aktuell bedomer Trafikverket att en eventuell optimering ryms inom nuvarande
korridoravgransning? och att fortsatt optimering far studeras vidare i arbetet med jarnvagsplan.

2 Bilaga A: Kartor — Korridor rang ett till ansdkan om tillatlighet
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4. Avvikelser fran tidigare yttrande

Sedan november 2015, da ansékan om tillatlighet fér Ostlanken lamnades in till regeringen, har
ett antal forutsattningar andrats. Nedan redovisas de fordndringar som innebar en avvikelser
fran Trafikverkets tidigare yttrande — Trafikverkets yttrande 6ver utbyggnad av Ostlinken,
Sédertilje kommun i Stockholms Idn, Trosa och Nyképings kommuner i S6dermanlands Ién,
Norrképings och Linképings kommuner i Ostergétlands Ién infér tillGtlighetsprévning enligt 17
kap miljébalken, daterad 2015-11.

4.1. Anlaggningskostnad

Bedomd kostnad for Ostlanken (inklusive centralpassagen genom Linkdping) ar i forslag till
nationell plan 65 miljarder kr fér ett 320 km/tim alternativ och fér 250 km/tim 54 miljarder kr3.

Motiven till den 6kade kostnaden i jamforelse med tidigare nationell plan 2014 — 2025 ar att
arbetet med utformning av krav pa anlaggningen och att projekteringen har lett till fordjupad
kunskap. Kunskapen kring den tekniska standarden och vilka krav som kravs for en robust
anldaggning med hog punktlighet har 6kat. Kunskapen om de geotekniska férhallandena har
fordjupats. Undersdkningar visar att markférhallandena ar svarare an vantat, vilket innebar
behov av kraftigare markforstarkningar under jarnvagsbankarna samt langre strackor i tunnlar
och pé& broar. Aven 6kad hansyn till livscykelkostnad bidrar till 5kningen i investeringskostnad.

4.2. Samhallsekonomi

Ostlanken ar den forsta delen i ett framtida hoghastighetsnat mellan Stockholm, Géteborg och
Malmo. Utgangspunkter for nya stambanor ar bland annat att avlasta det befintliga
jarnvagsnatet och ge 6kat utrymme for saval lokal- och regional persontrafik liksom en
overflyttning av godstransporter fran lastbil till jarnvag. De syftar ocksa till att minska restider
pa strackor med stor efterfragan och langa restider, samt att bidra till regional utveckling.
Rorlighet och pendling mellan regioner kan forbattras liksom tillforligheten nér fler tag kommer
att trafikera strackan.

| Trafikverkets Samlad effektbedémning av férslag till nationell plan fér transportsystemet 2018-
2029 som levererades 30 oktober 2017, beraknas nettonuvardeskvoten till -0,5 d.v.s. en
samhaéllsekonomisk olénsamhet. Den storsta positiva nyttan for strackorna ar minskade restider
for resenédrer och projektet bidrar dven till nya forutsattningar fér pendling i vissa relationer.
Fem nya moderna resecentrum kommer att kunna ligga till grund for utveckling av staderna
med bl.a. 6kad bostadsbyggande.

Ostlanken bidrar till langsiktig hallbarhet genom att utslappen av halsofarliga partiklar minskar
genom overflyttning av resor och transporter fran vag och flyg till jarnvag. Samtidigt orsakar
projektet utsldpp av klimatgaser under byggskedet. Atgarderna kommer sa Iangt det &r mojligt
att anpassas till omgivningarna, men det kommer trots det att innebara betydande intrang i
landskapet och det kommer att skapa barridrer fér manniskor och djur. Jarnvagsstrackorna
orsakar dven negativ paverkan pa narmiljon, bland annat i form av buller. Berdkningarna visar
ocksa att antalet doda/skadade i trafiken kommer att minska.

3 Tilldtligheten avser Gerstaberg till Tallboda (exkluderat centrala Linkdping)



4.3. Tid

Ostlanken bedéms 6ppna for trafik under perioden ar 2033 — 2035 oavsett om jarnvagen
dimensioneras for 250 eller 320 km/tim.

4.4, Riksintressen och risk for pataglig skada

Efter fortsatt planerings- och utredningsarbete, bedomer Trafikverket att pataglig skada kan
undvikas vid féljande av de riksintressen dar Trafikverket tidigare bedomt att Ostlanken kan
innebara risk for pataglig skada: Bravikens forkastningsbrant, Nyképingsans dalgang, Gamla
vagen Stavsjo-Krokek och Térnevalla.

Vid Trosaans dalgang kvarstar Trafikverkets bedémning - att pataglig skada sannolikt inte kan
undvikas, se vidare kapitel 3 - Kompletteringar.

4.5. Nya villkor

Trafikverket foreslar tva nya villkor, utover de villkorsformuleringar som lamnades i tidigare
yttrande, november 2015. Nedan redovisas motiven till de nya villkoren.

Efter ett omfattande utredningsarbete bedomer Trafikverket att pataglig skada inte kan
undvikas vid Trosaans dalgang, trots en mangd planerade skyddsatgarder och ett antal
planerade atgarder som starker och synliggor kulturmiljon. Sodertalje, Trosa och Norrkopings
kommuner haller med Trafikverket om att det inte finns nagot rimligt alternativ dar pataglig
skada kan undvikas. Foljande villkor foreslas i syfte att sdkerstalla att paverkan begrédnsas sa
langt som mojligt vid Trosaans dalgang:

7. Den inom korridoren ndrmare stréckningen, profilen och utformningen av
jédrnvdgsanldggningen ska, efter samrad med Riksantikvariedmbetet och ldnsstyrelsen i
Sédermanland, planeras och utformas sa att negativa konsekvenser fér riksintresse for
kulturmiljén vid Trosadns dalgdng sa langt méjligt begrénsas. En sérskild atgdrdsplan ska tas
fram fér passagen av Trosadns dalgdng med hdnsyn till risken for pataglig skada. Planen ska
innehdlla de dtgdrder som vidtas for att motverka skadlig pdverkan och stérningar. Planen ska
redovisas till Iénsstyrelsen i S6dermanlands ldn senast vid den tid innan byggnadsarbeten
pabérjas — som ldnsstyrelsen och Trafikverket kommer Gverens om.

Trafikverket har dven utfort fordjupade studier inom Tullgarns Natura 2000-omrade och foreslar
ett villkor som ska sdkerstalla att paverkan pa omradet begransas sa langt som majligt. Utifran
nuvarande kunskap bedomer Trafikverket att passagen genom Tullgarn kommer att kunna ske i
tunnel enligt alternativ C. Villkorsformuleringen nedan — sa langt detta ar tekniskt och
ekonomiskt rimligt — har sin utgangspunkt i t.ex. svara geotekniska forutsattningar som kan
andra alternativets tekniska genomférbarhet och ekonomiska rimlighet.

Noteras ska ocksa att detta villkor dven styr passagen genom Trosaans dalgang, efter den

strackning som Trafikverket bedomer som mest fordelaktig for helheten (Trosadns dalgang och
Tullgarns Natura 2000-omrade).
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8. For att minimera negativa konsekvenser fér Natura 2000—omrddet vid Tullgarn ska, efter
samrad med Lénsstyrelsen i S6dermanland, jdrnvégen anldggas i tunnel med huvudsaklig
strdckning enligt Alternativ C, s@ langt detta dr tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt.
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