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1. Trafikverkets samlade bedémning

Mot bakgrund av vad som framkommit i Jarnvdgsutredning Ostldnken inklusive darefter genomforda
kompletterande utredningar och den breda belysning som arendet fitt genom remissférfarande anser Trafikverket
att en utbyggnad av Ostldnken inom den férordade korridoren enligt Trafikverkets rangordning ar forenlig med
miljobalkens bestimmelser och darfor bor tilldtas.

Ostlanken passerar flera riksintresseomréiden dar pataglig skada inte kan uteslutas innan ytterligare
utredningsarbete har genomforts. Trafikverket gor bedomningen att riksintresset for kommunikation, Ostlanken,
bor dga foretrdde om det visar sig att pataglig skada pa riksintressen inte kan undvikas.

1.1. Trafikverkets forslag till villkor

1. Jarnvagsanldggningens narmare lokalisering och utformning inom korridoren ska ske med stor hansyn till
landskapets och kulturmiljons samlade strukturer, karaktiarer och varden. Lokalisering och utformning ska ske
efter samrad med berdrda lansstyrelser.

2. Trafikverket ska efter samrad med berorda lansstyrelser uppritta en 6vergripande redovisning av atgirder for
att sa 1angt som mojligt begrinsa energianviandning och klimatpéverkande utslapp. Redovisningen ska lamnas
till linsstyrelserna i Stockholms, Ostergstlands respektive Sodermanlands lin senast vid den tid — innan
byggnadsarbeten enligt jirnviagsplan paborjas — som lansstyrelserna och Trafikverket kommer 6verens om.

3. Trafikverket ska uppritta en 6vergripande redovisning av hantering, ateranvindning och bortskaffande samt
eventuell mellanlagring av de jord- och bergmassor som uppkommer vid byggandet av jarnviagsanldggningen.
Redovisningen ska tas fram efter samrad med berérda kommuner och ldnsstyrelser. Redovisningen ska lamnas
till berorda lansstyrelser och kommuner senast vid den tid — innan byggnadsarbeten enligt jairnviagsplan
paborjas — som lansstyrelserna och Trafikverket kommer 6verens om.

4. Den inom korridoren narmare lokaliseringen och utformningen av jarnvigen forbi sjon Skiren ska, efter samrad
med lansstyrelsen, planeras och utforas sa att varken vattenbalans eller vattenkvalitet paverkas pa ett betydande
satt.

5. Arbeten inom Bravikens forkastningsbrant ska ske s att paverkan pd naturmiljon minskas. For byggskedet ska
skyddséatgirder for att minska risker for skada pa naturmiljon arbetas fram efter samrad med Lansstyrelsen
Ostergotland. Atgirderna ska redovisas till linsstyrelsen i ett ekologiskt kontrollprogram senast vid den tid —
innan byggnadsarbeten enligt jarnvigsplan paborjas — som lansstyrelsen och Trafikverket kommer Gverens om.

6. Passagen av Natura 2000-omradent Algutsbo ska ske s att direkt intrang i omradet undviks.
2. Beskrivning

2.1 Den planerade jarnvagen

Ostlanken &r en ny, cirka 15 mil l1&ng, dubbelspérig jairnvig mellan Jarna utanfér Sédertilje och Linkoping. Vid
Jarna ansluter Ostlénken till Vastra stambanan in mot Stockholm och i Norrkoping och Linképing ansluter
Ostlénken till S6dra stambanan for resor till Malmo och Jonkdping. Ostldnken bidrar till en kortare restid mellan
Stockholm och Malmgé. P4 langre sikt kommer Ostldnken att utgora en del av hoghastighetsjarnviagen mellan
Goteborg och Stockholm samt Malmé och Stockholm vilket kommer att knyta Sveriges tre storsta stider narmare
varandra. Nar hoghastighetsnatet ar fullt utbyggt 4r mélsattningen att restiden mellan Goteborg och Stockholm ska
vara 2 timmar och mellan Stockholm och Malmé 2,5 timmar utan uppehall.

Ostlanken planeras for persontrafik och avses trafikeras med héghastighetstag i upp till 320 km/h, samt
regionaltag med en lagre hastighet. Resecentrum planeras i Vagnhirad, i Nykoping, vid Skavsta flygplats, i
Norrkoping och i Linkoping.

En jarnvagsutredning har genomforts, uppdelad i tva delstrackor, och har resulterat i en av Trafikverket forordad
korridor. Korridoren har en bredd pa mellan cirka 100 och cirka 1300 meter (Vagnharad).



Topografin utmed strackningen kraver att ett antal tunnlar anléggs. Den langsta tunneln bedéms bli cirka 6
kilometer och den kortaste cirka 100 meter. Totalt bed6ms ett trettiotal tunnlar komma att anldggas med en total
langd pa cirka 20 kilometer. Bedomningarna bygger pa antaganden gjorda i jirnvagsutredningen.

Alla korsningar mellan vag och jarnvig ska vara planskilda. Projektet bedomdes i jairnvagsutredningen omfatta
cirka 30 véagbroar och cirka 150 jirnvagsbroar, varav ett antal ar landskapsbroar. Total stracka pa bro bedoms bli
cirka 10 km. Nya krav pa hoghastighetsjarnvig innebar att antalet broar och bedomd broldngd kan foréndras i
detaljprojekteringen.

I arbetet med Jéarnvdgsutredning Ostldnken forutsigs inget behov av att behalla befintlig bana mellan Jarna och
Nykoping. Trafikverket gor nu beddmningen att hela den befintliga banan Jirna — Aby bor behéllas tills vidare i
huvudsak for godstrafik. Se nirmare i PM Hantering av befintlig bana Jarna-Aby, 2014-05-05.

Ostlénken &r belagen i fem kommuner: Sodertélje, Trosa, Nykoping, Norrkoping och Linkoping. Ostlénken &r en
viktig faktor for hur stiderna och kommunerna kommer att utvecklas. Oversiktsplanerna for respektive kommuner
stodjer utbyggnaden av Ostlanken enligt Trafikverkets forordade korridor.:

2.2. Bakgrund och behov av utbyggnaden

Soédra stambanan mellan Norrképing-Linkoping och Vastra stambanan mellan Katrineholm-Flen-Jéarna ar hart
trafikbelastade. Den hoga belastningen innebir forlingda restider och stor risk for storningar i trafiken. Den hoga
trafikbelastningen medfor dven att sma forseningar snabbt vaxer till stora och att tiden det tar tills trafiken ater
foljer tidtabellen (aterstillningstiden) blir 1ang. Den tita trafiken medfor dven svirigheter att utféra
underhallsatgarder.

Regionerna Ostergétland och Milardalen utvecklas och viixer vilket skapar behov av fler transporter, bade for
arbete och fritid. Efterfragan pa tagresor idag ar storre dn utbudet, och pa grund av den redan hoga
trafikbelastningen &r det idag inte mojligt att sitta in fler tdg pa de tider da efterfragan pa tagresor ar som storst.
Ostlinken skapar kapacitet for fler tdg och en kortare restid mellan Ostergétland och Milardalen vilket knyter
samman regionerna till en arbetsmarknadsregion.

Ostlanken ingér i Nationell plan for transportsystemet 2014-2025, vilken faststilldes av regeringen i april 2014.

2.3. Tekniska forutsattningar for hdghastighetsbanorna i Sverige
Ostlanken blir den forsta deletapp av hoghastighetsjarnvig som byggs i Sverige.

Nar jarnvagsutredningen togs fram saknades en del av de tekniska férutsiattningar som &r styrande for
utformningen av banan. Det pagar fortfarande utredningar och analyser for att klarldgga visentliga forutsiattningar
sdsom tunnelutformning, grundlaggningsmetoder, risk och sdkerhet, samt gestaltningsfrégor. Vidareutveckling av
Teknisk Systemstandard for hoghastighetsbanor2 och implementering av en ny bullerberiakningsmodell, Nord
2000, pagar. Beslut om att Trafikverket ska arbeta med Nord 2000 har tagits i samrad med Naturvardsverket.

Ostlanken kommer att byggas med fixerat spar dar hastigheten dr 200 km/h eller hogre. Fixerat sparsystem ger
bittre sparlagesstabilitet, minskat behov av att begrénsa trafiken for att gora underhallsarbeten pa banan samt
lagre underhallskostnader ur ett livscykelperspektiv.

I Jarnvdgsutredning Ostldnken foreslogs stangsling av banan bara i de partier dar sarskilda behov finns, vare sig
det giller skydd for vilt eller allménhet. Enligt Teknisk systemstandard for hoghastighetsbanor ska numera hela
banan stidngslas. Jirnviagen med dess stingsling, bullerskydd etc. innebir en ny barridr i landskapet for saval
manniskor som vaxt- och djurliv. En viktig frga i projektet ar hur anlaggningen kan utformas for att minska dess
barridreffekt och undvika fragmentering av landskapet sa ldngt som majligt. Projektets fortsatta arbete med
utformning och anpassning beskrivs mer i avsnitt 7.4.

1 Gemensam oversiktsplan for Linképing och Norrkoping antagen 2010, 6versiktsplan for Nykoping antagen 2013, 6versiktsplan for Trosa
antagen 2010 och 6versiktsplan for Sodertilje antagen 2013.
2 TRVK Teknisk systemstandard for hoghastighetsbanor (TDOK 2014:0159), faststélld av chefen for verksamhetsomréde Underhall.



Inriktningen ar att Ostldnkens tunnlar ska byggas som dubbelspérstunnlar. For att undvika stérningar fran det
ljudfenomen som kan uppsta nar tag i hog hastighet kor in i en tunnel behover tunnelpéslagen utformas sa att
tryckutjaimning kan ske. For ldngre tunnlar kommer dven schakt for tryckutjamning kriavas i tunneln.

Hoghastighetsjarnviag med fixerat spérsystem stiller mycket hoga krav pé stabilitet i banvallen vilket kraver
effektiva grundlaggningsmetoder. Det utgor dven en begransning for hur hoga jairnvagsbankar som kan byggas.
Idag gor Trafikverket bedomningen att det inte 4r mojligt att bygga hoghastighetsjarnvag pa bank hogre édn 10
meter.

For att kunna trafikera jarnviagen i 320 km/h kriavs mycket stora kurvradier. Det innebar att méjligheten att
anpassa jarnvagen efter omgivningen ar forhallandevis liten. Den styva konstruktionen i kombination med
grundlaggningsproblematiken samt att jarnvagens striackning genom kénsliga miljoer maste optimeras innebar
med stor sannolikhet att massbalans inte kan uppnas pa alla delar av strickan.

2.4, Mal for Ostlanken

2.4.1. Andamal

Syftet med Ostlinken ir att stirka kommunikationerna inom regionen och att knyta Ostergétland, Sédermanland
och Milardalen narmare varandra, samtidigt som kapacitet frigors pa bade Vastra och S6dra stambanan. Ostlanken
ar dven tankt som en del av en framtida hoghastighetsbana mellan Stockholm och G6teborg/Malmo.

Ostlanken planerades i jirnvagsutredningen for att uppna tre andamaél:
Vara en del av Gotalandsbanan Stockholm-Géteborg via Norrkoping, Linkdping, Jonkoping och Boras.
Bidra till regionforstoring Ostergétland-Sédermanland och Milardalen.

Vara en del av en uppgraderad S6dra stambanan och TEN-strikets Stockholm-Malmo-Képenhamn.

Innan Goétalandsbanan byggs ut planeras Ostldnken att trafikeras av nuvarande snabbtag pa striackan Stockholm-
Malmo6/Kopenhamn och regionaltidg. Hoghastighetstag bedoms tillkomma forst nar hela Gotalandsbanan ar
utbyggd.

2.4.2. Projektmal

Restidsmal

For att nd dndamalet med Ostlédnken har restidsmalet for hoghastighetstidg mellan Stockholm och Goteborg, med
tva mellanliggande stopp, satts till 2 tim och 15 min i Jarnvagsutredning Ostlinken. Restidsmaélet har valts utifran
internationella studier om mojlighet att konkurrera med flyg pa motsvarande strackor. Marknadsandelarna for tag
stiger markant nar tiden for resan krymper ner mot tva timmar.

Restidsmaélet Stockholm — G6teborg har brutits ned till delmal for de olika avsnitten av Ostlinken. Dessa beskrivs
nirmare i Jdrnvdgsutredning Ostldnken, Avsnittsutredning Jdarna — Norrkdping, sidan 17, respektive
Jdrnvdgsutredning Ostldnken, Avsnittsutredning Norrkoping — Linképing sidan 14.

Mal for bytespunkter

Ostlinkens Andamal att “bidra till regionférstoring Ostergétland-Sérmland och Milardalen” innebir att
bytespunkter planeras i Vagnhirad, Nykoping, Skavsta, Norrkoping och Link6ping. Bytespunkterna behover
lokaliseras sa att laget attraherar s ménga som mdjligt att resa med taget — kollektivtrafikresande i andra trafikslag

3 Nitverket omfattar nio huvudkorridorer, varav Sverige berors av Scandinavian-Mediterranean Corridor mellan Helsingfors
och Valetta.



sévél som bilresenirer. Kommunerna har genomfort tillgéanglighetsstudier som underlag for sina
stillningstaganden nir det géller planerade stationsldgen.

Miljomal
Det 6vergripande miljomaélet for Ostlanken ar att banan ska vara utformad sa att den ar anpassad till och fungerar i

samklang med det omgivande natur— och kulturlandskapet, att den inte orsakar storningar 6ver gillande riktlinjer
for hilsa samt bidrar till en minskad anvindning av naturresurser som helhet.

Det 6vergripande malet har sedan brutits ned till projektmél som har utvecklats och varderats gallande:

stads— och landskapsbild (miljokonsekvensbeskrivning (MKB) Jarna-Norrkoping s 61, MKB Norrkoping C-
Linkoping C s 36),

kulturmiljo (MKB Jarna-Norrkoping s 71, MKB Norrképing C-Linkoping C s 46),

naturmiljo (MKB Jarna-Norrkoping s 106, MKB Norrkoping C-Linkoping C s 66),

friluftsliv och rekreation (MKB Jarna-Norrkoping s 125, MKB Norrképing C-Linkoping C s 77),
hilsa (MKB Jiarna-Norrkoping s 139, MKB Norrkoping C-Linkoping C s 83),

naturresurser (MKB Jiarna-Norrkoping s 149, MKB Norrkoping C-Linkoping C s 95).

3. Studerade och avforda alternativ

I Forstudie Ostldnken analyserades ett antal alternativa korridorer. Analyserna resulterade i tre korridorer som
utreddes djupare i Jarnvdgsutredning Ostldnken.

3.1. Studerade alternativ

Rod korridor f6ljer i stort E4. Korridoren viker av frin Vistra stambanan vid Gerstaberg, striacker sig oster
om Jirna, passerar E4 norr om Vagnhirad, gar mellan befintlig bana och E4 till Sjosa, darefter norr om E4
via Skavsta till Kolmérdsbranten och ar sedan samforlagd med 6vriga korridorer till Norrkoping C. Rod
korridor gar i en kort tunnel under staden, pa bro 6ver Motala strém, tangerar Sodra stambanan, gar darefter
pa 6mse sidor om E4. Efter Biackeby passerar korridoren soder om E4 och tvirar in mot Linképing C.
Nykoping angors med bibana.

Bla korridor foljer i stort nuvarande jarnvag. Bla korridor gér 1angs med Vastra stambanan genom Jiarna och
viker av vid befintlig kopplingspunkt mellan S6dra och Vastra stambanorna. Den gér 6ster om H616 och
genom Vagnhirad och Nykoping. Skavsta angors med stickspar. Korridoren fortsatter genom eller niara
stationssamhillena utmed den befintliga banan Jirna-Aby. Den gar i en 1ing tunnel under Norrképing och
Himmelstalund och fortsatter soderut pa 6mse sidor om E4. Efter Backeby foljer korridoren Sodra
stambanan genom Linghem.

Gron korridor ar lokaliserad utanfor befintliga infrastrukturstrak. Gron korridor viker av frdn Vastra
stambanan pa samma sétt som bla korridor. Mellan H616 och Sillekrog har gron och rod korridor samma
strackning. Gron korridor korsar sedan E4 vid Lastringe och passerar Skavsta. Hela strackan Sillekrog —
Kolmardsbranten gar i glest befolkade omraden. E4 passeras soder om Kolmardsbranten. Korridoren har en
lang tunnel under Norrkoping och Motala strom och gar sedan i orérd kuperad terriang soderut. Den
sammanfaller med 6vriga korridorer vid Backeby och gir soder om Béckeby mellan S6dra stambanan och E4 i
oppet odlingslandskap.

De tre studerade korridorerna beskrivs i Jarnvdgsutredning Ostlidnken, Avsnittsutredning Jdrna — Norrkoping,
respektive Avsnittsutredning Norrkoping — Linképing, kapitel 3, samt i Slutrapport Jdrna — Norrkoping



(Loddby) mars 2010 sidorna 11 — 12, respektive i Slutrapport Norrképing (Loddby) — Linkoping 2010-06 sidorna
18 -21.

Olika varianter av anslutning mellan huvudbana och bytespunkter i Vagnhérads centrum, Nykoping och Skavsta,
med bibana eller stickspéar beskrivs i Jarnvdgsutredning Ostlinken Avsnittsutredning Jdarna — Norrkoping
sidorna 29 och 31, samt i Jarnvdgsutredning Ostldnken, Slutrapport Jarna — Norrképing(Loddby) mars 2010
sidan 13.

Nollalternativet i jirnviagsutredningen innebir att ingen utbyggnad av Ostldnken gors, men att atgirder
enligt Banverkets Framtidsplan 2004-2015 genomf6rs, med undantag for den planskilda korsningen mellan
Tjust —/Sténgadalsbanan och Sodra stambanan vid infarten till Linkoping C samt ombyggnaden av
Norrkopings personbangérd. Nollalternativet beskrivs for aren 2020 for jaimforelse med Ostlanken respektive
2030 for hela Gotalandsbanan.

3.2. Avforda alternativ

Alternativ som avfordes i Forstudie Ostldnken var:

e Ny bana via Gnesta. Avfordes eftersom banan ger betydande intréng i opaverkade miljéer och
trafikeringsnackdelar samt har hégre investeringskostnader.

e Ny bana via Katrineholm. Avfordes eftersom striackan blir 23 km langre, vilket ger langre restider, hogre
anldggningskostnader och firre resenirer.

e Ny bana déver Vikbolandet i Norrkdping till Nykoping. Avfordes eftersom banan forutsatter en olamplig
hogbro 6ver Braviken med bristande tillganglighet till Norrkoping, samt gor en koppling till Nykoping och
Skavsta flygplats svér.

e  Slutsatser i Forstudie Ostldnken var att jamforelsealternativet, som var nollalternativ i Forstudie
Ostldnken med géangse drifts-och underhallsinsatser, inte uppfyller kapacitetskravet pa sikt.

e  Externt stationsldge med ny bana vdster om Norrképing vid Brdvalla. Ett sddant lage medfor simre
tillgianglighet for resenirer, lingre restid for dagpendlare, samt ett extra byte.

e Linkoping: Det bedomdes att endast ett centralt stationsldge ovan mark uppfyller kommunens
overgripande mél och krav.

Alternativ som avfordes i samband med Jarnvdgsutredning Ostldnken var:
e Korridorer genom Jirna: Bla och Gron pa delstrackan Gerstaberg—Ho616
Bla korridor mellan Jarna och infarten Norrképing (Loddby)
Stickspar till Nykoping
Stickspar och bibana till befintlig station i Vagnharad
Alternativ linjestrackning for Ostlanken 6ver Handelo
Fler tunnelror mellan Norrképing och Eksund. Tunnel genom Nykopings tatort

3.3. Miljokonsekvenser av studerade korridorer
Nedan jamfors miljokonsekvenser kortfattat mellan de olika korridorer som studerats i jairnvidgsutredningen.

R6d korridor bedoms i sin helhet medfora mindre negativ paverkan an 6vriga korridorer. Bedomningen gors med
hénsyn till att Rod korridor pdverkar miljéer (naturvarden, rekreativa varden) som redan tidigare i storre
utstrackning ar paverkade av E4, befintlig jirnvig, tatorter och odlad mark. Undantaget ar delstrdackan vid
Himmelstalund i Norrkoping, dar Rod korridor innebér en negativ paverkan pa saval naturmiljo, stads- och
landskapsbild som rekreativa virden. Hir bedoms Bla korridor, med tunnel under Himmelstalund och under
Natura 2000-omradet Borgs ekbackar, utgora ett mer fordelaktigt alternativ.

Paverkan pa kulturmiljon ar stor oavsett val av korridor. Samtliga korridorer passerar genom fornldmningsrika och
kulturhistoriskt intressanta miljéer. Gron korridor bedoms som mer fordelaktig for jord- och skogsbruket, genom
att smé och svirbrukade arealer stings in mellan Ostlanken och E4 i R6d korridor och mellan Ostlanken och Sédra
stambanan i Bl4 korridor. Att Gron korridor passerar utanfor befintlig infrastruktur (genom skogsomraden)
innebar dessutom att den visuella paverkan pa kulturmilj6er inte bedéms bli lika stor. Gron korridor innebar dock
samtidigt en stor negativ pdverkan pa rekreativa naturmiljoer sdsom Kolméardens riksintresseomréde.



Ostlanken medfor oavsett korridor 6kade bullernivéer i redan stérda miljoer i tatorter samt barridrer i landskapet
som medfor dndrade rorelsemonster. Négon storre skillnad mellan korridorerna finns inte heller med avseende pa
luftkvalitet, vatten, fororenad mark, grus/berg risk och sdkerhet samt klimat och energihushéllning.

I en samlad bedomning férordas Rod korridor ur ett miljoperspektiv, utom vaster om Norrkoping, dir en
tunnellésning under Himmelstalund enligt Bli korridor forordas. Miljokonsekvenser av forordad korridor
redovisas mer ingdende i avsnitt 7.

3.4. Trafikverkets rangordning av studerade alternativa korridorer

Utifran bedomda effekter av studerade alternativ anser Trafikverket att rangordningen mellan alternativen ska vara
foljande. Rangordningen beskrivs och motiveras narmare i PM Beslut om rangordning for studerade korridorer
inom Jarnvdagsutredning Ostldnken.

Jarna — Norrkoping (Loddby)

1. Rod korridor
2. Gron korridor (endast delstrackan Hol6 — Loddby)

Norrkoping (Loddby) — Backeby

1. Bla korridor
2. Gron korridor
3. Rod korridor

Bickeby — Linkoping

1. Rod korridor
2. Bla korridor
3. Gron korridor

Bibana Nykoping

1. Lang bibana
2. Kort bibana

4. Forordad korridor

Med forordad korridor avses korridor med rang ett i Trafikverkets rangordning.

Den forordade korridoren viker av frin Vistra stambanan vid Gerstaberg (norr om Jirna). Anslutningen forutsitts
ske planskilt vilket innebér att ett spar korsar Vistra stambanan pa en bro. Korridoren fortsitter sedan Gster om
Jirna och foljer E4:ans strickning. Ndgonstans mellan Jirna och Vagnhiirad krivs en korsning med E4. Oster om
Vagnharad passeras Natura-2000 omradet Tullgarn.

Viaster om Vagnhirad passeras riksintresseomradet Trosaéns dalgiang och vidare fram mot Skavsta stracker sig
korridoren mellan E4 och befintlig jarnvig. Mellan Tystberga och Sjosa korsar Ostldnken forst E4 och dérefter
Natura-2000 omradet Svirtain. Ostlanken fortsitter sedan norr om Nykoping mot Skavsta. Nykoping C ansluts
med en bibana vid Sjosa och i vister vid den forordade korridorens korsning med befintlig jirnvig Sala-Oxel6sund.
Detta alternativ har benimnts anslutning med 1dng bibana. Oster om Skavsta passeras riksintresseomréadet
Nykopingséns dalgang. Passagen vid Skavsta flygplats sker i markplan eller nedsénkt i trag.

Vaster om Skavsta fortséitter korridoren norr om E4, korsar Natura-2000 omradet Vretadn-Kilaén, och fortsitter
till Kolmardsbranten dar motorvigen ska korsas. Pa den strackan ar korridoren relativt bred, da sparen kan
placeras antingen norr eller soder om sjon Skiren. Anslutningen mot Kolmérdsbranten sker via en ldng bro.

Fran Loddby, vid norra infarten till Norrkoping, till bytespunkten vid Norrkoping C samforlaggs Ostlanken i stort
med Sodra stambanan. S6der om bytespunkten i Norrkoping innebér korridoren en ca 6 km lang tunnel under
Himmelstalundsomradet, med trag och 400 meter betongtunnel under Norra promenaden. Det finns alternativ pa



bada sidor om E4 for det s6dra tunnelpéslaget i omradet kring trafikplatsen Klinga. S6der om trafikplats Klinga gar
korridoren pé bada sidor av E4 forbi Lovstad och passerar Gota kanal pd en hogbro. Vid Biackeby planeras en
landskapsbro och korridoren foljer sedan E4. Korridoren tvirar sedan genom landskapet och samforlaggs med
Sodra stambanan de sista kilometerna in mot Linkoping. Ostlanken ansluter till S6dra stambanan vid Tallboda, ca
4 km fore Linképings tétort.

Stationer for resandeutbyte planeras i Vagnhirad, Nykoping, Skavsta, Norrkoping och Linkoping. Den sistnimnda
omfattas inte av begdran om tillatlighet.

5. Anlaggningskostnader

Kalkyler har upprattats i respektive avsnittsutredning frdn Jarnvégsutredning Ostlanken. Flera osdkerhetsanalyser
enligt successivmetoden har genomforts. I ny Nationell plan for dren 2014 — 2025 har totalkostnaden
indexuppraknats till 34,8 mdr kronor i prisnivé 2013.

Kalkylen utgér frn illustrerade linjestrackningar med hansyn till jarnvagsteknik och omgivningspéaverkan, dar
strackningarna dnnu inte faststillts. Byggtiden berdknas vara ca 10 ar.

6. Samhallsekonomi

Inom Jiarnvigsutredning Ostlinken gjordes ett antal samhéllsekonomiska differenskalkyler som stod for val av
specifika utformningsalternativ, exempelvis val av 1ang eller kort bibana i Nykoping.

Som underlag till forslag till Nationell plan for aren 2014 — 2025 gjordes en samlad effektbedomning enligt
Trafikverkets fastlagda metodik. Av den framgar att nettonuviardeskvoten har beridknats till 0,02. De effekter som
inte ingar i den samhallsekonomiska kalkylen har totalt sett bedémts vara positiva. De viktigaste av dessa ar enligt
den samlade effektbedomningen att Ostlinken innebar ett helt nytt trafiksystem som ger regionforstoring, vilket
okar tillgangligheten till arbetsplatser i regionen. Det medfor battre matchning pa arbetsmarknaden, vilket 6kar
produktiviteten. Sammantaget bedoms projektet vara samhéallsekonomiskt 16nsamt.

7. Miljokonsekvenser av forordad korridor

7.1. Natura 2000

Den forordade korridoren passerar genom Natura 2000-omradena Tullgarn, Svirtain, Kiladn — Vretadn, Algutsbo
och Borgs ekbackar. Tillstdnd enligt 7 kap. 28 a § miljobalken har ldimnats for passage av Ostlanken genom
omréadena Tullgarn, Svirtadn och Kiladn — Vretadn och Borgs ekbackar.

Tullgarn ir ett skogs- och jordbrukslandskap med héga naturvirden med en stor andel hotade och ovanliga arter.
Omrédets storlek och variationsrikedomen av biotoper gor att Tullgarn fungerar som spridningskailla i omgivande
landskap for minga av de arter som forekommer inom omradet. Tillstdndet till passage genom Tullgarn avser sex
angivna strdk genom omradet och innehéller villkor om skyddsavstdnd med hansyn till omradets olika
vardekarnor.

Sviirtadn har ett rikt fiskbestdnd med inslag av séllsynta arter. Har finns partier dir &n svimmar 6ver vid
hogvatten, vilket gor att det bildas goda biotoper for faglar. I Svirtadn finns riklig forekomst av tjockskalig
maélarmussla. I tillstindet for passage av Kiladn-Vretadn och Svértaan finns villkor om olika forsiktighetsmatt som
sakerstiller att de varden som avses skyddas inte paverkas negativt. Villkoren reglerar exempelvis var intrang och
byggnation inte far ske och skyddsavstand till upplag av material och massor.

Aven i Kiladn och Vretadn Natura 2000 lever den tjockskaliga malarmusslan. Kiladn har ocks4 en rik fiskfauna.
I 6vre delen av Kilaan finns en naturlig forsstracka, vilket 4r mycket ovanligt i Sormland. I tillstindet for passage av
Kiladn och Vretaén finns villkor om olika forsiktighetsméatt som sdkerstaller att de virden som avses skyddas inte
paverkas negativt. Villkoren reglerar motsvarande fragor som villkoren for Svirtadn, exempelvis var intrdng och
byggnation inte far ske och skyddsavstand till upplag av material och massor.

Borgs Ekbackar Natura 2000, strax soder om Norrkoping, utgors av en tradkladd gammal betesmark. I omradet
finns ett stort antal virdefulla ekar och flera rodlistade arter av lavar, svampar, spindeldjur och skalbaggar som &ar



beroende av eken for sin 6verlevnad. I tillstdndet for passage av Borgs Ekbackar finns villkor om uppréttande av
kontrollprogram som ska sékerstilla att indrade hydrologiska forhallanden inte péverkar ekarnas livsvillkor.

Algutsbo Natura 2000-omrade delas av motorvag E4. Omradet soder om motorviagen utgors av en smékullig
enbuskmark, med mycket artrik flora diar bland annat blavinge trivs. Den norra betesmarken &ar en ekdominerad
och mer sluten 16vskogshagmark. En liten del av omradet ligger inom forordad korridor. Jarnvagen kommer inte
att lokaliseras inom Algutsbo och Trafikverket har bed6mt att Algutsbo Natura 2000-omrade kan passeras utan
risk for indirekt paverkan pa omradets varden. Bedomningen har gjorts i samrad med Lansstyrelsen i
Ostergotlands lin. Se dven avsnitt 1.1 och 11.5.14.

Vid Vagnhirad passeras Lanestahed Natura 2000-omrade som har en rik och kalkkravande flora. Omrédet ligger
néra intill, men utanfor, den forordade korridoren, och péverkas inte.

7.2. Riksintressen
Nedan beskrivs de riksintresseomrédden som Ostldnkens férordade korridor passerar.

De bedémningar som gjordes i Jarnviagsutredningen 2009 med tillh6rande miljokonsekvensbeskrivningar
beaktade inte storre skyddsatgirder eller forsiktighetsmatt, eftersom syftet var att gora en jaimforelse av de olika
korridorerna. Trafikverket har i dagsldget mer kunskap om den férordade korridoren &n nir jarnviagsutredningen
togs fram, bl.a. genom att en kulturarvsanalys har genomforts. Det dr darfor mojligt att delvis precisera banans
lokalisering och mojliga skyddsétgarder. Ménga av de skyddsétgiarder som foreslogs i jarnviagsutredningen ar ocksé
i dagslaget forutsattningar och realiteter som ingar i projektet. Projektet har d4ven nya férutsattningar att ta hansyn
till genom géllande tillstdnd och villkor for passage genom fyra Natura 2000-omréaden; Tullgarn, Svartaén, Kiladn-
Vretain och Borgs Ekbackar.

I projektet kommer ett mycket stort antal aspekter, sdsom teknisk framkomlighet, kostnader, paverkan pé
landskapet och de olika riksintresse- eller andra vardefulla omraden som passeras, att utredas och virderas.
Projektets instillning ar att riksintressen ska varnas pa lampligast satt ur ett helhetsperspektiv, for att skada sa
langt som mojligt ska undvikas. En PM som syftar till att fortydliga redovisningen avseende Ostlankens paverkan
pa riksintressena och till att redovisa Trafikverkets bedomning av hur denna paverkan kan minimeras eller minskas
har tagits fram (PM Riksintressen i Ostldnken — risk for paverkan och skyddsdtgdrder, 2015-09-03).
Nedanstdende beskrivningar 4r ssmmanfattningar frin denna PM.

Vid remiss av promemorian har linsstyrelserna i Sédermanlands och Ostergotlands lin framfort att det dr svArt att
slutligt bedoma hur stor paverkan pa riksintressena blir innan mer detaljerade studier ar gjorda. Dessa
lansstyrelser tillstyrker fortsatt att regeringen tillater planerad utbyggnad enligt det alternativ som Trafikverket har
rangordnat som nummer 1. Om pataglig skada trots allt skulle uppkomma anser Lansstyrelsen i Sodermanlands lan
uttryckligen att vid en avvigning enligt 3 kap 10 § miljobalken ska foretride ges at riksintresset for
kommunikationer i form av Ostlédnken.

Riksantikvarieimbetet sdger i sitt remissyttrande att det inte gar att bedéma omfattning och betydelse av skadorna
pa kulturmiljon. Ambetet har inte lamnat specifika synpunkter pa nagot av de olika riksintresseomréadena.

7.2.1. Riksintressen dar pataglig skada ej kan uteslutas

Trosaans dalgang (Riksintresse kulturmiljévard D-K46)

Trosaans dalgdng stricker sig genom ett uppodlat landskap langs med Trosaén i Sodermanlands lédn, mellan Trosa,
Ada och Vagnhirad och vidare en bit norr om E4 mot Sund.

Jirnvigen planeras forliggas sé att den betydelsebirande bronsaldersmiljon kommer att undvikas. Aven intrang i
ovriga fornlimningar/fornlimningsomraden kommer att undvikas i mojligaste méan. Den projekterade jarnvigens
lage innebar ocksa att sambandet mellan gérdar och Lundbygravfaltet inte bryts, varken visuellt eller via den dldre
vagstrackningen. Projektets utgdngspunkt ar vidare att de dldre vagpartierna samt den alderdomliga vigkorsningen
ska passera Ostlanken antingen med bro eller en undergiang under jarnvagen.

For att utblickarna 6ver dalgédngen ska besta planeras jarnvagen att forlaggas pa en bro 6ver dalgingen, inte pa en
bank, vilket minskar det visuella intranget pa riksintresset. Pa sa vis bevaras sambanden mellan Trosaén,
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fornlamningarna och girdarna s att dessa aven i fortsattningen ska kunna upplevas. Bron avses gestaltas si att
den inte blir for dominerande i landskapet.

Trafikverket bedomer att det ar mojligt att lokalisera och utforma Ostlanken vid passagen av riksintresset Trosadns
dalgdng sé att risken for pataglig skada minskar betydligt.

Lansstyrelsen i Sodermanlands 1an framhéller att anlaggningens placering &r avgorande for graden av negativ
paverkan samt att risken ar mycket stor for att jairnvagsanldggningen kommer att dominera landskapsbilden pa ett
negativt sitt.

Nykopingsans dalgang (Riksintresse kulturmiljévard D-K52)

Nykopingséns dalging striacker sig genom ett uppodlat landskap langs med Nykopingsén fran Harg norr om
Nykoping stad, langs med vég 53 och upp till Nis intill vattendraget Langhalsen.

Jarnvagen kommer att forlaggas sa att den gar vinkelratt mot dalgédngen och de 6vriga kommunikationsstréiken,
vilket minskar risken for att det uppkommer restytor som inte kan brukas. Utifrén kulturmiljéintressena bedomer
Trafikverket att en passage av dalgdngen pa bro ar att foredra i jamforelse med bank.

For att minska intrdng och paverkan pd byar och gardar ér det projektets inriktning att forlédgga jarnvégen i sodra
delen av korridoren, trots att det innebdr att ett visst intring kan ske i fornlimningen RAA 56. Denna bedémning
beror pa fornlamningens forhallandevis 1aga upplevelse- och bruksvarde.

Nykdpingsan ar riksintresse dven for friluftslivet och naturvarden. Paverkan péa dessa 6verlappande riksintressen
far inte bli for stor. Samtidigt ar det givetvis viktigt i den flacka dalgdngen, som ofta svimmar Gver, att jirnviagen
byggs pa ett sittningssidkert sitt. Anslutningen till riksintresset Skavsta flygplats dr viktig for en effektiv forflyttning
mellan resecentrum och flygplats. I det berérda omradet finns ocksa risk for ras och skred (Lansstyrelsen
Sédermanland rapport 2012:6). Alla dessa faktorer gor att det i nuvarande fas i planldggningsprocessen dr mycket
svart att bestimma en specifik 160sning for passagen 6ver Nykopingsans dalgang.

Sammantaget bedomer Trafikverket att det 4r mojligt att genomféra projekt Ostlinken utan att det uppstar pataglig
skada pa riksintresset for kulturmiljovard Nykopingsans dalgang.

Lansstyrelsen i Sodermanlands lan framhaéller dven i detta fall att anldggningens placering ar avgérande for graden
av negativ paverkan samt att risken dr mycket stor for att jirnvigsanldggningen kommer att dominera
landskapsbilden pa ett negativt sitt. De forslag som framkommit gillande bro eller bank 6ver Nykopingsans
dalgédng visar enligt lansstyrelsen att det ar forst i planskedet, nir det foreligger ett konkret forslag till placering och
utformning, som graden av negativ paverkan pa riksintressen kan bedomas fullt ut.

Stavsjo-Krokek (Riksintresse kulturmiljovard D-58K)

Riksintresset utgors av en gammal vag, som stricker sig frén Vreta och forbi Stavsjoé ner mot Vik i S6dermanlands
lan, och ar en del av den gamla Eriksgatans strackning.

For att undvika pataglig skada pa riksintresset bor jarnvigen forldaggas i den sodra delen av korridoren, s att
Eriksgatans strickning bara korsas pa tva stillen.

Vid den vistra punkten ar den historiska Eriksgatan idag forsvunnen p.g.a. byggandet av E 4:an, av jordbruket
samt grustikter.

Ostra korsningspunkten #r ocks paverkad av E 4:an via en viigéverging. Den gamla Eriksgatan ska byggas om s
att Ostlidnken korsas planskilt. I och med detta kommer végstrackningen dven fortsittningsvis att kunna brukas.
Diarigenom klaras specifika mél om att vigen inte far skiras av och att den fortsattningsvis ska kunna nyttjas for
trafik.

Den gamla Eriksgatan stracker sig i denna del framst i skogsmark norr om Vretadns dalgdng. Upplevelsen av en
gammal fardvag i skogsmark mellan de 6ppnare bygderna i oster och vister forstors darfor inte med en strackning
av Ostldnken i sodra delen av korridoren, da denna framst beror 6ppen mark.

Trafikverket gor bedomningen att dldre fardviagar kan bibehéllas och att forutsattningar ges for fortsatt brukande
av bebyggelsen for boende.
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Som en forstarkning av kulturmiljoviardena kan en informationsskylt sdttas upp vid S6rmlandsleden och vid Stavsjo
rastplats, vilka berattar om de kulturmiljévarden som passeras i omradet.

Med stod av ovanstidende bedémer Trafikverket att det 4r majligt att lokalisera och utforma Ostldnken sé att
pataglig skada pa riksintresset Stavsjo-Krokek kan undvikas.

Aven Linsstyrelsen i Sodermanlands lin anser att en placering i den sédra delen av korridoren, med de
forutsattningar som ar kidnda i dag, ger bast forutsittningar for att minska negativ pdverkan pa kulturmiljon.

Bravikens forkastningssystem (Riksintressen Naturvard NE60)

Bravikens forkastningsbrant striacker sig langs Brévikens innersta vik 1angs med den norra stranden, strax utanfor
Norrkopings stad. Genom forkastningssystemet passerar stambanan, E4 och ndgra mindre végar.

Sommaren 2015 har en naturviardesinventering utforts inom detta riksintresseomrade. Inventeringsresultaten visar
att naturviardena generellt ar hogre och att fler naturvardsarter aterfinns inom den Gstra delen av korridoren an
inom den véstra.

Jarnvigen kommer att forldggas i tunnel samt utformas pé en hog bro med lang spannvidd. Brolosningen kommer,
oavsett vald linje, att anpassas och utformas si att risken for skada pa naturviarden minskar. Hydrologiska
forhallanden kommer att viarnas i byggskedet for att undvika negativ paverkan pa naturmiljon, exempelvis den
landsnicksfauna som lever i omradden med en fuktigare och rikare flora. Andra atgéarder som kan bli aktuella ar
anpassning till kdnsliga fagelarter, tider for hackning etc. samt damningsskydd for att skydda omgivande
naturmiljéer fran luftféroreningar.

Byggmetoder som minskar paverkan pa braviksbrantens naturmiljo kommer att prioriteras. Arbetet kan
exempelvis utforas med en flyttbar stillning vid byggnation av brons 6verbyggnad, sé att bropelare byggs fran
marken och resterande delar av bron byggs pa stéllning och lanseras mellan pelarna. For att minska markanspraket
kommer om mojligt befintliga hardgjorda ytor, exempelvis vigar, nyttjas for de
brandbekdmpningsplatser/uppsamlingsplatser som kravs vid langre tunnlar.

Arbetet ska genomforas sa att minsta méjliga antal naturvirdesomraden berérs, men det ar troligtvis inte mojligt
att helt undvika intrang i virdefulla miljéer. Geologin ar problematisk i omradet; jarnvigen ska passera
forkastningsbranten och ut i omraden med 16sa leror. Trafikverket kommer att utreda lampliga brotyper samt
lampliga lagen for brostdd, arbetsviagar och andra arbetsytor s att paverkan pa braviksbrantens viardefulla miljoer
minimeras.

Med de skyddsatgirder och forsiktighetsatgiarder som ndmns ovan bedomer Trafikverket att det ar mojligt att
minska risken for pataglig skada inom riksintresset Bravikens forkastningsbrant. Beroende pa om passage
kommer att ske i den Gstliga eller vistliga delen av korridoren kommer riksintresset att paverkas i olika grad. En
detaljprojektering kommer att kriavas for att komma fram till den basta 16sningen utifrdn en samlad bedémning.

Lansstyrelsen Ostergotland delar Trafikverkets bedomning att det dr mojligt att minska risken for pataglig skada,
och framhaller att stor hansyn och anpassning till de héga naturvirdena kommer att kréavas. Ocksa
Naturvardsverket delar Trafikverkets bedomning att det dr majligt att minska risken for pataglig skada inom
riksintresset. SGU konstaterar att de geologiskt intressanta bergarter och strukturer som praglar omradet ligger
flera kilometer 6ster om den férordade korridoren och inte berors. SGU menar ocksé att forkastningsbranten skulle
kunna utnyttjas aktivt vid jairnvagens lokalisering for att ge resenérer si stora upplevelsemaéssiga och pedagogiska
varden som mojligt.

Tornevalla (Riksintresse kulturmiljovard E-91K)

Riksintresset ar beldget pa ostgotaslatten ca 1 mil 6ster-nordost om Linkoping. Omradet bestar av en fullékersbygd
med hog grad av uppodling, speciellt i norra delen, medan det i den s6dra delen finns mer skogbekldadda hgjder.

I den del dar korridoren skar genom riksintresset finns ett flertal fornldmningar, men den mest utmirkande ar
gravfiltet RAA 18:1 med ca 120 synliga fornlimningar. Det gor det till riksintressets storsta och ett av Ostergétlands
storre gravfilt. Gravfiltet hor till gdrden (tidigare byn) Skiggestad. Vid Hallstra finns en mycket vilbevarad och
sammanhallen jirnaldersmiljo med bl.a. en fornborg och tva gravfalt. Denna kulturmilj6 kan paverkas negativt av
jarnvigens placering i korridoren, men ingéar inte i riksintresset.

12



Genom riksintresseomrédet finns tre tdnkbara dragningar av jarnvigen. Den fortsatta inriktningen for projektet ar
att jarnvagen ska forldggas i den sddra delen av korridoren, eller, om det dr mojligt med tanke pa
fornlamningsmiljon vid Hallstra, i den norra delen. Den tredje dragningen, mitt i korridoren, ar inte aktuell.

For att paverkan pa landskapsbilden inom riksintresset ska minskas avses jarnviagen laggas pa en 1ag bank i
landskapet for att inte bryta siktlinjerna, framst i de omréden dar landskapet ar 6ppet i Ostra delen av omradet. I de
omraden dir jarnvagen gar i ett mer mosaikartat landskap doljs den mer bakom hoéjdpartier och skogspartier.
Inriktningen ar dock dven hér att jarnvagen forlaggs lagt i landskapet, om mgjligt i skiarning, sa att anldggningen
inte blir for dominerande.

Trafikverket bedomer att det ar mojligt att lokalisera och utforma Ostlanken si att pataglig skada pa riksintresset
Tornevalla kan undvikas.

Ocks4 Linsstyrelsen Ostergotland anser att det norra eller sodra striket bor viljas.
7.2.2. Riksintressen — Kulturmiljovard

Morko-Oaxen-HoOlo-Ytterjiarna (AB-K3)

Morko- Oaxen- Holo- Ytterjirna dr en farledsmiljé som binder samman Ostersjén med Milaren och till omradet
hor befastningsldmningar och forhistoriska fornborgar. I omrédet finns en levande jordbruksbygd med kontinuitet
fran forhistorisk tid. I omradet finns ocksd den antroposofiska miljon vid Jarna.

Tva alternativa dragningar av jarnvagen detaljstuderas for narvarande genom riksintresseomrédet. En strackning
Oster om E4 som passerar i ett nedsankt lage (i trag) i jamnhojd med E4 samt en strackning vaster om E4 som
passerar i upphojt lage pa bro eller bank stora delar av strackan. Vilket alternativ som ar mojligt kan avgoras forst
nar jarnvagens plan- och profillage laggs fast pa en lang stracka. Trafikverket kan darfor i dagslaget inte saga vilket
av de tva alternativen som blir aktuellt.

Trafikverket bedomer att jairnvigen innebér en liten till mattlig paverkan, beroende pa hur anldggningen
detaljlokaliseras och anpassas till omgivande landskap och markanvandning. Inget av alternativen medfor darfor
risk for pataglig skada pa riksintresset.

Lansstyrelsen Stockholm bedomer att jirnviagen kan byggas utan att riksintressets virden patagligt skadas.

Nykoping (D-K57)

Nykdping ar en residensstad med anor frdn medeltid med hamn, medeltida kyrkor och Nykopings slott. Runt 1600-
talet utvecklas staden till ett industriellt centrum med anknytning till vattenkraften i 4&n och omgivande
gruvverksamhet.

I jarnvagsutredningen bedomdes Ostlinken medfora smé konsekvenser pé riksintresset. D4 planerades for
dubbelspér fran Nykopings resecentrum och dsterut, 6ver Nykopingsan.

Trafikverket bedomer att paverkan blir marginell med de férutsattningar som géller nu och som innebar att
enkelspar planeras frin Brunnsgatan och Gsterut. Detta medfor att befintligt enkelspar behélls pé strackan och
Nykopingséan passeras pa befintlig bro, vilket betyder att inget ytterligare intrang mot kyrkogérden eller
Folkungavallen kommer att uppsta. Utformning och gestaltning av jirnvigen kommer att bidra till att minska
paverkan pé riksintresset. Trafikverket bedomer att det inte finns risk for pataglig skada pa riksintresset.

Linsstyrelsen i Sodermanlands 1dn har inte ndrmare kommenterat detta riksintresse i yttrandet 6ver PM
Riksintressen i Ostlanken.
Norrkoping (E-52K)

Riksintresset Norrkoping ar beldget i direkt i anslutning till och inom den s6dra kanten av forordad korridor.
Riksintresset utgors av en stads- och industrimilj6 vid Motala strom med ett betydande industrilandskap,
stenstadsbebyggelse och allékantade promenader. Omradet karaktiriseras av dess rutnatsplan fran 1600-talet.
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Trafikverket och Norrkopings kommun studerar f6r nirvarande tre olika alternativa losningar for att komma fram
till den basta 16sningen utifrdn en samlad bedomning; markforlagt 1ige med tunnelpéslag vid Norrtull, markforlagt
lage med tunnelpéslag vid Bergslagsgatan och ett upphdjt lage vid Bergslagsgatan.

Ett lage vid Bergslagsgatan ligger utanfor det avgransade riksintresseomrédet och minskar péverkan pa
riksintresset Norrkoping och pé Norra promenaden, vilken ar ett byggnadsminne som ingér i riksintresset. Ett
upphdijt lige minskar troligtvis den fysiska barriireffekten, men kan samtidigt innebéra en visuell barriéir. Aven den
nuvarande stationen &r ett byggnadsminne som ingar i riksintresset och en strategi for hur den ska tas om hand
kommer att utarbetas i den fortsatta processen.

Ett tunnelpéslag vid Norrtull innebar en stor paverkan pé riksintresset eftersom promenaderna runt Norrképing
utgor en mycket viktig del i hur staden formats. Bryts den Norra promenaden med ett tunnelpéslag riskerar en vital
del av riksintresset att skadas, vilket forsvérar forstielsen for hur staden planerats och utformats.

En forlaggning vid Norrtull innebar dven att bebyggelse med hogt kulturmiljévarde troligen méste rivas. Detta
avser bl.a. en byggnad inom fastigheten Lammet 1, vilken har ett skydd (q) i gillande detaljplan. For att minska
paverkan pé riksintresset ska i s fall en byggnadsdokumentation genomforas innan rivning.

For att minska paverkan pa riksintresset ska jairnvagsanldggningen och omradets gestaltning studeras i niara dialog
med Norrképings kommun. Ambitionsnivan pa gestaltningen ska vara hog. En ytterligare atgard ar att ta fram en
utstillning om omradets kulturhistoria, vilken kan finnas pa resecentrum.

Det ar viktigt dven att tunneln byggs sa att paverkan, t.ex. via grundvattensankning eller vibrationer, pa
kulturhistoriskt vardefulla byggnader minimeras. Tunneln méste ocksa byggas pa ett sddant sitt att tridden i Norra
promenaden inte paverkas negativt och trad som dnda maste tas ned ska ersittas med nya.

Sammantaget bedomer Trafikverket att jirnvigen innebar en mattlig till stor paverkan pa riksintresset beroende pa
om jarnvigen planeras vid Bergslagsgatan eller vid Norrtull (dar jirnvégen fysiskt berér Norra promenaden samt
den kulturhistoriskt vardefulla byggnaden i kvarteret Lammet 1).

Vid ett tunnelpéslag vid Norrtull finns viss risk for pataglig skada. En forlaggning vid Bergslagsgatan ligger utanfor
avgransat riksintresseomrade. Oavsett om jarnviagen planeras i ett markforlagt eller upphojt lage, bedomer
Trafikverket att det inte finns nagon risk for pataglig skada pa riksintresset vid en forlaggning av tunnelpaslaget vid
Bergslagsgatan.

Lansstyrelsen Ostergotland konstaterar liksom Trafikverket att ett av de alternativ som studeras innebér risk for
pataglig skada péa riksintresset. Som lansstyrelsen efterfragar har Trafikverket ovan angivit ett antal dtgérder for att
mildra paverkan.

Leonardsberg-Himmelstalund-Skilv (E-50K, E-51K)

Leonardsberg-Himmelstalund-Skilv ar en omfattande fornlamningsmilj6 langs Motala strém med en av norra
Europas rikaste hillristningsmiljoer bestdende av omkring 300 héllristningslokaler. Motala strém har under
forhistorisk och historisk tid dven varit en viktig vattenled.

Genom att jirnvagen passerar i tunnel 1ings denna stricka undviks skada pa omradet och dess virdegrund i sin
helhet. Det ar inte tunneln i sig som kan péverka riksintresset, utan de anslutningar till tunneln som behovs. For att
minimera paverkan ska placeringen av arbetstunnlar, etableringsytor och tryckutjamningsschakt utredas noga och
omraden med omfattande hallristningslokaler bevaras intakta fran markingrepp.

Det ar dven viktigt att tunneln byggs sa att paverkan, ex. via grundvattensankning eller vibrationer, pa
kulturhistoriskt vardefulla byggnader minimeras (ex. vid Himmelstadlunds herrgard och brunnsmiljo, vilket dven
ar byggnadsminne).

Trafikverket bedomer att jairnvigen, till f6ljd av dessa atgarder, innebar en méttlig paverkan pa riksintresset och att
det inte finns risk for pataglig skada.

Lansstyrelsen Ostergotland delar Trafikverkets bedomning avseende pétaglig skada.
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Lovstad (KE 49)

Lovstad ar en slottsanldggning frin 1700-talet med omgivande engelsk park. I omrédet finns ocksé Lovstad krog
fran 1700-talet och fornlamningar fran bronsélder och framat.

Jarnvagen medfor ett fysiskt intrang i riksintresseomrédets strukturer och riskerar att forsvara forstielsen av
slottsmiljon samt att Lévstad krog kan komma att behova flyttas. En flytt av Lovstad krog skulle dock dven kunna
medfora forstarkta virden genom en 6kad tillgédnglighet och ett bittre lige, ev. nirmare slottet. En samforldggning
med och placering 6ster om E 4:an minskar pdverkan pa riksintresset betydligt, d riksintresset inte piverkas
fysiskt. Blir det aktuellt med jarnvag vaster om E4 kan pdverkan minskas genom anpassning i hojd samt en tit
samforlaggning med E 4:an.

Utifran ett landskapsperspektiv har bada strackningarna en likartad paverkan. Bdda kommer fran ganska hoga
lagen i séder och norr och skir genom ett timligen 6ppet landskapsrum.

Trafikverket bedomer att jairnvagen skulle kunna innebara sévél liten som stor péverkan. Jarnvigen far en stor
paverkan pé riksintresset i ett ldge viaster om E4 och liten i ett lage 6ster om E4. Trafikverket bedomer dock att
pataglig skada kan undvikas, dven i ett ldge vaster om E4, genom att anldggningen anpassas i h6jd samt den
forstarkande atgarden i form av flytt av Lovstad krog.

Linsstyrelsen Ostergotland instimmer i Trafikverkets beskrivning och bedémning.

Norsholm-Téangestad (KE 48)

Norsholm-Tangestad bestar av ett herrgardslandskap vid strategiskt viktiga vattenvigar. I omradet finns ocksa
befastningsanldggningar i form av Téngestad fornborg, Munkeboda biskopsborg och Biskop Henriks borg.

Vardekarnor inom riksintresset ligger langt ifrén jairnvdagen. Med héansyn till att Ostlinken kommer att passera
mellan nuvarande och gamla E4, i en miljo som redan ar kraftigt paverkad, bedoms paverkan pa riksintresset som
marginell oavsett strackning.

Trafikverket bedomer att jairnvagen innebéar en liten paverkan och att det inte finns risk for pataglig skada oavsett
strackning.

Linsstyrelsen Ostergétland instimmer i Trafikverkets beskrivning och bedémning.

Gota kanal (KE 9)

Gota kanal bestar av en kommunikationsmiljo med stora upplevelse-, bruks- och teknikhistoriska varden.
Kanalmiljon bestar av, forutom sjilva kanalen, vdlbevarade anliggningar som slussar, broar, alléer och sluss- och
brovaktarstugor.

Trafikverket avser att utforma en passage av Gota kanal med en gestaltningsmassigt vil anpassad bro, vilket medfor
en marginell padverkan pé riksintresset.

Bron maste ocksé anldggas sa att fri segelh6jd kan uppnas.

Trafikverket bedomer att jairnviagen innebér en mycket liten paverkan utan risk for pataglig skada genom att
jarnviagen/bron utformas si att tillgdngligheten till och inom riksintresset bevaras.

Linsstyrelsen Ostergétland instimmer i Trafikverkets beskrivning och bedémning.

7.2.3. Riksintressen — Naturvard
Tullgarn (NRO 04008)

I Tullgarnsomrédet representeras de flesta naturtyper som kan forekomma i 6stra Svealand. Dar finns rikligt med
lovtrad, varav en stor andel ddellovirad, angs- och hagmarker samt skogsomréaden med héga naturvirden. Omradet
ar dven kéint for sitt rika fagelliv. Tullgarn ar dven utpekat som riksintresse for friluftslivet.

Riksintresseomrddet sammanfaller med Tullgarns Natura 2000-omréde. Trafikverket har fatt tillstdnd enligt 7 kap.
28 a § miljobalken att passera omradet vid ndgot av 6 angivna strak.
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Med den utformning och anpassning som kommer att utforas enligt gallande tillstdind bedomer Trafikverket att
Ostldanken innebir en liten till mattlig pdverkan pa riksintresset och att det siledes inte finns risk for péataglig skada.

Lansstyrelsen i Sodermanlands lan delar Trafikverkets bedomning. Naturvardsverket har inte lamnat synpunkter
specifikt rérande detta riksintresse.

Nykopingsian (NRO 04037)

Vattenstindet i Nykopingsan varierar kraftigt och svimmar regelbundet 6ver braddarna. Strandangarna har darfor
en virdefull flora och utgdr omtyckta rastplatser for fagel, dven tidigt pa viren. An hyser gott om fisk, bade vanliga
och mindre vanliga fiskarter, samt rodlistade arter som tjockskalig malarmussla och utter.

Vid Nykopingsén behover lokalisering och anpassning ske med hiansyn till 6versilning/fagellokaler och omrédets
forekomst av utter, exempelvis med atgiarder som utteranpassade faunapassager. Trafikverket planerar f6r en bro
med utrymme for naturliga strander och med h6jd som inte hindrar vilda djur och betesdjur att passera under
bron.

Med denna utformning bedoms jarnvigen innebira en liten paverkan pa riksintresset (som dr kopplat till
vattendraget och dess strandmiljéer) varfor det inte finns risk for pataglig skada. Det hir ska inte sammanblandas
med en landskapsbro 6ver hela dalgdngen.

Nykdpingsan och Nykopingsans dalgang ar dven utpekat som riksintresse for friluftslivet respektive
kulturmiljovarden. Nykopingsans dalgang och mgjliga 16sningar for passage genom riksintresse for kulturmiljo
beskrivs mer ingdende ovan.

Med en brolésning som den ovan beskrivna stiller sig Lansstyrelsen i S6dermanlands 1an bakom Trafikverkets
bedomning. Naturvardsverket har inte lamnat synpunkter specifikt om detta riksintresse.

Kilaan (NRO 04003)

Kiladn-Vretaans djurliv ar mycket rikt. Langs Kilaan finns ett omvéxlande landskap med ménga naturtyper sdsom
barrskog, hagmarker, 16vdungar och sankingar som ger ett rikt fagelliv. Den 6vre delen av Kiladn som kallas
Vretadn omges av 16vskog. Langs denna del av vattendraget ar markvegetationen ortrik och mossfloran artrik.

Riksintresset sammanfaller med Kiladn-Vretadn Natura 2000, dir Trafikverket har fatt tillstdnd enligt 7 kap 28 §
miljobalken att passera med Ostlanken.

Med den utformning och anpassning som Ostlinken kommer att fa enligt gillande tillstind (en bro med ordentligt
utrymme for naturliga strinder) bedomer Trafikverket att det inte finns risk for pataglig skada utan att Ostlanken
innebar endast en liten paverkan pé riksintresset.

Linsstyrelsen i Sodermanlands lan delar Trafikverkets bedomning. Naturvardsverket har inte lamnat synpunkter
specifikt rérande detta riksintresse.

Skiren (NE 57)

Sjon Skiren ar en djup klarvattensjo med en hog vattenkvalitet utan naturligt tillflode frén andra vattendrag. Sjon
har en extremt 14ng omsattningstid och ett avrinningsomréde som ar ovanligt litet i férhallande till sjoytan.
Passagen av sjon beskrivs narmare i avsnitt 9.5.

Skiren kommer att passeras i tunnel. Vid passage i tunnel arbetar Trafikverket med metoder som ska garantera en
oforandrad vattenbalans och vattenkvalité. Trafikverket bedomer darfor att padverkan pa Skiren blir liten och att det
inte finns risk for pétaglig skada.

Utifrén Trafikverkets dtagande att garantera ofordndrad vattenbalans och vattenkvalitet bedomer Léansstyrelsen
Ostergotland att det gar att passera Skiren med en tunnel och att risken for skada dr liten. Naturvardsverket har
inte lamnat synpunkter specifikt rorande detta riksintresse.
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Getaravinen (NE 58)

Vattendraget Getan har utformat den ravinbildning, Getdravinen, som hyser héga naturvirden och som utgor ett
riksintresse for naturmiljévarden. Getdn har i huvudsak ett naturligt meandrande lopp och en h6g andel
strommande strackor. I backen lever bidde backnejondga och 6ring och vid ravinen finns hackande kungsfiskare och
rastande stromstare.

Getéravinen &r vardefull i sin helhet. Trafikverket avser att bygga en miljéanpassad passage/landskapsbro 6ver
Getaravinen for att sakerstilla det naturligt meandrande vattendraget och bevara dess naturviarden. Riksintressets
varden kommer darfor inte att paverkas i naimnvérd utstrackning.

Trafikverket bedomer att pdverkan blir mycket liten och att det inte finns risk for pataglig skada, eftersom
riksintressets viarden ska virnas med en brolésning.

Linsstyrelsen Ostergotland delar Trafikverkets bedomning. Naturvirdsverket har inte liimnat synpunkter specifikt
rorande detta riksintresse.

7.2.4. Riksintressen — Friluftsliv

Tullgarn (D:3)

Tullgarn har en rik flora och ett mycket rikt fagelliv. Fagelmiljoer i form av vatmarker, virdetrakter for boreal
barrskog samt 16vskog med spridningsstrék at vister och Oster bidrar till omrédets stora virde for friluftslivet.
Tullgarn ar dven utpekat som riksintresse for naturvirden.

Omradet omfattas dven av skydd enligt Natura 2000 och passage genom omradet kommer att ske vid ndgot av 6
angivna strdk som medges i tillstdnd enligt 7 kap. 28 a § miljobalken.

Trafikverket bedomer att jairnvigen innebér en méttlig, framforallt visuell, paverkan pé riksintresset (ej om passage
sker i tunnel, vilket bedoms medfora en liten paverkan). Risk for pataglig skada bedoms inte finnas oavsett
alternativ, genom olika dtgirder som sakerstiller tillganglighet och genom géllande villkor i tillstdndet for passage
genom Natura 2000.

Linsstyrelsen i Sodermanlands ldn delar Trafikverkets bedomning. Naturvardsverket har inte laimnat synpunkter
specifikt rorande detta riksintresse.

Nykopingsan (D:5)
Liangs Nykopingsén forekommer paddling, skridskoakning, fiske och figelskéddning.

Ostlanken far konsekvenser for riksintresset genom en nagot paverkad landskapsbild och ett 6kat buller. Har ska
samtidigt noteras att friluftslivet i omradet redan &r stort av buller fran intilliggande vagar och Skavsta flygplats.
Jarnvagsbro 6ver Nykopingsén ska utformas sa att en god framkomlighet bibehalls ldngs &n, vilket bedoms minska
paverkan pé riksintresset. Det hir ska inte sammanblandas med den landskapsbro 6ver hela dalgdngen som nimns
i avsnittet om riksintressen for kulturmiljon som en mojlig 16sning for passagen av hela dalgangen.

Trafikverket bedomer att paverkan blir liten och att det inte finns risk for pataglig skada, med hansyn till att
riksintresset (som ar kopplat till vattendraget och dess striander) virnas med en brolosning som sikerstiller en god
tillganglighet.

Lansstyrelsen i Sodermanlands lan har svart att med nuvarande underlag ta stéllning till hur riksintresset for
friluftsliv kommer att paverkas. Lansstyrelsen konstaterar att flera riksintressen stélls mot varandra vid passagen
av Nykopingséan. Beroende pa vilken 16sning som viljs kommer ett eller flera av riksintressena att paverkas mer i
forhallande till de andra. Naturvardsverket har inte lamnat synpunkter specifikt réorande detta riksintresse.

Nykopingsén och Nykopingsédns dalgéng ar dven utpekat som riksintresse for naturvard respektive
kulturmiljovarden. En beskrivning av Nykopingsans dalgéng och méjliga l6sningar for passage genom riksintresset
for kulturmilj6 beskrivs mer ingdende ovan.
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Kolméardens strovomrade (FE5)

Kolmérdsomradet &r ett vidstrackt barrskogsskogsomrade, sparsamt bebyggt med ett stort inslag av sjoar och
myrmarker. Strovomradet har stor betydelse for det rorliga friluftslivet i regionen.

Strackningen av den férordade korridoren ar delvis samordnad med motorvéigen, en redan stord miljo, varfor
konsekvenserna hir begréansas.

Med delar av strackningen i tunnel kommer konsekvenserna for friluftslivet att begransas. Vandringsleder och
passager som ar viktiga for friluftslivet kommer att bibehéllas dven vid de strackor som inte anlaggs i tunnel, vilket
minskar paverkan pé riksintresset.

Trafikverket bedomer att jairnviagen innebér en liten till mattlig, framforallt visuell paverkan (marginell paverkan
vid passage i tunnel), men att det inte finns nigon risk for pataglig skada eftersom vandringsleder och viktiga
passager bevaras.

Lansstyrelsen Ostergotland ser positivt p& Trafikverkets inriktning, men dnskar vissa fortydliganden.
Naturvardsverket har inte lamnat synpunkter specifikt rorande detta riksintresse.

Gota kanal (FE4q)

Den 175 &r gamla kanalen slingrar sig genom ett omviaxlande kulturlandskap och beror ett antal intressanta
kulturmiljoer, exempelvis slussar med tillhorande bebyggelse. Strackan nyttjas flitigt for rekreation av skilda slag

En ny jarnvigsbro 6ver Gota kanal medfor intrang i rekreationszonen kring kanalen, men tillgdngligheten till
vattenomrédet eller strandzonen paverkas inte. Brolosningen ska ges segelfri hojd sé att trafik pa och langs kanalen
inte paverkas. Paverkan sker dock genom ett nagot 6kat buller och férdandrad landskapsbild. En passage inom den
forordade korridoren préglas redan av narheten till E4-bron varfor paverkan pa riksintresset bedoms som
marginellt.

Trafikverket bedomer att jairnviagen innebar en mycket liten paverkan pa riksintresset med hinsyn till att
jarnvigsbron utformas sa att tillgingligheten bevaras. Det finns darfor inte risk for pataglig skada.

Linsstyrelsen Ostergétland delar Trafikverkets bedémning,.

7.3. Miljokvalitetsnormer

7.3.1. Miljokvalitetsnormer for utomhusluft

Befintlig kunskap om partikelspridning (PM10) fran jarnvagstrafik visar att jarnvigen i regel inte medf6r nagot
problem med 6verskridanden av miljokvalitetsnormer (MKN), annat 4dn vid stingda miljoer med délig
luftomséttning. Ostldnken kan i ett regionalt perspektiv antas bidra till att minska halten av PM10 genom att fler
pendlare tar tag istillet for bilen.

I det fortsatta arbetet med jarnviagsplaner kommer paverkan pa luftkvaliteten fran Ostlinken att utredas vidare for
att undvika lokal negativ paverkan — exempelvis vid trdnga gaturum i Norrkoping dar luftkvaliteten redan i
dagslédget ar samre (stundtals med partikelnivier som 6verskrider gillande MKN).

7.3.2. Miljokvalitetsnormen for vatten

Ostlanken korsar nitton vattendrag, tva sjoar och elva grundvattenférekomster. En 6versiktlig analys av
miljokvalitetsnormer for vatten indikerar att Ostlinken kan komma att forsvara mojligheterna att uppna MKN i sex
ytvattenférekomster och fem grundvattenférekomster.

Ostlankens paverkan pa mojligheterna att klara MKN kommer att utredas vidare i planlaggningsarbetet utifran ett
okat kunskapsunderlag. I ménga fall kommer negativ paverkan att kunna undvikas genom att
jarnvagsanlaggningen detaljlokaliseras pa ett lampligt sitt. I de fall paverkan inte helt kan undvikas, ska den
minimeras genom detaljutformning och lampliga skyddsatgiarder som exempelvis 6versilningsytor, svackdiken eller
liknande for behandling av férorenat dagvatten innan utslapp till recipient. Restaurering och aterstéllande av
vegetation langs vattendrag, lerbotten for fisk etc. dr andra exempel pa atgiarder som sikerstéller att ekologisk
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status inte péverkas negativt. I samband med prévning av vattenverksamhet kommer villkor att ldggas fast som
sakerstiller atgarder for att undvika negativ paverkan, bland annat avseende MKN. Inom ramen for Trafikverkets
egenkontroll kommer kontrollprogram for vatten att tas fram. Vilka vattenférekomster som ska ingé i
kontrollprogrammen for vatten styrs av identifierade risker och bedomd péverkan. Kontrollprogrammen utformas i
samréd med lansstyrelsen och resultaten fran kontrollen ska ligga till grund for redovisning till
tillsynsmyndigheten.

7.4. Miljokonsekvenser i 6vrigt

For utforligare redovisning av miljokonsekvenser, se miljokonsekvensbeskrivning for Jarnvdgsutredning
Ostldnken (tva delar) samt kompletterande fordjupade utredningar. I detta avsnitt redovisas nagra miljoaspekter
dar atgarder till f6ljd av miljokonsekvenserna ar sarskilt prioriterade av Trafikverket samt vilken inriktning det
fortsatta arbetet har i dessa avseenden. Vidare gors en kort beskrivning avseende byggskedet.

7.4.1. Gestaltning

Ostlanken kommer att vara ett nytt patagligt inslag i landskapet vilket leder till att en rad fragor méste identifieras,
hanteras och kvalitativt sdkerstallas, bade i stor och liten skala. Narheten till E4 innebar utmaningar sdsom
landskapsfragmentering och forstarkta barridreffekter men ocksa mojligheter att skapa merviarden i miljéerna
mellan E4 och Ostlanken.

Jarnvagens lokalisering och utformning ska analyseras och viarderas utifran hur vil det gar att minimera negativ
paverkan pa upplevelsevirden och ekologiska och kulturhistoriska samband. For att skapa enhetlighet kommer
gestaltningsfragor dven att hanteras samordnat for samtliga jairnvagsplaner i projekt Ostlanken.

Som en grund for gestaltningsarbetet finns det 6vergripande gestaltningsprogram som arbetades fram under
Jdrnvdgsutredning Ostldnken. I det fortsatta planarbetet ska gestaltningsprogrammet fordjupas inom ramen for
varje enskild delstricka. I denna process tas en fordjupad landskapsanalys fram. Den fordjupade
landskapsanalysen ir ett viktigt verktyg for att ge en helhetsbild av landskapets huvudsakliga innehéll; dess
karaktir, funktioner och virden. Analysen spelar en viktig roll som underlag for gestaltningsarbetet, men utgor
aven ett underlag vid den avvagning mellan teknik, milj6, landskap, gestaltning, mm, som gors vid lokalisering av
spérlinjen inom korridoren.

Det 6vergripande gestaltningsprogrammet och den férdjupade landskapsanalysen ska vara utgidngspunkt vid de
mera detaljerade gestaltningsmaissiga stillningstaganden som arbetas fram inom respektive jarnvagsplan.

Gestaltningsfragor och platsspecifik anpassning hanteras ur ett helhetsperspektiv med ambitionen att beakta ett
oppet odlingslandskap, kulturmiljéer, goda ekologiska forutsattningar, rekreationsmiljéer och tillganglighet etc.
Det kan exempelvis ske genom val av jarnvigsstrackning pa landskapsbro eller konstruktion pa bank, vilket skapar
olika forutsattningar. Det dr ocksa viktigt att de markomraden som skapas mellan Ostldnken och E4, dven i
fortsittningen kan brukas.

Trafikverket har en hog ambitionsniva avseende gestaltningsfrigorna och vill verka for ett arbetssitt som
tillforsdkrar lansstyrelsen och kommunerna en mojlighet att fa inblick i och kunna paverka gestaltningsfragorna.
Projektet har forankrat ett arbetssiatt med berérda kommuner och lansstyrelser inom vilket en arbetsgrupp ska
arbeta lopande med gestaltningsmaissiga stillningstaganden i respektive jairnvagsplan.

7.4.2. Naturmiljo

Planldggningen och byggandet av Ostlinken maste ske med stor omsorg om naturmiljon. Viktiga utgdngspunkter ar
att undvika, reducera eller minimera skada, liksom att vidta &tgarder for att aterskapa naturmiljéer (biotoper) langs
jarnvigens slianter etc., for att motverka biotopforlust. For att sdkerstilla att lokalisering och utformning blir vl
avvigda ur ett ekologiskt perspektiv kommer en analys av konnektivitet och barridreffekter for vixter och djur att
arbetas fram for Ostlédnken i sin helhet. Analysen ska komplettera de naturinventeringar som kommer att utforas i
respektive jairnvagsplan.

Inventeringsresultat och analyser ger kunskap om ekologiskt viktiga miljoer och samband, sé att hansyn kan tas i
den fortsatta projekteringen av jarnvégslinjen och utformningen av anldaggningen. Resultatet visar var det finns
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behov av anpassningar, exempelvis avstind mellan faunapassager, samt ger mojlighet att skapa och virna
ekologiska kvaliteter och ekosystemtjanster, liksom att anpassa forsiktighetsmétt och skyddsétgarder. Analyserna
redovisar dven forhéllanden utanfor korridoren vilket sikerstéller att dven 6vergripande ekologiska samband och
landskapsperspektiv uppmirksammas.

I konnektivitetsanalysen ingar f6ljande moment:

e Studie av viltrorelser utifrén dagens situation och befintliga barridrer for vilt enligt metodik som har arbetats
fram inom TRIEKOL, ett forskningsprogram om transportinfrastruktur och ekologi.

e Redovisning av omriden med 6verlappande varden for biologisk mangfald.
e Studier av vilka fagelmiljoer, viktiga rast- och hackningsomriden, som péverkas av Ostlankens strackning.

e Utredning om hur olika livsmiljéer hinger samman och dr beroende av nirhet till liknande miljéer for
spridning och rorelse inom det landskap som Ostldnken passerar.

Under véren 2014 sammanstélldes en rapport 6ver de arter inom forordad korridor som omfattas av artskydd och
for vilka det eventuellt kan bli aktuellt att s6ka dispens fran artskyddsférordningen.

Utsokningen ger totalt 39 traffar pa karlvaxter, svampar och djur (exkluderat faglar) och 71 fagelobservationer. Da
utsokningen utgatt fran den féorordade korridoren i sin helhet, gar det i dagsldget inte att sdga om de arter som
redovisas i rapporten faktiskt paverkas eller inte. Vilka arter som berors och vilken paverkan jarnvagen far pa olika
arter och bestand som redovisas i rapporten, beror pa var strackningen hamnar inom korridoren.

I de fall paverkan inte helt kan undvikas ska dispens enligt artskyddsférordningen stkas och atgarder vidtas for att
sikra ekologisk funktion vid de omraden som hyser de specifika arterna. For utforligare redovisning av skyddade
arter inom forordad korridor se rapport Artskyddsforordningen i Ostlinken 2014-04-07.

7.4.3. Buller och vibrationer

Ostlanken kommer att medfora 6kade bullernivier i omraden med samlad bebyggelse som enligt Trafikverkets
bedomning redan i dagsldget paverkas av buller.

Utgangspunkten for projektet ar att, utifrdn vad som ar tekniskt genomforbart och ekonomiskt rimligt, klara
gillande riktviarden for buller enligt prop. 1997/98:53. Utifran beriknade nivier kommer bullerutsatta byggnader
att identifieras. Projektering av bullerskydd gors for att i mojligaste man klara riktvirden utomhus vid fasad. Mélet
ar att innehélla det strangare riktvirdet 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus vid fasad, vilket normalt endast tillampas
for vagbuller, samt hogst 55 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva pé uteplats.

Det finns dock risk for att det i vissa fall inte gar att undvika att riktvarden kan komma att 6verskridas. I de fall
riktvarden for utomhusnivan inte kan klaras ar inriktningen, i enlighet med propositionen, att i vart fall
inomhusvirdena inte ska 6verskridas. Flera remissinstanser har patalat behovet av atgiarder 4ven mot buller frn
befintlig infrastruktur. Den forordade strackningen ger pa vissa platser majlighet att begrénsa dven storningarna av
vagbuller for de bostadsfastigheter som berors av hoga bullernivaer fran jairnvagen.

I arbetet med bullerfragor kommer den nya berdkningsmodellen Nord 2000 for spartrafik att anviandas vid
berdkningar av hoghastighetstag, vilken har utarbetats i samrad med Naturvardsverket.

Vid hoga hastigheter kommer det si kallade aerodynamiska bullret att ge betydande bidrag till de totala
bulleremissionerna och blir dirmed dimensionerande for behovet av skyddsatgarder. Aerodynamiskt buller
uppstar pga. turbulens i luften nir fordonet framférs och adr beroende av fordonets utformning av t.ex. front,
stromavtagare och boggi. Bullret fran hoghastighetstag genereras hogre upp jamfort med konventionella tag och ar
lagfrekvent varfor det blir svéarare att skarma av. Hoga bullerskydd utmed strackan kommer att krdvas. Om det pa
grund av topografi eller bostadsbyggnaders hojd kan bli svart att klara hogst 55 dBA vid fasad med rimliga
bullerskydd ar mélet att klara hogst 30 dBA ekvivalent och 45 dBA maximal ljudniva inomhus i bostadsrum samt
hogst 55 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva pa uteplats. Dimensionering av fasadétgirder och lokala
bullerskydd pé uteplats gors efter inventering av bullerutsatta bostéader. Utifrén inventering projekteras
erforderliga bullerskyddsatgirder for att innehalla riktvirden inomhus och pa uteplats. Sarskild hansyn tas till det
aerodynamiska bullerbidraget fran stromavtagaren vid dimensionering av fasadatgirder.
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Jarnvagsanlaggningen kommer att dimensioneras och utféras pa sadant satt att skadliga vibrationer och
resonansfenomen undviks sa ldngt det ar tekniskt genomf6rbart och ekonomiskt rimligt. Vad géller vibrationer
tillampar Trafikverket Naturvardsverkets och Banverkets riktlinjer for nybyggnad av jarnvéagsinfrastruktur, (Buller
och vibrationer fran sparburen linjetrafik, Riktlinjer och tillaimpning - Banverket; Naturvardsverket, 2006).

7.4.4. Oversvamningsrisker

Ostlanken passerar ett antal vattendrag dr risken for framtida 6versvimning méste utredas vidare. I Norrkoping
ir 6versvimningsrisken stor och i PM “Oversvimning Norrkoping” (2009-04-20) redovisas bedémningar av
framtida havsnivaer baserade pa analyser av det framtida klimatets férandring fram till ar 2100. Trafikverket har
arbetat vidare med en uppdatering, se PM “Oversvimning Norrkoéping — uppdatering klimatrisker” (2014-03-19),
vilken analyserar konsekvenser av framtida stigande havsnivéer i ett langre perspektiv. I det fortsatta
planldggningsarbetet kommer dven risker i samband med hoga floden i vattendrag och intensiva regn, samt
kombinationer av olika scenarier (havsnivéer, floden och nederbord) att studeras. Skyddsnivéer for trag och
tunnel6ppningar kommer att dimensioneras och anpassas efter samtliga tinkbara 6versvimningsrisker. Ett arbete
pagar med att ta fram enhetliga parametrar for framtida klimatscenarier och havsnivaer inom projektet.

Det finns stora osdkerheter i bedomningarna av framtidens havsnivéaer varfor en god sikerhetsmarginal generellt
ska finnas vid planeringen av skyddsnivier. For Ostlanken &r strivan att utforma jarnvigen sa att det gar att skydda
anldggningen till en hogre niva om det visar sig att detta kommer krivas. Se dven avsnitt 11.5.6.

7.4.5. Byggskede

Etableringsomraden anldggs normalt nira arbetsintensiva delar, exempelvis vid tunnelpéslag och broar. Omridena
kommer att planeras och lokaliseras med beaktande av behovet av skyddsavsténd till kénsliga miljoer som
bostidder, omraden med héga naturviarden, vitmarker och viardefulla vattendrag. Krossning av bergmaterial medfor
storningar i form av buller, vibrationer och damm. Tydliga krav vid upphandling ska sékerstilla att entreprenader
innefattar forebyggande atgarder och kommunikation kring bullrande verksamhet under byggskedet.
Naturvéardsverkets handledning ” Naturvardsverkets allmédnna rdd om buller fran byggplatser” (NSF 2014:15)
kommer att vara vigledande i projektet.

Schaktarbeten innebir generellt behov av 1anshallning av vatten. Lanshéllningsvattnet leds till reningsverk eller till
recipient. Innan vattnet avleds behandlas det vid behov bland annat genom sedimentation for att minska risk for
grumling av vattendrag. Vattenavledning vid tunnelarbeten kan péverka grundvattenniver permanent eller
tillfalligt och leda till att naturmiljo, enskilda vattentiakter och byggnader paverkas. De skyddsétgarder,
kontrollprogram m.m. som kommer att kriavas for vattenverksamheten laggs fast vid anmaélan och
tillstdndsprovning enligt miljobalken.

Stora mangder byggnadsmaterial samt jord- och bergmassor kommer att behéva flyttas/transporteras. En
overgripande redovisning av hanteringen av jord- och bergmassor ska arbetas fram for att sdkerstélla hanteringen
av berg- och jordmassor, se vidare avsnitt 1.1 och 11.5.

7.4.6. Klimatpaverkan

Trafikverket har utvecklat en klimatkalkyl for att bedoma storleken pa klimatpaverkan och energianvindning frén
byggande, drift och underhall av infrastrukturanlaggningar. Kalkylen och en klimathandlingsplan kommer att
anviandas kontinuerligt inom projekt Ostlanken som verktyg for att arbeta effektivt och systematiskt med klimat-
och energieffektivisering. En viktig friga som sirskilt kommer att belysas dr den omfattande masshanteringen i
projektet. Som ndmnts ovan ska en masshanteringsplan arbetas fram i syfte att optimera resursutnyttjande och
minska klimatpaverkan frén transporter sa langt som mgjligt.

8. Maluppfyllelse

8.1. De transportpolitiska malen

Ostlanken bidrar till att uppfylla det 6vergripande transportpolitiska malet, pa kort sikt genom att ny kapacitet
tillfors samt att kapacitet frigors pa befintliga banor, vilket mojliggor effektivare resor och transporter. Pa 1ang sikt
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som en del i ett nationellt hoghastighetsnét vilket mojliggor for samhillsekonomiskt effektiva och 1dngsiktigt
héllbara resor och transporter mellan Sveriges tre storsta stader.

Funktionsmal

Ostlanken bidrar till att uppfylla funktionsmalet om tillgdnglighet genom att mojliggora tatare trafik samt mer
tillgingliga bytespunkter. Ostlinken bidrar till en sammanha&llen region och till utveckling av Ostergétland med
landets 4:e storsta storstadsregion (Norrkoping—Linkoping). Den mgjliga trafikeringen av Ostldnken gor
jarnvagssystemet mer palitligt vilket bidrar till att uppfylla funktionsmélet om god transportkvalitet och
anvandbarhet.

Hansynsmal

Ostlanken bidrar till att uppfylla hinsynsmalet om god milj6 genom att andelen jarnvagstrafik 6kar delvis pa
bekostnad av vig- och flygtrafik. Ostlanken utformas for att vara minst lika séker for resendrerna som dagens
jarnvagar. Utbyggnaden av Ostlanken medfor dock risk for konflikter med miljointressen eller med
tiatortsbebyggelse. Detta gor att ett fordjupat arbetet for att minska den negativa miljopaverkan kommer att kravas i
den fortsatta planlaggningen.

Mer djupgaende beskrivningar av uppfyllelse av de transportpolitiska malen och delmélen aterfinns i
Jarnvdgsutredning Ostldnken, Gemensam del Jdrna — Linképing sidorna 47, 48, Jarnvdgsutredning, Ostldnken,
Slutrapport strdckan Jarna — Norrkoping (Loddby) mars 2010 sida 8 och Jarnvdgsutredning Ostldnken,
Slutrapport delen Norrkoping (Loddby) — Linkoping C, slutrapport 2010-06 sida 13.

8.2. De nationella miljokvalitetsmalen

Hur Ostldnken star i 6verensstaimmelse med de nationella miljokvalitetsmélen utvecklas i MKB till
Jarnvdgsutredning Ostldnken avsnittsutredning Jdarna — Norrkoping, kapitel 7.3 och i MKB till
Jarnvdgsutredning Ostldnken avsnittsutredning Norrkoping — Linkdping, kapitel 7.3. Av samtliga nationella
miljokvalitetsmal bed6ms alla utom maélet om storslagen fjallmilj6 vara relevanta for projektet.

P& systemniva bidrar Ostldnken till uppfyllelse av de nationella miljokvalitetsmalen begransad klimatpéaverkan,
frisk luft, bara naturlig féorsurning och ingen 6vergédning. For 6vriga miljokvalitetsmél bedoms vissa alternativ och
delstrackor inte ha nagon inverkan pa malen medan andra kraver lokala atgirder for att mélen inte ska motverkas.
Som beskrivs i andra delar av detta yttrande kommer hiansyn och vidtagande av skyddsatgarder att kunna reducera
den negativa paverkan. I den samlade bedomningen rangordnas den férordade korridoren som lampligast ur ett
miljéperspektiv. Forordad korridor bidrar dirmed dven mest till uppfyllelsen av de nationella miljokvalitetsmalen i
en jamforelse med 6vriga korridorer.

8.3. Allmanna hansynsregler

8.3.1. Bevisbotrderegeln

Jdrnvdgsutredning Ostldnken inklusive MKB utgor ett led i uppfyllelsen av hdnsynsreglerna. I kommande arbete
med jarnvagsplaner genomfors ytterligare miljoutredningar och erforderliga kontrollprogram upprattas for att
sdkerstilla att dtaganden genomfors under byggskedet.

8.3.2. Kunskapskravet

Genom arbetet med Jdrnvdgsutredning Ostldnken, MKB och samrad har kunskap om omrédets forutsattningar
samlats in och konsekvenser bedomts. I kommande arbete med jarnvigsplaner utreds forutsattningar,
konsekvenser och majliga dtgérder ytterligare for att minska miljopaverkan och for att skydda manniskors hélsa.

8.3.3. Forsiktighetsprincipen

I en samlad utvardering har den férordade korridoren bedémts lampligast ur ett miljéoperspektiv. I det fortsatta
arbetet med jarnvagsplaner och MKB kommer projektet att anpassas ytterligare for att férebygga negativa effekter
pa ménniskors hilsa och miljon, t.ex. vid lokalisering inom korridor, utformning och val av tekniska 16sningar. I
jarnviagsplanerna kommer sedan atgarder att beslutas och foras vidare som miljokrav till byggskedet.
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8.3.4. Produktvalsprincipen

Trafikverket har krav och rutiner f6r hanteringen av farliga 4mnen i kemiska produkter samt for farliga Amnen i
material och varor vilka kommer tillimpas i det fortsatta arbetet med projektering och byggnation. En
utgdngspunkt for kraven ar att miljobalkens produktvalsprincip alltid ska tillampas sé att man i forsta hand véljer
produkter med si liten paverkan pa hélsa och miljo som mojligt.

8.3.5. Hushallnings- & kretsloppsprincipen

I det fortsatta arbetet anviands Trafikverkets klimatkalkyl for att underlétta ett systematiskt arbete med klimat- och
energieffektivisering i ett livscykelperspektiv. I arbetet med jarnvégsplaner upprittas ocksé en 6vergripande
redovisning av masshanteringen i projektet i syfte att mojliggora en god resurshushallning samt minskade
transporter. Trafikverket kommer ocksa att arbeta kontinuerligt med héllbarhet i projektet.

8.3.6. Lokaliseringsprincipen

Alternativa lokaliseringar av Ostlinken har studerats i Jarnvdgsutredning Ostldnken inklusive MKB. Den
forordade korridoren innebar samlokalisering med befintlig infrastruktur vilket minimerar intrdng och
fragmentering av mer ororda markomraden. Korridoren ar pa sina stéllen bred vilket ger utrymme for utredning av
olika stréackningar i det fortsatta projekteringsarbetet. I det fortsatta arbetet med jarnvégsplaner anpassas
jarnvigens lokalisering i plan och profil inom korridoren for att undvika negativa effekter pa manniskors hilsa och
miljon.

8.3.7. Skélighetsprincipen

I det fortsatta arbetet faststills olika skyddsatgiarder for att minska eller avhjidlpa negativa konsekvenser for miljo
och hilsa. Nyttan av skyddsétgirder jamfors med kostnaden for detsamma.

8.3.8. Skadeansvaret

Om eventuella skador eller oldgenheter uppstar till f61jd av byggande och drift av jarnvigen kommer Trafikverket
avhjilpa detta i den omfattning det ska ske enligt miljobalken.

8.4. Andamal

Den forordade korridoren uppfyller Ostlinkens Andamél genom att den:

- kommer att vara en del av Gotalandsbanan och darmed pa langre sikt forkortar restiden mellan Stockholm
och Goteborg

- bidrar till regionforstoring genom forbéattrad majlighet till arbetspendling, pa korta och langa avstand,
genom vil beldgna och utformade bytespunkter, samt férutsattningar for kort restid och téta turer,

- medfor att restiden Stockholm — Malmo minskar med néstan en halvtimme.

Se vidare Slutrapport Jirna — Norrképing (Loddby) sidan 8, respektive Slutrapport Norrképing — Linkoping, sidan
13.

Nollalternativet uppfyller inte projektets &ndamal pa grund av en alltfor begransad kapacitet, en for 1ag teknisk
standard och att restidsmalet inte alls uppfylls. Den kommande trafikokningen kan med nollalternativet forutses
ske inom vagtrafik.

8.5. Projektmal

8.5.1. Restidmal

Den forordade korridoren uppfyller pa striackan Jirna—Norrképing projektmalet bittre &n 6vriga korridorer, men
overskrider anda detta med cirka 1 minut. For strackan Norrkoping C — Linkoping C underskrider den forordade
korridoren restidsmaélet, med liten marginal.
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8.5.2. Mal for bytespunkter

Den forordade korridoren bedéms kunna uppfylla mélet for bytespunkter.

8.53.  Miljpmal

Nedan ges en 6versiktlig ssmmanfattning av bedomning av maluppfyllelse i Jarnvdgsutredning Ostldnken.
Utvirdering av maluppfyllelsen for de specifika projektmalen har gjorts i de tva miljokonsekvensbeskrivningarna.
For en detaljerad redovisning av maluppfyllelse hinvisas till respektive MKB.

Stads- och landskapsbild

Mélen bedoms kunna uppfyllas. Malsdttningen om att resecentrum utformas som en integrerad del av staden
bedoms mojligt att uppfylla. Att inte bryta visuella samband kommer att bli svarare att uppfylla vid 6ppna
dalgéngar och landskapsrum. Detta dr en prioriterad friga i projektet och sarskild omsorg kommer att dgnas at
jarnvigens anpassning i landskapsrummet med en kombination av &tgarder som exempelvis landskapsbroar och
hojdprofil anpassad till omgivningen.

Kulturmiljé

Projektmalen avseende kulturmilj6 kan bli svara att uppfylla. En ny jairnvig kan inverka negativt pa forstaelsen och
upplevelsen av landskapets historiska dimension och pa kulturmiljon som resurs. Det finns dven risk for att vissa
vetenskapliga varden kan gé forlorade. Trafikverket ar medvetet om dessa risker och kommer att dgna sarskild
omsorg at jarnvagens anpassning i landskapsrummet, med ambitionen att bevara och tydliggora de visuella
historiska samband som finns i landskapet.

Naturmiljé

Projektmalen for naturmiljon bedoms i huvudsak kunna uppnés avseende virdefulla biotoper inom odlingsmark
och skogsmark samt vattenmiljéer. Maluppfyllelse avseende spridning av djur och vaxter paverkas negativt av
jarnvigens barriareffekt. Projektet kommer att arbeta aktivt for att minska barridreffekterna med bland annat
landskapsbroar, faunapassager, jirnviagsbroar och trummor. Behovet har kartlagts i jarnvagsutredningen genom i
en inventering av viltets infrastruktur. Denna férdjupas och bearbetas vidare for att sikerstilla att ratt atgirder
gOrs pa ratt plats.

Friluftsliv och rekreation

Mal om att begréansa bullerstorningar i miljoer som i dag upplevs som tysta, kan till stora delar uppfyllas med den
forordade korridoren. Undantaget 4r Kolmérden, men da i relativ nirhet till E4. Mgjligheterna att anordna
planskilda passager bedoms som goda.

Hidlsa

Det finns inga indikationer pa att mélen for god och hilsosam boendemilj6 inte kan infrias, att miljofarliga amnen
infors i infrastrukturen eller att risken for skadlig inverkan av elektromagnetiska filt okar.

Naturresurser

Forutsittningarna att klara projektmalen inom detta omréde ar goda. Ett av mélen avseende jord och skogsbruk
kan bli svart att klara, da smé arealer stdngs inne mellan jarnviagen och E4. I det fortsatta planarbetet ar det viktigt
att beakta behovet av att de markomraden som skapas mellan Ostldnken och E4 dven i fortsiattningen kan brukas.
Mojligheten att bevara ett 6ppet odlingslandskap, kulturmiljoer, goda ekologiska forutsittningar,
rekreationsmiljoer och tillgédnglighet etc. kommer att utredas vidare i den fortsatta planprocessen.

Méluppfyllelsen forutsatter att dtgarder vidtas for att minska péverkan pa vattenresurser i anldggningsskedet och
pa areala néringar och viltvard i driftskedet. Ett fortsatt arbete for att hitta optimalt plan- och profillage kravs for
att minska ett bedomt stort massoverskott, framforallt pd strackan Jarna — Loddby.

24



9. Speciella fragor

9.1. Linkdpings tatort

I Jdrnvdgsutredning Ostldnken studerades Ostlankens strackning fram till Steningeviadukten i Linképing.
Utredningen resulterade bland annat i ett beslut om att férldgga banan ovan mark och pé bro 6ver Stingan i
Link6ping. Under hosten 2013 har Trafikverket och Link6pings kommun sett behov av att ta ett helhetsgrepp over
Ostlankens strackning genom hela Linkoping och &ven att utreda majligheten att forlagga Ostldanken i en tunnel
med en ny station under staden. I en kompletterande utredning har fyra olika alternativ med bade 16sningar 6ver
och under jord studerats. Utredningsomradet omfattar en striacka mellan Malmskogen och Glyttinge, vid
Malmslattsvagen.

I slutskedet av arbetet med den kompletterande utredningen framkom att mer tid behovs for att klarlagga vilken
l6sningen genom Linkdpings tatort kommer att bli, hur de olika alternativen kostnadsberiknas samt hur
finansieringen ska ske. Trots ett intensivt samarbete behover Linkopings kommun och Trafikverket ytterligare
diskutera dessa fragestillningar. Utgdngspunkten for tidsplaneringen av projekt Ostlidnken dr att byggstart ska ske
2017 i enlighet med vad regeringen uttalade i augusti 20124. For att den tidpunkten ska kunna innehéllas méste
begiran om tillatlighet ges in innan dessa diskussioner ar slutforda.

Beredningsremissen har darfor genomforts med forutsiattningen att Linkopings titort inte omfattas av begdran om
tillatlighetsprovning. Det innebér att korridoren for planerad tillatlighetsprovning av Ostlanken inte omfattar de
sista 4 km narmast Linkoping. I stillet forutsétts banan anslutas till befintlig jairnvig med en planskild korsning vid
Tallboda, och nuvarande station i Linkdping hanterar under en 6vergangstid all trafik.

Trafikverkets analys visar att en anslutning vid Tallboda dr méjlig och endast medfér ringa paverkan pa
uppfyllelsen av Ostlankens funktions- och miljomaél. Beroende pa hur korsningspunkten utformas kan paverkan pa
landskapsbild och grundvatten bli storre dn vad som forutsattes i jirnviagsutredningen for Ostlinken. Trafikverket
bedomer sammantaget att en anslutning av Ostlanken till befintlig jairnvag vid Tallboda &r genomférbar med
rimliga konsekvenser for kapacitet, restid och milj6é samt att uppfyllelsen av de mal som har formulerats for
Ostlanken endast paverkas i ringa omfattning.

Flertalet remissinstanser tillstyrker eller har inga synpunkter pé att tilltlighetspréovning genomfors utan att
Linkopings tétort ingar. Riksantikvarieambetet ifrigasitter dock den gjorda avgriansningen och menar att
tillatlighetsprovningen bor inkludera strickan genom centrala Linkoping eftersom paverkan pa landskapet da kan
provas i ett sammanhang. Aven Naturvardsverket ifrigasitter avgransningen och framfor som princip att en
tillatlighetsprovning ska avse ett projekt i sin helhet och att en utbyggnad genom Linképing ar avgorande for att na
projektmal om tillgdnglighet och funktion for bytespunkten i Linkoping.

Med anledning av de inkomna yttrandena genomfordes en kompletterande beredningsremiss innefattande bl.a. en
PM rorande hantering av Ostlinken genom Linkopings tétort. I sitt yttrande 6ver denna remiss vidhéller
Naturvardsverket sitt stillningstagande och menar att samtliga planerade delstrackor som gemensamt ska l6sa ett
transportbehov ska ses som ett projekt och att tillatlighetsprovning ska goras utifran de effekter som projektet som
helhet medfor. Verket menar dven att for det fall Ostlanken byggs utan att strackan genom Linkoping kommer till
stdnd kan konsekvenser som inte redovisats i miljokonsekvensbeskrivningen uppkomma. Naturvirdsverket havdar
att en tillatlighetsprovning bl.a. syftar till att faststélla ramar for anpassning och forsiktighetsmatt och for de villkor
som kan meddelas i efterféljande prévningar.

Naturvardsverket skriver att verket inte har nagra betydande synpunkter pa innehéllet i den PM "Hantering av
Ostlanken genom Linkopings tatort” som ingick i den kompletterande remissen. Trafikverket noterar ocksa att
Naturvardsverket inte heller ifragasitter de grundlaggande slutsatser som dras i dokumentet, sdsom att det ar
mojligt att ansluta Ostlanken pé foreslaget satt med rimliga konsekvenser for kapacitet, miljo, restid och
maluppfyllelse. Verket ifragasitter inte heller att 4r mojligt att bygga Ostlanken genom Linképing pa ett sitt som ar
forenligt med miljobalkens grundliggande bestimmelser.

4 Regeringskansliet Promemoria 2012-08-29 ”Jobb- och tillvixtsatsningar: 55 miljarder till jairnvag”
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Som Trafikverket ser det har siledes Naturvardsverket och Trafikverket samma uppfattning om férutsiattningarna
och mojligheterna att fortsatta utbyggnaden av Ostlanken fram till bytespunkten i Linkoping pa ett sétt som
tillgodoser sévil funktions- som miljomaél. Trafikverket menar att de villkor som kan beho6va foreskrivas for denna
utbyggnad darmed kan foreskrivas vid den fortsatta provningen enligt lag om byggande av jarnvag (LBJ) och
miljobalken. Den provning av en oberoende instans utanfor trafikverksorganisationen som Naturvardsverket
efterfragar sdkerstills i planeringslagstiftningen genom bestammelsen i 2 kap 15 § LBJ, vilken i praxis tillimpas sa
att Trafikverket inte kan faststilla en jairnvigsplan om inte lansstyrelsen uttryckligen tillstyrker detta.

Trafikverket ifrgasatter inte uttalandena i forarbetena till ny planeringslagstiftning som Naturvérdsverket
refererar till, men menar att en strikt tillimpning av principen att samtliga delstrackor som ska 16sa ett
transportproblem ska ses som ett projekt och prévas i ett sammanhang skulle medfora orimliga konsekvenser for
Ostlanken, som i sévil jairnvagsutredning som nationell plan for transportinfrastruktur har utpekats som en del i
ett framtida hoghastighetsnit med syftet att forbéttra kapacitet och minska restiden pa strackan Stockholm-
Goteborg.

Nar samsyn har nétts mellan Trafikverket och Linképings kommun kan planldggningen for Ostldnken inom
Linkopings tatort fortsitta, genom att en jairnvagsplan uppréttas for den 6verenskomna 16sningen. Erforderliga
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt kommer da att 14ggas fast vid prévningen av planen enligt lagen om byggande
av jarnvag.

Det bor i sammanhanget betonas att skélet for att regeringen ska tillatlighetsprova ett projekt inte ar att
astadkomma en miljoprovning som annars inte skulle komma till stind. Miljobalkens materiella bestimmelser ska
alltid tillampas vid provning enligt lag om byggande av jirnvdg. Det innebér inte att miljokraven eller
miljéambitionen for transportsektorn minskar.5 Tillatlighetsprovningen har inte syftet att ange den niva pa
skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som ett projekt ska uppna, utan syftet ar att prova lokalisering av
anldggningen.

9.2. Norrképings bytespunkt

I Jarnvdgsutredning Ostldnken beskrivs en ny station i Norrkopings tétort. I utredningen forordas ett markforlagt
lage for stationen. Stationen innebir byggnation av ett nytt resecentrum, som Norrkopings kommun kommer att
planldgga. Under 2014 har Norrképings kommun och Trafikverket diskuterat flera utformningsalternativ for
stationen, bland annat om den skulle kunna byggas i ett upphdjt lage, s att gdng-, cykel- och kollektivtrafik kan
passera stationen i markniva. I det arbetet har kommunen foreslagit ett alternativt lige for resecentrum som ur
flera aspekter uppvisar klara fordelar. Korridoren for tillatlighetsprovningen har darfoér breddats négot for att
kunna rymma resecentrum i bade det ursprungliga och det alternativa ldget och med saval upphdjd som
markforlagd utformning. De olika utformningarna redovisas i PM Kompletterande beskrivning av utformnings-
alternativ for bytespunkten Norrkoping och paverkan pa omgivningen i form av buller beskrivs i PM
Kompletterande beskrivning av buller for utformningsalternativ Norrkoping.

I det fortsatta arbetet avser parterna att fordjupa utredningsarbetet for framforallt tre alternativ, utan att for den
skull utesluta andra 16sningar som kan komma upp under arbetet med jarnvagsplan.

Trafikverket anser att de olika utformningarna ar utredda till den nivd som erfordras i detta skede av
planeringsprocessen och att de alternativa utformningarna inte ar alternativskiljande vid tillatlighetsprévningen.
Trafikverket bedomer att alla alternativen dr genomforbara med rimliga konsekvenser for kapacitet, restid och
miljo och anser att det fortsatta arbetet med detaljutformning av stationen bor hanteras i kommande arbete med
att uppritta jirnvagsplaner och i kommunens planarbete enligt PBL.

Ett samarbete, baserat pa dterkommande arbetsm6ten med Norrkopings kommun, pagar. Fragorna som hanteras i
dessa arbetsméten dr bland annat geoteknik, hydrologi, gestaltning, sparutformning och utformning av
bytespunkten vid resecentrum och tekniska fragor i 6vrigt. Dessa arbetsméten kompletteras med
samordningsmoten dir bade Trafikverkets projektledning och kommunens ledning deltar.

5 Prop. 2011/12:118 sida 99
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9.3. Arbete med kulturmiljéfragorna

Kulturmiljo ar en av de mest betydande miljoaspekterna att hantera i Ostlanken. Landskapet utmed strackningen
har ett rikt innehéll av varierade kulturmiljoer, ménga med savil hoga vetenskapliga virden som hoga bruks- och
identitetsskapande virden. Trafikverket kommer att arbeta i dialog med ldnsstyrelserna och kommunerna for att
identifiera en god strackning for jarnvagslinjen inom foreslagen korridor och for att utforma jarnvagsanlaggningen
pa ett sitt som tar tillvara kulturmiljons varden. Det fortsatta arbetet ska ocksa vara inriktat mot intentionen i de
nya nationella malen for kulturmiljoarbetet - att arbeta med en helhetssyn pa forvaltningen av landskapet som
innebar att kulturmiljon tas till vara i samhallsutvecklingen.

I PM - Ostldnken kulturmiljo och landskap har kulturmiljon analyserats pa en 6vergripande niva i ett
landskapsperspektiv. Tre 6vergripande landskapstyper har identifierats: sprickdalslandskapet, skogslandskapet
och sldttlandskapet. Indelningen utgick fran analyser av topografi, markanviandning, bebyggelse och historisk
utveckling. Den storsta risken som identifierades pa landskapsniva ar Ostlankens storskaliga barridrverkan och
fragmentering av landskapet. For att kunna hantera och mildra risken for barridrverkan och fragmentering ar det
viktigt att hitta tekniska 16sningar som integrerar och tar tillvara kulturmiljons karaktar.

Trafikverket kommer att arbeta tillsammans med kommunerna for att tillvarata de kulturhistoriska virdena i den
fortsatta planeringen béade vid fordndringen av befintliga stationsmiljoer och tillkomsten av nya resecentra. Nya
resecentra i befintliga stationsmiljoer kraver stor hansyn till befintliga strukturer. Trafikverkets utgdngspunkt ar
hir att inte bygga bort dessa befintliga strukturer, utan att istillet se dem som en resurs i den fortsatta planeringen
och utvecklingen.

I PM — Ostldnken, Kulturmiljo i planldggning, bygg och driftskede presenteras det arbetssitt som Trafikverket
kommer att ha for att sdkerstélla att kulturmiljon tillvaratas och att god kulturmiljéanpassning nés inom projektet.

En viktig del i detta arbetssitt ar ett handlingsprogram for att ta tillvara kulturmiljon. Arbetet med programmet har
paborjats och kommer att pigé parallellt med jarnvagsplanerna. Det syftar till att tydliggéra kulturmiljo i projektet
och ska behandla principer och atgirdsstrategier for att tillvarata landskapets kulturmiljoviarden i ett
helhetsperspektiv och férebygga negativ padverkan och minimera skador pa kulturviarden och landskapskaraktérer.
Det kommer ocksa att innehélla strategier for att starka kulturmiljon och for att genomfora informationsinsatser pa
ett systematiskt sitt genom hela projektet. Handlingsprogrammet ar ett kompletterande underlag for
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning. Det dr dven utgdngspunkt for arbetet med gestaltningsfragor.

Handlingsprogrammet kommer att vara ett 6vergripande stod for de kulturarvsanalyser som ar viktiga
utgédngspunkter for miljokonsekvensbeskrivningarna och for den tekniska projekteringen av respektive delstriacka.
Kulturarvsanalyserna &r fordjupade kartlaggningar av de kulturhistoriska vardena, och omfattar d&ven miljoer och
aspekter som inte studerades inom ramen for jirnviagsutredningen. Det innebir att den Gvergripande
karakterisering i 6vergripande landskapstyper som nimns ovan kommer att fordjupas, anpassat till vad som kravs
for att hitta en lamplig utformning av varje delstracka. De arkeologiska utredningar som pagér kommer ge ny
information om landskapet och vara ett viktigt underlag f6r kulturarvsanalyserna.

I PM Riksintressen i Ostldnken — risk for paverkan och skyddsatgdrder beskrivs mer konkret dtgarder som ar
mojliga att vidta for att minimera negativ padverkan pé kulturvarden och landskap i kulturmiljoer och omraden som
kraver sarskild hansyn.

I planldggningsskedet ar miljokonsekvensbeskrivningen den etablerade metoden for miljosidkring. Kopplat till
miljokonsekvensbeskrivningar har Trafikverket tagit fram ett arbetssitt som kallas Miljosdkring Plan och Bygg.
Inom ramen for detta arbete dokumenteras identifierade behov av anpassningar, forsiktighetsmétt och
skyddsétgirder for miljo, samt beslut om det som ska genomforas. Miljosdkring Plan och Bygg anvinds for att
systematisera alla miljokrav som stélls pa projektet under byggskedet och fungerar som ett hjalpmedel for att
kvalitetssikra att miljokrav som t ex skyddsatgarder och forsiktighetsmétt utreds mer i detalj nar det behévs och
inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under entreprenaden anvénds Plan och
Bygg for att kvalitetssikra att dtgiarder och kontroller genomfors.
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9.4. Kompensationsplan for natur- och kulturmiljo

Naturvéardsverket anser att ett tillatlighetsbeslut for Ostlanken ska férenas med ett villkor som innebér att
Trafikverket, efter samrad med ber6rda lansstyrelser och Naturvardsverket, ska uppritta en kompensationsplan.
Planen ska redogora for hur Trafikverket ska kompensera den negativa padverkan som kvarstar pd naturmiljon efter
att lampliga och rimliga atgirder for att undvika och minimera paverkan vidtagits. Riksantikvarieambetet och
ldnsstyrelserna i Sédermanlands och Ostergotlands l4n har foreslagit villkor med liknande innebord.

Trafikverket forstar bakgrunden till forslagen, men anser inte att ett tilldtlighetsbeslut kan forenas med ett sddant
villkor, av flera skal.

Villkorsforslaget verkar bygga pa att det stélls krav pa projekt Ostldnken att generellt vidta ytterligare atgarder efter
att man vidtagit alla rimliga atgérder for att undvika och minimera skada. Det skulle innebéra att en helt ny princip
skulle etableras for planldggning och prévning av infrastruktur, utan att det finns stéd i lag for vare sig kravet i sig
eller majligheterna att fullfélja det. En sddan princip skulle innebira helt nya forutsattningar for byggande av
transportinfrastruktur exempelvis vad avser berdkning av kostnader och bed6mning av markbehov. Det ar
uppenbart att en sé stor forandring som detta innebér inte kan genomf6ras utan att forst hela regelverket for
finansiering, planlaggning och provning av vagar och jarnvagar forandras.

Krav pa att uppritta en plan for kompensationsatgirder skulle innebéra att Trafikverket maste identifiera och
dokumentera atgarder som sannolikt 4r omgjliga att genomfora med tanke pa de stora bade juridiska och praktiska
svarigheter som ar forenade med att utfora och forvalta kompensationsobjekten. Mojligheterna att anskaffa mark
for jarnvagsdndamal ar knutna till definitionen av jarnvig i lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag och
bestimmelserna i lagen om vad som kan regleras med jarnviagsplan. Kompensationsatgarder maste i regel utforas
utanfor jarnviagsmarken, vilket innebir att Trafikverket saknar majlighet bade att faststélla kompensations-
atgiarderna och att anskaffa mark i de fall markagare inte vill 6verlata eller upplata den genom avtal. Ocksa
mojligheterna och formerna for att finansiera skotsel av kompensationsobjekten ar oklara, exempelvis har
mojligheten att forvalta kompensationsomraden genom stiftelse inte varit majlig att tillimpa i mer &n ett fall. En
plan for kompensationsétgarder skulle mot den bakgrunden vila pé en si oséker grund att den vore meningslds.

Trafikverket anser att villkor i tilldtlighetsbeslut méaste vara s entydiga att det 4r mojligt att pa ett enkelt séatt
avgora om de dr uppfyllda eller inte. Det géller bade nir ldnsstyrelsen ska bedoma om faststéllelse av en
jarnvagsplan kan tillstyrkas eller inte och nér Trafikverket ska prova om planen gar att faststélla. I det har fallet
handlar det inte minst om att avgora vilka krav som ska stéllas pd en kompensationsplan och déarigenom klara av
att bedoma om innehallet i kompensationsplanen ar tillrackligt for att villkoret ska anses uppfyllt. De ménga
osikerheter som ndmns ovan innebar ytterligare svarigheter eftersom de gor det mycket svért att avgéra om en
kompensationsplan ar realistisk och ddrmed har aktualitet. Ett villkor om kompensationsplan ar sdledes inte sé
tydligt att det 4r mojligt att bedéma om och nir det dr uppfyllt.

Trafikverkets utgdngspunkt ar att krav pad kompensationsatgirder kan stillas med st6d av vissa lagrum i
miljobalken inom ramen for provningar i mél och drenden enligt balken. Det giller f6ljande situationer:

¢ Kompensation vid skada pad Natura 2000-omraden. Endast aktuellt da tillstind lamnas.
e Kompensation vid dispenser eller upphidvande av reservatsforeskrifter.
¢ Kompensation vid andra provningar av tillstind eller dispenser enligt miljobalken.

Trafikverket kommer givetvis att utreda och hantera kompensationsatgarder i samband med att denna typ av
drenden blir aktuella inom projekt Ostlanken. Vid kvarstdende skada inom skyddade omraden, efter det att
lokalisering och skadebegriansande atgarder hanterats, ska omfattningen av intrang provas och
kompensationsatgiarder utféras anpassat till skadans storlek och utifran vad som ar ekonomiskt rimligt.

Utover de angivna problemen med att stilla generella krav pd kompensationsatgarder innebar forslaget om en
kompensationsplan att ett nytt moment infors i planlaggningsprocessen for jairnvagen. Trafikverket anser att det ar
viktigt att planldggningsprocessen for vagar och jarnvigar ar transparent och val kénd till sina bestdndsdelar savil
for Trafikverket som andra berérda intressenter. Regelverket for planliggning av vagar och jarnvéagar reformerades
2013 och den fornyade processen har nu boérjat etableras. Syftet med reformen var att effektivisera den fysiska
planeringen av vagar och jairnvigar genom att forenkla forfarandena. En plan fér kompensationsatgirder ar
exempel pa en typ av krav som skulle innebéra att den lagreglerade planldggningsprocessen pa ett oférutsebart satt
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belastas med nya former av "planer”. Det skulle innebira att planlaggningsprocessen kom att bli behidftad med en
rad osidkerheter som skulle forsvéra och forsena genomforandet av angeldgna infrastrukturprojekt. Exempelvis
skulle det kunna sattas i friga om samradsprocessen vid planldggning enligt lagen om byggande av jarnvag ocksa
skulle omfatta tankbara och mojliga kompensationsatgirder, dvs. handla om fragor som ligger utanfor
jarnvagsmarken. I forlingningen skulle det kunna skapa oklarheter om nir samrédsprocessen kan anses vara
avslutad. Ett annat exempel dr om lénsstyrelsen vid sin provning kan godkinna en miljokonsekvensbeskrivning om
det saknas beskrivningar rorande kompensationsétgarder enligt en kompensationsplan.

10. Planldggningsprocessen

10.1. Forstudie

Planlidggningsarbetet for projekt Ostlinken pabdrjades enligt lagen om byggande av jarnviag i dess lydelse fore 1
januari 2013. En forstudie genomfordes under 2002—2003 av Nykoping-Ostgotalinken AB. Forstudien benimns i
Férstudie Ostldnken i detta dokument. Lansstyrelsen i S6dermanlands lan var ssmmanhallande for berérda
lansstyrelser och beslutade 2002-10-09 att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

10.2.  Jarnvagsutredning

En jarnvigsutredning, som i detta dokument bendmns Jdrnvdgsutredning Ostldnken, genomfordes 2004-2010 i
tva avsnitt: Jarnviagsutredning Ostlinken Avsnittsutredning Jirna—Norrkoping och Jarnvigsutredning Ostldnken
Avsnittsutredning Norrképing C—Linképing C med en gemensam rapport Jarnviagsutredning Ostlinken Gemensam
del Jirna—Linkoping for 6vergripande och gemensamma aspekter. Miljokonsekvensbeskrivningarna godkiandes av
berorda lansstyrelser under 2008.

Jarnvdgsutredning Ostldnken stélldes ut under perioden 2008-12-16 till 2009-02-15 och skickades samtidigt pa
remiss till ett stort antal intressenter, flertalet foretradare fér allminna intressen. I Samradsredogorelserna®
aterfinns bland annat aktuella kommentarer till synpunkter inkomna under utstillning och remiss av
Jarnvdgsutredning Ostldnken. Banverket respektive Trafikverket tog i mars respektive juni 2010 for varje avsnitt
stéllning till vilket alternativ som bast uppfyller Ostlinkens andamal.

1januari 2013 dndrades reglerna i lagen om byggande av jarnvag. Nar planldggningsarbetet for Ostlinken
aterupptogs 2013 skedde det saledes enligt de nya reglerna for planlaggning av jairnvagar. Som ett led i det arbetet
har underlaget fran Jarnvdgsutredning Ostldnken uppdaterats i ménga avseenden genom kompletterande
utredningar och Trafikverket har rangordnat de alternativa korridorerna.

10.3. Kompletterande utredningar

Foljande kompletteringar har gjorts efter utstillelse av Jirnviagsutredning Ostldnken (perioden december 2008 till
februari 2009) och innan slutrapporterna skrevs 2010:

e PM - tunnel under Gota Kanal, daterat 2009-06-03

e PM - Oversvidmning Norrképing, daterat 2009-04-20

e PM — Svar MSB efter utstillelse, daterat 2009-05-04

e PM — Sevesoanldggningar, daterat 2009-04-20

e Kompletterande utredningskorridor norr om Sjosa, daterat 2009-09-08

e Komplettering av MKB gdllande kompletterande utredningskorridor norr om Sjosa, daterat september
2009

e PM - Korridorutvidgning Vagnhdrad daterat 2010-02-08

6 Bilaga 3 till respektive avsnittsutredning, Avsnittsutredning Jédrna Norrkoping och Avsnittsutredning
Norrkdping C —Linképing C.
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e Miljokonsekvensutredning, sdrtryck komplettering av MKB avseende korridorjustering i Vagnhdrad,
daterat mars 2010

Alla dessa ovannamnda kompletteringar ingick i beredningsremissen juni-september 2014.

P& grund av lagéndringar eller dndrade forutsiattningar i projektet har foljande kompletteringar gjorts mellan juni
2010 och juni 2014:

e PM Korridoravgrdnsning daterat 2014-05-23
e Artskyddsforordningen i Ostldnken daterat 2014-04-07
e Analys av miljokvalitetsnormer for vatten inom projekt Ostlidnken, daterat 2014-05-13

e Oversiktlig bedémning av Ostlinkens konsekvenser for Natura 2000-omrdden med vattenanknutna
naturtyper och arter, daterat 2014-05-14

e PM Ostldnken kulturmiljé och landskap daterat 2014-05-18

e PM Oversvimning Norrképing — uppdatering klimatrisker daterat 2014-03-19
e PM Hantering av tillstand Natura 2000-omraden daterad 2014-05-23

e PM hantering av befintlig bana Jirna-Aby daterat 2014-05-05

e PM kompletterande beskrivning av utformningsalternativ for bytespunkten Norrképing daterat 2014-
05-23
e PM Kompletterande beskrivning av buller for utformningsalternativ Norrképing daterat 2014-05-08

e PM Hushallning med jordbruksmark daterat 2014-05-23

e PM Hantering av Linkopings tdtort daterat 2014-05-31
Alla ovannidmnda kompletteringar ingick i beredningsremissen juni-september 2014.

Utifrén yttranden som har kommit in under beredningsremissen juni-september 2014 har f6ljande promemorior
upprittats. Detta underlag ingick i de kompletterande beredningsremisserna februari-mars och september-oktober
2015.

e PM hantering av Linkopings tdtort daterat 2014-12-12
e PM Ostldnken Kulturmiljo i planldggning och genomforande daterat 2015-02-11

e PM Riksintressen i Ostldnken. Risk for paverkan och skyddsatgdrder. 2015-09-03.

10.4.  Trafikverkets val av alternativ och rangordning

I och med ikrafttridande av ny lag om byggande av jairnvégs 1 januari 2013 har Trafikverket rangordnat alla
alternativ samt férordat ett. Rangordningen redovisas i avsnitt 3.4.

10.5. Fortsatt planlaggning av Ostlanken

Under férutsattning att regeringen beslutar att tillata utbyggnaden kommer jarnvagsplaner med tillh6rande
miljokonsekvensbeskrivningar att upprattas for att mera detaljerat lagga fast jairnvagsanldaggningens utformning
samt behov och utformning av skyddsatgarder. Inom ramen for detta arbete kommer detaljstudier att utforas inom
den av regeringen beslutade korridoren. Da kommer t.ex. omfattningen och utformningen av tunnlar och broar,
berggrundsgeologiska, geotekniska och hydrogeologiska forhallanden att detaljstuderas. Som underlag for
jarnvagsplanerna och deras miljokonsekvensbeskrivningar kréavs ett omfattande utrednings- och
projekteringsarbete pa detaljerad niva. Arbetet kommer att bedrivas i nira samarbete med bertrda lansstyrelser
och kommuner samt andra berorda organ.
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Trafikverket planerar att uppritta tio jarnvagsplaner. Den geografiska avgransningen for varje plan gérs med
hénsyn till kommun- och ldnsgrianser samt lamplig omfattning av jarnvigsplanerna.

I Jarnvdgsutredning Ostldnken har inte banans slutliga detaljutformning faststallts. Exempel pa majliga tekniska
16sningar redovisas, vilka har konsekvensbeskrivits och kostnadsuppskattats. I manga fall finns alternativa
16sningar till de illustrerade. Efter fardigstiallandet av Jarnvdgsutredning Ostldnken har bland annat en ny teknisk
systemstandard for hoghastighetsbanor tagits fram, vilken i vissa fall tillfort nya forutsiattningar. Vidare kommer
spérets geometri att optimeras i det fortsatta arbetet vilket innebir till exempel att andelen broar och tunnlar kan
komma att fordndras.

Korridorens bredd ger pa vissa platser ett relativt stort matt av frihet vid utformningen av banan. Paverkan pa
omgivningen har beskrivits i utredningsmaterialet men kan bli olika beroende pé de exakta laget for linjen inom
korridoren. Exempel pa detta dr passagerna vid Vagnhirad, sjon Skiren, Borgs ekbackar, Lofstad och Gota kanal.

Ett antal detaljplaner i varje kommun kommer att arbetas fram, samordnat med jarnviagens planlaggningsprocess.
Respektive kommun arbetar till exempel med omraden kring resecentra utifran ménga aspekter, bland annat
I6sningar f6r den lokala trafiken och framtida nya bebyggelseforslag. Mgjlig utbyggnadstakt och mojligheter till
genomforande av sddana forslag diskuteras fortlopande mellan Trafikverket och kommunerna.

11. Beredning av tillatlighetsarendet

11.1. Beredningsremiss juni — september 2014

Jdrnvdgsutredning Ostldnken med miljokonsekvensbeskrivningar och Trafikverkets rangordning av alternativ
samt andra handlingar i drendet har under perioden juni-september 2014 remitterats till myndigheter och centrala
organisationer som ansetts vara berérda samt till berérda kommuner. Lansstyrelserna och kommunerna har fatt ta
del av 6vriga instansers yttranden innan eget yttrande lamnats. Genom informationsbrev har ytterligare nagra
myndigheter och sammanslutningar beretts tillfille att yttra sig.

11.2. Kompletterande beredningsremiss februari — mars 2015

Med anledning av de svar och synpunkter som remissinstanserna lamnade under juni-september 2014 har
Trafikverket tagit fram kompletterande och uppdaterat underlag om hantering av Linkopings titort och om
kulturmiljofragor. Detta material har remitterats till de myndigheter och organisationer Trafikverket bed6mt vara
berorda av det kompletterande underlaget.

11.3. Kompletterande beredningsremiss september — oktober 2015

Trafikverket gjorde i juni 2015 bedomningen att redovisningen avseende Ostldnkens passage av omraden som ar av
riksintresse for olika andamal behovde fordjupas och fortydligas avseende paverkan och moéjliga skyddsatgarder.
En PM togs darfor fram (PM Riksintressen i Ostldnken — risk for pdverkan och skyddsatgdrder, 2015-09-03) och
remitterades. Se vidare avsnitt 7.2.

11.4. Yttranden och synpunkter med anledning av beredningsremisserna

En sammanfattning av de yttranden som har kommit in under beredningsremisserna och Trafikverkets
kommentarer till dessa redovisas i en PM som bifogas begiran om tillatlighetsprovning. Kopior av samtliga
yttranden vid respektive remissomgang bifogas i separata handlingar.

Foljande instanser fick beredningsremissen juni-september 2014: Boverket, Elsakerhetsverket,
Energimyndigheten, Folkhdlsomyndigheten, Fortifikationsverket, Forsvarsmakten, Havs- och Vattenmyndigheten,
Landstinget Stockholm, arbets- och miljomedicin, Landstinget Stockholm, Trafikférvaltningen, Landstinget
Sérmland, Sormlands kollektivtrafikmyndighet, Luftfartsverket, Linstrafiken, Landstinget Ostergotland, arbets-
och miljémedicin, Link6pings kommun, Lansstyrelsen i Stockholms ldn, Linsstyrelsen i Sodermanlands lan,
Lansstyrelsen i Ostergotlands 1in, Myndigheten for Samhillsskydd och beredskap, Naturvardsverket, Norrkopings
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kommun, Nykopings kommun, Regionférbundet Sérmland, Regionférbundet Ostsam/Region Ostergstland?,
Riksantikvariedmbetet, Sjofartsverket, SGI, SGU, SMHI, Statens fastighetsverk, Stockholm Skavsta Airport,
Strélsikerhetsmyndigheten, Sédertilje kommun, Transportstyrelsen och Trosa kommun.

Den forsta kompletterande beredningsremissen skickades till Linkdpings kommun, Lansstyrelsen i Stockholms lin,
Linsstyrelsen i Sédermanlands lin, Linsstyrelsen i Ostergotlands lin, Naturvirdsverket, Norrkopings kommun,
Nykopings kommun, Regionférbundet Ostsam/Region Ostergétland, Riksantikvarieimbetet, Sédertilje kommun
och Trosa kommun.

Den andra kompletterande remissen skickades till Lansstyrelsen Stockholm, Lansstyrelsen i Sodermanlands lén,
Lansstyrelsen Ostergotland, Naturvirdsverket, Riksantikvarieambetet och SGU.

Riksantikvarieambetet redovisar i sitt yttrande 6ver beredningsremissen samma uppfattning som Trafikverket vad
géller rangordning av alternativ men kan inte tillstyrka den forordade korridoren utan narmare ataganden
avseende landskaps- och kulturmiljéanpassning. Riksantikvarieimbetets slutsats i yttrandet 6ver den
kompletterande beredningsremissen ar dock att det finns forutsattningar for att ge Ostlanken alternativ rang 1
tillatlighet men att ett beslut om tillatlighet bor innefatta sirskilda villkor.

De flesta remissinstanser tillstyrker eller har ingen erinran mot férordat alternativ. Fem remissinstanser svarar
generellt utan att ta stillning. Ingen remissinstans motsatter sig utbyggnad av Ostlanken i forordad korridor.

Utover remissinstanserna har Vulcania AB och SAAB Airport AB yttrat sig och forordat valt alternativ eller limnat
generella synpunkter utan att ta stillning.

11.5. Avremissinstanserna féreslagna villkor

Vissa remissinstanser har yrkat att regeringens tillatlighetsbeslut ska férenas med villkor. Vilka villkor som
foreslagits och Trafikverkets instéllning till dessa framgar nedan.

Trafikverket vill i detta sammanhang framhélla att en grundldggande utgdngspunkt for tillatlighetsprovning ar att i
ett tidigt skede fa klarlagt om en trafikanldggning kan tilltas pd en viss plats. Provningen bor ske i ett tidigt skede i
planeringsprocessen innan alltfor stora kostnader lagts ned pa projektering (prop. 1997/98:90 s 189).
Utredningsmaterialet ska darfor redovisa de olika alternativens lokalisering och huvudsakliga utformning samt
konsekvenser for miljo, trafik, ekonomi m.m. si att alternativen kan jamforas savil sinsemellan som med
alternativet att inte genomféra nigon atgird. Utredningsmaterialet och tillatlighetsprévningen syftar inte till att
lagga fast detaljer avseende jarnvagsanlaggningens utformning, tekniska 16sningar, miljoskyddsatgarder m.m.
Malsattningen ar att hitta och lyfta fram sddana konsekvenser som ar alternativskiljande samt att
utredningsmaterialet med miljokonsekvensbeskrivning ska ge tillrackligt underlag for att ta stillning till att
utbyggnaden ska drivas vidare och vilket alternativ som ska ligga till grund for fortsatt planering.

Som namnts ovan krivs ett omfattande utrednings- och projekteringsarbete pa detaljerad niva inom den valda
korridoren som underlag for jarnviagsplanerna och deras miljokonsekvensbeskrivningar. I ddvarande Banverkets
och Trafikverkets beslut om val av alternativ ingar harutover att ett stort antal riktlinjer har lagts fast avseende
fordjupade studier som ska genomforas i detta fortsatta arbete (se Jarnvigsutredning Ostlanken, strackan Jarna—
Norrkoping (Loddby), Slutrapport mars 2010, s. 4—5 och Jarnviagsutredning Ostlianken, delen Norrképing
(Loddby)- Linkoping, Slutrapport 2010-06, s. 6—9). Manga forslag till villkor handlar om fragor som Trafikverket
séledes kommer att utreda narmare under det fortsatta arbetet, om regeringen ger tillatlighet for Ostlanken.

Trafikverket vill vidare framhaélla att ett villkor i ett tillatlighetsbeslut bor vara sa entydigt att det ar majligt att pa
ett enkelt och forutsdgbart séatt avgora om det dr uppfyllt eller inte. Det géller bade nar ldnsstyrelsen ska bedoma
om faststéllelse av en jarnvagsplan kan tillstyrkas eller inte, och nar Trafikverket ska prova om planen kan
faststillas. Manga av de villkor som har foreslagits ror sidana frégor eller har formulerats pé ett sddant sitt att
denna enkla bedomning inte &r majlig att gora, varfor villkorsforslagen inte ar lampliga som villkor i regeringens
beslut d&ven om de i sig ror angeldgna fragor.

7 Region Ostsam blev Region Ostergétland vid arsskiftet 2014/2015.
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11.5.1. Kompensationsplan for skador pa kulturmiljéer, naturmiljoer samt landskapet

Naturvdrdsverket, Riksantikvariedmbetet, Linsstyrelsen i Sédermanlands lin och Liinsstyrelsen Ostergétland
foreslar liknande villkor av innebord att Trafikverket ska uppratta en kompensationsplan. Denna ska redogora for
hur den negativa paverkan, som kvarstar pa naturmiljon, kulturmiljon och landskapet efter det att lampliga och
rimliga dtgirder for att undvika och minimera péverkan vidtagits, ska kompenseras. Planen ska utarbetas i samrad
med berorda myndigheter och ska beslutas innan faststillelse av jarnviagsplaner.

Som beskrivits ovan dr Trafikverket vial medvetet om att projektet kommer att beréra omréden av stora natur- och
kulturmiljovarden och kommer att bedriva arbetet med planldggning och byggande av Ostlinken med stor omsorg
om natur- och kulturmiljéviardena. Trafikverket forstar bakgrunden till de foreslagna villkoren men anser att de av
sévél principiella som juridiska och praktiska skal ar olampliga och inte bor stéllas som villkor i regeringens beslut.
Motiven for Trafikverkets syn pa villkorsforslagen redovisas narmare i avsnitt 9.4.

11.5.2. Lokalisering och utformning inom korridoren

Naturvédrdsverket, Riksantikvariedmbetet och Léinsstyrelsen Ostergétland foreslar liknande villkor med innebord
att jarnviagsanlaggningens narmare lokalisering och utformning inom korridoren ska ske med stor hansyn till
naturmiljon, kulturmiljon och landskapets 6vriga varden och funktioner. Lokalisering och utformning ska ske efter
samrad med berorda lansstyrelser. Linsstyrelsen framhaller att en tunnel under Norrképing ska utformas och
byggas pa sa sitt att skador pa miljon, befintlig bebyggelse och skyddsvirda natur- och kulturmilj6er begriansas.

Naturvardsverket foreslar vidare att dtgarder for att sa langt som majligt minimera intrdng, fragmentering och
barridreffekter samt sikerstilla landskapsekologiska samband ska vidtas efter samrad med berdrda lansstyrelser.
Passagen av Tullgarn, KolmAardsbranten, Bickeby—Eggeby, Hallsta—Alverstad samt storre vattendrag ska Agnas
sarskild uppmarksamhet.

Trafikverket vill framhalla att det av 1 kap lagen om byggande av jarnvig framgér att hinsyn ska tas till bl.a.
landskapet och natur- och kulturvirden nir en jarnvag planlaggs och byggs och att det ar viktiga utgdngspunkter
for det fortsatta arbetet med planldggning, projektering och byggande av Ostldnken. Trafikverket anser dock att
kulturmiljoaspekterna i detta projekt har sddan sirskild betydelse att det dr motiverat att frigan om jarnviagens
lokalisering och utformning forenas med ett villkor av foreslagen innebord. Passagen av Bravikens
forkastningsbrant stéller ockséd sddana sérskilda krav att villkor for byggskedet bor foreskrivas. Den narmare
utformningen av Trafikverkets forslag till villkor framgér av avsnitt 1.1.

11.5.3. Plan for att minska barriareffekt och fragmentering

Liinsstyrelsen i Sédermanlands lin och Linsstyrelsen Ostergétland foreslar villkor av innebord att Trafikverket
ska i samrad med lansstyrelserna samt Naturvirdsverket ta fram en plan for hur man sa l4ngt som majligt mildrar
jarnvagens barridreffekter i landskapet med avseende pa jord- och skogsbruk, upplevelsevirden, friluftsliv samt
djur- och vixtliv ska tas fram. Fragan om fordandrade forutsattningar for effektiv markanvindning pd omraden som
uppkommer mellan E4 och Ostldnken samt i dess nirhet bor sarskilt belysas.

Trafikverket delar lansstyrelsernas asikt att frigor om barriareffekter och fragmentering ar viktiga och
understryker att Trafikverket avser ldgga stor vikt vid dessa fragor i den fortsatta planldggningen av Ostlinken, men
anser att de foreslagna villkoren inte ar lampliga.

Hansynstaganden och avvagningar mellan olika enskilda och allménna intressen samt kostnader gors enligt 1 kap
LBJ i det fortsatta arbetet med upprattande av jarnvagsplaner. Trafikverket anser att det dr olampligt att genom ett
séarskilt villkor bryta ut delar av den lagreglerade planliaggningsprocessen och hantera dessa delar som separata
eller parallella planeringsprocesser. Ett sidant forfarande skulle medfora att den lagreglerade
planldggningsprocessen kompletteras med nya former av ”planer” med oklar rattsverkan och utan reglerade former
for t.ex. samrad med allménheten.

De foreslagna villkoren ar dessutom av den arten att det inte pa ett enkelt och forutségbart sétt gar att avgora om de
ar uppfyllda eller inte. I detta fall skulle det handla om att avgora vilka krav som ska stillas pa en plan for
barridreffekter och fragmentering for att darigenom avgora om innehéllet i planen ar tillrackligt for att villkoret ska
anses uppfyllt. Som namnts ovan anser Trafikverket att villkor av den arten inte ar lampliga.
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11.5.4. Kontrollprogram for uppféljning av paverkan pa miljokvalitetsnormer

Linsstyrelsen i Sédermanlands lin och Linsstyrelsen Ostergétland foreslar villkor med innebérden att
kontrollprogram ska uppréttas, efter samrad med berérda myndigheter, for vattenforekomster vars status riskerar
att paverkas negativt. Skydds- och kompensationsatgarder ska vidtas i behovlig omfattning for att undvika att MKN
vid berorda yt- och grundvattenférekomster péverkas negativt.

Trafikverket konstaterar att paverkan och kvalitetskrav p& yt- och grundvattenférekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer regleras i 5 kap MB och férordning (2004:660) om forvaltning av kvaliteten pé vattenmiljon.
I arbetet med kommande prévningar enligt 11 kap i miljobalken, kommer villkor att beslutas om forsiktighetsmatt
for att begréansa paverkan. Dessa blir specifika for verksamheten och uppfoljningsbara i enlighet med den praxis
som har formulerats i MMOD. Med mycket stor sannolikhet kommer sddana villkor att innebéra att
kontrollprogram ska upprattas innan byggstart vid de olika provningar som hanteras. Kontrollprogram tas dven
fram i samrad med tillsynsmyndigheterna inom ramen for Trafikverkets egenkontroll enligt 26 kap i miljobalken,
for tillsyn och uppfoljning av verksamhetens paverkan for att kunna vidta nédviandiga atgarder. Trafikverket anser
att villkor enligt forslaget inte bor stillas eftersom det avser forhallanden som redan regleras i lag eller
forordningar.

11.5.5. Skyddsatgarder mot buller fran befintliga och tillkommande kallor

Liinsstyrelsen i Ostergétlands lin foreslar villkor som innebér att skydd mot bullerstérningar ska goras med
utgédngspunkt frin en sammanvigd bedomning av befintliga och tillkommande bullerkéllor utmed vald korridor.
Skyddsatgarder ska prioriteras dar storst nytta nas vid t.ex. sammanhéllen bebyggelse och invid tysta omraden.
Behovet av sirskilda kunskapsunderlag, med avseende pa buller och andra storningseffekter fran hoghastighetstag,
ska beaktas och nivéer, da atgidrder behovs, ska laggas fast.

Trafikverket har i samrad med Naturvardsverket beslutat att Trafikverket i projekt Ostlanken ska arbeta med en ny
bullerberdkningsmodell, Nord 2000, och implementering av berdkningsmodellen pagar. Trafikverket anser att det
efterfrigade kunskapsunderlaget dirmed redan foreligger. Trafikverket framhaller att Trafikverket vid
planldggning av jarnvag foljer prop. 1996,/97:53 dér riktvarden for trafikbuller, i detta fall buller fran trafiken pa
Ostlanken, anges och som ska klaras i den mén det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Den forordade
strackningen ger mojlighet att begriansa dven stérningarna av vagbuller for bostadsfastigheter som berors av hoga
bullernivéer fran jarnvigen.

Trafikverket anser att ndgot sarskilt villkor om buller dirmed inte ar motiverat.

11.5.6. Riktlinjer for risker for 6versvamningar

Liinsstyrelsen Ostergétland foreslar ett villkor med inneborden att riktlinjer ska utarbetas, i samrad med berérda
kommuner och myndigheter, for hur projektet ska utformas och dimensioneras s att risken for 6versvamningar
och andra effekter kopplat till forestdende klimatférandringar minimeras.

Trafikverket delar lansstyrelsens asikt att fragan ar viktig och understryker att Trafikverket avser beakta den i den
fortsatta planldggningen av Ostlanken. Som framgar ovan kommer adven risker i samband med hoga floden i
vattendrag och intensiva regn, samt kombinationer av olika scenarier (havsnivaer, floden och nederbord) att
studeras. Skyddsnivéer for tridg och tunnel6ppningar kommer att dimensioneras och anpassas efter samtliga
tinkbara 6versvimningsrisker. Fragor om oversvimningsrisker kommer siledes att ingd i fortsatta samrad om
jarnvigsplanen med kommuner och myndigheter. Ett arbete har paborjats i samrad med lansstyrelser, kommuner
och SMHI for att ta fram enhetliga parametrar for framtida klimatscenarier och havsnivaer inom projektet.

Mot denna bakgrund anser Trafikverket att det inte dr motiverat med nagot sarskilt villkor om riktlinjer for risker
for 6versvimningar.
11.5.7. Plan for minimering av projektets klimatpaverkan

Liinsstyrelsen i Sédermanlands lin och Linsstyrelsen Ostergotland foreslar liknande villkor som innebir att en
plan ska upprittas, i samradd med berérda myndigheter, som redovisar de atgérder som ska vidtas for att sé langt
som majligt begrinsa energianvindning samt utsldpp av klimatpéverkande gaser i samband med byggande och
drift av Ostlanken.
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Trafikverket delar lansstyrelsernas asikt att frigan om klimatpaverkan ar viktig och foreslar att beslutet om
tillatlighet forenas med ett villkor om energianvandning och klimatpaverkan, se avsnitt 1.1.

11.5.8. Masshantering

Naturvdrdsverket, Linsstyrelsen i Sédermanlands lin och Linsstyrelsen Ostergétland foreslar likartade villkor
med inneborden att Trafikverket ska ta fram en plan for omhéndertagande och dtervinning av berg- och jordmassor
som uppkommer vid anliggande av jarnvigen, efter samrad med berérda myndigheter. Riktlinjer for mellanlagring
och dterbruk av matjord och alv samt atgarder for att forhindra jordsmittor ska inga i planen

Trafikverket konstaterar att topografin pé strickan, anpassning till omrdden med héga natur- och kulturvirden,
samt de hoga krav som stélls pa stabilitet i banvallen ar en del av de faktorer som bidrar till hur Ostlankens slutliga
strackning i plan- och profil kommer att bli. Trafikverket bedomer att det kommer att bli svart att uppné
massbalans, speciellt pa delar av strickan. Sannolikt kommer det att bli 6verskott av bide bergmassor och
jordmassor. Trafikverket anser att det basta dr om sa stor del av massorna som majligt kan tas om hand i projektet,
som bullervallar och som en del i gestaltningsarbetet. Landskapsmodellering kan bidra till att mildra negativa
effekter pa landskapsbilden.

Trafikverket delar asikten att frigan om masshantering ar viktig och foreslar att beslutet om tillatlighet forenas med
ett villkor om en 6vergripande redovisning av masshanteringen i projektet, se avsnitt 1.1.

11.5.9. Plan for sammanvagd bedémning angaende buller, vibrationer och elektromagnetiska falt

Linsstyrelsen i Sodermanlands ldn foreslar som villkor att Trafikverket ska, i samradd med lansstyrelserna, ta fram
en plan utifrdn en sammanvigd bedomning av befintliga och tillkommande storningar av Ostlanken och ange
nivaer da storningar fran buller, vibrationer och elektromagnetiska falt ska atgardas.

Trafikverket foljer prop. 1996/97:53 vid planldggning av jarnvag, dir riktvarden for trafikbuller, i detta fall buller
fran trafiken péa Ostldnken, anges och som ska klaras i den mén det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Vad
giller vibrationer tillimpar Trafikverket Naturvardsverkets och Banverkets riktlinjer for nybyggnad av
jarnviagsinfrastruktur, (Buller och vibrationer fran sparburen linjetrafik, Riktlinjer och tillimpning - Banverket;
Naturvardsverket, 2006). Trafikverket tillaimpar dven den forsiktighetsprincip som Stralsdkerhetsmyndigheten och
ovriga ansvariga myndigheter formulerat kring magnetfalt, vilket innebir att sparanldggningar ska planeras,
projekteras och byggas sd att magnetfaltet begrinsas, samt att skyddsatgarder vidtas, med rimliga kostnader och
konsekvenser i 6vrigt, for att reducera elektromagnetiska falt som avviker starkt frén vad som kan anses normalt i
den aktuella miljon.

For savil buller, vibrationer som elektromagnetiska falt tillaimpar siledes Trafikverket redan vedertagna principer
och riktlinjer. Den forordade striackningen ger vidare mojlighet att begrdnsa dven stérningarna av viagbuller for de
bostadsfastigheter som berors av héga bullernivier fran jirnvigen. Forslaget om skulle medfora att den
lagreglerade planldggningsprocessen kompletteras med nya former av ”"planer” med oklar rattsverkan och utan
reglerade former for t.ex. samrad med allmédnheten.

Trafikverket anser att det foreslagna villkoret om en plan avseende buller, vibrationer och elektromagnetiska falt
inte ar lampligt och motiverat och att det darfor inte bor stéllas som villkor i regeringens beslut.

11.5.10. Plan for samordnad hantering av planerade miljoprévningar

Ldnsstyrelsen i Sodermanlands ldn foreslar som villkor att Trafikverket ska, i samrad med lansstyrelserna,
uppratta en plan som redovisar strategier, riktlinjer och omfattning av planerade miljéprévningar for att sa langt
mojligt hantera tillstdnds- och anmélningsérenden enligt 9 kapitlet miljobalken gemensamt inom tillstdnds-
ansOkningar for vattenverksamhet.

Trafikverket har i sak inget att invinda mot lansstyrelsens forslag och understryker att Trafikverket avser beakta
behovet av samordning i det fortsatta arbetet med planldggningen av Ostlanken. Trafikverket vill dock framhélla att
arbetet med hantering av miljéprévningar redan har initierats med lansstyrelserna och kommunerna och att en sa
langt som majligt samordnad hantering ingar i Trafikverkets normala hantering av processen for miljoprévningar.

Nagot sarskilt villkor om samordnad hantering behover darfor inte stéllas.
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11.5.11. Sékerhetslosningar for tunnel- och broséakerhet

Liinsstyrelsen i Sédermanlands lin och Linsstyrelsen Ostergétland foreslar villkor med inneborden att for tunnel-
och brosékerhet ska sjalvutrymning kunna ske. Sakerhetslosningar méaste arbetas fram i samverkan med berérda
raddningstjanster och dimensioneras utifrin dimensionerande olycksscenarion som tas fram i samverkan med
berorda statliga myndigheter.

Trafikverket delar Lansstyrelsernas uppfattning att frigan om sékerhet vid tunnlar och broar &r viktig men anser
att det inte dr motiverat att beslutet om tillatlighet forenas med ett villkor enligt forslaget, av f6ljande skal.

Hog sikerhet i Ostldnken nas genom att sdkerhetstdnkandet finns med i alla skeden frén planering, genom
projektering och byggande, infor driftstart samt vid drift och underhéll av den driftsatta anlaggningen. Som en del i
detta kommer en handlingsplan for sdkerhetsarbetet i Ostlanken tas fram innan jarnvigsplanerna faststills. Planen
kommer att beskriva krav, strategier och skyddsétgarder for sikerhet mot olyckor i driftskedet, med tyngdpunkt a
strategier for utrymning och raddningsinsatser. Tunnlar kommer att utformas utifran kravet att sjalvraddning ska
kunna genomforas.

Trafikverket vill darutover framhalla att ett samarbete om sékerhetsfragor redan har inletts med Myndigheten for
sikerhet och beredskap samt berérda ldnsstyrelser och raddningstjanster.

11.5.12. Skydd mot olyckor med gods fér byggnader nara spar

Liinsstyrelsen i Sédermanlands lin och Liinsstyrelsen Ostergotland foreslr villkor med innebérden att
betréaffande nirliggande byggnader vid foreslaget spar ska risker for en olycka med eller utan farligt gods beaktas
och skyddsatgarder vidtas dar det 4r mojligt for att sdkra att ingen dor eller blir allvarligt skadad.

Trafikverket delar lansstyrelsens asikt att frigan om skydd mot olyckor ar viktig och har i sak inget att invinda mot
lansstyrelsens beskrivning. Trafikverket kommer i arbetet med att uppratta jarnvagsplaner att tillimpa den
ambitionsniva som ldnsstyrelsen anger. I planarbetet ingar att belysa och utreda fragor om skydd mot olyckor.
Samrad med berorda riddningstjainster kommer att ske och erforderliga riskreducerande atgirder att utredas och
laggas fast. Det bor dock tilldggas att Ostlinken inte ska dimensioneras for godstrafik, dvs. att inga godstransporter
kommer att ske pa banan.

Trafikverket anser mot den bakgrunden att det inte 4r motiverat att beslutet om tillatlighet forenas med ett villkor
enligt forslaget.

11.5.13. Skiren

Naturvdrdsverket och Linsstyrelsen Ostergétland foreslar villkor med inneborden att Trafikverket ska utforma
och bygga jarnvagen s att betydande negativ paverkan pa vattenbalans och vattenkvalité inte uppstar i sjon Skiren.

Trafikverket ar medvetet om att sjon Skiren ar mycket kinslig for paverkan. Det ar en djup klarvattensjo med en
hog vattenkvalitet utan naturligt tillflode frén andra vattendrag. Sjon har ling omsittningstid och ett forhéllandevis
litet tillrinningsomrade. I arbetet med jarnvigsutredningen studerades flera alternativa strackningar och profiler i
tunnel forbi sjon.

En dragning av Ostldnken i tunnel i ndrheten av Skiren méste goras sa att tunneln inte ger nigon negativ paverkan
pa vattenbalans och vattenkvalitet. Den forordade korridoren ger utrymme for tva alternativa strackningar, en pa
vardera sidan om sjon. Lokaliseringen av Ostldnken forbi Skiren ar framforallt beroende av andra faktorer pa
striackan, till exempel anslutningen mot Kolméardsbranten. En samlad bedémning kommer att ligga till grund for
vilken av de mgjliga tunnelpassagerna som viljs, men detta kraver ett fordjupat utredningsarbete.

Béda de tinkbara tunnelpassagerna kommer att ligga pa ett sddant djup att Trafikverket gor bedomningen att
tatning genom normala och beprévade metoder bor vara tillrackligt for att vattenbalans och vattenkvalitet i Skiren
inte ska pdverkas negativt. Bedomningen bygger pa den kunskap om omrédet som Trafikverket har idag samt
erfarenheter fran andra tunnelarbeten som Trafikverket genomfort.

Trafikverket delar &sikten att frigan om paverkan pé sjon Skiren ar sa viktig att beslutet om tillatlighet bor forenas
med ett villkor rérande paverkan pé Skiren, se avsnitt 1.1.
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11.5.14. Passage av Natura 2000-omraden

e Naturvérdsverket och Léiinsstyrelsen Ostergétland foreslar villkor som innebir att vid passagen av Natura
2000-omriadena Algutsbo ska en linje viljas som undviker direkta intrang i omradet. Naturvirdsverket anser
att detta ocksé ska gilla Natura 2000-omridet Linestaheden.

Trafikverket betonar att det endast ar en mycket liten del av Algutsbo som ligger inom korridoren och den
bedémning som har gjorts, i samrad med linsstyrelsen i Ostergotlands lin, 4r att omradet kan passeras utan
négon risk for paverkan pa omrédets varden. For att sdkerstilla detta bor ett villkor enligt forslagen kunna
foreskrivas, se avsnitt 1.1.

Natura 2000-omrédet Linestaheden ligger utanfor den terrangkorridor som redovisas i ansokan om tillatlighet
och intrang i omradet ar darfor inte aktuellt. Det behovs darfor inte nagot villkor om Lanestaheden.

e Linsstyrelsen Ostergotland foreslar villkor med innebord att sirskild hinsyn krivs vad avser
grundvattenforandringar vid Borgs ekbackar (Natura 2000-omrade). Begrinsad paverkan sikerstills genom
att behovliga kontroller och vil avpassade skydds- och forsiktighetsatgarder utfors.

Naturvardsverket foreslar som villkor att Trafikverket ska, efter att ett fordjupat geohydrologiskt underlag
tagits fram for jirnvagens strackning i anslutning till Natura 2000-omradena Tullgarn, Borgs ekbackar samt
Kirna Mosse, verifiera tidigare gjorda bedomningar av paverkan samt redogora for de eventuella ytterligare
skyddsatgirder som dr nodviandiga for att sdkerstilla att omradenas utpekade viarden inte paverkas negativt.

Trafikverket delar lansstyrelsens och Naturvardsverkets uppfattning att uppméarksamhet och hansyn kravs
avseende grundvattenpaverkan vid byggande och drift av Ostlinken, men anser att frégan inte bor forenas med
ett villkor i beslutet om tillatlighet.

Betriaffande paverkan pa Natura 2000-omradena Borgs ekbackar och Tullgarn konstaterar Trafikverket att
villkor om grundvattenférandringar behandlas i gillande tillstdnd enligt 7 kap 28 § miljobalken. I den mén
ytterligare utredningar, skyddsatgarder eller villkor dr motiverade kommer dessa att aktualiseras vid
kommande provning av vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken eller vid faststillelseprévningen av
jarnvagsplaner enligt lagen om byggande av jarnvag.

Natura 2000-omréadet Karna Mosse ligger utanfor det omrade som omfattas tilltlighetsprévningen.
11.5.15. Analys av landskapets karaktarer

Riksantikvariedmbetet foreslér ett villkor med innebord att planldggning och genomférande av Ostlinken ska utga
fran en analys av landskapets karaktirer och med beaktande av miljoer, passager och omraden som fordrar sarskild
hansyn.

Trafikverket har i sak inget att invinda mot Riksantikvarieambetets forslag till villkor och understryker att
Trafikverket avser identifiera och beakta de virden som RiksantikvarieAmbetet lyfter fram i det fortsatta arbetet
med planldggning, projektering och byggande av Ostlinken. Som framgér ovan, avsnitt 9.3, avser Trafikverket att
tillimpa ett arbetssitt som tillmotesgér inneborden i villkorsforslaget. Nagot sarskilt villkor om detta inte ar darfor
motiverat. Forslaget till villkor ar vidare allmént hallet och foljer av lag, 1 kap lagen om byggande av jarnvag och 2
kap miljobalken, varfor det dven av denna orsak inte bor stillas som villkor i regeringens beslut.

11.5.16. Strategier for kulturhistoriska jarnvagsmiljoer

Riksantikvariedmbetet foreslar som villkor att strategier och atgarder for kulturhistoriska jairnvagsmiljoer som far
en vasentligt &ndrad anviandning och/eller dndrade forutsattningar for ett indamalsenligt bevarande ska
uppmirksammas sérskilt i genomférandet.

Trafikverket avser att tillsammans med kommunerna arbeta for att tillvarata kulturhistoriska virden bade vid
fordandring av befintliga stationsmiljoer och tillkomsten av nya resecentra, se avsnitt 9.3 ovan, och understryker att
Trafikverket avser att uppméarksamma de virden som Riksantikvarieimbetet lyfter fram i det fortsatta arbetet med
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planldggning, projektering och byggande av Ostlanken. Trafikverket menar déarfor att ndgot sarskilt villkor om detta
inte dr motiverat.

Trafikverket menar vidare att forslaget till villkor ar allméant héllet och foljer av lag, 1 kap LBJ och 2 kap MB, varfor
det dven av denna orsak inte bor stéllas som villkor i regeringens beslut. Trafikverket pdpekar dven att de miljoer
och omréden som Riksantikvariedmbetet lyfter fram i manga fall kan antas ligga utanfor det omrade som kan
omfattas av en jarnvagsplan, varfor Trafikverket saknar rddighet 6ver omradena.
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