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Stallningstagande om rangordning av studerade
korridorer inom Kompletterande
lokaliseringsutredning, Bibana Nykoping,
Ostlanken

Projekt Ostlianken utgor en del i ett framtida hoghastighetsnit mellan Stockholm
och Géteborg samt Stockholm och Malmd. En ny stambana som pé sikt ska ge
kortare restider och mojliggora hllbart regionalt och nationellt resande genom att
bland annat frimja en éverflyttning av inrikesresor fran flyg till tig. Detta innebir
att avviigningar méste goras ur ett helhetsperspektiv - utifrin bade regionala och
nationella intressen samt pé kort och lang sikt.

Trafikverket anser att korridor UA1 ger bist forutsittningar fér trafikeringen pé
kort sikt och pé ling sikt som en del i ett framtida hoghastighetssystem och darmed
ger storst nytta. Viljs alternativ UA1 kan bide behoven av regional och nationell
trafik tillgodoses.

Alternativ Lang bibana skulle innebira att fler tdg behévs for att trafikforsorja
Nyképing och Skavsta vilket innebér inskrankningar i den nationella trafiken i ett
hoghastighetsnit. Majligheten att utnyttja Skavsta station begriansas pa lang sikt i
alternativ Lang bibana da endast ett uppehall per timme &r mdjligt utan negativa
konsekvenser for den nationella trafiken i ett hoghastighetsnit.

Sammantaget, med utgdngspunkt i att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och lingsiktigt hallbar transportférsérjning samt att uppfylla Ostlinkens dndamal
och projektmal, forordas UA1 framfor Ling bibana. Kort bibana bedéms innebéra
pataglig skada pa riksintresse for kulturmiljévirden och bedéms dirfor inte vara
genomforbart eftersom alternativ finns.

Inledning

Trafikverket har foreslagit for regeringen, och regeringen har beslutat att projekt
Ostlénken, inklusive Bibana Nyképing, ska tillitlighetsprévas. Underlag for provningen
ar jarnvagsutredningar inklusive MKB frin 2009-2010 (JU 2009-2010), kompletteringar
gjorda t.0o.m. mars 2010, kompletterande underlag frin 2014 och 2015 samt
kompletterande material som tagits fram 2017. Med anledning av férindrade
forutsattningar gillande framtida trafikering jaimfort med tidigare utredningar har
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Trafikverket Region Ost omprovat placeringen av Skavsta station samt ytterligare utrett
lokaliseringen av Bibana Nykoping vister om Nykopings resecentrum.

For redovisning av aindamaél, bakgrund, dndrade forutsattningar, studerade alternativ,
miljoaspekter, restid och samhillsekonomi samt bedémningskriterier hanvisas till
upprittad Granskningshandling - Kompletterande lokaliseringsutredning, Bibana
Nykoping, Ostlanken, 2017-11-13.

Stidllningstagande om rangordning

Utifrin bedomda effekter av studerade alternativ féreslir Trafikverket foljande
rangordning mellan alternativen:

1. Utredningsalternativ 1 (UA1) — Kort bibana med Skavsta station pa bibanan och
mojlighet till framtida angdring av Skavsta station dven frdn huvudbanan.

2, Ling bibana

-

oy
N

/ - Ostléankens korridor med rang 1

7] - Lang bibana

=© A [P Kort bibana

45 6 75 UA1

0 15

Figur 1 Alternativa korridorer for vistra delen av Nyképings bibana

Motiv for stallningstagandet

Forutsattningar

Bedémningar har gjorts med avseende pé Ostlinkens dndamaél och projektmél samt med
avseende pé de nya trafikeringsuppgifter som framkommit i samband med det pigéende
utredningsarbetet av en hdoghastighetsjiarnvig mellan Stockholm och Goéteborg samt
Stockholm och Malmé.
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Trafikverket bedomer att uppfyllelsen av Ostlinkens dindamal inte dr alternativskiljande.
Det vill siga Ostlinkens dndamdl bedéms kunna nis oavsett val av rangordnat alternativ.

Trafikverket bedémer vidare att det som ér alternativskiljande, och som varit foremél for
avviagningar, ar mdjligheten till bra trafikering pa Ostlanken, graden av uppfyllelse av
projektmalen for restider och turtdthet (tiliganglighet), kulturmiljé och barriireffekter
(miljokonsekvenser) samt samhillsnyttan i ett langsiktigt perspektiv.

De alternativa korridorerna berdr ett antal riksintressen och i jamforelsen mellan
alternativen har dven paverkan péa dessa beaktats.

De storsta skillnaderna mellan alternativen dr majligheten att trafikera Ostlinken pa kort
sikt och pé langre sikt med ett fullt utbyggt hoghastighetsnit.

Nedan gors en virdering av de tre rangordnade alternativen utifrin mdjligheten att
trafikera Ostldnken, restider och turtithet (tillginglighet), miljokonsekvenser samt
samhillsnytta i ett lingsiktigt perspektiv.

Mojlighet att trafikera Ostldanken

Projekt Ostlinken utgdr en del i ett framtida hoghastighetssystem mellan Stockholm och
Goteborg samt Stockholm och Malmd. En ny stambana som pi sikt ska ge kortare
restider och mdjliggora héllbart regionalt och nationellt resande genom att bland annat
frimja en overflyttning av inrikesresor frén flyg till tig. Detta innebdr att avvigningar
maste goras ur ett helhetsperspektiv - utifrin bide regionala och nationella intressen
samt pa kort och ling sikt.

Trafikverket férordar utredningsalternativ UA1 eftersom det pd sévil kort som lang sikt
bist bedéms méta forvintat behov av bide nationell och regional tagtrafik.

UA1 och Kort bibana innebir att Skavsta station kan trafikforsorjas med samma
regionaltdg som trafikerar Nykdpings resecentrum, vilket inte ir mojligt med Lang
bibana. Detta sikrar en god regional trafikering pé kort sikt, nir endast Ostlinken dr
byggd och Stockholm Skavsta flygplats inte har de resandevolymer som innebir att de
kommersiella tAgoperatorerna ir intresserade av att gora uppehéll vid Skavsta station.

P4 medelling sikt, om behovet av tigstopp i Skavsta pa huvudbanan skulle uppsti, kan
alternativ UA1 kompletteras med en etapp 2, som innebér att plattformsspar och
plattformar byggs dven ldngs hoghastighetsbanan. Trafikverket anser dock inte att det
gar att motivera en sidan utbyggnad i ett forsta skede. I alternativ Lang bibana dr det
inte mojligt att i efterhand bygga ut Skavsta station, i en etapp 2, s att den dven kan
trafikeras frin bibanan.

Pa lang sikt, ndr ett fullt utbyggt hoghastighetssystem finns, kommer det vara nédvandigt
att gora prioriteringar mellan den regionala och den nationella tagtrafiken. For att ett
hoghastighetssystem ska kunna motiveras krivs att 5-6 hoghastighetstag/timme ska
kunna trafikera banan (vilket innebir ett utrymme f6r 2-3 regionaltig/timme). Givet
detta ger Trafikverkets foreslagna l6sning, UA1 och dven Kort bibana, bast
forutsittningar for sdvil den nationella som den regionala trafiken. Med UA1 och Kort
bibana behover inte tdgen konkurrera om kapaciteten pa samma sitt som i Lang bibana
och det finns mgjlighet att trafikera bade Skavsta station och Nykdpings resecentrum
med 2-3 tig/timme tillsammans med de 5-6 héghastighetstigen/timme kan kéra pa
huvudbanan.

Med alternativet Lang bibana och Skavsta station placerad pa huvudbanan ir risken pé
kort sikt stor att ingen trafik kommer att géra uppehall vid stationen. Pé lang sikt, med
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den trafikvolym som erfordras fér att motivera ett hoghastighetssystem, och med Skavsta
station pa huvudbanan kommer endast ett tdg per timme kunna gora uppehall i Skavsta
utan att inskrankningar i hoghastighetstrafiken maéste ske.

Uppfyllelse av restidsmal och mal om turtathet

Restidsmal

Restidsmailet for Stockholm — Géteborg (2 timmar) beddms kunna nés oavsett alternativ
eftersom hoghastighetstigen inte kommer att trafikera bibanan.

Restidsma3len for Nykoping — Linkoping (40 minuter) respektive Stockholm — Nykoping
- Norrkoping (60 minuter) bedoms inte kunna nés fér négot alternativ. For UA1 och Kort
bibana beriknas restiden for dessa relationer bli 2 minuter lingre jaimfort med Ling
bibana.

Restidsmal for Skavsta saknas di mélen &dr satta med utgdngspunkt i arbetspendling. For
UA1 och Kort bibana beriknas restiden for Skavsta - Stockholm bli 7 - 8 minuter lingre
jamfort med Ling bibana. Med alternativ Kort bibana kan Skavsta station dven trafikeras
fran huvudbanan, vilket d& ger en kortare restid (samma som alternativ Lang bibana).

Mdél om turtdthet

Mailen om turtithet for de s.k. storregionala tigen till Nyképing (2 tdg per timme och
riktning) bedéms nés oavsett alternativ (frin och med idrifttagandet av Ostlanken och i
ett hghastighetsnit).

M4l om turtathet for Skavsta saknas d& mélen ar satta med utgdngspunkt i
arbetspendling. Tva tig per timme och riktning far emellertid anses som en rimlig
malsattning aven for Skavsta. I alternativ Lang bibana gor Trafikverket beddmningen att
det finns en risk att ingen vill trafikera Skavsta station inledningsvis pa grund av
bristande resandeunderlag.

P4 lingre sikt, med en fullt utbyggd hoghastighetsjirnviag mellan Stockholm och
Goteborg respektive Malmo, di de storregionala tigen ska konkurrera med 5-6
hoghastighetstag per timme och riktning p& Ostlankens huvudbana, &r beddmningen att
den rimliga malsittningen om turtidthet for Skavsta inte kommer att kunna nés i
alternativ Lang bibana. Om regionaltig med stopp i Skavsta istillet prioriteras framfor
hoghastighetstigen kommer 8 andra sidan dndamaélet med hoghastighetssystemet inte
kunna nés.

Med UA1 och Kort bibana bedoms samtliga mél om turtithet nas dven pa langre sikt.

Jamforelse av miljokonsekvenser

Kort bibana bedéms innebira pataglig skada p riksintresse for kulturmiljévarden och
dirmed inte uppfylla Ostlinkens miljémél. Pataglig skada pa ett riksintresse kan inte
accepteras nir det finns andra alternativ.

UA1 gar i kanten av riksintresse for kulturmiljé men bedéms inte innebéra pataglig
skada.

Lang bibana och UA1 bedéms béda uppfylla Ostlankens miljémal, dven om skillnader
finns mellan olika miljoaspekter och miljopaverkan.
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Lang bibana beddoms medféra nya barridreffekter i mycket liten utstrackning i och med
att bibanan till stor del féljer befintlig jarnvagsinfrastruktur (TGOJ-banan). UA1 innebir
att en ny barriir infors i naturlandskapet vilket bidrar till negativ paverkan pi en redan
paverkad miljo. UA1 beddms emellertid genom skogsbeklidd mark kunna inordnas i
landskapsbilden pa ett tillfredstéllande sitt.

Jamforelse av samhéllsekonomisk nytta

Den jimférande samhéllsekonomiska bedémningen visar att UA1 och Kort bibana har
nagot storre samhillsnytta jaimfért med Ling bibana. Kalkylen har emellertid inte
beaktat ett pa lingre sikt fullt utbyggt hghastighetsnit, dd den storsta nyttan med UA1
och Kort bibana bedéms uppst, vilket innebér att skillnaden mellan alternativen blir
storre pé 1ang sikt till fordel for UA1 och Kort bibana.

Yttranden och synpunkter i samband med samrad

Sammantaget har de kommuner som skriftligt yttrat sig 6ver samridshandlingen, lamnat
synpunkter innebarande att man motsitter sig det nya utredningsalternativet med
Skavsta station pé bibanan (UA1) si som det redovisades i samridshandlingen, 2017-06-
22. Kommunerna och Trafikverket har olika uppfattningar om utgéngspunkter och
forutsattningar gallande framtida trafikering och det planerade jarnvigssystemets
kapacitet. Efter ytterligare diskussioner med Nykopings kommun har UA1 kompletterats
med majlighet till framtida utbyggnad si att angoring av Skavsta station #ven kan ske
frin huvudbanan om ett sidant framtida behov uppstér.

Yttranden i samband med granskning

Nykopings kommun, Trosa kommun, Oxelésunds kommun och Lansstyrelsen i
Sédermanlands ldn forordar Lang bibana. De huvudsakliga skilen for att kommunerna
forordar Lang bibana dr att de anser att den regionala trafiken bor prioriteras framfor
den nationella och att Trafikverkets prognoser avseende trafikering och resandevolymer
péa Stockholm Skavsta flygplats dr orealistiska. Lansstyrelsen anser att den tillkommande
barridreffekten och de intrdng som UA1 innebir gor att Ling bibana dr att foredra.
Trafikverket menar att den nationella hdghastighetstrafiken méste ges foretride och att
UA1 sammantaget ger bist forutsittningar for sdvil nationell som regional trafik pa bade
kort och ling sikt. Trafikverkets prognoser bygger pa lAngtidsprognoser framtagna av
Finansdepartementet som ligger till grund fér den nationella planeringen av
transportsystemet. Trafikverket anser att prognoserna ar tillrackligt vl underbyggda f6r
att ligga till grund for gjorda stillningstaganden. Vad giller intrang och barridreffekter s&
anser Trafikverket att fordelarna dnda 6vervidger nackdelarna med alternativ UA1.

Norrképings kommun forordar UA1 forutsatt att en station anldggs dven pa
héghastighetsbanan redan frin start.

Region Ostergdtland, MTR och SJ AB férordar alternativ UA1.

Parallellt med granskningen har beredningsremiss genomforts. Naturvardsverket och
Riksantikvarieimbetet anser att bide UA1 och Ling bibana kan ligga till grund f6r
fortsatt planering.

Stockholm Skavsta flygplats tar inte stidllning i frdgan om alternativ.
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Yttranden i samband med beredningsremiss

Sodertilje kommun och Regionforbundet Sormland har i sina yttranden pa
beredningsremissen forordat Ling bibana. Landstinget i Sérmland férordar i
beredningsremissenUA1 forutsatt att en station anliggs dven pa hoghastighetsbanan
redan frin start. Stockholms lans landsting forordar alternativ UA1.

Naturvirdsverket och Riksantikvarieambetet har avstitt frn att yttra sig i granskningen,
men har i sina yttranden 6ver beredningsremissen framfort att UA1 kan ligga till grund
for fortsatt planering.

Stefan’Engdahl

Chef Planering
Solna, 2018-01-23
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