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Boverket

Boverket tillstyrker att regeringen tillater planerad nybyggnad enligt det alternativ som
Trafikverket har rangordnat som nummer ett. Boverket tillstyrker aven Trafikverkets rangordning
av alternativen.

Boverket framhaller vikten av att behélla och underhalla befintliga jarnvagar och att Ostlanken
inte trdnger undan investeringar i det dvriga jarnvagsnatet.

Boverket forordar att Ostlanken utformas for hastigheter upp till 320 km/tim och framhaller att
jarnvagen maste anpassas till ett framtida férandrat klimat. Myndigheten papekar vikten av att
studera hur jarnvagen kan anpassas till omgivningen och att utreda atgarder mot buller och
vibrationer och hur stationsomraden ska utvecklas.

Trafikverkets kommentar

Finansiering av Ostlanken sker genom medel i den nationella planen fér transportinfrastruktur fér
perioden 2014-2025. Fragan om planering av investeringar i det befintliga jarnvagsnatet ligger
utanfér ramen for tillatlighetsprovningen av Ostlanken.

Ostlanken kommer att utformas for hastigheter upp till 320 km/tim. Jarnvagens anpassning till
omgivningen och ett framtida andrat klimat, skyddsatgarder bland annat mot buller och
vibrationer samt gestaltning av bytespunkter &r fragor som kommer att studeras i arbetet med att
uppréatta jarnvagsplaner.

Elsakerhetsverket

Elsakerhetsverket har inget att erinra.

Energimyndigheten

Det alternativ som Trafikverket har rangordnat som nummer ett berér inga riksintressen for
vindbruk eller energi. Energimyndigheten har darfoér inget att erinra mot den nya jarnvagen.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tolkar Energimyndighetens svar som att myndigheten endast yttrar sig éver
alternativet med rang ett och noterar att Energimyndigheten inte har nagra erinringar mot
anlaggande av Ostlanken enligt detta alternativ.

Folkhalsomyndigheten

Det alternativ som Trafikverket har rangordnat som nummer ett ger en sammanhallen
infrastruktur vilket medfor att atgarder for att skydda mot stérningar fran ett trafikslag kan ge
effekt aven for storningar fran ett annat trafikslag och att nya atgarder kan komma redan idag
storda till del. Folkhdlsomyndigheten tillstyrker darfér nybyggnad enligt det alternativ som
Trafikverket har rangordnat som nummer ett.

Om skyddsatgarder inte utfors ger alternativet fler bullerstérda an alternativ med lagre rang. En
forutsattning for myndighetens tillstyrkan ar darfor att atgarder vidtas sa att stérningar och risker
minimeras och att halsorelaterade riktvarden nas, under bade bygg- och driftskede.

Myndigheten har inga synpunkter pa rangordningen mellan alternativen i évrigt.
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Trafikverkets kommentar

Utgangspunkten for projektet ar att, utifrdn vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt,
klara gallande riktvéarden for buller enligt prop. 1997/98:53. Det finns dock risk for att det i vissa
fall inte gar att undvika att riktvarden kan komma att éverskridas. | de fall riktvarden for
utomhusnivan inte kan klaras ar inriktningen, i enlighet med propositionen, att i vart fall
inomhusvardena inte ska 6verskridas. For att beakta det lagfrekventa buller som uppstar vid
hdga hastigheter planerar Trafikverket att for hdghastighetsjarnvag tillampa det strangare
riktvardet 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus vid fasad, vilket normalt endast tillampas for
vagbuller. | arbetet med bullerfragor avses den nya berékningsmodellen Nord 2000, som kan
hantera de laga frekvenser som buller frdn hoghastighetstag ger upphov till, att anvandas.
Trafikverket arbetar for narvarande med att ta fram ny kalldata fér hoghastighetsbuller.

For byggskedet kommer Trafikverket att beakta Naturvardsverkets allmanna radd om buller fran
byggplatser (NFS 2004:15), vilken bl.a. innehaller riktvarden for buller under byggskedet. Tydliga
krav vid upphandling och tillsyn av tillsynsmyndighet kommer att sékerstélla att stdrande buller
under byggskedet forebyggs och att kommunikation sker med dem som berérs av buller under
byggtiden.

Fortifikationsverket

Fortifikationsverket har inget att erinra mot det alternativ som Trafikverket har rangordnat som
nummer ett.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra. Utredningsalternativen paverkar inga omraden av
riksintresse for totalforsvarets militara del.

Generella riksintressen kan paverkas av markarbeten eller hdga objekt. Férsvarsmakten vill
darfor f& remisser i samband med uppréattande av jarnvagsplaner.

Trafikverkets kommentar

Forsvarsmakten kommer att bjudas in till samrad i samband med upprattande av jarnvagsplaner.

Havs- och Vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten tillstyrker den féreslagna jarnvagsstrackningen. Myndigheten

papekar vikten av att féljande aspekter utreds och behandlas infor kommande tillstdndsprocess:

e Vilken paverkan som riskerar uppsta pa vattenforekomster och hur risken kan minimeras
att miljokvalitetsnormer inte foljs

e Konnektiviteten i vattendrag som passeras av jarnvagen maste uppratthallas. Jarnvagen
bo6r anlaggas pa bro vid storre vattendrag och passager for vattenlevande fauna bor
anlaggas vid varje mindre vattendrag

Atgarder som behévs for att inte f& negativa effekter p& Natura 2000-omradena Kila&dn—
Vretadn och Svartaan.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket kommer att ta hansyn till Havs— och Vattenmyndighetens synpunkter i kommande
arbete med att projektera och planldgga jarnvagen. | samband med detta arbete kommer den
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oversiktliga analysen av miljokvalitetsnormer for vatten (Rapport Analys av miljokvalitetsnormer
for vatten inom projekt Ostlanken, 2014-05-13) att uppdateras, och en analys av konnektivitet
och barriareffekter for vaxter och djur att arbetas fram for Ostlanken i sin helhet.

| det kommande arbetet med att projektera och planlagga jarnvagen kommer Trafikverket vidare
att anpassa anlaggningen och vidta atgarder for att minimera vandringshinder for vattenlevande
fauna. Trafikverkets riktlinjer for anldggande av trummor kommer att iakttas.

Vid passage over eller i nara anslutning till vattenforekomster galler generellt att skyddsatgarder
som férhindrar negativ paverkan pa vattenforekomsten kommer att vidtas. Atgarder som kan bli
aktuella ar till exempel skydd av viktiga spridningssamband, hantering av lanshallningsvatten och
skydd mot grumling.

Trafikverket papekar att tillstdnd, med eventuella villkor och skyddsatgéarder, for att vidta atgarder
inom ett Natura 2000-omrade regleras i annan ordning. Lansstyrelsen i Sédermanlands lan har
meddelat tillstdnd enligt 7 kap 28 a § miljébalken under remisstiden for tillatlighetsarendet.
Tillstand rérande Svartadn erholls 2014-10-16 och rérande Vreatan-Kiladan 2014-10-10. De
slutliga villkoren for passage av Svartaan och Kilaan-Vretadn har darefter lagts fast av mark- och
miljddomstolen.

Stockholms lans landsting, centrum for arbets- och
miljdmedicin
Stockholms lans landsting, centrum for arbets- och miljomedicin, yttrar sig dver jarnvagsstrackan

inom Stockholms l&an och tillstyrker det alternativ som Trafikverket har rangordnat som nummer
ett.

Stockholms lans landsting, Trafikférvaltningen

Landstinget ar regional kollektivtrafikmyndighet och anser att trafikeringen och infrastrukturens
utformning behover planeras som en helhet for att moéjliggora regional och nationell utveckling pa
basta séatt. Helhetsgreppet bor behandla féljande fragor:

e Modjligheten till bra trafikupplagg och taglagestilldelning
o Investeringskostnader, nyttoférdelning med koppling till medfinansieringsdiskussioner

e Hur Ostlanken passar in i dvrigt jarnvagssystem, med tanke pa flaskhalsar pa
anslutande banor, kopplingspunkter samt anvandning av befintliga banor
(Nykopingsbanan, bana genom Vagnhéarad med risk for ort med tva stationslagen)

Myndigheten dnskar aven en gemensam 6versyn av trafikeringsupplagg.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket styr inte 6ver den framtida trafikeringen, men arbetar med att skapa ett flexibelt
system som passar in i det 6vriga jarnvagssystemet och ger majlighet till bra trafikeringsupplagg.
| senare skeden kommer landstinget sdsom regional kollektivtrafikmyndighet att vara part i
diskussioner om trafikeringsupplagg. Fordelning av kostnader &r en frdga som inte ryms eller
avgors inom ramen for tillatlighetsprévningen.

Néar Ostlanken ar utbyggd kommer atgarder att kravas for att kapacitetsbrist inte ska uppsta pa
strackan Jarna — Flemingsberg. Utredning av atgarder for att oka kapaciteten pagar. Norr om
Link6ping, vid Tallboda, ansluts Ostlanken planskilt till S6dra stambanan. Anslutningen kommer
att utgdra ett provisorium tills Ostlankens del genom Linkdping byggs.
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Ovriga kopplingspunkter pa Ostlanken kommer att utformas planskilt och med mojlighet till
passage i hog hastighet varfor dessa inte kommer att utgéra nagon kritisk
kapacitetsbegransning. Stationerna kommer att utformas med forbigangsspar for passerande
tag, varfor de, med de forutsattningar som gallde vid jarnvagsutredningen, inte kommer att
utgora nagon kritisk kapacitetsbegransning.

| jarnvagsutredningen forutsattes att den befintliga banan Jarna — Nykodping inte skulle vara kvar
och att en station skulle anlaggas langs Ostlanken utanfor Vagnharad. Med forutsattningen att
den befintliga banan ska behallas behover fragan om stationslage och trafikering av Vagnharad
utredas pa nytt. Trafikverket bedémer dock for narvarande att en tvastationslésning inte ar trolig.

Landstinget Sormland och Kommunalférbundet
Sormlands kollektivtrafikmyndighet

Landstinget Sérmland och Kommunalférbundet S6rmlands kollektivtrafikmyndighet lamnar ett
gemensamt svar. De tillstyrker Trafikverkets rangordning samt nybyggnad enligt det alternativ
som Trafikverket har rangordnat som nummer ett pa strackan Jarna—Loddby, samt lang bibana
genom Nykopings tatort.

De betonar behovet av samverkan géllande Skavstas utveckling och méjligheten till koppling till
TGOJ-banan, vilket majliggor trafikférsérjning med ett och samma tag mellan Nyk&ping och
Skavsta. Utformningen av bibanan far inte motverka eventuell persontrafik paA TGOJ—banan.
Trafiksimuleringar bér anvandas vid design av systemet.

De pekar pé att befintlig bana Jarna—Aby bér behéllas och rustas upp i samplanering med
Ostlanken, framhaller vikten av effektiva forbigangsmajligheter och kopplingspunkter samt anser
att det ar viktigt med avbrottsfria mobila kommunikationslsningar.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket delar synpunkten om vikten av effektiva foérbigdngsmaojligheter och kopplingspunkter
och framhaller att planeringen av jarnvagen har skett med beaktande av dessa fragor. | det
forestaende arbetet med att uppratta jarnvagsplaner kommer dessa fragor att ytterligare
studeras. | arbetet kommer Trafikverket dven att samrdda med Stockholm Skavsta Airport AB.

Framtida persontagstrafik pa TGOJ-banan motverkas inte av korridoralternativet med rang 1.
Alternativet med rang ett bygger dock pa att en del tag trafikerar Nykoping och andra trafikerar
Skavsta, men samma tag kan inte trafikera bade Nyk&ping och Skavsta.

Att bygga anslutningar som kravs for att ett och samma tag ska passera bade Skavsta och
Nykdping ar majligt men skulle kréava kompletterande utredningar samt anslutningar som inte
ryms inom korridoralternativet med rang 1. For tdg som ska trafikera hela Ostlankens strackning
mellan Link6ping och Stockholm, &r det inte mojligt att med bibehallna restidsmal astadkomma
en l6sning som innebar att ett och samma tag kan trafikera bade Skavsta och Nykoping eftersom
en s&dan I6sning skulle krava att tdgen aker i en loop och vander i Skavsta eller Nykdping.

For tag fran Linkoping eller Stockholm som vander i Skavsta eller Nykoping géar det att
astadkomma anslutningar, dock inte inom korridoren, som mgjliggor att samma tag trafikerar
bada stationerna, men aven det paverkar restiden.

Ovanstaende beskrivning av trafikering galler for alla korridoralternativ utom for alternativet med
kort bibana, som skulle innebara att samma tag kan trafikera bada stationerna utan att
kompletterande anslutningar byggs. Kort bibana har dock rangordnats som nummer tva, bland
annat pa grund av sin stora negativa miljopaverkan, framforallt p& riksintresset for kulturmiljo.

TDOK 2010:239 Mall_Rapport generell v.1.0



Férutsattningen &r att den befintliga banan Jarna — Aby ska bibehéllas. Trafikverket papekar att
planering av investeringar i det befintliga jarnvagsnatet ligger utanfér ramen for tillatlighets-
prévningen av Ostlanken och att medel fér en upprustning av banan Jarna — Aby inte finns med i
gallande nationella eller regionala planer. Utifran dagens forutsattningar kan darfér en eventuell
upprustning av banan inte samordnas med anldggandet av Ostlanken.

Ansvaret for infrastruktur for mobila kommunikationsldsningar fér resenérer ligger hos
trafikutdvare och teleoperatorer och anlaggandet av sadan infrastruktur ingér inte i
projekteringen av Ostlanken. Trafikverket framhaller att mobila kommunikationslosningar
kommer att vara mojliga att stadkomma och anser att frdgan inte &r alternativskiljande.

Landstinget Ostergotland, Arbets- och miljmedicin

Landstinget avgransar sitt yttrande till Ostergétlands 1an och fokuserar pa bullerproblematiken.
Landstinget instammer med Trafikverkets rangordning och féredrar korridor med rang nummer
ett, med en strackning norr om sjoén Skiren.

Trafikverkets kommentar

Utgangspunkten for projektet ar att, utifrdn vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt,
klara géllande riktvarden for buller enligt prop. 1997/98:53. Det finns dock risk for att det i vissa
fall inte gar att undvika att riktvarden kan komma att éverskridas. | de fall riktvarden for
utomhusnivan inte kan klaras ar inriktningen, i enlighet med propositionen, att i vart fall
inomhusvardena inte ska 6verskridas. For att beakta det lagfrekventa buller som uppstar vid
hdga hastigheter planerar Trafikverket att for hoghastighetsjarnvag tillampa det strangare
riktvardet 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus vid fasad, vilket normalt endast tillampas for
vagbuller. | arbetet med bullerfrdgor avses den nya berakningsmodellen Nord 2000, som kan
hantera de laga frekvenser som buller fran héghastighetstag ger upphouv till, att anvéndas.
Trafikverket arbetar for narvarande med att ta fram ny kalldata fér hoghastighetsbuller.

For byggskedet kommer Trafikverket att beakta Naturvardsverkets allmanna radd om buller fran
byggplatser (NFS 2004:15), vilket bl.a. innehaller riktvarden for buller under byggskedet. Tydliga
krav vid upphandling och kontroll av miljéférvaltning kommer att sékerstélla att stérande buller
under byggskedet forebyggs och att kommunikation sker med de som berérs av buller under
byggtiden.

Trafikverket noterar énskemalet om en strackning norr om Skiren, men papekar att det i detta

skede inte gar att ange var jarnvagen kommer att passera i omradet. | kommande arbete med
detaljprojektering och uppréttande av jarnvagsplaner kommer strackningen inom korridoren att
utredas vidare och planeras sa att risken for negativ paverkan pa Skiren minimeras.

Link6ping City Airport AB
Link6ping City Airport hyr kapacitet av SAAB AB som ager flygplatsen.

Bolaget utgar fran att en riskanalys gors da dragningen forbi flygplatsen planeras och att den
innefattar risker som kan paverka verksamheten.

Trafikverkets kommentar

| samband med jarnvagsutredningen gjordes en riskanalys som behandlade risker for saval
jarnvagstrafiken som flygtrafiken i Linkdping. Riskanalysens slutsats var att riskerna var
hanterbara.
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Trafikverket har darefter i samrad med Transportstyrelsen tagit fram en rapport som beskriver
forutsattningar for och arbetsgang vid planering av jarnvag nara flygplats (TRV 2010/31711)*.
Erfarenheterna visar att pa ett avstand av 500 m mellan flygplats och jarnvag foreligger ingen
storningsrisk for flygtrafiken. Vid mindre avstand maste séarskilda studier och eventuella atgarder
overvagas.

Avstandet mellan Ostlanken och flygplatsen ar ca 500 m. | samband med upprattande av
jarnvagsplaner kommer Trafikverket darfor att gora fordjupade analyser samt samréda med
Link6ping City Airport AB.

Link6pings kommun

Beredningsremiss augusti-september 2014

Linkdpings kommun forordar och tillstyrker korridor med rang nummer ett for strackan Backeby—
Link6ping.

Kommunen anser att centrala Linképing fram till Glyttinge bdr ses som en del av
Ostlankenprojektet. Avsnittet genom centrala Linképing bor behandlas skyndsamt och
planlaggningen av hela Ostlanken ske enligt tidplan. Byggandet av Ostlanken bor starta med
strackan Linkdping—Norrkdping.

Kommunen vidhaller de synpunkter som lamnades pa den kompletterande jarnvéagsutredningen i
februari 2014 och forordar att Ostlanken och Sodra Stambanan gér i tunnel frdn Malmskogen till
Glyttinge. Den korridor som redovisas i den kompletterande jarnvagsutredningen ryms inte helt
inom den korridor som redovisas i beredningsremissen infor tillatlighetsprovningen. Kommunen
forutsatter att varken avgransningen for tillatlighetsprévningen eller innehallet i PM "Hantering av
Ostlanken genom Linkdpings tatort” hindrar en tunnellésning genom Link&ping.

Linkdpings kommun &r positiv till att befintlig bana Jarna—Aby behdlls och anser att méjligheten
till persontrafik pa banan bor finnas kvar.

V&g 757 vid Linghem kan komma att forlangas norrut och kommunen patalar att ny pafart till E4
samt planskild I16sning med Ostlanken maste vara majlig.

Tabell 1 i PM om Artskyddsférordningen bor kompletteras och vikten av att skydda
vattenkvaliteten i &ar och Roxen bor anges i PM om Analys av miljokvalitetsnormer for vatten.

Kommunen patalar vikten av att arbeta med fragor som gestaltning, natur, buller, vibrationer mm
i det fortsatta arbetet.

Kommunen anser att jarnvagens barriareffekt maste minimeras med tanke pa bl.a. intrdng i
jordbruksmark. Berdrda fastighetséagare bor I6sas ut sa tidigt som majligt.

Kompletterande beredningsremiss februari-mars 2015

| sitt yttrande under den kompletterande beredningsremissen anger kommunen bl. a. att ett nytt
resecentrum kravs for att Ostlankens &ndamal ska kunna uppnas samt att de planskilda
korsningar som redovisas i Tallboda dster om centrala Linkdping har stora nackdelar. Om
Ostlanken byggs genom centrala Linkdping i enlighet med jarnvagsutredningen 2010 eller den
kompletterande jarnvagsutredningen 2014 behdvs inte de redovisade planskilda korsningarna i
Tallboda. Kommunen framfér darutdver synpunkter rérande delen av Ostlanken genom centrala
Link6ping samt det alternativ som férts fram av Sverigeférhandlingen.

1 Byggande av jirnvag nara flygplatser, 2010-01-01, Rapport v3.0, TRV 2010/31711
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar att Linkdpings kommun tillstyrker den av Trafikverket forordade korridoren
pa strackan mellan Backeby och Link&ping. Trafikverket noterar kommunens synpunkter pa
strackan genom Linkopings tatort men papekar att denna delstracka inte ingar i ansékan om
tillatlighet. Ostlanken som projekt omfattar daremot dven delstrackan genom centrala Linkoping,
och Trafikverket framhaller att ambitionen &r att den ska komma till utférande och att Trafikverket
och kommunen bedriver ett gemensamt utredningsarbete for att klarlagga Ostlanken utformning
genom Linkdpings tatort.

Trafikverket betonar att vare sig avgransningen av anstkan om tillatlighet eller innehallet i PM
Hantering av Ostlanken genom Linkdpings tatort hindrar en tunnelldsning. Trafikverket
konstaterar vidare att det av PM Hantering av Linkdpings tétort daterad 2014-12-12, som ingick i
den kompletterande beredningsremissen, framgar att planeringsmalet gallande bytestid i
Linkdping kan uppnas aven med nuvarande station. Det &r begransningar av utrymme for
angoringsytor for ovrig kollektivtrafik vid nuvarande station som begréansar uppfyllelsen av malen
for bytestider. Trafikverket instammer med kommunen att battre angéring for bussar behovs for
att malet om bytestider ska kunna uppfyllas.

Trafikverkets syn pa avgransning av ansokan om tillatlighet och hanteringen av Ostlanken
genom Linkdpings tatort redovisas ytterligare i Trafikverkets yttrande, avsnitt 9.1.

Trafikverket noterar nskemalet om ordningen i etapputbyggnad men papekar att det ar en fraga
som inte ingar i ansokan om tillatlighetsprévning och att det i detta skede inte gar att ange i
vilken ordning utbyggnaden kommer att ske.

Férutsattningen &r att den befintliga jarnvagen ska bibehéllas pa strackan Jarna — Aby, vilket gor
det mojligt att bedriva persontrafik pa strackan.

Korsningen mellan Ostlanken och vag 757 kommer att utformas planskilt. En utbyggnad av vag
757 med anslutning till E4 ingar inte i de atgarder som &r prioriterade fram till 2025 i gallande
regional plan for transportinfrastruktur. En eventuell sddan utbyggnad provas i separat
planlaggningsprocess enligt vaglagen och ligger inte inom ramen for tillatlighetsprévningen av
Ostlanken.

Trafikverket noterar synpunkterna om gestaltning, natur, buller m.m. och kommer att beakta
dessa i det kommande arbetet med att upprétta jarnvagsplaner.

Inrapportering av arter till Artportalen sker I6pande, bland annat genom spontan inrapportering.
Trafikverket papekar att utsokningar i Artportalen har gjorts under varen 2014 och anser att de ar
tillrackligt uppdaterade samt att den metodik for avgransning i tid och rum som gjorts har varit
tillracklig. Nagon ny utsokning i Artportalen eller komplettering av rapport "Artskyddsférordningen
i Ostlanken” kommer darfor inte att goras i detta skede. Inventering av skyddade arter,
vardefulla naturmiljoer kommer att hanteras mer ingaende i den fortsatta planprocessen, bland
annat genom nya utsékningar i Artportalen och inventering i falt.

| rapport "Analys av miljékvalitetsnormer fér vatten inom Ostlanken” hanteras enbart de
vattenforekomster som berdérs direkt av illustrerad linje. Rapporten ar éversiktlig och i det
fortsatta planarbetet kommer bedémningarna att kompletteras med noggrannare utredningar,
bland annat avseende paverkan och skydd for nedstréms beldgna vattenférekomster. Med den
gjorda avgransningen av ansokan om tillatlighet ar det dock inte aktuellt att komplettera
rapporten med avseende pa paverkan pa Roxen.

Trafikverket delar kommunens asikt om vikten av att minimera barriareffekter. Trafikverket
noterar 6nskemalet om tidiga markférvarv men konstaterar att sadana fragor inte ligger inom
ramen for tillatlighetsprévningen.
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Trafikverket noterar kommunens synpunkter gallande det uppdrag som Sverigeférhandlingen har
gett Trafikverket men konstaterar att fragan ligger utanfor ramen for tillatlighetsprévning av
Ostlanken.

Luftfartsverket

Luftfartsverket papekar att hansyn maste tas till Luftfartsverkets utrustning och de skyddsavstand
som galler enligt verkets standard. For att underlatta bedomningen av paverkan pa
Luftfartsverkets utrustning vill verket ta del av ESRI-SHAPE filer for hela banstréckningen.

Luftfartsverket papekar att berérda flygplatser maste tillfrdgas gallande bl.a. paverkan pa
flygvagar.

Trafikverkets kommentar

Luftfartsverket har fatt ta del av 6nskat material for hela banstrackningen. Trafikverket kommer
att ta hansyn till Luftfartsverkets synpunkter i det framtida arbetet, vilket kommer att bedrivas i
enlighet med rapporten "Byggande av jérnvég néra flygplatser 2010-09-01°2, framtagen i néara
samrad med Transportstyrelsen.

Linkdping City Airport AB, Saab Airport AB, Norrképings flygplats samt Stockholm Skavsta
Airport AB har tagit del av beredningsremissen och getts méjlighet att [Amna synpunkter.

Lansstyrelsen i Stockholms lan

Beredningsremiss augusti-september 2014

Lansstyrelsen i Stockholms lan tillstyrker nybyggnad av det alternativ som Trafikverket har
rangordnat som nummer ett, och anser att alternativet med rang tva, bla korridor, inte ar lampligt
att arbeta vidare med. Lansstyrelsen framhaller att det ar viktigt att beakta kulturmiljovarden inom
landskapsavsnitt som ar kansliga ur kulturmiljosynpunkt.

Lansstyrelsen refererar darutover till sitt yttrande dver jarnvagsutredningen 2009. | yttrandet
framforde lansstyrelsen bl.a. foljande:

e Vastra delkorridoren inom réd korridor férordas.

e Den energi som kravs for byggnation, drift och underhall bor beaktas vid berakning av
energiforbrukning.

e Intrang i Tullgarn prévas enligt MB 7:28a. Lansstyrelsen i Sédermanlands 1an har gett
tillstand till fyra olika strackningar inom vastra delkorridoren av rod korridor.

o Omraden for friluftsliv berors vid Gerstaberg, Erikslund och Hol6-Osterby. Vid
Gerstaberg och Erikslund uppstar barriarer och fragmentering. Jarnvagen boér utformas
sa att olagenheterna minimeras.

e Miljper av hdgsta kulturvarde paverkas i stor omfattning. Vid riksintresset for kulturmiljo
Morké—Oaxen—Holo—Ytterjarna, vid Osterby samt inom Tullgarns kulturegendom &r det
viktigt att jarnvagen placeras tatt invid E4.

e Stangsling och planskilda korsningar maste studeras med hansyn till barriareffekter.
e Malséattningen maste vara att klara riktvarden for buller.

o Nio torrlaggningsforetag, vilka jamstélls med vattendom, berdrs inom Stockholms lan.

2 Byggande av jarnvag nara flygplatser, 2010-01-01, Rapport v3.0, TRV 2010/31711
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e Fragmentering av aker och skogsmark bor undvikas.

e Risk- och sakerhetsfragor maste ges en hdg prioritet i det fortsatta planeringsarbetet,
Detta avser t.ex. nar jarnvagen gar nara samhallen eller nara och parallellt med vagar.
Aven storningar pa vagtrafik under byggskedet maste beaktas i det fortsatta arbetet.

e God masshantering erfordras. Mgjligheten, nyttan och rimligheten av att spola av
utsprangt berg for att minska kvavebelastningen bor belysas.

e Storningar under byggskedet bér redovisas tidigt i planeringen.
Kompletterande beredningsremiss februari-mars 2015

| sitt yttrande éver den kompletterande beredningsremissen framfor lansstyrelsen att den
kompletterande remissen inte forandrar de tidigare gjorda bedémningarna samt att lansstyrelsen
ser positivt pa Trafikverkets ambitioner vad galler miljgsakring, handlingsprogram och
atgardsprogram som ar beskrivna i "PM Ostlanken Kulturmilj¢ i planlaggning och
genomfdérande”.

Kompletterande beredningsremiss september-oktober 2015

Lansstyrelsen patalar att den valda jarnvagskorridoren beror omradet Morko, vilket ar av
riksintresse for kulturmiljovard. Riksintresset omfattar en mycket stor yta och Ostlanken passerar
genom ett omrade som &r perifert i forhallande till de varden som motiverar och karakteriserar
riksintresset. Lansstyrelsen bedomer att jarnvagen kan byggas utan att riksintressets varden
skadas patagligt, men papekar att utformningen och gestaltningen av jarnvagen maste agnas
stor omsorg vid passagen av riksintresset och att Trafikverket méste ha en langsiktig plan for
forvaltning av markytor mellan Ostlanken och vag E4.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket kommer att beakta lansstyrelsens synpunkter, bl.a. avseende barriareffekt samt
paverkan pa friluftsliv och kulturmiljo, i arbetet med upprattande av jarnvagsplaner, da
jarnvagens utformning och lokalisering i detalj laggs fast efter en sammanvagd bedémning av
olika intressen.

Utgangspunkten for projektet ar att, utifrdn vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt,
klara gallande riktvarden for buller enligt prop. 1997/98:53. Det finns dock risk for att det i vissa
fall inte gar att undvika att riktvarden kan komma att 6verskridas. | de fall riktvarden for
utomhusnivan inte kan klaras &r inriktningen, i enlighet med propositionen, att i vart fall
inomhusvardena inte ska 6verskridas. For att beakta det lagfrekventa buller som uppstar vid
hdga hastigheter planerar Trafikverket att for hoghastighetsjarnvag tillampa det strangare
riktvardet 55 dB(A) ekvivalentnivd utomhus vid fasad, vilket normalt endast tillampas for
vagbuller. | arbetet med bullerfragor avses den nya berakningsmodellen Nord 2000, som kan
hantera de laga frekvenser som buller fran héghastighetstag ger upphov till, att anvéndas.
Trafikverket arbetar for narvarande med att ta fram ny kalldata foér hoghastighetsbuller.

For byggskedet kommer trafikverket att beakta Naturvardsverkets allmanna rad om buller frén
byggplatser (NFS 2004:15), vilken bl.a. innehaller riktvarden for buller under byggskedet. Tydliga
krav vid upphandling och tillsyn av tillsynsmyndighet kommer att sékerstélla att storande buller
under byggskedet forebyggs och att kommunikation sker med de som berdrs av buller under
byggtiden.

Trafikverket papekar att den ostra delkorridoren inom rod korridor avférdes fran fortsatt planering
nar slutrapport dver jarnvagsutredningen uppréattades 2010 och att den inte langre ar aktuell.
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Risk- och sakerhetsfragor ar en viktig aspekt i det fortsatta planeringsarbetet och Trafikverket har
inlett ett samarbete kring dessa fragor med Myndigheten for samhallsskydd och beredskap samt
berérda lansstyrelser och raddningstjanster.

Trafikverket delar Lansstyrelsens uppfattning om vikten av god masshantering och avser
uppratta en overgripande redovisning av hantering, ateranvandning och bortskaffande samt
eventuell mellanlagring av de jord- och bergmassor som uppkommer vid byggandet av
jarnvagsanlaggningen. Redovisningen avses tas fram efter samrédd med berérda kommuner och
lansstyrelser och redovisas till dessa senast vid den tid — innan byggnadsarbeten enligt
jarnvagsplan paborjas — som lansstyrelserna och Trafikverket kommer éverens om. Trafikverket
delar lansstyrelsens asikt om utformningen av jarnvagen inom Morko riksintresseomréde, och
kommer att beakta den vid upprattandet av jarnvagsplaner.

Trafikverket noterar lansstyrelsens asikt betraffande plan for forvaltningen av mark mellan E4
och jarnvagen men papekar att Trafikverket inte rader 6ver forvaltningen av dessa markytor.
Trafikverket &r medvetet om vikten av att ytorna forvaltas val och kommer vid upprattande av
jarnvagsplaner att sakerstalla mojligheter till passage av jarnvagen sa att en andamalsenlig
forvaltning av marken mojliggors.

Lansstyrelsen i S6dermanlands lan

Beredningsremiss augusti-september 2014

Lansstyrelsen i Sédermanlands lan yttrar sig éver strackan genom Sddermanlands lan och
tillstyrker nybyggnad av det alternativ som Trafikverket har rangordnat som nummer ett med
stationslagen i Vagnhéarad, Nykoping och Skavsta.

Lansstyrelsen framhaller férdelarna med avbrottsfria mobila kommunikationer och anser att
koppling till TGOJ-banan bdr mojliggoras.

Ostlanken kommer att paverka omraden av riksintresse for kulturmiljé. Anlaggningens
anpassning till kulturmiljovarden, utformningen av resecentra och annan tillkommande
bebyggelse samt Trafikverkets ataganden for att minska, atgarda eller kompensera skador pa
kulturmiljéer ar darfor av stor vikt. Lansstyrelsen papekar risken for pataglig skada pa
riksintresse for kulturmiljo vid passage av Trosaans dalgang och framhaller att den férordade
korridoren dar utvidgats mot E4 for att ge mojliggora en linjedragning som minimerar
skaderisken.

Lansstyrelsen framhaller vikten av att hansyn tas till naturvarden, t.ex. strandmiljGer.
Fragmentering, vandringshinder i vatten och andra barriareffekter bér minimeras. Fran
natursynpunkt bor landskapsbroar och tunnlar 6vervagas. | det kommande arbetet med att
uppratta jarnvagsplaner bor faglar och hotade arter inventeras i ett tidigt skede. P4 flera platser
finns majlighet att gora biotopforbattrande atgarder. En plan for att kompensera negativa effekter
bor tas fram. Trafikverket bor vidare ha beredskap for att atgarda brister i befintlig infrastruktur i
syfte att motverka paverkan pa naturmiljén och att undvika barriareffekter.

Lansstyrelsen papekar att omraden av riksintresse for friluftsliv kommer att paverkas av
Ostlanken, vilket maste vagas in i det fortsatta planeringsarbetet, samt att PM om artskydd och
PM om Natura 2000-omraden med vattenanknutna naturtyper och arter bara omfattar rod
korridor.

Lansstyrelsen papekar dven att Ostlanken kommer att beréra flera vattenmiljoer. | det fortsatta
planeringsarbetet behover frdgor om paverkan pé vatten utredas vidare. Ett kontrollprogram
behdévs for vatten som omfattas av miljokvalitetsnormer.

Tillstand enligt MB 7 kap 28a § kravs for passage av Natura 2000-omradena Kiladn-Vreatan och
Svartaan.

14

TDOK 2010:239 Mall_Rapport generell v.1.0



Lansstyrelsen informerar om att Hogasen har foreslagits som riksintresse for dricksvatten.

Trafikverkets berékning av antal bostader som kan utséttas for stérningar som 6verstiger
riktvarden har gjorts utan beaktande av befintliga vagar eller andra stérningskallor. Trafikverket
bor utveckla kunskapsunderlaget och ta fram en plan fér samordnad bedémning och atgardande
av buller, vibrationer och elektromagnetiska falt.

Lansstyrelsen papekar att projektet kommer att berora flera viktiga markavvattningsféretag och
att Trafikverket har ansvaret for att de berérda markavvattningsféretagen omprévas eller
upphavs. Lansstyrelsen framhaller nyttan av att arenden enligt 9 och 11 kap MB handlaggs
gemensamt.

Lansstyrelsen papekar vikten av att minimera byggskedets paverkan pa klimatet. En
masshanteringsplan och en plan fér att begransa energianvandning samt utslapp av
klimatpaverkande amnen maste tas fram.

| samband med upprattande av jarnvagsplan bor det lokala naringslivets, friluftslivets och viltets
forekomst och rorelsemaonster inventeras.

Lansstyrelsen anser att fragor om barriareffekter och fragmentering inom jord- och skogsbruk
samt viltférvaltning inte ar tillréckligt utredda. Trafikverket bor ta fram en plan som innefattar en
samhallsekonomisk analys samt behandlar risk for skada pa allmanna intressen pa grund av
barriareffekter, metoder for att bedéma sadana skador samt mojliga atgarder for att minimera
paverkan.

Betraffande risk och sakerhet framhaller lansstyrelsen att paverkan fran naturolyckor maste
beaktas samt att séakerhetslosningar avseende olyckor i tunnel eller pa bro maste arbetas fram i
samrad med berérda raddningstjanster. Riskscenarion ska utga fran uppdaterade klimat-
prognoser och olycka med farligt gods. Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap bor
medverka i planeringsprocessen.

Konsekvenser for olika intressen av att befintlig bana Jarna—Aby behalls méste analyseras.

Projektet kommer att kréva extraordinara insatser av lansstyrelsen. Lansstyrelsen kommer att
yrka erséttning for provning och tillsyn.

Lansstyrelsen foreslar ett antal villkor. Villkoren finns redovisade och kommenterade i
Trafikverkets yttrande.

Kompletterande beredningsremiss februari-mars 2015

Den kompletterande beredningsremissen férandrar inte lansstyrelsens tidigare stallnings-
taganden. Lansstyrelsen ser positivt pa att det utvecklas ett handlingsprogram for att ta till vara
kulturmiljon och att Trafikverket avser arbeta med héllbar stadsutveckling med kulturhistoriska
varden som drivkraft, men risken att pataglig skada kommer att konstateras for ett eller flera
riksintressen for kulturmiljovard kvarstar. Lansstyrelsen anser att kulturmiljovarden i vissa fall
behover relateras till kompensationsatgarder enligt 16 kap 9 § MB. Lansstyrelsen menar vidare
att en hog ambitionsniva for gestaltning kan verka som kompensation for skadade
kulturmiljévarden.

Kompletterande beredningsremiss september-oktober 2015

Lansstyrelsen tillstyrker fortsatt att regeringen tillater anlaggandet av Ostlanken inom den av
Trafikverket forordade korridoren. Paverkan pa riksintressen ar svar att bedéma innan
detaljerade studier gjorts och lansstyrelsen anser att det kan ge en missvisande bild att enbart
fokusera pa péataglig skada eller att i detta skede gradera skadornas omfattning.

Lansstyrelsen ser positivt p& de atgardsforslag for kulturmiljon som presenteras. Lansstyrelsen
anser att planeringen av jarnvagen bor ske parallellt med en planmassig férankring av
anpassande, undvikande, utvecklande och forebyggande atgéarder till skydd for kulturvarden. Om
samrad halls och atgarder hanteras tidigt i planeringsprocessen kan skador vara kompenserade
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innan lansstyrelsen tar slutlig stallning till kommande jarnvagsplan. Infor planens faststallelse bor
det finnas en plan for hur skador som inte kan undvikas ska hanteras inom projektet. Vissa
atgarder kan komma att krava avtal som ligger utanfor ramen for jarnvagsplanen. For det fall att
pataglig skada skulle uppkomma forordar lansstyrelsen sammanvagt att jarnvagsintresset ska ha
foretrade.

Lansstyrelsen framhaller betraffande Nykdpingsans dalgang att flera riksintressen stalls mot
varandra, vilket paverkar den sammanlagda hansyn som maste tas, och att beroende pa vilken
I6sning som véljs kommer ett eller flera riksintressen att paverkas mer i forhallande till de andra.
Lansstyrelsen anser att Trafikverkets bedomning, att det inte rader risk for pataglig skada for
kulturmiljovarden, ar marklig, med tanke pa sammantagna negativa konsekvenser som projektet
vantas innebéara. Lansstyrelsen kommenterar aven de andra riksintresseomraden som berérs
och delar Trafikverkets bedomningar betraffande risk for pataglig skada.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar att lansstyrelsen tillstyrker utbyggnad enligt det alternativ som Trafikverket
har rangordnat som nummer ett samt att lansstyrelsen stddjer Trafikverkets planeringsinriktning
betraffande framtida stationslagen. Trafikverkets syn pa de av lansstyrelsen féreslagna villkoren
redovisas i Trafikverkets yttrande, avsnitt 11:5.

Trafikverket delar lansstyrelsens asikt om vikten av att borja arbeta med kulturmiljofragor tidigt i
planeringsprocessen. | det kommande arbetet med MKB for jarnvagsplan kommer skydds-
atgarder for bl.a. kulturmiljo att foreslas. Lampliga skyddsatgarder for driftskedet faststélls sedan
i jarnvagsplanen. Trafikverkets arbete med kulturmiljofragor utvecklas i Trafikverkets yttrande,
avsnitt 9.3.

Trafikverket bedémer att det finns viss risk att anlaggandet av Ostlanken, trots planerade
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt, kan komma kan medfora pataglig skada pa riksintressen
for kulturmiljo. Trafikverket framhaller att Ostlanken ar av riksintresse for kommunikation och
anser att kommunikationsintresset ska aga foretrade om pataglig skada skulle uppsta pa
riksintresse for kulturmiljo, se Trafikverkets yttrande, avsnitt 1. Trafikverket noterar att
lansstyrelsen delar denna asikt.

Trafikverket framhaller att framtida persontagstrafik p4d TGOJ3-banan inte motverkas av
korridoralternativ med rang 1, samt att ansvaret for infrastruktur for mobila kommunikations-
I6sningar for resenarer ligger hos trafikutdvare och teleoperatorer och att anlaggandet av sadan
infrastruktur inte ingar i projekteringen av Ostlanken. Trafikverket framhaller att mobila
kommunikationslésningar kommer att vara mojliga att &stadkomma och anser att fragan inte ar
alternativskiljande.

Trafikverket noterar synpunkterna om paverkan pa vattenmiljder, natur- och kulturmiljovarden,
omraden av intresse for friluftsliv m.m. och kommer att beakta dessa i det kommande arbetet
med upprattande av jarnvagsplaner. | detta arbete kommer bl.a. de av lansstyrelsen efterfragade
inventeringarna att goras. Vidare kommer en analys av konnektivitet och barriareffekter for
vaxter och djur att arbetas fram for Ostlanken i sin helhet. Analysen kommer att ligga till grund
for planarbetet och syftar till att begransa negativ paverkan pa konnektivitet och ekologiska
samband i naturmiljén. Betraffande fragmentering och barriareffekter i jord- och skogsbruk
framhaller Trafikverket att ett av Ostlankens projektspecifika mal &r att forutsattningar ska ges for

3 TGOJ-bana: "TGOJ-banan har bade en nationell och regional betydelse genom att det ar en viktig del i
transportsystemet for néringslivets transporter pa jarnvig och binder ihop godsstraken bergslagen med Oxeldsunds
hamn. Ovre delen av strackningen pad TGOJ-banan frén Flen mot Eskilstuna har persontrafik som ansluter fran och till
Vistra stambanan. Den nedre delen frén Flen till Oxel6sund saknar persontrafik pa jirnvag idag.” ur rapporten
Atgdrdsvalsstudie — en bittre tillgénglighet i Strdket mellan Oxelosund/Nyképing och Eskilstuna/Viisterds, Sérmlands
och Vistmanlands ldn, Slutrapport 2013-01-22
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en stabil forvaltning av mark mellan Ostlanken och vag E4. Dessa fragor kommer darfor att
beaktas vid upprattandet av jarnvagsplaner, da aven atgarder for att begransa paverkan, t.ex.
mojligheter att korsa jarnvagen, kommer att utredas. Infér byggskedet kommer lampliga
kontrollprogram, t.ex. avseende paverkan pa vatten, att upprattas i samrad med berérda
tillsynsmyndigheter.

Atgarder i befintlig infrastruktur, t.ex. atgarder i syfte att motverka paverkan pa naturmiljé och att
undvika barriareffekter, ingar inte i ansokan om tillatlighetsprovning av Ostlanken. S&dana
atgarder hanteras inom ramen for Trafikverkets ordinarie verksamhetsplanering.

Den naturinventering som utforts i jarnvagsutredningen visar att forordad korridor paverkar en
mindre andel vardefull eller kanslig natur &n de andra alternativen. Infér anstkan har ett antal
kompletteringar/fordjupningar utforts for beslutad korridor, vilka i huvudsak verifierar de
beddmningar som gjorts i jarnvagsutredningen betraffande miljopaverkan. Med hansyn till att
korridoren ur naturmiljgsynpunkt sa tydligt kan férordas, har Trafikverket aven begransat de
kompletteringar som gjorts avseende Natura 2000 och Artskyddsforordningen till férordad
korridor.

Trafikverket papekar att tillstdnd enligt MB 7 kap 28a § har erhallits for passage av Natura 2000-
omradena Kiladn-Vreatan och Svartaan.

Utgangspunkten for projektet ar att, utifrdn vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt,
klara gallande riktvéarden for buller enligt prop. 1997/98:53. Det finns dock risk for att det i vissa
fall inte gar att undvika att riktvarden kan komma att 6verskridas. | de fall riktvarden for
utomhusnivan inte kan klaras &r inriktningen, i enlighet med propositionen, att i vart fall
inomhusvardena inte ska 6verskridas. For att beakta det lagfrekventa buller som uppstar vid
hdga hastigheter planerar Trafikverket att for hoghastighetsjarnvag tillampa det strangare
riktvardet 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus vid fasad, vilket normalt endast tillampas for
vagbuller. | arbetet med bullerfragor avses den nya berakningsmodellen Nord 2000, som kan
hantera de laga frekvenser som buller fran héghastighetstag ger upphov till, att anvandas.
Trafikverket arbetar for narvarande med att ta fram ny kalldata fér hoghastighetsbuller.

For byggskedet kommer trafikverket att beakta Naturvardsverkets allmanna rad om buller frén
byggplatser (NFS 2004:15), vilken bl.a. innehaller riktvarden for buller under byggskedet. Tydliga
krav vid upphandling och tillsyn av tillsynsmyndighet kommer att sékerstélla att storande buller
under byggskedet forebyggs och att kommunikation sker med dem som berérs av buller under
byggtiden.

Vad galler vibrationer tillampar Trafikverket Naturvardsverkets och Banverkets riktlinjer for
nybyggnad av jarnvagsinfrastruktur, (Buller och vibrationer fran sparburen linjetrafik. Riktlinjer
och tillampning. Banverket; Naturvardsverket, 2006).

Trafikverket noterar lansstyrelsens synpunkt att antalet bullerstérda bostader har gjorts utan
beaktande av den sammantagna effekten av Ostlanken och befintliga bullerkéllor, t.ex. vag E4.
Trafikverket framhaller att den forordade strackningen ar den som ger storst mojlighet att pa
vissa platser begransa aven stérningarna av vagbuller for de bostadsfastigheter som berérs av
hoga bullernivder fran jarnvagen.

Betraffande elektromagnetiska falt tillampar Trafikverket myndigheternas forsiktighetsprincip.
Trafikverket delar Lansstyrelsens uppfattning om vikten av god masshantering och avser
uppratta en évergripande redovisning av hantering, ateranvandning och bortskaffande samt
eventuell mellanlagring av de jord- och bergmassor som uppkommer vid byggandet av
jarnvagsanlaggningen. Redovisningen ska tas fram efter samrad med berérda kommuner och
lansstyrelser och redovisas till dessa senast vid den tid — innan byggnadsarbeten enligt
jarnvagsplan pabdrjas — som lansstyrelserna och Trafikverket kommer Gverens om.
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Trafikverket noterar informationen om markavvattningsforetag och kommer att hantera dem
utifran tillamplig lagstiftning och den paverkan jarnvagsanlaggningen medfor.

Trafikverket kommer att samrada om lampliga klimatscenarier med lansstyrelsen och avser aven
inleda ett tidigt samarbete om sakerhetsfragor med Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap samt berdrda lansstyrelser och raddningstjanster. | arbetet med att uppratta
jarnvagsplaner kommer hansyn att tas till risk- och sakerhetsfragor, och erforderliga
skyddsatgarder och riskreducerande atgarder att laggas fast.

Trafikverket delar lansstyrelsens asikt om fordelar med samordnad miljoprévning och ett arbete
med hantering av miljprévningar har initierats tillsammans med lansstyrelserna och
kommunerna.

Trafikverket noterar att lansstyrelsen saknar en belysning av de konsekvenser som den
forandrade anvandningen av den befintliga banan Jarna-Aby medfér, men framhaller att
Trafikverket beddémer att ndgon ny avgorande paverkan inte uppkommer. Trafikverket papekar
vidare att atgarder som beror befintlig infrastruktur och som inte ar nodvandiga anpassningar pa
grund av den nya jarnvagen ligger utanfér ramarna for Ostlanken. Detta ar fallet for t.ex. atgarder
pa befintlig infrastruktur i syfte att motverka konsekvenser pa landskap och bebyggelse med
tanke pa buller, risker och barriareffekter. Dessa fragor hanteras i Trafikverkets ordinarie
verksamhetsplanering.

Trafikverket noterar Lansstyrelsens yrkande om erséttning for insatser i samband med
tillatlighetsprévningen och jarnvagsplaneskedet. Yrkandet &r inte preciserat och féranleder inga
kommentarer fran Trafikverket i detta skede.

Lansstyrelsen i Ostergétlands lan

Beredningsremiss augusti-september 2014

Lansstyrelsen i Ostergétlands lan yttrar sig 6ver strackningen genom Ostergétlands 1an och
tillstyrker planerad nybyggnad enligt det alternativ som Trafikverket rangordnat som nummer ett.
Lansstyrelsen tillstyrker ocksa rangordningen for 6vriga alternativ, forutom pa strackan
Norrkdping—Backeby, dar Lansstyrelsen anser att rod korridor ar olamplig.

Lansstyrelsen patalar vikten av anpassning till befintliga trafiksystem och till kommande
resecentrum i Linkdping och Norrkdping. Lansstyrelsen betonar sarskilt betydelsen av att bygga
om godstrafiksystemet i Norrkoping och att ombyggnader av stambanan gors med sikte p& tkad
godstrafik. | det fortsatta arbetet bor mojligheterna att bygga ett sarskilt godsspar forbi centrala
Norrképing klarlaggas.

Flera riksintressen for natur- och kulturmiljévard, friluftsliv och kommunikationer berérs av
projektet. | den fortsatta planlaggningen kravs samordning och anpassning av jarnvagen for att
begransa skador pa riksintressena. Lansstyrelsen patalar att precisering av riksintressena
kommer att ske men anser att fragan ar tillrackligt redovisad for tillatlighetsprovningen.
Lansstyrelsen anser att det &r majligt att bygga en tunnel forbi sjon Skiren men framhaller sjons
betydelse och att ndgon betydande negativ paverkan inte far uppkomma.

Lansstyrelsen framhaller vikten av att en sammanvagd bedémning av befintliga och
tilkommande bullerkallor gors och att atgarder vidtas for de sammantagna effekterna.
Trafikverket bor ta fram riktlinjer for en sddan samlad bedémning. Skyddséatgarder ska prioriteras
dar de ger storst nytta.

Lansstyrelsen papekar att yt- och grundvattenforekomster berérs av den planerade jarnvagen
och att dessa inte far forsamras. En hog skyddsniva ska efterstravas vid Borgs
vattenforsorjningsanlaggning. Forutsatt basta mojliga lokalisering samt atgarder for att begransa
inlackage av grundvatten beddémer lansstyrelsen att det kan vara majligt att bygga en
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jarnvagstunnel vid Natura 2000-omréadet Borgs ekhagar utan att de utpekade vardena skadas pa
ett betydande satt. Intrang i Natura 2000-omradet Algutsbo bedéms kunna undvikas.
Lansstyrelsen forordar dock ett villkor om att intrang i omradet inte far ske.

Projektet kommer att medfdra hantering av en stor méngd massor och Trafikverket bor darfor ta
fram en plan for transporter och omhandertagande av berg- och jordmassor.

Kompletterande utredningar av paverkan pa hotade arter kravs, aven for omraden utanfor
korridoren. En sarskild utredning om fetortsblavinge behovs foér omradet Kolmardsbranten.
Vanliga och mindre hotade arter i artskyddsférordningen kan hanteras genom generella
dispenser forutsatt att arterna anges specifikt och att deras férekomst kartlaggs.

Jarnvagens passager over vattendrag ska utformas sa att paverkan pa vattenmiljon minimeras,
att vattendragens funktion som spridningsstrak sakerstélls och att passagemaojligheter for
manniskor och djur skapas. Kompensationsatgarder bor vidtas om detta inte tillgodoses.
Uppfoljningsprogram bor initieras for de vattendrag dar paverkan blir storst.

En tydlig strategi behovs foér ataganden och atgarder med hansyn till kulturmiljgvérd. Atgarderna
bor samordnas med hansynstaganden och kompensationsatgarder fran andra sakomraden.
Utformningen av jarnvagen och resecentra ar av stor vikt.

Lansstyrelsen ser positivt pa de forslag pa kompensationsplaner for naturvarden och kulturmiljo
som Naturvardsverket respektive Riksantikvarieambetet efterfragat.

Lansstyrelsen papekar att paverkan fran naturolyckor maste beaktas och utga fran uppdaterade
klimatscenarion, samt att sakerhetskoncept avseende olycka med farligt gods i tunnel och pa bro
maste arbetas fram och uppdateras i samrad med berérda myndigheter.

Lansstyrelsen pekar pa risken for paverkan pa yt- och grundvatten vid tunnlar. LAnsstyrelsen
framhaller att passagen av Norrkoping stéller stora krav pa forsiktighetsmatt men menar att ett
genomforande med acceptabel paverkan kan sakerstallas med villkorskrav.

Lansstyrelsen efterfragar en plan for gemensam hantering av arenden enligt 9 och 11 kap MB.

En plan bor tas fram for att avgdra var och vilka slags passager som behovs for att undvika
barriareffekter, bl.a. for jordbruket. Infor detta kravs kartlaggning om det lokala naringslivets,
friluftslivets och viltets forekomst och rorelsemdénster. Landskapsbroar minskar barriarverkan och
paverkan pa vattendrag och bor utredas vidare.

Lansstyrelsen framhaller att Ostlanken bor planeras och byggas i ett sammanhang och
forutsatter att delen genom Linkoping klarlaggs innan ansékan om tillatlighet lamnas in.

Lansstyrelsen i Ostergétlands Ian kommer att yrka erséttning for prévnings- och tillsynsarbete.

Med anledning av att Ostlanken kommer att delas in i flera jarnvagsplaner, involvera flera aktérer
och medféra parallella plan-, prévnings- och byggprocesser under lang tid bor tillatlighetsbeslutet
forenas med villkor. (Se Trafikverkets yttrande.)

Kompletterande beredningsremiss februari-mars 2015

Den kompletterande remissen forandrar inte lansstyrelsens tidigare stéllningstagande.

Lansstyrelsen delar Trafikverkets slutsats att den féreslagna anslutningen mellan Ostlanken och
befintlig jarnvag vid Tallboda &r mojlig att genomféra. Lansstyrelsen bedémer att materialet
beskriver effekterna och konsekvenserna av en sadan anslutning p& ett bra satt och att
miljokonsekvenserna i form av lokal paverkan kan héllas pa en rimlig niva. Forslaget medfor att
restidsmal och mal for bytespunkter inte kommer att uppfyllas fullt ut. LAnsstyrelsen framhaller
darfor vikten av att avsnittet genom Linkoping kommer far en skyndsam behandling och kommer
till utforande. Lansstyrelsen framhaller samtidigt vikten av att tidplanen for Ostlanken i sin helhet
inte forsenas.
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Lansstyrelsen ser positivt pa att det utvecklas ett handlingsprogram for att tillvarata kulturmiljon
och att Trafikverket avser arbeta med stadsutveckling med kulturhistoriska varden som drivkraft,
men risken att pataglig skada kommer att konstateras for ett eller flera riksintressen for
kulturmiljovard kvarstar. Lansstyrelsen anser att kulturmiljovarden i vissa fall behover relateras till
kompensationsatgarder enligt 16 kap 9 § MB. Lansstyrelsen menar vidare att en hig
ambitionsniva for gestaltning kan verka som kompensation for skadade kulturmiljévarden.

Kompletterande beredningsremiss september-oktober 2015

Lansstyrelsen tillstyrker fortsatt att regeringen tillater anlaggandet av Ostlanken inom den av
Trafikverket forordade korridoren. Paverkan pa riksintressen ar svar att bedéma innan
detaljerade studier ar gjorda. | detta skede kan risk for pataglig skada kan inte uteslutas. Nar alla
rimliga mojligheter for att begransa och motverka miljopaverkan ar uttémda och all ny information
ar tillganglig kan skadornas omfattning slutligt avgoras. Infor faststéllelse av kommande
jarnvagsplan bor det finnas en plan fér hur skador som inte kan undvikas ska hanteras inom
projektet.

Betraffande Bravikens forkastningssystem delar lansstyrelsen Trafikverkets bedémning att det ar
mojligt att minska risken for pataglig skada. Lansstyrelsen framhaller att de hydrologiska
forhallandena ska sakerstallas.

Lansstyrelsen bedomer att det gar att passera Skiren i tunneln. Lansstyrelsen menar att risken
for skada ar liten eftersom skydds- och forsiktighetsatgarder kommer att vidtas, men delar inte
Trafikverkets slutsats att det inte finns risk for pataglig skada.

Lansstyrelsen ser positivt pa att viktiga vandringsleder och passager inom Kolmardens
strovomrade kommer att behallas, men anser att Trafikverket bor utveckla pa vilket satt detta ska
ske.

Lansstyrelsen papekar att ett av alternativen inom Norrkdpings innerstad innebar stor paverkan
med risk for pataglig skada pa riksintresset, men att Trafikverket inte redovisar hur paverkan kan
minskas. Avsnittet om Norrkoping bor kompletteras.

Lansstyrelsen l[amnar synpunkter och kommentarer om 6vriga riksintressen men delar i
huvudsak Trafikverkets bedémningar och slutsatser.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar att Lansstyrelsen i Ostergétlands lan tillstyrker nybyggnad av det alternativ
som Trafikverket rangordnat som nummer ett. Trafikverkets syn pd kompensationsatgarder samt
de av lansstyrelsen foreslagna villkoren redovisas i Trafikverkets yttrande, avsnitt 9.4. och 11.5.

Trafikverket bedémer att det finns viss risk att anlaggandet av Ostlanken, trots planerade
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt, kan komma kan medféra pataglig skada pa riksintressen
for kulturmiljo. Trafikverket framhaller att Ostlanken ar av riksintresse foér kommunikation och
anser att kommunikationsintresset ska aga foretrade om péataglig skada skulle uppsta pa
riksintresse for kulturmiljo, se Trafikverkets yttrande, avsnitt 1.

Trafikverket delar lansstyrelsens asikt om vikten av att anpassa Ostlanken till befintliga
trafiksystem, men framhaller att planering av ombyggnader av befintlig infrastruktur inte ingar i
ansokan om tillatlighetsprévning av Ostlanken. S&dana atgarder hanteras inom ramen for
Trafikverkets ordinarie verksamhetsplanering. Anslutningar och godsanlaggningar som direkt
berdrs av Ostlanken kommer att hanteras i arbetet med att uppréatta jarnvagsplaner for
Ostlanken.

Trafikverket noterar synpunkterna om paverkan pa vattenforekomster och vattenmiljer,
naturvarden, kulturmiljvarden, omréden av intresse for friluftsliv m.m. och kommer att beakta
dessa i det kommande arbetet med att uppratta jarnvéagsplaner. | detta arbete kommer bl.a. en
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analys av barriareffekter samt kompletterande utredningar av paverkan pa bl.a. hotade arter att
goras. Vidare kommer anvandningen av landskapsbroar att studeras djupare med anledning av
den positiva effekt sddana skulle kunna ha pa bl.a. jarnvagens barriareffekter. Infor byggskedet
kommer lampliga uppféljnings- och kontrollprogram, t.ex. avseende paverkan pa vatten, att
upprattas i samrad med berérda tillsynsmyndigheter. Trafikverket noterar lansstyrelsens
synpunkt om bullerstérningar och framhaller att den férordade strackningen ar den som ger
storst mojlighet att pa vissa platser begrénsa aven stoérningarna av vagbuller for de
bostadsfastigheter som berors av hoga bullernivaer fran jarnvagen.

Trafikverket kommer att samrada om lampliga klimatscenarier med lansstyrelsen och avser aven
inleda ett tidigt samarbete om sakerhetsfragor med Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap samt berdrda lansstyrelser och raddningstjanster. | arbetet med att uppratta
jarnvagsplaner kommer fordjupade riskanalyser att tas fram. Hansyn kommer att tas till risk- och
sékerhetsfragor, och erforderliga skyddsatgarder och riskreducerande atgarder kommer att
laggas fast.

Trafikverket delar lansstyrelsens asikt om fordelar med samordnad miljoprévning och ett arbete
med hantering av miljoprévningar har initierats tillsammans med lansstyrelserna och
kommunerna.

Trafikverket noterar att lansstyrelsen bedémer att det &r mdjligt att anlagga erforderliga tunnlar
vid Natura 2000-omradet Borgs ekbackar och i Norrkoping. Tunnlarnas utformning samt
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for att minska paverkan pa yt- och grundvatten kommer att
projekteras och laggas fast vid upprattandet av jarnvagsplaner, da aven lampliga byggmetoder
kommer att utredas.

Trafikverket delar Lansstyrelsens uppfattning om vikten av god masshantering och avser
uppratta en overgripande redovisning av hantering, ateranvandning och bortskaffande samt
eventuell mellanlagring av de jord- och bergmassor som uppkommer vid byggandet av
jarnvagsanlaggningen. Redovisningen ska tas fram efter samrad med berérda kommuner och
lansstyrelser och redovisas till dessa senast vid den tid — innan byggnadsarbeten enligt
jarnvagsplan paborjas — som lansstyrelserna och Trafikverket kommer éverens om.

Trafikverket noterar Lansstyrelsens yrkande om ersattning for prévning och tillsyn. Yrkandet ar
inte preciserat och foranleder inga kommentarer fran Trafikverket i detta skede

Kompletterande beredningsremiss februari-mars 2015

Trafikverket noterar att den kompletterande remissen inte féranleder nagot andrat
stallningstagande fran lansstyrelsen. Trafikverket delar lansstyrelsens asikt om vikten av att
avsnittet genom Linkdping kommer till utférande, och noterar att lansstyrelsen delar Trafikverkets
asikt att det ar mojligt att ansluta Ostlanken till befintlig jarnvag vid Tallboda.

Kompletterande beredningsremiss september-oktober 2015

Trafikverket noterar att lansstyrelsen fortsatt tillstyrker tillatlighet till projektet och i huvudsak
delar Trafikverkets bedémningar och slutsatser. Betraffande sjon Skiren noterar Trafikverket att
lansstyrelsen inte delar Trafikverkets slutsats betraffande risken for pataglig skada, men att
lansstyrelsen trots detta tillstyrker att projektet ges tillatlighet. Trafikverket noterar lansstyrelsens
synpunkt betraffande Norrkopings innerstad, och har i yttrandet redovisat sadana atgarder som
lansstyrelsen efterfragar. | kommande arbete med att uppratta jarnvagsplan kommer lampliga
atgarder for att minska paverkan pa riksintressen att laggas fast. For skador som inte kan
undvikas kan i vissa situationer kompensationsatgarder aktualiseras, se vidare Trafikverkets
yttrande, avsnitt 9.4.
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Myndigheten for samhallsskydd och beredskap

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) anser att handlingarna &r
svaroverskadliga. Myndigheten papekar att handbdcker och vagledningar som har tillkommit
sedan 2009 inte har ingatt i arbetet och att det darfor ar otydligt vad som kommer att ligga till
grund for det fortsatta arbetet. Det sékerhetskoncept som togs fram i samband med
jarnvagsutredningen bor uppdateras.

MSB avstar fran att yttra sig dver val av strackning.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar att MSB inte motsatter sig att regeringen ger tillatlighet for
jarnvagsutbyggnaden.

| det fortsatta planeringsarbetet kommer sakerhetskonceptet att uppdateras utifrdn gallande krav
och aktuell kunskap. Uppdateringen av sékerhetskonceptet avses ske i samarbete med MSB
samt berdrda lansstyrelser och radddningstjanster. Aktuella handbdcker och vagledningar
kommer att tillampas. Nar jarnvagens strackning inom den valda korridoren har utretts ndrmare
kommer detaljerade riskanalyser att goras och ge underlag for atgardsforslag.

Naturvardsverket

Beredningsremiss augusti-september 2014

Naturvardsverket anser att tillatlighet kan medges och att rang 1 kan laggas till grund for fortsatt
planering. En forutsattning for beslut om tillatlighet ar att beslutet forenas med villkor om
miljohansyn och att Natura 2000-tillstand har lamnats.

Verket forutsatter att maéjligheterna till samlokalisering med E4 utnyttjas och att atgarder vidtas
for att hantera de samlade effekterna fran E4 och Ostlanken pa strackan Jarna-Norrkaping
(Loddby). Verket menar att miljokonsekvensbeskrivningarnas forslag till anpassningar och
atgarder ar val avvagda, men saknar stallningstaganden till hur Trafikverket avser arbeta vidare
med forslagen. | ansékan om tillatlighet bor Trafikverket klargora vilka hansyn verket avser ta pa
de olika delstrackorna.

Forutsatt en hog ambitionsniva vad galler anpassningar och skadebegransande atgarder
bedomer Naturvardsverket att Ostlanken kan byggas inom férordad korridor utan att pataglig
skada uppstar pa riksintressen for naturvard och friluftsliv.

Betraffande Natura 2000-omradena Algutsbo och Lanestaheden delar Naturvardsverket
Trafikverkets bedomning att jarnvagen kan lokaliseras sa att direkta intrang i omradena undviks,
men anser att beslutet om tillatlighet for tydlighets skull bor forenas med ett villkor om att intrdng
inte far ske i omradena. Tillstdnd har lamnats for passage av Tullgarns Natura 2000-omrade.
Naturvardsverket menar att om ny kunskap framkommer om de geohydrologiska férhallandena
kan nya villkor och ny bedémning enligt 7 kap 28 a-b8 miljobalken komma att kravas for detta
omrade. Betraffande ovriga berérda Natura 2000-omraden bedomer Naturvardsverket att
Ostlanken kan byggas utan att skada omradenas varden, men papekar att vid omradena
Tullgarn och Borgs Backar kan grundvattenpaverkan uppkomma vid tunneldrivning.

Naturvardsverket anser att det vid tillatlighetsprévning ska vara majligt for regeringen att ta
samlad stéllning till ett projekt. Utformningen av Ostlanken genom Linkdping paverkar projektets
samhallsekonomiska I6nsamhet och uppfyllelsen av projektmal. Myndigheten ifrdgasatter darfor
uppdelningen av projektet och anser att tillatlighetsbeslutet aven bor avse strackan genom
centrala Link6ping.

22

TDOK 2010:239 Mall_Rapport generell v.1.0



Naturvardsverket framhaller vidare vikten av att planerade bullerskyddsatgarder beaktar den
samlade bullerstérningen frén vag E4 och Ostlanken och att bullerstérningar minimeras under
anlaggningstiden. | Linkdping och Norrktping bor atgarder vidtas sa att Naturvardsverkets
allmanna rad fran byggarbetsplatser klaras.

Naturvardsverket lyfter darutéver upp ett antal fragor som medfor behov av skyddsatgarder,
fortsatta utredningar eller extra hansyn och uppmarksamhet i den fortsatta planeringen. T.ex. bér
faglar och skyddade arter inventeras. Vidare boér jarnvagens barriar- och fragmenteringseffekter
och mdjligheten att forlagga delar av jarnvagen pa sammanhangande broar studeras ingdende i
den fortsatta planeringen.

Naturvardsverket menar att ekologisk kompensation ar ett verktyg som kan bidra till uppfyllelsen
av det transportpolitiska hansynsmalet och anser att kompensationsplan ska tas fram for den
paverkan pa naturmiljon som kvarstar efter att atgarder har vidtagits for att undvika och minimera
skada.

Naturvardsverket papekar att ett stort Overskott av bergmaterial kommer att uppsta och
framhaller vikten av god masshantering.

Naturvardsverket foreslar ett antal villkor. Villkoren finns redovisade och kommenterade i
Trafikverkets yttrande.

Kompletterande beredningsremiss februari-mars 2015

| sitt yttrande under den kompletterande beredningsremissen vidhaller Naturvardsverket i
huvudsak de standpunkter som framforts tidigare.

Naturvardsverket anser fortfarande att det ar olampligt att ansokan om tillatlighet utelamnar
Ostlankens strackning genom Linkdping och papekar att det ar oklart om och nar en utbyggnad
genom Linkoping kan komma till stand. Om Ostlanken byggs mellan Jarna och Malmskogen
utan att &tgarder vidtas pa befintlig jarnvag genom Linkoping innebar det konsekvenser for bl.a.
boendemiljé som inte har redovisats i projektets miljckonsekvensbeskrivning. Likasa saknas
analys av vilka praktiska problem som kan uppsta vid utbyggnad genom Link&ping om denna del
inte samordnas tidsmassigt med projektet i dvrigt.

Naturvardsverket menar att oenighet kring vilket alternativ som bor véljas inte kan utgéra en
grund for bedomningen av vilka projekt eller vilka delar av projekt som bor tillatlighetsprovas.
Verket framhaller att det kan vara motiverat att genomféra en tillatlighetsprovning for strackan
genom Linképing for att ange ramar foér de villkor som senare ska meddelas av andra
prévningsmyndigheter.

Kompletterande beredningsremiss september-oktober 2015

Naturvardsverket star fast vid att en hog ambitionsniva avseende anpassningar och
skadebegransande atgarder ar en forutsattning for att undvika pataglig skada pa riksintressen.
Om ambitionsnivan ar for 1&g finns risk for Iasningar senare i processen om det visar sig att
pataglig skada riskerar att uppsta.

Naturvardsverket anser att osakerheter kring lokalisering, utformning och byggets genomforande
gor det svart att bedoma paverkan och risken for pataglig skada pa riksintresset Bravikens
forkastningsbrant, men menar att Ostlanken bor kunna byggas inom foérordad korridor utan att
pataglig skada uppstar. Naturvardsverket bedémer att en tunnelmynning i den vastra delen av
korridoren &r att féredra ur naturmiljosynpunkt men papekar att en samlad bedémning maste
goras fran saval ekologiska som geologiska och landskapsmassiga varden.

Naturvardsverket framhaller vikten av en htg ambitionsniva under byggtiden da val av
arbetsmetoder, utformning och lokalisering av tillfalliga anordningar samt aterstallning av
arbetsomraden ar avgorande for vilka konsekvenser som uppstar.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar att Naturvardsverket anser att tillatlighet kan medges och att alternativet
med rang 1 kan laggas till grund for fortsatt planering. Trafikverket noterar vidare att
Naturvardsverket bedomer att Ostlanken kan byggas inom riksintresseomradet Bravikens
forkastningsbrant utan att pataglig skada uppstar pa riksintresset. Trafikverkets syn pa de av
Naturvardsverket foreslagna villkoren, kompensationsatgarder samt den geografiska
avgransningen av tillatlighetsprovningen i Linkoping redovisas i Trafikverkets yttrande, avsnitt
9.1,9.4 och 11.5.

Betraffande bullerstorningar framhaller Trafikverket att den forordade strackningen &r den som
ger storst mojlighet att pa vissa platser begransa aven stérningarna av vagbuller for de
bostadsfastigheter som berors av hoga bullernivaer fran jarnvagen. For byggskedet kommer
trafikverket att beakta Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser (NFS
2004:15), vilken bl.a. innehaller riktvarden for buller under byggskedet. Tydliga krav vid
upphandling och tillsyn av tillsynsmyndighet kommer att sékerstalla att stérande buller under
byggskedet férebyggs och att kommunikation sker med de som berdrs av buller under byggtiden.

Trafikverket delar Naturvardsverkets uppfattning om vikten av god masshantering och avser
uppratta en overgripande redovisning av hantering, ateranvandning och bortskaffande samt
eventuell mellanlagring av de jord- och bergmassor som uppkommer vid byggandet av
jarnvagsanlaggningen.

Trafikverket noterar Naturvardsverkets synpunkter om fragor som behdéver medfér behov av
skyddsatgarder, fordjupade utredningar eller extra uppmarksamhet i arbetet med att uppratta
jarnvagsplaner, och understryker att Trafikverket i detta arbete kommer att ha en hog
ambitionsniva vad galler anpassningar och skyddsatgarder, men att det i nuvarande skede av
planeringsprocessen inte ar majligt att i detalj ange vilken hansyn som kommer att tas pa olika
delstréckor av den planerade jarnvagen.

Betraffande Natura 2000-omraden konstaterar Trafikverket att ett giltigt tillstand finns for
passage av Tullgarns Natura 2000-omrade och att jarnvagen kommer att lokaliseras utanfor
saval Lanestaheden som Algutsbo Natura 2000-omrade, utan att risk finns for paverkan pa
omradenas varden, se vidare Trafikverkets yttrande avsnitt 7.1.

Norrkdpings flygplats

Norrkopings flygplats bedomer att byggandet av Ostlanken inte kommer att paverka flygplatsen.
Detta forutsatter att det vid kommande projektering och hojdsattning sakerstalls att flygplatsens
influensomraden inte paverkas samt att eventuella elektromagnetiska storningar pa luftfartens
navigeringshjalpmedel och kommunikations- och radarsystem beaktas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har i samréd med Transportstyrelsen tagit fram en rapport som beskriver
forutsattningar for och arbetsgang vid planering av jarnvag nara flygplats. (TRV 2010/31711)%.
Erfarenheterna visar att pa ett avstand av 500 m mellan flygplats och jarnvag foreligger ingen
storningsrisk for flygtrafiken. Vid mindre avstand maste sarskilda studier och eventuella atgarder
overvagas. Norrkopings flygplats ligger mer &r 500 m fran den planerade jarnvagen varfor
Trafikverket i detta skede bedomer att det inte finns nagon storningsrisk for flygtrafiken. Vid
upprattande av jarnvagsplaner kommer Trafikverket dock att beakta de framférda synpunkterna
samt samrada med Norrkopings flygplats.

4 Byggande av jarnvag nara flygplatser, 2010-01-01, Rapport v3.0, TRV 2010/31711
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Norrkopings kommun

Beredningsremiss augusti-september 2014

Kommunen beddmer att underlagsmaterialet ar tillrackligt for att regeringen ska kunna besluta
om tillatlighet och tillstyrker fortsatt planering och byggnation av Ostlanken enligt det alternativ
som Trafikverket har rangordnat som nummer ett. Kommunen tillstyrker aven Trafikverkets
rangordning samt utvidgningen av korridoren i Norrkoping.

Kommunens inriktning med planerat resecentrum ar att jarnvagsanlaggningen och stationen bor
placeras i ett upphojt lage, med bussterminalen under tagplattformarna.

Kommunen betonar vikten av att planeringsarbetet fortsatter i ett hogt tempo. Att Linképings
tatort inte ingar i tillatligheten paverkar inte mojligheten att tillata resten av Ostlanken s lange
nuvarande funktionalitet i befintligt resecentrum finns kvar. Kommunen understryker
Trafikverkets bedémning att uppfyllelsen av transportpolitiska malen inte paverkas av att
Linkopings tatort inte ingar i tillatligheten.

Kommunen betonar vikten av att I6sningen i Linképing utformas pa basta satt eftersom
Linkdpings resecentrum ar den centrala bytespunkten i regionen.

Kommunen anser att byggandet av Ostlanken bor starta med stréackan mellan Norrkdping och
Linkdping.

Kommunen framhaller vikten av god gestaltning och utformning for att undvika barriareffekter,
varna om landskapsbilden och minska bullerpaverkan.

Norrkopings kommun beskriver fragor relaterade till godstrafik, i form av omlokalisering av
bangard samt ny anslutning till hamnen och kommunens industrispar, och framhaller att ett
separat godsspar utanfor Norrkopings tatort bor utredas.

Kommunen ser positivt pa att befintlig bana mellan Jarna och Aby behalls och anser att
persontrafik ska aven i fortsattningen vara mojligt pa banan.

Kompletterande beredningsremiss februari-mars 2015

| sitt yttrande dver den kompletterande remissen meddelar kommunen att det material som
redovisas inte forandrar de stallningstaganden som kommunen gjorde i sitt tidigare yttrande.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar att kommunen tillstyrker anlaggande av Ostlanken enligt det férordade
alternativet, Trafikverkets rangordning samt den gjorda utvidgningen av korridoren i Norrképing.
Trafikverket noterar synpunkterna om gestaltning och utformning for att undvika barriareffekter,
vikten av att varna om landskapsbilden samt énskemalet om minskad bullerpaverkan och
kommer att beakta dessa i det kommande arbetet med att upprétta jarnvagsplan. | det arbetet
kommer aven anlaggningens narmare utformning, t.ex. laget i hojdled, att utredas i samrad med
kommunen och i samspel med den kommunala planprocessen enligt plan- och bygglagen.

Trafikverket noterar kommunens &sikt att mojligheten att ge tillatlighet till Ostlanken inte
paverkas av att Linkopings tatort inte ingar i tillatlighetsprévningen och framhaller att Trafikverket
arbetar med att tillsammans med Linkdpings kommun finna den l[Ampligaste utformningen av
anlaggningen genom Link&ping.

Trafikverket noterar nskemalet om ordningen i etappuppbyggnad men papekar att detta ar en
frdga som inte ingar i ans6kan om tillatlighetsprovning och att det i detta skede inte gar att ange i
vilken ordning utbyggnaden kommer att ske. .

Trafikverket delar kommunens &sikt om vikten av att anpassa Ostlanken till befintliga
trafiksystem, men framhaller att planering av ombyggnader av befintlig infrastruktur inte ingar i
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ansokan om tillatlighetsprévning av Ostlanken. Sadana atgarder hanteras inom ramen for
Trafikverkets ordinarie verksamhetsplanering. Anslutningar och godsanlaggningar som direkt
berdrs av Ostlanken kommer att hanteras i arbetet med att uppréatta jarnvagsplaner for
Ostlanken.

Trafikverket noterar kommunens synpunkter betraffande godstrafik och konstaterar att
godsanlaggningar som direkt berdrs av Ostlanken hanteras i arbetet med att uppréatta
jarnvagsplaner fér Ostlanken. Anslutning till hamnen i Norrképing hanteras inom ramen fér
jarnvagsplanen for Kardonbanan — forbattrad jarnvagsanslutning till och frdn Handelo, medan
planering och anlaggande av en separat godsbana utanfor Norrkopings tatort ar en fraga for
Trafikverkets ordinarie ekonomiska planering och den nationella planen fér transportinfrastruktur
och som inte ingar anstkan om tillatlighet for Ostlanken

Persontrafik kommer att vara méjlig pa befintlig bana mellan Jarna och Aby.

Nykopings kommun

Beredningsremiss augusti-september 2014

Nykopings kommun tillstyrker utbyggnad enligt det alternativ som Trafikverket har rangordnat
som nummer ett pa strackan mellan Jarna och Loddby, med korridorminskning i Sjosa.
Kommunen tillstyrker &ven rangordningen i évrigt.

Kommunen framhaller vikten av att i den fortsatta planeringen arbeta for att minimera paverkan
fran buller och vibrationer samt intrang i kulturmiljéer, naturmiljcer, fritidsverksamheter,
rekreationsomraden och vattenforekomster. Kommunen lyfter Aven fram vikten av att jarnvagen
utformas i samsyn med utvecklingen av Skavsta flygplats och att delen genom centrala Nykdping
inte begransar stadens utvecklingsmojligheter 6sterut.

Dar intréng i natur- och kulturmiljoer och anlaggningar for rekreation och fritid sker bor ett arbete
med kompensationsatgarder pabdrjas tidigt.

Kommunen lyfter fram frdgan om barriareffekter, vilka bor minimeras genom samlokalisering
mellan befintlig infrastruktur och Ostlanken. Skapande av restytor bor undvikas och passager for
manniskor och djur bér bevaras.

Kommunen saknar en belysning av hur av buller och vibrationer paverkar omgivningen.
Kommunen framhaller vikten av avbrottsfria uppkopplingar for resenarer.

Samverkan kring vattenférekomster, framfor allt pa Nyképingsan, Rogstaféltet och
Larslundsmalmen, ar viktigt for att minska negativa konsekvenser.

Att befintlig bana behalls skapar mojligheter att utveckla stationsomraden utmed banan
Kommunen saknar dock belysning av konsekvenser pa landskap och bebyggelse som den
forandrade anvandningen av den befintlig banan medfor med avseende pa buller, risk och
barriarverkan. Kommunen framhaller vikten av att samlokalisera infrastrukturen sa langt som
mojligt sa att fragmentering av landskapet minimeras.

Kommunen understryker att uppfyllelsen av de transportpolitiska malen inte paverkas av att
Linkoping inte ingar i den geografiska avgransningen for tillatlighetsprovningen och att det &r
viktigt att planeringen av resten av Ostlanken fortsatter enligt tidplan.

Kompletterande beredningsremiss februari-mars 2015

Kommunen vidhaller de synpunkter som tidigare framforts och papekar darutéver vikten av att i
samverkan arbeta med hallbar stadsutveckling.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterat att kommunen tillstyrker rang 1 samt lang bibana samt rangordningen i
ovrigt. Trafikverket noterar att kommunen tillstyrker korridorminskningen vid Sjosa. Trafikverkets
syn p& kompensationsatgarder redovisas i Trafikverket yttrande, avsnitt 9.4.

Trafikverket noterar kommunens synpunkter betraffande barriareffekter, intrang i kultur- och
naturmiljoer, paverkan pé vattenforekomster, utvecklingen av Skavsta flygplats, Nykopings
expansionsutrymme m.m. och understryker att Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i
det kommande arbetet med att upprétta jarnvagsplaner. | detta arbete kommer &ven detaljerade
buller- och vibrationsutredningar att utféras.

Utgangspunkten for projektet ar att, utifrdn vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt,
klara gallande riktvarden for buller enligt prop. 1997/98:53. Det finns dock risk for att det i vissa
fall inte gar att undvika att riktvarden kan komma att 6verskridas. | de fall riktvarden for
utomhusnivan inte kan klaras ar inriktningen, i enlighet med propositionen, att i vart fall
inomhusvardena inte ska 6verskridas. For att beakta det lagfrekventa buller som uppstar vid
hdga hastigheter planerar Trafikverket att for hdghastighetsjarnvag tillampa det strangare
riktvardet 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus vid fasad, vilket normalt endast tillampas for
vagbuller. | arbetet med bullerfragor avses den nya berakningsmodellen Nord 2000, som kan
hantera de laga frekvenser som buller fran héghastighetstag ger upphov till, att anvandas.
Trafikverket arbetar for narvarande med att ta fram ny kalldata foér hoghastighetsbuller.

For byggskedet kommer trafikverket att beakta Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran
byggplatser (NFS 2004:15), vilken bl.a. innehaller riktvarden for buller under byggskedet. Tydliga
krav vid upphandling och tillsyn av tillsynsmyndighet kommer att sékerstélla att storande buller
under byggskedet forebyggs och att kommunikation sker med dem som berérs av buller under
byggtiden.

Vad galler vibrationer tillampar Trafikverket Naturvardsverkets och Banverkets riktlinjer for
nybyggnad av jarnvagsinfrastruktur, (Buller och vibrationer fran sparburen linjetrafik. Riktlinjer
och tillampning. Banverket; Naturvardsverket, 2006).

Trafikverket papekar att ansvaret for infrastruktur for mobila kommunikationslésningar for
resenarer ligger hos trafikutdvare och teleoperatorer och att anlaggandet av sadan infrastruktur
inte ingér i projekteringen av Ostlanken. Trafikverket framhaller att mobila
kommunikationslésningar kommer att vara méjliga att &stadkomma och anser att fragan inte ar
alternativskiljande.

Trafikverket noterar att kommunen ser positivt p4 mojligheterna att utveckla stationsomraden
utmed den befintliga jarnvagen. Trafikverket noterar att kommunen saknar en belysning av de
konsekvenser som den férandrade anvandningen av banan medfor, men framhaller att
Trafikverket bedomer att ndgon ny avgorande paverkan inte uppkommer. Trafikverket papekar
vidare att atgarder som beror befintlig infrastruktur som inte &r ndédvandiga anpassningar pa
grund av den nya jarnvagen ligger utanfor ramarna for Ostlanken. Detta ar fallet for t.ex. atgarder
pa befintlig infrastruktur i syfte att motverka konsekvenser pa landskap och bebyggelse med
tanke pa buller, risker och barriareffekter. Dessa fragor hanteras i Trafikverkets ordinarie
verksamhetsplanering.

Regionférbundet S6rmland

Regionforbundet Sérmland tillstyrker att regeringen tillater planerad nybyggnad enligt det
alternativ som Trafikverket har rangordnat som nummer ett. Regionférbundet anser att
Ostlankens broar ska utformas s& att bade hog- och lagfrekvent buller minimeras och framhaller
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vikten av avbrottsfri tillgang till mobila kommunikationslosningar for resenarer vid genomférandet
av Ostlanken.

Planering och genomférandet av Ostlanken far inte begransa majligheten till en rationell
sammankoppling av Nykoéping/Oxelésund/Skavsta med jarnvag, och mojligheten att utveckla
utnyttjandet av befintlig jarnvag fér person- och godstransporter i nord- och nordvastlig riktning
med utgangspunkt fran Nykoping—Oxelosundsomradet.

Regionférbundet anser att befintlig bana mellan Nyképing och Jarna behdver rustas upp och ge
mojligheter till en positiv utveckling av godstrafiken pa strackan.

Trafikverkets kommentar
Framtida trafik p& TGOJ-banan motverkas inte av korridoralternativet med rang 1.

Alternativet med rang 1 bygger pa att en del tag trafikerar Nykoping och andra trafikerar Skavsta,
men samma tag kan inte trafikera bade Nykoping och Skavsta.

Att bygga anslutningar som kravs for att ett och samma tag ska passera bade Skavsta och
Nykdping ar majligt men skulle kréva kompletterande utredningar samt anslutningar som inte
ryms inom Kkorridoralternativet med rang 1. For tdg som ska trafikera hela Ostlankens strackning
mellan Link6ping och Stockholm, ar det inte mdojligt att med bibehalina restidsmal astadkomma
en l6sning som innebar att ett och samma tag kan trafikera bade Skavsta och Nykoping eftersom
en s&dan I6sning skulle kréva att tdgen aker i en loop och vander i Skavsta eller Nykoping.

For tag fran Linkoping eller Stockholm som vander i Skavsta eller Nykoping géar det att
astadkomma anslutningar, dock inte inom korridoren, som mojliggor att samma tag trafikerar
bada stationerna, men aven det paverkar restiden.

Ovanstaende beskrivning av trafikering géller for alla korridoralternativ utom for alternativet med
kort bibana, som skulle innebéara att samma tag kan trafikera bada stationerna utan att
kompletterande anslutningar byggs. Kort bibana har dock rangordnats som nummer 2, bland
annat pa grund av sin stora negativa miljopaverkan, framforallt pa riksintresset for kulturmiljo.
Férutsattningen &r att den befintliga banan ska bibehallas pa hela stréackan Jarna — Aby. Fragor
kring upprustning eller ombyggnad av banan mellan Nykoping och Jarna hanteras av
Trafikverket inom ramen for ordinarie verksamhet och ingér varken i projektet Ostlanken eller i
tillatlighetsprévningen.

| det fortsatta arbetet med jarnvagsplaner kommer nivaer fér bade Iag- och hogfrekvent buller att
studeras med malséattningen att sa Iangt det ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt klara
géallande riktvarden for buller i driftskedet enligt prop. 1997/98:53. Det finns dock risk for att det i
vissa fall inte gar att undvika att riktvarden kan komma att 6verskridas. | de fall riktvarden for
utomhusnivan inte kan klaras ar inriktningen, i enlighet med propositionen, att i vart fall
inomhusvardena inte ska 6verskridas. For att beakta det lagfrekventa buller som uppstar vid
hoga hastigheter planerar Trafikverket att for hoghastighetstag tillampa det strangare riktvardet
55 dB(A) ekvivalentniva utomhus vid fasad, vilket normalt endast tillampas for vagbuller. | arbetet
med bullerfragor avses den nya berakningsmodellen Nord 2000, som kan hantera de laga
frekvenser som buller frAn hoghastighetstag ger upphov till, att anvandas. Trafikverket arbetar for
narvarande med att ta fram ny kélldata fér héghastighetsbuller.

For byggskedet kommer trafikverket att beakta Naturvardsverkets allmanna rad om buller frén
byggplatser (NFS 2004:15), vilken bl.a. innehaller riktvarden for buller under byggskedet. Tydliga
krav vid upphandling och tillsyn av tillsynsmyndighet kommer att sékerstélla att stérande buller
under byggskedet forebyggs och att kommunikation sker med dem som berérs av buller under
byggtiden.
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Ansvaret for infrastruktur for mobila kommunikationsldsningar fér resenérer ligger hos
trafikutdvare och teleoperatorer och anlaggandet av sadan infrastruktur ingér inte i
projekteringen av Ostlanken. Trafikverket framhaller att mobila kommunikationslosningar
kommer att vara mojliga att &stadkomma och anser att frdgan inte &r alternativskiljande.

Regionforbundet Ostsam, Region Ostergétland®

Beredningsremiss augusti-september 2014

Regionférbundet anser att underlaget ar tillrackligt for att regeringen ska kunna fatta beslut om
tillatlighet och har inget att erinra mot det alternativ som Trafikverket har rangordnat som
nummer ett. Regionférbundet accepterar att Linkdpings tatort inte omfattas av ansékan om
tillatlighet forutsatt att detta inte paverkar mojligheten att ge tillatlighet for 6vriga Ostlanken och
att funktionaliteten i LinkGpings resecentrum inte paverkas.

Regionforbundet papekar att korridoren i Norrképings resecentrum ar mycket smal och att
diskussioner pagar om att flytta resecentrum langre norrut &n vad som tidigare varit aktuellt,
samt att korridoren delvis ligger inom forslag till fordjupad 6versiktsplan for Norsholm.
Regionférbundet forutsatter att lokaliseringen av stationen i Norrkdping och passagen av
Norsholms samhélle I6ses i samarbete mellan Norrkdpings kommun och Trafikverket.

Regionférbundet anser den befintliga banan mellan Jarna och Aby ska kunna anvéandas for
persontrafik.

Kompletterande beredningsremiss februari-mars 2015

Region Ostergotland hanvisar till tidigare yttrande.
Trafikverkets kommentar

Trafikverket delar Regionforbundets syn pa hur fragorna om placering av stationen i Norrkdping
samt passage av Norsholm ska lsas.

Fragorna kring trafikeringen av den befintlig banan mellan Jarna och Aby ingér varken inom
ramen for projektet Ostlanken eller for tillatlighetsprovningen. Forutsattningen ar dock att den
befintliga banan ska bibehallas p& strackan mellan Jarna och Aby, vilket méjliggor trafikering
med persontrafik.

Riksantikvarieambetet

Beredningsremiss augusti-september 2014

Riksantikvarieambetet delar Trafikverkets uppfattning betraffande rangordningen.

Om kulturmiljé och landskap tas som utgangspunkt for utformning och gestaltning kan skadorna
pa kulturmiljon bedémas som mattliga. | vissa fall bedomer Riksantikvarieambetet att séarskilda
atgarder kan kravas.

Remissmaterialet redovisar inte Trafikverkets samlade argumentation om skada, hdnsyn och
eventuell kompensation, och inte heller Trafikverkets dtaganden avseende sakerstéllande av
landskaps- och kulturmiljdanpassning. Riksantikvariedmbetet anser att utbyggnaden inte kan
tillstyrkas utan att Trafikverkets ataganden klarlaggs.

Trafikverket behover redovisa dels utgangspunkter for hansyn och atgarder, inkl. eventuell
kompensation, dels hur dessa ska sakerstéllas organisatoriskt, administrativt och juridiskt i
planldggning och genomférande.

Behovet av preciseringar ror framfor allt foljande aspekter:

5 Regionforbundet Ostsam blev Region Ostergotland vid &rsskiftet 2014/2015.
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- Kulturmiljéer, landskapskaraktarer, passager och omraden som fordrar sarskild
hansyn/ataganden.

- Principer och atgardsstrategier for kulturmiljoer, landskapskaraktarer och passager.

- Kulturmiljéer, landskapskaraktarer passager och omraden dar ytterligare utredningar behévs
innan behovet av atgarder kan anges.

- Principer/strategier for kulturhistoriska jarnvagsmiljoer som far en vasentligt andrad anvandning
och/eller &ndrade forutsattningar for ett andamalsenligt bevarande.

- Anpassningar och atgarder som beaktar landskapets karaktarer. Den grova karaktarisering
som gjorts infor tillatlighetsprovning (sprickdals-, skogs- och slattlandskap) behover fordjupas i
den fortsatta planlaggningen.

Riksantikvarieambetet anser att tillatlighetsprévningen bor omfatta Linkdpings tatort eftersom
paverkan pa landskapet da kan provas i ett sammanhang.

Kompletterande beredningsremiss februari-mars 2015

| sitt yttrande Over den kompletterande beredningsremissen framfor Riksantikvarieambetet att
kompletteringarna inte innehaller det ambetet har efterfragat. Ambetet saknar en samlad
beddémning av Ostlankens paverkan pa landskap och kulturmiljo samt en redovisning av vilka
hansyn, atgarder och forsiktighetsmatt som Trafikverket kommer att ata sig.

Riksantikvarieambetet menar att jarnvagens lokalisering, utformning och genomférande ska pa
ett sddant satt att negativ paverkan pé landskap och kulturmiljoé undviks eller minimeras. Ambetet
bedomer att darutéver behover forstarkande atgarder och kompensation av kulturmiljévarden
sannolikt vidtas.

RiksantikvarieAmbetet anser dock att det finns forutsattningar for att ge alternativ med rang 1
tillatlighet och foreslar ett antal villkor. Villkoren finns redovisade och kommenterade i
Trafikverkets yttrande.

Kompletterande beredningsremiss september-oktober 2015

Riksantikvarieambetet anser att omfattningen och betydelsen av skador pa kulturmiljon inte
narmare kan bedémas utifrdn det remitterade materialet och att Trafikverkets redovisade mal
och atgarder behdver omvandlas till &taganden och villkor infér regeringens provning.
Myndigheten framhaller att anstrangningarna att ta till vara kulturmiljon ska utga fran en
helhetssyn pa landskapet och att skador pa kulturmiljon sa langt som méjligt ska undvikas. Det
ar darfor inte tillrackligt att fokusera enbart pa riksintressen och risk for pataglig skada.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar att Riksantikvariedambetet anser att det finns forutsattningar for att ge det
forordade alternativet tillatlighet, forutsatt langtgadende hansyn till landskap och kulturmiljo.
Trafikverkets syn pa de av Riksantikvarieambetet foreslagna villkoren, kompensationsatgarder
samt den geografiska avgransningen av tillatlighetsprévningen i Linkoping redovisas i
Trafikverkets yttrande, avsnitt 9.1, 9.4 och 11.5.

Trafikverket &r medvetet om de stora kulturhistoriska véarden som finns i delar av den férordade
korridoren och understryker att jarnvagens narmare lokalisering och utformning inom korridoren
kommer att ske med stor hansyn till kulturmiljovarden och har féreslagit ett villkor med denna
innebord. Trafikverkets syn pa kulturmiljéfrdgorna samt hur verket avser att arbeta med dessa
fragor redovisas narmare i Trafikverkets yttrande avsnitt 9.3. En fordjupad studie av omraden av
riksintresse for kulturmiljovard, paverkan pa dessa samt mojlig hansyn och mgjliga forsiktighets-
matt och skyddsatgarder redovisas i PM Riksintressen i Ostlanken Risk for paverkan och
skyddsatgarder (2015-09-03). Enligt Trafikverkets uppfattning redovisas kulturmiljéfragorna
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sammantaget pa ett for detta skede av planeringsprocessen tillfredsstallande satt och
Trafikverket framhaller att det i nuvarande skede av planeringsprocessen inte ar majligt att i
detalj ytterligare ange vilken hansyn som kommer att tas pa olika delstrackor av den planerade
jarnvagen.

Med det av Trafikverket foreslagna villkoret sékerstalls vikten av kulturmiljofrdgorna i det fortsatta
planeringsarbetet och Trafikverket menar att de narmare specificerade villkor, skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt som ar erforderliga bor och kan foreskrivas vid den fortsatta prévningen
enligt lag om byggande av jarnvag och kulturmiljélagen.

Trafikverket anser att det material som remitterats redovisar méjligheterna att undvika, férebygga
och avhjalpa skador pa ett for detta skede av planeringsprocessen relevant satt. | efterféljande
planeringsskeden kommer kulturmiljéfragorna att ytterligare studeras och rimliga erforderliga
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt att laggas fast. Trafikverket papekar att det, bl.a. av det
material som remitterats i september 2015, framgar att Trafikverket delar Riksantikvarieambetets
asikt om att anstrangningarna att ta till vara kulturmiljon ska utga fran en helhetssyn pa
landskapet och att skador pa kulturmiljon sé langt som mojligt ska undvikas.

SAAB AB

SAAB AB har yttrat sig under den kompletterande beredningsremissen februari-mars 2015 och
framfor synpunkter p& I6sningar inom Linkopings tatort. SAAB AB papekar att den fortsatta
planeringen maste beakta bl.a. forekomsten av vibrationer som kan paverka testutrustning,
storningar fran starkstrom inom en radie av 4 km fran flygplatsen samt hinderfrihet vid rullbanan
och in- och utflygningsvagar. SAAB AB framhaller vidare att flygplatsens kommunikations-
navigations- och Gvervakningsutrustning inte far storas, att stérande ljus maste elimineras samt
att risken for olyckor vid flygverksamheten maste beaktas. Férekomsten av infrastruktur under in-
och utflygningsvagar bor darfér minimeras. Saab AB forutsatter slutligen att transporter till och
fran de egna anlaggningarna fortsatt ska kunna ske pa ett effektivt sétt.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna gallande I6sningar inom Linkdpings tatort men papekar att
Linkopings tatort inte ingar i den geografiska avgransningen av tillatlighetsprovningen.
Trafikverket har i samréd med Transportstyrelsen tagit fram en rapport som beskriver
forutsattningar for och arbetsgéng vid planering av jarnvag nara flygplats (TRV 2010/31711)8.
Erfarenheterna visar att pa ett avstand av 500 m mellan flygplats och jarnvag foreligger ingen
storningsrisk for flygtrafiken. Vid mindre avstand maste sarskilda studier och eventuella atgarder
Overvéagas.

Bolagets flygplats ligger inom ett sadant avstand fran Ostléanken att sarskilda studier och
atgarder bor 6vervagas. | samband med jarnvagsutredningen gjordes en riskanalys som
behandlade risker for saval jarnvagstrafiken som flygtrafiken i Linkdping. Riskanalysens slutsats
var att riskerna var hanterbara.

| det fortsatta planeringsarbetet kommer Trafikverket att beakta frdgor om eventuell paverkan pa
flygvagar genom t ex héga anlaggningar, stérningar fran elektrisk utrustning, risk for paverkan pa
vibrationskanslig utrustning m.m. Samrad kommer att ske med Saab AB.

SAAB AB har i dag ingen sparanslutning till sina anlaggningar i Linkoping. Trafiken p& gator och
vagar kan komma att paverkas under vissa perioder av byggtiden men effektiv trafik till och fran
SAAB:s anlaggningar kommer att vara mdjlig under hela byggtiden. Under vissa perioder av

6 Byggande av jirnvig nira flygplatser, 2010-01-01, Rapport v3.0, TRV 2010/31711
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byggskedet kan aven trafiken pa Stangadalsbanan, med hallplatsen Tannefors, som nyttjas av
SAAB-anstéllda, komma att paverkas.

SAAB Airport AB

SAAB Airport AB har inga synpunkter pa rangordningen. Bolaget forutsétter att en riskanalys
gors. Analysen bor utga fran verksamheten pa flygfaltet och ta hansyn till eventuell paverkan pa
flygvagar fran t.ex. hoga anlaggningar, stérningar genom elektrisk utrustning, ljus, vibrationer
eller dammbildning. Risk for paverkan pa vibrationskanslig utrustning maste beaktas. SAAB
Airport AB anser att Ostlanken bor forlaggas i tunnel for att minimera risker och stérningar mellan
flygverksamheten och Ostlanken.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har i samréd med Transportstyrelsen tagit fram en rapport som beskriver
forutsattningar for och arbetsgang vid planering av jarnvag nara flygplats (TRV 2010/31711)".
Erfarenheterna visar att pa ett avstand av 500 m mellan flygplats och jarnvag foreligger ingen
storningsrisk for flygtrafiken. Vid mindre avstand maste sarskilda studier och eventuella atgarder
overvagas.

Bolagets flygplats ligger inom ett sadant avstand fran Ostlanken att sarskilda studier och
atgarder bor 6vervagas. | samband med jarnvagsutredningen gjordes en riskanalys som
behandlade risker for saval jarnvagstrafiken som flygtrafiken i Linkdping. Riskanalysens slutsats
var att riskerna var hanterbara.

| det fortsatta planeringsarbetet kommer Trafikverket att beakta frdgor om eventuell paverkan pa
flygvagar genom t ex hoga anlaggningar, storningar fran elektrisk utrustning, risk for paverkan pa
vibrationskanslig utrustning m.m. Samrad kommer att ske med Saab Airport AB.

Trafikverket tolkar synpunkten om forlaggning i tunnel som att den avser strdckan genom
Linkoping, och papekar att strackan genom centrala Linkoping inte ingar i den geografiska
avgransningen av tillatlighetsprévningen.

SGl

Utifrdn geoteknisk och miljogeoteknisk synpunkt tillstyrker SGI planerad nybyggnad enligt det
alternativ som Trafikverket har rangordnat som nummer ett. SGI tillstyrker &ven rangordningen
av Ovriga alternativ och bedémer samtliga alternativ som genomférbara.

SGI konstaterar att det finns svara passager med stor osakerhet i underlaget vilket medfor stor
osakerhet i kostnader. Organisationen papekar aven tekniska svarigheter i vissa utpekade
passager och att annat korridorval i Jarna medfért mindre svarigheter.

SGI anser att sydlig strackning inom gron korridor ar bast vid sjon Skiren, dar Trafikverket har
valt rod korridor, och saknar argument varfor en sadan strackning inte tagits med som ett
alternativ i utvarderingarna.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar att SGI bedémer att samtliga alternativ ar genomforbara. Trafikverket
instammer i SGI:s konstaterande om tekniskt svara passager och framhaller att det &r en
helhetsbedémning av effekter och konsekvenser som har lett till att rod korridor forordats pa
strackan Jarna — Loddby, vilken bl.a. innefattar passagerna forbi Jarna och Skiren.

7 Byggande av jarnvig nira flygplatser, 2010-01-01, Rapport v3.0, TRV 2010/31711
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Vaster om Skiren sammanfaller delvis réd och grén korridor och det skulle vara mojligt att nyttja
gron korridor lokalt forbi Skiren och resterande strécka till Loddby. Denna mdjlighet har dock inte
forordats eftersom den fér med sig stora olagenheter fér samhallet Aby och en komplicerad
passage av E4 vaster om Skiren.

SGU

Beredningsremiss augusti-september 2014

SGU anser att den nddvandiga informationen i stort finns med i materialet. Manga handlingar i
olika versioner vilket gor dock svart att forstd vad som galler. Det &r t.ex. otydligt om stationen
vid Skavsta byggs nedsankt eller i ytlage. Nedséankt lage ger stor paverkan pa
grundvattensituationen.

SGU papekar att Trafikverket endast tagit med de grundvattenférande formationer som finns
med i VISS och lamnar kompletterande information om t.ex. grundvattenférande formationer,
vattenskyddsomraden och krav pa skyddsatgarder, vilka ibland kan vara omfattande och
kvalificerade. SGU rekommenderar vidare Trafikverket att gora en brunnsinventering langs den
férordade korridoren.

SGU lamnar detaljerade synpunkter for varje kartblad, bl.a.

- Vid Rogstafaltet hade bla eller grén korridor varit att foredra framfor den av Trafikverket
forordade roda korridoren.

- Stora forsiktighetsmatt och kvalificerade tatskikt kravs vid Larslundsmalmen. Det finns
risk for férorening.

- SGU avrader fran tunnel inom del av vald korridor, karta 9.

- Vid sjon Skiren foredrar SGU bla korridor framfor den av Trafikverket forordade roda
korridoren. Trafikverket planerar en tunnel vid Skiren, vilket SGU avrader fran pa grund
av risk for paverkan pa dricksvattenforsorjningen.

- Det finns risk for paverkan pa grundvatten norr om Norrkdping.

Anlaggande av en tunnel under Motala Strdm medfor risk for spridning av féroreningar och
risken for paverkan méaste darfor utredas noggrant. Om en tunnel ska tillatas bor Trafikverket
visa att tunneln kan anlaggas med minimal miljopaverkan.

Kompletterande beredningsremiss september-oktober 2015

SGU vyttrar sig over riksintresset Bravikens forkastningsbrant. Eftersom saval lokalisering som
anlaggningsformer kommer att utredas ytterligare gér SGU endast generella beddmningar och
menar bl.a. allmant att en hog ambitionsniva kréavs for att undvika pataglig skada pa berérda
riksintressen for naturvard och friluftsliv.

Myndigheten menar att det ar svart att avgora nar jarnvagen riskerar att paverka upplevelsen av
den geologiska bildningen som helhet. De geologiskt intressanta bergarterna och strukturerna
ligger dock flera kilometer 6ster om den forordade korridoren och berérs salunda inte. Det
omrade som berors av korridoren kan vardemassigt ses som underordnat andra omraden langs
branten, men ger mojlighet att uppleva landskapsstrukturen och den geologiska innebérden pa
ett annat séatt an langs Braviken. Jarnvagen kan inte smalta in i landskapet p& samma satt som
andra kommunikationsstrak. Forkastningsbranten skulle darfér kunna utnyttjas aktivt vid
jarnvagens lokalisering for att ge resenérer upplevelsemassiga och pedagogiska varden.
Landskapspaverkan och bedémning av skada handlar saledes inte bara om minimering utan
snarare om hur man utnyttjar landskapet for att &skadliggéra relationen mellan den lagt liggande
slatten och férkastningsbranten.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar den kompletterande information som SGU lamnar i sitt yttrande dver
beredningsremissen i augusti-september 2014.

Trafikverket noterar aven att det omrade som berors av korridoren ar vardemassigt underordnat

andra omraden langs forkastningsbranten och att geologiskt intressanta bergarter och strukturer

inte berdrs av den férordade korridoren. Trafikverket uppmarksammar vidare SGU:s papekanden
och rekommendationer, bl.a. om méjligheten att tydliggéra landskapets pedagogiska varden och

att ge resendrer upplevelsemassiga varden.

Trafikverket &r medvetet om att remisshandlingarna redovisar olika férslag pa detaljutformning
vid Skavsta. Ostlanken planeras dar att byggas i ytlage eller nedsankt med trag.
Detaljutformningen av stationen kommer att klarldggas i samband med upprattande av
jarnvagsplan, da bl.a. risken for konflikt mellan flygtrafik och kontaktledningar vid ytlage kommer
att vagas mot svarigheter med grundvatten vid ett nedsankt lage.

Vad géller val av korridor samt forekomst av tunnlar framhaller Trafikverket att det ar den
samlade beddmningen utifrdn manga olika parametrar, vilka bl.a. redovisas i slutrapporten for
delstrackan Jarna — Norrkoping (Loddby), som har lett till att rod korridor getts rang 1 pa
strackorna forbi sjon Skiren och Rogstaféltet och till den redovisade forlaggningen av jarnvéagen i
tunnel. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for att minska risken for spridning av féroreningar
och paverkan pa dricksvattenforsérjning kommer att projekteras och laggas fast i samband med
upprattande av jarnvagsplan. | detta arbete avser Trafikverket samrada med SGU.

Sjofartsverket

Sjofartsverket har inget att erinra.

SMHI

SMHI tillstyrker den foéreslagna jarnvagsdragningen.

SMHI avrader fran ingrepp som paverkar sjon Skiren och menar att den strackning inom rod
korridor som péverkar Skiren minst bor véljas. Atgarder méste vidtas for att sakerstalla att sjons
vattenbalans inte paverkas.

SMHI framhaller att tunnlar maste byggas sa att de inte Gversvammas i ett framtida klimat.

SMHI framfér att gallande bullernormer for boende samt miljokvalitetsnormer for partiklar maste
klaras.

SMHI efterfragar aven en emissionsinventering och staller fragan om vilken av strackningarna
som ger storsta luftmiljovinsten.

Trafikverkets kommentar

Den narmare utformningen av jarnvagen inom forordad korridor kommer att laggas fast vid
upprattande av jarnvagsplan utifran en samlad bedémning av ett stort antal parametrar, varav
risk for paverkan pa sjon Skiren ar en. Trafikverket &r medvetet om sjons stora varde och
kommer vid upprattandet av jarnvagsplaner att utféra fordjupade undersdkningar i syfte att i
detalj klarlagga jarnvagens narmare utformning i tunnel vid Skiren, byggmetoder, samt lampliga
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt sa att sjons vattenbalans inte paverkas. Med beaktande av
sjons stora varde har Trafikverket foreslagit ett villkor med innebérden att jarnvégens lokalisering
och utformning ska ske sa att varken vattenbalans eller vattenkvalitet paverkas pé ett betydande
satt.
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Trafikverket delar SMHI:s synpunkt betraffande tunnlar och kommer vid uppréttande av
jarnvagsplaner att projektera Ostlankens tunnlar sa att de inte riskerar att Gversvammas.

Av MKB framgar att det inte finns nagon risk for att miljokvalitetsnormer for luft kommer att
Overskridas. | det fortsatta arbetet med jarnvagsplaner kommer bullerfrdgan att studeras med
malsattningen att sa langt det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt klara gallande riktvarden.

Utgangspunkten for projektet ar att, utifrdn vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt,
klara gallande riktvéarden for buller enligt prop. 1997/98:53. Det finns dock risk for att det i vissa
fall inte gar att undvika att riktvarden kan komma att 6verskridas. | de fall riktvarden for
utomhusnivan inte kan klaras ar inriktningen, i enlighet med propositionen, att i vart fall
inomhusvardena inte ska 6verskridas. For att beakta det lagfrekventa buller som uppstar vid
héga hastigheter planerar Trafikverket att for hoghastighetsjarnvéag tillampa det strangare
riktvardet 55 dB(A) ekvivalentniv& utomhus vid fasad, vilket normalt endast tillampas for
vagbuller. | arbetet med bullerfrigor avses den nya berakningsmodellen Nord 2000, som kan
hantera de laga frekvenser som buller fran héghastighetstag ger upphov till, att anvandas.
Trafikverket arbetar for nérvarande med att ta fram ny kalldata foér hoghastighetsbuller.

For byggskedet kommer trafikverket att beakta Naturvardsverkets allmanna rad om buller frén
byggplatser (NFS 2004:15), vilken bl.a. innehaller riktvarden for buller under byggskedet. Tydliga
krav vid upphandling och tillsyn av tillsynsmyndighet kommer att sékerstélla att storande buller
under byggskedet forebyggs och att kommunikation sker med dem som berérs av buller under
byggtiden.

Ostlanken bedoms, oavsett alternativ, medféra en dverflyttning av resande fran bil och flyg till tag
och darmed till minskade utslapp till luft. Av Trafikverkets beslut om rangordning8 framgar vidare
att de alternativskiljande projektmalen ar paverkan pa stads- och landskapsbild, kulturmiljo,
naturmiljo, friluftsliv och rekreation, halsa, restid samt resultatet av den samhallsekonomiska
kalkylen. Luftmiljovinst ar saledes inte alternativskiljande. Trafikverket bedomer darfor att det inte
ar motiverat att utféra emissionsinventering eller analys av luftmiljovinster eftersom resultatet av
sadana utredningar inte kan antas paverka rangordningen mellan alternativen eller
forutsattningarna att ge tillatlighet till projektet.

Statens Fastighetsverk

Statens Fastighetsverk (SFV) delar slutsatserna i PM "Ostlanken kulturmiljé och landskap” om
att befintliga stationsmiljoer har kulturhistoriska varden m.m. och att kompletterande utredningar
som inkluderar hallbar stadsutveckling behover géras i Norrkoping och Link&ping dar
stationslagena blir kvar i staderna.

SFV framhaller vikten av att intrdng pa myndighetens fastigheter minimeras genom att jarnvagen
placeras nara E4, brukningscentrum halls intakta samt att samrad halls med SFV om korsningar.

SFV anser vidare att omraden med hdga naturvarden bor hallas intakta, barriareffekter minskas
med hjalp av planskilda korsningar och tunnlar, bullerskydd gestaltas med hansyn till stads- och
landskapsbild samt att jarnvagen bor byggas i tunnel genom Tullgarns naturreservat.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket delar SFV:s syn pa vardet av befintliga stationsmiljoer men framhaller att
stadsutveckling och anvandning av befintliga stationsmiljder i forsta hand &r en fraga for den
kommunala planeringen.

8 Beslut om rangordning for studerade korridorer inom Jirnvigsutredning Ostlinken, daterat 2014-05-27
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Trafikverket delar &ven SFV:s synpunkter i 6vrigt och kommer att beakta dem i samband med
upprattande av jarnvagsplaner, da jarnvagens detaljutformning laggs fast efter en sammanvagd
beddmning av ett stort antal parametrar sdsom hallbarhet, markanvandning, naturvarden,
barriareffekter, gestaltning och utformning av korsningar m.m. . Den férordade korridoren
mojliggor en placering av jarnvagen nara E4. Betraffande Tullgarns Natura 2000-omrade har
Trafikverket fatt tillstand enligt 7 kap 28 a § miljobalken att passera omradet i sex méjliga
passager. Slutligt val av passage sker efter en sammanvéagning av olika intressen.

Stockholm Skavsta Airport AB

Stockholm Skavsta Airport AB tillstyrker utbyggnad enligt férordad rod korridor samt
rangordningen for dvriga korridorer. Bolaget framhaller vikten av att jarnvagen utformas i samsyn
med utvecklingen av flygplatsen.

Trafikverkets kommentar

Trafikverkets ambition &r att utforma jarnvagen i samsyn med utvecklingen pa flygplatsen och
kommer att samrada med Stockholm Skavsta Airport AB i det kommande arbetet med att
uppratta jarnvagsplaner.

Stralsékerhetsmyndigheten

Stralsdkerhetsmyndighet anser att "Myndigheternas forsiktighetsprincip om lagfrekventa
elektriska och magnetiska falt” ska tillampas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tillampar den forsiktighetsprincip som Stralsakerhetsmyndigheten och 6vriga
ansvariga myndigheter formulerat kring magnetfélt, vilket innebar att sparanlaggningar ska
planeras, projekteras och byggas sa att magnetfaltet begransas.

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen har inga synpunkter.

Sodertalje kommun

Beredningsremiss augusti-september 2014

Med stdd av kommunens dversiktsplan tillstyrker Sodertélje kommun att regeringen ger
tillatlighet till projektet.
Kommunen anser att jarnvagen ska forlaggas 6ster om E4 dar den korridor som Trafikverket

forordat medger detta. Under forutsattning att jarnvagens strackning éster om E4 vid HoI6 inte
aventyras tar kommunen inte stéllning till val av korridor séder om Edeby.

Kommunen betonar vikten av att forutséttningarna for regional- och lokaltrafik optimeras och att
forutsattningarna for Sédertélje Syd att vara en viktig nod for lokalt, regionalt och nationellt
resande inte férsdmras. For kommunen ar det &ven viktigt att benamningen av Ostlankens
andpunkter andras till Sodertalje — Linkdping.

Kommunen anser att jarnvagen mellan Jarna och Aby ska behéllas och anpassas for kad
persontrafik med anslutningar till framtida pendeltagstrafik.
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Betraffande jarnvagens utformning framhalls vikten av att barriareffekter av E4 inte forvarras, att
tillgangligheten till restytor mellan E4 och jarnvagen beaktas och att visuella stérningar i
landskapsbilden minimeras. Kommunen patalar att paverkan for Moraan inte redovisas i
materialet och forutsatter att passagen 6ver an kan genomféras utan paverkan pa Moraans
naturreservat.

Kompletterande beredningsremiss februari-mars 2015

Sodertalje kommun redogor for den forordade strackningens paverkan pa kulturmiljon.
Kommunen stéller sig positiv till det material som redovisas i den kompletterande
beredningsremissen och anser att Trafikverket har tydliggjort hur kulturmiljdaspekter kommer att
beaktas och pa ett tillfredsstallande satt visat vilken hansyn som kommer att tas till
kulturmiljéfragorna.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar att kommunen tillstyrker att regeringen ger tillatlighet till Ostlanken.

Trafikverket noterar kommunens synpunkter betraffande barriareffekter, restytor och visuella
stérningar och kommer att beakta dem i det fortsatta arbetet med att upprétta jarnvéagsplaner.

Den forordade korridoren inrymmer mojlighet att anlagga Ostlanken saval oster som véster om
E4. Trafikverket noterar kommunens dnskemal om att lokalisera jarnvagen oster om E4 men
framhaller att jarnvagens slutliga lokalisering inom korridoren kommer att laggas fast vid
upprattande av jarnvagsplan utifran en samlad bedémning av ett stort antal parametrar. | denna
process kommer samrad att ske med kommunen.

Med Ostlanken forstarks Sodertédlje Syd som viktig nod for lokalt, regionalt och nationellt
resande. Fragor kring trafikeringen av den befintlig banan mellan Jarna och Aby ingér varken
inom ramen for projektet Ostlanken eller for tillatlighetsprovningen. Forutsattningen ar dock att
den befintliga banan ska bibehéllas pa strackan mellan Jarna och Aby, vilket mjliggor trafikering
med persontrafik.

Nuvarande forslag till strackning utmed E4 &r det som ger minst tillkommande barriareffekter.
Sarskilda skyddséatgarder kommer att vidtas vid passage av Moradns naturreservat och
Trafikverkets malsattning &r att passagen av naturreservatet ska ske med minsta méjliga
paverkan.

Ostlanken ansluter till Sodra Stambanan i tatorterna Jarna och Linkdping. Pa det satt som ar
brukligt i jarnvagssammanhang har strackan darfér sedan 2004 benamnts Jarna — Linkdping.
Trafikverket noterar kommunens 6nskemal om att &ndra namn pé projektet men papekar att

projektets benamning inte &r en frdga som avgors inom ramen for tillatlighetsprévningen.

Trafikverket noterar kommunens synpunkter fran den kompletterande beredningsremissen.

Trosa kommun

Beredningsremiss augusti-september 2014

Trosa kommun tillstyrker att Ostlanken byggs inom korridoren med rang 1 pa strackan Jarna —
Loddby med lang bibana till Nyképings stad samt instammer i rangordningen i 6vrigt.
Kommunens vidhaller sina synpunkter frn utstallningen av jarnvagsutredningen om att
resecentrums placering i Vagnharad bor ske med minsta intrang, samt ge forutsattningar for en
expansiv samhallsbyggnad och ett 6kat resande med kollektiva fardmedel. Placering vid
Solberga férordas.
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Kommunen ser positivt pd den korridorminskning som gjorts i Vagnharad men hade garna sett
en minskning av korridoren aven vaster om tatorten, eftersom det i praktiken ar omajligt att
bygga Ostlanken néra E4 vaster om Vagnhéarad.

Kommunen papekar att vattentakten for Trosa ligger inom grundvattenférekomsten Tunsater.
Kommunen delar i dvrigt slutsatserna i PM "Analys av miljokvalitetsnormer fér vatten inom
projektet Ostlanken” och instammer i att mera utredningar kravs.

Kommunen ifragasatter inte samhallsnyttan med att behalla befintlig bana pa strackan Jarna —
Aby men pépekar felaktigheter i underlagsrapporten?® till PM "Hantering av befintlig bana Jarna—
Aby”. | rapporten saknas aven en belysning av konsekvenser av att banan behélls. Rapporten
bor uppdateras om den ska félja ansokan om tillatlighet.

Trosa kommun tillstyrker att de &ndrade forutsattningarna kring Link&ping hanteras enligt PM
"Hantering av Linkopings tatort”.
Kommunen papekar att en héghastighetsbana ger andra stérningar frén buller och vibrationer an

en konventionell jarnvag och saknar en évergripande belysning av stdrnings- och olycksrisker,
riktvarden och atgarder for att riktvardena inte ska dverskridas.

Kommunen framhaller att den fortsatta planeringen av Ostlanken bér ske sa att intrang,
barriareffekter, buller och fragmentering minimeras och sa att barkraftiga lantbruk kan fortsatta
sin verksamhet.

Kompletterande beredningsremiss februari-mars 2015

| sitt yttrande under den kompletterande beredningsremissen framfor kommunen att de
kompletterande dokumenten inte foranleder nagot andrat stallningstagande.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar att Trosa kommun tillstyrker korridoren med rang ett inklusive lang bibana,
rangordningen i dvrigt samt hanteringen av &ndrade férutsattningar kring Linkdpings tatort.

Trafikverket noterar kommunens énskemal om en minskad korridor vaster om Vagnharad men
papekar att det for narvarande inte ar majligt att ytterligare minska korridoren, bl.a. med hansyn
till att jarnvagens slutliga lage inom riksintresset Trosaans dalgang annu inte ar avgjort.

Trafikverket delar kommunens generella synpunkter pa lokalisering av resecentrum i Vagnhéarad.
Trafikverket konstaterar att jarnvagsutredningen forutsatte att den befintliga banan Jarna —
Nykoping inte skulle vara kvar och att en station skulle anldggas langs Ostlanken utanfor
Vagnhéarad. Med forutsattningen att den befintliga banan ska behallas behover frdgan om
stationslage och trafikering av Vagnharad utredas pa nytt.

Trafikverket noterar att kommunen saknar en belysning av de konsekvenser som den férandrade
anvandningen av den befintliga banan Jarna-Aby medfér, men framhéller att Trafikverket
bedomer att ndgon ny avgorande paverkan inte uppkommer. Trafikverket papekar vidare att
atgarder som beror befintlig infrastruktur och som inte ar nédvandiga anpassningar pa grund av
den nya jarnvagen ligger utanfor ramarna for Ostlanken. Detta ar fallet for t.ex. atgarder pa
befintlig infrastruktur i syfte att motverka konsekvenser pa landskap och bebyggelse med tanke
pa buller, risker och barriareffekter. Dessa fragor hanteras i Trafikverkets ordinarie
verksamhetsplanering.

9 Trosa kommun refererar ill foljande rapport: “Forslag till nationell plan for transportsystemet 2014—2025

Underlagsrapport — forslag till utformning och hastighetsstandard av Ostldnken (Jdrna—Linkdping) och Goteborg—
Bordas (delen Molnlycke—Bollebygd) som en del i en ny stambana Stockholm—-Géteborg/Malmo™
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Trafikverket delar kommunens synpunkt om att en héghastighetsjérnvdg delvis ger andra
stérningar fran buller och vibrationer én en konventionell jérnvdg. | det fortsatta arbetet med
jarnvagsplaner kommer nivaer for bade 1ag- och hogfrekvent buller att studeras med
malsattningen att sa langt det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt klara géllande riktvarden
for buller i driftskedet enligt prop. 1997/98:53. Det finns dock risk for att det i vissa fall inte gar att
undvika att riktvarden kan komma att 6verskridas. | de fall riktvarden for utomhusnivan inte kan
klaras &r inriktningen, i enlighet med propositionen, att i vart fall inomhusvérdena inte ska
overskridas. For att beakta det lagfrekventa buller som uppstar vid hoga hastigheter planerar
Trafikverket att for hoghastighetstag tillampa det strangare riktvardet 55 dB(A) ekvivalentniva
utomhus vid fasad, vilket normalt endast tillampas for vagbuller. | arbetet med bullerfrigor avses
den nya berékningsmodellen Nord 2000, som kan hantera de laga frekvenser som buller fran
hoghastighetstag ger upphov till, att anvandas. Trafikverket arbetar for narvarande med att ta
fram ny kalldata foér héghastighetsbuller.

For byggskedet kommer trafikverket att beakta Naturvardsverkets allmanna rad om buller frén
byggplatser (NFS 2004:15), vilken bl.a. innehaller riktvarden for buller under byggskedet. Tydliga
krav vid upphandling och tillsyn av tillsynsmyndighet kommer att sékerstalla att stérande buller
under byggskedet forebyggs och att kommunikation sker med dem som berérs av buller under
byggtiden.

Trafikverket noterar papekandet om vattentakten for Trosa. Betréffande PM "Analys av
miljékvalitetsnormer f6r vatten inom projekt Ostlédnken” konstaterar Trafikverket att rapporten
kommer att kompletteras med noggrannare utredningar i det fortsatta planarbetet.

Vulcania AB

Vulcania AB stddjer planerad nybyggnad enligt rang ett. Betraffande PM "kompletterande
beskrivning av utformning bytespunkt Norrképing” férordas alternativ N, det vill sdga
jarnvagsutredningens grundforslag. Ovriga alternativ medfor utdkade korridorer och forstor den
industrihistoriskt intressanta fastigheten Vulkan 7.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar bolagets stod for alternativet med rang nummer ett samt att bolaget férordar
alternativ N. Trafikverket har ambitionen att undvika paverkan p& omgivningen. Kulturmiljé ar en
av de parametrar som kommer att beaktas i den samlade bedémning som gors i samband med
upprattande av jarnvagsplaner.
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