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Kompletterande beskrivning av buller for utformningsalternativ i
Norrkoping

Inledning

WSP Akustik har fatt i uppdrag av Trafikverket att 6versiktligt utreda hur olika alternativa utféranden av
banstrackningen i anslutning till Norrkopings resecentrum paverkar omgivande bebyggelse avseende buller. Syftet
ar att oversiktligt utreda om nagot alternativ medfor att fler boende utsitts for buller och om négot alternativ
bullermaissigt ar att foredra.

Berédkningar

Tre olika fall har studerats; Norrtullalternativet, Bergslagsalternativet och Bergslagsalternativet med upphojt lage.
Alternativen finns redovisade i Norrképings Kommuns Fordjupad utredning, Norrképings nya Resecentrum,
2014-04-17. En kort sammanfattning av alternativen aterfinns nedan. Samtliga alternativ ansluter i nord—vést resp.
i nord-ost till befintliga banor.

Berdkningar ar utfort enligt Buller fran sparburen trafik — Nordisk berdkningsmodell, med
berdkningsprogrammet SoundPlan 7.3.

Norrtullalternativet

Norrtullalternativet 4r markerat med réd strackning i Figur 1 nedan och ar det alternativet som redovisas i
jarnvagsutredningen Ostldnken, delen Norrkoping (Loddby) — Linkoping C fran 2010 . Jairnvagen gar i tunnel fran
och med Norrtull, i h6jd med Norra Promenaden och Loddbygatan, vasterut till Klinga.

Bergslagsalternativet

Bergslagsalternativet 4r markerat med gron strackning i Figur 1 nedan. Detta alternativ gdr samma korridor nord—
vist som Norrtullalternativet. Véasterut gar jarnvigen ner i tunnel i hgjd med Bergslagsgatan innan
Stockholmsvégen.

Bergslagsalternativet med upphojt lage

Samma strackning som Bergslagsalternativet ovan med den skillnaden att banan gir pa en upphdjd bro mellan
punkt 11 Figur 1 nedan och fram till tunneln. Berdknat plattformslage dr markerat gront i Figur 2 nedan.
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Berakningsférutsattningar

Berdkningarna ar utférda med foljande forutsattningar, eventuella korrektioner ar anpassade efter riktlinjerna i
den Nordiska berdkningsmodellen:

 Bro i upphojt lage justeras med +3 dB

« Bron ir ansatt som hogst 8,5 m 6ver markniva enligt Spdrutredningen 2014-03-05

« Inga justering beroende pa vixlar dr med i berdkningen

« Marken och omgivningen &r platt, dvs. ingen hansyn tas till topografi eller byggnader
« Ingen hiansyn har tagits till befintliga eller nya bullerskydd

« Berdkningar ar utforda med ril utan skarvar

« HH-tag (hoghastighetstag) har ansatts vara tég av typ X2 — se Tdgdata nedan

« IR och pendeltédg har ansatts vara tig av typ X52/X53

» Marken ar akustiskt hard forutom vid jarnviagen dar marken ar mjuk.

TDOK 2010:29 Mall_PM v 2.0

Figur 1: Strackning av de olika alternativen. Rod avser Norrtullalternativet och gron avser bada Bergslagsalternativen.

Spérgeometri for upphojt lage ar hamtad fran Sparutredning 2014-03-05. Lage for plattformar och tunnelpéslag
kan ses i Figur 1 ovan och i Figur 2 nedan.
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Figur 2 Bergslagsalternativet (Alt B) och Norrtullalternativet (Alt N) med upphdjd plattform markerad med gront samt markerade
tunnelpaslag.

Tagdata

Hastigheterna och taglangderna som anvints i berdkningarna ar uppskattade av Trafikverket. Det finns stora
osdkerheter i dessa data avseende typ av tag, langder och vilka reella hastigheter som kan komma att héllas. For
hoghastighetstag har ljuddata anvants for tag av typ X2 d& hoghastighetstag saknas i berdkningsmetoden samt att
hastigheten i berakningsomradet har ansatts ej 6verstiga 120 km/h. Vid fortsatt utredning rekommenderas att en
noggrannare uppskattning av hastigheter genomfors.

Tagtrafik vid punkt 1 (se Figur 1 ovan):

Tagtyp Antal/dygn Hastighet Langd
HH-t&g+nattag 44 120 200
IR-tag 90 120 125
Pendeltag 136 120 100
Godstag 34 90 600

Trafikverket Texttelefon: 0243-750 90

Telefon: 0243-750 90
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se



TDOK 2010:29 Mall_PM v 2.0

PM

Arendenummer Dokumentdatum

2014/4761 2014-05-08

Projektnummer Sidor

4(8)

Tagtrafik vid punkt 2 (se Figur 1 ovan):

Tagtyp Antal/dygn Hastighet Langd

HH-tag+nattag 4 50 200

IR-tag 0

Pendeltag 136 80 100

Godstag 34 90 600
Tagtrafik vid punkt 3 (se Figur 1 ovan):

Tagtyp Antal/dygn Hastighet Langd

HH-tag+nattag 40 100 200

IR-tag 90 100 125

Pendeltag 0

Godstag 0
Resultat

@in
0 TRAFIKVERKET

P& bifogade bullerkartor redovisas dygnsekvivalent ljudnivé (medelljudniva utslaget pa ett helt dygn) samt maximal
ljudniva i dB(A) for det omréde som teoretiskt kan belastas med buller. Det bér podngteras att berdkningen ar
valdigt forenklat utford, se forutsattningar enligt ovan. Exempelvis har ingen héansyn tagits till bullerskdrmning i
form av topografi, byggnader eller bullerskydd. En noggrannare bullerkartlaggning kommer att utforas i

planskedet.

Sammanfattning

Det bor poiangteras att samtliga berdkningar visar storsta mojliga virsta tinkbara scenario. I realiteten kommer
hoga byggnader som ligger nira jirnvagen att skarma bakomliggande byggnader och markomréaden.

I jamforelser mellan de olika alternativen nedan har gransvarden satts till 70 dB(A) maximal ljudnivé och 55 dB(A)

ekvivalent ljudniva.
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Norrtullalternativet - Bergslagsalternativet

Maximal ljudniva

Norrtullalternativet berdknas belasta ca 5-10 fler kvarter i sydvistra omréadet (delvis norr om Norra Promenaden
samt mellan Norra Promenaden och Slottsgatan) jaimfort med Bergslagsalternativet. Norrtullalternativet bidrar
dven till en hogre bullerbelastning for industriomradet. I 6vrigt sma skillnader mellan alternativen.

Dygnsekvivalent ljudniva

Norrtullalternativet berdknas belasta relativt manga fler fastigheter i sydvistra omradet (s6der om Norra
Promenaden samt vister om Stockholmsvagen) jamfort med Bergslagsalternativet. Bergslagsalternativet medfor
berdkningsmassigt att ytterligare ett 10-tal smahus i omradet vister om Ingelstagatan belastas. I 6vrigt marginell
skillnaden mellan alternativen.

Bergslagsalternativet — upphojt lage

Maximal och ekvivalent ljudniva

Detta alternativ belastar berdkningsmassigt ett storre omrade an alternativen ovan beroende pa att
berdkningsmetoden straffar brokonstruktioner med 3 dB samtidigt som det i berdkningen upphdéjda laget medfor
effektivare ljudspridning utan bullerskyddsatgarder.

Noterbart ar att skirmningen av bron syns pé bullerkartan d& berdkningshojden ar satt till 2 m 6ver marknivin och
det upphojda sparet ligger 8,5 m 6ver markniva som hogst.

Kommentarer

Det bor podngteras att samtliga berakningar visar det teoretiskt storsta mojliga bullerutsatta omrédet. I realiteten
kommer bullerskydd eller hoga byggnader som ligger nira jarnvagen att skarma av bullret och det bullerutsatta
markomradet kommer att minska radikalt, samt d4ven bullerbelastningen pa skirmade byggnader.

Bergslagsalternativet med upphojt lage medfor sa som det dr berdknat att ett storre omrade utsitts for buller.
Samtidigt ger det upphojda laget storre mojligheter till bulleratgirder. Detta med anledning av att effekten av
bullerskyddsétgiarder 6kar dé vinkeln till mottagaren pd marknivi eller vid husfasad blir brantare.

I berdkningsmodellen justeras brokonstruktioner av betong med bana i ballast med +3 dB enligt schablon. Detta
har mycket stor inverkan pa berdkningsresultatet. Detta alternativ borde studeras avseende brokonstruktionens
inverkan pa bullerspridningen och tillsammans med bullerskyddsatgirder. Brokonstruktionen bor kunna byggas
utan att den medfor hogre ljudnivéer 4n ett alternativ med banstrackning pa mark.
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Slutsats

Bergslagsalternativet medfor ett farre antal bullerbelastade fastigheter dn Norrtullalternativet.

Bergslagsalternativet med upphojt lage medfor en effektivare skarmning bade till narliggande byggnader och
markomraden som till byggnader och markomraden ldngre bort.

Forslag pa vidare utredningar

Vi foreslér foljande kompletterande utredningar i kommande skede:
¢ Berikning med +0 dB justering avseende brokonstruktionen.
¢ Beriakning med bullerskyddsétgarder pa det upphdjda laget.

¢ Berikning med riktiga topografiska data samt korrekta byggnadshdéjder.

Bilagor

Oversiktliga bullerspridningskartor

Bilaga 1:1 - Norrtullalternativet, Ekvivalent ljudnivd 2 m 6ver mark

Bilaga 1:2 - Norrtullalternativet, Maximal ljudniva 2 m 6ver mark

Bilaga 2:1 - Bergslagsalternativet, Ekvivalent ljudniva 2 m 6ver mark

Bilaga 2:2 - Bergslagsalternativet, Maximal ljudniva 2 m 6ver mark

Bilaga 3:1 - Bergslagsalternativet — upphdojt ldge, Ekvivalent ljudniva 2 m 6ver mark

Bilaga 3:2 - Bergslagsalternativet — upphojt ldge, Maximal ljudniva 2 m 6ver mark
Trafikverket Texttelefon: 0243-750 90

Telefon: 0243-750 90
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se



WSP Akustik

Box 13033 u WSP
/| SE-402 51 Géteborg /I

| Tel+46 10 7225000 72~

| TRAFIKVERKET

Dygnsekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 pPa

s
45 < <=50

50 < <=55
95 < <=60
60 < <=65

65 < <=70
70 < <=75
75<

(A3) Skala 1:10000

0 100 200 300 400 500
[ I I m

Oversiktlig berakning av trafikbuller
fran jarnvag, Resecentrum Norrkoping.
Forutsattningar; platt omgivning m.m.,
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