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Hantering av Ostlanken genom Linkopings tatort
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Bakgrund

Ar 2003 genomférdes en forstudie och r 2010 firdigstilldes en jirnvigsutredning for Ostlinken. I
jarnvagsutredningen studerades Ostldnkens strackning fram till Steningeviadukten i Link6ping. Utredningen
resulterade bland annat i ett beslut om att forldgga Ostlanken ovan mark och pa bro 6ver Stdngan i Linképing.

Trafikverket och Linképings kommun har under hésten 2013 sett ett behov av att ta ett helhetsgrepp 6ver
Ostlankens strickning genom hela Linkoping och &ven att utreda majligheten att forlagga Ostlanken i en tunnel
med en ny station under staden.

I den kompletterande utredningen har fyra olika alternativ med bade 16sningar 6ver och under jord studerats.
Utredningsomréadet omfattar en stricka mellan Malmskogen och Glyttinge, vid Malmslattsvagen.

Den kompletterande utredningen syftar till att utgéra underlag for beslut av rangordning mellan de olika studerade
alternativen utifran Ostlankens projektmal.

I foreliggande PM bendmns jarnviagsutredningens alternativ JU 2010.

Tillatlighetsprovning

Nyanlaggning av jarnvag for fjarrtrafik ar sedan arsskiftet 2012/13 inte langre obligatoriskt provningspliktigt enligt
17 kap miljobalken (tillatlighetsprovning). Trafikverket skall som ansvarig myndighet for infrastruktur i Sverige
varje ar foresla regeringen vilka projekt som bor tillatlighetsprovas under kommande &r. Mot bakgrund av att
Ostlanken som helhet ar ett mycket omfattande och stort projekt som péaverkar flera kdnsliga omraden (Natura
2000 och riksintresseomréden) har Trafikverket foreslagit regeringen att préva projekt Ostlinken enl MB kap 17.

Andrade forutsattningar

Under remissen av den kompletterande utredningen (var 2014) har det framkommit att Linkdpings kommun och
Trafikverket har olika syn pa vilken 16sning genom Linkopings tatort som bidrar till att de uppstéllda
forutsattningarna klaras. Olika syn finns ocksa péa hur de olika alternativen kostnadsberidknas samt hur
finansieringen ska uppnas. Trots ett intensivt samarbete behover Kommunen och Trafikverket mer tid for att
klargora dessa fragestillningar.

Paverkan pa tillatlighetspréovning for Ostlanken

Linkopings tatort ingar inte i det foreslagna geografiska omradet for det pagaende arbetet med beredningsremissen
och tillatlighetsprévningen. Detta alternativ bendmns JA. JA innebir siledes att korridor for
tillatlighetsprovningen for Ostlanken inte omfattar de sista 4 km narmast Linkoping. Det innebar att nuvarande
station i Linkoping hanterar all trafik. Den geografiska avgransningen redovisas pa kartorna som foljer beslut om
rangordningen i beredningsremissen.

Inget forhastat beslut for Linkopings tétort tas dir nagot alternativ viljs bort pa grund av bristfalliga kunskaper.
Planldggningen for Ostlanken inom Linkopings tatort kan dock fortsitta efter 6verenskommelse genom att ta fram
jarnvagsplanen for den 6verenskomna losningen.

Planlidggningen for Ostlanken i 6vrigt fortgar darmed enligt tidplan.
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Paverkan pa lokalisering av Ostlanken

Allméant

Nedan beskrivs mojligheterna till en anslutningspunkt 6ster om Linkdping inom férordad rod korridor. Med
anslutningspunkten skapas mojlighet att bygga Ostldnken 6ster om Link6ping utan att delen genom Linképing ar
utbyggd.

Studien omfattar en planskild anslutning av Ostldnken till befintlig S6dra Stambana. I studien ingér ocksa att gora
en forsta bedomning av vilka miljokonsekvenser och paverkan pa miljomal en anslutning kan ge, som ett
komplement till jarnvigsutredningens beskrivning.

Allt underlagsmaterial inklusive kartmaterial har hamtats frén tidigare uppréattad jarnvagsutredning.
Kartmaterialet bestér av en grov terringmodell dér ex S6dra Stambanans plan och hojdlage ar himtade fran BIS.
Tankbar sparutformning

Utgéngspunkten for studierna har varit nedanstaende principiella sparskiss. Korsningspunkten mellan de nya
Ostlanksspéren gors planskild for att undvika korsande tédgvagar.

Anslutningen ir skisserad inom jarnvagsutredningens réda korridor och placerad vid ca km 56 — 57, se dven Figur
2 Ett exempel pa utformning for anslutning mellan Ostldnken och Sédra Stambanan, planskiss.Figur 2.
Onskemélet har varit att bygga ut s 1ang stricka av Ostlinken som méjligt med samtidig hénsyn till den paverkan
pa de intressen som anslutningen kommer att medfora.

Riktlinjer for spargeometri har himtats fran jarnvagsutredningen.
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Figur 1 Sparskiss

Ett antal alternativa sparutformningar togs fram med Ostldnkens réda korridor och befintlig strackning av sodra
Stambanan utformning i Linkoping som utgangspunkt. Diskussioner fordes ocksd om:

Sarskilda hansyn och intressen i omrédet

Vilken av banorna som bor ga 6ver den andra vid planskildheten

Hojdlage, spar och broar

Anpassning till framtida utbyggd Ostlank

Omradet bestér till stora delar av slattlandskap och odlingsmark. I omradet finns en ett par bostadshus och andra
byggnader. I véstra delen av omradet, norr om sddra Stambanan ligger ett storre verksamhetsomrade. I 6stra delen
korsar Hemsjovagen (forbindelsevig mellan Norrképingsvagen och vig 35) planskilt med S6dra Stambanan.
Forutom riksintressena for kommunikation som utgors av den befintliga jairnviagen samt korridoren for den
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planerade jarnvégen, finns inga riksintressen i det aktuella omradet. Det finns inte heller nagot Natura 2000-
omréde eller naturreservat i omréadet.

1 spérskisserna har vi valt att utgé fran att inte behova gora for stort intrang i verksamhetsomradet och darfor valt
att ansluta i hojd med 6stra kanten av verksamhetsomradet.

Samtliga studier som genomforts avser alternativ dar Ostldnken gar 6ver S6dra Stambanan. Detta med tanke pé att
Ostlankens geometriska forutsattningar innebar storre mojligheter att anpassa en bro till omgivande landskap. Vi
ser dock inte alternativet med S6dra Stambanan 6ver Ostlanken som orimligt.

Hojdlage och utbredning av den bro dir banorna korsar varandra ar viktig for att kunna mildra paverkan pa
landskapsbilden. I de 6versiktliga skisser som genomforts har studier av ett hojdlage dar S6dra Stambanan ligger
kvar i befintligt hojdlage genomforts och ett dar Sédra Stambanan sdnks ner ett par meter. Detaljerade studier
behover dock goras for att verifiera en ev. nedséankning.

Anpassning till en framtida utbyggd Ostlank har inte gjorts i denna 6Gversiktliga studie, detta far goras i fortsatt
arbete.

I nedanstiende bild (Figur 2) visas ett exempel pd en mgjlig sparutformning. Exemplet ar 6versiktligt skisserat och
ska en ungefarlig bild 6ver en mgjlig utformning.

________ Gréns for roéd korridor
enligt jarnvagsutredning

Beddmd gréns for anslutning
== e e Sodra Stambanan, exempel

) e L ] \ . o= e e Ostldnken, exempel
&‘ . R Y i % .‘f O  Planskild korsning/bro

Figur 2 Ett exempel pa utformning for anslutning mellan Ostlanken och Sodra Stambanan, planskiss.

I utformningsexemplet ovan gir Sodra Stambanans spar kvar i befintlig strackning, men sparen har separerats och
ett av sparen har flyttats langre norrut. Ostlanken passerar pé bro 6ver Sédra Stambanan i detta exempel. Bedomt
utbredningsomréde for anslutning sammanfaller med jarnviagsutredningens roda korridor.

Avsténdet mellan rils 6verkant pa Sodra Stambanan och Ostlanken vid korsningspunkten mellan banorna har i
detta exempel satts till 9 meter. P4 Ostldnken kan maxlutningen vara betydligt hogre dn pa S6dra Stambanan
eftersom Ostldnken inte planeras for tung godstrafik. Bro med tillh6rande bank blir trots detta forhéllandevis ldng
p g a de stora vertikalradier som kravs pa Ostlanken.
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Miljokonsekvenser

Riksintressen och skyddade omraden

Forutom riksintressena for kommunikation som utgors av den befintliga jarnvagen samt korridoren for den
planerade jarnvégen, finns inga riksintressen i det aktuella omradet. Det finns inte heller ndgot Natura 2000-
omréde eller naturreservat i omrédet.

Natur

Inom omradet finns inga utpekade nyckelbiotoper eller andra naturvirden utpekade i Skogsstyrelsens databas
Skogens pérlor (http://minasidor.skogsstyrelsen.se/skogensparlor/, 2014-05-27). Det finns inte heller ndgra
vattendrag som omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten enligt VISS
(http://www.viss.lansstyrelsen.se/MapPage.aspx, 2014-05-27.)

Omradet inom korridoren utgors framst av jordbruksmark. En jirnviag genom omradet skapar en barridr. Detta
innebdr att eventuella vardetrakter och virdesystem splittras och minskar majligheterna for spridning och
forflyttning av viaxter och djur. Den befintliga jairnvigen utgor redan idag en barridr och med den planerade
Ostlanken och anslutningen i omradet forstiarks barridreffekterna.

I samband med jarnvigsutredningen genomférdes ocksa en naturviardesinventering. I denna pekades ett mindre
omrade soder om den befintliga stambanan ut som Naturvardesklass A3, vilket dr den l4gsta naturviardesklassen.
Aven ett mindre omrade p& den norra sidan pekades ut. Detta omréde beddmdes ha naturvirdesklass A2 vilket
innebar hogt naturviarde. Det planerade dubbelsparet for Ostlinken kommer att forlaggas norr om de befintliga
sparen vilket medfor att intrang kommer att goras i omradet som klassats som hogt naturviarde. Omradet pa den
sodra sidan bedoms redan vara paverkat av jarnvigen och ytterligare intrang i detta foérvantas inte till f6ljd av
Ostlanken.

Kultur

Det finns inga riksintressen for kulturmiljo eller kulturreservat inom omradet. Inom omréadet finns det dock
flertalet fornlamningar upptagna i fornminnesregistret som riskerar att paverkas. Omréadet karaktariseras av de
senaste decenniernas infrastrukturella exploateringar med industritomter, jordbruksmark, dldre gdrdsmiljoer och
dven ett omfattande dolt kulturlandskap. Detta riskerar att paverkas av ny jarnvig i omradet. Den tita
samlokaliseringen med Sodra stambanan undviker dock att ytterligare uppdelning av landskapet sker och
konsekvenserna bedéms darfor som sma.

Landskapsbild

Omradet utgors av slattlandskap och jordbruksmark. Landskapet ar flackt och relativt 6ppet vilket skapar ldnga
siktstrdk och gor landskapsbilden mer kénslig. Landskapsbilden i omréadet ar dock redan starkt paverkad av den
befintliga jarnvdagen som ar synlig pa langt hall och skapar en barriar i landskapet.

Till foljd av Ostlanken och den tillkommande anslutningen skapas ytterligare barriarer viket paverkar
landskapsbilden. Ostlanken ska kunna ansluta planskilt 6ver stambanan och méste ddrmed forldaggas pa bro 6ver
stambanan (eller omvint). Om stambanan forlaggs i markniva blir broh6jden ca 9 meter ovan mark (eller omvént).
Hojden 6ver marken i kombination med det relativt 6ppna landskapet gor att jirnvagen kommer att vara synlig pa
ett mycket stort avstdnd och utgora ett dominerande inslag i landskapsbilden.

Utformningen och placeringen av bron har inte beslutats i detalj. H6jden 6ver marken kan eventuellt goras lédgre &n
9 m. Aven langden pa bron kan varieras vilket ocksa paverkar konsekvenserna pa landskapsbilden.

Landskapet paverkas ocksa genom att bostadshus eller andra byggnader som ligger néra jarnvagen 16ses in pa
grund av buller eller andra stérningar. P& den aktuella strickan kommer formodligen tva hus att behéva 16sas in.
Dessa bedoms dock vara foremal for inlésen dven utan den studerade nya anslutningen.



http://minasidor.skogsstyrelsen.se/skogensparlor/
http://www.viss.lansstyrelsen.se/MapPage.aspx
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Rekreation/Friluftsliv

Inom omradet finns inga sirskilda viarden for varken rekreation eller friluftsliv. En visuell paverkan pa rekreations-
och friluftvirden uppstar dock pé grund av jarnvagens synlighet i landskapet dar manniskor vistas.

Samlad bedomning och maluppfyllelse

Med bakgrund av de 6vergripande studier som genomférts bedoms en anslutning vid Tallboda vara moéjlig. En
anslutning bedoms kunna inrymmas inom férordad réd korridor.

I jamforelse med tidigare utredningar och tidigare forslag pa strackning ar det framforallt landskapsbilden som
paverkas av JA i jaimforelse med JU 2010. Att jarnviagen nu planeras forlaggas pa en bro ca 9 m éver marken gor att
den kommer att pragla landskapsbilden i storre utstrackning an tidigare. Det paverkar dock inte konsekvenserna
for varken natur, kultur eller friluftvirden i nadgon storre omfattning,.

For Ostlanken har ett antal projektspecifika miljomal definierats. Av dessa ar det framst uppfyllelsen av malet
Ostldnken skall inte bryta de visuella sambanden 1 6ppna dalgangar och andra storre landskapsrum som kan
paverkas av till f6ljd av bron och den planskilda korsningen. Det har tidigare bedomts att detta mal uppfylls relativt
vil. En planskildhet kommer att bryta vissa visuella samband i omradet.

Projektets uppfyllelse av det transportpolitiska mélet med sina sex delmal paverkas dock inte av de nu aktuella
forandringarna.

Paverkan pa kapacitet och restid

Overgripande krav

Trafikverket héller pa att ta fram en teknisk systemstandard for hastigheter >250 km/h. Som st6d till detta arbete
har det tagits fram ett antal 6vergripande krav fér den nya stambanan. Hir framgar att nya stambanan ska byggas
for hoghastighetstdg med hastigheter upp till 320 km/h samt f6r snabba regionaltag med hastigheter 200 - 250
km/h. Godstég ska endast kunna trafikera i en extremsituation, t ex om det blir ett omfattande avbrott pa en annan
bana. Som ndmnts ovan har den kompletterande utredningen haft stor tyngdpunkt pa hastighet genom Linkoping,
bytestid och stora fordndringar av nuvarande station. Dessa tre aspekter hanteras ocksé bland 6vergripande krav.

Det finns inget 6vergripande krav att hastigheten ska vara 320 km/h langs hela strickan. Istéllet finns krav pa
hogst 2 timmars restid mellan Stockholm och Goteborg for ett direkttig. I kapacitetsutredningen gjordes en
trafiksimulering utefter en berdkningslinje, for att sikerstilla att restiden skulle klaras. Har antogs berdknings-
linjen medfora en restid pa 2:00. Restiden Stockholm—Linképing antogs da vara 56 minuter och hastigheten
genom Linkoping forutsattes enligt GD beslut vara 160 km/h. Om det under arbetets gang framkommer 6nskemal
om att dndra hastigheten pa ett stille t ex om det skulle bli orimligt dyrt eller ge alltfor stort intring, ar det viktigt
att sikerstalla att en restid pa 2:00 dndé kan klaras genom att utfora mer effektiva atgiarder ndgon annanstans
langs strackan. Det talas har om en restidsbudget, som innebar att 6kad restid pé ett stdlle kan kompenseras av en
lika stor minskning av restiden pa ett annat stille, om det dr mer kostnadseffektivt och inte ger andra storre
negativa effekter.

Det 6vergripande kravet for den nya stambanan for bytestider pé stationer mellan olika tdg samt mellan tag och
buss ska i bada fallen vara hogst 10 minuter. Ytterligare ett krav r att nya stambanan ska utformas sa att
utbyggnaden medfor sa liten ombyggnad som mojligt av befintlig anlaggning.
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Forutsattningar

Allmant

Forutsittningarna dr foljande:
e Hastighetsstandard 320 km/h
Hastighet genom Linkoping minst 160 km/h

minuter i Linkoping

Snabbtag, IC-tag och regionaltig och latta godstég gar pa Ostlanken
Pendeltag, nattag och tunga godstig pa Sodra stambanan
Funktionella bytespunkter - méalséttning bytestid pa hogst 3

e Linkopings resecentrum flyttas till lige 6ster om Stdngan

Ovanstaende forutsiattningar har 6verenskommits specifikt i arbetet med Ostlanken, men skiljer sig delvis fran de

overgripande kraven for ny stambanat.

Trafikering med Ostlanken mellan 2025 och 2030

Ostlanken innebéar kortare korvag och kortare restid,
som medfor att all persontrafik pé strackan
Stockholm—Katrineholm—-Link6ping flyttar till
Ostlanken. Mellan Stockholm och Linképing/Malmé
antas restiden minska med ca 25 minuter till f6ljd av
kortare korvig, hogre hastighet och minskat
kapacitetsutnyttjande. Eftersom delen Jarna—
Katrineholm avlastas, antas restiderna dven minska
for den langvaga tagtrafiken mellan Stockholm och
Goteborg/Karlstad/Oslo, trots samma linjestrackning
och samma hastighet. I trafikverkets planprognos for
2030 ingar Ostldnken, den forutsatta trafikeringen
med l&ngviga tg 2030 (exkl nattég) visas i Figur 3.
Denna prognos ar uppdaterad i jamférelse med den
som lag till grund for JU2010.

* Overgripande krav ny stambana, beslut 2014-04-15
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Figur 3 Snabbtég och intercitytdg Stockholm-—
Goteborg/Malmé med Ostlanken, dubbelturer/dygn
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Sala@Q Gavle

Med Ostléanken antas restiden for de regionala tagen
Stockholm-Link6éping minska frén ca 2 timmar till ca
1:20. Den regionala trafiken antas dels ga via Skavsta
flygplats och dels via Nykoping. Det medfor
sammantaget upp till tvd regionaltdg/h mellan
Link6ping och Stockholm. Genom att befintliga
dubbelspér Jarna—Katrineholm och Norrkoping—
Linkoping avlastas, minskar @ven kortiderna pa dessa i /7 vagnhirad
strackor. Utbyggnaden till fyra spar mellan ¢
Norrkoping och Link6ping medfor att tdg med olika
hastighet och olika uppehall kan ga atskilda. Det
innebar t ex minskade restider pa linjerna Sala—
Link6ping och Stockholm—Katrineholm—Hallsberg,
samt for pendeltigen Norrkoping—Linkoping. Mellan
Norrkoping och Linképing antas 6-7 tdg/h med
blandat antal uppehall. Det antas att pendeltaget

Uppsala < >

Vasteras A

Kolbéck Q

mellan Norrkoéping och Jonkoping gér den nya banan Jonkping

mellan Norrképing och Linkdping och gor inte heller Jo*

uppehall mellan Linkoping och Mjolby. Figur 4 visar Figur 4 Reglonaltagsllnjer med Ostlanken antal
den forutsatta regionala trafikeringen med utbyggnad dubbelturer/dygn

av Ostlanken.

Godstrafiken

Med Ostléinken antas bibanan Sjésa—Nykoping—Skavsta, samt strickan Kolmarden—Aby kvarst4 for persontrafik.
Befintlig bana Norrkoping—Link6ping kvarstar for pendeltdg och godstag. Med Ostlidnken antas totalt 60
persontag/dygn flytta fran strackan Jirna—Katrineholm—Norrképing till Ostlanken, se Figur 5. Det frigor kapacitet
for regional persontrafik och godstrafik péi den hart belastade strickan Jarna—Katrineholm och det skulle d&

teoretiskt ga att fordubbla godstrafiken pa denna striacka.
i 1 RN

lef Antal turer/dygn Ostlanken JA

Flgur 5 Forandrad persontraﬁk med Ostlanken

For att mojliggora omledning av godstrafik har Trafikverket foreslagit att befintlig bana Nyképing—Kolmarden och
Jarna—Nykoping ska vara kvar for godstrafik2. Trafikverket podngterar att ocksé Ostldnken och en ny stambana
kan anvindas for godstrafik vid en extremsituation, men att det da medfor hogre trafikeringskostnader genom

2 Ostlanken (Jarna-Linképing) och Goteborg-Boras (delen Mélnlycke-Bollebygd) som en del i en ny stambana Stockholm-
Goteborg/Malmo. Underlagsrapport till nationell plan 2013-06-13
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kortare tég eller fler draglok till f6ljd av de stora lutningarna. Eftersom det inte antas persontrafik pa de sistnamnda
delarna, kan delar av godstrafiken Jarna—Katrineholm—Norrkoping d& flyttas till befintlig bana Jairna—Nykoping—
Norrkoping som ar ca 2 mil kortare. D3 storre delen av strackan endast skulle anvindas for godstrafik, blir det till
skillnad fran idag mycket bra kapacitet for godstrafiken, trots enkelspér. Det bedoms medfora stora minskningar av
transportkostnaden och ytterligare minska belastningen pé strickan Jarna—Katrineholm.

Antal godstég pa strackan Norrkoping—Linkoping uppgér idag till 24 tdg/dygn, dessa antas oka till 34 tdg/dygn
2030. P4 denna striacka har godstrafiken séledes betydligt mindre omfattning an persontrafiken som 2030 antas
uppga till 270 tig/dygn. Soder om Mjolby ar godstrafiken mer omfattande och antas uppga till 69 tidg/dygn 2030.

Samlad bedomning och maluppfyllelse

I JA kommer restiden att bli langre dn i JU 2010 d& nuvarande dubbelspar har lagre hastighet. Restidsforlaningen
for JA uppskattas till ca 1 minut for persontdg och ca 1 minut och 30 sekunder for godstag. I planprognos 2030 med
Ostlanken antas samtliga resandetag stanna i Linkoping. Godstag antas passera utan stopp.

Till gangtidsvinsten ska det dven ldggas pa en genomsnittlig tidsvinst for att kapaciteten forbattras jamfort med JA.
I JA kommer kapaciteten att bli samre till foljd av att det bara dr dubbelspar pa striackan viaster om Malmskogen.
Med trafikering enligt planprognos 2030 bedéms kapacitetsutnyttjandet 6ka fran ca 50 till 75 % utan fyrspar, men
da strackan ar relativt kort blir den genomsnittliga tidsvinsten ca 10 sekunder. Tidsvinsten tillskrivs dock samtliga
tag. Sa linge bara Ostldnken &ar utbyggd medfor avsaknaden av fyrspar saledes betydligt mindre problem an nér
hela nya stambanan ar utbyggd. Med en ny stambana kravs fyrspar pa hela strackan.

Fortsatt arbete

I fortsatt arbete behover skisserad sparlosning verifieras genom mer detaljerade skisser och miljékonsekvenser
beskrivas mer ingdende.

En viktig fraga ar anlaggningens utformning som helhet, h6jdlage och anpassning i landskapet for att minimera
paverkan pé landskapsbilden. Har behover ocksa hénsyn tas till passagen av Hemsjovagen, dir tva nya planskilda
korsningspunkter kan behova anlaggas.

I fortsatt arbete behover utvirdering goras av de tva alternativa 16sningarna for planskildhet mellan banorna,
Ostlanken 6ver Sodra Stambanan eller tvartom.

Om det byggs en ny stambana pé hela strackan Stockholm — Goteborg/ Malmé kommer det dock att krivas fyra
spar hela vagen i in till Linkoping. Det ar siledes mycket angeléget att sikerstilla utbyggnaden genom Linkoping da
gors, men det méste inte goras om bara Ostlanken byggs ut.

Arbetet med avsiktsforklaringen mellan Link6pings kommun och Trafikverket méaste fortsitta. Avsiktsforklaringen
kommer att lagga principiella grunder for kommande genomforande avtal. Avsiktsforklaring kan tecknas nar
samsyn finns mellan parterna om forutsittningarna for fortsatt arbete.

Denna geografiska avgriansning av tillatlighetsprovningen innebéar battre forutsattningar for att Linkopings
kommun och Trafikverket skapar och genomfor en gemensam bild f6r Ostlanken genom Linkopings tétort.




