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Sammanfattning

I denna PM presenteras skyddsatgirder, kontrollprogram, handlingsplaner och
atgardsplaner som alla ska syfta till att minska paverkan pa de fyra riksintressena for
kulturmiljovard som berors av Ostlanken: Trosadns dalging, Nykopingsans dalging, Gamla
vagen Stavsjo-Krokek och Tornevalla, och dar man tidigare i processen med tillatligheten
bedomt att risk for pataglig skada kvarstar. Varje riksintresse beskrivs for sig och
skyddsétgarder presenteras tillsammans med en bedomning av huruvida pataglig skada pa
riksintresset kan undvikas.

Trosaéns dalgang ar ett odlingstétt landskap med en 1ang bebyggelsekontinuitet som visar
en stegvis forflyttning av forhistoriska centrumbildningar. Det ar av vikt att bevara siktlinjer
och landskapets former. Detta gors bland annat genom att passera Trosaédns dalgéng pa bro
sa langt som majligt och att bullerpaverkan minskas med bullerskydd. Trafikverket
presenterar ett forordat alternativ diar paverkan pé riksintresset blir stor och negativ och
bedomningen &r att pataglig skada inte kan undvikas Utover det presenteras dven tva
alternativ dar bedémningen ar att pataglig skada pa riksintresset kan undvikas, men som
inte forordas av Trafikverket d& dessa har stor negativ padverkan péa andra aspekter som
Natura 2000, projektets restidsmal etc.

Nykopingséns dalging bestar av odlad mark, hagmark och skogkladda héjder. Riksintresset
innehéller herrgardar, storbondegardar, kyrkor, gravfalt och hillristningar. Det ar av stor
vikt att dalgangen fortsatter vara en attraktiv boendemiljo och fortsétter ha ett aktivt jord-
och skogsbruk. Paverkan pé riksintresset ar stort framforallt pa grund av paverkan pa
landskapsbilden, men bedémningen ar att pataglig skada kan undvikas.

Gamla vigen Stavsjo-Krokek, ar ett kommunikationsstrak med ett hogt upplevelsevarde.
Det ar av vikt att vigen ar fortsatt farbar, att kurvor inte ritas ut, vigen inte breddas samt
att vigbeldggningar och -komponenter underhalls utan att fordndras. Inga vigkomponenter
paverkas och inga bebyggelseenheter avgorande for vigens brukande berors. Paverkan pa
riksintresset ar méttligt och bedomningen ar att pataglig skada kan undvikas.

Tornevalla bestar av ett sldttomrade med gravfilt, sockencentra och gardsmiljéer bestdende
av skiftade gardar. Det dr av vikt att dkrar och att gamla betesmarker fortsattningsvis
nyttjas. Anlaggningen har en viss paverkan pa betesmarker, men inga gardsmiljoer eller
skiften paverkas. Paverkan pa riksintresset ar mattligt och bedomningen ar att pataglig
skada kan undvikas.
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Bakgrund

Tidigare utredningar

I jarnviagsutredningen bedomdes paverkan som stor till mycket stor pa samtliga av de fyra
riksintressena for kulturmilj6 Trosadns dalging, Nykopingsans dalging, Gamla viagen
Stavsjo- Krokek samt Térnevalla (MKB sidan 101 for delen Jarna-Norrkoping och sidan 62
for delen Norrkoping-Linkoping).

For att i ett tidigt skede fa s& bra underlag som mojligt till bedomningen av paverkan pa och
konsekvenser for kulturmiljoerna sa togs tva kulturmiljéanalyser (en for delen Jarna-
Norrkoping och en for delen Norrkoping-Linkoping) samt en fordjupad studie gillande
kulturmiljoer fram som underlag till jairnvagsutredningens MKB:er.

For att eventuellt minska paverkan pé riksintresset Trosaans dalgang sa utékades
korridorens yta mot nordvast efter dialog med Lansstyrelsen och Riksantikvariedmbetet i ett
sent skede av jairnvagsutredningen.

For att sétta in kulturmiljon i ett landskapsperspektiv och ge underlag for
stillningstaganden om jarnviagsanlaggningens anpassning till landskapet och kulturmiljon
togs PM Ostlanken-Kulturmiljoé och landskap (daterat 2014-05-18) fram.

I PM Riksintressen i Ostldnken, risk for paverkan och skyddsatgirder, 2015-09-03
(kompletterande remiss i september 2015) redovisades mer detaljer kring paverkan och
skyddséatgarder utifrdn den kunskap som fanns vid denna tidpunkt kring jirnvidgens
utformning och placering. Med davarande underlag bedomdes att det kvarstod risk for
pataglig skada pa dessa fyra riksintressen i och med en utbyggnad av Ostldnken, eftersom
jarnvagsanlaggningen bedomdes kunna paverka virdekarnor inom dessa riksintressen.

Andrade forutsattningar

I Trafikverkets fortsatta utredningsarbete har ett flertal olika 16sningar (jarnvagslinjer i plan
och profil) studerats samt i Trosaéns dalgéng dven placering av sidoanlaggningar som till
exempel arbetsvigar, servicevigar, teknikgardar, men dven gestaltning av anldggningen har
kunnat studeras. I foljande PM beskrivs hur skyddsatgarder inom riksintressena hanteras i
samband med projektering och byggskede i form av kontrollprogram, handlingsplaner och
stiarkande och tydliggorande dtgarder for kulturmiljoer och hur dessa ska minska paverkan
pa berorda riksintressen.

Handlingsplan for bebyggelse inom berérda
riksintressen

Inom korridorens berdrda riksintressen finns ett antal byggnader av kulturhistoriskt
intresse. Endast ett litet antal kan komma att padverkas, men skulle ndgon/nagra byggnader



berdras och i forlangningen behova rivas, si kommer arbetssittet vara enligt nedan géllande
dessa byggnader:

Om en byggnad behover rivas ska en byggnadshistorisk klassificering, och
konsekvensbeskrivning genomforas. Klassificeringen utfors av en byggnadsantikvarie enligt
en fyrgradig skala dar klasserna betyder f6ljande:

Klass 1- Ar den hégsta klassen och omfattar synnerligen kulturhistoriskt virdefull
bebyggelse som motsvarar fordringarna f6r byggnadsminnen i kulturmiljolagen.

Klass 2- Innebir ocksa ett hogt kulturhistoriskt varde och betyder att bebyggelsen ar sarskilt
vardefull fran historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnarlig synpunkt.

Klass 3- Innebar att bebyggelsen har positiv betydelse for stadsbilden/landskapsbilden
och/eller har ett visst kulturhistoriskt varde.

Klass 4- Ovriga byggnader.
Efter att bebyggelsen klassificerats enligt ovan ska foljande atgirder vidtas:

For klass 1 ska en bedomning goras om byggnaden/byggnaderna kan flyttas till annan plats.
Om detta inte ar mojligt ska en omfattande byggnadsdokumentation genomféras av en
byggnadsantikvarie. Denna ska innehalla kart- och arkivstudier, en omfattande beskrivning
av byggnaden och en mer omfattande fotodokumentation. Om bedémningen ar att
byggnaden kan flyttas ska ett samrad med lansstyrelsen genomforas for att hitta en lamplig
plats som bidrar till att starka kulturmiljon.

For klass 2 ska en byggnadsantikvarie genomféra en byggnadsdokumentation med kart- och
arkivstudier samt fotodokumentation.

For klass 3 ska en enklare men dnda tillrackligt omfattande byggnadsdokumentation
genomforas av en byggnadsantikvarie.

Alla dessa byggnadsdokumentationer ska leda till en rapport av olika omfang beroende pa
omfattningen och byggnadshistorisk klassificering.

For klass 4 genomfors ingen byggnadsdokumentation.

Atgarder som kan stérka och tydliggora
kulturmiljovarden inom berdorda riksintressen

I berorda riksintressen kommer det genomforas ett antal dtgarder som kan stirka och
tydliggora kulturmiljovarden.

I ett forsta steg ska en 6vergripande strategi 6ver atgarder tas fram for respektive
riksintresse dir inriktningen pa atgidrderna presenteras. Detta strategidokument tas fram av
Trafikverket i samarbete med linsstyrelserna, kommuner och vid behov med andra berérda
intressenter och ligger till grund for de enskilda atgarderna.



For varje specifik dtgiard, som starker kulturmiljon, ska ett atgérdsprogram tas fram av
Trafikverket, i dialog med berord lansstyrelse och vid behov dven berérd kommun och andra
intressenter. I detta program ska platsspecifika forslag tas fram inklusive en beskrivning av
objektet eller omradet, och sedan en beskrivning av mal, syfte, dtgarder och langsiktigt
sikerstillande av dtgirden. Nar detta program godkints av berord lansstyrelse genomfors
atgirden. Om é&tgarden dr en fysisk atgird och utfors pd mark som dgs av ndgon annan an
Trafikverket ska berérd markagare involveras i arbetet.

Exempel pa dtgarder som starker och tydliggor kulturmiljon och som kan vara aktuella ar
att:

e Ha en permanent utstillning vid exempelvis Vagnhirads resecentrum for att
informera om de kulturmiljévarden som finns i landskapet runt
Vagnhirad/Trosaédn. Betydelsebarande kulturmiljéer kan skyltas.

e Resultaten av de arkeologiska undersokningar som kommer att genomforas
formedlas till exempel via informationsfoldrar, utstiallningar, informationsfilmer
etcetera och dessa utformas i samarbete med berorda lansstyrelser.

o Forstiarka kulturmiljovardena vid gamla vigen Stavsjo-Krokek genom
informationsskyltar, som satts upp vid exempelvis S6rmlandsleden och vid Stavsjo
rastplats, vilka beskriver de kulturmiljoviarden som passeras i omradet.

e Informationsbroschyrer kan tas fram for kulturmiljéerna inom riksintressena och
distribueras vid exempelvis resecentra, museer, bibliotek, rastplatser och
turistbyraer.

e FOr att ytterligare stiarka kulturmiljévardena kan kortare filmer kring dessa miljoer
produceras. Dessa kan laggas upp pa Trafikverkets hemsida, ldnsstyrelsernas
hemsidor etcetera. Pa informationstavlor skulle dven en QR-kod kunna placeras sa
att man via sin mobil kan logga in och se olika filmer.

e Forstirka de kulturhistoriska virdena genom att arkitektur kring Ostlanken
utformas sa att de dterspeglar dessa viarden. Detta kan exempelvis genomforas vid
utformningen av de nya resecentra som ska uppforas i anslutning till den nya
jarnvagen.

o Fysiskt tillgdngliggora kulturmiljoer.

Kontrollprogram for byggskedet for att skydda
riksintressena

Infor byggskedet kommer kontrollprogram tas fram for att fér att minimera paverkan pa
kulturmiljéer inom berdrda riksintressen. I dessa kontrollprogram redogors for vilka
atgarder som ska vidtas fore markingrepp och hur kulturmiljoer ska skyddas i byggskedet.
Detta sker i samrad med lidnsstyrelsen.



Varje kontrollprogram innehaller f6ljande steg: I ett forsta steg sammanstalls vardefulla
kulturmiljoer utifrdn det kunskapsunderlag som finns. I steg tvé sker en faltbesiktning, for
att i steg tre kunna genomfora en riskbedomning. Efter detta tas ett antal skyddsatgirder
fram i steg fyra, dessa redovisas i kontrollprogrammet. Vid behov kan markeringar i falt
behova genomforas innan byggskedet. Under pagéende bygge kan besiktningar behéva
genomforas och utifrdn dessa kan kompletterande skyddsétgarder upprittas i ett uppdaterat
kontrollprogram.

I kontrollprogrammet kan krav pé aterstillning av mark inforas i form av en
aterstdllningsplan. Denna plan ska samradas med lansstyrelsen.

I kontrollprogrammet ska det inga en strategi for hur projektet hanterar de fall dar tidigare
icke kidnda fornlamningar patraffas, eller i de fall di fornlamningar eller lagskyddad
bebyggelse skadas.

Skyddsatgarder inom enskilda riksintressen

Trosaans dalgang (D46)

Forordad korridor

Tillatlighetsprovningen géller rod korridor, vilken forordats och har bedémts vara mest
fordelaktig utifran funktion, kostnad, samhallsnytta samt paverkan pé hilsa och milj6.

Arbetet med att ta fram korridorer for Ostlanken har pabérjats via forstudien och sedan
under jarnvagsutredningen. En princip for att ta fram korridorerna har varit att ha en
korridor forlagd langs E4:an (bendmnd korridor rod) en langs stambanan (korridor bla) och
en i orord terrdng (korridor gron). De tva forstnimnda har haft som mal att samforlagga
flera infrastrukturanldggningar for att darigenom minska fragmenteringen av landskapet.

Det ar ett flertal faktorer som har varit styrande for att korridorens lokalisering och
utformning. En viktig faktor ar utifrin ett miljoperspektiv att minimera paverkan pa
riksintresseomraden och Natura 2000-omraden. Det dr dock inte mojligt att helt undvika
paverkan pa riksintressen langs striackan.

I Figur 1 finns riksintressen for kulturmiljovard, naturvard, friluftsliv samt Natura 2000-
omraden markerade i en karta med Vagnhirad och Trosadns dalging i centrum. P4 denna
karta kan man se att det finns en stor mangd riksintressen och Natura 2000-omréden som
berors pa ett eller annat siatt och mojligheten att passera dessa utan paverkan pa ett eller
flera riksintressen med en nord-sydlig strackning av jairnviagen ar nastintill omajligt. En flytt
av korridoren skulle medfora att andra riksintresseomraden eller natura 2000-omréden
skulle paverkas. Utover det sa finns flera naturgeografiska faktorer som varit styrande for
var korridorerna forlagts. I 6ster finns flera havsvikar och i véster finns stora sjosystem,
vilket medfor att omrédet for korridorens placering minskas dé en jairnviagsanliggning Gver
hav eller stora sjoar ar tekniskt svar och mycket kostsamma. Vagnhirads samhaélle ar ocksa
en styrande faktor vid placeringen av korridoren.



En grundlaggande utgdngspunkt for projektet och styrande for korridorens lokalisering har
alltsedan forstudien ocksé varit att en station ska forldggas i eller i anslutning till
Vagnharad.

Vid en justering at nord/nordvist av korridoren skulle en kraftig paverkan pa vardekarnor
uppsté inom riksintresset. Dessa vardekdrnor bestar av ett bronsélderscentrum bestiende
av en stor mangd hallristningar, flera gravfalt, Vappersta herrgard samt Sille radby med
tillhorande borganldaggning.

Vid en ytterligare justering av korridoren at nordvast skulle en kraftig paverkan pa
vardekdrnor uppsté inom riksintresset (for kulturmiljo) Vardinge. Dessa vardekarnor bestar
av herrgidrden Nadshammar med det av godsdriften tillhérande landskap samt flera
jarnaldersgravfalt.

Vid en justering av korridoren at sydost skulle en kraftig paverkan pa vardekarnor uppsta
inom riksintresset. Dessa viardekarnor bestér av tvd Husabyar fran jarnaldern samt gamla
Trosa stad med vadstille, runsten och runristningar samt Ada sitesgard. En sidan justering
av korridoren skulle dven ha stor paverkan pé riksintresset (for kulturmiljo) Tullgarn med
ett kungligt slott med omgivande park langre norrut.
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Figur 1- Karta 6ver den stora mangd riksintressen for kulturmiljovard, naturvard, friluftsliv samt Natura
2000-omraden som finns runt Vagnharad.



Beskrivning av riksintresset

Motiveringen till riksintresset Trosadns dalgéng ar: Ett av ldnets fornldmningstdtaste
odlingslandskap med tditt forekommande fornldmningar kring Trosadns dalgdng, vilka
visar pa ldng bebyggelsekontinuitet och stegvis kolonisation anpassad till landhéjningen,
som ocksa har styrt laget for de forhistoriska centrumbildningarna. (Fornlimningsmiljo,
Borgmiljo).

Och uttryck for riksintresset ar:

I dalgdngen spar av hur bygdens kdrna flyttats frdn Husby under yngre jarndlder till det
medeltida Trosa stad vid kyrkplatsen och slutligen till dagens Trosa stad i borjan
1600talet. I Vagnhdradsomrdadet en omfattande bronsdéldersbosdtining. Mdnga
skdrvstenshégar, hus-och odlingsterasser, gravar, dlvkvarnar och hdllristningar av
ovanlig typ. Tvd Husbygdrdar med dverplojda storhégar. Bro- och vadstille vid Trosa by
med runsten och runristningar i fast hdll. Resterna av en befidst gdrd vid sjon Sillen. Sille
radby. F.d. skola, pristgdrd m.m. Ada sitesgérd med manbyggnad av C C Gjorwell,
arbetarbostider m.m. Aldre vdigniit.

I planldggningsprocessen ska lokaliseringen och utformningen av Ostlianken ske med
hénsyn till de specifika virden som utmairker riksintresset Trosadns dalging.

Hanteringen av barridreffekter dr en utmaning for Ostlankens passage genom Trosadns
dalgéng. Vag E4 ar i form av lokalisering och utformning vél anpassad till de
kulturmiljovarden som kiannetecknar dalgangen (Figur 2). Vagen ligger pé 1ag bank och

delvis i skirning, vilket gor att linjeféringen kan f6lja landskapets topografi pa ett
fordelaktigt satt. Trots detta paverkar viag E4 omradets kulturmiljo, genom att den fungerar
som barridr for rorelser langs med Trosaan och &ldre vagar i dalgadngens langdriktning
(Figur 3). Vagen ar ocksi en visuell barriar samt att vagen ar en bullerkélla som péverkar
upplevelsen av omradets kulturmiljo.

Figur 2 - Riksintresset Trosaans dalgang. Vag E4 ligger pa 1&g bank, vilket begransar vagens visuella
barriareffekt. Kulturmiljon ar fortsatt avlasbar, aven om upplevelsen paverkas av E4:an, samt trafikens
buller och rérelser. Vy mot vaster, fran gravfalt Trosa-Vagnhéarad 10:1.



barriér
Gravféltet Silla hégar Sille radby

Figur 3 - Riksintresset Trosadns dalgang. Vag E4 ligger i skarning men bildar &nda en barriar mellan
Sille radby, till hdger i bild, och gravféltet Silla hdgar, till vanster i bild. Vy mot séder.

Ostlianken kommer att medfora ytterligare en barriar i den kinsliga kulturmiljé som
riksintresset omfattar. Hur Ostlanken péverkar riksintresset, beror framfor allt pa var
jarnvagen lokaliseras inom den utpekade korridoren. Som helhet visar riksintresset pa ling
bebyggelsekontinuitet och ar ett pedagogiskt exempel pa en stegvis kolonisation anpassad
till landh6jningen, som har styrt 1aget for de forhistoriska centrumbildningarna (Figur 4).
Ostlankens korridor sammanfaller till stora delar med bronsalderns centrumbildning,
medan resterande delar av riksintresset — och centrumbildningarna frén 6vriga tidsperioder
- ligger utanfor Ostlankens korridor. Inom det omrade av riksintresset som berors av
Ostlankens korridor ar det darfor motiverat att prioritera bevarandet av
bronsalderskomplexet framfor andra delar av kulturmiljon.
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Figur 4 - Trosaén utgjorde under bronsalder en viktig forbindelse mellan Ostersjén och Mélaren.
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nuvarande Vagnharad. Pa grund av landhgjningen kom centrum att forskjutas till Husby i sédra
Vagnharad under jarnalder och till Trosa landsby under medeltid. P4 1600-talet flyttades den staden ut
till kustlinjen. Den langa kontinuiteten och stegvisa kolonisationen, samt anpassningen till
landhojningen, &r av riksintresse for kulturmiljovarden.

Trosadn har ett 6vergripande historiskt sammanhang for riksintresset som helhet och
bronsaldersmiljons koppling till an och till bronsélders strandlinje 4r av central betydelse
for att centrumforskjutningen ska kunna forstas. Den topografiska variationen majliggor en
historisk lasbarhet av sambanden mellan fornldmningarna, den forhistoriska strandlinjen
och an.

Odlingslandskapets 6ppenhet ger majlighet att avldsa sambandet (Figur 5). Vagnitet gor att
besokare kan rora sig genom landskapet och se lamningar béde pa nira hall och pa avstand.
Om bronséldersmiljon ska kunna bibehéllas och miljon dven fortsatt ska kunna upplevas
och forstas ar det viktigt att forhalla sig till dessa faktorer.

Figur 5 - H6jdryggen utgjorde tidigare en landtunga som gick ut i den havsvik, som den laglanta
marken pa fotot utgér. Har finns en stor koncentration av bronsalderslamningar.

I den kulturarvsanalys som genomfordes 2015 infor valet av lokalisering inom korridoren
uppmaiarksammades fler virdebarande karaktarsdrag inom korridoren dn bara
bronsaldersmiljon. Det ror sig bland annat om fornldmningar frén jarnalder och senare,
bebyggelse i lagen med stor kontinuitet samt alderdomliga vagstrackningar (se Figur 6 och
Figur 8).



Figur 6 - Den &lderdomliga vagen mellan Abro och Lundby.

Huvudparten av dessa ir beldgna mellan den centrala bronsildersmiljon och vag E4. En
lokalisering till detta omrade medfor foljaktligen konflikter med vardebéarare som:

¢ Sille radby och hoggravfiltet Silla hogar (Vasterljung 40:1), se Figur 7. Bebyggelsens
forhistoriska foregangare i form av boplatser i akermark. Byns koppling till Trosadn
och Sillen, som den delar namn med skirs av. Radbyn omnamns i
riksintressebeskrivningen.

e Abro, med direkt koppling till Trosan och den gamla vigens passage 6ver an.

e Lundby, med kopplingar till bade samtida gravfalt och bronsalderslamningar.

e Ett dlderdomligt vignat som anpassats till landskapets topografi och ildre tiders
rorelsemonster. Vagniatet omnamns ocksa i riksintressebeskrivningen. Vignitet ar

betydelsefullt eftersom det tilldter besokare att rora sig genom landskapet och
uppleva kulturmiljon.

Figur 7 - Gravféltet Silla hogar, beléget vid radbyn Sille.



Figur 8 - Oversikt 6ver Riksintresset Trosadns dalgang, med de kulturmiljper som identifierats i
Kulturarvsanalysen under jarnvégsplanens lokaliseringsskede.

Begransande faktorer inom korridoren

I det fortsatta arbetet i jairnvagsplaneskedet har det visat sig att en rad faktorer begransar
lokaliseringsmojligheterna inom korridoren (se Figur 9):

¢ Enjarnvigskorridor som foljer E4 blir mycket mer kurvig &dn vad som ar énskvart
for en hoghastighetsjarnvig. Det innebar att jarnvégen inte kan folja korridorens
alla sviangar. Till exempel kan den utvidgning av korridoren som gjordes vister om
Vagnhérad inte utnyttjas fullt ut.

e Pagrund av den planerade stationen i Vagnhirad, norr om Trosain, tillkommer
ytterligare krav pa jairnviagen. Bland annat kravs langa rakstrackor for plattformar,
plattformsspar och vixlar.

¢ Norr om Vagnhirad ligger Natura 2000-omradet Tullgarn. Jarnvigens lokalisering
och utformning maste anpassas for att sakerstilla att inte negativ paverkan uppstér
pa bevarandevirden och forekommande naturtyper inom Natura 2000-omrédet.
Lansstyrelsens beslut om dispens ger sex passeringsmdjligheter genom Tullgarn,
vilket i sin tur styr linjedragningen forbi Vagnhirad och Trosains dalgéng.

e Norr om Vagnhirad ligger tre nedlagda och vattenfyllda kalkbrott i korridoren. Att
forlagga jarnvagslinjen 6ver eller i narheten av kalkbrotten bedoms vara tekniskt

néastintill omajligt.

e Bebyggelsen i Vagnhirads samhille.
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Figur 9 - Riksintresset Trosadns dalgdng och de faktorer som begransar lokaliseringsmojligheterna.



Lokalisering inom férordad korridor

I foljande kapitel beskrivs det forordade alternativet for dragning av jarnvagen genom
Trosaéns dalgang. Trafikverket har analyserat strackningen forbi Vagnhirad utifran ett
antal olika aspekter (milj6, kostnader, funktion, projektmal etc.) och kommit fram till att
den forordade linjen sammantaget ar den bista.

Efter samrad om jarnvigens narmare lokalisering inom den férordade korridoren och
synpunkter frén Lansstyrelsen, utreds i nulaget moéjligheten att passera genom Tullgarn i en
lang tunnel. Detta gors dven om den nuvarande 16sningen ar fullt acceptabel f6r miljo och
upplevelseviarden. Innan beslut kan tas om en lang tunnel kravs ytterligare utredning for att
sdkerstilla att det ar tekniskt genomforbart. Tunnellosningen skulle minimera paverkan
ytterligare pa saval naturviarden som rekreation. Blir detta aktuellt kommer en ny prévning
av Natura 2000 att hanteras, d.v.s. tillstind frdn Linsstyrelsen utifrdn att ingen skada sker
pa Natura 2000 omrédet. En planeringsforutsittning ar att finna goda 16sningar for en
nord-sydlig hoghastighetsforbindelse, som ska korsa en Ostvistligt orienterad dalgang. I
jarnvagsutredningen identifierades en risk for pataglig skada pa riksintresset och korridoren
utvidgades darfor till att omfatta ett storre omréde dnda fram till viag E4.

I projekteringen har paverkan pa kulturmiljon forsékt minimeras s langt som mdgjligt, for
att bibehalla landskapets historiska lasbarhet. Utgdngspunkten i arbetet med
miljoanpassning har varit att prioritera ovarderliga delar av kulturmiljon dar malet har varit
att bronsédlderskomplexet ska kunna bibehéallas samlad. Jarnvag och tillhorande
anldggningar ska sa 1angt som mgjligt undvika en lokalisering inom bronséalderscentrum (se
Figur 4 och Figur 9). For vigarna i Trosaans dalgang har det inneburit att vigens funktion
ska uppratthéllas. Med andra ord dar ménniskor under langa tider har kunnat fardas, ska
manniskor dven fortsatt kunna fardas. Darav har férslag om att permanent stanga
vagforbindelser forkastats. Om de befintliga vigarnas linjeforing méste justeras, har minsta
mojliga avvikelse i plan och profilldge efterstravats. Det befintliga vignitet kommer att
anviandas som arbetsvigar — 14s mer om arbetsvigar nedan.

Odlingslandskapets 6ppenhet ger mdjlighet att avldsa historiska samband. Generellt har sa
liten fragmentering av akermark som mojligt efterstravats, framforallt fragmentering som
resulterar i skiften under tva hektar, ett matt som utpekats av linsstyrelserna i tidigare
yttranden. Den fortsatta jordbruksdriften i omradet ar en viktig forutsittning for att halla
landskapet 6ppet och 6verblickbart och Trafikverket ska efterstrava markbyte dar det ar
mojligt. Det ar i sin tur en forutsiattning for att landskapet dven fortsatt ska kunna vara
historiskt lasbart.

I Jarnvagsutredningen bedomdes att en nordvistlig lokalisering jaimte viag E4 skulle vara
fordelaktig for kulturmiljon. Det skulle innebdra en samlokalisering av en ny barriér, invid
en befintlig. Miljopaverkan skulle vara mindre an vid en lokalisering som resulterar i tva
barridrer, med mellanliggande marker som inte lampar sig for bostader och som ar
ekonomiskt svar att ha i fortsatt jordbruksdrift. I samband med jarnvagsplaneskedets
projektering, visade det sig dock att en sddan lokalisering inte var tekniskt mojlig.

Mot bakgrund av det arbete som utforts i tidigare skeden, samt den viktiga kopplingen
mellan bronsélderskomplexet och vattenlinjen (bdde den nutida och den forhistoriska) har
en lokalisering sa langt nordvist som mojligt varit ett huvudalternativ i



alternativgenereringen. En sddan lokalisering kommer i konflikt med bland annat Abro (se
Figur 10) och gravfiltet Silla hogar samt det lokala vignatet.

Under den vidare projekteringen har ett alternativ med tunnel genom Tullgarns Natura
2000-omrade studerats. Detta alternativ kallat Alternativ C nedan (4 h i Figur 9) och har en
dragning genom Trosaans dalgdng som i princip 6verensstimmer med det som nedan kallas
Forordat alternativ (alternativ Gron 21 i Figur 9). Darmed blir pdverkan samma pa
riksintresset Trosains dalging oavsett om det forordade alternativet valjs, eller alternativ C.

w0

JarnvagsanlEiggning
P ] 27D )

Figur 10 - Byn Abro med jarnvagsanlaggningen pé bro éver dalgéngen.

En lokalisering i korridorens sydostra del genom Vagnhérad och vidare genom Trosaans
dalgang innebar passage 6ver kalkbrotten i Vagnhirad och i nira anslutning till bebyggelse i
Vagnhirad. En strackning 6ver kalkbrotten bedéms som tekniskt nistintill ogenomforbart.
En sadan lokalisering har darfor inte studerats vidare.

En lokalisering sa 1angt sydost som mojligt skulle ha stor paverkan pa de Ostra delarna av
bronséalderskomplexet samt dess koppling till datidens strandnivé (det omrade som under
bronsalder 14g under vatten) och bedoms paverka riksintresset i hogre grad an en
nordvistlig lokalisering.

Skyddsatgarder via utformning av jarnvag och gestaltning

Landskapet kring Trosadns dalgéng ar ett av de omraden som virderats hogst avseende
landskapsbild langs strackan for projekt Sodertilje/Trosa. Dalgangens visuella och fysiska
samband och siktlinjer ska bevaras och det ar viktigt att landskapets former och historiska
anviandning fortsatt gar att 14sa och forsta i framtiden, och extra omsorg kommer att laggas
vid utformning av jarnvagsanliggningen pa den héar platsen.
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Anliaggningen kommer att placeras pa bro sa langt som mojligt genom Trosaédns dalgang for
att minimera de visuella och fysiska barriareffekterna i dalgadngen.

En bro majliggor dven att bibehélla det boljande och varierade sprickdalslandskapet som ger
dalgéngens dess siarpragel. Genom att anldgga bro skapas ocksé en genomsiktlighet och
intrycket av jarnvagsanldggningen blir battre. En bro underlattar ocksa for lantbrukare att
fortsattningsvis bruka jorden, vilket &r en forutséttning for att platsens virden bibehalls.

Markintrdng kommer att minimeras och sidoanldggningar kommer att placeras sé att de gor
minsta mojliga paverkan pé landskapsbilden. Trosadns dalgiang och dess bryn ska om
mojligt hallas fria frén sidoanlaggningar och servicevigarna ska planeras med en sérskild
omsorg. Brofisten, 6vergangen fran bro till bank, ska darfor lokaliseras ett stycke in i skogen
norr om dalgéngen, samt strax bortom kronet séder om Trosadns dalging.

Jarnviagens lokalisering sammanfaller med gravfaltet Silla hogar, beldget vid radbyn Sille.
Overgangen fran bro till bank har anpassats till gravfiltets l:ige, for att om méjligt bevara
delar av gravfiltet. Profiljusteringar av den ldnga landbron har gjorts for att &stadkomma
planskildhet med vig 800 (mellan Sille Radby och Vagnhirad), men ocksa for att undvika
stora skarningar och markansprék i odlingsmarken. En ldgre profil skulle ha resulterat i mer
omfattande vigomlaggningar av befintligt vignat, samt storre markintrang.

Bron startar i nordostra delen av dalgdngen och 6vergar fran bergskiarning direkt till bro
utan att vara forlagd pa bank. Det innebar att Lundbyvigen (se Figur 11) behéller sin
dragning lings med skogsbrynet och dalgéngen behaller sitt visuella samband &nda ut till
brynet. Jarnvigen passerar sedan dalgangen pa en kontinuerlig bro f6r att sedan landa och
overga till bank sydvést om gravfiltet Silla hogar i ett 1age dar linjen d4r mycket nira E4 som
ocksa ar forlagd pa bank.



Figur 11 - Lundbyvagen i norra dalgangskanten. Ostlanken passerar pa bro med brofaste i skogen till
hoger. | den évre vanstra kanten kan garden Lundby ses.

Placering av brosttd hor dels samman med vilka eventuella hinder som ska passeras, till
exempel vattendrag och vigar, samt spannvidden det vill siga avstindet mellan brostéden.
Spannvidden &r i sin tur beroende av vilken brotyp det ar och vilken hojd det ar pa
brobalken vilket i sin tur pdverkar brons frih6jd det vill sdga avstindet mellan mark och
brobalk. Langre spannvidd ger en lagre frihgjd samtidigt som en kortare spannvidd ger en
hogre frih6jd. Det giller alltsa att faststilla en bra balans mellan spannvidd och frihjd da de
béada ar avgorande for den visuella paverkan.

I Trosaéns dalgang ar det framforallt Trosadn som ska undvikas vid placering av brostod,
samt Lundbyviagen och eventuellt viag 800. Gravfiltet Silla hogar ska undvikas i majligaste
man men att helt undvika paverkan ar omgjligt da det kommer att behovas nagot stod dven
dar.

Det ar onskvart med en ldngre spinnvidd for att minska den visuella paverkan i dalgéngen,
speciellt kinsligt ar vyer diagonalt mot bron da stoden framtrader mer samlade. Bron har en
relativt god frih6jd vid passagen av Trosain, cirka 15 meter, men vid vissa partier ar
frih6jden betydligt l14gre. Detta innebar att balkh6jden inte bor vara for hog vilket skulle
innebdara ytterligare lagre frih6jd. Sammantaget verkar en spannvidd om cirka 40 meter
vara en bra balans for bron. I kartan i Figur 12 ses de vyer som Figur 13 till Figur 16 visar.

15
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Figur 12 - Oversiktsbild med markering av de punkter vyerna syns fran. Férordad sparlinje kan ses i

gront och vyerna i turkost.
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Figur 13 - Punkt 1, vy fran Lundbyvagen i skogsbrynet norr om Trosadns dalgang, mot sydvast.

Figur 14 - Punkt 2 - vy fr&n vag 800, strax nordvast om bron, mot Gster. Bro med 40-metersspann.
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Figur 15 - Punkt 3 - vy frAn akern mellan vag 800 och Trosaan, mot dster. Bro med 40-metersspann.

—

Figur 16 - Punkt 4 - vy fran Trosadns fara, mot sydost. Bro med 40-metersspann.

Bro och anslutande utrustning sdsom bullerskyddsskdrmar ska i Trosadns dalging
kravstillas hogt med utformningskrav som inte ger friheter att forandra det som ar
avgorande for utformningen och darigenom upplevelsen av Trosadns dalgéng.

Ambitionen ar att bullerskyddsskdarmar och bro utformas som en gestaltad helhet dar
formen pa brons sektion, det vill siga balk, konsol och kantbalk, tas upp i formen pa
bullerskyddsskidrmen och dess infastning. Striavan dr att den nedre delen av
bullerskyddskarmar ska vara ogenomskinlig med mdjligheter till absorbenter medan den
ovre delen kan vara transparent for att minska det visuella intrycket och samtidigt forbattra
resenirsupplevelsen. Aven évrig utrustning pa bro bér samordnas s att det visuella
intrycket minimeras.



En preliminér 6versiktlig bullerberdkning och dimensionering av bullerskydd har
genomforts och bedomningen ar att samtliga bostdder ska klara géllande riktvarden. I
Trosaéns dalging ligger byn Abro alldeles intill Ostléinkens planerade strickning. Byn 4r
liksom Lundby utsatt for buller dven fran trafiken pd vag E4. Dimensioneringen av
bullerskydd visar att det tekniskt dr mojligt att skydda bebyggelsen i den omfattning som
kravs eftersom det &r av vikt att dessa byar far vara kvar fran ett kulturmiljoperspektiv.

I hojd med Abro behéver bullerskyddet vara 4,5 meter hogt liAngs ett kortare parti. Norr och
soder om detta behdver bullerskyddet bara vara 2 meter hogt. Bullerskyddens
dimensionering kommer att optimeras och de hir angivna héjderna kan komma att justeras.

Den kommande optimeringen av bullerskydden ar till viss del styrande for skyddens
utformning. Denna optimering genomfors for att fa en sé liten paverkan pa kulturmiljon och
landskapet som mojligt samtidigt som tillrackligt goda bullerskyddsétgiarder genomfors. I
optimeringen tas dven hansyn till buller fran vagtrafik. Vidare optimeras skiarmlangd och
skarmhojd med mojliga lokala bullerskyddsétgirder vid fastigheter. Dimensionerad héjd pa
bullerskyddsskarmar avser absorberande skiarmar. Om genomsiktliga skarmar ar aktuellt,
vilket kan bli fallet pa négra strackor, kravs hogre skarmar.

Delar av dessa skyddsatgarder kommer att faststillas i jairnvagsplanen.

Skyddsatgarder for sidoanlaggningar

Servicevigar (permanenta viagar som behovs for underhall av jirnvéagen) planeras inte att
dras genom Trosadns dalgdng— det ar en anpassning till kulturmiljons kénslighet.

Arbetsvagar kommer att behovas for att jirnvigen ska kunna byggas. I forsta hand kommer
det befintliga vignatet att anvindas. I den mén en standardhgjning kan behovas for tung
trafik (utratning, breddning, grundforstarkning), kan &ldre végars kulturmiljévarden
paverkas och riskera reduceras. Den typen av problematik kan 16sas genom att tillfalliga
atgarder gors under byggtiden och att vagen darefter aterstills. Detsamma géller nar
arbetsvagar forlaggs i nya lagen, exempelvis pa dkermark, ndgot som kan kravas nir boende
ska skyddas fran tung trafik.

I ménga fall kan arbetsvigar samplaneras med servicevigar men i Trosadns dalgéng
planeras ingen serviceviag och darfor kommer ett omrade med tillfallig nyttjanderitt att
behova avsittas i jarnvagsplan, for att en tillfallig arbetsvig ska kunna uppforas for att
jarnvagen ska kunna byggas. Omradet méste avgriansas i samrad med projektets
kulturmiljokompetens och forslaget maste samradas med Lansstyrelsen.

Ytor for etablering och upplag har ocksd minimerats inom riksintresset. Norr om Trosains
dalgang planeras en yta for etablering och upplag norr om Lundbyvigen i en ung
granplantering. I dalgédngens sodra del har ytterligare en yta foreslagits for etablering.
Lokaliseringsforslagen kommer att kontrolleras med resultat fran de arkeologiska
utredningarna/unders6kningarna och samradas med Lénsstyrelsen och kan komma att
justeras.

Vid brofastet norr om Trosadns dalgédng behovs en teknikgérd, en inhdgnad med en samling

av mindre teknikhus innehallande den tekniska utrustning som behovs for drift av jirnvag,
primart for el, signal och telesystem. For att minimera visuella barridreffekter kommer
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teknikgérden placeras utanfor dalgéngen, ett stycke in i skogen. Korta servicevagar fran
Lundbyvégen leder dit. Soder om Trosaéns dalgéng behovs en teknikgérd vid 6vergéngen till
bank. For att minimera negativ paverkan pa kulturmiljon lokaliseras teknikgédrden mellan
E4 och Ostlankens planerade markanspréak.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmétt i ssmband med markansprak kommer att regleras i
kommande jarnvagsplan.

Skyddsatgarder under byggskede

For att minimera risken for skador pa bland annat fornlamningar och byggnader genomfors
forebyggande skydds- och sdkringsatgarder infor byggstarten enligt avsnitt
Kontrollprogram for byggskedet for att skydda riksintressena.

Utvardering - Risk for pataglig skada

Inom jarnvagsplanearbetet har forutsattningarna for att anpassa Ostlankens linjeforing till
kulturmiljovirdena inom Riksintresset Trosaans dalgidng inte varit gynnsamma.
Vattenfyllda kalkbrott bildar tillsammans med korridorens utformning (se ovan
Forutsdttningar for placering av korridor) stora begransningar for lokaliseringen.
Alternativgenereringen har darfor resulterat i mycket sma lokaliseringsskillnader i passagen
genom riksintresset. Eftersom lokaliseringsalternativen ligger sa samlade, finns inga
alternativskiljande for- eller nackdelar vad giller kulturmiljo.

Alternativen kommer att berdra en riksintressant kommunikationsmiljé med kontinuitet
fran bronsélder till nutid. Paverkan bestar av markansprék och borttagande av
fornlimningar som ingér i bronsalderskomplexet. I anslutning till Trosaan ligger Abro, en
by vars ldge ar knutet till motet mellan vattenvig och landsvig. Bebyggelsen kan vara kvar,
men i ett bullerutsatt ldge. E4:an gér redan som en barridr genom dalgingen och Ostlankens
bro kommer att bilda ytterligare en infrastruktur pa platsen, som riskerar dominera 6ver
kulturmiljon.

Vidare sammanfaller brons lokaliseringen med gravfiltet Silla hogar, som vardas bland
annat genom bete (reglerat av fornvardsplan). Delar av gravfaltet kommer att beroras, men
hur stor del av gravfiltet som ska undersokas och tas bort beslutas av lansstyrelsen.

Direkt paverkan kommer framfor allt utgéras av markansprak och intréng i fornlamningar,
samt fragmentering av odlingsmarker (dker- och betesmark). Ingreppet ar irreversibelt och
omfattar flera karaktarbarande uttryck for riksintresset, som direkt nimns i
riksintressebeskrivningen, eller som omfattar strukturer som kulturhistoriskt hor samman
med de objekt som ndmns i beskrivningen. Paverkan ar framfor allt knuten till
lokaliseringen och miljéoanpassningar kan pa grund av projektets begriansade
lokaliseringsmojligheter inte i tillrackligt stor omfattning lindra effekterna pé
kulturmiljovarden. Konsekvensen for kulturmiljévarden bedéms bli stor och negativ.
Ostldnken kommer att reducera omrédets historiska lasbarhet och det kommer vara svarare
att forstd sambanden mellan:

e Trosaan, bronsalderskomplexet (samt stenalderslamningar i samma omrade) samt
den forhistoriska strandnivan, det vill sdga forutsittningarna for kontroll av
handeln utmed vattenvigen under bronsélder.



e Trosaan, Sille radby, gravfiltet Silla hogar, tillhérande boplatser, vignitet och den
medeltida borgen Nis, det vill sdga forutsattningarna for kontroll av handeln utmed
vattenviagen under jirnalder och medeltid.

e Trosain, den korsande landsvigen, byn Abro, brolimningar frin historisk tid samt
intilliggande gravfalt.

e Dagens landskapsbild med bebyggelse, som hirror fran en komplex forhistorisk och
historisk utveckling kring Trosain.

Sammantaget bedoms Ostlanken innebédra en pataglig skada pa riksintresset Trosadns
dalgéng enligt forordat alternativ. Detta trots att en mangd skyddsatgirder har genomforts i
projekteringsfasen samt att ett antal dtgidrder som starker och synliggor kulturmiljon,
exempelvis informationsinsatser, planeras.

I sammanhanget ar det viktigt att belysa att resultaten fran samtliga utforda arkeologiska
undersokningar dnnu inte foreligger och darfor inte har arbetats in i denna bedémning.

Vad kravs for att undvika pataglig skada inom forordad korridor?

Trafikverket har undersokt ett flertal alternativ under utredningsarbetet med Ostlanken och
i detta kapitel beskrivs tre alternativ av dragning av jarnvigen genom riksintresset Trosaans
dalgang (kallat Alternativ A, B och D) dar Trafikverkets bedomning ar att pataglig skada pa
riksintresset kan undvikas. Har beskrivs dven skilen till varfor dessa alternativ inte férordas
utifran mal, krav och restider inom projektet.

Som tidigare ndmnts s utokades korridoren i ett sent skede av jarnvigsutredningen sa att
dess norra grans foljer E4:an, i syfte att minska paverkan pa riksintresset. Med en
lokalisering av jarnvigen si att den foljer E4:an enligt Figur 17 (r6d linje), paverkas enbart
ett fatal av riksintressets vardekdrnor. Bronsalderscentrat och de miangder av lamningar
som finns i dalgdngen paverkas inte och det dlderdomliga viagnatet paverkas i liten
utstrackning.
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Figur 17- Riksintresset med viktiga kulturmiljder som identifierats i kulturarvsanalysen. Dragning av
jarnvagen langs E4:an markerad med rott.

Viagen som gar nordvist fran Lundby och upp mot Karlberg ar redan idag paverkad efter
byggnationen av E4:an och viigen mellan Lundby och Abro paverkas inte. Vig 800 i sédra
delen av dalgdngen paverkas, men da dven denna vig redan har paverkats av bygget av
E4:an bedéms konsekvenserna som sma.

Det enda storre fornlamningskomplex som berors ar gravfiltet Silla hogar med tillhérande
boplatsomrade. Avstindet mellan Silla hogar till E4:an dr hir 50 meter och det gar troligtvis
inte att placera hela jarnvagsanlaggningen utanfor gravfaltet. Intranget kan minimeras till
gravfiltets nordvistra del, men boplatsen kan daremot inte undvikas.

Paverkan pa landskapsbilden minskar avsevart da jarnviagen samforlaggs med befintlig
infrastruktur/E4:an. Kan jarnvagen planeras i ett lage s& nira E4:an som mojligt undviks att
en ny infrastrukturkorridor skapas i landskapet. Jarnvigens profillige kan ocksa bli lagre,
da topografin inte ar lika varierad har. Ett 1agt profillage behaller de visuella sambanden
vilket minskar bade den visuella upplevelsen av - och barridreffekten genom - riksintresset.
Positivt dr ocks4 att gardarna Lundby och Abro kan vara kvar (se vidare Figur 18). Lundby
gard ar viktig i sammanhanget da de dger och brukar marken i denna del av dalgdngen och
darmed héller landskapet Gppet.



Figur 18- Ungefarlig strackning av jarnvagen vid en forlaggning langs E4:an. Bilden tagen fran norr.

Med en lokalisering av jirnvigen i nara anslutning till E4 bedoms att pataglig skada pa
riksintresset kan undvikas. Alternativet ar inte forenligt med de restidsmél som finns for
Ostlanken. For att klara kurvradierna och folja E4 genom Trosadns dalgdng méaste
hastigheten sdnkas till omkring eller strax under 200 km/h. Det blir 4ven problematiskt att
lokalisera en station vid Vagnhdrads samhalle, da ett stationslédge kréaver rakspér for vaxlar
och plattformar vid stationen men det ar troligen genomforbart. I Figur 19 beskrivs
Alternativ A och dir har stationsldget markerats med rott streck, raksparen med blétt streck
och dragning av Ostlanken for 200 km/h med gront streck. Vid en sddan dragning far
jarnvigen en kurvradie pd 2000 meter eller strax under det.

_ . Alternativ A
N2000 Riksintresse
N2000-naturtyp

Skarning/Bank

2

Stationslage

Figur 19 - Alternativ A, Dragning forbi Vagnharad/Trosaans dalgang.

Om man raknar pd jairnvagsstrackningens langd fran strax soder om kommungrénsen
Sodertilje-Trosa kommun (dar kurvorna borjar norrifran) och till vag 782 (dar kurvorna
slutar) blir en dragning f6rbi Vagnhérad med en hastighet av 200 km/h cirka 900 meter
ldngre dn en dragning for 320 km/h. Géngtiden mellan dessa punkter blir lite 6ver en minut
langre med den lagre hastigheten, men den totala gangtiden for tdgen pa Ostlanken blir flera
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minuter langre dé tdgen méaste bromsa for att komma ner till 200 km/h respektive
accelerera for att komma upp till 320 km/h. Dadrmed kommer ett sddant alternativ inte vara
forenligt med de restidsmaél som finns for Ostlanken.

Paverkan pé Natura 2000-omrédet Tullgarn beskrivs i PM:et "Jarnvagsstrackning genom
Tullgarn. N 2000. Péverkan av olika alternativ”.

Sammanfattningsvis bedomer Trafikverket alternativet A som betydligt simre dn forordat
alternativ med hinsyn till f6ljande:

¢ Risk for att villkor for passage genom Natura 2000 inte kan uppfyllas.
e Innebir en hastighetssiankning som gor att restidsmal inte uppnaés.

Skulle dragningen av Ostlanken norrifrén ligga pa E4:ans vistra/norra sida (Alternativ B) sa
blir hastigheten vid passagen forbi Vagnhirad ytterligare lagre d& kurvradien for ett sidant
alternativ dr mindre (se Figur 20). Har blir hastigheten troligen runt 160 km/h och trots att
detta alternativ ar ndgot kortare &n ett med stationen séder om E4:an s blir gdngtiden
ytterligare cirka 30 sekunder langre, alltsa 6ver en och en halv minut ldngre dn alternativet
med 320 km/h. Men den totala gdngtiden for tdgen pa Ostlanken blir flera minuter ldngre
da tagen maste bromsa for att komma ner till 160 km/h respektive accelerera for att komma
upp till 320 km/h. Darmed kommer dven ett sddant alternativ inte vara forenligt med de
restidsmél som finns for Ostlanken.

!

Liltorp

Hasthagen

Sortroesla

Vagfiharad:

Alternativ B
N2000 Riksintresse
N2000-naturtyp

Skarning/Bank

& i S Skala (A4):1:30 000 ” X )
0 1 2 3 4 5 = Stationslage

Figur 20 - Alternativ B, Dragning forbi Vagnharad/Trosaans dalgang med stationslage norr om E4:an.

Forutom restiden bedoms tillgingligheten till stationen bli simre. Stationen placeras relativt
langt frdn Vagnhiarad och det kravs mer ny infrastruktur for att stationen ska
tillgangliggoras dn vid ett stationsalternativ soder om E4:an.

Paverkan pd Natura 2000-omrédet Tullgarn beskrivs i PM:et "Jarnvigsstrackning genom
Tullgarn. N 2000. Paverkan av olika alternativ”.



Sammanfattningsvis bedomer Trafikverket alternativet B som betydligt simre dn forordat
alternativ med hansyn till foljande:

e Inte forenligt med Tullgarns Natura 2000.
o Ett stationsldge l&ngt frdn Vagnharad sambhiille.
e Innebir en hastighetssdnkning som gor att restidsmal inte uppnas.

Med en dragning av jairnvagen pa vastra/ norra sidan om E4:an och dar stationen forldggs
narmare Vagnhirad och soder om E4:an (se Figur 21) maste hastigheten sidnkas ner till ca
80-90 km/h p.g.a. den snéva kurvradien. Gangtiden blir runt 2 minuter langre 4n
alternativet med 320 km/h, men detta ar enbart riknat mellan Fanséaker, i norra delen av
Vagnhirad, och Trosadn. Men den totala gingtiden blir flera minuter langre 4n med 320

km/h da tdgen maste bromsa ner till 80-90 km/h och accelerera upp till 320 km/h. Darmed

kommer dven ett sddant alternativ inte vara forenligt med de restidsmal som finns for
Ostlanken. Paverkan pa riksintresset Trosaans dalgéng bedéms bli samma som i
alternativen A och B ovan.

o AV % b\ 4
% . ¢ 3 N Heitvroten VRN | *
=g annc® ! % Vs Kattskar ;
A s { 3 5 agdala
o K Hensaltia \
fcallen | %] >

Ultorp
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- Alternativ D

N2000 Riksintresse
N2000-naturtyp

Vagfiharad.

Tunnel

Skarning/Bank

2 3

Stationslage

Figur 21 - Alternativ D med stationslage sdder om E4:an.
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Sammanfattande jamférelse mellan forordat alternativ, alternativ A, alternativ

B, alternativ C och alternativ D

Alternativ | Paverkan péa Paverkan pa N2000 Projektmal och
riksintresset restider

Forordat Pataglig skada Risk for att villkor for Uppfylls.

linjeval Passage genom Natura

2000 inte kan uppfyllas.

A Pataglig skada Risk for att villkor for Restidsmal uppnas
bedéms kunna Passage genom Natura inte
undvikas 2000 inte kan uppfyllas.

B Pataglig skada Ej mojlig — inte forenligt med | Restidsmal uppnas
beddms kunna N2000 (medfor ett stort inte. Stationslage
undvikas intrdng och direkt paverkan langt fran Vagnharad

pa skyddade habitat)

C Pataglig skada Passage genom Natura 2000 | Uppfylls.

kan ske utan risk for skada

D Pataglig skada Passage genom Natura 2000 | Restidsmal uppnas
beddms kunna kan ske utan risk for skada inte.
undvikas

Nykopingsans dalgang (D52)

Motiveringen till riksintresset Nykopingsans dalgang ar: Dalgdngsbygd med utprdglat

herrgardslandskap i norr och storbondebygd i séder. (Kyrkomiljo). Fornlimningsmiljo vid
Slabro med unika hdllristningar

Och uttryck for riksintresset ar:

Herrgdardarna Nas i karolinsk stil samt Tistad, Christineholm och Tdckhammar i
nyklassisk stil med ekonomibyggnader, parker och alléer, arbetarbebyggelse,
arrendegdrdar och torp samt storbondegdrdar, fran 1600-talet och framat. Bdarbo
1200-talskyrka. Byar saknas helt. Gravfilt fran jarndldern.

Vid Sléibro ligger ldnets storsta hdllristningskomplex som dr unikt i ett nordiskt perspektiv.
Har finns ocksa tva stora yngre jarndldersgravfilt pd var sin sida om Gn med runstenar
och halvdgar samt en mycket vdrdefull stenlagd bank éver an.

I lansstyrelsens kunskapsunderlag fréan 2014 for riksintresset, tas ett antal exempel upp som
ska sdkerstilla att virdena i riksintresset bevaras. I detta underlag lyfts att:



Det 6ppna landskapet ska bestd. Kontinuitet i markzonering med den 6ppna, odlade,
indgomarken och den omgivande utmarken med kontrasterande hagmarker och
skogsklddda hojder ska bevaras.

Fornldmningarna ska bevaras och sambanden mellan dem och den historiska bebyggelsen
ska vara avldsbar. Landskapets kulturhistoriska komponenter ska vardas och
vidmakthdallas. Alderdomliga, terrdnganpassade vigpartier, médnga gdnger i grinsen
mellan in- och utmark, ska behdlla sin autentiska prdgel och kunna brukas i samma
utstrdckning som idag. De vardade och skyltade fornlimningarna, bl.a. de unika
hdllristningarna vid Sldbro ska fortsdtta att vara tillgdngliga.

Vilbevarade, dlderdomliga bebyggelsestrukturer och enskilda byggnader med
kulturhistoriska kvaliteter ska bevara sin karaktdr och underhdllas, gdller t.ex. de mdnga
smdstugor som finns i Tuna-omrddet. Herrgdrdsmiljéernas omfattande och varierande
byggnadsbestind med dess mycket hdga kvaliteter ska bevaras. De omgivande miljéerna
med alléer och ddellovskog ska vidmakthallas. Kyrkomiljon ska bibehdlla sin karaktdr.

Omrdadet ska fortsdtta att vara en attraktiv boendemiljo och bibehdlla forutsdttningar for
ett aktivt jord- och skogsbruk utan att inverka pa riksintresseomradets vdrden.

Det innebar att:
Fornldmningarna ska inte tas bort eller skadas.

Angs- och hagmarker ska fortscitta att betas och att Gkermarken brukas och inte planteras
igen med hogudxande groda sa att de oppna utblickarna forsvinner.

Alléer i omrdadet ska underhdallas.

Virdefulla bebyggelsemiljoer som herrgardarna, Barbo kyrkomiljo, gardarna i soder och
omradets torp och dlderdomliga stugor ska inte rivas eller fordndras pa ett sadant sdtt att
deras karaktdr gar forlorad. De ska underhdllas med varsamhet.

Ny bebyggelse anliggs inte i exponerade ldgen, i sGdana ldgen att ursprunglig bebyggelse
forstors, eller att landskapsbilden pdverkas negativt.

Skyddsatgarder via lokalisering inom korridoren

Inom projektet kommer jairnvégen att forldggas i den sodra delen av korridoren genom
riksintresset. Orsaken till detta ar for att undvika intrang i den vardefulla miljon kring
Bonsta herrgard d& herrgardsmiljoerna i dalgadngen ar utpekat som uttryck for riksintresset i
riksintressebeskrivningen. Jairnviagen kommer att forlaggas med ett hogt profilldge (cirka

20 meter over Nykopingsan), detta for att siktlinjerna i nord- sydlig riktning inte ska brytas i
landskapet och att viktiga historiska samband darmed inte forloras (se Figur 34 och Figur
22).
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Figur 22- Visualisering av Ostlankens passage Gver Nykopingsans dalgang. Vy mot norr.

I 6stra delen av dalgingen passeras den hojd dir gravfiltet, RAA 45:1, 4r beliiget i den vistra
slanten. Vid en sydlig placering av jarnviagen kan paverkan pa gravfaltet minska i och med
att ett stort grustag redan finns p& denna plats (Figur 23). Upplevelsevirdet av gravfiltet blir
mindre eftersom det delas i tva delar av jairnviagen men det vetenskapliga vardet just pa
denna plats ar lagre pa grund av att en stor del av gravarna ar bortgravda och forefaller
plundrade (Figur 24).

Figur 23 — Grustag i RAA 45:1.



Figur 24 — Plundrade gravhogar i RAA 45:1.

Eventuella fornlamningar under markytan i dalgdngen kan inte bedémas i dagsliget da de
arkeologiska utredningarna, etapp 2, inte genomfors forran tidigast under senhésten 2017,
men troligare under varen 2018. Men intranget i eventuella nyupptickta fornlimningar
minskar om jarnvigen forlaggs pa bro eftersom markintrdnget minimeras.

P& vistra sidan av dalgdngen kommer jarnvigen att placeras i ett sydligt lage i korridoren
och vid ett sidant l:ige kommer nigra enstaka gravar berdras av jirnviigen (RAA 56), men
kulturmiljovardet av dessa bedoms som lagre péd grund av upplevelsevirdet ar 1agt eftersom
dtkomligheten till fornlamningen ar 1g och lamningen ar svér att uppfatta. Med ett sydligt
lage i korridoren undviks intring i bytomten for Stora Berga som har historiska belagg fran

1341, men byn har troligen anor fran jarnaldern (se Figur 25).

Stora Berga
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Figur 25 - Stora Berga dar den ungefarliga utstrackningen av bytomten kan ses markerad med rott
och ungefarlig dragning av jarnvagen markerad med bla linje och stensattningarna, RAA 56,
markerade med bla punkter.

Herrgardar och gardar lyfts i riksintressebeskrivningen och lansstyrelsens
kunskapsunderlag, men de gardar/herrgardar som berors direkt eller indirekt av jarnvigen
ar fa. Vid Berga berors endast den s6dra garden indirekt i form av buller, vid ett sydligt l14ge i
korridoren. Garden &r beldget knappt 100 meter norr om jarnvéagen vid en sddan placering,
medan Stora Berga (idag forfallet) ir, vid en sydlig placering, beliget cirka 300 meter norr
om jarnvégen vilket kan ses i Figur 25.

Den gamla viagen upp mot Stora Berga, som har kartbelégg tillbaks till 1670, kommer
troligen inte att beroras dé jarnvigen passerar denna vag pa bro och ett brofaste kan
forlaggas vister om vagen (se Figur 30).

Vid Bonsta kommer jarnvagsanldggningen att fa ett sydligt 14ge i korridoren och jarnviagen
kommer da att vara beldgen cirka 250 meter soder om herrgarden och dir berors mojligtvis
den ekonomibyggnad som finns langst i soder. I 6vrigt paverkas inte bebyggelsen eller den
omgivande parkanldggningen, se Figur 26 och Figur 34 (se nedan).

Jarnvag pa bro i skogskant

LV s SS9 47

Figur 26 — Mojlig dragning av jarnvagen férbi Bonsta

Gérden Brunnsta dr sedan négra ar riven (se Figur 27 samt Figur 28) och endast
ekonomibyggnader star idag kvar pa platsen. Jarnviagen beror inte denna gard och
kulturmiljoviardet bedoms som nigot lagre an tidigare pa grund av den rivna
gardsbebyggelsen.



» Brunnsts

Figur 27 — Brunnsta och i nederkant till hdger syns infarten av den gamla vagen till Stora Berga.

Figur 28 — Brunnsta innan rivningen. Foto: Sérmlands museum.

Den nuvarande landsvégen i 6stra dalgédngskanten, som ar beldgen i gransen mellan
akermark och hagmark enligt 1dng tradition, kan ligga kvar i nuvarande lage da dalgédngen
passeras pa bro. Daremot kan den tidigare vigen som ar beldgen direkt 6ster om den
nuvarande landsvagen komma att beroras av ett eventuellt brofaste (se Figur 29). Har
behovs noggrann detaljprojektering for att minimera intranget i denna vigmiljo.
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Aldie vag
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Figur 29 — Den nuvarande vagen och till hdger den aldre véagen.
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Figur 30 — Sydlig dragning av jarnvag med mdjlig placering av brofaste vid vag Stora Berga.

Den 6ppna marken lyfts fram i lansstyrelsens kunskapsunderlag och i och med att
dalgangen passeras pa bro s& kommer markintranget samt paverkan pa brukandet av
marken minimeras.

Den dngs- och hagmark som berors ar en liten del séder om Bonsta i anslutning till
gravfiltet RAA 45 (se Figur 31), men intranget bedoms som méttligt.



Berga

Srunnsta
{

Figur 31 — Karta 6ver Bénsta och Brunnsta dar angs- och hagmark &r markerad med ljusgrént.

Det ar ocksé av vikt att dalgéngen och dess bryn halls fria fran sidoanlaggningar och
eventuella servicevigar eller arbetsviagar kommer att placeras omsorgsfullt.

Lansstyrelsen lyfter vikten av att landskapsbilden inte ska paverkas negativt och detta dr den
komponent i riksintresset som bedéms fa den storsta paverkan. D4 jarnviagen passerar
dalgdngen med ett hogt profillage pa bro innebir det att man kan behélla siktlinjerna under
jarnvagsbron (se Figur 32, Figur 33 och Figur 34).

En omsorgsfull gestaltning av bron kommer att genomforas, och ett gestaltningsméssigt vl
utforande av bron ar darfor viktigt i kommande projektering.
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Figur 32- Visualisering av bro éver Nykopingsans dalgang. Vy mot séder med Skavsta till hoger
utanfor bild och Nykopingsan till vanster.

Figur 33- Visualisering av bro 6ver Nykopingsans dalgang. Vy mot norr med Skavsta till vanster
utanfor bild och Nykopingsan till héger.



> ' Smedstorp @ - backen
F&gelsknw’:“'g ‘. Sundb: - Satter Sial\kérrN f AN x
A . | Ervalla ; /‘ OSTLAN KEN
-, \
t . § Fralse-Rassbol : §
.
o rtte,, - W, 4 oo Komplettering il
. % tillatlighetsansdkan
..— naset s hammar . [ P .~ Préasttorp S P
Lotstugan . [ ] '.. L] oo ~— . Y Riksintresse - Kulturmiljovard
/ ., : o - | Alangsstugan | patym: 2017-05-31
__———===sHedvigslund -
o oeaig\ 1 S Skala (A3): 1:30 000
® . e ""‘ Ressgard | - Ostiorp @ Lantmateriet, Geodatasamverkan
Liméngen *+, - ‘I, Nyt s ® x
S, . .
e \ . Teckenférklaring
\ ‘ Mellantorp
Skarpinns- Lw"hlsatter y sees RAA Riksintresse
uddsn ] . rikslund g T Kulturmiljévérd
. ' - Te
ancheeey ! b - -.!Snesla * Ryckesta - Fornlamning
" )]
f/. - ‘ Komplex fornlamningsmiljo vid
f Exeby Slabro
*sjélunda iy Snesta @
Patien . e pE e e e o, Ekchy [ xyrkomiljs vid Barbo
L] v Ve
Kappstugan o __‘f ) & W .". .o- e V4 I: Herrgardsmiljs
e ] LT b - - ¥ . 3
A Sisasen N - - > - L . LA Bymilja
f e Ros&nlund g ; - i) Yiterang @9
: L 2 .t \ o e [ cardemiys
Udden . ! \ i) Ytiem 3
. \ : 1 :Vtterang: |._ 1 Gardsmil - riven
e y ——
b l'.. - :I Forordad korridor
Torkts Egiasion  qife, ~Angs|  Forslag till sparlinje
. o
'zarindstumn. [ majig bro
e [ 1 Majlig bank
4 LS 5jlig skarning
Nybygg Tunz § . Moilia sk
Gammalang | Karret
~ Granstugan
Berns* i
‘Skogstorp. - : Kapeliuin—— @ivy
o 07 1RAFIKVERKET
T Norrtorpsstugan «
. Skogshall
Rt '
®
-
L] Valla
K\@mbackg‘i,_' =i allangen ‘
Hovrasjon
[ ]
L ]

g @acken-
\ s

Hijalma
i

Dl

e, !Vilhélla
Jordbro = 3
Larslundstorp ™% = Osvreta
"Larl nd ve | Karlberg —
Ly 2 U” Y @ Stentop s/
: " ‘ -
' i - ! .
allveden | / T kusbergar - tew 3
Tallheden | i FRDSEE ) Poecsnesnssenne,

» -
Skogshyddan Bagartol

Vattenverk - /

Vag 629 pa bra ver
ilm hidghastighetsiamyag

&0m

. 4 i
#7727/ Profillagat ar redovisat med en buffertzon pa 5 | ] I
Vag 627 1
T

meter bade aver och under den foreslagna linjen. Detta for att

20m — |agel forlfarande kan komma all dndras inom denna manen. En WEGEI L 20m

forandring i profillaget skulle kunna leda till att def exempelvis

blir en bro d3r sparen | nulaget pir p4 bank.
L L L

Nykopingsan
am | L + om
814000 £0+500 £0+000 584500 594000 56+500 254000 5T+500 574000 54500 SE+I00 64600

Figur 34 - Karta over riksintresset Nykopingsans dalgang med vardebarande kulturmiljoer samt forslag
pa sydligt lage av jarnvagen markerat.

Inga alléer kommer att beroras av jirnvagsanldggningen, da det inte finns ndgra sddana
inom korridoren.
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I Figur 34 ar de viardeskapande miljoerna i riksintresset markerat utifran
riksintressebeskrivningen och lansstyrelsens kunskapsunderlag. I denna finns
fornldimningarna, herrgdrdsmiljoerna, byar/ gardar, fornlamningsmiljon vid Slabro och
kyrkomiljon vid Barbo markerat. Det ar dessa miljoer som &r uttrycket for riksintresset och
som kartan visar s& beror jarnvagsstrackningen inga vardekarnor i riksintresset forutom
gravfiltet RAA 45 som dock redan dr skadat. Tyngdpunkten for herrgardslandskapet ligger i
norra delen av riksintresset och jairnvagen passerar cirka 1,5 kilometer norr om
fornldmningsmiljon vid Slabro.

Skyddsétgarder och forsiktighetsmatt i samband med markansprik kommer att regleras i
kommande jarnvagsplan.

Skyddsatgarder byggskede

For att minimera risken for skador pé bland annat fornlamningar och byggnader genomfors
forebyggande skydds- och sidkringsatgiarder infor byggstarten enligt avsnitt
Kontrollprogram for byggskedet for att skydda riksintressena.

Utvardering - Risk for pataglig skada

Sammantaget bedoms paverkan pa riksintresset som stort, dar paverkan pa landskapsbilden
ar den komponent som bedoms ha den storsta paverkan. Paverkan pa fornldmningarna ar
mattligt d4 intranget i gravfiltet RAA 45:1 troligen inte blir si omfattande. Jirnvigen
kommer att placeras dir delar av gravfaltet redan ar bortgravt, pa grund av en grustikt, och
dir ovriga gravar forefaller plundrade, och i 6vrigt berors fa (nu kdinda) fornlimningar.

Végarna i kanten av dalgdngen kommer ocksa fortsattningsvis att ligga kvar i samma
historiska lige da jirnvagen passerar dessa pa bro.

Intringet i jordbruksmarken bedoms som mattligt da jairnvigen passerar dalgangen pa bro.

Trafikverket bedomer pa grund av detta att pataglig skada pa riksintresset kan undvikas.

Gamla vagen Stavsjo-Krokek (D58)

Motiveringen till riksintresset Gamla viigen Stavsjo-Krokek ar: Vidgmiljo som tillhort
overgripande samfdrdselstrak, troligen med strdckningen av den forna Eriksgatan.

Och uttryck for riksintresset ar:

Flera dldre vdagpartier med uppbyggda stenbankar eller kraftig stenskoning finns
bevarade i skogen.

I lansstyrelsens kunskapsunderlag for riksintresset fran 2014, tas ett antal exempel upp som
ska sdkerstilla att virdena i riksintresset bevaras. I detta underlag lyfts att:

Det ska vara majligt att kunna forstd och uppleva Eriksgatans strdackning och Kildalens
roll som kommunikationsstrdk. De olika vdghistoriska komponenter som dterfinns utmed
strdckningen ska bevaras. Vigen ska vara fortsatt farbar och bibehdlla sin
terrdnganpassning.



Vigens ska dven fortsdttningsvis anvdndas och information om dess historia och langa
kontinuitet bor spridas.

Det innebar att:

Nyttjande av vdgstrdckningen bor framjas utan paverkan pa de vdghistoriska
komponenterna, sd att strdackningen inte dndras utan forblir farbar.

Kurvor ska inte rdtas ut, vagen bor inte breddas, befintliga vidgbeldggningar bor
underhdllas utan att fordndras, d.v.s. grusbeldggningen bor vdrnas som en viktig del i
upplevelsen av en dldre fdrdvdg.

Vigstrdckningens status som riksintresse kan tydliggoras genom uppskyltning, t.ex. vid
Vreta gdstgiveri, Stavsjo och vid Krokek

Skyddsatgarder via lokalisering inom korridoren

Jarnviagen kommer att placeras i den sédra delen av korridoren i nira anslutning till E4:an.
Orsaken till detta ar dels att korsa den gamla vigen pa sa fa platser som mgjligt och dels att
placera jairnvigen langre ifrdn den gamla vigen for att behalla upplevelsen av en dldre
fardvag i ett tamligen slutet skogslandskap.

I den 6stra delen bedoms Ostlanken korsa den gamla vigen cirka 100 meter norr om E4:an.
Detta avgors utifrdn de begransningar pa kurvradien som jarnvégen har, och for att

jarnvagen ska kunna placeras i sédra delen av korridoren vid 6vergéngen av Vretadn. Vid ett
sddant lage kan den gamla vigen laggas pa bro 6ver Ostldnken i 6stra delen, for att den ska
vara fortsittningsvis farbar (se Figur 35). Aldre vigkonstruktioner som stenbankar eller
stenskoning finns inte kvar ldngs denna stricka. Inte heller milstolpar, vighallningsstenar
eller stenbroar som omniamns i kunskapsunderlaget berors i sa fall av jarnvigen. Vigens
strackning behover i detta fall inte heller &ndras annat &n i direkt anslutning till jirnvigen
utan kan behalla sin ursprungliga dragning.
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Figur 35 — Visar dragning av var jarnvagen beréknas korsa Eriksgatan.

I den véstra delen, vid Vretadn, kommer jarnvégen att laggas pa bank i anslutning till E4:an
i ett forhallandevis 1agt profillage (troligen kan jairnvagen placeras pa bank som &ar
marginellt hogre 4n E4:an) for att utblickarna mot Kiladns dalgéng ska finnas kvar (se Figur
36 och Figur 37). Sydést om Backgarden bedoms jarnvagen berora enstaka meter av den
bevarade vigen vid en sydlig placering i korridoren, men till storsta delen ar vigen redan
bortgravd i samband med byggandet av E4:an (se Figur 38).

Figur 37 — Visar en dragning av jarnvagen langs med E4:an vid Vretaan, med utsikt frdn Eriksgatan
mot Kiladns dalgang i bakgrunden.



Figur 38 — Visar en dragning av jarnvagen vaster om Vretaan.

Vid Rosenberg kommer vigen fortsitta att kunna brukas d& den kan laggas under jairnvigen
ien tunnel i samma strackning som idag (se Figur 39).

Figur 39 — Visar var Eriksgatan kan komma att passera under jarnvagen vid Rosenberg.

I kunskapsunderlaget skrivs att det finns enstaka torp och nyuppférda villor utmed den
oOstra delen, vilka ar viktiga for att vigen ska fortsétta att brukas och underhallas. Endast en
bebyggelseenhet kommer att ber6ras (Hagbacken) i 6ster, om jarnvagen placeras strax norr
om E4:an. Bedomningen ar att vigen fortsattningsvis kommer att brukas och underhallas da
det finns ytterligare sex bebyggelseenheter kvar i strickningen mellan Vretaén i vaster och
overfarten vid E4:an i Oster.
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Vid Rosenberg kommer troligen en bebyggelseenhet beroras (Solvik), men detta har inte
heller avgorande betydelse for fortsatt brukande av vigen da det finns en stor mangd
brukare langs denna stricka.

Dessa skyddsatgiarder kommer att faststillas i jarnvagsplanen antingen som permanent
markansprék eller som tillfallig nyttjanderatt.

Trafikverket kommer dven att sitta in insatser for att tydliggora kulturmiljon enligt
lansstyrelsens kunskapsunderlag, exempelvis vid Stavsjo, Vreta och vid Sérmlandsleden vid
Rosenberg.

For att ytterligare kunna stiarka kulturmiljovardena inom riksintresset utreder Trafikverket
mojligheten att knyta ihop den gamla viagen pé bida sidor om E4:an med en tunnel eller
bro. Denna anknytning brots i och med byggandet av E4:an pa 1990-talet, men med en
sadan atgard skulle vigen aterigen kunna vara farbar hela striackan mellan Vreta gistgiveri i
oster och Krokek i vister.

Skyddsatgarder byggskede

For att minimera risken for skador pa bland annat fornlamningar och byggnader genomfors
forebyggande skydds- och sidkringsatgiarder infor byggstarten enligt avsnitt
Kontrollprogram for byggskedet for att skydda riksintressena.

Utvardering - Risk for pataglig skada

Sammantaget bedoms paverkan pa riksintresset som mattligt utifran att jarnvigen placeras i
plan i sodra delen av korridoren. Vid en sddan dragning berérs den gamla vigen pa tre
platser, varav tva passeras pa ett sddant sétt att vigarna ar fortsatt farbara och pa den tredje
platsen skirs vigen av nagra enstaka meter diar den redan skurits av i samband med
byggandet av E4:an. Vigkomponenter som av lansstyrelsen anses virda att bevara bedoms
inte att berdras av jarnvigens strackning och vigen kommer inte heller dndras vad giller
strackning eller breddning vid en sydlig dragning av jarnvéigen.

Trafikverket bedomer pé grund av detta att pataglig skada pa riksintresset kan undvikas.

Tornevalla (E91)

Motiveringen till riksintresset Tornevalla dr: Fornldmningskoncentrationer i smdbrutet
odlingslandskap med fornlamningar frdan olika tider samt sockencentrum och
bybebyggelse med en tydlig bebyggelseutveckling. (Fornlamningsmiljo, Bymiljo).

Och uttryck for riksintresset ar:

Gravfilt fran bronsalder och jarnalder med tydlig anknytning till stora
stenstrdngssystem. Ett antal stora gravfdlt (bla Revagravfdiltet med ditflyttad runsten)
med inslag av domarringar, ligger i anslutning till sldttomrddets nuvarande byldgen.
Tornevalla sockencentrum med 1800-talskyrka med medeltida torn, dldre
komministerbostad, sockenstuga och skola. Reva by med oskiftad karaktdr med tre gardar
i ursprungligt ldge. Gardsmiljoer uppkomna under 1800-talets forra hdlft efter
skiftesreformens genomforande.



I lansstyrelsens kunskapsunderlag frén 2002 for riksintresset tas ett antal exempel upp som
ska sdkerstilla att virdena i riksintresset bevaras. I detta underlag lyfts att det ar av stérsta
vikt att de Gkrar som finns idag brukas fortsdttningsvis och att de gamla betesmarkerna
halls 6ppna genom bete.

Vidare skriver man att om till exempel stenmurar, dldre brukningsvégar, alléer,
odlingsrosen och dkerholmar bryts upp, kommer en viktig del av det kulturhistoriska arvet
och mangfalden i omradet vara borta.

Skyddsatgarder via lokalisering inom korridoren

Jarnviagen kommer att placeras langst i norr i korridoren i anslutning till E4:an. Orsaken till
detta ar att minska fragmenteringen i landskapet samt att inte ber6ra vardefulla
kulturmiljoer inom riksintresset och inte heller i anslutning till riksintresset (exempelvis
Hallstra). I projekteringen kommer jarnviagen ocksa att ha ett 1agt profilldge for att denna
inte ska bli for visuellt dominerande i landskapet.

Kartan i Figur 40 visar dkerytor, betesmark och akerholmar i omradet och som lyfts i
riksintressebeskrivningen samt ldnsstyrelsens kunskapsunderlag. I Figur 41 ar
fornlamningarna i omradet markerade i forhéllande till en nordlig dragning i korridoren.

Nir det giller det fortsatta brukandet av dkrar s 1aggs jarnvigen i anslutning till E4:an
vilket inte fragmenterar jordbrukslandskapet, diremot férsvinner mindre delar av
jordbruksmarken i anslutning till E4:an dar jairnvdgen anléaggs.

D4 jarnvagen laggs i anslutning till E4:an berors endast betesmark i mellersta delen av
berort riksintresse. Betet fragmenteras dirmed inte pa grund av néarheten till E4:an.

p

Akerholme

Skaggestad

Figur 40 — Karta med nordlig dragning av jarnvéagen vid Tornevalla.
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Jirnvigen bedoms inte paverka gravfiltet RAA 18:1 vid en nordlig dragning eller
stenstringssystemen forutom den korta stenstringen RAA 269:1 och eventuellt
stensittningarna RAA 281 vid en sddan nordlig placering (se Figur 41 och Figur 42).
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Figur 41 — Nordlig dragning av jarnvagen forbi fornlamningar vid Térnevalla.
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Figur 42 — Nordlig dragning av jarnvagen férbi Gravfalt RAA 18.

Inga gardsmiljoer fran skiftena bedoms paverkas, inom eller i anslutning till riksintresset,
vid en nordlig placering eftersom jarnvagen i sa fall dras lings med E4:an och darmed drygt
100 meter fran narmaste utflyttad gard (se Figur 43). Denna gérd ligger dock utanfor
riksintressets grans vaster om Hallstra. Den narmaste gardsmiljon inom riksintresset ar



Skaggestad och den ar beldgen cirka 700 meter sydost om jarnviagsanlaggningen vid en
nordlig placering.

Figur 43 — Nordlig dragning av jarnvagen forbi utflyttad gard vaster om Hallstra.

Inga stenmurar, dldre brukningsvigar eller alléer berdrs av jarnvigen nar den placeras i
norra delen av korridoren.

Ett mindre odlingsrose berors i 6stra delen och en dkerholme berors i vistra delen, vid en
nordlig placering.

Skyddsatgarder och forsiktighetsméatt i samband med markansprak kommer att regleras i
kommande jarnvagsplan.

Skyddsatgarder byggskede

For att minimera risken for skador pa bland annat fornlamningar och byggnader genomf6rs
forebyggande skydds- och sikringsédtgiarder infor byggstarten enligt avsnitt
Kontrollprogram for byggskedet for att skydda riksintressena.

Utvardering - Risk for pataglig skada

Sammantaget bedoms péaverkan pa riksintresset som maéttligt da jarnvigen placeras i norra
delen av korridoren och d& den i sa fall dr placerad i nordligaste delen av riksintresset och i
anslutning till en tidigare barriér i landskapet i form av E4:an. Ut6ver det sa paverkas inte
nagra av riksintressets viardekdrnor, och enbart i liten utstrickning de element som
lansstyrelsen lyft fram i sitt kunskapsunderlag.

Trafikverket bedomer pa grund av detta att pataglig skada pa riksintresset kan undvikas.
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Samlad beddmning

Trosaans dalgang

Konsekvensen for kulturmiljovarden bedéms att bli en stor negativ paverkan av Ostlankens
dragning genom Trosadns dalging. Jirnviagen kommer att reducera omrédets historiska
lasbarhet och det kommer vara svarare att forsta de kulturhistoriska sambanden och
sammantaget bedoms konsekvenserna for kulturmiljovarden att patagligt skada
riksintresset Trosadns dalgéng

Nykopingsans dalgang

Den samlade bedomningen &r att pataglig skada kan undvikas pa riksintresset
Nykopingsans dalgdng d& det 4r majligt att forlagga jarnvagen i plan och profil sa att
paverkan pé de viardebiarande kulturmiljoerna inom riksintresset minimeras.
Gamla vagen Stavsjo-Krokek

Den samlade bedomningen ar att pataglig skada kan undvikas pa riksintresset Gamla vigen
Stavsjo-Krokek da det ar mojligt att forlagga jarnvagen i plan och profil sé att pdverkan pa
de virdebarande kulturmiljoerna inom riksintresset minimeras.

Tornevalla

Den samlade bedomningen ar att pataglig skada kan undvikas pa riksintresset Tornevalla da
det ar mojligt att forldgga jarnvagen i plan och profil si att pdverkan pa de virdebarande
kulturmiljoerna inom riksintresset minimeras.
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