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Kungorande och granskning

Trafikverket Region Ost har tagit fram en Kompletterande lokaliseringsutredning for
Nykdpings bibana, Ostlanken, som har stéllts ut for granskning. Granskningshandlingen
ar daterad 2017-10-23 med en réttelse inford 2017-11-13. Lansstyrelsen i
Sodermanlands 1an har godként miljokonsekvensbeskrivningen till
lokaliseringsutredningen 2017-10-06. Lokaliseringsutredningen med
miljokonsekvensbeskrivning har handlagts enligt 14-1588 férordning om byggande av
jarnvag (SFS 2012:708). Kungoérandet har skett 2017-10-06 i S6dermanlands Nyheter
samt i Post- och Inrikes Tidningar. Granskningstiden har varit mellan 2017-10-23 och
2017-12-08.

Inkomna yttranden

Med anledning av granskningen har 28 stycken yttranden inkommit, vilka kategoriserats
och numrerats enligt nedan.

Myndigheter, kommuner, organisationer och foretag
1. Lansstyrelsen i Sodermanlands l&n
Folkh&lsomyndigheten
Tillvaxtverket
Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap (MSB)
SMHI
Skogsstyrelsen
Havs- och vattenmyndigheten
Forsvarsmakten
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Allméanhet
23. Kjell Hakansson
24. Tore Jansson
25. Magnus Axelsson
26. Goran Deurell
27. Peter Eriksson
28. Bengt Jadersten

Myndigheter, kommuner, organisationer och foretag

1. Lansstyrelsen i Sddermanlands lan

Lansstyrelsen forordar alternativ Lang bibana. Skalen till det aratt alternativ Lang
bibana innebar en kortare restid fran Nykoping och soderut samt fran Skavsta flygplats
till Stockholm. Lansstyrelsen saknar uppgifter om restiden mellan Stockholm och
Nykoping i underlaget.

De snabbaste bytena mellan tag och flyg gérs med en station pa huvudbanan.
Lansstyrelsen anser att snabba byten &r en viktig forutsattning for att stdrka kopplingen
till den internationella nod Skavsta utgor.

Lang bibana &r att foredra ur kulturmiljosynpunkt och minskar risken for pataglig skada
i riksintresset for kulturmiljovarden.

UAL innebdr ett storre intrang i kommunens planerade utvecklingsomrade vid Skavsta
flygplats. UA1 har inte heller stod i kommunens Oversiktsplan.

Lang bibana paverkar troligen de fororenade omradena vid Skavsta i mindre
utstrackning.

Lang bibana &r att foredra ur samlad stérningssynpunkt fran buller. Lansstyrelsen anser
att Trafikverket inte har tagit hansyn till buller fran godstrafiken pa TGOJ-banan nar
bullersituationen for UAL och Kort bibana bedémts.

Lang bibana kan vara att foredra for att minimera personskador till f6ljd av pakérning
eftersom alternativ UA1 och Kort bibana med stdrre sannolikhet kommer att ha mer
bebyggelse intill sparomradet. Lansstyrelsen anser att Trafikverket ska ta hansyn till att
farligt gods i framtiden kan komma att transporteras pa bibanan till Skavsta i alternativ
UAL.

Lang bibana &r att foredra da det inte tillkommer ytterligare barriérer i landskapet.
Léansstyrelsen anser att UAL i kombination med héghastighetsjarnvagen riskerar att
skapa en inlasningseffekt for vilt, dar viltet leds mot riksvag 52.



Lansstyrelsen beddmer att uppkomsten av 6verskottsmassor blir mindre i alternativ
Lang bibana &n i UAL.

UAL och Kort bibana &r att foredra ur grundvattensynpunkt. Forstarkt grundvattenskydd
vid Hogasens vattentakt kommer att behovas som skydd for befintlig godstrafik pa
TGOJ-banan oavsett om banan anvands som bibana till Ostlanken. Att forstarka
grundvattenskyddet i samband med utbyggnad av Lang bibana skulle ge
samordningsvinster anser Lansstyrelsen.

Lansstyrelsen vill ocksa understryka vikten av eftertanksamhet vid ingrepp i
jordbrukslandskapet for att minska risken for en oférdelaktig arrondering av det
splittrade jordbrukslandskapet.Lansstyrelsen anser att detta borde ha beaktats nar
avgransningen av korridoren for UA1 gjordes.

Trafikverkets kommentar

Det stammer att restiden till Skavsta blir langre med alternativ Lang bibana &n med
UAL. Trafikverkets bedémning ar dock att turtathet ar viktigare an restid. Med UA1 sa
sakerstaller Trafikverket 30-minuterstrafik till Skavsta genom att samma tag som
trafikerar Nykdping resecentrum &ven kan angora Skavsta station. Trafikverket
bedommer att risken &r stor i alternativ Lang bibana (med Skavsta station pa
huvudbanan) att trafiken blir gles eller helt uteblir under ett antal ar. De kommersiella
trafikoperatdrerna har inte visat nagot intresse av att trafikera Skavsta station.

Trafikverkets gor bedémningen att den omkring 25 meter langre gangstrackan for
resenarer som byter mellan tag och flyg i alternativ UAL jamfort med alternativ Lang
bibana ar férsummbar i sammanhanget. Trafikverket kommer att stréva efter att bytet
blir sa smidigt som mgjligt, men menar att for flygresenéarer som anda behover ta hojd
for tid for incheckning och pass- och sékerhetskontroll ar det viktigare med frekvent
tagtrafik an den marginella skillnaden i gangavstand.

Vad galler intranget i riksintresse for Kulturmiljo, Nykdpingsans dalgang sa gor
Trafikverket bedémningen att det &r mojligt att undvika pataglig skada pa riksintresset i
alternativ UAL.

Intranget i kommunens planerade verksamhetsormade blir storre i alternativ UAL an i
alternativ Lang bibana. Trafikverket gor dock bedomningen att det gar att astadkomma
ett attraktivt verksamhetsomrade om kommunen och Trafikverket arbetar med
planeringen av verksamhetsomradet och detaljprojekteringen av bibanan tillsammans.

Paverkan fororenade omraden vid Skavsta flygplats blir som Lansstyrelsen skriver
mindre i alternativ Lang bibana.

For alternativ UA1 framfors att den sammalagda stérningen fran TGOJ-banan och fran
Ostlankens bibana (UA1 och Kort bibana) borde ha beddmts. Enligt Trafikverkets
basprognos kommer det att ga 8 godstag per dygn ar 2040 pa TGOJ-banan. | det
fortsatta arbetet kommer fordjupade bullerutredningar utféras, men vid berdkningar &r
det svart att fanga upp den sammanvagda bullersituationen nar antalet
storningstillfallen ar sa pass fa. Trafikverkets vill ocksa framfora att
lokaliseringsutredningens MKB har godkénnts av Lansstyrelsen.



Trafikverket har som malsattning att utforma bibanan sa att risken for obehoriga i
sparomradet minimeras. | omraden dar det ror sig mer manniskor kan detta innebara
ett storre behov av stangsling. Trafikverket bedomer att risken for personskada ar 1ag i
samtliga alternativ for bibanan och att skillnaden mellan alternativen ar marginell. De
delar av Ostlankens bibana som byggs nya kommer inte att trafikeras med godtrafik och
darmed inte heller farligt gods. Befintlig bana (Nykdpingsbanan och TGOJ banan)
kommer att trafikeras med godstrafik.

Trafikverket delar Lansstyrelsens synpunkt att alternativ UA1 innebér ytterligare en
barriar i Landskapet. Hur anlaggningen ska anpassas for att minska den barriareffekt
som uppstar med en ny infrastruktur ska utredas ytterligare i det fortsatta
planlaggningsarbetet.

Trafikverket delar Lansstyrelsens antagande om att det sannolikt blir det mer
Overskottsmassor i UAL. Trafikverket anser dock att banans funktion ar éverordnad
denna fraga. Masshanteringesfragan ar dock av stor vikt och i optimeringsarbetet
kommer stort fokus ligga pa att minska massoverskottet.

Trafikverket delar lansstyrelsens syn att UAL och Kort bibana ar battre ur
grundvattensynpunkt.

Vad gallere korridorens avgransning sa har hansyn tagits framforallt till Riksintresset
for kulturmiljo, Nykopingsans dalgang. Att helt undvika paverkan pa jordbruksmark ar
svart, men korridoren for UAL gar mestadels i skogsmark och inom omrade
detaljplanelagt for verksamhet. Vid den korta passage over jordbruksmark som blir
aktuell ska Trafikverket i det fortsatta arbetet med utformningen av jarnvégen strava
mot att ett fortsatt rationellt brukande blir mgjligt.

2. Folkhdlsomyndigheten

Myndigheten lamnar remissen utan atgard.

3. Tillvaxtverket

Avstar fran att yttra sig i arendet.

4, Myndigheten fér samhiéllskydd och beredskap (MSB)

Avstar fran att yttra sig i arendet.

5. SMHI

Har inga synpunkter i drendet.

6. Skogsstyrelsen



Har inget att erinera.
7. Havs- och vattenmyndigheten

Auvstar fran att yttra sig och har inte tagit stallning i sakfragan.

8. Forsvarsmakten

Har inget att erinra i drendet.

9, Naturvardsverket

Auvstar att yttra sig i aktuellt d&rende gallande granskningen. Har dock yttrat sig i
parallellt &rende gallande beredningsremiss avseende kompletteringar rérande
tillatlighetsprévningen av Ostlanken.

10. Jordbruksverket

Lamnar inte nagra synpunkter i arendet.

11. Lansstyrelsen i Stockholms lan

Avstar fran att Iamna ett yttrande.

12. Nykodpings kommun

Nykopings kommun stéller sig inte bakom Trafikverkets preliminéra rangordning av
korridorerna i anslutning till Nykoping. Detta framfor allt av foljande skél:

« Kommunen menar att Trafikverket inte satter fragan i sitt ratta perspektiv och
beskriver inte arendet utifran ett transportslagsévergripande perspektiv. Att inte ta med
fragan om flygets behov och utveckling i Stockholm/Malardalen i utredningen gor att
slutsatserna blir felaktiga.

« Kommunen stéller sig inte bakom den prognos om trafikering som Trafikverket anfor
som motiv fOr att andra till sitt nya forslag. Den prognosticerade trafikeringen av
hoghastighetstag finns knappt nagonstans i Europa. Trafikverket saknar helt ett
foretagsekonomiskt perspektiv pa trafikeringen dar biljettpriser, olika tagupplagg pa
olika banor, investeringskostnader i fordon etc végs in. Vidare forutsatter Trafikverket
att vissa tag aldrig kommer att stanna pa Stockholm Skavsta flygplats. Det &r direkt
felaktigt. Marknaden &r avreglerad och bade regionala och nationella tdg kommer att
kunna stanna vid flygplatsen. Vidare att prognosticera en forsamring av den trafik som
Okar mest i Sverige, den regionala arbetspendlingen/regional trafik, ar markligt. Givet
6kad befolkning i regionen och fler som kommer pendla tack vare restidsforbattringen
sa borde prognosen snarare visa pa ett kat behov av regional trafik i straket.



« Kommunen menar att Trafikverket negligerar Nykdping och dvriga staders utvecking
utmed straket. Att inte ta med utvecklingen av staderna utmed Ostlanksstraket i sin
analys och att inte ta med fragan om flygets behov och utveckling i
Stockholm/Mélardalen i utredningen gor att slutsatserna blir felaktiga. Trafikverket
menar att den regionala utvecklingen i straket ska fa samre forutsattningar att utvecklas
framdver vilket NykOpings kommun motsatter sig.

» Kommunen menar att argumentet om riksintresse for vattenférsorjningen som ett
argument for att omprova sitt beslut &r direkt felaktigt. TGOJ-banan kommer ligga kvar
och med Okad trafikering av godstrafik. Det ar godstrafiken som ar fara for
vattenforsorjningen, inte persontrafiken.

» Kommunen menar att Trafikverkets forslag inte har stéd i Nykdpings kommuns
oversiktsplan och att Trafikverket frangar den avsiktsforklaring Nykopings kommun och
Stockholm Skavsta flygplats har med Trafikverket.

| Gvrigt patalar kommunen i sitt yttrande bland annat att det ar direkt felaktigt att dra
slutsatser fran En Bittre Sits inriktning om hdghastighetstag, att Stockholm Skavsta
flygplats ar en Core-flygplats och en av tva internationella flygplatser i
Stockholmsomradet samt att otydlighet avseende bibanans standard (enkel- eller
dubbelspar) gor att de analyser Trafikverket genomfort avseende restider inte kan
valideras. Vidare ifragasatter kommunen anvénd trafikprognos vid bullerberdkningar
och redovisad samhallsekonomisk bedémning samt varfér UAL:s mijokonsekvenser
bara jamfors med nollalternativet.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket anser att arendet ar hanterat och beskrivet i ett trafikslagsévergripande
perspektiv i erforderlig omfattning. Flygets framtida behov ar osékert. Trafikverket
bedomer att Skavsta flygplats pa sikt kommer att kunna ha en viktig roll fér den totala
flygkapaciteten i Stockholmsomradet, men anser att det framtida resandet pa Skavsta
flygplats ar mycket svarbedomt. Under en 6verskadlig tid framdver ar Trafikverkets
bedémning att Arlanda flygplats kommer att fortsatta attrahera merparten av
flygtrafiken, men efter ar 2040, enligt Trafikverkets basprognos, kan en évervaltring av
flygmarkanden fran Arlanda till annan flygplats i Stockholmsomradet kunna bli aktuell
p.g.a. kapacitetsbrist pa Arlanda. Trafikverket har i sin basprognos fram till 2040 pekat
pa att ett antal storre jarnvags- och vaginvesteringar, framst Ostlanken och Forbifart
Stockholm, kommer att paverka Stockholm Skavsta flygplats tillganglighet och
upptagningsomrade. Exakt hur mycket detta paverkar flygplatsen ar oklart men bor
definitivt ses som en positiv forandring av flygplatsens framtida
marknadsforutsattningar, oavsett Skavsta stations placering pa bibanan och/eller pa
huvudbanan.

| Trafikverkets prognoser antas 5-6 hoghastighetstag per timme och riktning. Ostlanken
dr en del av den stricka ddr tdg fran tva "ben” i hoghastighetsndtet gdr ihop vilket
innebar att hoghastighetstag till Malmo och Goteborg delar bana. Redan idag (2018)
gar det 2 tag/timme till Malmo (pa sodra stambanan) och 3 tag/timme till Géteborg (pa
vastra stambanan) i maxtimmen (dvs totalt 5 tag per timme och riktning). Mot bakgrund
av det anser Trafikverket inte att det ar orimligt att upp till 6 hoghastighetstag/timme



kommer att trafikera Ostléanken nar hoghastighetsnatet ar utbyggt och darmed vara
dimensionerande for Ostlanken. Trafikverket anser att den regionala trafiken ar viktig,
men om investeringar i ett hdghastighetsnat ska kunna motiveras kravs att 5-6
hoghastighetstag/timme ska kunna trafikera banan. Trafikverket anser att alternativ
UAL1 har bast forutsattningar att kunna méta bade behovet av regional och nationell
trafik. Nykopings kommun anser att Trafikverkets prognoser innebar en férsamring av
den den regionala trafiken, vilket Trafikverket stéller sig fragande till.

Trafikverkets prognoser bygger pa langtidsprognoser framtagna av finansdepartementet
pa uppdrag av Regeringen.Trafikverkets prognoser ligger till grund for den nationella
planeringen av transportsystemet. Att prognoser ar osakra ar valkant, men Trafikverket
anser att prognoserna ar tillrackligt val underbyggda for att ligga till grund for den
fortsatta planeringen. Andra prognoser skulle heller inte foréandra det faktum att
Ostlanken utgor en del av ett framtida hdghastighetsnat dar prioriteringar mellan
nationell och regional trafik pa sikt kommer att bli nédvandiga. | dagslaget har ingen
kommersiell operator visat intresse for att trafikera Skavsta station, Trafikverket anser
darfor att risken ar stor att stationen star utan trafik en langre tid om Skavsta station
anlaggs pa huvudbanan (enligt alternativ Lang bibana).

Nykopings kommun anser att utvecklingen av Nykdping och dvriga stader langs
strackan och Stockholm Skavsta flygplats utveckling har negligerats av Trafikverket.
Trafikverket anser inte att utformningen av delar av Nykopings bibana kan antas fa
nagon avgorande betydelse for utvecklingen av Nykoping och 6vriga stader i straket.
Daremot ar Trafikverket medveten om att alterativ UA1 medfor intrang i kommunens
planerade verksamhetsomrade vilket kan paverka omradet negativt. Trafikverket gor
dock bedémningen att om Nykopings kommun och Trafikverket samverkar vid
planeringen av bibanans passage genom verksamhetsomradet kan negativa effekter
minimeras. Vad géller Skavsta sa ar Trafikverket av uppfattningen att turtitheten ar
viktigare an restiden till flygplatsen for att 6ka tagets attraktionskraft. Restiden till
Skavsta station blir &ven med alternativ UA1 betydligt kortare &n restiden med flygbuss.

Det stammer att befintliga TGOJ-banans intrang i riksintresset for dricksvattentten
kvarstar oavsett val av alternativ. Trafikverket ser dock nagot storre risk for negativ
pavekran om TGOJ-banan skulle anvandas som bibana, pa grund av kurvratningar och
okad trafik. Denna fraga inte har varit avgorande for Trafikverkets stallningstagande,
och har framst belyst eftersom riksintresset tillkommit efter det att JU 2010
genomfdrdes. Det ar majligt att det framstar i den kompletterande
lokaliseringsutredningen som att fragan har haft storre tyngd for Trafikverkets
stallningstagande &n vad den i realiteten har haft.

Alternativ UAL har inte stéd i Nykopings kommuns 6versiktsplan men Trafikverket
menar att alternativet inte heller innebér att intentionen i dversiktsplanen motverkas.
Trafikverket ar medvetan om att UA1 frangar den med kommunen och flygplatsen
tecknade avsiktsférklaringen men skélet &r att ny kunskap och fakta kring framforallt
kapacitet- och trafikeringsfragor framkommit. Trafikverket ser dock goda majligheter
att kunna teckna en ny avsiktforklaring.
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13. Oxel6sunds Kommun

Oxeldsunds kommun staller sig inte bakom Trafikverkets preliminéra rangordning av
korridorerna i anslutning till Nykoping utan star fast vid sitt tidigare stallningstagande
om Ldng bibana med Skavsta station pa pa huvudbanan. Detta framfor allt av foljande
skal:

« Kommunen anser att alternativet UA1 varken stodjer den planerade utvecklingen vid
Stockholm Skavsta flygplats eller bidrar till att ge flygplatsen den héga tillganglighet
den behdver i rollen som en viktig del av Stockholmsregionens flygplatskapacitet. Att
analyser av flygets behov och utveckling i Stockholm/Malardalen inte tas med i
utredningen leder till felaktiga slutsatser fattade pa oklara grunder.

« Kommunen menar att UA1 innebar en nedprioritering av den regionala tagtrafikens
restider som innebér samre utvecklingsmdjligheter och tillgéanglighet for hela
Nykopingsregionen. Dessutom inkluderas inte utvecklingen av stdderna utmed
Ostlankenstraket i analysen och heller inte fragan om flygets behov och utveckling i
Stockholm/Mélardalen vilket gor att slutsatserna blir felaktiga. Trafikverket menar att
den regionala utvecklingen i straket ska fa samre forutsattningar att utvecklas framover
vilket Oxelésunds kommun motsétter sig. Vidare & UA 1 heller inget smidigt
utredningsalternativ nar det géller dess dragning genom landskapet, utan det delar upp
redan sma skogsomraden i &nnu mindre delar och kraver en omlaggning av nara nog
hela den relativt nyanlagda vag 629 fran riksvag 52 upp mot Stockholm Skavsta
flygplats.

« Kommunen framfor att atgarder till skydd for Hogasens vattenskyddsomrade
knappast kan belasta Ostlanken-projektet i och med att den befintliga TGOJ-banan,
utefter vilken alternativet Lang bibana stracker sig, redan i dag trafikeras med farliga
transporter till och fran SSAB. Denna fraga kan alltsa darfor inte vara avgorande for val
av alternativ.

« Kommunen upplever alternativet UA1 som narmast forcerat och finner det
Trafikverket skriver om att alternativet Kort bibana ar ogenomforbart pa grund av
forandringen av landskapsbilden som bristfélligt underbyggt.

I Gvrigt menar kommunen i sitt yttrande att Trafikverket inte lyckats visa pa ett
uttdmmande sétt att UAL &r det bésta alternativet. Med narmast identiska kostnader och
samhallsnyttor (inom felmarginalen for osakerheten) samt med litet intrang i kansliga
markomraden hos andra alternativ sa anser Oxeldsunds kommun att de andra
alternativen &r sa pass intressanta att det saknas grund for att avfora dem. Oxel6sunds
och Nykdpings kommuner har begért vidare utredning av alternativet Kort Bibana, en
begaran som kvarstar. Kommunen forutsatter, oavsett val av alternativ, att
jarnvagsanlaggningen férbereds for en station vid Skavsta som ar mojlig att stanna vid
for alla Ostlankens tag och valkomnar darfor den kompletterande utredningen av detta.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har i den kompletterande lokaliseringsutredningen tagit hansyn till
Stockholm Skavsta flygplats och dess utveckling. Trafikverkets prognos for flygplatsen
skiljer sig dock mot kommunens och flygplatsens bedémning da Trafikverket har en
lagre prognos for Stockholm Skavsta flygplats ar 2040. Trafikverket tror att alternativ
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UA1 ger bést forutsattningar for flygplatsen oavsett om resandevolymen nar den hogre
nivan, da det ar lattare att dstadkomma en trafikering med bra turtathet. Om bibanan
byggs ut enligt Trafikvekrkets forslag UAL sa finns aven en mojlighet till etappvis
utbyggnad, vilket innebar att om forutsattningarna for det finns sa kan en station byggas
ut aven pa hoghastighetsbanan (etapp 2).

Trafikverket anser att den regionala trafiken ar viktig, men om investeringar i ett
hoghastighetsnéat ska kunna motiveras kravs att 5-6 hoghastighetstag/timme ska kunna
trafikera banan. Trafikverket anser att alternativ UA1 har bast forutsattningar att kunna
mota bade behovet av regional och nationell trafik. Trafikverket anser inte att
utformningen av delar av Nykdpings bibana kan antas fa ndgon avgorande betydelse for
utvecklingen av Nykoping och 6vriga stader i straket. Daremot ar Trafikverket medveten
om att alterativ UA1 medfér intrang i kommunens planerade verksamhetsomrade vilket
kan paverka omradet negativt.

Vad galler barriareffekter och fragmentering sa delar Trafikverket Oxel6sunds
kommuns synpunkt att alternativ Lang bibana vore att foredra.

Det stammer att befintliga TGOJ-banans intrang i riksintresset for dricksvattentten
kvarstar oavsett val av alternativ. Trafikverket ser dock nagot stérre risk for negativ
pavekran om TGOJ-banan skulle anvandas som bibana, pa grund av kurvratningar och
okad trafik. Denna fraga inte har varit avgorande for Trafikverkets stallningstagande,
och har framst belyst eftersom riksintresset tillkommit efter det att JU 2010
genomfordes. Det ar mojligt att det framstar i den kompletterande
lokaliseringsutredningen som att fragan har haft storre tyngd for Trafikverkets
stallningstagande &n vad den i realiteten har haft.

I JU 2010 framgar tydligt att kort bibana innebar risk for pataglig skada i riksintresset
for kulturmiljovarden, Nykdpingsans dalgang.

Det ar som Oxelosunds kommun skriver, en liten skillnad mellan alternativen pa kort
sikt, innan ett fullt utbyggt hdghastighetsnat finns utbyggt. Trafikverket anser dock att
det &r av stor vikt att se Ostlanken som en del i en storre helhet. De stdrsta nyttorna med
UAL faller ut vid ett fullt utbyggt héghastighetsnét. Det har inte heller varit méjligt att
ekonomiskt vardera risken att Skavsta station star utan eller med mycket gles trafik
under ett antal ar.

14, Trosa kommun

Trosa kommun noterar att granskningsversionen innebadr att den kompletterande
lokaliseringsutredningen har fortydligats i flera avsnitt. | sak ar dock skillnaderna sma i
jdmforelse med samrédsversionen och dérfor anser kommunen fortfarande att ”Lang
bibana med Skavsta station pa huvudbanan” &r forstahandsalternativet.

Under forutsattning att bada etapperna enligt lokaliseringsutredningen byggs samtidigt
med att Ostlanken anlaggs, ar UAL Trosa kommuns andrahandsalternativ da det forst ar
vid en full utbyggnad som UAL1 kan ge acceptabel flexibilitet for tagtrafik till och fran
flygplatsen och Nykdpings resecentrum. Dessutom bor totalkostnaden bli Klart Iagre och
stérningarna for verksamheten vid flygplatsen betydligt mindre vid fullstandig
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utbyggnad vid ett tillfalle &n vid etapputbyggnad.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar att Trosa kommun férordar alternativ Lang bibana som har rang 2
i Trafikverkets rangordning.

| dagslaget gar det inte att motivera en utbyggnad av bada etapperna samtidigt.Nar
Trafikverket ser att det finns tillrackligt resandeunderlag for att bygga etapp 2, kan
planering av etapp 2 inledas.

15. Norrképings kommun

Norrkopings kommun anser att Trafikverket lagt for stort fokus pa kapacitet i form av
antal tag och framforallt i ett andpunktsperspektiv. Resenarernas behov och majligheter
att skapa basta mojliga regionala och nationella tillvaxt har kommit i skymundan.
Norrkopings kommun anser att planeringen ska ta mer hansyn till regionala behov, bade
nar det galler trafik och naringslivets utvecklingsmojligheter. Ur Norrkdpings kommuns
perspektiv dr det givetvis arbetspendling till och fran Nykoping och Skavstas
internationella trafik som &r avgérande. Men &ven utvecklingen for Nykopings
naringsliv i form av verksamhetsomradet vid Skavsta ar viktigt.

Norrkoping kommun vill podngtera att Skavsta flygplats &r viktig for naringslivet i
Norrkoping. Med planerna pa ett forbattrat flygutbud och béttre transporter till
flygplatsen kan flygplatsen skapa annu battre forutsattningar for Norrkdpings
naringslivs internationella kontakter.

Norrkoping kommun forordar alternativet kort bibana med station bade pa bibana och
huvudbana (UAL). Men anser att stationen inte ska byggas i etapper och forutsétter att
Trafikverket och Nykopings kommun kommer ¢verens om bibanans stréckning.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket anser att med UA1 finns de basta méjligheterna att tillgodose saval
regionala som nationella intressen. Fordelen med UA1 &r Skavsta station fran start kan
trafikeras med 30-minuterstrafik oavsett vilken volym av resande Stockholm Skavsta
flygplats har nar Ostlanken tas i trafik ar 2033-2035. Nar Trafikverket ser att det finns
tillrackligt resandeunderlag for att bygga etapp 2, kan planering av etapp 2 inledas. |
dagslaget gar det inte att motivera en utbyggnad av bada etapperna samtidigt.

16. Linképings kommun

Link6pings kommun avstar fran att yttra sig i arendet.
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17. Region Ostergétland

Region Ostergétland har i tidigare yttranden i detta drende framfort att regionen

forordar Utredningsalternativ 1, ”Kort bibana med Skavsta station pa bibanan” vilket i
huvudsak foljer de prioriteringar och tillgodoser de malsattningar som framgar av
Regionalt trafikférsorjningsprogram for Ostergétland 2030. Den marginellt okade
restiden mellan Norrkoping och Nykodping resecentrum jamfort med alternativet “Lang
bibana” kompenseras av mdjlighet till tatare trafik till bade Nykoping resecentrum och
Skavsta station fran Ostergotland. Sammantaget ger detta en mer attraktiv 1osning for
pendling mellan Ostergétland och Sérmland.

Da Trafikverket Region Ost nu forordar Utredningsalternativ 1 och detta har
kompletterats med méjlighet till framtida angéring av Skavsta station fran huvudbanan
sd delar Region Ostergotlands Trafikverkets stallningstagande som uppfyller regionens
tidigare framforda synpunkter.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar att Region Ostergétland forordar UAL liksom Trafikverket forutsatt
att en framtida utbyggnad av en station pa huvudbanan ar méjlig (enligt Trafikverkets
forslag till etapp 2).

18. LRF Sddermanland / LRF S Kommungrupp Nykoping

LRF Sodermanland hanvisar till sitt yttrande fran 2014 och menar att synpunkterna ar
lika aven i detta fall. | yttrandet fran 2014, nu daterat 2018-01-01, patalar LRF
Sddermanland att merparten av den mark som kommer att beroras av jarnvagsbygget
(Ostlanken i sin helhet) &r privatdgd och har idag en annan markanvandning,
huvudsakligen i form av aktivt jord- eller skogbruk. I har aktuell fraga skriver LRF
Sédermanland att bibanans dragning fortjanar att battre belysas ur naturresurssynpunkt.
Med referens till ”den senaste tidens turbulens kring verksamheten pa Skavsta” anfor
LRF Sédermanland vidare att det bor, for medborgarnas bésta, finnas all anledning att
ifrdgasatta betydelsen av stationslaget vid flygplatsen, samt vara 6ppen for alternativa
lokaliseringar av huvudstationen i denna del av lanet.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket anser att bibananans dragning ar belyst pa ett erforderligt satt fran
naturresurssynpunkt genom den nu aktuella kompletterande lokaliseringsutredningen
inklusive tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. Trafikverket noterar skrivningen om
att det finns anledning att ifragaséatta betydelsen av stationslaget vid flygplatsen och
konstaterar att det bland annat ar detta den aktuella kompletterande
lokaliseringsutredningen handlar om.
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19. Linkdpings universitet

Linkopings Universitet har inga synpunkter att lamna i arendet.

20. Stockholm Skavsta Flygplats AB

Stockholm Skavsta flygplats AB anser att projekt Ostlanken med ett stationslage vid
Stockholm Skavsta flygplats &r viktigt for den framtida utvecklingen av flygplatsen,
regionen och landet. De patalar att flygplatsen ar en resurs i Storstockholm, Malardalen
och Ostergotland med en roll att knyta samman de olika trafikslagen for langre resor.

Stockholm Skavsta flygplats raknar med att ha ca 5,7 miljoner arspassagerare ar 2040.
For flygplatsen ar det viktigt med en infratruktur som méjliggér en god trafikering och
en attraktiv bytespunkt, bade initialt och vid en fortsatt framtida expansion av
Stockholm Skavsta flygplats.

Utformning med en station pa bibanan enligt Trafikverkets forslag maste ske med en
tydlig planering for hur tagoperatorer kan ges framtida maéjligheter att dven angora
stationen fran Ostlankens huvudbana.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar att flygplatsen inte tar stallning mellan alternativen utan
framhaller vikten av en val fungerande byterspunkt.

Trafikverket kommer i det fortsatta arbetet att samarbeta med Nykdpings kommun och
Stockholm Skavsta flyglats vid utformningen av resecentrum med malséttningen att
skapa en attraktiv bytespunkt. Framtida utbyggnad av en station pa dven huvudbanan ar
mojlig, men underlattas om aven flygplatsen reserverar mark for &ndamalet.

21. SJ AB

SJ AB framhaller vikten av att bibanan mellan Nykoéping och Skavsta utfors enligt
alternativ UA1, dvs att stationen vid Skavsta anlaggs pa bibanan.

SJ ar 6vertygade om att om Skavsta flygplats skall kunna fa en tillrackligt attraktiv trafik
for de framtida resandevolymerna behover trafiken vara sa frekvent att den inte ryms pa
hdghastighetsjarnvégen.

Det &r ocksa SJs uppfattning att den vidare dragningen av bibanan mot Norrkoping fran
Skavsta maste studeras vidare. Det kan vara sa att en tillrackligt frekvent regionaltrafik
frén Ostergotland till Skavsta flygplats méaste kéras pd Nykdpingsbanan och den
framtida anslutningen mot Norrkdping kanske skall ske till den befintliga
Nykopingsbanan i [&mplig punkt.

SJ hanvisar sedan till delar i sitt samradsyttrande och papekar att de synpunkterna
kvarstar.

SJ forordar UAL eller Kort bibana eftersom det ger forutsattningar for oberoende mellan
hoghastighetstrafiken och regionaltagstrafiken. Det finns for och nackdelar med bada
alternativen men ett unikt stationslage for bibanan (d.v.s. UA1) ger stOrre kapacitet for
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antalet tdg med uppehall vid Skavsta. Dessutom ger ett unikt stationslage vid bibanan
battre forutsattningar for vandande tg da samma plattform kan anvéandas for alla
regionaltdg oavsett om de vander vid Skavsta eller fortsatter mot Norrkoping.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar att SJ AB forordar UAL liksom Trafikverket.

Trafikverket har i nulaget inga planer pa att utreda en anslutning mellan bibanan och
Nykdpingsbanan mot Norrkoping. Om det i framtiden blir annu storre efterfragan pa
taglagen for hoghastighetstag an vad Trafikverket har antagit och den regionala
trafiken inte ryms pa héghastighetsbanan, sa far detta utredas.

22. MTR AB
MTR foérordar alternativ UAL, som har rang 1 i Trafikverkets rangordning.

MTR anser inte att Skavsta flygplats i sin nuvarande form ska vara en station pa ett
system med hoghastighetstag.

Att inte ha en station vid Skavsta pa hoghastighetsbanan ger en forbattrad kapacitet pa
banan och garantera kortast mojlig restid mellan Sveriges storre stader, nagot som bor
prioriteras for att fa hogst mojligt resande och darmed Ionsamhet for hoghastighetstagen.

MTR vill dock papeka att det ar av storsta vikt att kopplingar mellan stationen och
flygplatsen samt omraden kring flygplatsen utformas sa attraktivt som mojligt for att
framja regional arbetspendling med tag.

Trafikverket bor i den utformningen for hdghastighetsbanan inte omajliggora ett
eventuellt framtida stationslage i h6jd med Skavsta. Detta innebadr inte att
forsvarsarbeten ska goras men snarare att utrymmet reserveras.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar att MTR forordar UA1 liksom Trafikverket. Trafikverket kommer
att strava efter att kopplingar mellan stationen och flygplatsen utformas sa attraktivt
som mojligt i den fortsatta planeringen. En framtida utbyggnad av en station pa
huvudbanan ar mojlig (enligt Trafikverkets forslag till etapp 2).
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Allméanhet

23. Kjell Hakansson

Kjell Hakansson har i aktuellt &rende inkommit med ett yttrande 6ver forslag till
Nationell trafikslagsovergripande plan for perioden 2018 — 2029 stéllt till Regeringen
(Né&ringsdepartementet) och Sverigeférhandlingen. | yttrandet ges en historisk
beskrivning av projekt Ostlanken, dess forutsattningar och dess roll som en del i ett
framtida hoghastighetsnat.

Vidare framfors att valet av alternativ for anslutning Skavsta/Nykoping borde std mellan
andra alternativ an de som utvérderats av Trafikverket. Kjell Hakansson forordar ett eget
alternativ med en anslutning till TGOJ-banan genom avlankning fran huvudbanan av
den trafik som tacker Nykoping/Oxeldsunds behov. Med beprovad teknik kan, menar
Kjell Hakansson, lankning av tag anvandas i regionaltrafiken genom att operatorer pa
Ostlanken forser sina tagsatt med den utrustning som kravs och att sparsystemet
anpassas vid aktuella knutpunkter. Kjell Hakansson menar att den storsta svagheten med
alternativ Bibana (utéver eventuell uppdelning av trafikflodet i tva delar) ar lasningen av
resecentrums lokalisering till Brunnsgatan. Kjell Hakansson forordar istéllet att
resecentrum Nykoping lokaliseras pa ett ”green-field” langs TGOJ-banan som undviker
flaskhalsar vid Brunnsgatan i centrum och ingrepp i den kulturminnesmérkta
bebyggelsen dar.

Trafikverkets kommentar

Den losning som Kjell Hakansson anser att Trafikverket ska utreda, vilket innebar en
anslutning fran Skavsta station till Nykopings resecentrum via TGOJ-banan har utretts i
jarnvagsutredningen (2010) och avforts. Visserligen antogs Nykdpings resecentrum i
jarnvéagsutredningen fa en annan lokalisering &an i Kjell Hakanssons forslag, men
trafikfunktionen skulle bli densamma. Trafikverket ser inte nagra motiv till att ompréva
det stallningstagandet.

Trafikverket anser inte att det finns nagra fordelar med ett system som forutsatter en
trafikering med lankade tag. Ett trafiksystem som bygger pa att tag ska kopplas isar och
ihop pa olika platser okar storningskansligheten i systemet avsevart.

24. Tore Jansson

Tore Jansson har inkommit med ett samlat yttrande over tre drenden. Aktuellt arende,
Ostlankens beredningsremiss och Trafikverkets forslag till Nationell
trafikslagsovergripande plan for perioden 2018 — 2029, stéllt till Regeringen
(Néaringsdepartementet) och till Trafikverket. | yttrandet framfors att hdghastighetsbanan
ska dimensioneras for 250 km/h samt att man ska slutfora de nya stambanorna inom 20
ar med ny modell for finansiering. Vidare anser Tore Jansson att den Nationella planen
ska kompletteras med ytterligare uppgraderingar av Katrineholmsbanans och Vastra
stambanans godshanteringssystem. De synpunkter som berdr aktuellt arende
sammanfattas nedan.
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Tore Janssons menar att samtliga av Trafikverkets redovisade alternativ for bibanor
cementerar och forstarker barriareffekterna av befintlig Nykopingsbana.
Nykopingsbanan bor istéllet stdngas.

Ett alternativ med jarnvagstunnel under Nykoépingsan och Skavsta flygplats borde ha
redovisats da ett sddant alternativ inte skapar barriar genom planerade
verksamhetsomraden i Skavsta och att paverkan pa Nykopingsans riksintressen undviks.

Anser att UA1 ar béttre an alternativet med Iang bibana men samre an alternativet med
kort bibana och station pa huvudbanan. Anser att plattformarna ska forlaggas sa langt
osterut som mojligt. En framtida station pa huvudbanan i UA1 bor placeras pa kortaste
avstand fran terminalerna oavsett placering av stationen pa bibanan. Framhaller vikten
av en bra forbindelse mellan Nykoping och Skavsta och att omradets potential i enlighet
med kommunens Oversiktsplan inte allvarligt foérsamras.

Anser att hog turtathet ar viktigare an restid. Framfor tva egna alternativ som anses ge

maximal turtathet och minimal stérning av vag- och jarnvagstrafiken under byggtiden.
Tore Jansson anser att Trafikverkets bibanealternativ UAL och Kort bibana ska utredas
vidare och stéllas mot de av Jansson framforda alternativen:

Anslutning till huvudbanan med lankade tag via TGOJ-banan. Alternativet innebér att
Nykdpingsbanan norr om Nykdping stangs och att all regiontrafik passerar via Skavsta
dar lankning (koppling/bortkoppling av vagnar) sker. Halva tagsetet fortsétter mot
Nykoping och Oxelésund pa TGOJ banan och andra halvan fortsatter mot Norrkoping
pa Ostlanken. Forutsatter att stationen i Nykoping flyttas till TGOJ banan.

Anslutning av Nykdping till huvudbanan utan bibanor med Skavsta station pa
huvudbanan (snabbpendlingsbussar). Ny bussterminal vid den befintliga busstationen.
Alternativet innebdr att Skavsta blir kommunens enda jarnvagsstation och att nuvarande
bussterminal byggs ut. Eldrivna snabbpendlingsbusssar ssmmanbinder Nykoping och
Skavsta. Nykopingsbanan stangs.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har fattat beslut om att behalla den befintliga banan mellan Nykoping och
Jarna vilket innebar att den befintliga barriaren kvarstar, Trafikverket ser idag inget
motiv till att omprova det beslutet. Som Tore Jansson framfor sa innebér alla de
kvarvarande alternativen efter jarnvagsutredningen bibanor som passerar centrala
Nykoping.

Trafikverket anser inte att det finns nagra fordelar med ett system som forutsatter en
trafikering med lankade tag. Ett trafiksystem som bygger pa att tag ska kopplas isar och
ihop pa olika platser 6kar storningskénsligheten i systemet avsevart.

I omradet kring Nykdépingsans dalgang ar jorddjupen stora och grundvattnets
trycknivaer hoga. Markforhallandena varierar i omradet, har finns dels mycket 16s lera
och dels mycket vattengenomslappliga jordar i Skavstamalmen samt féroreningar av
bland annat PFAS i grundvattnet. | Skavstamalmen finns en grundvattenférekomst som
aven omfattas av skydd av dricksvattendirektivet. Att med dessa forhallanden bygga
tunnel kan inte ekonomiskt motiveras.
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Noterar att Tore Jansson anser att UA1 ar att foredra framfor Lang bibana, men att
alternativ Kort bibana vore annu battre. Trafikverket bedomer att Kort bibana inte &r
genomforbar pa grund av risk for pataglig skada pa riksintresse for Kulturmiljovarden,
vilket konstaterades i jarnvagsutredningen (2010). Trafikverkets inriktning ar att
placeringen av plattformar och utformningen av bibanans strackning genom
kommunens planerade verksamhetsorade kommer att ske i samverkan med Nykopings
kommun och Stockholm Skavsta flygplats.

Det forsta alternativet som som Tore Jansson anser att Trafikverket ska utreda,
anslutning fran Skavsta station till Nykopings resecentrum via TGOJ-banan har utretts i
jarnvagsutredningen (2010) och avférts. Visserligen antogs Nykdpings resecentrum i
jarnvagsutredningen fa en annan lokalisering an i Kjell Hakanssons forslag, men
trafikfunktionen skulle bli densamma. Trafikverket ser inte nagra motiv till att ompréva
det stallningstagandet.

Det andra alternativet som Tore Jansson anser ska utredas, att helt ta bort bibanan till
Nykopings resecentrum, skulle innebéra en betydligt langre restid till Nyképing an med
Trafikverkets alternativ, eftersom byte mellan buss och tag skulle kravas vid Skavsta
station for resenarer till Nykoping. Pa lang sikt, med ett fullt utbyggt hoghastighetsnat
begransas mojligheten att géra uppehall vid Skavsta station till ett tag/timme, vilket inte
kan betraktas som en acceptabel turtathet. Varken Ostlankens projektmal om restid eller
turtathet kan nas i detta alternativ och Trafikverket ser inga skl att utreda alternativet
vidare.

25. Magnus Axelsson

Anser att kompletterande lokaliseringsutredning &r ett hastverk med flera oklarheter. Det
ar otydligt om bibanan utformas med enkelspar eller dubbelspar och passagen av vag 52
redovisas inte. Anser inte att konsekvenserna med buller och vibrationer av att kora fler
tag via Nykoping redovisas.

Utformningen av UA1 kommer troligen medféra att tdgen mellan
Linkdping/Norrkdping och Stockholm valjer den snabbaste végen och inte tar omvégen
via Nykoping resecentrum. Med nu foreslagen hastighet pa hoghastighetsbanan om 250
km/h ges forutsattningar for fler stoppande tag langs Ostlanken vilket talar for att
stationen vid Skavsta ska ligga kvar.

Magnus Axelsson ifragasatter behovet av tva parallella jarnvagsspar i form av
Nykopingsbanan och Ostldnken och undrar om det inte & mer samhallsekonomiskt
I6nsamt att folja befintlig Nykdpingsbana med tunnlar vid Nykoping.

Anser att hastigheten 320 km/h varit avgdrande for jarnvégsutredningen. Med en
hastighet om 250 km/h dndras forutsattningarna och man ska darfor starta om
planeringen av Ostlanken med en atgardsvalsstudie dar fyrstegsprincipen tillampas.
Befintligt jarnvéagsstrak kan forbattras vilket ger forbattrad kapacitet och kortare restid.
Med lutande korgar i tdgen kan restiden sankas med 10 minuter. Med en ny planering av
Ostlanken kan man gdra om och gora ratt och det finns méjlighet till Iagre kostnader och
mindre intrang i riksintressen.

Trafikverkets kommentar
Syftet med den kompletterande lokaliseringsutredningen &r att utgora ett underlag fér
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val av alternativ korridor. Trafikverket har darfor lagt fokus pa de aspekter som beddms
vara alternativskiljandeoch ha betydelse for bedémningar i
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB). Det innebéar att manga tekniska detaljer kvartsar
att utreda. Vad galler frdgan om dubbelspar sa har Trafikverket i MKB tagit hojd for
dubbelspar, nar omgivningspaverkan har bedémts eftersom Trafikverket tror att pa lang
sikt behdvs dubbelspar pa bibanan. Initialt kommer bibanan att byggas som ett
enkelspar.

Trafikverket har fort en dialog med regionala och komersiella aktdrer avseende
trafikeringen av Ostlanken och bibanan. For de regionala aktorerna ar Nykopings
resecentrum en viktig malpunkt.

Trafikverkets kapacitetsanalyser visar att dven om hastigheten p& hoghastighetbanan
sanks till 250 km/h s& kommer antalet mojliga stopp vid Skavsta station begransas till
ett per timme om stationen byggs pa huvudbanan néar hoghastighetsnatet ar fullt

utbyggt.

| jarnvagsutredningen (2010) har strackning langs med befintlig bana (bla korridor)
utretts och avforts. Det finns ett starkt stdd bland kommuner och myndigheter for den av
Trafikverket forordade korridoren. Behovet av Ostlanken &r stort och det finns en stor
enighet hos kommuner och myndigheter om att utbyggnaden bér ske snabbt.
Trafikverket ser inte att det finns skal for att backa planeringen och genomfora en
atgardsvalsstudie.

26. Goran Deurell

Goran Deurell anser att det ar mycket olyckligt for tillgangligheten till svél Skavsta
flygplats som till Nykdpingsregionen i stort att stationslaget vid Skavsta hamnar pa
bibanan och inte medger stopp for hoghastighetstag.

Anser att Kort bibana ska utredas mer och framfor ett eget alternativ till Kort bibana
med en anslutning till hdghastighetsbanan 6ster om Nykopingsan. En sadan lésning ger
mojlighet med station i Oppeby vid riksvag 52.

En ny jarnvdg &r en otrolig mojlighet att maximera mojligheten till att 6ka resandet med
kollektivtrafik lokalt i staden. Det borde finnas kapacitet pa bibanan for ytterligare tag
som kan stanna pa fler stallen och trafikera Skavsta ocksa fran TGOJ-banan.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket anser att tillgangligheten till Skavsta flygplats forbattras i UAL. Fordelen
med UA1 &r att Skavsta station fran start kan trafikeras med 30-minuterstrafik oavsett
vilken volym av resande Stockholm Skavsta flygplats har nar Ostlanken tas i trafik ar
2033-2035. Nar Trafikverket ser att det finns tillrackligt resandeunderlag for en station
pa huvudbanan &r det mojligt att bygga ut som en etapp 2.

Trafikverket bedomer att Kort bibana inte ar genomférbar, da rimliga alternativ finns,
pa grund av risk for pataglig skada pa riksintresse for Kulturmiljovarden, vilket
konstaterades i jarnvagsutredningen (2010). Det forslag till bibana som Géran Deurall
redovisar beror precis som Kort bibana kansliga kulturmiljéer och att som i forslaget
placera anslutningsspar mellan hoghastighetsjarnvagen och bibanan vid Bonsta skulle
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enligt Trafikverkets beddmning inie vara acceptabelt pa grund av pdverkan pd
riksintresset for Kulturmiljo, Nyképingsdand dalgdng.

Trafikverket har i Atgirdsvalstudie Oxelésund/Nykoping- Eskilstuna/Visterdsgjort
bedomningen att kostnaderna dr stérre dn nyttorna med att anpassa TGOJ-banan for
persontrafik. Det dr dven mdjligt att dstadkomma kortare restider med expressbuss dn
med tdg. Mot bakgrund av detta ser Trafikverket inte ndgot behov av att studera en
anslutning av TGOJ-banan till Skavsta station.

27. Peter Eriksson

Hogre turtéthet dr en viktigare faktor 4n ndgra minuters langre restid. Klokt att
Trafikverket foreslar en 16sning dér samma tag tar resendrer frén bdde Nykdping och
Skavsta. Linjeforingen bér anpassas for en framtida hdjning av hastigheten till 320 km/h
dven om hastigheten initialt blir 250 km/h.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar att Peter Eriksson forordar UAL. Vad géller hastigheten pd
Ostlanken sd fattas det beslutet av regeringen.

28. Bengt Jadersten

Anser att landsbilden inte beskrivs korrekt for UAIL i granskningshandlingen.
Landskapet utgérs inte av ett flackt mosaiklandskap utan det &r istallet tva bergskedjor,
runt 40 m héga, som den nya jamviagen ska korsa igenom.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar att landskapsbeskrivningen inte dr korrekt. Den tillkommande

informationen paverkar inte Trafikverkets stdllningstagande men kommer att redovisas
korrekt i kommande arbete.

Jonas Nimfelt

projektledare
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