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Beslut om rangordning for studerade korridorer inom
Jarnvagsutredning Ostlanken

Inledning

Ostlanken omfattar 15 mil dubbelsparig jairnvig mellan Jiarna och Linkoping. For den planerade utbyggnaden har
tva jarnvigsutredningar upprittas, en for strickan Jirna — Norrkoping (Loddby) och en for striackan Norrkoping
(Loddby) — Linkoping. Ostldnkens tankta avgreningspunkt fran Vistra stambanan ligger nagra km norr om Jiarna
och bendmnes Gerstaberg. Hol0 ligger i korridoren ca 12 km SV om avgreningspunkten i Gerstaberg. Gransen
mellan utredningarna ligger négra km 6ster om Norrkoping och benimnes Loddby.

Jarnvagsutredningen Norrkoping(Loddby) — Linkoping indelas i tva delstrackor, Norrkoping(Loddby) — Backeby
respektive Backeby — Linkoping. Utredningarna avsags ligga till grund dels for beslut om val av korridor och dels
for tilltlighetsprovning enligt miljobalken.

Med utredningarna som grund beslutade Banverket respektive Trafikverket att R6d korridor ska ligga till grund for
fortsatt planldggning pa strackorna Jarna — Loddby och Biackeby — Linkdping, samt bl korridor pa striackan
Loddby - Béackeby, se slutrapporterna mars 2010 respektive juni 2010.

Med anledning av ny lagstiftning som tradde i kraft 2013-01-01 krévs att Trafikverket infor regeringens provning
enligt miljobalken 17 kap 3 § kompletterar de tidigare stéllningstagandena med rangordning av samtliga rimliga
alternativ som ingétt i utredningarna.

For redovisning av andamal med projektet, bakgrund, studerade alternativ, planer och bestimmelse, miljéaspekter,
restid och samhillsekonomi, samt bedomningskriterier hanvisas till upprittade slutrapporter.

Beslut
For Linkoping centralt avvaktar Trafikverket med rangordningen tills finansieringsfragan har klargjorts.

Utifran bedémda effekter av studerade alternativ bedomer Trafikverket att den totala rangordningen, for strackan
Jiarna — Link6ping, mellan alternativen blir:
e Jarna — Norrképing(Loddby)
1. Rod
2. Gron (Endast delstrackan, H6l6 — Loddby)
e  Norrkoping(Loddby) — Backeby:

1. Bla
2. Gron
3. Rod
e Bickeby — Linkoping
1. Rod
2, Bla
3. Gron

e Bibana Nykoping
1. Lang bibana
2. Kort bibana
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Kompletteringar och justeringar efter val av alternativ

Infor ansokan om regeringens tillatlighet har ett antal kompletteringar och justeringar gjorts. Dessa
kompletteringar har gjorts pa grund av dndrade forutsattningar och dndringar i lagstiftning frdn 2010 da
jarnvagsutredningen slutférdes och forhéllandet 2014. En sammanfattning av dessa redovisas i en separat
forteckning 6ver kompletteringar gjorda mellan juni 2010 och maj 2014 samt fortecknas nedan:

PM Korridorminskning daterat 2014-05-23

Artskyddsférordningen i Ostlanken daterat 2014-04-07

Analys av miljokvalitetsnormer for vatten inom projekt Ostlanken, dat 2014-05-13

Oversiktlig bedomning av Ostlinkens konsekvenser for Natura 2000-omraden med vattenanknutna
naturtyper och arter PM Natura 2000 omraden och vattenanknutna naturtyper och arter daterat 2014-05-
16

PM — Ostlanken kulturmiljo och landskap daterat 2014-05-18

PM Oversvimning Norrkoéping — uppdatering klimatrisker daterat 2014-03-19

Hantering av tillstdnd Natura-2000 omréaden daterat 2014-05-23

PM hantering av befintlig bana Jirna-Aby daterat 2014-05-05

PM kompletterande beskrivning av utformningsalternativ for bytespunkten Norrkoping daterat 2014-05-
23

e PM Kompletterande beskrivning av buller f6r utformningsalternativ Norrképing daterat 2014-05-08

e PM Hushéllning med jordbruksmark daterat 2014-05-23

e PM Hantering av Link6pings tétort, daterat 2014-05-31

Utférda kompletteringar och justeringar dndrar inte pa négot avgérande sitt de forutsiattningarna, konsekvenser,
effekter som fanns nir bedomningarna gjordes betriaffande val av alternativ, darfor behovs inte rangordningen
dndras i jaimforelse med slutrapporterna. De kompletteringar som genomforts handlar i huvudsak om
fordjupningar och verifiering av bedomningar som gjorts i Jirnvagsutredningen betréaffande miljopaverkan,
anpassat till ny lagstiftning och dndrade forutsittningar. Férdjupningarna har enbart behandlat den korridor som
valdes i Jarnvagsutredningen. Vid val av alternativ/rangordning har i huvudsak parametrarna restid,
samhaéllsekonomi och miljopéverkan vagts mot varandra. Slutsatserna i kompletterande PM kan sammanfattas
med en ligre tolerans for miljopaverkan. For strickan Jarna — Loddby — Backeby foljer rangordningen graden av
miljopaverkan, varfor tidigare bedémningar forstiarks. For strackan Biackeby — Linkoping var rangordningen inte
lika sjalvklar. Alternativ med rang 1(r6d) har valts pga. biattre samhillsekonomi dn rang 2 (bla) trots storre
miljopaverkan. Daremot viljs bla fére gron, som har mycket stor miljopaverkan. Detta trots en simre
samhillsekonomi for bla. Genomforda kompletteringar visar inget som skulle minska skillnaden i miljopaverkan
mellan r6d och gron korridor, vilket medfor att den bedomda rangordningen inte forandras.

Motiv for beslutet

Forutsattningar

Ostlankens uppfyllelse av de transportpolitiska méalen och de nationella miljomalen har bedomts for projektet som
helhet, medan avsnittsutredningarna har bedémt korridorerna utifran projektmal sa att korridorstrackor kan
valjas.

Trafikverket bedomer att uppfyllelsen av foljande mal, normer och regler inte &r alternativskiljande: bytespunkter,
transportpolitiska mal, nationella miljomal, miljokvalitetsnormer, miljobalkens allmédnna hansynsregler, mal for
naturresurser, mal for risk och sidkerhet.

Trafikverket bedomer att det som ar alternativskiljande ar uppfyllelsen av projektmaélen for stads- och
landskapsbild, kulturmiljo, naturmiljo, friluftsliv och rekreation, hélsa, restid samt resultatet av den
samhillsekonomiska kalkylen.

Avvagningar har gjorts mellan utredningens alternativ utifran funktion, kostnad, samhéllsnytta samt paverkan pé
hélsa och miljo.
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Strackan beror méanga riksintressen och flera Natura—2000 omraden, i jimforelsen mellan korridorerna nedan har
paverkan pé dessa beaktats.

Nedan gors en viardering av de alternativ som inte valts, men inte heller kunnat avforas, utifran restid och
samhillsekonomi, mal for bytespunkter samt Ostldnkens miljomal. Yttranden och synpunkter i samband med
utstillningen av jarnvagsutredningen har haft stor betydelse vid rangordningen. For varje delstricka tas de
aspekter upp som ar av betydelse for val av alternativ.

Gerstaberg — Jarna — Loddby

Av bifogade slutrapporter framgér att bla korridor avforts i sin helhet pa strackan och gron korridor har avforts pa
strackan Gerstaberg — Ho106. Bl och gron korridor gar genom Jérna titort, vilket inte réd gor. Tva alternativ, rod
och gron, kvarstar som rimliga pa strickan Hol6 - Loddby, varav alternativ rod valts 2010. Trafikverket gor samma
bedémning nu, darfor rangordnas den réda korridoren som nummer 1 och den grona som nummer 2.

Nykoping C ansluts via en bibana kopplad till Ostlanken. Tva alternativ — 1ang respektive kort bibana har studerats.
En differenskalkyl visar att 1ang bibana ger bast samhallsekonomi. Nagon ytterligare analys av rangordning
erfordras dirmed inte heller f6r bibanan. Trafikverket gér samma bedémning nu och detta leder till att alternativ
lang bibana rangordnas som nummer ett (1) och alternativ kort bibana som nummer tvé (2).

Loddby — Norrképing C — Backeby — Linkdping
Tre alternativ, bla, gron samt rod korridor, fanns i jarnvagsutredningen. I Trafikverkets val av alternativ kunde

inget av alternativen avforas. Trafikverket bedomer att samtliga kvarvarande alternativ uppfyller Ostldnkens
dndamal.

P4 delstrackan Loddby — Norrkoping C — Backeby har den bla korridoren valts 2010. Trafikverket gor samma
bedémning nu, darfor rangordnas den blda korridoren som nummer 1 och 6vriga korridorer har lagre rang.

P4 delstrackan Biackeby — Linkoping har Trafikverket valt rod korridor, varav foljer att detta alternativ har rang 1
och att 6vriga alternativ har ldagre rang.

Allmant

P& strackan Loddby — Norrkoping C sammanfaller korridorerna, varfor strackan inte behandlas i jamforelsen
nedan.

Uppfyllelse av restidsmal

Restidsmalet 2 tim och 15 min Stockholm — Go6teborg har brutits ned i delmal for de olika avsnitten. For strackan
Norrkoping C — Linkoping C (cirka 41 km) innebar detta ett restidsmél pa 10 minuter(utan stopp) for att klara det
totala restidsmaélet for hoghastighetstag. Bla och gron korridor uppfyller restidsmélet genom att underskrida detta
med cirka 15 sekunder, medan rod korridor inte uppfyller méalet genom att 6verskrida detta med cirka 20 sekunder.
P4 strackan Loddby — Norrképing C sammanfaller korridorerna och ingen alternativskiljande verkan finns pa
uppfyllelsen av restidsmalet.

Jamforelse av samhallsekonomi

Norrkoping C — Biackeby

Differenskalkylen visar att rod korridor ar battre dn gron, samhillsekonomiskt sett, men kalkylen pekar ocksa pa
att korridorens utformning skulle kunna ge forlangda planerings— och byggprocesser samt miljopaverkningar och
fordyringar av oforutsebart slag. Gron korridor ar sdmre fraimst darfor att den medfor 1dnga tunnlar, vilka medfor
hoga kostnader.

Bickeby — Link6ping C

Gron korridor uppvisar totalt sett for strackan en battre samhéllsekonomi dn bla, frimst beroende pa en lagre
kostnad i produktionsskedet. Bl& korridor medf6r dessutom risk for en hog trafikpaverkan under produktionen,
gron korridor medfor inte samma hoga trafikpaverkan.
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Jamforelse av miljokonsekvenser

Norrkoping C — Biackeby

Pé delstrackan Norrkoping C — Backeby bedoms réd korridor ge storst negativa miljokonsekvenser med passagerna
genom omradet Himmelstalund och Géta kanal. Kulturmiljon vid Lovstad kan beroras beroende pé strackningen i
korridoren. R6d korridor ar ocksé det alternativ som beror flest bostadshus.

Gron korridor gar i relativt orord terrang och splittrar naturomréden, samt passerar Gota kanal i ett relativt orort
lage.

Sammantaget ger rod korridor storre negativa miljokonsekvenser an gron korridor, fraimst beroende pa de stora
intrangen i omrédet Himmelstalund.

Bickeby — Linkoping C

P& delstriackan Backeby — Linkoping C bedoms grén korridor ge storst negativa miljokonsekvenser da den splittrar
landskapet och paverkar omraden for natur— och kulturmiljéer som ber6r bland annat Hallstra, Herrbeta,
Skackelstad, Overby, Tornevalla och Skiiggestad. Gron korridor berér ocksa utspridd bebyggelse i hog grad.

Bla korridor ar det alternativ som ger minst negativa miljokonsekvenser genom att intréngen i natur— och
kulturmiljoer kan reduceras med en strackning parallellt med Sodra stambanan. Dock paverkas boendemiljon i
Gistad och Linghem negativt.

Sammantaget ger gron korridor storst negativa miljokonsekvenser eftersom den medfor en ny infrastruktur i
landskapet och gar rakt igenom riksintresset for kulturmiljo Térnevalla. Bla korridor ger minst konsekvenser da
den foljer S6dra stambanan, vilket begransar konsekvenserna for bland annat natur— och

kulturmiljo.

Slutsatser for strackan Loddby — Norrkdping C — Backeby — Linkdping

Allmént

Inkomna synpunkter och yttranden har ocksa haft stor betydelse for Trafikverkets rangordning. Trafikverkets
slutsatser ar ett resultat av avviagningar efter genomférda samréd och utstallning av jirnvagsutredningen samt
kompletterande bedomningar och diskussioner efter utstiallningen.

Norrkoéping (Loddby) — Norrképing C — Backeby
P4 delstrackan Loddby — Norrkoping C gar gron och rod korridor i en gemensam strackning och utbredning. Vid
Norrkoping C skiljer sig korridorerna at i strackningen mot Béckeby.

R6d korridor ger a ena sidan sammantaget mindre miljopaverkan; rod korridor medfor klart storre paverkan pa
kulturmiljoer, framforallt pa riksintresset Himmelstalund som &r en fornldmningsmiljo, medan gron korridor
paverkar naturmilj6 i hogre grad. Gron korridor dr samhéllsekonomiskt sett samre; gron korridor har en hogre
kostnad som inte kompenseras av den kortare restiden for gron korridor. R6d korridor kan inte helt uppna mal for
restid for hoghastighetstag pa Gotalandsbanan. Fordelen att gron korridor paverkar kulturmiljon betydligt mindre
och har kortare restid uppviger nackdelen med att gron korridor samhillsekonomiskt sett 4r simre och den storre
paverkan pa naturmilj6. Den sammanviagda bedomningen blir att gron korridor ges rang 2 och réd rang 3.

Bickeby — Link6ping C

Gron korridor dr sammantaget samhillsekonomiskt sett battre. Bla korridor medfor hoga kostnader och stor
trafikpaverkan eftersom en dragning i bld korridor innebar en omfattande ombyggnad av Sédra stambanan och
flyttning av lansvig 796 (tidigare vag E4).

Korridorerna péaverkar riksintressen och virdefulla omréden, men olika mycket. Bla korridor bedoms sammantaget
uppfylla miljémélen mycket bittre, vilket uppvager den simre samhéallsekonomin. Den sammanvéigda
bedomningen blir att bld korridor ges rang 2 och grén rang 3.

Bilagor
Kartor 6ver samtliga korridorer for tillatlighetsprévning
Kartor 6ver korridoren med rang nummer ett i rangordningen
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