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I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samréadet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frdn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samridet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.
Redovisningen i samradsredogorelsen hélls pa en principiell niva. Varje enskild synpunkt
bemots inte i detalj, diremot sammanstills det som har framforts och hur Trafikverket tagit
stillning till detta.

Alla inkomna synpunkter, protokoll etc. rorande vagplanen finns diarieférda hos Trafikverket
pa drendenummer TRV 2021/79647.

1. Sammanfattning

Denna samrédsredogorelse omfattar viagplan for Ei10 mellan Toére och Morjarv, Kalix
kommun i Norrbottens lan. Lings strackan finns i dagslaget inget viltstdngsel och som en foljd
av detta sker ren- och viltolyckor lings vigen och bedrivandet av renskétsel i omradet
forsvaras. Projektet omfattar att uppfora viltstangsel langs E10 mellan Tére och Morjarv,
bygga ett antal viltuthopp samt en planskild faunapassage i form av en bro 6ver E10. Befintliga
skoterpassager ses Over sd att passage 6ver E10 mojliggors efter projektets genomforande.

Fyra stycken dialogméten har genomforts med Kalix sameby innan arbetet med vigplanen
startade varen 2021, informationen som framkom under motena har beaktats vid
utformningen av vigplanen. Dialogerna behandlas inte i samradsredogorelsen, for mer
information hénvisas till planbeskrivningen kap 2.3.

Ett samradsunderlag har tagits fram och samrad har skett under perioden 2021-06-30 —
2021-08-09 med en samradskrets som definieras nedan. Samradsunderlaget har funnits
tillgangligt pd Trafikverkets hemsida www.trafikverket.se/tore-morjarv. Lansstyrelsen i
Norrbottens 14n har 2021-11-01 beslutat att de dtgdrder som ingar i projektet inte kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

Projektet har darefter tagit fram en samraddshandling och genomfort ett fysiskt samradsmote
pa orten 2021-12-15 och samrédstiden har pagatt mellan 2021-12-15 och 2022-01-18.
Inbjudan till samrad har skett bade via brevutskick och via annons. Samradshandlingen och
presentationsmaterial har  funnits tillgangligt  pa projektets webbplats
www.trafikverket.se/tore-morjarv under samradstiden.

Sarskilda samradsmoten med berérd sameby har ocksa genomforts vilket har sammanfattats
i denna samradsredogorelse.


https://www.trafikverket.se/tore-morjarv

2. Samradskrets

Samradskretsen har i skede samradsunderlag definierats utifran en bedémning av vilka som
kan antas bli sirskilt berorda av projektet. Forutom enskilda som bedéms vara sarskilt
berorda har lansstyrelsen i Norrbottens ldn, Kalix kommun, Kalix sameby, Gillivare sameby,
Riksantikvarieambetet, Naturvirdsverket, Skogsstyrelsen, Tore skotersillskap, Kalix
skoterklubb, Forsvarsmakten, Polismyndigheten, Skanova AB och Tore energi har ingétt i
samradskretsen. Regionala kollektivirafikmyndigheter har inte ingétt i samradskretsen da
kollektivtrafiken inte paverkas av projektet.

Samradskretsen har i skede samradshandling ocksa definierats utifran en bedémning av vilka
som kan antas bli sdrskilt berorda av projektet. Forutom enskilda som bedoms vara sarskilt
berorda har Kalix Sameby, Gillivare sameby, Kalix skoterklubb, Tore skoterséllskap, Tore
energi, Kalix Kommun, Forsvarsmakten, Kollektivirafikmyndigheten, Linsstyrelsen
Norrbotten, Naturvirdverket, Polismyndigheten, Riksantikvarieimbetet, Sametinget,
Skanova AB, Skogsstyrelsen och Affiarsverksamhet Svenska Kraftnit ingétt i samradskretsen.

3. Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Ett samradsunderlag har tagits fram och samrad har skett under perioden 2021-06-30 —
2021-08-09. Samrédsunderlaget har funnits tillgingligt pa Trafikverkets hemsida
www.trafikverket.se/tore-morjarv. P4 grund av semesterperioder har Forsvarsmakten och
Svenska kraftnit begirt och beviljats forlangd svarstid.

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Brevutskick om inbjudan till samréd géllande samradsunderlaget har gjorts till lansstyrelsen
i Norrbottens ldn infér samradsperioden. Lansstyrelsen har i samrad med Trafikverket
meddelat att de invantar Trafikverkets begidran om beslut om betydande miljopaverkan och
har for avsikt att lamna samradssynpunkter da istéllet.

3.1.2. Samréd med berérd kommun

Brevutskick om inbjudan till samrad gillande samridsunderlaget har gjorts till Kalix
kommun infér samradsperioden. Inga synpunkter har inkommit under denna period.

3.1.3. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Brevutskick om inbjudan till samréad gillande samradsunderlaget har gjorts till enskilda som
sarskilt berors infor samradsperioden. Inkomna synpunkter samt Trafikverkets svar pa dessa
presenteras nedan. Liknande synpunkter har sammanfattats dar s har varit majligt.

Oppningar i viltstdngsel och utformning av grindar

Flera synpunkter som beror 6ppningar i viltstingslet har inkommit. Framfor allt var dessa
ska placeras och hur de ska utformas. Flera privatpersoner 6nskar grindar vid olika platser
langs strackan for att atkomst till fastigheter och skogsskiften ska sékerstillas.


https://www.trafikverket.se/tore-morjarv

En synpunkt har inkommit dar en jalusi onskas istédllet for en grind i viltstingslet intill en
nedfart till en fastighet i Tore. Detta d4 man annars behover stanna pd E1o for att 6ppna
grinden, vilket upplevs som trafikfarligt. I narheten av nedfarten finns en skogsbilvig dér en
bredare grind behover anlidggas sé att timmerbilar kan kora igenom den.

Det behover anldggas en grind i ndrheten av korsande elledningar for att majliggora tillsyn
dret runt. Grindar maéste utformas for samtliga fordonstyper och méste placeras sa att
samtliga fordon kan parkera intill grinden fritt fran E10 nar foraren ska kliva ut och in for att
Oppna och stdnga grinden. Lings ett stille pa strickan i hgjd med Bjornbacksvigen finns
behov av ombyggnation av vigen genom T-korsning eller en helt ny infart for att mojliggora
viltstangsel.

Trafikverkets svar

Trafikverket tar med sig de inkomna synpunkterna i det fortsatta arbetet med vdgplanen.
Grindar 1 stdngslet anldggs ddr behov finns samt vid vissa enskilda anslutningar mot E10.
Dessa utformas utifran hur infarten ser ut och anpassas utifran att de ska tillgodose
allmdnna och enskilda intressen, exempelvis renndringen, vilda djur, friluftsliv och enskilda
fastighetsdgare samt det ovriga friluftslivets behov av tillgdnglighet till markomrdaden.
Oppningar i stingslet kommer att finnas vid korsningar dir grindar inte bedéms kunna
anldggas. Vid dessa korsningar ska viltstingslet dras in ldngs anslutande vdgar sa att
djuren leds bort fran vdgen och risken for att djur tar sig in pG E10 minskar.

I ett senare skede av planprocessen, ndr en samrdadshandling tas fram, kommer berorda att
fa maojlighet att yttra sig pa planforslaget ddr placering och utformning av faunabron
kommer framgd, hur och var viltstdngslet ska dras, vilka oppningar i stdngslet som kommer
att finnas samt hur dessa ska utformas. De som berors av projektet kommer erbjudas ett
samradsméte pd orten som dr planerat att genomforas i december 2021.

Atgéirder langs Haparandabanan

I yttranden har det framkommit att viltstingsel langs jirnvagen hade varit en stor fordel for
berérd sameby, allmidnhet och fastighetsdgare. Det minimerar skador pa grodor, minskar
risker for olyckor och underlittar for samebyn att hélla sina renar pa ratt sida av stangslet vid
ratt tid av aret.

Trafikverkets svar

Eventuella atgdrdsbehov lings Haparandabanan hanteras inte inom ramen for vdagplanen,
men eventuellt behov av anpassning till jarnvdgen med anledning av stdngseldatgdrder
lings E10 far utredas vidare 1 arbetet med vdgplanen.

Faunapassage och byggtid

Faunapassagen maéste ha en fri h6jd om minst 4,5 m och bor byggas for minst 2+1 vag.

I direkt anslutning till faunapassagen forvintas en markant 6kning av betesskador och knéckt
ungskog uppstd d& fler djur kanaliseras till samma plats. Detta péverkar foryngringen av
skogen. Av synpunkten framgar oro att det ska uppsté stora skador pa narliggande fastighet
till ett av lagena for faunapassagen som ar kanslig pa grund av sin ringa storlek. Som en foljd
av eventuella skador befaras tvingsédterplantering och obefintlig &tervixt om fastigheten
nyligen har avverkats nir faunapassagen ar fardigbyggd. Da det ar oklart var faunapassagen
ska anldggas ar det svart att ge detaljerade synpunkter i detta skede.

Om trafik behover ledas om behover en befintlig grusviag som ligger inom omradet forstarkas,
asfalteras och breddas for att téla trafiken. Omledning av trafik kan leda till bide direkt och



indirekt paverkan sdsom okad risk for intrdng, larm, brandlarm etc. som kan behdva
kompenseras. Av synpunkten framgar att fastighetsidgaren vill fa tillgdng till relevanta
handlingar i god tid for att kunna budgetera och genomféra eventuella dtgirder pa sin
fastighet innan byggnationerna p&bérjas. Atkomst till fastigheten med bade litt och tung
trafik méste majliggoras, bade norrifran och soderifran. Det ska vara mojligt att komma fram
med 24 m langa timmerekipage.

Trafikverkets svar

Trafikverket tar med sig de inkomna synpunkterna till den fortsatta utredningen med val
av plats for faunapassagen samt i det fortsatta arbetet med vdgplanen. Faunapassagen
anpassas for att majliggora en framtida breddning av E1o till 2+1 vdg och kommer att ha
en fri hojd om minst 4,70 m.

Ldngs strdackan ddr ldget for faunapassagen utreds finns ett utpekat passagebehov for dlg
och ren. Ldgena har tagits fram genom dialogméten med berord sameby samt utifran
viltolyckssituationen lings strdckan. Nya stdngselsystem kan ha pdverkan pd djurens
rorelseménster och ddarmed kan betestrycket fordndras i vissa omrdden. De mojligheter till
passage som anldggs innebdr att djuren kan passera den stidngslade vigen och forhindrar
samtidigt att djuren blir kvar i omraden intill stidngslet under ldngre tidsperioder.

Tillfdllig forbifart kan komma att behova anldggas vid byggnation av faunapassagen. Da
ldget for faunapassagen inte har utretts slutligt kan inga detaljer limnas om var en sGdan
forbifart ska anldggas. Trafikverket kommer inte hindra fastighetsdgares majligheter att ta
sig till sina marker.

Handlingar kommer att redovisas i god tid innan byggnationen. I ett senare skede av
planprocessen kommer berorda att fG mdjlighet att yttra sig pd den framtagna
samrdadshandlingen ddr bland annat forslag pa placering och utformning av faunabron
samt tillfdllig forbifart kommer framga. De som berérs av projektet kommer erbjudas ett
samrddsmoéte pd orten som dr planerat att genomforas i december 2021. Ddrefter tas en
granskningshandling fram dvs. ett fdrdigt planférslag med inarbetade synpunkter.
Planforslaget ska kungoras och stdllas ut for allmdnhetens granskning. Syftet dr att
inhamta synpunkter pd framtagen vdagplan.

Buller

En fastighetsdgare 6nskar bullerplank intill sin fastighet da den ligger i ett sidant l4ge att bilar
och tung trafik accelererar forbi fastigheten vilket orsakar hog upplevd bullerniva. Av
synpunkten framgar ocksé att bilar kor i hog hastighet forbi fastigheten i sodergédende riktning
och att en blinkande skylt som visar fordonens verkliga hastighet 6nskar darav.

Trafikverkets svar

Trafikverket planerar inte att genomfora ndgra bullerskyddsdtgdrder inom ramen for
aktuellt projekt dd vigens funktion inte kommer att pdverkas av projektet.

Kartunderlag

En fastighetsigare funderar varfor det saknas kartor pa webbplatsen dar samradsunderlaget
finns tillgdngligt som visar hur korfalten kommer placeras.

Trafikverkets svar

Trafikverket kommer inte att dndra vdgens bredd eller filindelning inom ramen for detta
projekt. Kartunderlag kommer att tas fram vid utformning av planforslaget i ndsta skede i



vdgplanen. De som berérs av projektet kommer erbjudas ett samradsmote pa orten som dr
planerat att genomforas i december 2021.

Forekomst av alg

Trafikverket har uppmirksammats pa att det i narheten av Torbdlevagen brukar finnas
mycket alg.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for informationen om var dlgar forekommer.

3.1.4. Samrad med Forsvarsmakten

Brevutskick om inbjudan till samrdd gillande samradsunderlaget har gjorts till
Forsvarsmakten infor samradsperioden. Forsvarsmakten har meddelat att de begér forlangd
svarstid till och med den 2021-08-20.

Forsvarsmakten har inget att erinra pa rubricerat drende.

3.1.5. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Svenska kraftnéat

Brevutskick om inbjudan till samrad gillande samrddsunderlaget har gjorts till Svenska
kraftnat infér samradsperioden. Svenska kraftnit har meddelat att de begéar forlangd svarstid
till och med den 2021-09-01.

Svenska kraftnét informerar de inom det aktuella omrédet har en 400 kV-ledning. Svenska
kraftnit har ledningsritt for kraftledningen som &r av betydelse for rikets elférsorjning.
Ledningsratten innebar att atgirder/verksamhet som pa ndgot sitt inskrdnker Svenska
kraftnits verksamhet inte far vidtas pa fastighet som belastas av ledningsritten.

Om eventuella atgirder pa stamnitet inte gar att undvika méste kontakt tas med Svenska
kraftnit i ett s tidigt skede som mojligt. Detta d& det for narvarande ar mycket svart att
planera avbrott pa grund av den hoga investeringstakten i stamnitet. Storre forandringar av
stamnatet, till exempel flytt av eller hojning av stolpar, kraver ny eller andrad koncession
vilket i normalfallet innebar en genomforandetid pa 6-8 ar. For mindre ledningsétgirder,
som ryms inom gillande koncession, dr motsvarande genomforandetid 3-5 &r. Darfor ar det
viktigt att kontakt tas med Svenska kraftnit i god tid. Om Svenska kraftnits ledningar berors
och dtgirder ar oundvikliga bekostas dessa av Trafikverket, om inte annat f6ljer av 2 kap. 22
§ Ellagen.

Observera att det under ledningen pa 0,5 — 1 meters djup kan finnas en jordlina nedgravd.
Svenska kraftnit avrader fran gravningsarbete under véra ledningar och man fér inte griva
nirmare dn 10 meter fran vara stolpar och stag. Om jordlinan skulle skadas s& méste Svenska
kraftniat omedelbart kontaktas da det kan uppsta héga spanningar mellan &ndarna. Det kan
medfora fara om man utan kunskap forsoker reparera jordlinan.

Vid arbete nira kraftledning tillimpas Elsdkerhetsanvisningar (ESA). Risker finns sdsom
beroring av spanningsforande delar och induktion. Om nagon utrustning under byggnationen
pa ndgot sitt riskerar att komma narmare kraftledningens faslinor an 5,5 meter vertikalt
eller 6,5 meter horisontellt méste sirskilda elsikerhetsatgarder vidtas. Forutom detta maste
risken for induktion alltid beaktas. Risk for induktion uppkommer s fort elektriskt ledande



material pd ndgot sitt far en utstrackning lings med kraftledningen (t.ex. uppsittande av
metalliskt stingsel som inte dr helt vinkelridtt mot kraftledningen).

Svenska kraftnit vill framfora foljande krav for verksamhet invid stamnitets kraftledningar:

Viltstingsel

Kraftledningen ger upphov till elektriska och magnetiska falt. Dessa filt paverkar elektriskt
ledande material via induktion och influens. Denna paverkan kan vara betydande om langre
ledare placeras isolerade nara kraftledningens ytterfas. Det kan ge upphov till stétar som kan
vara obehagliga men normalt inte farliga.

Viltstdngsel invid Svenska kraftnits ledningar ska sektioneras enligt EBR och uppfylla
foljande krav:

Stangsel och elektriskt ledande material far ej placeras parallellt med Svenska
kraftniats ledning ndrmare dn 20 meter matt fran ledningens yttersta fasliga.

Om stingsel av elektriskt ledande material ar ldngre &n 50 meter parallellt med
ledningen ska stangslet sektioneras i sektioner om 50 meter.

Vid korsning under ledningen ska korsningen ske sd vinkelrdtt som mgjligt mot
ledningens faslinor.

Alla eventuella lagspanningskablar, blanka jordledare, ror gjorda av metall etc. ska
vid passage av kraftledningen isoleras inom 50 meter ifrdn kraftledningen i bada
riktningarna.

Stéangsel av ledande material far inte placeras nirmare dn 2 meter matt till vira
stolpar eller stag. Dock helst inte ndrmare dn 10 meter.

Inga griavarbeten far ske ndrmare dn 10 meter mitt ifran vara stolpar och stag.

Svenska kraftnit kan komma att behova komma fram till stolpar vid besiktning och
reparationer. Inhdgnad far inte utforas sd att Svenska kraftnits underhdll av
kraftledningen forsvaras.

Arbetet pa stidngslet bor undvikas vid &skvader och varken djur eller manniskor bor
vistas nara kraftledningen vid dessa tillfdllen.

Springning invid Svenska kraftniits ledning

Ingen pagaende eller planerad verksamhet far utforas pa sddant sitt att kraftledningens
funktionalitet riskerar att storas. Foljande géller:

Svenska kraftnits riktlinjer om spriangning invid vira anldggningar ska foljas.

Vid alla sprangningsarbeten ska en riskbedomning vad géller risk for skada pa
kraftledningens fundament goras.

Sarskilda riktvarden géller for sprangning vid kraftledningsstolpar.

Nar avstandet mellan sprangomréadet och kraftledningen dr mindre dn 100 meter ska
kontakt tas med underhéllsingenjor minst 14 dagar fore och efter springningens
utforande.

Elsdkerhetsverkets foreskrifter reglerar avstandet for upplag av brandfarligt material
till minst 60 meter och upplag av explosivt material till minst 100 meter maitt frén
ledningens narmsta del.



e Ovriga upplag far inte finnas nirmare kraftledningen #n 10 meter mitt fran yttersta
faslinan, detta omfattar dven tillfalliga upplag.

e En kraftledning innehaller dven underjordiska installationer. Svenska kraftnat
avrader fran allt gravarbete som foretas narmare dn 10 meter fran niarmsta faslina.
Om underjordiska installationer skulle pétriaffas méste Svenska kraftnit omedelbart
kontaktas.

Ovrigt
e Gravning far inte ske nirmare &n 20 meter fran kraftledningens stolpben och stag
men detta avstdnd kan behdva forlangas vid 16s mark. Grévning eller annat arbete
under kraftledningen maste ske med forsiktighet och ingen far med kroppsdel,
verktyg eller maskin komma innanfor det sdkerhetsavstdnd om 4,5 meter som finns

fran fasledare. Om arbete planeras att utféras innanfor detta omréde ska kontakt
ovillkorligen tas med Svenska kraftnat.

e Byggnad under kraftledningen fér ej vara utrustad med elektricitet.
e Minsta avstdnd mellan kraftledningsstolpe/stag och vig: 10 meter.

e Om den jordforbindelse som dr beldgen i mark under och ldngs kraftledningen rékar
gravas av ska Svenska kraftndt omedelbart informeras. Omradet ska bevakas tills
reparation ar utford. Man fir under inga omstidndigheter sjilv forsoka atgiarda
skadan.

e Grundvattennivan far ej dndras sa att sattningar i kraftledningsstolpar och
fundament kan uppsta.

e Fordon eller maskiner far inte sta parkerade narmare kraftledningen dn 10 meter
matt fran yttersta faslinan.

e Lastning och lossning invid kraftledningen bér undvikas, speciellt vid lokal islast.
Enligt Elsdkerhetsverkets starkstromsforeskrifter ar sidkerhetsavstindet minst 6,5
meter i sidled samt 5,5 meter i h6jdled vid icke-elektriskt arbete.

Slutsats

Breddning av vig bor ske i riktning visterut for att undvika en minskning av avstandet till
faslinorna.

Viltstdangsel ska utformas (isoleras och jordas) enligt de krav som redogjorts for i yttrandet.
Entreprenadens utférande ska vara enligt de elsdakerhetsregler som galler for detta.

Sa lange vara rekommendationer beaktas och planering och projektering sker i samarbete
med Svenska kraftnit, har vi inga invindningar mot aktuell vigplan. Vi emotser fortsatt
dialog i drendet.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for det inkomna yttrandet.

Viltstingsel kommer uppforas enligt gdllande foreskrifter och rekommendationer, och om
sa krdvs kommer sdrskilda skyddsdtgdrder att vidtas. Trafikverket kommer fortsatt fora en
dialog med Svenska kraftndit.
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Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution har elnidtanldggningar inom omrédet samt inom naromradet for
aktuell vdg. Detta handlar om sévil luftledningar som markkabel samt en natstation.

Ett viltstangsel invid luftledning skall utforas enligt de foreskrifter som anges i aktuell EBR-
publikation.

Da stédngsel och ledningar loper parallellt skall det horisontella avstdndet mellan stédngsel och
kraftledningens niarmaste fasledare vara minst 2 m. Om ledningen inte ar brottsdker sa bor
avsténdet vara mer an kraftledningens h6jd ovan mark.

I de fall d& sténgslet dras fram p& mindre avsténd an kraftledningsstolpens h6jd 6ver marken
behovs sarskilda skyddsétgirder, t ex sidostagade kraftledningsstolpar som forhindrar att
nedfallen ledning nér stingslet, fingstarmar p& ledningsstolpar eller sektionering av
stiangslet. Det allra basta alternativet ar att ledningen byggs om till brottsidkert utférande.

En skyddsatgird d& ledning och stingsel korsas ar sektionering av stingslet med minst 1
meter homogent plaststiangsel.

Nar det giller viltstangsel kan gangfalla for ledningsidgares personal behova utféras for
tillganglighet till kraftledningsstolpe.

Vid montage av viltstingsel inom omréde med befintliga markkablar skall kabelutséttning
begiras. Detta bestills via Post- och telestyrelsens webbsida www.ledningskollen.se.

Vattenfall Eldistribution noterar en mindre redaktionell 4ndring i planbeskrivningen och ser
fram emot fortsatt samrad i drendet.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for det inkomna yttrandet.

Viltstdngsel kommer att uppforas enligt gdllande foreskrifter, och om sa krdvs kommer
sdarskilda skyddsdtgdrder att vidtas. Kabelutsdttning kommer att begdras och framga i
kommande skede.

Sametinget

Sametingets uppfattning ar att faunabro och viltstingsel kommer att medféra positiva
effekter for renskotseln da detta minskar effekten av den barriar som vigen utgoér samt
minskar antalet renpakdrningar. Sametinget konstaterar vidare att planering av faunabrons
placering tas fram i samrdd med berdrd sameby och forutsitter darmed att passagens
utformning och placering &ar baserat p& samebyns kunskaper rdorande renarnas
rorelsemonster.

Sametinget anser att Trafikverket tagit hansyn till forhallanden som &r viktiga i arbetet for
anldggningen av faunabro samt viltstingsel och har inga 6vriga synpunkter i drendet.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for det inkomna yttrandet.

Trafikverket har redan innan processen med framtagandet av samrddsunderlaget startade
genomfort dialogmoten med Kalix sameby for att klarldgga brister och dtgdrdsbehov lings
strackan. Placering kommer i storsta mojliga mdan att anpassas efter de passager som
pekats ut av renndringen. Bedomning av effekter och konsekvenser utifran Gtgdrdernas
placering och utformning tas fram i fortsatt dialog med samebyn.
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Svenska jagarforbundet, lokalavdelning Kalix

Jagarforbundet informerar om att jagarforbundet och/eller viltvirdsomradesforeningarna
(VVO) langs strickan ej blivit informerade om samridsunderlaget, vilket de borde da de har
vardefull kunskap om vilt i omradet. Samtliga VVO ldngs striackan bor kallas till
samradsmotet pa orten.

Jagarforbundet ser positivt pa att E10 ska stdngslas, och att Lagnatrask dr en lamplig plats for
faunabron.

Norr om sambhillet i Tore, vid avfarten till Torbole, brukar det ske méanga olyckor.
Algstammen bedéms vara mindre #n vanligt just nu, men vid denna plats verkar det ske
dlgvandring mellan olika vinteromraden. Nar E4 stingslades minskade dlgvandringarna 6ver
E10 visentligt. Ett normalt rorelsemonster for dlgarna idag ar att de flyttar sig négra
kilometer, 6ver E10 ner mot Tore ilv och tillbaka mot Kalix lv.

Vid Lagnatrask finns en skoterdvergang som leder till en skogsbilvig visterut, cirka 9 km norr
om Tore. Skoterleden vid kraftledningen som korsar E10 ir sedan tidigare borttagen. Cirka 1
km norr om Tore finns en huvudskoterled som korsar E10. Dar ar det mycket skotertrafik, sa
overgdngen bor utformas med hansyn till detta. Det finns dven en skoterled nirmare Morjarv.
Kalix skoterklubb har koll pa dessa leder och bor inkluderas i samradskretsen.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for det inkomna yttrandet och beklagar att Jagarforbundet inte
kontaktats tidigare.

Trafikverket har utgatt fran den viltolycksstatistik som Trafikverket har tillgang till samt
har samratt med berord sameby vid val av forslagen for placering av faunapassagen. Aven
mojligheterna for terrdngstod har varit en del av beslutsprocessen.

Vad gdaller dlgvandringarna bedoms barridreffekten oka till foljd av viltstdngsel for bade
ren och vilt da renar och dlgar har ett utprdglat vandringsbeteende i omrddet.
Barridreffekten bedoms emellertid kunna mildras genom den faunapassage som foreslas.
For att begrdnsa negativ pdverkan ska viltstdngslet anldggas sa tdtt och robust som mojligt
for att leda djuren till faunapassagen samt att det utformas pa rdtt sdtt ddr brister och
konfliktpunkter har identifierats.

Oppningar i stingslet kommer att finnas vid korsningar ddr grindar inte bedéms kunna
anldggas. Vid dessa korsningar ska viltstingslet dras in lings anslutande vdgar sa att
djuren leds bort frdn vdgen och risken for att djur tar sig in pa Eio0 minskar. Vid
stdngselavsluten uppkommer alltid okad risk for ren- och viltolyckor varfor dtgdrder for
detta behéver utredas vidare i vigplanen.

Trafikverket kommer att inkludera berorda VVO ldngs strdckan i kommande samrdd. Kalix
skoterklubb fanns med i samradskretsen vid brevutskick om inbjudan till samrad gdllande
samrdadsunderlaget. De kommer fortsatt att inkluderas i kommande samrdd.

Befintliga skoterpassager kommer att ses over sd att passage 6ver E10 mojliggors dven efter
projektets genomforande. Utformningen av passagerna utreds vidare i det fortsatta arbetet
med vdgplanen.
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3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Enligt tidigare Overenskommelse mellan Trafikverket och ldnsstyrelsen ldmnade
lansstyrelsen sitt yttrande i samband med beslutet om betydande miljéopéverkan 2021-11-01.
Lansstyrelsen beslutade att projektet inte kan antas medféra en betydande miljopaverkan.

I yttrandet konstaterar lansstyrelsen att Trafikverket i samradsunderlaget, avsnitt 4.1, angett
en dldre version av fordjupad oversiktsplan for Tore. Det finns en ny utvecklingsplan f6r Tore
(FOP) som antogs 8 februari 2021.

Linsstyrelsen rekommenderar ocksa att i samrédsunderlaget precisera avsnittet ”5.7 Klimat”
for att underlatta forstdelsen huruvida det géller ”atgarder for att reducera klimatpéverkan”
eller ifall det handlar om att vidta "atgarder for att hantera effekter av klimatférandringar”. I
detta fall borde rubriceringen vara ”Atgirder for att reducera klimatpaverkan”. I det fall det
handlar om att vidta atgarder for att hantera effekterna av klimatforandringar ar lamplig
rubriksattning "Klimatanpassning”.

Trafikverket anmaélde till samrad enligt 2 kap 10 § kulturminneslagen 2021-11-04. I anméilan
beskrev Trafikverket att de planerade atgdrder kommer att ske inom 150 m fran registrerade
fornlamningar, boplatser och boplatsvall. Vidare beskrevs dven &tgardernas bedomda
paverkan pa fornlimningarna. Syftet med samréadet var att fa lansstyrelsens yttrande gillande
bedomning om  atgdrderna ligger inom eller utanfor fornlamningarnas
skyddsomrade/villkorsomrade. Om ldmningarna ligger inom skyddsomrade/villkorsomrade
vill Trafikverket veta om redovisade atgarder nedan kan genomforas dnda eller om sirskilda
forsiktighetsmatt eller undersokningar kravs.

I yttrandet beskriver ldnsstyrelsen att stingslet kommer att ber6ra fornlamningsomréadet till
fornldamningarna, L1993:6609 och L1993:4435, boplatser. Linsstyrelsen bedomer att
stingslet kan uppforas utan krav pa arkeologisk undersokning. For ingrepp i fornlamning
kravs dock tillstdnd enligt kulturmiljolagen. Vad géller ansokan om tillstand till ingrepp i
fornlamning informerar linsstyrelsen om att den gors via en blankett som finns pa
lansstyrelsens hemsida.

Ett ytterligare samrad, via telefonsamtal, har genomforts 2022-02-16 gillande behovet av
tillstandsansokan for viltstingsel inom fornldmningsomrade. I samtalet framkom det att
lansstyrelsen bedomer att inget sérskilt tillstand kravs for uppsittning av viltstingsel inom
fornlamningsomrédet till fornlamning L1993:6609 och L1993:4435, om det sétts upp enligt
Trafikverkets beskrivningar fran tidigare samrad 2021-11-04. Lansstyrelsen betonar dock att
forsiktighet ska rdda sa att inga sar i marken uppkommer vid kérning med maskin. Inga
maskiner far darfor vinda inom fornlamningsomradet och koérning i fornlamningsomradet
ska minimeras.

Vidare har Trafikverket dven samréitt med Lansstyrelsen gillande artskyddsdispens.
Lansstyrelsen angav att det inte behéver ansokas om artskyddsdispens for atgidrderna i
projektet, om det vid naturvirdsinventeringen ej framkommit att det kan finnas vissa
speciella arter i omradet.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Trafikverket uppdaterar informationen och
ser till att aktuell FOP for Tore anvéinds i det fortsatta arbetet med planen. Trafikverket ser
dven over avsnittet gdllande klimat sa att avsnittet utformas med begrepp som underldttar
forstdelsen for de atgdrder som vidtas i planen.
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Trafikverket har gjort bedomningen att inga forn- eller kulturlimningar berérs direkt av
de planerade atgdarderna. Med skyddsatgdarder for ndraliggande ldmningar under
byggtiden bedoms projektet inte medfora ndgra effekter eller konsekvenser for
kulturmiljovdrdena.

I genomford naturvdrdsinventering pdtrdffades fridlyst orkidé som inte pdverkas av
projektet. Aven forekomster av fridlysta lummerarter pdtrdffades och individer av lummer
kan komma att tas bort ndr viltstdngslet anldggs.

Faglar kan tdnkas finnas i skog som avverkas men angrdnsande likartad miljo finns kvar
opdverkad. Avverkning for faunabro och tillfdllig forbifart bor inte ske under maj-juli for
att ta hdansyn till eventuella hdackande faglar. Lings strédckan 1 ovrigt sker avverkning och
réjning 1 liten omfattning och i en miljé som dr stord av trafik. Sannolikheten for att faglar
kommer att skadas eller dodas av projektet dr liten. Vigprojektet bedoms ddrmed inte strida
mot bestdmmelserna 1 artskyddsforordningen varfor Trafikverket inte har for avsikt att
soka artskyddsdispens.

For mer info om skyddsatgdrder under byggtiden hédnvisas till planbeskrivningen, kap 6.7.1.
Skyddsdatgdrder.

3.2.2. Samrad med berérd kommun

Brevutskick om inbjudan till samrad géllande planutformningen, i skede samradshandling,
har skickats till Kalix kommun infér samradsperioden 2021-12-15 till 22-01-18.

Inga synpunkter har inkommit under denna period.

3.2.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Ett fysiskt samradsmoéte anordnades pa Folkets hus i Toére 2021-12-15. Inbjudan till
samradsmotet har skett bade via brevutskick 2021-12-02 till dgare till fastigheter dar mark
eller utrymme kan komma att tas i ansprak och via annons i Norrbottens kuriren samt
Norrldndska Socialdemokraten, NSD. Samradstiden har pagatt mellan 2021-12-15 till 22-01-
18. Samradshandlingen och presentationsmaterial har funnits tillgingligt pad projektets
webbplats www.trafikverket.se/tore-morjarv under samradstiden.

Utover samradsmote pé ort har digitala samradsmoten hallits med ledningsdgare 2021-10-06
och med Kalix sameby via Teams 2021-10-08 och 2021-12-14.

Inkomna synpunkter samt Trafikverkets svar p& dessa presenteras nedan. Liknande
synpunkter har sammanfattats dar si har varit mojligt.

Stangselutformning och placering av grindar

Flera enskilda fastighetsdgare har i yttranden inkommit med énskemél om anlaggande och
placering av ytterligare grindar for att sikerhetsstilla atkomst till fastigheter.

Yttranden har inkommit kopplat till indrag av viltstingsel vid korsningar och anslutningar
mot E10. I yttrandena framgér frigor kopplat till hur indragningarna paverkar narliggande
fastigheter och synpunkter pé& sjilva utformningen av indraget av stidngslet.
Synpunktslimnaren onskar att indragen &r minst 30 meter for att ge utrymme for
timmerekipage och 6vriga fordon, sd att trafikanter inte tvingas parkera bilen pa E10 for att
sedan ga och 6ppna grinden.
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I ett yttrande har det inkommit 6nskeméal om indragning av viltstdngslet vid Torbole for att
mojliggora atkomst for timmerekipage.

Yttrande har inkommit gillande viltstangslets dragning. Synpunktslamnaren vill att stingslet
dras in i Tore dar hastigheten 6vergar till 50 km/tim med argumentet att majoriteten av
viltolyckorna sker vid detta lage. For att forhindra olyckor och darmed virna om méanniskoliv
uppmanar synpunktslamnaren Trafikverket att utreda forslaget.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter.

Grindar i stdangslet anldggs ddr behov finns samt vid vissa enskilda anslutningar mot E10.
Dessa utformas utifran hur infarten ser ut och anpassas utifran att de ska tillgodose
allmdnna och enskilda intressen, exempelvis renndringen, vilda djur, friluftsliv och enskilda
fastighetsdgare samt det ovriga friluftslivets behov av tillgdnglighet till markomrdden.

Trafikverket har anlagt ytterligare grindar utifran fastighetsdgarnas énskemdal. Utifran
synpunktslimnarnas beskrivna anvdndning och behov av dtkomst till fastigheterna har
Trafikverket sett over ldmplig placering av grindar. I kommande bygghandlingsskede
kommer det att bestimmas vilken typ av grindar som ska anldggas pa respektive plats
kopplat till dess tdnkta funktion. Exempelvis ser Trafikverket 6ver mdjligheten att anldgga
en smalare typ av grind pd platser ddr detta dar tillrdackligt for att uppfylla onskvérd
funktion. Var grindar foreslas att anldggas framgar av plan- och illustrationskartorna nar
vdgplanen stdlls ut for allmdnhetens granskning.

Oppningar i stingslet kommer att finnas vid korsningar dér grindar inte bedéms kunna
anldggas. Vid dessa korsningar dras viltstdngslet in ldngs anslutande vdgar sa att djuren
leds bort fran vdgen och risken for att djur tar sig in pd E10 minskar. Stdngslet dras in med
cirka 100 m ndr det dr mdjligt. Pa de platser ddr forutsdttningarna inte tillater 100 m
indrag, dras stdngslet in s langt som det dar majligt. Vid anslutande vdgar ddr grindar sctts
upp och atkomst krdvs for timmerekipage dras stdngslet ut 40 meter lings den anslutande
vdgen.

Trafikverket har valt att avsluta stdngslingen innan Tore utifran bedomningen att stdngslet
skulle pdverka for manga fastigheter och anslutningar pd vdstra sidan av E10 om
viltstdngslet forlings. Trafikverket dr medveten om att vid stdngselavsluten uppkommer
alltid 6kad risk for ren- och viltolyckor varfor dtgdrder for detta behéver utredas vidare.
Exempel pa dtgdrder kan vara forslag pa skyltning med varning for vilt samt
hastighetssdnkning. Beslut om sadana dtgdrder faststdlls emellertid inte inom ramen for
vdgplanen.

Skoterpassager

Synpunktslimnaren informerar Trafikverket om att skoterleden byggdes om och flyttades till
km 15/720 niar Haparandabanan byggdes om 2012 och vill med synpunkten forsikra sig om
att det blir en korbar skoterpassage, dar dven sladden som anvinds vid preparation av leden
tar sig igenom.

Kopplat till skotergrindar och passager har yttranden inkommit om 6nskemél om anlidggande
av ytterligare skotergrindar. Onskema4l finns om att #ven anléigga en skotergrind pé viinstra
sidan av E10 vid Smésel, intill bilvigen.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter.
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Skoterleden vid cirka km 15/720 kommer att ldmnas oppen och ddrmed anliggs inga
grindar vid passagen. Viltstdngslet utformas sa tdtt och robust som mdajligt pa bada sidorna
och en automatisk trafiksdkerhetskamera (ATK) kommer att sdttas upp 1 anslutning till
passagen.

Trafikverket kommer att vid skoterpassagerna vid Torbole och Smasel anligga en sdrskild
skotergrind med kedjor pd den sidan av vdgen ddr anslutningen endast bestdr av en
skoterled. PG motsvarande sida om E10 anldggs ingen sdrskild skotergrind utan passage
mojliggors via grindar for de anslutande bilvdgarna.

Placering av viltuthopp

Det har inkommit yttranden om att dndra placering av viltuthoppet vid cirka km 2/440. En
berord fastighetsdgare har planerat att anldgga en enskild vig i syfte att mojliggora dtkomst
till en annan fastighet som anviands under sommarhalvaret. Den ténkta placeringen av
viltuthoppet och grind ar inte forenligt med den planerade anslutningsvigen som
fastighetsidgaren forberett for, dirmed onskar fastighetsdgaren att viltuthoppets placering
justeras och, i samma lige, ersitts med en grind f6r den planerade anslutningsvigen.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter.

Trafikverket vill informera om att fastighetsdigarna behover ansdka om tillstand att fa
ansluta en enskild utfart till allmdn vdg hos Trafikverket. Efter vidare utredningar har
Trafikverket valt att inte anldgga nagot viltuthopp vid cirka km 2/440 pa grund av
forutsdattningarna i omrddet.

Atgéirder pé vig

En synpunktslimnare informerar om att P-platsen vid Lagnatrask ofta anvinds som en
rastplats for lastbilschaufforers lingre vila samt att P-platsen ocksa anvinds som upplag for
exempelvis timmer och bilar som ska skrotas. Utifran detta har det inkommit 6nskemél om
atgiarder pa P-platsen i syfte att underlatta péfart till/utfart frén E10 vid korsningarna vid
Lagnatrask, cirka km 10/200.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter.

Trafikverket kommer inte att utféra ndgra datgdrder pa vdg, exempelvis dtgdrder pd P-
platser, inom ramen for detta projekt. Rubricerat projekt syftar till och har fokus pa att oka
trafiksdkerheten lings strdackan genom stdngsling samtidigt som passagemojligheter for
djurlivet, renskétseln, fastighetsdgare och friluftslivet ska tillgodoses. Projektet syftar dven
till att forbdttra forutsdttningarna for renskétseln i viagens naromrdade.

Samradsmote med ledningségare, digitalt méte 2021-10-06

Syftet med motet var att informera om projektet samt att gd igenom kartor och
samordningsmodell for att diskutera paverkan pa befintliga ledningar och placering av
viltstdngsel och faunabro.

Vattenfall har en 40 kV-ledning som passerar 6ver E10 vid km 6/000. Forslagsvis kan
stangslet dir dras utanfor elstolparna som &r placerade i E10 slantkron. Grindar behover
anldggas sd att nitigaren kommer at ledningsgatan. Mellan km 10/200-15/550 har
Vattenfall en langsgdende luftledning pa vistra sidan om E10. Vattenfall anser att det vore
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fordelaktigt om viltstangslet placerades pa utsidan av ledningsgatan for att lattare fa atkomst
till ledningarna.

Vid den planerade faunabron kan stolpar behova hdéjas eller eventuellt flyttas ut. Vattenfall
patalade att for detta behover markavtal med mera sokas vilket tar tid. De rekommenderar
Trafikverket att om det redan nu finns konfliktpunkter mot bron och forbifarten s& kan det ga
att utreda en omdragning av ledningen. Vattenfall ser girna att den planerade forbifarten for
faunabron byggs pa Ostra sidan om E10an for att undvika konflikter med luftledningen.

Om forbifarten ska g& under luftledningen behover Vattenfall veta totalhdjden pa
transportbehovet s att stolphdjden kan anpassas efter det. Vattenfall patalade vidare att det
ar viktigt att det finns atkomst till ledningsgatan efter att viltstangslet ar anlagt. Vattenfall
patalade ocksa att EBR ska f6ljas vid projekteringen av viltstangslet dar narhet till elledningar
finns. I EBR finns krav sdsom sektionering med plaststangsel, sikerhetsavstand till ledningar
samt placering av grindar for att sikerstilla dtkomst.

Frén den planerade starten av viltstingslet fram till infarten till Torbole finns en luftledning
lingsmed vistra sidan av E10. Detta ir en teleledning som &r i drift men som mest troligt
kommer att raseras inom nagra ar. Den bor ej vara kvar till viltstingslet planerade byggstart
ar 2024 vilket hade varit en stor fordel for alla berorda parter.

Telia har en langsgéende optoledning pa vistra sidan langs E10. Ledningen dr ej inmétt men
ar placerad nara belaggningskant. Generellt ligger den 1 meter frin beldggningskant, men vid
vagtrummor och andra hinder kan den gora nagon krok utidt. Bedomningen &r att
optoledningen inte innebar nagot hinder och ej kommer att paverkas av projektet.

Tore Energi har inte ndgra ledningar inom det berérda omréadet, men de har en station i
narheten av starten pa viltstangslet som dock inte bor paverkas.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for de inkomna synpunkterna och informationen. Trafikverket tar med
sig inkomna uppgifter om ledningarna och har med sig dessa vid utformning av
planforslaget. Vid behov kommer Trafikverket bjuda in till ytterligare moten och ha en
lopande dialog med ledningsdgare under processen.

I bygghandlingsskedet kommer det formodligen att bli aktuellt med nya dialoger.

Viltstdngsel kommer att uppforas enligt gdllande foreskrifter, och om sa krdvs kommer

sdarskilda skyddsatgdrder att vidtas. Kabelutsdttning kommer att begdras i kommande
skede.

Vad gdller grindar i viltstingslet kommer det att anldggas grindar sa att atkomst till
ledningsgatan mojliggors.

Den tillfdlliga forbifarten anldggs pd den vdstra sidan av vdgen. Anledningen bakom
beslutet dr att terrdngen dr cirka 1,5—2 meter hégre pa den ostra sidan vilket hade medfort
betydligt stérre schaktvolymer om forbifarten anlagts pd den sidan. Forbifarten far inte
vara for brant eftersom det forsvarar for transport av tung trafik, ddrmed dr vdstra sidan
lampligare utifran beskrivna aspekter. Trafikverket kan utifran dessa beskrivna aspekter
inte uppfylla vattenfalls 6nskan om att anldgga vdgen pa den ostra sidan av E10.

For de beskrivna ledningar och anldggningar som ligger intill planerade Gtgdrder men som
inte forvdntas beréras av projektet, sG har Trafikverket med sig denna information i
beaktande om eventuella dndringar som dndrar forutsdttningarna blir aktuella.
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Kalix sameby, digitalt mote 2021-10-08

Syftet med motet var att diskutera placeringen av faunabron och utformningen av
stiangselsystemet samt att & en battre uppfattning om hur renskétseln bedrivs i omradet. Pa
motet diskuterades anliggande av samlingshagar och denna diskussion togs dven upp i ett
kompletterande telefonsamtal mellan Samebyn och Trafikverket 2021-10-09. Den
kompletterade informationen behandlas nedan, tillsammans med informationen som
framkom under samradsmotet.

Samebyn anser att faunabron ska anldggas i det norra liget eftersom det ar den hogsta
punkten pa strickan. Samebyn forklarar att det dr naturligt for renarna att soka sig till det
norra laget for det ar dar renarna har sitt vandringsstrak utifran att de alltid strévar mot den
hogsta punkten i terrdngen.

Gillande faunabron diskuterades brons forandrade bredd, frdn 20 m till 16 m, och samebyn
undrar dven om bron kommer att nyttjas som skoterled. Vidare framfor de att det inte vill ha
tita skdarmar pa faunabron eftersom renen inte vill ga igenom en tit korridor. Samebyn lyfter
ocksa upp ett potentiellt problem vad giller nyttjande av bron. Nar skog avverkas i samband
med bygget av bron vixer det upp sly som blir svar att passera for ren och renskétare darmed
kommer detta att behova atgardas.

Kopplat till byggnationen av faunabron kommer det anldggas en tillfallig férbifart vid E1o.
Samebyn framfor att det basta ur renskotselsynpunkt ar att vigen anliggs pa den ostra sidan
av E10.

Samebyn lyfter vikten av att fa ett sa titt stingsel som mojligt, men dven vikten att f ut renar
som kommit in pa viag E10. Samebyn foreslar olika 16sningar pa grindar.

Samebyn berittar att de har stora problem med viltolyckor pa vig 744 som striacker sig mellan
Morjarv och Gammelgarden. Problemen ar storst under perioden oktober-april och detta
beror framst pa av att vigen saltas.

Samebyn betonar att den néirliggande jarnvigen, Haparandabanan, ett stort problem for
renskotseln i omradet. Haparandabanan har inneburit dels ett stort antal renpakorningar
mellan Morjarv och Kalix, dels ett stort betesbortfall eftersom marken inte gar att nyttja som
betesomrade for samebyns renar pa grund av risken for renpakérningar pa jirnvagen.

Kalix sameby informerar om att det i Visterbotten gjorts utredningar angiende
uppsamlingsgirden intill faunabroar. Samebyn 6nskar samlingshagar vid den planerade
faunabron pa rubriceras stricka. De ser ett behov av att samlingshagar anliggs pa bada
sidorna av faunabron och att dessa ar cirka 200 m i diameter sa att de rymmer cirka 200 renar
vardera. Anledningen till detta ar att de vill ha en samlad hjord som de snabbt kan forflytta
over jarnvagen och darmed inte tvingas sldppa renarna fritt mot den narliggande ostingslade
jarnvigen dar det finns stor olycksrisk.

Samebyn fortydligar att de helst vill att permanenta samlingshagar anldggs. Dessa skulle besta
av stolpar med fastsatt viltstingsel men samebyn ar dven 6ppen for att permanenta stolpar
anldggs. Nar de ska nyttja samlingshagen kan de da antingen hékta fast ett stingsel (som
forvaras ihoprullat i anslutning till hagen) eller anvianda sidckvav. Hagarna byggs da upp
tillfalligt och hindrar darmed inte dlgar att n& faunabron.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Faunabron kommer att anldggas vid det
norra laget utifrdn samebyns dnskemdl kopplat till renskotseln. I ett tidigt dialogmoéte
2020-11-25, innan arbete med sjdlva vigplanenen startat, informerade Trafikverket om
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man i projektet avser att anldgga en faunabro pd 20 m. I gdllande samradsmote forklarar
Trafikverket att faunabron kommer att anldggas med en bredd pd 16 m. Eftersom bron
anldggs ndgra meter samlare har dven ldngden pd bron justerats med 2 meter i syfte att
optimera forhallandet mellan bredd och ldngd.

Faunabron kommer inte att anvindas som en skoterled. Skotertrafik kan ddaremot komma
att anvdnda sig av bron men eftersom det inte finns ndgon skoterled i néirheten forvdntas
skotertrafiken vara lag. Det kommer inte att anldggas ndgot hégt plank som gor att
faunabron upplevs som en smal korridor som dédrmed inte skulle bli énskvdrd for renar.
Vad galler slyn som vdxer upp intill faunabro har Trafikverket rdtt att réja sly vid sldnter
och ramper inom vdgomradet.

Den tillfdlliga forbifarten, som behévs for att mdjliggora byggnationen av faunabron,
anldggs pd den vdstra sidan av vdgen. Anledningen bakom beslutet dr att terrdngen dr
cirka 1,5—2 meter hogre pa den ostra sidan vilket hade medfort betydligt storre
schaktvolymer om forbifarten anlagts pa den sidan. Forbifarten far inte vara for brant
eftersom det forsvdrar for transport av tung trafik, ddrmed dr vdstra sidan lampligare
utifran beskrivna aspekter. Trafikverket kan utifrdn dessa beskrivna aspekter inte uppfylla
samebyns énskan om att anldgga vdgen pa den 6stra sidan av E1o0.

Trafikverket kommer att utforma ett sa tdtt och robust viltstingsel som mojligt. Vad gdaller
utformning och énskemal om placering av grindar beslutades under samrddsmotet att ett
enskilt samradsméte ska genomforas i samband med samradsperioden i december 2021.
Vid det motet ska Samebyn fa majlighet att titta pa ritningar for faunabron och viltstdngslet
tillsammans med Trafikverket.

Gdllande problem med renpdkéorningsolyckor pa vig 744 rekommenderar Trafikverket
Samebyn att kontakta Trafikverket for att diskutera eventuella atgdrder for att forbdttra
situationen lings strdckan. Det beskrivna problemet atgdrdas inte inom ramen for detta
projekt och detsamma gdller beskrivna problem kopplat till jarnvdgen. Rubricerat projekt
omfattar endast dtgdrder lings Ei10 och ddrmed hanteras inga atgdrder lings
Haparandabanan inom ramen for projektet.

Kopplat till uppsamlingsgdrden intill faunabro bedomer Trafikverket att stdngsel i
ndrheten av évergangen kan ha en negativ pdverkan pa viltets strévning. Trafikverket dr
styrda av regler i denna frdga och informerar om att dessa frdagor haller pa att utredas av
Trafikverkets jurister i detta nu. Generellt gdller att Trafikverket inte kan ta mark i ansprak
for att sdtta upp uppsamlingshagar men ett alternativ till att bygga permanenta
uppsamlingshagar kan vara att uppféra permanenta stolpar ddr stédngsel kan sdttas upp
vid behov. Trafikverket behéver mer information kring utformandet och funktion av
samlingshagarna och anldggande av hagar kan inte utlovas i nuldget.

Kalix sameby, digitalt mote 2021-12-14

Syftet med métet var att informera om projektet samt att samla in samebyns synpunkter.

Samebyn har funderingar kopplat till faunabron och dess vilvning. De undrar hur pass stor
hojdskillnaden, det vill sdga hojdskillnaden mellan mitten kontra starten av bron, kommer att
vara? Funderingen ar om renen kommer kunna se till andra dnden nir den betradder bron? De
betonar att det ar viktigt att renen har en god sikt 6ver bron och darmed far inte bron vara for
konvex, for dd kommer aldrig renen att ga 6ver bron.
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Samebyn betonar att viltuthopp inte ar optimalt for renar pa grund av att de inte gillar
hojdskillnader, dirmed hoppar renarna inte frivilligt. I och med detta framfor de en 6nskan
om att ocksa anldgga evakueringsgrindar intill viltuthoppen.

Samebyn stéller fragan om hur manga viltutslapp (grindar och annat) som kommer att finnas
pa strickan totalt? De betonar vikten av att det inte far vara for langa avstdnd emellan
grindarna. Vidare uttrycker de en forstielse for att det inte gar att anldgga hur manga grindar
som helst men férklarar att 400—500 meter ar ldnga avstand for att driva ren i tung trafik.
Fran cirka km 12/100 och en kilometer framat ar det inte planerat fér ndgra grindar.
Samebyns 6nskemal och synpunkt ar att de inte vill ha kilometerldnga strackor utan grindar,
med forklaringen att det kommer blir ett stort problem att fi ut renarna om de lyckats komma
innanfor stingslet vid dessa sektioner.

Kopplat till placering av grindar framkommer négra specifika 6nskemél for grindplacering.
De onskar en evakueringsgrind intill viltuthoppet vid cirka km 3/500, mittemot
Torbolevagen. De 6nskar dven en evakueringsgrind vid lampligt strak, vid omradet cirka km
15/500, i syfte att nér de ska driva ren dven ges mojligheten att driva dem forbi jarnvigen. De
betonar att jarnvagen ar ett jattestort problem for renskotseln.

Gillande den tillfélliga forbifarten menar Samebyn att det skulle bli mindre paverkan pa
renskotseln om vigen skulle placeras pa den Ostra sidan, i och med att de redan nu ar
paverkade av jarnvigen (Haparandabanan) som ar lokaliserad pa den Ostra sidan av vigen.

Vidare tar samebyn upp att det kommer vara ett potentiellt problem att omradet vid
forbifarten ar 6ppen under tiden som faunabron byggs. De uttrycker en oro for att renarna
kommer att ta sig in pa vigomradet under byggtiden.

Avslutningsvis uttrycker Kalix sameby ett missndje och oro till att det tar sa pass ldng tid
innan projektet startar och sirskilt att det kommer dréja innan stingsel anldggs intill
jarnvagen. De menar att lokalt vid detta omrade kommer anldggande av viltstangsel pa E10
forstarka problematiken med jarnvégen.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Faunabron kommer att konstrueras sa att
renen kan se over till andra sidan.

Trafikverket kommer att anldgga evakueringsgrindar intill viltuthoppen utifran Samebyns
onskemdl, 1 syfte att underldtta for renskoétseln genom att pa ett enklare sdtt lyckas fa ut
renar som kommit in pd vdgomradet.

Det kommer att anldggas cirka 70 grindar med maximalt 400-500 meter emellan
grindarna pa de flesta stdllena. Det dr inte onskvdrt att anldgga for mycket grindar da det
innebdr risker i form av att grindar ldmnas oppna. Trafikverket ser éver majligheten att
anldgga ytterligare grindar vid de sektioner ddr avstandet mellan grindarna dr glesare
samt vid de platser som samebyn angett som sdrskilt kritiska. Vid behov kommer fortsatta
samrad i bygghandlingsskedet att hallas med samebyn vad gdller placering av ytterligare
evakueringsgrindar.

Den tillfilliga forbifarten, som behévs for att majliggora byggnationen av faunabron,
anldggs pa den vdstra sidan av vdgen. Anledningen bakom beslutet dr att terrdngen dar
cirka 1,5-2 meter hoégre pd den ostra sidan vilket hade medfort betydligt storre
schaktvolymer om forbifarten anlagts pa den sidan. Forbifarten far inte vara for brant
eftersom det forsvarar for transport av tung trafik, ddrmed dr vdstra sidan lampligare
utifrdn beskrivna aspekter.
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Trafikverket vill informera om att faunabron kommer att byggas innan stdngslet anldggs
for att det inte ska vara oppningar i viltstdngslet som leder till att renar och ovrigt vilt tar
sig in pd vagomrddet under byggnationstiden. Trafikverket kommer i bygghandlingsskedet
att fora en dialog med samebyn for att diskutera vilka krav som bor stdllas pa
entreprenoren 1 syfte att skapa bdttre forutsdttningar for renskotseln under
entreprenadtiden.

Samebyn kommer i bygghandlingsskedet fa majlighet att limna synpunkter pa

Projektets planerade byggstart dr tidigast 2024. Rubricerat projekt omfattar endast
atgdrder lings E10 och ddrmed hanteras inga dtgdrder lings Haparandabanan inom
ramen for projektet.

3.2.4. Samrad med Forsvarsmakten

Utskick om inbjudan till samrad géillande planutformningen, i skede samradshandling, har
skickats till Férsvarsmakten infér samrddsperioden 2021-12-15 till 22-01-18.

Forsvarsmakten meddelar 2022-01-19 att de inte har nagot att erinra pa rubricerat drende.

3.2.5. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Utskick om inbjudan till samrad gallande planutformningen, i skede samradshandling, har
skickats till berérda myndigheter och organisationer infor samradsperioden 2021-12-15 till
22-01-18.

Sametinget
I yttrandet frén sametinget framkommer att f6r lamplig placering och utformning av passager

och stidngsel behover Trafikverket samrada med berorda samebyar d& de har bast kunskap
om renarnas rorelsemonster. Sametinget ar positiv till anldggandet av faunapassager da en
passage minskar barridreffekten som viagar utgor, minskar antal renpakorningar, samt bidrar
till en sdkrare arbetsmiljo for renskotarna.

Enligt forskning och Trafikverkets egna rekommendationer bor faunapassager ha en minsta
bredd pa 40 meter.

Aktuell vagstriacka ligger i kirnomrade av riksintresse for renniringen. Trafikverket behover
sikerstilla renskotselns mojligheter till fortsatt nyttjande av marken i ett langsiktigt
perspektiv.

Kopplat till samrad betonar Sametinget att berérda samebyar har ratt till inflytande och ska
ha mojlighet att paverka beslut dar mark och vatten inom det samiska traditionella omradet
berors. Samrad/konsultation ska ske genom att forvaltningsmyndigheten for en strukturerad
dialog med samerna i syfte att kunna beakta deras synpunkter och behov i besluten.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter-.

Faunabron som anldggs kommer att vara 16 meter bred. Faunabrons utformning foljer
riktlinjer enligt Trafikverkets "Krav - Vigars och gators utformning” (VGU) ddr minsta
bredd pa faunabro dr 15 meter.

Trafikverket framhdller att exempel fran befintliga faunabroar med liknande bredd har
visat sig ha god funktion for fristrévande klovdjur. En god placering i landskapet samt

21



franvaro av storning fran mdnniskor kan vara lika viktiga faktorer for faunabroars
funktion som dess bredd.

Vidare fortydligar Trafikverket att projekteringen inte avser byggande av en ekodukt, utan
en faunabro. Syftet med breda ekodukter dr att binda samman hela ekosystem. Lidngs den
aktuella strdckan utgor E10 endast en barridr for storre ddaggdjur som ror sig i landskapet.
Ovriga organismgrupper, sG som vdxter, lavar, svampar, faglar och insekter, kan rora sig
obehindrat i landskapet, varfor en bred ekodukt inte dr motiverad. En faunabro med 16
meters bredd bedoms uppfylla projektmalet att tillgodose passagemdjligheter for bade
djurlivet och renskétseln. Langden pé bron har optimerats och kommer att anldggas sa kort
som majligt, cirka 24 m, i syfte att optimera forhallandet mellan brons ldngd och bredd.

Trafikverket har vid utformningen av planforslaget, under skede samradshandling,
samrdtt med Kalix Sameby (se rubrik 3.2.3.). Exempel pd ndr samebyn haft en aktiv roll i
utformningen av planforslaget dr vid beslut om placeringen av faunabron och anldggande
av evakueringsgrindar intill viltuthoppen som lagts till utifraGn samebyns onskemdl. Ddrtill
kommer Trafikverket att erbjuda ytterligare samrdd med Kalix sameby under
bygghandlingsskedet.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen framhéller i sitt yttrande att det av samradshandlingarna framgar att den
planerade placeringen av faunapassagen inte beror nigra biotopskydd eller naturvardsavtal.
Da det giller nyckelbiotoperna liangs rubricerad stricka sa ska dtgarden anmaélas for samrad
till lansstyrelsen eftersom det inte ar fragan om en skogsbruksatgérd utan en omliaggning till
annan markanviandning.

I de fall nyckelbiotoperna berors av ovan rubricerade dtgiarder bor man ldgga avverkade trad
in tillbaka i nyckelbiotopen, berdrs dod ved av atgdrden bor man flytta dod ved i in tillbaka i
nyckelbiotopen.

Skogsstyrelsens bedomning &r att naturvdrdena inte riskerar att skadas i betydande
omfattning.

Skogsstyrelsen har darfor inget ytterligare att erinra mot att atgarden genomférs enligt den
presenterade beskrivningen i samradshandlingarna.

Skogsstyrelsen papekar att samradsplikt alltid géller om biotopskyddade omréden berors.
Notera dven att samrédsplikt giller om omrédden med naturvdrdsavtal och omraden som
uppfyller kriterier for att vara nyckelbiotoper berors.

Skogsstyrelsen patalar betydelsen av att hinsyn tas till befintliga natur- och
kulturmiljovarden i omradet och hinvisar till Kartor (skogsstyrelsen.se).

Forutom detta bor man dven beakta att pagdende skogsbruk kan forsvaras till foljd av de
arbete som utfors vid anldggningsarbetena av tillskapandet av faunapassagen.

Trafikverket

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter-.

Trafikverket har samratt med ldnsstyrelsen och har for avsikt att genomfora dtgdrderna i
enlighet med den presenterade beskrivningen i samrddshandlingen. Om det skulle bli
aktuellt med dndringar som kan komma att pdverka Skogsstyrelsens intresse tar
Trafikverket kontakt med berérda myndigheter och bjuder in till samrad.
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