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1 Sammanfattning

Viagplanen omfattar E10 strickan Tore-Morjarv och arbetet med viagplanen startade under varen 2021.
Ett samriadsunderlag har tagits fram och underlaget har samrétts med lansstyrelsen, kommunen och
enskilda som kan antas bli sdrskilt berérda. Samradstiden har pagéatt under perioden 2021-06-30 —
2021-08-09. Utifran samradsunderlaget tog lansstyrelsen 2021-11-01 ett beslut att projektet inte kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Darefter har en samradshandling tagits fram och ett fysiskt
samradsmote genomfordes pé orten 2021-12-15. Samradstiden pégick mellan 2021-12-15 — 2022-01-
18.

Striackan mellan Tore och Morjarv ar cirka 15 km och ar en tvafiltsvdg med ett korfilt i vardera
riktningen men planer for framtiden finns pa att motesseparera strackan till 2+1 vag. Vagen utgor en
viktig kommunikationsldnk bade lokalt, regionalt och nationellt. Bdde for arbetspendling till och fran
Malmfilten samt for transport av gods. Lings strickan finns inget viltstingsel och som en f6ljd av detta
sker ren- och viltolyckor och bedrivandet av renskotsel i omradet forsvaras.

Projektet syftar till att oka trafiksikerheten liangs strickan genom stingsling samtidigt som
passagemojligheter for djurlivet, renskotseln, fastighetsidgare och friluftslivet ska tillgodoses. Projektet
syftar aven till att forbattra forutsiattningarna for renskotseln i vigens naromrade. For att uppna detta
omfattar projektet att uppfora viltstangsel ldngs hela strickan, bygga ett antal viltuthopp samt en
planskild faunabro 6ver E10. Befintliga skoterpassager ses 6ver sa att passage over E10 mojliggors efter
projektets genomférande. Inom ramen for projektet kommer det inte att utforas nigra atgarder pa
befintlig vig.

Anlaggandet av faunabro och viltstingsel bedoms forbattra trafiksikerheten da det minskar risken for
att vilt ska komma ut pa viagen samt genom att viltet leds till lampligare passagestéllen Gver vigen.
Viltuthopp anldggs med syftet att mojliggora for vilt att ta sig ut fran E10 om de hamnat pa fel sida av
stangslet. I och med de planerade &tgirderna bedoms trafiksikerheten forbattras da antalet olyckor
forvantas reduceras och trafikanterna kommer uppleva vigen som tryggare.

Strackan géar till storsta delen genom brukad skogsmark och viltstangslet medfor att det befintliga
vagomradet utokas ldngs hela vigen. Viltstingslet forstirker barridreffekten for fastighetsdgare,
verksamhetsutovare och friluftslivi omrddet, men 6ppningar i stingslet intill korsningar och faunabron
samt grindar i stingslet mo6jliggor passage Gver E10 och atkomst till hus och marker lings vigen. Aven
skoterpassager 6ver E10 mojliggors pa ett antal stillen pa vagstrackan. I syfte att minska viltstdngslets
barridreffekt har Trafikverket tillgodosett enskilda markigares 6nskemal om grindplacering s& langt
det varit mojligt. Tillgdnglighet till omgivande marker kommer att finnas kvar och bedémningen ar att
de areella niringarna fortsattningsvis kan bedrivas i huvudsak i samma omfattning.

Omradet for vagplanen ligger inom férvinter- och vinterbetesmarker for Kalix koncessionssameby. E10
stracker sig genom ett stort sammanhidngande omrade som &r av riksintresse for rennéringen. Lillan-
Langfors dr Kalix samebys storsta kdarnomrade inom vinterbeteslandet. Trafikverket har genomfort
dialogméten med Kalix sameby innan arbetet med vigplanen startade och dartill genomfort ytterligare
samradsmoten med samebyn inom ramen for viagplanen. Projektet bedoms medfora olika typer av
effekter for renniringen, bade positiva och negativa. Stangslet bedoms positivt ur olyckssynpunkt och
renskotselns bedrivande intill E10 men negativt for renarnas fria rorelser. Faunabron medfor bara
positiva effekter. Bedomningen &r att problematiken for renskotseln lidngs Haparandabanan kommer
att kvarstd efter avslutat projekt och riskerar lokalt att forvirras.

Atgirderna i vigplanen bedoms medverka till att sivil dndamal som transportpolitiska mal och
projektmal uppfylls till stor del. Det markintrdng som &r nodvandigt for projektets genomforande
kommer s langt som mojligt att begriansas och sker i anslutning till befintligt vdgomrade.
Forsiktighetsatgarder kommer vidtas sé att paverkan pa omgivande miljéer blir sa liten som mojligt.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

E10 dr en nationell vig av riksintresse som ingr i transeuropeiska transportnétet, TEN-T. Vagen utgor
en viktig kommunikationslink bade lokalt, regionalt och nationellt. Strickan ar viktig for
arbetspendling till och frin Malmfilten samt for transport av gods, bland annat till och fran
gruvindustrin.

Lings den aktuella strackan pa E10 mellan Tore och Morjarv (se figur 2.1—1 for 6versiktsbild) finns inget
viltstangsel. Som en foljd av detta sker ren- och viltolyckor och bedrivandet av renskotsel i omréadet
forsviras. Ren- och viltolyckor utgor inte bara forluster av djur, forsvarad djurhallning och
viltforvaltning, det skapar dven stora samhéllsekonomiska kostnader i form av personskador,
egendomsskador, raddningsinsatser och eftersok av djur. Darutover skapar det stora kostnader for
renndringen. De arbetsinsatser som kravs for att ta hand om dodade och skadade djur genomfors ofta
under svara och farliga forhallanden.

De atgarder som vidtas inom ramen for vagplanen visas i figur 2.1—1. och beskrivs i detalj under kap 5
samt dven kortfattat under kap 2.2.
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Figur 2.1-1. Oversiktshild éver strackan mellan Tére och Morjarv och planerade atgarder langs strackan.



2.2. Atgéardsvalsstudie och analys enligt fyrstegsprincipen

En atgirdsvalsstudie (AVS) Ren och vilt, E10 och malmbanan soder om Kiruna (Trafikverket 2016)
genomfordes 2016 i syfte att studera hur renskotsel och vilt paverkas av Trafikverkets framtida planer
att bygga om E10 till en métesfri landsvdag med en hastighet pd 100 km/tim. Syftet med studien var att
oka kunskapen om infrastrukturens paverkan pa rennaringen och vilda djur och att ta fram lampliga
l6sningar/atgarder att tillimpa vid kommande planer och projekt som &ar si bra som mgjligt for
renndringen. I studien har ett kunskapsutbyte, i samverkan med rennaringen, genomforts for att fa en
samlad bild av renniringens forutsidttningar och nulége i syfte att fa ett battre beslutsunderlag for
planerade atgarder.

I Aatgirdsvalsstudien har ett antal atgdrder prioriterats, reducerats och sammanstillts med
utgdngspunkt fran fyrstegsprincipen. Tvd av de prioriterade atgidrderna som &tgirdsvalsstudien
mynnade ut i var:

e Stidngselatgiarder
e Passageatgirder

Viagplanen omfattar att uppfora viltstangsel ldngs E10 mellan Tore och Morjarv, bygga tva viltuthopp
samt en planskild faunabro 6ver E10. Befintliga skoterpassager har setts 6ver sa att passage over E10
mojliggors efter projektets genomférande.

2.3. Tidigare utredningar

Utifran de rekommenderade tgéirderna som framkom i AVS Ren och vilt togs ytterligare en rapport
fram, dar behoven av viltstiangsel och passagemajligheterna for ren och klovvilt lings E10 Kiruna-Tore
redovisas. Denna rapport Ren och klovvilt E10 Kiruna-Tore - Inventering med avseende pa behov av
stdngsel och faunapassager (Trafikverket 2018a) ar den utredning som ligger till grund for vigplanen.
I rapporten framkommer att Kalix sameby har ett stort behov av stidngsel och en planskild passage. I
rapporten framgar dven samebyns Onskemadl om att stingsling av Haparandabanan bor planeras
samtidigt, eventuellt med gemensam sténgsling av vigen och jarnvigen.

Trafikverket har dven utrett dtgirdsbehov for Haparandabanan, diribland den del av jirnviagen som
I6per parallellt med E10 s6der om Morjarv (Trafikverket 2018b). Haparandabanan har inte heller nagot
viltstéingsel. Atgirdsbehov lings Haparandabanan hanteras diremot inte inom ramen for viigplanen.

Fyra stycken dialogmoten har genomf6rts med Kalix sameby innan arbetet med vigplanen startade
varen 2021. Informationen som framkom under métena har beaktats i arbetet med vigplanen. I januari
2019 holls ett dialogmote i syfte att diskutera och identifiera brister och behov som samebyn har
identifierat relaterat till jairnvigen, Haparandabanan. Vidare diskuterades dven atgirder for att minska
bristerna och behoven for renniringen. I september 2019 genomfordes ett dialogmote dar syftet var att
diskutera tekniska l6sningar, exempelvis viltstingsel och faunapassager, for att begrinsa negativa
effekter pd rennidringen. I november 2020 holls ett till dialogméte dar Trafikverket presenterade
projektets maélbild och tinkta atgirder langs strickan, vilka diskuterades under moétet. Som
komplement till motet genomfordes dven ett platsbesok i mars 2021, dar Trafikverket tillsammans med
samebyn tittade pd de foreslagna ligena for faunabron som tagits fram vid tidigare dialogmote
september 2019. Syftet med moétet var att hitta den placering som ar bast lampad utifrdn samebyns
perspektiv.

Dialogmoétena som dr presenterade ovan dgde rum innan arbetet med vigplanen. Inom ramen for
vagplanen har ytterligare samrdd med Kalix sameby genomforts vilka sammanfattats i
samradsredogorelsen. Uppgifter som framkommit under samtliga dialog- och samriadsmoten utgor



underlag for exempelvis beskrivningen av renniringens bedrivande i omrédet, motiv till val av
utformning av respektive atgiard samt konsekvenser och effekter som dtgiarderna far pa rennaringen.

2.4, Andamal, projektmal, transportpolitiska mal och miljomal
2.4.1. Andamal

Andamalet med projektet dr att forbéttra trafikséikerheten pa vig E10 samt forbittra forutsittningarna
att bedriva renskotsel i vig E10 direkta ndromrade.

2.4.2. Projektmal
Projektet ska bidra med forbattrad trafiksdkerhet i och med minskat antal ren-och viltolyckor pé
strackan.

Efter projektets slut ska mojlighet till renbete langs strackan ha forbattrats i narheten av E10.

Arbetsmiljon for renskotare, eftersoksjagare och blaljuspersonal langs vigen ska efter projektets slut ha
forbattrats.

Projektet ska tillgodose passagemojligheter for djurliv, renskotsel, fastighetsédgare, verksamhetsutovare
och friluftsliv.

Projektet ska utféras med héllbarhet i fokus.

2.4.3. Transportpolitiska mal

De transportpolitiska malen antogs av riksdagen 2009. Det oOvergripande maélet for svensk
transportpolitik ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Det Gvergripande malet stods av tva
huvudmal enligt foljande definitioner.

Funktionsmdlet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utveckling i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hdnsynsmadlet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmalet for milj6 och miljokvalitetsmélen
nés samt bidra till 6kad hilsa.

2.4.4. Miljismal

Miljomaélssystemet bestdr av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmél samt ett antal etappmaél inom
omréadena avfall, biologisk mangfald, farliga dmnen, hallbar stadsutveckling, luftféroreningar och
klimat. Sveriges miljomal ar det nationella genomforandet av den miljoéméassiga dimensionen av de
globala héllbarhetsmalen.

Hur viagplanen forhéller sig till miljomalen redovisas i kapitel 7.3.



2.5. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Norrbottens ldn beslutade 2021-11-01 att projektet inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Linsstyrelsen limnade i samband med beslutet ett antal synpunkter pa
samradsunderlaget vilka presenteras och beméts av Trafikverket i samrédsredogorelsen.

2.6. Planlaggningsprocess

Ett viagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen
leder fram till en vagplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pd projektets storlek, hur manga unders6kningar som krivs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda har for synpunkter.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen, diar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen halls tillginglig for granskning sa att de som berdrs kan ldmna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja byggnationen.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samridd sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

E Framtagning av underlag
¢ fér lAnsstyrelsens beslut om ) .- =
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Figur 2.6-1. Trafikverkets planprocess med miljdbeskrivning som &ar aktuellt i rubricerat projekt.



2.7. Vagplan

Ett samradsunderlag har tagits fram och samrad har skett under perioden 2021-06-30 — 2021-08-09.
Underlaget har samrétts med lansstyrelsen, kommunen och enskilda som kan antas bli sarskilt berorda.
Mojligheten att 1amna synpunkter pa samradsunderlaget har funnits mellan 2021-06-30 — 2021-08-
09.

Efter lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan 2021-11-01 togs en samradshandling fram och
ett fysiskt samradsmote genomfordes pa orten 2021-12-15. Inbjudan till samréd har skett bide via
brevutskick och via annons. Samradshandlingen och presentationsmaterial har funnits tillgéngligt pa
projektets webbplats www.trafikverket.se/tore-morjarv under samradstiden. Samrédstiden har pagatt
mellan 2021-12-15 - 2022-01-18.
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3 Miljébeskrivning

Linsstyrelsen har gjort bedomningen att projektet inte medfér betydande miljopaverkan. Darmed
behover en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte tas fram. Som underlag till vigplanen ska uppgifter
om verksamhetens forutsebara paverkan pa méanniskors hilsa och pd miljon finnas. Detta kallas d&
miljobeskrivning.

3.1. Lasanvisning

Viagplanens miljobeskrivning finns inarbetad i olika delar av denna planbeskrivning. I kapitel 4
redovisas relevanta miljoforutsiattningar i det omrade som berors av projektet. De planerade atgidrderna
langs E10 inklusive skyddsatgarder och forsiktighetsmétt beskrivs i kapitel 5. I kapitel 6 redovisas
miljoeffekter och konsekvenser for de aspekter som beskrivs i kapitel 4. Kapitel 8 redovisar projektets
forhallande till olika regler i miljobalken. I kap 10 fortecknas eventuella behov av provningar enligt
miljobalken som har identifierats.

I miljobeskrivningen anvinds olika begrepp varav foljande ar av vikt att forklara for 1asforstielsen:

o Paverkan ar den fysiska atgédrden i sig.

) Effekten dr den fordndring som uppkommer i omgivningen.

o Konsekvensen ar en virdering av betydelsen av denna forandring.
3.2. Avgransning

De miljoaspekter som bedomts vara visentliga i denna vagplan och som kommer att beskrivas i
miljobeskrivningen #r landskap, renniring, naturmiljo, kulturmiljo, rekreation och friluftsliv samt
paverkan under byggnadstiden. Aspekterna jord- och skogsbruk behandlas under markanviandning.

De planerade dtgdrderna bedoms inte paverka mangden trafik och sdledes beskrivs inte miljoaspekter
som buller och luftféroreningar, som beror av trafiken.

Geografisk avgransning av miljobeskrivningen omfattar bide vagomrédet och influensomrédet.
Influensomréadet omfattar omraden déar miljoeffekter som barridreffekter och passagebehov for ren och
vilt, paverkan i vattendrag med mera kan uppsté av de atgarder som foreslés i vagplanen.

3.3. Nollalternativ

Effekter och konsekvenser jamfors med ett nollalternativ. De miljokonsekvenser som kan uppsta vid en
ombyggnad uteblir i nollalternativet, medan befintliga problem och brister med trafiksikerheten
kvarstar. Endast normala drift- och underhallsatgirder utfors.

3.4. Metodik — bedémning av konsekvenser

Bedomningen av miljoeffekter och miljokonsekvenser grundas pd vald utformning av den nya
vaganlaggningen. Forutsittningar, viarden och inarbetade skadeférebyggande och skadebegriansande
atgarder, dir sddana finns, presenteras under respektive miljoaspekt.

Projektets effekter och konsekvenser bedoms utifran forutsattningen att inarbetade skadeférebyggande
atgarderna genomfors.
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Bedomningen av konsekvenser gors i tva steg dar viardena i de berérda omradena (sma till hoga)
bedoms, liksom effekten (ingen till stor, kan vara positiv eller negativ) pd omraddena. Om positiva
effekter uppstar fors ett resonemang om graden av effekt. Varde tillsammans med effekt vigs sedan
ihop till en konsekvens enligt bedomningsmatrisen nedan.

Allméant forekommande naturtyper och landskap, utanfér utpekade virdefulla eller skyddsvirda
omréden och platser, bedoms som att de har smé viarden. Det innebér inte att varden saknas.

Konsekvenserna kommer att variera ldngs strackan eftersom bade viarden och effekter har olika
geografisk utbredning. Sidana skillnader beskrivs i texten.

Tabell 3.4-1. Bedomningsskala for konsekvenser. Positiva konsekvenser anges pa motsvarande sétt.
Sma varden Mattliga varden | Hoga varden

Mattliga konse- BSIIED Stora

Stora effekter
kvenser konsekvenser konsekvenser

Méattliga konse- | Mattliga Stora

Mattliga effekter kvenser konsekvenser konsekvenser

Sma konse- Sma konse-
kvenser kvenser

Mattliga

Sma effekter konsekvenser

Inga/obetydliga

effekter Inga/obetydliga konsekvenser

3.5. Miljokompetens

Miljobeskrivningen har utforts av medarbetare med 1ang erfarenhet av miljofragor och MKB i
vagprojekt, samt med sirskild kompetens inom landskapsarkitektur, renniring och viltfragor.
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4 Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

E10 dr en tvafiltsvidg med ett korfalt i vardera riktningen, men planer for framtiden finns pa att
motesseparera strackan till 2+1 vag, det vill sdga tva korfilt i en riktning och ett korfilt i den andra
riktningen.

Strackan mellan Tére och Morjarv ar cirka 15 km och varierar mellan 7,0-8,0 m i bredd. Viagen har
barighetsklass BK4 (vilket innebér att fordon som vager upp till 74 ton far framféras pa E10) och utgor
en transportled for farligt gods. Farligt gods &r ett samlingsnamn fér amnen och produkter som ar
beskaffade sa att de kan skada ménniskor, egendom och annat gods, om det inte hanteras ratt under
transport.

Hastigheten vid vdgplanens start, norr om Toére, ar 9o km/tim dérefter 6vergér hastigheten till 100
km/tim efter korsningen mot Toérbole. Hastigheten fortsitter sedan att vara 100 km/tim fram till
Morjarv dar hastigheten, precis innan viagplanens slut, sanks till 70 km/tim.

Liangs strackan finns en korsning mot allméin vig 696 och ett antal enskilda vagar som ansluter mot
E1o.

4.2. Trafik och anvandargrupper

42.1. Fordonstrafik

Vigstrickan hade ar 2019 en arsdygnsmedeltrafik (ADT) pa cirka 2 423 fordon per dygn, varav cirka
584 (cirka 24 %) utgjordes av tung trafik. Ingen trafikprognos for framtiden ar genomférd i projektet.

4.2.2. Trafiksakerhet

Antalet jagarrapporterade algolyckor fran perioden 2010-01-01 till 2017-06-30 mellan Toére och
Morjarv varierade mellan 0,14—0,42 olyckor per ar och km vag (Trafikverket 2018). Trafikverkets ren-
och viltolyckskartor fran perioden 2015-2019 visar rapporterade olyckor med radjur, dlg och ren.
Kartorna visar en viss koncentration av rapporterade olyckor i anslutning till Tére och Morjarv, samt
avseende ren, en viss ansamling av olyckor soder om Morjarv, se figur 4.2—1. Att sirskilt manga olyckor
rapporterats frin centrum av orter kan bero pa en osdkerhet i ldgesangivelser av olyckorna.
Olycksfrekvensen for ren och klovvilt ar sarskilt hég under november till februari. En viss ansamling av
olyckor med vilt har rapporterats i anslutning till det omrade dar faunabron ska anliggas, se figur 4.2—
2. Det visar pa att platsen for faunabron ar lamplig utifran viltets passagebehov.
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Figur 4.2-2 Kartan visar rapporterade olyckor med klowvilt langs E10 under 2015-2019. Fargade omraden visar
ansamlingar av rapporterade olyckor.

4.2.3. Oskyddade trafikanter

Liangs strackan blandas oskyddade trafikanter med 6vrig trafik. Detta medfor brister i trygghet och
tillganglighet for dem som gar och cyklar, sarskilt for barn och #ldre. Andelen oskyddade trafikanter
som fardas i blandtrafik pa strackan ar lag. Parallellt vagnat eller gang- och cykelbana, dar oskyddade
trafikanter kan fardas, saknas langs strackan.
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4.2.4. Kollektivtrafik

Strackan trafikeras av Lanstrafiken i Norrbotten med busslinjerna 10 och 55. Linje 10 gar mellan Lule&
och Kiruna och linje 55 gér mellan Luled och Pajala. Det finns inga busshallplatser liangs strackan.

4.2.5. Befintlig infrastruktur

Det finns befintliga ledningar och kablar som loper langsmed, hela och delar av vigplaneomradet samt
korsar E10 pé ett antal stéllen. Dessa ledningar ar savil luftburna som markforlagda.

En belysningscentral finns i anslutning till korsningen till Térboéle vid cirka km 3/150.

4.3. Markanvandning

Viagplanen beror Kalix koncessionssameby och markanvandningen for rennéaringen beskrivs under kap
4.4.1. Detsamma géller beskrivning av effekter och konsekvenser for renniringen som beskrivs under
kap 6.4.1.

4.3.1. Kommunala planer

For omradet giller Kalix kommuns 6versiktsplan frén 2009. Kommunen haller pa att arbeta fram en
ny oOversiktsplan for omrédet. Morjarv har utvecklats frdn en ursprunglig bondby till ett
kommunikationscentrum dar béde jarnvig, dlven och Eio0 bade utgoér och har utgjort viktiga
transportleder. Det finns goda vigforbindelser mellan Morjarv, Tore och Kalix och arbetspendling ar
vanligt forekommande, framfor allt till Lulea. Enligt 6versiktsplanen utgérs omradet av skogs- och
jordbrukslandskap. For Tore tatort giller fordjupad oversiktsplan, Tore utvecklingsplan 2030, antagen
2021.

En oversiktsplan ir, till skillnad fran detaljplaner och omradesbestammelser, inte juridiskt bindande.
Diaremot regleras grunddragen i mark- och vattenanvindningen samt vigledning fér hur den fysiska
miljon over tid dr tdnkt att anvéndas, utvecklas och bevaras.

Inga detaljplaner berors av atgiarderna.

4.3.2. Jord- och skogsbruk

Jord- och skogsbruk dr av nationell betydelse enligt 3 kap. 4 § miljobalken. Strickan gér till storsta
delen genom brukad skogsmark. Jordbruksmark finns i mycket begrinsad omfattning pa ett fital
platser langs vigen.

4.3.3. Omraden av riksintresse

Riksintressen galler geografiska omréden som har utpekats darfor att de innehaller nationellt viktiga
varden och kvaliteter. De ska langsiktigt skyddas mot dtgiarder som patagligt kan skada det virde som
konstituerat riksintresset. Riksintressen skyddas enligt hushéllningsbestimmelserna i 3 och 4 kap i
miljobalken. Natura 2000 ar ett natverk av skyddade omraden som finns i hela EU. Alla Natura 2000-
omraden ar av riksintresse enligt 4 kap. miljébalken. Samtliga riksintressen framgar av figur 4.3—1.

E10 och Haparandabanan (som till stor del 16per parallellt med E10 s6der om Morjarv) ar utpekade
som riksintresse for kommunikationer. En stor del av strackan 16per genom riksintresse for rennaring,
ett kirnomrade for Kalix sameby, Lillan-Langfors. Mer om riksintresse for renniringen beskrivs under
kap 4.4.1. Riksintresse for Forsvarsmakten finns ocksa utpekat ldngs strackan.
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Kalixdlven rinner Oster om E10 och ir tillsammans med dess nidrmaste omgivning ett utpekat
riksintresse for naturvard och friluftsliv. Vigplanen tangerar riksintresset i den norra delen av strackan
narmare Morjarv. Kalixidlven ar dven utpekat som riksintresse for yrkesfiske och ar en del av Natura
2000-omradet Torne- och Kalix dlvsystem, men dlven i sig berdrs inte av vagplanen. I Natura 2000-
omradet ingar tvi backar som korsar E10, se figur 4.3—1.
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Figur 4.3-1. Forutsattningar riksintressen och natura 2000.
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4.4. Milj6 och halsa
4.4.1. Rennaring

Omrédet for vagplanen ligger inom foérvinter- och vinterbetesmarker for Kalix koncessionssameby. E10
stracker sig genom ett stort sammanhédngande omrade som ar av riksintresse for rennéringen, se figur
4.4—1. Lillan-Langfors ar Kalix samebys storsta kidrnomridde inom vinterbeteslandet.
Vinterbetesforhallandena ar goda med flackvis fordelade lavrika barrskogar. En flyttled korsar E10
cirka 2 km norr om faunabron. Leden forbinder kidrnomradet Lillin-Langfors med ett annat
riksintresseomréde lings med Kalixdlven, samt med ett trivselland for ren, se figur 4.4—1. Inom
omrédets granser finns ett antal renskotselanldggningar for kalvmarkning och skiljning. En arbetshage
finns Oster om Haparandabanan i h6jd med den planerade faunabron 6ver E10. En renvaktarstuga
ligger nara E10 i hgjd med arbetshagen.

Samebyns renar ror sig hela dret kring E10 och passerar vigen flera génger per &r, fraimst vid fri
strévning. E10 utgor en betydande dodlighets- och storningsfaktor for renarna och samebyn lagger
stora arbetsinsatser pa att halla renarna fran vigen.

Aven Haparandabanan, som inte har nigot viltstingsel, utgor ett stort problem for samebyn d& den
medfort ett stort antal renpdkorningar mellan Morjarv och Kalix. Den medfor dartill ett stort
betesbortfall eftersom marken ldngs jairnvigen, pa grund av risken for renpakorningar, inte gar att
nyttja som betesomrade for samebyns renar. Risken for pakorningar langs E10 och Haparandabanan
medfér sammantaget att samebyns mojligheter att nyttja betesomrdden kring vig och jarnvig
begrinsas.

Trafikverket har genomfort dialogmoten med Kalix sameby dar brister och atgardsbehov for bade E1o
och Haparandabanan har belysts.

Samebyn har efterfrdgat stingsling av vigen samt att en faunabro anliggs i ett lige som gynnar
renskotseln i omradet, for placering av faunabron, se figur 4.4—1. Som framgar av figur 4.4—1 ligger
flyttleden av riksintresse for renniring enligt Sametingets kartunderlag cirka 2 km frén laget for
planerad faunabro. En flyttled &r inte i verkligheten en smal linje som renarna gar efter utan den kan
utgoras av en bred korridor, sd som ar utritat 1angs med den flyttled som visas vister om jarnvagen i
figur 4.4—1. Laget for den planerade faunabron bedoms vara gynnsamt for renniringen utifrén att
samebyn har utpekat den aktuella platsen som bast lampad for passage med renar, bade vid samlad flytt
och for renarnas fria strovning. Samebyn anser att faunabron ska anldggas i det valda laget eftersom
det ar den hogsta punkten pa striackan. Det ar naturligt for renarna att soka sig till detta lage, dar
renarna har sitt vandringsstrak i nuldget eftersom det ar lattast for renarna att g dar samt da renen
alltid strovar mot den hogsta punkten i terrdngen. Faunabrons planerade lage ligger dven pa avstand
fran platser som kan stora renflytt, s& som vagar och grustag. Efter anldggande av viltstangsel och
faunabro ser samebyn ett behov av att flytta rengrupper 6ver bron genom drivning. Samebyn har pétalat
behov av slyrojning i avverkade omraden kring bron for att passage inte ska forsvaras av tit vegetation.
Trafikverket har ratt att slyréja inom vagomréadet.

Samebyn 6nskar att samlingshagar uppfors for att grupper av renar ska kunna samlas infér drivning
over faunabron. I dagslidget kan inte Trafikverket ta mark i ansprak for att uppfora samlingshagar, men
frigan om anldggandet av samlingshagar i anslutning till faunabroar dr under utredning pa en
overgripande niva utanfor projektet.

En striacka narmast Toére kan enligt samebyn eventuellt lamnas ostidngslad. Samebyn efterfragar dven
att olycksreducerande atgarder for E10 och Haparandabanan samordnas séder om Morjarv dar vag och
jarnvag ligger tatt intill varandra.
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4.4-1. Forutsattningar for renskotsel i omradet.

4.4.2. Naturmiljo

Tidigare kdnda naturvdrden
Omradena langs vigen utgors huvudsakligen av skogsmark utan utpekade naturvirden, se figur 4.4—2.

Tva nyckelbiotoper ligger i direkt anslutning till E10. Vatmarker med vissa naturvirden
(naturvirdesklass 3) och sumpskogar tangerar vigen vid négra platser.

Vattenforekomster med miljokvalitetsnormer finns i omrédet, se kapitel 4.6.2. och 8.3.
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Skyddade omrdden
Ett naturreservat, Revelsberget, ligger cirka 500 m 6ster om E10 och berors inte av vigplanen.

Stormyrbacken och utloppet frén Nottrasket, som korsas av E10 inom végplanens norra del, ingar i
Natura 2000-omradet Torne och Kalix dlvsystem. Backarna har inte inventerats och eventuella
naturvarden ar inte kianda.

Strandskydd géller inom 100 m fran strandlinjen vid havet samt vissa sjoar och vattendrag. Kalixidlven
och sjon Bolstriasket i Tore omfattas av strandskydd. Vagomradet beror inte strandskyddat omrade.

Inga biotopskyddsobjekt har identifierats.
Naturvdrdesinventering

En naturviardesinventering (NVI) i falt har utforts i augusti 2021 i omradet kring den planerade
faunabron, se figur 4.4—3, dir vigplanen kommer att medfora storre intrang dn langs vigen i ovrigt. Ett
naturvirdesobjekt av klass 2 (hogt naturvarde) och dtta med klass 3 (patagligt naturvarde) avgransades
vid inventeringen. 11 olika naturvardsarter patriffades och ett 40-tal trdd med hogt naturviarde
noterades.

Naturvardesobjekt ar geografiska omraden som har en positiv betydelse for den biologiska méngfalden.
Naturvardsarter ar ett samlingsbegrepp for skyddade arter, rodlistade arter och signalarter som
indikerar hogt naturvarde.

Faunabron och den tillfdlliga forbifarten foreslas i ett omrade utanfér de avgransade objekten. Det ar
ett omrade med ungskog utan utpekade naturvirden forutom enstaka naturvardstrad (dldre tallar och
asp som sparats vid avverkning).

vilt

Lings strackan vid ldget for faunabron finns ett utpekat passagebehov for dlg. Bade arstidsmigrerande
dlgar och dlgar som har hemomréden i anslutning till E10 ror sig 6ver vagen. Inget samlat strak for
arstidsmigrerande #lg har dock identifierats under framtagandet av AVS:en eller vid inventeringen av
behov av stiangsel och faunapassager. Radjur forekommer framst i anslutning till de 6ppna markerna
vid Morjarv och Tore.

Artskydd

I artskyddsférordningen finns bestimmelser om fridlysta vixter och djur. Alla orkidéer, groddjur,
kraldjur, fladdermoss och vilda faglar ar fridlysta. Forutom dessa grupper ar ytterligare cirka 300 vaxt-
och djurarter fridlysta.

I forordningen konkretiseras miljobalkens bestimmelser om skydd for biologisk méngfald.
For djur innebar bestimmelserna:

e ... forbud att inom landet eller del av landet d6da, skada, finga eller stora vilt levande djur eller
att ta bort eller skada sddana djurs 4dgg, rom eller bon eller att skada eller forstéra sddana djurs
fortplantningsomréden och viloplatser.

For vaxter innebar bestammelserna:

e ... forbud att inom landet eller del av landet ta bort, skada eller ta fr6 eller andra delar fran vilt
levande vaxter.

De fridlysta arterna ingér som en del i begreppet "naturvirdsarter”, som dven omfattar kategorierna
fridlysta arter, rodlistade arter och signalarter. Vid naturvirdesinventeringen har naturvardsarter
eftersokts och noterats. Fyra skyddade vaxtarter, orkidén flicknycklar samt tre lummerarter, har
patréaffats.
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Ingen riktad fagelinventering har gjorts. Vid naturviardesinventeringen har inga faglar eller andra
fridlysta djur noterats. En s6kning i Artportalen antyder att omradet 1angs E10 i 6vrigt har en fagelfauna
som kan forvintas i det berorda landskapet. Orre och korp dr de mest rapporterade arterna men dven
t.ex. flera rovfagelarter har observerats.

Projektet paverkar aspekterna om att stora faglar och andra djur, att skada eller férstora sddana djurs
bon, fortplantningsomraden och viloplatser, samt att ta bort eller skada véxter.

4.4.3. Kulturmiljo

Innan den utredning som utforts inom projektet var endast fem fasta fornlamningar och en Gvrig
kulturhistorisk lamning kédnda inom 100 m fran E10, dessa utgors av boplatser och tjardal i narheten
av Lagnatrisk, se figur 4.4—2.

P4 storre avstadnd fran vigen finns flera boplatser och andra lamningar. Det kan finnas dnnu ej kinda
lamningar dven i omrédet langs vagen.

En arkeologisk utredning i falt har utforts i juni 2021 i omradet kring den planerade faunabron, dar
viagplanen kommer att medfora stérre intrdng dn langs viagen i 6vrigt. Vid utredningen péatriaffades
femton 6vriga kulturhistoriska lamningar vilka bestar av fyra kolningsanldaggningar, tre fossila akrar,
tre husgrunder historisk tid, tvd rojningsrosen, en fardvig, en kemisk industri och en hérd. Inga
fornlimningar patraffades. Laget for tva av de tidigare kidnda boplatserna justerades pé kartan.
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Figur 4.4-2. Forutsattningar naturmiljé och kulturmiljo.
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Figur 4.4-3. Forutsattningar naturmiljé och kulturmiljé vid omrédet for faunabro och tillfallig forbifart.

4.4.4. Rekreation och friluftsliv

Skogsomradena liangs viagen kan nyttjas for rorligt friluftsliv av typen bar- och svampplockning,
skiddkning, vandring samt jakt. I Tére och Morjarv, utanfor vagplanen, finns andra méalpunkter som
skolor, badplatser, idrottsplatser och elljusspar.

En skoterled gar i en ledningsgata i vagens ndrhet hela vigen mellan Tére och Morjarv och korsar E10
pa ett antal stillen. Befintliga skoterpassager har setts Gver sa att passage over E10 mojliggors efter
projektets genomforande, se kap 5.2.1.
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445, Buller

De atgirder som avses vidtas inom ramen for denna vigplan ar sidana atgirder som inte medfor
tillkommande trafikbuller. Som en f6ljd av detta motiveras i kap 3.2. att miljoaspekterna kopplat till
buller och luftféroreningar avgransats bort. Miljoaspekterna kommer dirmed inte att beskrivas och
utredas vidare i planen eftersom de planerade atgarderna inte bedoms paverka mangden trafik.

4.5. Landskapet

E10 ligger inom den naturgeografiska regionen Norra Bottenvikens kustslitt. Landskapet inom
omréidet karaktdriseras av produktiv skogsmark. Skogen domineras av barrvegetation i olika
tillvaxtfaser. Skogens &ldersskillnad bidrar till en variation mellan 6ppna rum skapade av hyggen samt
slutna rum skapad av fullvuxen skog. Det finns &ven ett flertal vitmarker inom omrédet.

Vigen ligger mellan fjalldlven Kalixidlven i Oster och skogsilven Tore &lv i vaster. Norrut, mot Morjarv,
ar terrangen kuperad och storskalig. Narmare kusten och Tore blir landskapet flackare.

Enstaka hus finns ldngs striackan. Norr och s6der om striackan finns tatorterna Tore och Morjarv som i
huvudsak préglas av gles smahusbebyggelse.

I anslutning till orterna Tore och Morjarv har landskapet en 6ppnare karaktar bestdende av akermark
och bebyggelse.

Den valda lokaliseringen av faunabron ligger i den norra delen av projektomrédet. Vid den valda
lokaliseringen gar vigen i skiarning, vilket gor att det skapas ett naturligt stod i terrangen, se figur 4.5—
1. Faunabron omges av torr tallskog.

Figur 4.5-1. Laget for faunabron.
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4.6. Geotekniska forhallanden och byggnadstekniska
forutsattningar

4.6.1. Geotekniska forutsattningar

Vagomradets sddra del vid Tore bestér av skogsmark bestdende av moranmark pé bada sidorna av E10.
Strackan mellan Tore och Morjarv domineras av obruten moranmark. Lings med strickan patraffas
mindre delstrackor med blockrik moranmark dar berg i dagen kan pétraffas samt partier med blotare
myromréde. Forutsittningarna for anldggande av viltstangslet bedéms som goda.

Utifrdn genomforda undersckningar vid foreslagna ldgena for viltuthoppen bedoms de
byggnadstekniska forutsiattningarna vara goda for ett av viltuthoppen vid km 3/500. Unders6kningen
vid det andra viltuthoppet visade samre forutsiattningar och fynd av sulfidlera. Utifran
grundliaggningsproblematik har viltuthoppet flyttats cirka 30 m s6derut till km 3/110. Vid det nya laget
har ingen sulfidlera pétriffats.

Vid laget for faunabron bedoms de byggnadstekniska forutsattningarna som goda.

4.6.2. Geohydrologiska forhallanden

I dagslaget avvattnas E10 via 6ppna diken dar trummor framst forekommer i ldgpunkter och som
sidotrummor langs striackan. I stora drag avvattnas striackan mellan Morjarv och Tore till Kalixilven i
ost och till Toredlven i vast. Topografin langs strickan ar delvis kuperad och nivaerna varierar for E10
fran cirka + 12 m (RH2000) som ldgst till cirka +67 m (RH2000) som hogst.

Grundvattenférekomster med miljokvalitetsnormer (MKN) forekommer i omradet kring Morjarv. Fyra
stycken vattendrag passerar under E10 och ytterligare sma backar kan forekomma under och kring E10.

I omrédet kring faunabron gar vigen i skdrning och dikenas utformning och kapacitet har betydelse
med avseende pa avledning av vatten fran vigomréade vilka kan komma att paverkas av byggnationen.
Grundvattennivan vid laget for faunabron pétraffas vid ca +50,7, motsvarande 0,6 m under befintlig
markniva, pd vanster sida om vigen i norrgdende riktning. P4 hoger sida om végen i norrgdende
riktning har grundvattennivan pétraffats vid ca +51,4, motsvarande 0,3 m under befintlig markniva.

Vid foreslagna ldgen for viltuthoppen finns inga grundvattenror installerade och vid utférandet av
skruvprovtagning péatriaffades inget grundvatten. Skruvprovtagningarna har utforts ner till ett djup av
3,0 - 5,0 m.

Med avseende pa markavvattningsforetag finns i dagsldget ingen information om detta inom
viagomradet. Fran en oversiktlig koll pa satellitkarta bedoms det kunna finnas i anslutning till angar och
vatmark. I dagslaget gors dock bedomningen att dessa omraden inte kommer paverkas av projektet.

Utifrdn forutsattningar i omrédet har inga specifika avvattningstekniska losningar bedomts bli
nodvandiga i nara anslutning till, och fér avvattning av, faunabron och de tva viltuthoppen.
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5 De planerade atgardernas lokalisering och utformning
med motiv

Végplanen omfattar anldggning av viltstiangsel, tva viltuthopp och en faunabro. Det kommer inte att
utforas nagra atgarder pd befintlig vag. Utformningen av anldggningen och tekniska krav foljer
Trafikverkets krav for viagar och gators utformning (VGU 2020).

5.1. Val av lokalisering

I kapitel 2.2 och 2.3 beskrivs tidigare utredningar och vilka atgiardsforslag som har studerats i tidigare
skeden samt vilka stéllningstaganden som Trafikverket har gjort inom ramen for projektet.

Vagplanens forslag till dtgiarder foljer befintlig vagstrackning.

5.1.1. Placering av faunabro

Tva alternativa lagen for anldggande av faunabron har utretts. I huvudsak bedoms béada alternativen ha
liknande forutsattningar ur flera olika perspektiv exempelvis vad giller miljoforutsattningar, geoteknik,
avvattning och hydrogeologi samt gestaltning/landskapsbild.

Det finns en del faktorer som har bedomts vara mer alternativskiljande dn andra utifran syftet med
projektet och darmed mdjligheten till méluppfyllelse. Projektet syftar dels till att 6ka trafiksdkerheten
langs strackan och minska antal ren- och viltolyckor. Dels till att forbattra passagemdjligheter, framst
for ren och ilg, samt dels dven att forbattra forutsdttningarna for renskotseln i vigens naromrade. I
utvarderingen av de tva lokaliseringsalternativen vagde konsekvenserna av dessa faktorer tyngst, vilket
resulterade i beslutet att anldgga faunabron i det norra laget, brolédge 2, se figur 5.1—1.

Utifrén rennéringens behov ar det lampligt att placera faunabron i det norra liget eftersom det 4r den
hogsta punkten pa strackan. Det ar naturligt for renarna att soka sig till det norra laget, dar renarna har
sitt vandringsstrak. Det ar lattast for renarna att ga dir i och med att renen alltid strévar mot den hogsta
punkten i terrangen.
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Figur 5.1-1. Karta 6ver de tva alternativa lagena for faunabron som utretts.

En alternativ placering av faunabron i det sodra laget, brolage 1, har valts bort utifran att samebyn yttrat
sig om att placeringen ar sdmre utifrdn renens rorelsemonster och naturliga vandringsstrak, den
omgivande terrangen samt samebyns sitt att flytta och driva renar i omrédet. Det bortvalda alternativet
ligger ocksé langre bort frén det omrade dar huvuddelen av olyckor med vilt 4r rapporterade vilket
indikerar att vilt, framf6r allt lg, naturligt passerar 6ver E10 vid detta omréde.

Det bortvalda broldget bedomdes dock vara ett bittre alternativ avseende faktorer kopplat till
genomforbarhet/byggbarhet och klimat. Aven om projektet ska utféras med héllbarhet i fokus, med en
malsdttning om att projektets klimatpaverkan ska minska, har klimatpaverkan som
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alternativavskiljande faktor haft en ldgre rangordning d& minskad klimatpaverkan inte utgor
huvudsyftet med projektet.

5.2. Val av utformning
5.2.1. Viltstangsel

Viltstiangsel kommer att anldggas pd bada sidor av E10 mellan Tére och Morjarv. Stangseldragningen
startar norr om Tore vid km 2/120 och avslutas vid km 17/200. Viltstangslet utformas s titt och robust
som mojligt si att djur hindras fran att ta sig in i vagomrédet och si att stidngslet leder djuren mot
faunabron. Viltstangsel anlaggs for att minska risken for pakorningar av storre daggdjur sdsom ren och
dlg och darigenom forbattra bade trafiksikerheten och forutsidttningarna for renniringen och
renskotseln i vagens naromrade.

Viltstangslet utformas med fokus pa att vara funktionellt for fastighetsagare och friluftsliv. Ett antal
skogsviganslutningar kommer att stangas till f61jd av stingseldragningen men berorda fastighetsigare
har fortsatt atkomst till fastigheten via annan anslutning. Grindar i stingslet anldggs diar behov finns
samt vid vissa enskilda anslutningar mot E10 och anpassas utifran att de ska tillgodose allménna och
enskilda intressen, exempelvis rennaringen, vilda djur, friluftsliv, verksamhetsutévare och enskilda
fastighetsidgare samt det Ovriga friluftslivets behov av tillginglighet till markomraden. Grindtyp
bestdms i kommande bygghandlingsskede och anpassas efter behovet av framkomlighet samt viljs med
hénsyn till vad for typ av viaganslutning det ror sig om. Placering av grindar har skett i samrad med
fastighetsdgare, samebyn och oOvriga berorda. Exempelvis har samebyn efterfragat att
evakueringsgrindar placeras med tillrackligt tita mellanrum for renskotselns behov.

Skoterpassager 6ver E10 majliggors pa ett antal stillen péd vagstrackan, bade i form av skotergrindar
eller 6ppningar i stangslet vid korsningar, och placeringen av dessa passager anliaggs utifran inkomna
synpunkter fran samrad och information om befintliga skoterleder. Skotergrindarna utformas s att
renar och vilt férhindras att ta sig in pd viagomrédet, i enlighet med krav fran VGU. Planerade
skoteroverfarter via skotergrindar eller 6ppningar kommer att anldggas vid cirka km 2/110, km 6/590,
km 8/980 och km 15/720. Mdéjliga 6verfarter for skoterforare dr dven via ovriga grindar samt vid
stangelstart och stangselavslut.

Vid skogsvigar dir grindar anldggs och timmerekipage behover fa dtkomst kommer viltstingslet att
dras in 40 m langs anslutande vag. Syftet ar att timmerekipagets forare ska fa tillrackligt med utrymme
for att kunna kliva ur fordonet och 6ppna grinden utan att bli stdende pé E10, se figur 5.2—1.
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Figur 5.2-1. Exempel pa indragning av viltstangsel langs anslutande vag dar grind anlaggs.

Dessa indrag finns pa cirka tio platser langs strackan, figur 5.2—2, visar ett exempel p& hur indragen av
stangslet vid km 8/690 och km 8/980 redovisas i illustrationskartan. For 6vriga platser dar dessa
indrag anldggs hanvisas till illustrationskartorna.

Figur 5.2—2. Utdrag ur illustrationskarta déar indrag av viltstangslet med 40 m illustreras.
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Oppningar i stingslet kommer att finnas, pa ett fital platser, vid korsningar dir grindar inte bedoms
kunna anléggas. Vid dessa korsningar dras viltstangslet in cirka 100 m s att djuren leds bort fran vigen
och risken for att djur tar sig in pd E10 minskar, se figur 5.2—3 och 5.2—4. Denna utformning &ar
efterfragad av samebyn och uppfyller kraven enligt VGU, dar bestimmelser finns om att viltstangslet
ska dras in minst 50—150 m pa bada sidor av anslutande vig.

For att ge djur som 4nd3 tagits sig in pd vagen en mojlighet att snabbt ta sig ut fran vigomrédet anlaggs
viltuthopp pé andra sidan E10 i anslutning till stangseloppningen. Mer information om viltuthopp
framgar av kap 5.2.2.
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Figur 5.2-3. Exempel pa indragning av viltstangsel langs anslutande vag. Det grona objektet i figuren visar hur
ett uthopp kan placeras.

Vid cirka km 2/440, 6stra sidan av viagen, och vid cirka km 15/720, bada sidor av vigen, ir indragen av
stangslet kortare pa grund av forutsidttningarna i omradet. P& dessa platser dras sténgslet in sé ldngt
som mojligt men eftersom indragningen av stingslet inte ar optimalt har d&ven anpassning pa ett av
stédllena gjorts for att minska risken att djur tar sig in pa viagen. Vid km 15/720 ldmnas 6ppningar pa
bada sidor i syfte att djuren som tagit sig in pa vigbanan ska ha mgjlighet att ta sig ut pa motsatt sida.
Vid 6ppningen vid km 2/440 har inga ytterligare atgarder varit majliga.
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Figur 5.2—4. Utdrag ur illustrationskarta dar indrag av viltstangslet med 100 m, anpassat indrag av viltstangslet och
viltuthopp illustreras. De r6da kryssen illustrerar anslutningar som planeras att stangas.

Vid stangselavsluten uppkommer alltid 6kad risk for ren- och viltolyckor och darmed kommer skyltning
med varning for vilt att anldggas vid stingselavsluten. Skyltningen faststills inte inom ramen for
vagplanen.

Stiangslet ska undertatas vid backar och diken for att undvika hal som storre djur kan krypa igenom.

Viltstangsel placeras cirka 1,0 m frén sléantkron eller sldantfot och ska normalt sett placeras i ytterkant
pa vigens siakerhetszon. For mer information om sékerhetszonen, se kap 9.1. Utanfor stidngslet behover
en remsa pé cirka 1,0 m rojas for att mojliggora for ren och vilt att strova langs med viltstéangslet och for
att fa dtkomst till drift av stiangsel, se figur 5.2—5 — 5.2—8. Viltstingslet ska ha en harmonisk linjeféring
i h6jd- och sidled.

For anldggandet av viltstdngslet lings vigstriackan kommer nytt vigomrade att tas i ansprak.
Vagomradet utokas generellt med cirka 2 m, se figur 5.2-5. P4 vissa strackor utokas vigomradet med
upp till cirka 8 m. Det beror delvis pa att viltstangslet ska placeras utanfor vigens sikerhetszon men
ocksa pa grund av den anpassning av viltstangslets dragning som kravs i forhallande till den omgivande
terrangen. Om viltstingslet placeras i en 1agpunkt finns risken att djur kan hoppa 6ver viltstangslet och
dirmed hamna pé viagbanan.

P& vissa mindre delar av strackan anldggs viltstangslet inom redan befintligt vigomrade, se figur 5.2—
6. Vid indragning av stingsel langs enskild vig tas nytt vigomréade endast intill stiangslet, cirka 1,0 m
pé vardera sida, se figur 5.2—7.
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PLACERING AV VILTSTANGSEL - ALLMAN VAG - UTOKAT VAGOMRADE
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Figur 5.2-5. Typsektion for placering av viltstangsel vid allmén vag dar vagomradet utokas.
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Figur 5.2-6. Typsektion for placering av viltstangsel vid allman vag inom befintligt vigomrade.

PLACERING AV VILTSTANGSEL - ENSKILD VAG - UTOKAT VAGOMRADE

NYTT VAGOMRADE

{%ﬂ’ NYTT VAGOMRADE
VILTSTANGSEL jomaom

VILTSTANGSEL |

Figur 5.2—7. Typsektion for placering av viltstangsel vid enskild vag dar nytt vagomrade tas i ansprak.

Vid korsande ledningarna i km 5/980, 10/220 och 11/400 kommer stingslet att dras utanfor
elstolparna som é&r placerade i E10 slantkron eller i narheten av slantkron, se figur 5.2—9. Grindar
anléggs for atkomst till ledningsgatan.

Viltstiangslet kommer att placeras utanfor befintlig luftledning mellan cirka km 10/200 — km 15/600
for att majliggora dtkomst till ledningen, se figur 5.2—8 och 5.2—9. Nytt vigomrade tas med 1,0 m pa
utsidan av stangslet respektive 2,0 m pa insidan mot ledningen f6r att mojliggora yta for ATV-fordon
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vid underhéll av stdngsel. Det innebar att placeringen av sténgslet, vid denna strackning, avviker nagot
fran ovan beskrivna matt och omrédet for viagens sikerhetszon (se kap 9.1). Tillfallig nyttjanderétt tas
langs hela ledningsgatan dar viltstdngslet placeras utanfor ledningen, se figur 5.2—8. Motiv for att ta
mark i ansprak tillfalligt i den har omfattningen beskrivs och motiveras i kap 9.3.

PLACERING AV VILTSTANGSEL - ALLMAN VAG VID KRAFTLEDNING - UTOKAT VAGOMRADE

OMRADE FOR LEDNINGSRATT
, NIt VAGOMR&DE TILLFALLIG NYTTJANDERATT s BEFINTLIGT VAGOMRADE NYTT VAGOMR.A'DE
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o e Y

—N

1,0M10M

VILTSTANGSEL KRAFTLEDNING
| E VILTSTANGSEL |

Figur 5.2-8. Typsektion for placering av viltstangsel vid allmén vag dér sténgslet anlaggs utanfor luftledning.
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Figur 5.2-9. Exempel pa placering av viltstiangslet vid luftledning och korsande ledningar.

5.2.2. Byggnadsverk (viltuthopp och faunabro)
Totalt anlaggs tva viltuthopp vid cirka km 3/110 (6stra sidan) och km 3/500 (6stra sidan).

Uthopp for vilt anldggs dar 6ppning i viltstangslet (exempelvis vid korsning) bara finns pa ena sidan av
E10. Viltuthopp ar konstruktioner dar djur som tagit sig in pa viagen kan hoppa ut fran vigomradet,
samtidigt som djur hindras frén att ta sig in pa vigen frin omgivande terrang, se figur 5.2—7. Uthoppen
ar ungefar 1,5 m hogt och byggs upp med gabionmurar med lodrita viggar. Nedanfor uthoppen ska det
fyllas upp med mjuk sand samt vara fritt fran vegetation och storre stenar som kan skada djuren.

Samebyn erfar att renar &r ovilliga till att hoppa ner fran avsatser och darfér kompletteras viltuthoppen
med evakueringsgrindar.
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Figur 5.2—7. Exempel pa hur ett viltuthopp kan se ut.

En faunabro kommer att anldggas 6ver E10 vid km 11/520, cirka 11 km norr om Tore for att tillgodose
en sidker och effektiv planskild passage 6ver E10 for renar och vilt. Faunabron utformas som en
plattramsbro. Valet av plattrambro grundar sig i att det dr en beprévad brotyp som &r vanligt
forekommande och fungerar bra pa platsen. Plattrambroar har dessutom relativt enkelt underhall
jamfort med till exempel broar i flera spann, trabroar eller stalbroar. Faunabrons fria 6ppning blir cirka
23 m i syfte att inrymma en framtida breddning av E10. Fri h6jd under bron kommer att vara minst
4,70 m. Total brobredd kommer vara 16 m. Broracket ska vara minst 2,50 m hogt och utformas som ett
Oppet racke pa dess 6vre halva samt med tét yta pa den nedre halvan. Illustrationsbild pa ungefar hur
faunabron kommer att se ut framgér av figur 5.2—8. I dagsldaget bedoms det att inga stabilitetsh6jande
eller sattningsreducerande atgarder kommer att kravas for faunabron.
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Figur 5.2-8. lllustrationsbild éver faunabron.

5.2.3. Tillfallig forbifart

For att mojliggora byggnation av ny bro anlaggs en tillfallig forbifart for att leda om trafiken. Forbifarten
anldggs pd vistra sidan om E10 mellan cirka km 11/400 — 11/650.

Forbifarten kommer nyttjas av trafikanterna pd E10 under byggandet av faunabron. Den tillfilliga
forbifarten kommer att aterstillas i samrad med fastighetsidgare nir arbetet ar slutfort. Behovet av
tillfallig nyttjanderitt for forbifarten framgéar av plankartorna.

Samebyn har framfort att det skulle medféra en mindre paverkan pa rennaringen om den tillfalliga
forbifarten placeras pa 6stra sidan av E10 da det omradet redan ar paverkat av befintlig vag och jarnvag.
Anledningen till att den tillfalliga forbifarten anldggs pa den vistra sidan ar for att terrdngen ar cirka
1,5—2 m hogre pa den Ostra sidan vilket hade medfort betydligt storre schaktvolymer om forbifarten
anlagts pa den sidan. Forbifarten far inte vara for brant eftersom det forsvarar for transport av tung
trafik, darmed &r vistra sidan lampligare utifran beskrivna aspekter.

5.2.4. Geoteknik och geohydrologi

Faunabro

Brostoden for faunabro vid Lagnatrask grundldaggs pa tjalfritt djup och pa en minst 0,5 m tjock packad
fyllning av bergkrossmaterial. Undergrunden for bron utgors av mycket fast lagrad siltig sandmoréan.
P4 grund av den hoga grundvattennivan vid laget for faunabron kravs tillfallig grundvattenséankning.
Grundvattensdnkning foreslds utforas med pumpgropar under eller vid sidan om schaktbotten med
avskirande diken i schaktbotten. Under uppforande av bron ska grundvatten hallas minst 0,5 m under
underkant schaktbotten.
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Stabilitetsberdkningar har utforts for att verifiera stabilitet i schaktslint under utférandet av
schaktningsarbetet for faunabro. Schaktslédnter far som brantas stéllas i lutning 1:1,5. Sldntlutningar ska
alltid anpassas till mark- och vaderférhéllanden sé att schaktarbeten kan bedrivas pé ett sdkert sitt.

Under byggtiden av faunabron kommer trafiken ledas om pé en tillfillig forbifart. For att undvika
slantras vid schakt for faunabro bor en 6 m sikerhetszon fran schaktkron till fordonstrafik uppforas.

Det har inte utforts nagra sittningsberikningar dé det ej anses finnas nagon risk med befintliga
markforhallanden samt att grundldggningsnivan ar pa en niva dar det ar fasta markforhéllanden.

Avvattning av E10 bibehalls i stort som den ir i dagsldget, med mindre justeringar av viagdikena pa
korta delstrackor. Befintliga diken dr anpassade for avvattning av vigen och kommer i och med
planerade atgérder, faunabron och viltuthoppen, att rensas och delvis justeras i niva relativt vigen.

Viltuthopp
Viltuthoppet vid cirka km 3/500 foreslas grundlaggas pa tjalfritt djup ovan 0,3 m krossmaterial.

Viltuthoppet vid cirka km 3/140 har flyttats 30 m sdderut, narmare befintlig moranrygg, for att
grundldggas pad mark med biattre geotekniska forhdllanden och mindre krivande
grundlaggningséatgarder. Kompletterande geotekniska undersokningar foreslds for att sikerstélla att
grundlaggning kan ske pa tjalfritt djup ovan 0,3 m krossmaterial.

Sammantaget for viltuthoppen beddms inga ndmnvirda sdttningar att utvecklas och inga
stabilitetsproblem bedoms for schakten.

Viltstdngsel
Markforhéllandena och marktyperna varierar langs strackan (se kap 4.6.1). Forutsidttningarna for
anldggandet av viltstangslet bedoms generellt som goda.

5.2.5. Gestaltning

Utformningen av faunabron ska anpassas efter de malarter (dlg och ren) som frimst ska nyttja
passagen. Sluttande uppbyggda slanter kommer att anldggas upp mot bron for att ge djuren ett naturligt
intryck nir de nirmar sig frdn omgivningen. Mélsittningen &r att ta stod i terrdngen for att
landskapsanpassa bron.

I anslutning till faunabron rekommenderas vegetation att anldggas for att leda ren och vilt 6ver
passagen samt avskdrma fran viagtrafiken pa bada sidor om bron. Skotselextensiva vixter som &r
anpassade for det lokala klimatet ska i sddana fall anvéandas.

For att faunabrons funktion for ren och vilt ska vara god, ar det n6dvandigt att djuren kan se 6ver till
andra sidan bron. Det dr en utgdngspunkt vid utformningen av bron och dess slénter.

Vegetation och slinter ska utformas sa att passagens funktion fridmjas samt att en god
landskapsanpassning uppnaés.

Viltuthoppen kommer att utgéras av gabioner. Overytan ska tickas med avbaningsmassor frin
naromradet med lokal frobank for att maojliggora en naturlig atervegetering.

37



5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststélls

Foljande skyddsatgirder redovisas pa plankartor och faststills:

e Tvaviltuthopp anldaggs vid km 3/110 (Ostra sidan) och km 3/500 (6stra sidan). Dessa redovisas
som ”Sk1” pa plankarta.

e En faunabro anliggs vid km 11/520 och redovisas som ”Sk2” pa plankarta.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Liangs strackan har ett stort antal viltolyckor intraffat vilket indikerar att vagen med dess trafik utgor
ett hinder for vilt. Anldggandet av faunabro och viltstingsel bedoms forbattra trafiksdkerheten dé det
hindrar vilt frdn att komma ut pé véagen i lika stor utstrickning samt att viltet leds till lampligare
passagestillen 6ver viagen. Anldaggande av viltuthopp mojliggor for vilt att ta sig ut fran E10 om de
hamnat pa fel sida av stangslet.

Framkomligheten paverkas i liten omfattning. I och med de planerade atgidrderna beddms
trafiksdkerheten forbattras d& antalet olyckor forvintas reduceras och trafikanterna kommer uppleva
vagen som tryggare. Viltstangslet fir liten paverkan pa trafikantupplevelsen i och med att stiangslet
mestadels anliggs i skogsmark. Stangslet dr utformat sa titt och robust som mojligt men dven efter att
atgirderna ar genomférda kommer det att kvarsta en risk att ren och vilt tar sig in pa vigomrédet.

D3 inga busshéllplatser finns lings strickan kommer kollektivirafiken inte att paverkas negativt av
projektet. Trafiksakerheten bedoms forbattras for kollektivtrafiken.

Faunabroarna kan anvidndas av oskyddade trafikanter for att korsa E10, vilket innebdr en positiv
siakerhetsaspekt for de som vistas i omradet.

Viltstingslet forstiarker barridreffekten for fastighetsigare, verksamhetsutovare och friluftsliv i
omradet, men 6ppningar i stangslet intill korsningar samt grindar i stangslet maojliggoér passage Gver
E10 och atkomst till hus och marker langs vigen.

Viltstangslet placeras och utformas si att ledningsdgare har &tkomst till respektive ledning och
belysningscentral, ddrmed bedoms &dtgirderna i vigplanen inte berora den befintliga infrastrukturen
langs strackan i ndgon storre omfattning. Konsekvenserna bedéms darmed bli sma.

6.2. Markanvandning

De planerade dtgidrderna bedoms inte sta i konflikt med aktuell 6versiktsplan eller den fordjupade
oversiktsplanen.

Stiangda enskilda skogsviganslutningar till E10 medfor 6kad barridreffekt for skogsbruksfastigheter.
For de anslutningar som stdngs har atkomst till fastigheterna sdkerhetsstillts via annan redan befintlig
anslutning, men det kan komma att medféra langre fardvigar i forhallande till nuldget. De areella
niringarna kan fortsittningsvis bedrivas i huvudsak samma omfattning.

Viltstingslet medfor att det befintliga vigomradet utdkas lings hela viigen. Okningen innebir oftast ett
fatal meter i bredd. Vid faunabron och tillfilliga forbifarten sker ett storre intrang. Detta bedoms
medfora obetydliga effekter for skogsbruket.

I syfte att minska viltstingslets barriareffekt for skogsbruket har Trafikverket tillgodosett enskilda
markigares onskemal om grindplacering s langt det varit mojligt. Tillgdnglighet till omgivande marker
kommer att finnas kvar. Det finns risk for betesskador pa skog om stangslet medfér ansamlingar av
dlgar pa ena sidan E10. Risken forvintas minska med tiden i takt med att viltet lar sig att finna och
nyttja passagemajligheterna.

Effekterna och konsekvenserna for riksintresse rennaring beskrivs ingdende i kap 6.4.1. En samlad
bedomning av 6vriga riksintressen framgar av kap 8.2.
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6.3. Landskapet

Projektet bedoms medfora en visuell paverkan pa landskapet pa grund av viltstangslet och faunabron.
Faunabron blir ett nytt landmaérke ldngs strackan, som idag saknar bro 6ver vag. Faunabron kommer
att bidra med variation till vigstrackan.

Platsen for faunabron har valts med hénsyn till den befintliga terrdngens former. Bron ligger i skdrning
i anslutning till skogsmark. Detta mojliggor att bron och dess anslutning till omgivande mark gar att
anpassa till befintligt landskap.

Faunabron kommer inte paverka nagra vardefulla utblickar. Daremot kommer siktlinjer 14angs vigen att
brytas.

I anslutning till faunabron kommer markvegetation tas bort och skog avverkas for att ge plats it bron.
Detta kommer att paverka landskapsbilden lokalt. Paverkan pa de estetiska virdena kommer att vara
storst under och direkt efter byggtiden. Med tiden kommer faunabrons landskapsanpassning att 6ka da
vegetation etableras kring faunabron. Konsekvensen av faunabron bedoms bli mattliga.

Anlédggandet av viltstangslet medfér en paverkan pa landskapsbilden. Viltstingslet placeras efter
befintlig vdg och kommer att skapa en visuell samt fysisk barriar mellan vigrummet och det
omkringliggande landskapet. I skogsmiljon blir vigrummet nagot bredare da skog narmast vigen, pa
delar av strackan, kommer behdva avverkas for att ge plats at viltstingslet. Konsekvenserna kan bli
mattliga i bérjan men pa langre sikt bedoms de som sma.
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6.4. Miljo och halsa
6.4.1. Rennéring

Projektet medfor olika typer av effekter for rennaringen, bade positiva och negativa.

Anléggandet av viltstdngsel, faunabro och evakueringsgrindar forviantas leda till farre padkorningar av
ren pa vagen. Den minskade risken for renpakorning ldngs vigen kommer att minska betesbortfallet och
underlidtta samebyns markanvandning lings E10. Viltstdngsel ldngs hela strackan blir dock en starkare
barridr for ren och vilt i omrédet. I och med att jairnvagen inte stangslas kvarstar dven efter projektet ett
betesbortfall vid omradet kring jirnvigen.

Oster om E10 kommer Haparandabanan fortsittningsvis att medféra renpakérningar och begrinsa
samebyns markanviandning. Stdngslingen av E10 bidrar darfor till att tillgdngliggora betesmark pa
vastra sidan av E10. Bedomningen &r att anlaggande av stangsel lings E10 riskerar att medféra forvarrad
problematik pé Ostra sidan av E10 for renskotseln ldngs Haparandabanan, sé linge som jarnvigen inte
ar stangslad. Detta ar dven en risk som samebyn befarar. Denna potentiella negativa effekt och majliga
atgardsbehov som tillkommer av stangslingen behover f6ljas upp och utvirderas.

Faunabron sikerstiller att flyttleden norr om broldget, som sammanbinder kidrnomraden av
riksintresse pa omse sidor om E10, fortsatt kan nyttjas. Faunabron sammanbinder dven kdrnomradet
av riksintresse. Stingslingen av E10 medfor att mojligheten till strovbete med rorelser av ren tvirs 6ver
E10 inom kirnomradet upphor, utéver vid faunabron samt vid stingselavslut. Samtidigt underlittas
nyttjandet av kirnomradet for renbete genom att det betesbortfall som i nuldget orsakas av risk for
renpdkorning pa E10 minskar. Den sammanfattade bedomningen &r att vigplanen medfor en positiv
konsekvens for rennaringen.

Sammanfattningsvis ar stangslet positivt ur olyckssynpunkt och renskotselns bedrivande intill E10 men
negativt for renarnas fria rorelser. Faunabron medfér bara positiva effekter. Problematiken for
renskdtseln langs Haparandabanan kommer att kvarsta och riskerar lokalt att forvarras.

6.4.2. Naturmiljé

Tidigare kdnda naturvdrden

Lings huvuddelen av strickan medfor vigplanen ett generellt intrdng av ndgra meters bredd i
omgivande mark. Det bedoms medféra smé effekter pd naturmiljon. Detta giller dven i de fall
nyckelbiotoper, sumpskogar eller vitmarker angransar till vigomradet, som i sa fall berors till liten del
i deras periferi.

Ett antal backar, bland annat tva som ingar i Natura 2000, korsas av viltstangslet. Stolpar i vattendragen
undviks i moéjligaste man men kan behdva séttas pa nagot stille. Effekterna bedoms som obetydliga eller
inga alls.

Naturvdrdesobjekt

Fyra av de atta avgransade naturvirdesobjekten med péatagligt naturvarde berors till en liten del i deras
periferi, i anslutning till det befintliga vigomradet. Intrdnget bedoms ge sma effekter for deras
naturviarden. De andra fyra berors inte alls.

Faunabron och den tillfalliga forbifarten medfor lokalt storre intrdng. De ligger utanfor de avgriansade
naturvirdesobjekten, i ett omridde med ungskog utan utpekade naturvirden forutom enstaka
naturvirdstrad (dldre tallar och asp som sparats vid avverkning). Effekterna pa naturvirden blir sma
aven har.
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Ett naturvardstrad ligger inom vigomradet och flera ligger just utanfér. Det ar troligt att man med
anpassning av den tillfilliga forbifarten och hansyn under byggtiden kan undvika att dessa skadas.

Vilt

Anldggande av viltstingsel kommer att resultera i farre viltolyckor lings vigstrackan, samtidigt som
stiangslet medfor en barridreffekt for vilt. Faunabron kommer lokalt att reducera denna barridreffekt och
vid stdngselavsluten kommer passagemgjlighet finnas for vilt. Viltstdngslet forvantas bidra till att leda
viltet till dessa anpassade passagemojligheter, med forbattrad trafiksdkerhet som en f6ljd. I och med att
faunabron anlédggs i ett omréde dir olyckor med alg intraffar i dagsldget, och da platsen sammanfaller
med ett utpekat rorelsestrak for élg, forvantas faunabron kunna fa en god funktion for ilg.

Nirmaste passagemojlighet for klovvilt norr om faunabron blir stingselavslutet séder om Morjarv, pa
ett avstidnd av 5,7 km frén bron. Stdngselavslutet soder om faunabron kommer ligga pé ett avstand av
9,4 km frén faunabron, vilket Gverstiger det maximala avstand mellan passager for stora daggdjur pé 6
km som anges i Trafikverkets riktlinje landskap. Det 14nga avstdndet mellan passagemojligheter och den
darmed kvarstdende barridreffekten for vilt kan medfora en 6kad risk for att alg och radjur forsoker
forcera stingslet, med en kvarstdende risk for viltolyckor som en f6ljd. Denna risk kan forvintas minska
med tiden i takt med att djuren lir sig hitta passagemdjligheterna. Detta innebidr ocksa att stangslets
barridreffekt for vilt forvantas minska over tid. Bade arstidsmigrerande #lg och stationira édlgar har
observerats nyttja faunapassager, men det tar tid for djuren att finna passageldgen nar barridrer i form
av viltstiangsel tillkommer. Uthoppen kan komma att ge en viss reducerad risk for viltolyckor da de
anldggs med syftet att ge djur som tagit sig innanfor stingslet en mojlighet att lamna vagomradet. I och
med att det endast har rapporterats ett fatal viltolyckor i omradets sédra del dar det kommer att bli ett
langt avstdnd mellan passagemojligheter for vilt, 4r det mojligt att passagebehovet for vilt ar lagre dar
jamfort med i anslutning till faunabron. Uppféljningar och utviarderingar av stingslets och passagernas
funktion behover genomféras efter byggskedet. Da behovs dven en utvirdering av eventuella
kvarstdende behov av atgarder for att reducera viltolycksrisken och barridreffekten for vilt.

Artskydd

Vagplanen innebar att vigomradet kommer att bli bredare nar viltstangsel sdtts upp. En remsa om négra
meter langs vigen kommer att tas i ansprak och befintlig miljo kommer att bli viltstingsel/vagslant.

Kring faunabron och forbifarten blir det stérre intrdng. Befintlig vegetation kommer att forstoras dar
vag och bro anléggs.

Den fridlysta orkidén som péatraffats vid inventeringen finns i ett naturviardesobjekt som inte paverkas
av projektet. Tre av elva forekomster av fridlysta lummerarter ligger inom befintligt vigomrade, och
individer av lummer kan komma att tas bort nir stéingsel sitts upp. Ovriga definierade forekomster
paverkas inte och arternas fortlevnad bedoms inte skadas av projektet. Det ar sannolikt att samma
bedémning kan goras for strackan som helhet trots att inventering endast gjorts kring faunabron och ett
stycke soderut ldngs vigen, i och med projektets begransade intrang.

Trafiken p& E10 orsakar dnda sedan vigens tillkomst bullerstorningar i en zon liangs vigen. Det kan
forutsittas att eventuella storningskansliga fagelarter inte hickar intill vdgen utan har sokt sig till mer
ostorda miljoer. Vagplanen paverkar inte bullersituationen liangs vigen och medfor diarmed ingen
ytterligare storning av figlar i omradet.

Féglar kan tdnkas finnas i skog som avverkas men angriansande likartad milj6 finns kvar opaverkad.
Avverkning for faunabro och forbifart bor inte ske under maj-juli for att ta hiansyn till eventuella
hickande faglar. Langs striackan i 6vrigt sker avverkning och rgjning i liten omfattning och i en miljo
som dr stord av trafik. Sannolikheten for att faglar kommer att skadas eller dodas av projektet ar liten.
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Projektet bedoms diarmed inte strida mot bestimmelserna i artskyddsférordningen varfor Trafikverket
inte har for avsikt att s6ka artskyddsdispens.

Sammanfattande bedémning

Projektet bedoms medfora smé negativa konsekvenser for naturvirdena lings strackan. For viltet
bedoms projektet medfora smé negativa konsekvenser pa grund av stiangslets barriareffekt, som mildras
kring faunabron och forvintas minska med tiden nér viltet ldr sig att finna och nyttja
passagemojligheterna. Att viltolyckorna forutsitts minska ger positiva konsekvenser for viltet.

6.4.3. Kulturmiljo

Viltstiangsel kommer att sdttas upp inom villkorsomradet for tva fornlamningar (boplatser séder om
faunabron) och marken kan komma att paverkas vid arbetena. Lansstyrelsen har foreskrivit hinsyn som
ska tas i detta omrade, se kap 6.7.1. Inga andra forn-eller kulturlimningar berors direkt av de planerade
atgirderna.

Med hinsyn enligt ovan och skyddsétgarder for andra lamningar i vigomradets niarhet under byggtiden
bedoms projektet inte medfora nagra effekter eller konsekvenser for kulturmiljoviardena.

6.4.4. Rekreation och friluftsliv

Viltstdngslet innebar en barridreffekt for det rorliga friluftslivet och fastighetsigare i omréadet. Ett stort
antal grindar i stiangslet planeras for att sikerhetsstilla atkomst till omraden vid E10 och passage 6ver
vagen, dven faunabron kan anvindas som passage. Detta minskar barridreffekten f6r manniskor som
fardas till fots eller pa skoter i omradet.

Vigplanen medfor sammantaget sma konsekvenser for friluftslivet i omradet.

6.4.5. Atgéarder for att reducera klimatpaverkan

For att minska projektets klimatpaverkan planeras viltuthoppen att utféras med gabionmur istéllet for
L-stod, detta innebar minskad anviandning av betong. Ett av viltuthoppens placering har korrigerats for
att undvika sdmre markfoérhallanden, detta innebiar konkret ett mindre behov av fyllnadsmassor.

Avskogningen ar projektets storsta kalla till klimatpaverkan motsvarande 38 procent, foljt av betong
motsvarande 24 procent och stil motsvarande 21 procent. Dieselanvindning, armeringsstél och asfalt
samt 6vrigt bidrar tillsammans med 17 procent av projektets klimatbelastning.

Till ndstkommande skede bor det undersékas om det finns majlighet att minska miangden avverkning
samt optimera utformningen av faunabron genom att i sd hog utstrackning som mgjligt minska méngder
betong, armering och asfalt.

6.5. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Den samhillsekonomiska bedomningen for Samrddsunderlaget dr publicerat och klart. Nedan
presenteras kortfattat slutsatser ur denna bedomning. For Samradshandlingen pagér arbetet med att ta
fram den samhillsekonomiska bedomningen, varpa resultatet av den inte kan publiceras i denna
handling.

Ekologisk hallbarhet

Faunabron har stor betydelse for renskotseln och anpassas till landskapets struktur vilket mildrar
barriareffekter av viltstangsel.
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Ekonomisk hdllbarhet

Atgirderna bidrar till att trafikséikerheten forbittras for fordonstrafik samt for renniiringen. Atgirderna
bedoms bidra positivt till ekonomisk héllbarhet.

Social hallbarhet

Faunabro och viltstingsel okar trafiksikerheten och ger minskad risk for ren- och viltolyckor, vilket ar
positivt for renniringen. Atgirdernas bidrag till social hallbarhet &r positiva.

Sammanfattande bedémning

Den samhallsekonomiska kalkylen indikerar samhallsekonomisk olonsamhet men de ej berdknade
effekterna bedoms vara positiva. Det ar idag osidkert om dessa effekter dr nog stora att vianda till
samhaéllsekonomisk 16nsamhet.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

6.6.1. Stangning av utfarter och enskilda vagar

Sparrning av enskilda direktutfarter eller utfarter fran enskilda vdgar mot allmin vég ingar inte i
faststillelseprovningen for vigplanen, dessa hanteras genom sirskilt beslut som fattas av
vaghallningsmyndigheten. Verkstillandet av sparrningen sker dock forst dd ny anslutning (om sddan
ska anldggas) finns pa plats. Planerade sparrningar framgar av vagplanens illustrationskartor.

Inom ramen for vigplanen har Trafikverket gjort bedomningen att inga nya anslutningar eller nya
enskilda vagar behover anldggas utifran att berérda fastighetsigare, trots stangning av utfart, fortsatt
har dtkomst till fastigheten via annan anslutning.

6.7. Paverkan under byggnadstiden

Byggskedet i ett projekt innebdr en rad atgirder och arbetsmoment som genererar storningar for
nirboende och risk for att skador uppstir pa miljon. Aven om paverkan i manga fall r begrinsad i tid
kan den ofta vara tillrackligt stor for att sarskilda forsiktighetsatgiarder ska vara motiverade.

Under byggtiden kommer arbeten med tunga maskiner att pdgd i omradet. Anlaggningsarbetena och
trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar storningar i form av intrang, buller,
luftféroreningar, vibrationer och damning. Ménsklig niarvaro, maskiner och dylikt kan medfora en
storning for renskétseln och for att forebygga detta behover dialog héllas med samebyn for att begransa
risken for storning. Framkomligheten kan tidvis vara simre dn vanligt. De boende néra viagen och
trafikanterna pa vigen kommer att drabbas av stérningarna, i 6vrigt kan det rorliga friluftslivet och
renndringen paverkas. Da arbetena ar tidsbegriansade kommer det sannolikt inte att medféra négra
bestdende effekter pa miljon.

Under byggskedet hanteras en rad dmnen som vid olycka eller spill kan paverka mark och vatten
negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av drivmedel, hydrauloljor och
smorjmedel. Tankning innebar hantering av storre volymer av diesel, som kan ha stor negativ paverkan
pa miljon vid spill. Lokalisering och utformning av platser for tankning, férvaring och annan hantering
av storre mangder miljoskadliga produkter har stor paverkan pé risken for en olycka med allvarliga
konsekvenser.

Trafikverket anvisar endast vigomradet och vissa ytor med tillfallig nyttjanderdtt som arbetsomrade.
Ytor med tillfallig nyttjanderatt har anpassats utifrdn natur- och kulturvirden. Om ytterligare mark
behovs ansvarar entreprenoren for val av plats och att erforderliga avtal och tillstind anskaffas. Sddana
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platser ska lokaliseras i samrad med kommun och markégare. Hansyn ska tas till de virden som angetts
i miljobeskrivningen sa inte sddana péverkas av etableringsomriden, upplagsplatser eller liknande.

6.7.1. Skyddsatgarder

Vid upphandling av entreprencrer stéller Trafikverket krav p& kvalitets- och miljéstyrning och har
mojlighet att stilla objektspecifika miljokrav for entreprenaden.

Inga skyddsatgéarder for byggtiden faststills. I kommande projektering och entreprenad kan bland annat
foljande &tgarder bli aktuella for att forebygga eller minska tillfallig paverkan under byggtiden.

Krav pa atgarder for att forebygga fororening av mark eller vatten.

Markering/stdngsling av naturviardesobjekt och kulturlimningar nira arbetsomrédet for att undvika
ofrivillig paverkan.

Liansstyrelsen har efter samrdd foreskrivit hansyn vid anlidggande av viltstingsel inom
fornldamningsomradet till fornlimning L1993:6609 och 1.1993:4435 (boplatser sdder om faunabron):
“Forsiktighet ska dock réda s att inga sar i marken uppkommer vid kérning med maskin. Inga maskiner
far darfor vinda inom fornlimningsomradet och kérning i fornlimningsomradet ska minimeras.”

Minimera grumling och annan péverkan pa vattendrag och striander dar viltstangsel satts 6ver backar.

Avverkning for faunabro och tillfillig forbifart bor inte ske under maj-juli for att ta hansyn till eventuella
hiackande faglar.

Trafikverket kommer i bygghandlingsskedet att féra en dialog med samebyn for att diskutera vilka krav
som bor stillas pa entreprendren i syfte att skapa battre forutsattningar for renskotseln under
entreprenadtiden.

Generellt giller vid projektering att massbalans ska efterstriavas. Massor som uppfyller kraven pa
material i olika delar av anldggningen ateranvidnds om mojligt inom projektet. Detta gors for att
minimera 6ver- och underskottsmassor, vilket innebar en god resurshushallning och dven en god
ekonomi.

Om sulfidjord patraffas och behover schaktas ska massorna tas om hand enligt gillande riktlinjer for att
undvika negativ miljopaverkan.
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7 Samlad beddmning

7.1. Maluppfyllelse avseende dandamal och projektmal

Planerade atgirder bedoms uppfylla &ndamalet om att bidra till en forbattrad trafiksikerhet pd E10.
Overlag bedoms forutsittningar att bedriva renskotsel vid E10 direkta niromrade forbittras men dir
E10 16per parallellt med Haparandabanan bedoms svagheter fortsatt kvarsta. Samma bedomning giller
avseende mojlighet till forbattrat renbete langs strackan.

Forbattrad trafiksdkerhet i och med minskat antal ren-och viltolyckor pa striackan bedéms uppnés
genom ett titt och robust utformat stangselsystem. Planerade skyddsatgarder som viltuthopp och indrag
av stangsel vid anslutande véigar ar exempel pa dtgarder som minskar risken for att ren och vilt kommer
in pa vigomradet som dirmed forbattrar trafiksakerheten.

De planerade &tgirderna bedoms forbattra arbetsmiljon for renskotare, eftersoksjdgare och
bléljuspersonal ldngs vigen. Passagemojligheter for djurliv, renskotsel, fastighetsdgare,
verksamhetsutovare och friluftsliv tillgodoses langs hela strackan. Dels genom anlidggande av faunabro
och skoterpassager, dels genom anliggande av grindar i viltstangslet vid noggrant utvalda placeringar.

Arbete pagar med att ta fram en samhaillsekonomisk berdkning och klimatkalkyl for striackan.
Bedomningen ska visa om projektet dr samhillsekonomiskt 16nsamt och effektivt samt kalkylen ska
beskriva klimatpaverkan och de klimatanpassningar som dr gjorda i projektet.

7.2. Maluppfyllelse avseende transportpolitiska mal

Funktionsmalet for transportsystemet stods genom projektet d& det medverkar till att effektiva
transporter for manniskor och gods skapas. Projektet medfor ocksd okad trafiksdkerhet och bidrar
dirmed till hansynsmalet. Viss negativ paverkan uppstar pa hansynsmalet i och med resursatgang vid
byggtiden.

7.3. Maluppfyllelse avseende miljémal

Flera av miljomalen ror storskaliga miljoeffekter som klimatpaverkan eller ozonskiktet. Dessa miljomal
paverkas av mer 6vergripande faktorer som val av transportslag och teknikutveckling fér fordonen och
i mindre grad av hur viagen utformas. En del av miljomaélen rér miljéer eller naturtyper som inte finns i
omradet och berors darfor inte av viagplanen.

De nationella miljomél som kan tdnkas vara relevanta att kommentera ar Levande skogar och Ett rikt
vdxt och djurliv. Preciseringarna av bida dessa mél tar upp ekosystemtjénster och arters mojlighet att
sprida sig. Projektet medfor en barridreffekt for vilt, som mildras av faunabron. Projektet medfér en
obetydlig paverkan pa majlighet till maluppfyllelse for dessa tva mal.
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8 Overensstammelse med 2—4 kap. och 5 kap. 3-5 §
milj6balken

Bestammelserna i miljobalken syftar till att frimja en héllbar utveckling som innebar att nuvarande och
kommande generationer kan leva i en hdlsosam och god milj6. En sddan utveckling bygger pa att bevara
vardefulla natur- och kulturmiljéer samt den biologiska mangfalden.

Vid planldggning av vigar ska 2—4 kap. och 5 kap. 3—5 §§ miljobalken tillampas. Hur projektet forhaller
sig till dessa beskrivs i kapitel 8.1—-8.3.

8.1. Allmanna hansynsregler (2 kap.)

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmdnna hiansynsregler som ger uttryck for olika principer
som dr hornstenar i strivan mot en ekologiskt hallbar samhaillsutveckling. Det ar enligt 1 §
(bevisborderegeln) verksamhetsutovarens ansvar att visa att de allmanna hansynsreglerna foljs. I detta
projekt har hiansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planliaggningsprocess f6ljts och olika
alternativ har bedomts med hénsyn till miljon. Val och l6sningar ska goras utifrdn dessa principer.

Vid upphandling av entreprencrer stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning och har
mojlighet att stdlla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta berér hinsynsreglerna i 2 §
(kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och principen om bista mojliga teknik), 4 §
(produktvalsprincipen) och 5 § (hushéallnings- och kretsloppsprinciperna). Trafikverket tillgodoser
ocksa kunskapskravet genom att ha vilutbildad och kompetent personal i den egna organisationen och
genom att stilla relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 8§ tillgodoses ocksd genom att Trafikverket styr projektets
materialanvindning och utférande, och &tar sig att genomfora de miljoskyddsatgiarder som kravs for att
undvika skada pa viktiga miljGintressen. Trafikverkets krav pd kemiska produkter innebir att
miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nar béttre alternativ finns pa marknaden, vilket ar
ilinje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska viljas sa att
miljépaverkan minimeras, vilket sdkerstills genom Trafikverkets planldggningsprocess.

Trafikverket har som verksamhetsutovare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavviagning) och 8 § (ansvar for
skadad miljo) i sin verksamhet.

8.2. Hushallningsbestammelser (3—4 kap.)

Hushéllningsbestammelserna ska tillaimpas vid drenden som roér miljobalken och vid fysisk planering.
Bestimmelserna avser att mark- och vattenomraden ska anviandas for de andamaél de ar mest lampade
med hinsyn till beskaffenhet och l4ge samt foreliggande behov. Anvindning som medfor en fran allméan
synpunkt god hushallning ska ges foretrade.

Omrédet ar sedan tidigare paverkat av exploatering i och med befintlig infrastruktur. Ombyggnationen
avser begransat behov av mark som tas i anspridk i och med foreslagna atgirder. De planerade
atgarderna uppfyller de generella bestimmelserna for hushallning med mark- och vattenomraden som
framgér av miljobalken.

I 3 och 4 kap. finns bestdimmelser om riksintressen. De riksintressen som finns i omradet redovisas i
kapitel 4.3.3.
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Tabell 8.2—1. Vagplanens forhallande till riksintressena.

Riksintresse Vagplanens paverkan
E10 (kommunikationer) Trafiksdkerheten forbattras.
Haparandabanan (kommunikationer) Paverkas inte.
Forsvarsmaktens riksintresse Paverkas inte.
Karnomrade (rennéring) Se kapitel 6.4.1.
Kalixéalven (naturvard, friluftsliv, yrkesfiske, Natura Paverkas endast i och med att tva bifldden som ingér
2000) i Natura 2000 korsas med viltstdngsel. Se kapitel
6.4.2.
8.3. Miljokvalitetsnormer (5 kap.)

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar att
fastlagga en hogsta tillatna fororening eller storningsnivé som méanniskor eller miljon kan belastas med.

Miljokvalitetsnormer finns f6r nédrvarande for foéroreningar i utomhusluft (SFS 2010:477), for
vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for
olika parametrar i vattenférekomster (SFS 2004:660) och i havsmiljon (SFS 2010:1341).

Viagen gar over en grundvattenforekomst med miljokvalitetsnormer ndra Morjarv. Den har god
kvantitativ. och kemisk status. Projektet bedoms inte paverka mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormerna. De biackar som korsar E10 omfattas inte av miljokvalitetsnormer. Tore- och
Kalixdlvarna har miljokvalitetsnormer men berdrs inte av projektet.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berors, men bedoms inte Gverskridas. Inga vatten dar
forordningen for fisk- och musselvatten eller havsmiljon ska tillimpas berors.

Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller géller f6r kommuner med fler &n 100 000 invanare och for
vagar med storre trafikmangd an E1o.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

Vid ombyggnationen tas i huvudsak skogsmark i ansprék, men dven en liten del 6ppen mark tas i
ansprak for nytt vigomrade och for tillfalligt nyttjande under byggtiden. Markansprék i vagplanen
redovisas pa plankartorna.

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagomréadet for allmin viag i vigplanen omfattar, forutom sjilva vdgbanan, utrymme for de
vaganordningar sadsom viltstingsel, viltuthopp och faunabro som redovisas i kap 5. Dessutom ingar i
vagomrédet en kantremsa pd bada sidor om vigen som ar 2 m i skog och 0,5 m i dkermark, se figur 9.1—
1. Ingen kantremsa kommer tas dir vigen beror tomtmark.

Vaganordning

(exempelvis belysning)
o \/ f\@

Vagbana

Ogst2m

| kantremsa E
E Hogst E <_> E
P o2m | :
E ' Vagomrade (inkl. sakerhetsomrade) E
:‘ >
E Vagratt (galler aven marken under vagen) E
< >

Figur 9.1-1. Vagomrade.

Kantremsan behdvs for att underldtta framtida drift och underhéll av vigen. Den ger utrymme at
bortplogad sn6é och minskar risken att tradrotter viaxer in i vagkroppen och skadar den. I skogsmark
bidrar kantremsan ocks4 till battre sikerhet da sikten gynnas. Dessutom torkar vigytan snabbare och
mindre 16v, barr och grenar hamnar pa den.

I vigomradet ingar dven det utrymme som kravs for vigens sdkerhetszon, det vill sdga, omrade utanfor
stodremsan vid sidan om vigbanan, som ska vara fritt frin fasta hinder och oeftergivliga foremal.
Sakerhetszonerna &r utformade efter krav enligt VGU. Sidkerhetszonens storlek beror pd vigens
referenshastighet, trafikflode, bankhojd, om det ar rakstricka eller inner/ytterkurva samt radien pé en
eventuell kurva.

P4 strickor med viltstingsel sitts stingslet normalt sett utanfor sikerhetszonen och ytterligare 1,0 m av
vagomradet laggs till utanfor stidngslet. Pa strickor dar viltstingslet méste placeras inom
sikerhetszonen, exempelvis i anslutning till elledning, ska stolpar d& vara av material och typ som ar
eftergivliga.
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P& plankartorna framgar nytt vigomrade. Det dr detta tillkommande vigomrade som &r angivet i
fastighetsforteckningens arealberdkning, det vill siga det som ligger utanfor det befintliga vigomréadet
for allmén vag.

9.2. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren (Trafikverket) tar mark eller annat utrymme i ansprak for
viag med stod av en upprittad och faststilld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller
annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far rétt att i fastighetsdgarens stélle bestimma 6ver
marken eller utrymmets anvindning under den tid véagratten bestar. Vidare far vaghallaren tillgodogora
sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten
upphor nar viagen dras in fran allmint underhall.

Végritten innebdr inte att fastighetsgranserna dndras. Om omradet inte langre beh6vs for allméan vig
kan beslut tas om att omrédet ska utga fran allmént underhall vilket innebar att vigratten upphor och
fastighetsdgaren far disponera marken.

Byggandet av vdgen kan starta nir vaghéallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har triffat nagon
ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intridnget dr den dag da
marken togs i anspréak. Den slutliga ersattningen riknas upp frén dagen for ianspréktagandet med ranta
och index tills ersiattningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Nytt vagomrade for allman vig med vagratt enligt denna viagplan redovisas med ”V” pé plankartorna
och omfattar cirka 9,4 ha. Av dessa utgors cirka 9,1 ha av skogsmark och cirka 0,3 ha utgors av 6ppen
mark.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Genom tillfallig nyttjanderatt tillats ytor att tas i ansprak for att kunna utfora de vagatgarder som ingar
i viagplanen, se figur 9.4—1. Omraden som tas i ansprak med tillfillig nyttjanderatt far anvindas under
projektets byggtid fran byggstart till och med tre manader efter godkind slutbesiktning av projektet.
Marken kommer att dterstillas innan den aterlamnas. Berdknad byggtid ar cirka ett ar.

Vagomrade

A4

Figur 9.4-1. Exempel pa behov av tillfallig nyttjanderatt.
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I vagplanen tas relativt stora ytor i ansprak med tillfallig nyttjanderitt. Langs strackan vid luftledningen,
cirka km 10/200 — km 15/600, tas hela omradet under kraftledningsgatan i anspréak tillfdlligt under
byggtiden. Anledningen till att viltstingslet placeras utanfor ledningen ar for att mojliggora
ledningsdgarens atkomst till ledningsgatan &ven efter projektet samt pd grund av angivna
siakerhetsavstand bade i forhéllande till ledningen och vigens sdkerhetszon (se kap 5.2.1). Val av
utformning innebar att det blir en "tarm” mellan befintligt vagomride och nytt vigomride som kommer
att tas i ansprak med tillfillig nyttjanderatt for att anldggandet av viltstangslet ska kunna utféras pa ett
rationellt satt. Entreprenoren kommer 1 anldggningsskedet att forhalla sig till gillande
siakerhetsbestammelser kopplat till ledningen.

Dessa omraden ar markerade med "T” pa plankartorna. I vagplanen tas cirka 4,8 ha mark i ansprak med
tillfallig nyttjanderatt. Av dessa utgors cirka 4,7 ha av skogsmark och cirka 0,1 ha utgérs av 6ppen mark.

I viagplanen tas tillfallig nyttjanderatt for:

¢ Anlédggande av viltuthopp (T1)
¢ Anlédggande av viltstiangsel (T2)

o Tillfallig forbifart for omledning av trafik samt byggtrafik (T3).
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10 Fortsatt arbete

10.1. Dispenser och tillstand

Faststillelsebeslutet inkluderar en provning av &tgdrder som visentligt kan komma att dndra
naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken liksom prévning enligt bestimmelser om strandskydd samt
provning om generellt biotopskydd om detta berdrs. Dessa bestimmelser bedoms hanteras genom
samrad i planldggningsprocessen istillet for genom sarskilda prévningar. I denna vagplan paverkas inga
omraden som omfattas av strandskydd eller generellt biotopskydd, vilket dven framgar av kap 4.5.2.

Vigplanen kan komma att paverka skyddade arter enligt 8 kap miljobalken och artskyddsférordningen.
Vigplanen bedoms inte strida mot bestimmelserna i artskyddsforordningen varfor Trafikverket inte har
for avsikt att s6ka artskyddsdispens. Ett resonemang om detta finns i kapitel 4.5.2 och 6.4.2.

Inget behov av andra kommande sakprovningar har identifierats.

Om fororenade massor framkommer under arbetet ska det anmalas till tillsynsmyndigheten enligt 10
kap. 11 § miljobalken. Sanering av eventuellt fororenade jordmassor utfoérs enligt 28 § (1998:899)
forordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd.

Takter och upplaggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter av projektet kan krava
anmalan eller samrad enligt miljobalken. Detta hanteras i sa fall av entreprenoren.

Okinda fornlamningar ar skyddade av kulturmiljélagen. Om en hittills okdnd fornlamning pétraffas
inom viagomradet ska arbetet omedelbart stoppas och ldmningen maéaste mirkas ut. Darefter ska
lansstyrelsen kontaktas.

10.2. Bygghandling och produktion

Nir vagplanen har vunnit laga kraft uppréttas ett forfragningsunderlag och en teknisk beskrivning for
projektet. Dessa handlingar ligger till grund f6r upphandling och genomférande av byggnationen.
Arbetet med bygghandlingen kommer att paborjas under vintern 2022 och beriknas slutféras under
sommar/host 2023. Innan produktionen startar avser Trafikverket att informera kénda dgare av de
fastigheter dar mark kommer tas i ansprak.

Projektet innehéller flera av eller alla f6ljande arbetsmoment:
e Platsbesok och etablering
e Tradfillning, rojning
e Terrassering (Jordschakt, urgravning, fyllning)
e Grundliggning, formséttning och gjutning av faunabroar och viltuthopp
¢ Ledningsomlaggningar
e Byggnation av viltstiangsel

Transporter inom ett arbetsomrade eller till och fran byggnationerna kan ske pa flera olika sitt, till
exempel med lastbilar och truckar av olika storlek. Arbetet kan komma att innebéra inskrankningar i
framkomligheten, men E10 kommer att vara 6ppen for allmén trafik under byggtid.

Inskriankningar i hastighet, tillfilliga viganordningar, med till exempel signalreglering for stopp och
trafik i ett korfalt, kan bli aktuella under byggskedet. I byggskedet upprittas trafikanordningsplaner och
arbetsmiljoplaner av entreprenoren. Trafiksdkra och anvisade omledningar for olika trafikantslag ska
goras.
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Péaverkan under byggnadstiden beskrivs narmare under kapitel 6.7.

10.3.

Kontroll och uppfdljning

Den miljohansyn och foreslagna skyddsétgarder som tas upp i denna viagplan 6verfors till projektets
bygghandling genom en miljosdkring. Tillsammans med Trafikverkets generella och objektspecifika
miljokrav utgér de miljokraven som stills i projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom
entreprendrens egenkontroll, byggplatsuppfoljning, pa byggmoten samt vid slutbesiktning.

Uppfoljningar av stingselsystemets funktion bor genomforas under drifttiden. Foljande kan komma att
foéljas upp:

Viltolyckor och renpdkdrningar

Om stingslets barridreffekt innebar storre ansamlingar av dlgar som leder till 6kade betesskador
Hur faunabron anvinds

Skador pé viltstangslet

Behovsbedomning av ytterligare passagefrimjande eller olycksreducerande atgarder for ren och
vilt
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11 Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprovning. Under
tiden som végplanen med underlag halls tillgangligt for granskning kan berérda sakdgare och Gvriga
lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d& att kontaktas och fir mdjlighet att limna synpunkter pa #ndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget dterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Végplanen och granskningsutlatande oversinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Direfter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17—18 §§ véaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste f6ljas néar vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som behOvs permanent framgir av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal)
och vilka som ar fastighetségare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

Viaghéllaren far tillstdnd att bygga allmin vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor som
anges i beslutet.

Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med végratt. For den mark eller utrymme
som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsiagare ersattning.

Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfialligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsdgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt s fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/rittighetsinnehavare nir tilltride dr berdknat att
ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
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11.2. Genomforande

Trafikverket ar ansvarig for séval planeringen som genomférandet och handliggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och
entreprenorer. Den formella handlaggningen av vagplanen har skett under 2021/2022. Vigplanen ska
stillas ut for granskning under varen 2022 och planeras darefter att skickas in for faststillelse. Under
forutsittning att vagplanen vinner laga kraft r byggnationen planerad till tidigast 2024.

For behov av tillstdnd och dispenser, se kap 10.1.

11.3. Finansiering

Projektet finansieras genom Trafikverkets nationella plans barighetsanslag. Totalkostnaden &r
beriknad till cirka 60 mkr baserat pa 2021 ars prisniva.

I kalkylen ingar planerings- och projekteringskostnader, byggherrekostnader, marklosen, atgiarder for
viaganldggningen samt miljoatgarder.
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Skogsstyrelsen. Skogens parlor. https://kartor.skogsstyrelsen.se/kartor/

Sametinget. Kartor som underlag for planer. https://www.sametinget.se/underlag
Skoterleder fran https://skoterleder.org/

Trafikverket: Nationell vigdatabas. https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket

VISS, Vatteninformationssystem Sverige. Vattenkartan https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=1589fd5a099a4e309035bebgood12399
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0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 809, 971 25 Luled. Bestksadress: Sundsbacken 2—4.
Telefon: 0771-921 921

www.trafikverket.se
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