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1 Sammanfattning

Trafikverket planerar for nybyggnation av farjeldgena Larshamn pa Yxlan och Norrsund pa Blido pa
grund av en planerad 6vergang frin befintlig frigdende férja till drift med en ny elektrifierad lindragen
vagfarja. Farjan gér i sundet mellan 6arna Yxlan och Blido, vidare bendmnt som Blidosund. Projektet
beror Blidoleden som ar beldget i Norrtélje kommun, Stockholms lédn i Stockholms skargard.

Projektets andamal ar att uppfylla statens klimatpolitiska krav pa fossilfri drift till ar 2045. Avsténdet
mellan berérda farjeldgen och dess geografiska ldge mojliggor drift med lindragen farja. Genom att
skifta till linfarja minskar energiférbrukningen och darmed ocksa koldioxidutslappen.

Lansstyrelsen i Stockholms 14n beslutade 2021-04-08 att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopéverkan. Detta innebér att ingen miljokonsekvensbeskrivning upprattas utan miljéaspekterna i
projektet beskrivs i foreliggande plan- och miljobeskrivning.

De ordinarie farjeldgena pa bade Larshamn och Norrsund kommer att behallas som framtida
reservfirjelagen. Under byggtiden ska de ordinarie farjeldgena vara i drift for frigdende vagfarja.
Projektet innebir vattenverksamhet och Trafikverket kommer att ansoka om tillstdnd for
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljébalken.

D4 linfarjan &r i drift kommer passagen genom Blidésund tillfalligt att begransas for 6vrig battrafik.

Trafikverket har utrett tre olika alternativa utformningar av farjeldgena: betongramp, pontonliage och
justerbar ramp. Trafikverkets bedomning ar att en betongrampen dr den mest férdelaktiga
konstruktionslésningen forutsatt det befintliga farjeldget behalls som ett reservfarjelage.

Det ar Trafikverket Farjerederiet som star for den operativa driften av den nya linfarjan, NB350. Den
nya farjans dimensioner hanteras i ett separat projekt och faststills sdledes inte i denna vagplan.

Utover de nya farjeldgena innebar planforslaget ocksa att anslutningsvégen till farjeldgena byggs om
till tva korfalt vilket kan effektivisera avlastning av farjan. Vid Blido kommer signaler att vara aktuellt
da fordon i kon inte kan se farjan. En bom kommer att placeras i direkt anslutning till farjeldget. Det
ska dven byggas med en gang- och cykelvig ner till farjeldgena vilket kommer 6ka trafiksdkerheten i
omrédet.

Utifran hansyn till trafik och anvindargrupper samt lokalsamhéllet och regional utveckling bedéms
planforslaget innebéara positiva konsekvenser. For majoriteten av bedomda miljoaspekter bedoms
viagplanen ha en liten negativ konsekvens. Projektets tgdrder kommer innebara att litet markansprak
kravs vid bade Larshamn och Norrsund. Vid Larshamn innebar atgiarderna ingrepp i berghillarna i
anslutning till nuvarande farjeldge. Vid Norrsund pa Blido medfor de planerade atgirderna ett mindre
intrang pa intilliggande tomtmark.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vigplan. Se schematisk bild av planprocessen i Figur 1.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda anser om projektet.

I borjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan.
Om s3 ar fallet ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berérs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Vagen far borja byggas forst sedan vagplanen har fatt laga kraft.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med berérda myndigheter, organisationer och enskilda som sarskilt berors. Trafikverket tar fram
underlag for samradet och gor det tillgangligt. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstalls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag

inkl miljdbeskrivning Kungoérande och granskning Faststallelse

f

Lénsstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

betydande miljépaverkan

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

RNy

: SAMRAD

Figur 1. Planldggningsprocessen fér vdgplan i projekt utan alternativa lokaliseringar och som inte kan antas medféra
betydande miljépdverkan.

2.2. Bakgrund

Trafikverket planerar for nybyggnation av farjeldgena Larshamn pa Yxlan och Norrsund pa Blidé pa
grund av en planerad 6vergang fran befintlig frigdende férja till drift med en ny lindragen végfarja.
Den nya fiarjan planeras att elektrifieras vilket bedoms ge gynnsamma effekter pa buller och
luftkvalitet. Firjan gar i sundet mellan 6arna Yxlan och Blido, vidare bendmnt som Blidosund.
Projektet beror Blidoleden som ar beldget i Norrtilje kommun, Stockholms 14n i Stockholms skargard,
se Figur 2.

Blidoleden ar 530 m i ldngd och gar mellan farjeldgena Larshamn pa Yxlan och Norrsund pé Blido.
Overfartstiden #r ca 4 minuter. Firjeledens nuvarande strickning och dess firjelégen ir fran 1956 dir
vissa justeringar har gjorts under dren for anpassning till storre farjor.



Motivet for projektet ar att uppfylla statens klimatpolitiska krav pa fossilfri drift till &r 2045. Den nya
klimatlagen SFS 2017:720 tradde kraft 1 januari 2018 och lagfister att Sverige ska vara klimatneutralt

och darmed inte ha nagra nettoutslapp av vixthusgaser till atmosfiren till ar 2045.
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Figur 2. Oversiktlig orienteringskarta.

2.3. Beslut angdende betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Stockholms 14n beslutade 2021-04-08 att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Detta innebir att ingen miljokonsekvensbeskrivning uppréttas utan miljoaspekterna i
projektet beskrivs i foreliggande plan- och miljobeskrivning.

Enligt beslutet anser Lansstyrelsen att Trafikverket bor i kommande planering se 6ver om atgarderna
kan paverka ytterligare arter som &r skyddade i artskyddsforordningen och i s fall eftersdka/inventera
dem i omradet. Om férekomster av sddana arter rapporteras till Lansstyrelsen i ett sent skede kan det
stoppa arbetena och forsena processen eller krava att planeringen borjar om.

Trafikverket har gjort en férdjupad artinventering som inkluderas i denna plan- och miljébeskrivning,
se avsnitt 4.8.1.



2.4. Tidigare Utredningar

Las Samréadsunderlag Firjelagen Blidoleden, daterad 2020-10-26, diar nedanstéende studier och
utredningar sammanstills.

e Forstudie Vig 278, Nya firjeldgen Blidéleden. Daterad 2009-06-30. Upprittad av Vagverket,
Stockholm 171 90 Solna.

e Samrddsredogorelse — Forstudie. Daterad 2009-10-28. Upprittad av Viagverket, Stockholm.

e  Beslut om betydande miljopaverkan'. Daterat 2010-03-08. Upprittad av Lansstyrelsen i
Stockholms lan.

e Vg 278 nya farjeligen Blidéleden. Kompletterande utredningar av farjeldget pa Blido.
Daterad 2012-05-31. Upprittad av Trafikverket.

e  Fordjupning samt kalkyl for forstudie *Vig 278, Nya fdrjeldgen Blidoleden”. Daterad 2016~
09-02. Upprittad av SSPA Sweden AB.

2.5. Projektets andamal

Projektets andamal ar att bidra till att uppfylla det klimatpolitiska kravet gillande fossilfri drift till ar
2045 samt minska de samhallsekonomiska kostnaderna.

2.5.1. Transportpolitiska mal

Trafikverket ska verka for att de transportpolitiska mal som riksdagen antog i maj 4r 2009 (prop.
2008/09:93 “"Mal for framtidens resor och transporter”) uppfylls. De transportpolitiska mélen bestér
av ett 6vergripande mal, samt ett funktionsmal och ett hinsynsmal. Det 6vergripande malet for svensk
transportpolitik ar att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet.

Funktionsmalet handlar om att utveckla och skapa tillgidnglighet for resor och transporter for
medborgare och niringsliv. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka
till att ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mins transportbehov.

Hansynsmélet handlar om hur transportsystemet ska utvecklas med avseende pa siakerhet, miljé och
hilsa. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for miljé och
miljokvalitetsmélen nas samt bidra till 6kad hilsa.

2.5.2. Miljsmal

2.5.2.1. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett 6vergripande mal, generationsmaélet samt 16
miljokvalitetsmal. Generationsmalet innebér att vi ska 16sa stora delar av vara miljoproblem nu och
inte lamna 6ver dem till kommande generationer.

For att nd en héllbar samhallsutveckling som leder till ovanstdende har 16 miljokvalitetsmal antagits
av riksdagen. Mélen ar kopplade till Trafikverkets arbete med hansynsmalet och ska uppnés genom
Trafikverkets verksamhet och planering. De 16 miljokvalitetsmalen listas nedan.

1 Lansstyrelsens beslut &r baserat pa férstudie vig 278, Nya farjeldgen Blidéleden, fran 2009.



1. Begriansad klimatpaverkan

2. Skyddande ozonskikt

3. Grundvatten av god kvalitet
4. Ettrikt odlingslandskap

5. Frisk luft

6. Siker strélmiljo

7. Havibalans samt levande kust och skargard
8. Storslagen fjallmiljo

9. Bara naturlig férsurning

10. Ingen 6vergédning

11. Myllrande vitmarker

12. God bebyggd miljo

13. Giftfri miljo

14. Levande sjoar och vattendrag
15. Levande skogar

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

25.2.2. Malbild 2030

Trafikverket har identifierat tio prioriterade hillbarhetsaspekter. Syftet med dessa ar att bli mer
proaktiva for att skynda pé arbetet mot ett hallbart samhélle. De prioriterade aspekterna har 14
tillhérande mal. Dessa ar kvantifierade dar det ar relevant och ar vidare uttryckta bide i termer om
vad som behdver vara uppfyllt till &r 2030 och med visionér utblick till &r 2050. Utgdngspunkten for
de tio aspekterna har varit Sveriges miljomal, FN:s mal for hallbar utveckling Agenda 2030, EU:s
vitbok samt betydande trender och utmaningar som samhillet stir infor. De tio prioriterade
héllbarhetsaspekterna illustreras i Figur 3.

TILLGANGLIGHET TILLFORLITLIGHET TRYGGHET KLIMATPAVERKAN
FOR ALLA OCH ENKELHET

LUFTEVALITET BULLER

Figur 3. Prioriterade hdllbarhetsaspekter. Kdlla: Trafikverket (2019) Tillgdnglighet i ett hallbart samhdlle- Malbild 2030.

2.6. Tid

Planerad byggstart for projektet dr hosten 2023 och fardig anldggning bedoms till varen 2024.
Horisontar for projektet dr 2040, vilket ar det framtida &ret som exempelvis trafikprognoser och
effekter baseras pa.



3 Miljobeskrivning

3.1. Syfte med miljébeskrivning

Syftet med miljobeskrivningen ar att majliggora en integrering av miljoaspekter i planférslaget.
Miljobeskrivningen redovisar de forandringar i miljokvalitet som projektet kan medfora och vad dessa
forandringar bedoms innebira for manniskors hilsa och miljon. Mojliga skyddsatgarder for att
eliminera eller minska paverkan redovisas ocksa.

3.2. Geografiska avgransningar

Geografisk avgransning sker genom ett utredningsomréde och ett influensomride. Utredningsomradet
avgransas till farjeldgena pa Yxlan (Larshamn) och Blidé (Norrsund) och stréacker sig 6ver Blidosundet.
Den ytmaissiga utbredningen vid farjeldgena ar lokalt begriansad da projektet innefattar en

nybyggnation och 6vergéng fran befintlig frigdende farja till lindragen farja i anslutning till befintligt
lage.
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Figur 4. Utredningsomradde.

Influensomréadet omfattar omrdden dar miljéeffekter som exempelvis buller och hydrologisk paverkan
kan uppsta och ar starkt beroende av vilken miljoaspekt som analyseras. Det forvintade
influensomradet for en miljoeffekt ar siledes inte alltid viagplanens utredningsomréade, utan behandlas
i detta dokument under respektive miljéaspekt. Storningar som uppkommer i samband med
overgédngen till linfirja samt de omraden som berors av de fysiska forandringar som projektet for med

sig inkluderas i influensomréadet. Vattenomradet mellan farjeldgena ingar exempelvis i projektets
influensomréde.



3.3. Avgransning i tid

Bedomning av miljokonsekvenser gors for byggskedet, fardig anldggning i drift samt kommande
underhallsitgarder. Mojlig byggstart kan tidigast ske hosten 2023 och fardig anlaggning bedoms till

varen 2024.

Tidsmassig avgransning for driftskede stricker sig frén fardig anldggning fram till r 2040, vilket ar
horisontéret for aktuella prognoser.

3.4. Avgransning av miljdaspekter

Avgransning i sak har utgatt fran de virden och miljoaspekter som forviantas paverkas. De

miljéaspekter som behandlas i denna vagplan ar upplevelsen av landskapet, natur- och vattenmiljo,

kulturmiljo, rekreation och friluftsliv, naturresurser, buller och vibrationer och férorenade omréaden se

Tabell 1.

Tabell 1. Kortfattad beskrivning och motivering till avgrénsningen av miljéaspekter.

Miljdaspekt

Kan konsekvenser
uppsta?

Med i miljé-beskrivning

Motiv till avgransning

Upplevelsen av
landskapet

Ja

Ja

Projektets planerade
atgarder bedéms ha en
liten negativ konsekvens
pa landskapsbilden
eftersom nybyggnationen
av farjelagena kommer att
innebéra att litet
markansprak kravs vid
bade Larshamn och
Norrsund. Vid Larshamn
innebar atgarderna ingrepp
i berghéllarna i anslutning
till nuvarande farjelage. Vid
Norrsund pa Blidé medfor
de planerade atgarderna
ett mindre intrang pa
intilliggande tomtmark.

Natur- och vattenmiljo

Ja

Ja

Inom utredningsomradet
finns naturvardesobjekt av
klass 3 och 4 som skulle
kunna paverkas negativt.
Skyddade/rodlistade arter
sa som gullviva, blasippa,
ask, fiskméas och svartvit
flugsnappare samt invasiva
arter i vagkanter har
noterats. Blidésund utgor
ytvattenférekomst och
omfattas av
miljokvalitetsnormer som
skulle kunna paverkas
negativt vid eventuella
atgarder i vatten.

Kulturmiljo

Nej

Ja

Kulturmiljon paverkas inte
negativt men beskrivs &nda
i miljdbeskrivningen for att
visa detta.




Rekreation och friluftsliv

Ja

Ja

Rekreation och friluftsliv
paverkas inte negativt men
beskrivs anda kort i
miljobeskrivningen for att
pavisa detta.

Naturresurser

Ja

Ja

Soder om befintligt
reservfarjelage pa Yxlan
finns det risk for intrang i
berghéllarna.

Ekosystem-tjanster

Ja

Ja

Den ekosystemtjanst som
ar av storre betydelse inom
utredningsomradet ar
naturmiljéer lampliga for till
exempel friluftsliv och
rekreation.

Buller och vibrationer

Ja

Ja

Vagtrafik och tillaggning
ger upphov till buller.
Trafikbullret paverkas
positivt av projektets
atgarder. Buller som
uppstar vid tillaggning
beddms Overskrida
Naturvardsverkets riktlinjer
for industribuller.
Sprangningsinducerade
vibrationer kan uppsta vid
eventuell sprangning av
berg. Vibrationer kan &ven
uppsta vid schakt, fyll,
palning och packning.

Luftféroreningar

Nej

Ja

Inga miljokvalitetsnormer
for luft dverskrids inom
utredningsomradet i
nulaget. Nybyggnationen
beddms inte paverka
utslapp och spridning av
fororeningar till luft i
namnvard omfattning.

Fororenade omraden

Ja

Ja

Forekomst av forhojda
féroreningshalter i
sediment kan medfora risk
for spridning av fororening
vid eventuella atgarder i
vatten.

Fororenade material

Nej

Nej

Inga kénda foérorenade
material finns i befintlig
anlaggning och
byggnadsverken &r av
nyare datum varfor ingen
vidare utredning behdvs.




3.5. Metod for beddmning av miljokonsekvenser

En miljobeskrivning ska innehélla uppgifter om projektets forutsebara paverkan pa manniskors halsa
och pa miljon. Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om omraden enligt 3 och 4 kap. miljobalken
samt miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3§ miljobalken samt skyddade omraden och arter enligt 7 och
8 kap. miljobalken och kulturmiljolagen (1988:950). For ett projekt dir Lansstyrelsen beslutat att
projektet ej kan antas medféra betydande miljopaverkan ska en miljobeskrivning uppréttas.
Miljobeskrivningen behéver inte godkdnnas av Lansstyrelsen.

Foreliggande miljobeskrivning utgér fran begreppen intressets viarde, paverkan, effekt och konsekvens.

Intressets viarde grundar sig i en bedomning av de virden som finns inom influensomrédet och kan
vara savil tematiska som att gélla for hela omrédet eller vara platsspecifika. For majoriteten av
miljoaspekterna gors en vardebedomning utifrdn vardegrunder som ar specifika for respektive
miljoaspekt. Vardeskalan ar indelad i hogt, méttligt eller 1agt virde.

Péverkan ar den fysiska forandring som projektet orsakar och effekten siledes den forandring som
uppkommer i omgivningen av miljokvaliteter som uppstar till foljd av paverkan. For att minska
projektets negativa effekter pa viardena i influensomradet har i foreliggande
miljokonsekvensbeskrivning dven atgérder arbetats in fore konsekvensbedomning utforts. Den effekt
som uppstar definieras av den forandring (storning/ingrepp) som uppstar av viagplanen, vilken kan
vara stor negativ, méttlig negativ, liten negativ, neutral eller positiv.

Bedomning av konsekvensen visar betydelsen av effekten pa olika intressen, exempelvis ménniskors
hélsa, biologisk méngfald etc. Inneborden av konsekvensen definieras sammanfattningsvis enligt
foljande:

« Positiv konsekvens innebar forbattrade forutsattningar for vardet.
« Liten negativ konsekvens innebir en liten paverkan pa viarden av lokalt/regionalt intresse.

» Mattlig negativ konsekvens innebir en liten paverkan pa viarden av riksintresse eller begransad
paverkan pa viarden av lokalt/regionalt intresse.

« Stor negativ konsekvens innebér en betydande eller begransad paverkan pa nationella virden, eller
betydande paverkan pa varden av lokalt/ regionalt intresse.

I bedomningen av miljokonsekvenser vigs miljoaspektens virde samman med miljoaspektens effekt.
Miljoaspektens bedomda virde och den effekt som bedéms ske vags ihop i en matris, i vilken en
bedomd konsekvens kan utlisas, se Tabell 2. Matrisen avser att skapa en flexibilitet kring hur varden
och olika skyddsformer, exempelvis riksintressen, varderas. Paverkan pé ett riksintresse eller annan
skyddsform, ska inte per automatik fa stora konsekvenser utan relateras till vilket varde som det
paverkade omrédet har och vilken betydelse det har for riksintressets virde.

Tabell 2. Matris som illustrerar bedémningsmetodik. Bedémningen av konsekvensen utgar ifrdn intressets virde och
effektens omfattning.

Intressets Effekt, f01.'andr1°ng'ens omfattpmg ' _
virde Stor negativ | Méttlig negativ | Liten negativ | Neutral Positiv
effekt effekt effekt effekt effekt
. Mattlig negativ | Neutral
Hogt:varde konsekvens konsekvens
Crats y e Mattlig negativ | Liten negativ | Neutral
BiliEE e veice konsekvens konsekvens konsekvens
Lagt virde Mattlig negativ | Liten negativ Liten negativ | Neutral
J konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens




3.6. Nollalternativ

Effekter och konsekvenser jamfors med ett nollalternativ som referensalternativ. Nollalternativ ska
inte forviaxlas med nulédget, utan ska beskriva en trolig framtida utveckling om den planerade atgiarden
inte genomfors. Nollalternativet, beskriver den sannolika utveckling som uppstar om ett projekt eller
plan inte genomfors. Detta medfor att farjan fortsattningsvis kommer att bidra till utslapp av
koldioxid. Nuvarande trafiksdakerhetsproblem for oskyddade trafikanter bedéms ocksa kvarstéa.
Utsléppen och trafiksdkerhetsproblemen bedoms 6ka i framtiden dé trafikmingden beriknas 6ka
enligt de trafikprognoser som utforts i omrédet samt att bilen ar det mest trafiksdkra och fordelaktiga
alternativet i omréadet. Sdledes harmonierar inte nollalternativet med projektets Andamal.

3.7. Osakerheter

Osikerheter finns till viss del i alla antaganden som gors om framtiden. Allt eftersom kunskaperna om
ett projekt fordjupas kan osidkerheterna minskas. Ett antal naturliga osidkerheter ingar i berdakningar
som gor antaganden om framtida scenarier. Till dessa hor trafikflodesberdkningar. I dessa berdkningar
gors flera antaganden om den framtida utvecklingen. For att s& 1angt som mojligt minimera
osikerheterna har planarbetet utgétt frin etablerade modeller och metoder.
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4 FOrutsattningar

4.1. Vagen och farjelagenas funktion och standard

Med utgéngslige fran Norrtilje, nds Blidoleden via viag 276 soderut och sedan Osterut genom vig 278
vid vigskailet i Penningby, Figur 5. Linsvig 1025 har statligt vaghallaransvar och ligger i anslutning till
de bada firjeldgena. Den funktionella vagklassen ar 4 och ingér inte som ett funktionellt prioriterat
vagnit. Leden ir inte heller utpekat som ett viktigt strak for transporter av farligt gods. Vid bdda
fiarjeldgena, innan pafarten, finns skyltning som uppmanar férare av fordon med last av farligt gods
och brandfarliga varor att kontakta befdlhavaren innan ombordkérning.

£ ALl Hi‘\‘
Y RO
]
‘ : aie
)
)
7 e X
i - 2
N bl e g & : s 5 Blido .
S RABIY ¥ b Fos " '*» % £ % ~ 5 X
[ 7 ~Bergshamra ¢ . $ el SRS
./;"
e
Teckenforklarning 0 1,5 3 45 6 km
i I TN
Vag fran Norrtalje till Blids == Va8_278 <k Blidsleden
- Vdg_276 == Vg 1025 © Lantmateriet.

Figur 5. Vidgbeskrivning fran Norrtdilje till Blidéleden.

4.1.1. Farjelage Larshamn pa Yxlan

Vid farjelaget Larshamn pa Yxlan dr vigbredden ca 4,2 m och skyltad hastighet 4r 50 km/h. I
anslutning till farjeldget finns en grusad vindplan/parkering som omges av berg och skog. I omrédet
finns dven busshallplatser pa 6mse sidor av vig 1025. Se viganslutning till farjeldge Larshamn i Figur
6.
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Figur 6. Vég 1025 mot Larshamn pa Yxlan. Sett fran vdster.

Larshamn bestar av tva farjeldgen, ett ordinarie farjeldge och ett reservfarjeldage, se Figur 7 och Figur 8.
Det ordinarie firjeldget bestér av en stalbrygga som ar hgj- och sdnkbar. Ordinarie farjeldge bestar av
ett landféste som f6ljs av en ca 10 m lang reglerbar stalbrygga. Hojning och sankning av stélbryggan
gors med lyftcylindrar placerade pa ett lyfttorn i bryggans ytterkant. Bredden pé stalbryggan ar 5 m.

Reservfirjeldget ar placerat pa sodra sidan om det ordinarie farjeldget och utgors av en ca 4 m bred
betongramp. I dagslaget saknas en asfalterad viganlaggning till reservfarjeldget pa Larshamn.

Omréadet ar utrustat med ett ledverk samt en flytboj med infastningar soder om reservfarjeldget.
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Nuvarande
reservlage

Sodra sidan

S

Figur 8. Larshamns reservfdrjeldge med berghdllar. Sett fran éster.

Nuvarande
ordinarie lage

Norra sidan
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4.1.2. Farjelage Norrsund pa Blido

Vid farjeldget Norrsund pé Blido ar vigbredden ca 4,5 m och skyltad hastighet ar 70 km/h, enligt
NVDB (nationella vigdatabasen). I anslutning till firjeldget Norrsund, norr om vig 1025, finns en
byggnad som nyttjas av personalen som arbetar pa Trafikverket Firjerederiet. Soder om vag 1025 finns
Catherine’s kiosk och butik med ett fatal parkeringsplatser.

Figur 9. Vég 1025 mot Norrsund pad Blidé. Sett fréan Oster.

Norrsund bestar av ett ordinarie farjeldge och ett reservfarjeliage. Mellan dessa tva farjeldgen liggen
dven en batbrygga (Norrsund brygga) som bland annat anvinds av Waxholmsbolaget och
Blidosundsbolaget, se Figur 10 och Figur 11.

Det ordinarie farjeldget bestér av en stalbrygga som ar hgj- och sankbar. Farjeldget bestar av ett
landfaste och en ca 10 m léng stalbrygga. Utanfor stélbryggans dnde ar dykdalber byggda for att styra
farjan i ratt position till rampen.

Reservfirjeliget ligger ca 30 m norr om ordinarie firjeldge och vigen till reservfirjeldget passerar
Trafikverket Farjerederiets stuga. Konstruktionen utgors av en betongmur grundlagd pé berget.
Bryggan for turbatstrafik ar byggd 2007 och bestér av en palgrundlagd betongdéckskaj. Kajdacket ar
utfort med bredden 10 m och langden 9 m och ligger med 6verkanten pé niva +1,45. Palarna utgors av
ner i berget borrade stalrorspélar.

Vaganlaggningen fram till reservfarjelaget pa Norrsund &r belagd med asfalt. Baitupptagningsrampen
som ir beldgen norr om reservfarjeldget saknar en asfalterad viganlaggning.

14



Nuvarande
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Figur 10. Fdrjeldge Norrsund pa Blidé. Sett fran vdster.

Figur 11. Batupptagningsrampen for fritidsbatar norr om reservfirjeldget pa Blidé.
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4.1.3. Olycksstatistik

Mellan ar 2003 och 2019 har totalt tre olyckor rapporterats in till Polis och sjukvardsregistret STRADA
(Swedish Traffic Data Acquisition). Tva olyckor har registrerats vid Képmanholms skolan pa Yxlan.
Dessa olyckor ar redovisade som en lindrig olycka med korsande fordon och en méttlig singelolycka
med moped. En upphinnandeolycka med motorfordon har rapporterats i anslutning till farjeldget pa
Blido. Olyckan ar registrerad som ej personskadeolyckaz.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Fordonstrafik

I Tabell 3 redogors for &rsdygnstrafiken (ADT) for métar 2012 respektive 2014 samt prognosér 2040.
Trafikflodet for r 2012 och 2014 ar hamtat fran Trafikverkets véagtrafikflodeskarta (TIKK) och
prognosaret ir i enlighet med Effekter vid vaganalyser (EVA) for Stockholms ldn. Se Figur 12 for
beskrivning av viganslutningarna till farjeldgena Larshamn och Norrsund.

Tabell 3. Arsmedeldygnstrafik (ADT) for vig 1025 i anslutning till férjeldgena Larshamn och Norrsund. Kdlla Trafikverkets
vdgtrafikflodeskarta (TIKK).

V&g 1025 Larshamn Yxlan Nuldge, matar 2012 Prognosar 2040

Total mangd fordon (stycken) 900 1402
Personbilar (stycken) 810 1252
Tung trafik (stycken) 90 150
Vag 1025 Norrsund Blido Nuldge, matar 2012 Prognosar 2040

Total mangd fordon (stycken) 1030 1602
Personbilar (stycken) 950 1469
Tung trafik (stycken) 80 133
V&g 1025 Norrsund Blido

Anslutning till befintligt reservfirjelidge och Norrsunds brygga. | Nulige, matar 2014 Prognosar 2040

Total mangd fordon (stycken) 25 1440*
Personbilar (stycken) 20 2393*
Tung trafik (stycken) 5 158*

*Inkluderar dven tillkommande trafik fran Larshamn pé Yxlan.

Vig 1025 Norrsund Blido, anslutningen till befintligt reservfirjeldge och Norrsunds brygga, antas bli
det nya huvudstraket till det nya farjelaget. Den uppskattade 6kningen av trafiken pa denna stracka
inkluderar ocksé trafiken pa farjan vilket antas vara densamma som trafikflodet vid Larshamn Yxlan
(prognosar 2040).

2 STRADA (2020). Statistikuttag fér skador- och olycksstatistik inom utredningsomréddet fér vdgplan Blidéleden —
Lindragen végfdrja. Utdrag fér ar 2003—-2019. Datum for statistikuttag: 2020-05-14.
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Figur 12. Vdgindelning vid inmdtning av drsmedeldygnstrafik.

4.2.2. Kollektivtrafik

Region Stockholm Trafikforvaltning trafikerar firjan mellan Yxlan och Blidé med busslinje 634.
Busslinjen gir mellan Norrtilje och Blid6é. Inom utredningsomradet finns busshallplatser beldgna i
direkt anslutning till pa- och avfarterna till farjeldgena. Trafikforvaltningen trafikerar 4ven Blid6 och
Yxlan med skargardstrafik under Waxholmsbolagets regi.

4.2.3. Gang- och cykeltrafik

I dagsléaget saknas det ging- och cykelbanor i anslutning till farjeldgena pa bade Yxlan och Blido. I
anslutning till farjeldget Larshamn finns en grusad vindplan/parkering som kan nyttjas av oskyddade
trafikanter. I anslutning till farjelaget Norrsund finns en Kiosk och Butik med parkeringar.

4.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

Norrtilje kommuns gillande 6versiktsplan (OP) tar sikte pa ar 2040 och vann laga kraft 2014.
Tillsammans med OP foljer ett planeringsunderlag som har legat till grund for arbetet. I
planeringsunderlaget finns férdjupade redovisningar av fakta och kartmaterial som behandlas i OP.

Enligt kommunens fordjupade 6versiktsplan for skdargarden ar Yxlan med 400 invanare och Blidé med
640 invanare de tva storsta 6arna befolkningsmassigt i Norrtilje kommun. Den bofasta befolkningen
finns framst i de norra delarna av 6arna. Fritidshusen inom kommunen &r dessutom framst
koncentrerade till Yxlan och Blidé. I jamforelse med 6vriga oar i Norrtélje kommun har Yxlan och
Blido en stark positiv utveckling. Av totalt 280 foretag och ekonomiska foreningar som ar etablerade
pa Oarna utan fast landforbindelse, ar ca tre fjairdedelar beldgna pé Blido och Yxlan. En faktor till den
positiva utvecklingen for Yxlan och Blido ar att 6arna har relativt god forbindelse till fastlandet via
vigfirjan. Oar som ligger 1angt ut i skirgirden med en simre forbindelse till fastlandet har en minskad
befolkningsutveckling.
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Norrtélje kommun har en dldre befolkningsstruktur &n genomsnittet i Sverige. Detta beror till stor del
pé att det f6ds fa barn i kommunen och att utflyttningen av ungdomar i dldrarna 18—24 ar ar fler 4n
inflyttarna. Den geografiska fordelningen av befolkningen skiljer sig inom kommunens grianser.

Hela Yxlan och Blid6 ingar i kust- och skidrgdrdsomradet i Norrtélje kommun som i sin helhet ar
skyddat av riksintresse, enligt 4 kap. 1—2, 4 §§ miljobalken. Detta beror pé att 6arna i sin helhet har
hoga natur- och kulturviarden. Riksintresset for kust- och skargdrdsomradet i Norrtilje omfattar
ungefar 4100 km2, vilket motsvarar ca 70 % av kommunens totala yta.

Norrtélje kommuns skargard med dess oar, skar, strander, stora djup, grunda vikar, sund, skogar och
kulturlandskap &r av stort viarde for ménga véxter och djur som ar knutna till just denna miljo.

4.4, Befintlig markanvandning och bebyggelse

Markanviandningen i anslutning till farjeldgena bestér framst av bostader och verksamheter. Omradet
ar relativt titbebyggt och huvudsakligen dominerat av fritidsbebyggelse. Pa 6n Yxlan, ca 350 m fran
farjeldget finns en kommunal grundskola F-6, Kopmanholms skola.

I direkt anslutning till farjeldget Norrsund pa Blido ligger Catherine’s Kiosk och Butik samt en
byggnad som nyttjas av Trafikverkets personal som arbetar pa Trafikverket Farjerederiet. Trafikverket
dger denna byggnad. Ca 100 m fran firjeldget Norrsund pa Blido finns en mindre industrifastighet,
Vibratec. Verksamheten driver tillverkning av akustikprodukter. P& Blido6 finns &dven livsmedelsbutik
vid Oxhals6 och Stammarsund.

Vid firjelage Norrsund finns en deltidsstation for riddningstjansten. I den fordjupade 6versiktsplanen
for skargarden beskrivs det att det gér att nd i stort sett hela Yxlan och Blido med en insatstid inom 29
minuter fran denna lokalisering. For 6vriga Oar utan fast landforbindelse dr insatstiden lingre.

Brandstation

Farjerederiets byggnad |8

7
-

S %
3
v

Norrsund

4 Catherine's Kiosk & Butik

Teckenforklaring 0 100 200 300 400m

— _— =0

|___1 Utredningsomrade A
© Lantmateriet

Figur 13. Verksamheter i anslutning till férjeldgena Larshamn och Norrsund.
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4.4.1. Angransande planering

Trafikverket Farjerederiet star for den operativa driften av den nya linfarjan, NB350. Den nya farjan
planeras att elektrifieras vilket bedoms ge gynnsamma effekter pa buller och luftkvalitet. Trafikverket
Fiarjerederiet driver vigfarjetrafiken inom Sverige. Den nya farjans dimensioner hanteras i ett separat
projekt och faststills sdledes inte i denna vagplan.

I dagsliget drivs vagfarjan med statligt huvudmannaskap och trafikeras av M/S Aurora. Farjan M/S
Aurora ir 74 m ldng och 12,4 m bred. Bruttodréktigheten for Aurora ar 375, vilket anger fartygets
storlek och bygger pa fartygets totala inneslutna rymd (volymen av samtliga slutna utrymmen).
Firjans kapacitet ar 298 passagerare och 46 personbilar. Lastformégan dr 260 ton. Farjans
topphastighet dr 10 knop vilket motsvarar ca 18,5 km/hs.

M/S Aurora gar varje hel- och halvtimme mellan halv fem pa morgonen och elva pa kvillen. Vid behov
kan kallelseturer bestillas mellan halv elva pa kvillen till klockan tva pa morgonen under vardagar.
Under helger och helgdagar ar kallelseturerna mellan klockan halv elva pa kvallen till sju pa
morgonen.

Firjeleden mellan Yxlan och Blid6 korsar farled nr 506. Farleden &r klassad som riksintresse for
sjofart och har ett skyddat djup om 5 m. Farledens skyddsklassade hojd dr 65 m. Sjomatning visar att
vattendjupet varierar mellan 26 och 36 m inom en bredd om 75 m fran vardera sida om den
markerade farledslinjen.

Figur 14. Viégfdrjan M/S Aurora.

Trafikstatistik for Blid6leden frén ar 2019 redogors i Tabell 4.

3 Trafikverket (2020). Férjan Aurora.

19



Tabell 4. Trafikstatistik om Blidéleden fran ar 2019. Kdlla: Trafikverket Fdrjerederiet.

Antal Fordon
Ordinarie Extra Totalt personbilsekvivalenter | Fordon Fordon  15-  Dispensfordon
Manad @ tidtabell @ turer Turer (PBE)* 0-6m  6-15m 24m & Bussar Mc Fot
2019 jan 1241 3 1244 23877 | 17424 1040 185 484 46
2019 feb 1099 3 1102 23578 | 16084 1111 136 455 12
2019 mar 1211 13 1225 28503 | 19931 1321 201 485 36 26
2019 apr 1174 69 1246 37832| 26865 2061 376 458 31 104
2019 maj 1265 62 1330 40859 | 29387 2308 321 472 68 187
2019 jun 1280 122 1412 51335| 39273 2481 276 513 216 396
2019 jul 1339| 125 1478 59753 | 47853 2517 196 525 289 566
2019 aug 1298 71 1374 46984 | 36208 2134 154 527 141 240
2019 sep 1240 36| 1278 36335| 26359 1769 293 470 73 83
2019 okt 1378 28 1408 37548 | 26827 1950 209 545 8 537
2019 nov 1214 17 1233 29140 | 20119 1405 200 512 11 45
2019 dec 1263 16 1280 27359 | 19190 1066 283 470 2 56

* Fordon <6m = 1PBE, 6-15m = 2,5 PBE, 15-24= 4,5 PBE. Dispensfordon och Bussar = 9 PBE

Den nya linfarjan NB350 slutliga utformning ar i dagsldget inte bestimd. Nedan redovisas preliminira

métt och dimensioner pé linfarjan som har paverkan pé farjelagets utformning.

Tabell 5. Prelimindra matt och dimensioner pd nya linfarjan NB350.

Langd farja exklusive klaffar 75 m
Bredd farja, exklusive hallare for drag- och styrvajer 144 m
Kapacitet 60 PBE

|

| |
- 1 -

Figur 15. Tvdrsektion av linfdrja
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4.4.1.1. Detaljplaner
Projektets farjeldgen ar inom detaljplanelagda omriden. Byggnadsplaner ar dldre planer som giller
som detaljplaner idag.

Befintliga detaljplaner som projektet beror ar:

Vid farjeldget Larshamn pd Yxlan
e Byggnadsplan for Kopmanholmsomradet & norra delen av Yxlan i Blidé kommun. Akt nr: 01-
BLI-1210

Vid farjeldget Norrsund pa Blido
e Byggnadsplan for ett omrade vid Norrsunds farjeldge (Oxhals6 2:242 m.fl. fastigheter) i Blido
socken. Akt nr: 0188-P89/0215

e Byggnadsplan for del av Vasteré omfattande bl.a. Oxhalso 6:1, 2:169, 2:374 i Blido socken. Akt
nr: 0188-P85/0207/3

- Akt nr: 0188-P85/0207/4 (6vrig bestimmelse)
- Akt nr: 0188-P85/0207/5 (6vrig bestimmelse)

e Detaljplan for del av Norrsund-Fagernas, Oxhalso 2:242 m.fl. Fastigheter i Blido férsamling
Akt nr: 0188-P95/1002.

4.5. Landskapsbild

45.1. Larshamn pa Yxlan

Den langsmala 6n Yxlan ligger mellan Furusund och Blid6. Yxlan ar ett attraktivt omréde, inte minst
for byarna i Kolsvik, Alsvik, Yx16, Alsvassen och Vagnsunda samt ett badomrade i nordostra delen av
Yxlan som blickar ut mot det fria havet 6ver Graskofjarden. Projektet dr avgransat till 6ns nordostra
omrade vid samhillet Kopmanholm som karaktériseras av stora grosshandlarvillor med glasverandor
och smé réda stugor.

Det befintliga farjeldget Larshamn pa Yxlan ligger i anslutning till 1ansvig 1025, Képmanholmsvigen.
Yxlan bestér till stor del av skogsmark. Omréadet priaglas av en lantlig milj6, en riktig sommaridyll.

Visuellt ar landskapet kring Larshamn smaskaligt. Det karaktariseras av skargardslandskapet med
vikar, skir och en bergig terriang. En vacker berghall aterfinns precis soder om farjeldget. Lag
fritidsbebyggelsen ligger utspridd i skogsomradena. Blandskogen domineras av tradslagen ek, tall och
bjork.

Vagrummet dr smalt och kantas av skog pa bada sidor. Vil framme vid farjeldget vidgas vigrummet da
det ligger en grusad parkeringsyta intill vagen. Firjeldget ar en nod i omradet. Har samlas alla typer av
trafik upp i vintan pa farjan. Trafikanten far vackra vida utblickar 6ver vattnet 4t bade norr och séder
samt mot Blid6 pé andra sidan.

45.2. Norrsund pa Blido

Blido ligger i Svartlogafjarden sydost om Norrtilje i anslutning till Blidésund nira Yxlan och med
oppna havet i 6ster. Blido har en god farjeférbindelse till fastlandet via Yxlan och ar ett besdkspopulart
utflyktsmaél i skiargérden.

Dir ldnsvig 1025, Blidovigen, fortsitter pa Blido ligger firjeldget Norrhamn. Aven hir domineras
landskapsbilden av det idylliska skiargardslandskapet.
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Bebyggelse ligger spridd pa hojderna utmed vattnet och vid farjeldget finns tva rédmalade byggnader
pa 6mse sidor av vigen. S6der om farjeldget ligger en liten smébatshamn. Fran farjeldget far man
vackra utblickar 6ver sundet.

Sundet i sig utgor en barridr i landskapet for vagtrafikanter men ar samtidigt ett strak for batresenarer.

Det finns inga riktigt karaktaristiska landmaérken i anslutning till de béda farjeldgena.

4.6. Rekreation och friluftsliv

Skargarden intar en viktig stillning i friluftslivshdnseende och vardet for friluftslivet ligger i de hoga
naturvirdena, orérdheten samt den goda tillgdngen pa naturhamnar. P4 Yxlan och Blidé finns stora
rekreativa varden, tillexempel smébédtshamnar, badplatser och badvénliga klippor samt vacker natur
med ett rikt fagelliv. P4 Blidos sodra udde ligger naturresevatet Linkudden vars Andamal ar att bevara
ett omrdde med siregen, vacker natur med stor betydelse for allménhetens friluftsliv.

4.7. Kulturmiljo

Det finns inga kinda fornlaimningar inom utredningsomrédet for vagplanen. En sokning som gjordes i
Fornsok4 2020-06-30 visar en befastningsanldggning/skans (L2017:1535) vars yta ar 75x45 m och
ligger i nord-sydlig riktning pa Furuholmen, sder om utredningsomradet. Norr om
utredningsomradet finns en fartygslamning (1.2013:9534) som har ett uppstick pé ca 10 m och ar ca
26,6 m lang och 7,3 m bred.

Utpekade lamningar ligger utanfor utredningsomradet och bedéms inte komma att paverkas av
eventuella atgarder i projektet.

4 Fornsok ar Riksantikvarieambetets databas 6ver alla kdnda registrerade fornlamningar och 6vriga
kulturhistoriska lamningar i Sverige bade pa land och i vatten.
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Figur 16. Trdffar i Riksantikvariedmbetets databas Fornsék. Himtat: 2020-06-30.

P& Furusund, 6n som ligger i anslutning till Yxlan, dr den samlade bebyggelsen i omradet av ett hogt
kulturhistoriskt virde da det representerar en tidstypisk sommarnojesort. Projektets atgiarder bedoms
inte paverka det kulturhistoriska viardet pa Furusund.

4.8. Miljé och hélsa

4.8.1. Naturmiljo

En naturvirdesinventering (NVI) genomfordes i oktober 2020 vars syfte var att lokalisera miljoer med
forhéjda naturviarden samt forekomster av skyddsvirda arter. Vid inventeringen konstaterades att
omradet kunde hysa varden for faglar, hasselsnok och fridlysta karlviaxter som vid den tiden inte var
mojliga att inventera, varvid en kompletterande artinventering genomfordes under var och forsommar
2021, med avseende pa faglar, hasselsnok och fridlysta karlvixter. Inventeringarna har genomforts
inom avgransade omréden i anslutning till firjeldgena pa Yxlan och Blido, se Figur 17 och Figur 18.
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Figur 17. Utredningsomrdde for naturvérdesinventering pa Yxlan respektive Blid6.
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Figur 18. Utredningsomrade fér fadglar och hasselsnok pd Yxlan respektive Blidé.
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De inventerade omradena utgors till stora delar av anlagda ytor i form av bilvag och farjeldge samt
enstaka byggnader. Naturmiljoerna utgors av vigkantsmiljoer, 16v- och barrskogar samt havsklippor
och morénstrand.

Faltinventeringen foregicks av en utsokning av naturvardsarter pa Artportalen i syfte att ta reda pa
vilka arter som tidigare observerats i omradet. Artdatabanken ar system for inrapportering och
sokning av artobservationer av flora och fauna i Sverige, som utvecklats och forvaltas av
ArtDatabanken vid Sveriges lantbruksuniversitet (SLU). Utsokningen gjordes med arsintervallet
1990—2020 och omfattade ett omrade ca 400 m runt inventeringsomradet. Vid denna utsokning
noterades bland annat fynd av grodor, skyddsvarda kirlvaxter s som orkidéer och skyddsvirda
fagelarter som kan ha lampliga hickmiljoer inom inventeringsomradet. Viktigt att understryka ar att
de flesta observationer av karlvaxter i artdatabanken ér, i efterhand rapporterade, arter fran arbetet
med Upplandsfloran aren 1990—2005. Manga av de redovisade artférekomsterna ar redovisade med
ldg upplosning i Artportalen, ofta 5 km2.De behdver darmed inte ha forekommit just inom
inventeringsomradets.

Aven skyddsklassade artfynd har begirts ut frin Artdatabanken. Inga nationellt skyddsklassade arter
bedoms forekomma inom inventeringsomradet.

Vidare har en fordjupad inventering av grodor inte bedémts motiverad da inga lampliga
fortplantningsmiljoer noterades vid faltinventeringen i oktober 2020.

I arbetet med att kartligga naturviarden i omréadet har den standardiserade metoden
Naturvardesinventering pa faltniva detalj (SS 199000:2014) anvints. Nedan beskrivs metoden i
korthet. For fullstindig metodbeskrivning, se svensk standard SS 199000:2014 (SIS 2014_1, SIS
2014_2). For naturviardesbedomning av viagkanter har Trafikverkets "Metod for Gversiktlig inventering
av artrika vigkantsmiljoer” anvints som stod (Trafikverket, 2012).

48.1.1. Metodbeskrivning, NVI

En naturvirdesinventering (NVI) innebar identifiering av geografiska omraden som har betydelse for
biologisk mangfald. Omraden med férh6jda naturvirden avgriansas som naturviardesobjekt (NVO). De
klassificeras och beskrivs utifrdn naturviarden och dess betydelse for den biologiska méngfalden.

En naturvirdesbedomning gors utifrén tva kriterier:
Biotopvirde: Ekologiska forutsattningar for biologisk méngfald och hotade eller séllsynta biotoper.

Artvarde: Forekomsten av naturvardsarter (arter som omfattas av Artskyddsférordningen, typiska
arter beslutade av EU-kommissionen, rodlistade arter och signalarter) eller artdiversitet. Ytterligare
naturvardsarter kan anviandas vid inventeringen, med motivering till varfor de ar valda.

Om naturviardesbedémningen av ndgon anledning inte kan ge ett sdkert resultat ska det anges att
bedomningen ar preliminar.

De tvé kriterierna for naturviardesbedomningen viags samman och resulterar i en naturvardesklass.

Naturvardesklasserna ar i grundutfoérandet indelade i tre olika klasser (1—3) och en fjarde klass kan
laggas till, vilket har gjorts i detta fall.

5 Naturvirdesinventering, Landomraden for farjeldgen, Blidéleden, version 2, Jakobi Sustainability AB,
2021-08-03
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Naturvérdsarter

Naturvérdsarter ar arter som indikerar att ett omrade har naturvirde eller som i sig sjélv ar av sarskild
betydelse for biologisk méangfald. Manga naturvirdsarter har uppmarksammats av naturvardsskal och
ar upptagna i figel- och habitatdirektivets listor (Radets direktiv 92/43/EEG) eller upptagna pa
Naturvardsverkets lista 6ver rodlistade arter. Naturvardsarter innefattar ocksa signalarter (vilka
indikerar ett visst naturviarde) som nyttjas vid Skogsstyrelsens nyckelbiotopsinventering (Nitare, 2019)
och regionala och lokala ansvarsarter. I denna naturviardesinvenetering har dven valts att ange
Trafikverkets klass 1-arter som naturvardsarter (Trafikverket, 2012).

Rodlistade arter

Rodlistade arter ar arter som ar upptagna i Rodlistan, som tas fram av Artdatabanken vid SLU och
faststélls av Naturvardsverket och Havs- och Vattenmyndigheten. Rédlistning &r ett system som
utvecklats av den internationella naturvardsunionen (IUCN). Rodlistningen ar en prognos 6ver risken
for enskilda arter att do ut fran Sverige vilket har bedémts kvantitativt. Arter i hotkategorierna CR, EN
och VU riknas som hotade (SLU Artdatabanken, 2020). Forteckning 6ver rodlistans svenska
bendmningar och férkortningar anges i punktlistan nedan:

e Nationellt utdod, RE
e Akut hotad, CR

e Starkt hotad, EN

e Sarbar, VU

e Nita hotad, NT

e Kunskapsbrist, DD

e Ejbedomd, NA/NE

4.8.1.2. Naturvardesobjekt och artférekomst

Totalt har 14 naturviardesobjekt (NVO) inom inventeringsomradet identifierats vid faltinventeringen.
Sju med naturvirdesklass 3 och sju objekt med naturvirdesklass 4, se mer ingdende beskrivning av de
identifierade naturvirdesobjekten i Tabell 6. Inga objekt med naturviardesklass 1 eller 2 identifierades.
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Tabell 6. Identifierade naturvérdesobjekt

NATURVARDS- 5 BIOTOP-
ID KLASS ARTER NATURTYP BIOTOP BESKRIVNING ARTVARDE VARDE
Gullviva, back- TftEsmlar Ortrika vagkanter med blommande flora. Flera av
smorblomma, aalh Vagren Trafikverkets klass 1 och klass 2-arter noterades
1 Klass 3 akta johannesort, b P varav flera forekomster av gullviva. Darmed Patagligt Visst
a u ebyggd friskang " .. Y
akervadd, . 4 beddms artvardet som patagligt.
gulméra Biotopvardet bedoms som visst da objektet &r litet.
Objektet utgdrs av hallar och block kladda med
mossa och renlavar. Faltskikt av barris, ljung,
Guilvive, SEmvi stensodta och glest med gras. Skogen utgdrs av
flugsnappre (NT) gamla senvuxna talIarémgd |ns|ag av gran, ek, asp,
2 Klass 3 | (frén fagel- S.lfog el Hallmarkstallskog Gl G Uppep: Hallarmay f'?”% Sl Gl .| Visst Patagligt
inventeringen, trad enbuskar, nedanfér i norr finns mabar samt unga till
bilaga 2) medelgrova hgsselb'pskar_.' Gott om skryrns!en. De}
som sanker biotopvardet ar att objektet ar litet, spar
av plockhuggning samt endast sparsamt med déd
ved.
Natura 2000-naturtyp 1230 vegetationskladda
havsklippor. Branta héllar som sluttar ned i havet.
Som hogst ar klipporna ca 5 meter. Objektet
Berg och . inventerat pa avstand uppifrdn men bedéms hysa ) o 1
e eSS sten b v e ett normalt lav-, och vaxtsamhélle for biotopen, det Vi PRI
ger anda ett visst artvarde. Att objektet utgor ett litet
omrade med exploatering pa bada sidor sanker
biotopvérdet.
. . Ortrika vagkanter med blommande flora. Flera av
9“"".“’61’ blésppa, Infrastruktur . Trafikverkets klass 1 och klass 2-arter noterades
akta johannesort, | och Véagren, - . B a . .
4 Klass 3 eaErlien bebygad friskang varav flera férekomster av gullviva och blasippor. Patagligt Visst
SKervadd ! — D_‘armed beddms artvardet som péatagl_lgt. _
Biotopvardet beddms som visst da objektet ar litet.
Smal tradbard langs strand och vag. Trad av klibbal
och 16nn, det mesta ungt. Det har rojts i omradet
. Skog och . och dumpats tradgardsavfall. Det var svart att ) )
g Klassi3{ | Gullviva, ask (EN) trad Lovskog beddma lagértfloran d& marken téacktes av Wi Wi
nedfallna I6v men gullvivor noterades, mdéjligen
finns &ven bldsippor i omradet.
Stenstrand med vass. Artfattigt med triviala
6 Klass 4 Havsstrand Moréanstrand strandvax_ter. Exploatering utanfor_ ob]ek"tet gor Obetydligt Visst
biotopen liten och fragmenterad vilket sanker
biotopvardet.
Infrastruktur Véagkant som slas regelbundet. Enstaka
Gullviva, och Vagren, havdgynnade arter men i relation till att det ) .
v s backsmultron bebyggd friskéang inventerade omradet &r litet s& &r sannolikt Vi Szl
mark véagkanten artrikare utanfér inventeringsomradet.
Backsmultron, Lng;]astruktur VEGTER Vagkant med gras och blommande flora som slas
8 Klass 4 | akta johannesort, bebyggd fris?(angi regelbundet. Enstaka av Trafikverkets klass 1 och Visst Obetydligt
akervadd o~ klass 2-arter noterades vilket ger ett visst artvarde.
Blandskog delvis pa jordvall. Trad av tall, bjork,
gran, asp, lénn, rénn och ek. Ovanpa vallen &r
Skog och traden unga och klena, nedanfor finns grévre tréd. . -
& Aetes trad Eltsis Mabar, hassel, en, try och hallon i buskskiktet. Ozl Vi
Faltskikt av grés och orter. Trivial miljé ger ett visst
biotopvarde.
Skog med sélg, asp, klibbal, gran, tall, bjork, I6nn
och ronn. | buskskiktet finns hassel, mabar och
I6vtradsly. Glest faltskikt av gréas och lagorter,
Blasippa (i hela Skog och daribland bl&sippor som tyder p& kalkhaltig mark. . Bt
e Hetes & objektet) trad Elzhdls oy Biotopkvaliteter som en god tradskiktning, Vs e
tradslags- och tradaldersvariation, sparsamma
mangder déd ved och grova trad som klibbal med
sockelbildning ger ett pétagligt biotopvérde.
Liten del av storre skog. Trad av bjork, tall, klibbal,
. - Skog och gran och oxel. Buskar av hassel, mabar och en. " )
A MEsss || Culliivey, b trad Bt Faltskikt av gras, barris och lagérter, bl a gullvivor Vs Vs
och bldsippor.
Grusstrand med strédda stenar och block. Artfattigt
12 Klass 4 Havsstrand Grusstrand med triviala strandvéaxter. Exploatering utanfor Obetydligt Visst
objektet gér biotopen liten och fragmenterad.
Liten bl&klocka. Ln;rr]astruktur Friskang, Vagkant med gras och blommande flora som slas ) _
13 Klass 4 oA ’ vagkanter och regelbundet. Enstaka av Trafikverkets klass 1 och Visst Obetydligt
rodklint bebyggd i . . u
TER slanter klass 2-arter noterades vilket ger ett visst artvarde.
Ion;Lastruktur vigren Vagkant med gras och blommande flora som slas ) _
14 Klass 4 Backsmultron b P regelbundet. Enstaka av Trafikverkets klass 1 och Visst Obetydligt
ebyggd friskéng K o d ilk . srd
= | ass 2-arter noterades vilket ger ett visst artvarde.
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Inga objekt som omfattas av det generella biotopskyddet forekommer inom inventeringsomradet. Med
generellt biotopskydd avses en skyddsform som kan anvéindas for sma mark- och vattenomréden, sa
kallade biotoper.

Nigra skyddade arter noterades under inventeringen, se avsnitt 4.8.1.3. Aven invasiva arter noterades
under inventeringen; blomsterlupin noterades pé Yxlan och hostgullris pé Blido.

Ingen hasselsnok observerades under inventeringen. Bedomningen ar att hasselsnok inte férekommer
i omradet.

Sammantaget har vagkanterna pa Yxlan bedomts som nagot artrikare dn de pd Blido. Skogsomridena
hyser generellt ett patagligt naturviarde. De objekten med hogre biotopkvaliteter 4r NVO 2 pé Yxlan
och NVO 10 pé Blid6. En Natura 2000-naturtyp® identifierades; 1230 Vegetationsklddda havsklippor i
NVO 3.

I kommande figurer (Figur 19 och Figur 20) tydliggors de naturvirdesobjekt och artfynd som finns i
anslutning till de bada firjeldgena. Figur 21 och Figur 22 visar ungefarliga platser for var olika
fagelarter har revir pa Yxlan respektive Blido.

Teckenforklaring N
Inventeringsomrdde Naturvéardesobjekt © Naturvdrdsarter A
[ Land I Klass 3 & TInvasivart
22 Hav [T Klass 4

0 25 50 Meter
J

Figur 19. Naturvdrdesobjekt och artfynd pd Yxlan. NVO 1 bestdr av tvG omrdden

6 Naturtyper i art- och habitatdirektivets bilaga 1 samt i bilaga 4 i férordningen (1998:1252) om omradesskydd
enligt miljobalken m.m. respektive arter markerade B i bilagan till Artskyddsférordningen (1998:179).
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Figur 20. Naturvdrdesobjekt och artfynd pa Blidé
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Figur 21. Fagelrevir pa Yxlan
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Figur 22. Fagelrevir pa Blidé.
4.8.1.3. Skyddade och rodlistade arter

Naturvéardsarter som pekats ut i omradet for inverteringen ar ask, bldsippa och gullviva, se Figur 19
och Figur 20. Av naturvérdsarterna ar ask klassad som EN (starkt hotad) och blasippa och gullviva ar
fridlyst enligt 9 § Artskyddsférordningen. Gullviva tycks allméant spridd i 1agldnt terriang och blasippor
forekommer rikligt vid sidan av vig 1025 i NVO 4. Asken ar starkt hotad enligt rodlistan da
askskottssjukan som &dr en svampsjukdom &r spridd i hela Sveriges bestand och hotar att sl ut arten
(Artfakta, 2020a). Askar som bor skyddas &r i férsta hand dldre askar. Unga trad har inte vagts in i
artvardet da de inte ar av storre betydelse ur naturvardssynpunkt. Att klassa artvirdet som patagligt
eller hogt pa grund av forekomst av unga askar (som det enligt standarden ska nar det forekommer
enstaka rodlistade och hotade arter) har inte bedémts som motiverat vid naturviardesinventeringen?y.

Totalt observerades 18 figelarter vid inventeringen i april — juni 2021, var av 13 bedéms hécka eller ha
delar av sitt revir inom inventeringsomradet. Av dessa arter fanns 9 arter med 11 revir pa Yxlan och 9
arter med 10 revir pa Blido. Fiskmas och svartvit flugsnappare ar rodlistade arter som héackar i
omradet. Bida arterna ar klassade som NT (néra hotad). I 6vrigt finns en vanligt forekommande
fagelfauna som motsvarar vad som kan forvintas i liknande miljoer. Fagelinventeringen ger en god
bild 6ver hackfagelfaunan i omrédet, men &r en 6gonblicksbild av hur det ség ut varen 2021.

7 Naturvirdesinventering, Landomraden for farjeldgen, Blidéleden, version 2, Jakobi Sustainability AB,
2021-08-03
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4.8.2. Vattenmiljo

En sokning som gjordes i Databasen LstAB Lanskarta Stockholms lin webbGIS 2021-05-27 visar att
det vid farjeldgena Larshamn och Norrsund finns héga naturviarden fér marin vegetation. Med hoga
varden avses omriden med god forutsattning for vardefull bottenvegetation (hog tdckningsgrad,
diversitet, funktion och eller hotstatus).

Enligt information i nimnda databas finns dven hogre naturvirden for fiskyngel i sundet narmast
farjeldgena, vilket indikerar pd omriden med god forutsattning for rekrytering av rovfisk (abborre,
giadda och gbs). "Hogre” naturvarden ar den lagsta kategorin pa en tva-gradig skala, dar "hoga”
naturvirden ar hogst.

Farjelaget i Norrsund tangerar dven lekomrade for abborre.

Viktigt att podngtera ir att Lansstyrelsens GIS gillande varden for fisk utgor modelleringar som i
huvudsak utgar fran djup, bottensubstrat och exponering for vindgenererade vagor. Daremot beaktas
inte effekter av farja och 6vrig battrafik. P4 grund av den mycket omfattande battrafiken i det trdnga
sundet ar det darfor inte sannolikt att dessa marina naturvarden faktiskt finns i omréadets.

Genomforande av en naturvirdesinventering i vattenmiljé inom utredningsomradet har 6vervagts.
Mot bakgrund av att vattenmiljon i sundet redan ar paverkad av nuvarande farja och 6vrig
battrafiktrafik samt att det ar sannolikt att det akvatiska livet 4r negativt paverkat med avseende pa
pavisade hoga fororeningshalter i sedimenten (se avsnitt 4.8.4) bedoms en naturvirdesinventering i
vattenmiljon inte forandra bedémningen av eventuella effekter och konsekvenser fran planerade
atgarder i vatten, varfor Trafikverket efter samrad med Liansstyrelsen beslutat att inte genomfora
naturvirdesinventering i vattenmiljon.

4.8.2.1. Vattenférekomst

Blidosunds kust stracker sig mellan 6arna Yxlan och Blid6 och utgor en ytvattenforekomst inom
vattenforvaltningen (Blidosund SE593820-185500). Dess ekologiska status ar méttlig med avseende
pa overgodning och flodesforandringar i vattenforekomsten.

Blid6sund uppnér ej god kemisk status med avseende pa polybromerade difenyletrar (PBDE) samt
kvicksilver (Hg). Gransviardena for PBDE och Hg 6verskrids i alla Sveriges undersoka
ytvattenférekomster. Blidosund bedoms ha god kemisk status om PBDE och Hg utesluts i
statusbedomningen. Kemisk status dr dock ej klassificerad utifran tributyltennféreningar (Kélla: VISS
Vatteninformationssystem Sverige). Undersokningar i sediment? som genomforts inom ramen for
detta projekt visat dock pa att gransvardet for kemisk ytvattenstatus for tributyltennféreningar i
sediment for miljokvalitetsnormer avseende ytvatten'© 6verskrids pa bada sidor om sundet.

4.8.3. Skyddade omraden

Utover det som presenteras nedan forekommer det inga skyddade omraden i form av exempelvis
naturreservat, Natura 2000-omraden eller generellt biotopskydd inom utredningsomradet eller i dess
direkta narhet. Med Natura 2000-omraden avses ett omrade med sarskilda skydds- eller
bevarandevirden ur ett EUpespektiv. Narmaste Natura 2000-omréde finns pa Svarton vister om YxI6
och Furusund.

8 Lansstyrelsen i Stockholms beslut om Miljdpaverkan for projekt vagplan Farjeleden Blidéleden,

Norrtalje kommun, 2021-04-28, dnr 343-2896-2021

% PM Miljdundersékning mark, vatten och sediment, Farjeldgen Blidéleden Norrtilje kommun, Stockholms l3n,
Loxia group

10 Havs- och vattenmyndighetens féreskrifter (HYMFS 2019:25) om klassificering och miljékvalitetsnormer,
Bilaga 6, tabell 1
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4.8.3.1. Strandskydd
Omrédet kring Blidosund omfattas av generellt strandskydd enligt 7 kap 14 § Miljobalken. Det
generella strandskyddet stracker sig frn strandkanten 100 m in pa land och 100 m ut i vatten.

Vid Larshamn farjeldge har strandomradet i storsta mojliga utstrackning utlagts till parkmark och
tillgdngen till allmén strand beskrivs som dalig vid hamnomréidet (Byggnadsplan akt nr: 01-BLI-1210).
P& Blido har strandskyddet upphivts i anslutning till farjelaget. Tomtmarken, norr om reservfarjelaget
pa Blido, ar planlagt som parkmark (Byggnadsplan akt nr: 0188- P89/0215).

Strandskyddets syfte ar att sikra allmanhetens tillging till strandomréden samt att bevara goda
livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten. Inom strandskyddat omrade ar det bland annat
forbjudet att uppfora anldggningar som hindrar allmanhetens tilltriade till omradet, eller att vidta
atgiarder som visentligt paverkar livsvillkoren for djur- eller véaxtarter. Dessa forbud géller dock inte
vid byggande av vag enligt faststilld vagplan, enligt 7 kapitlet 16 § i miljobalken.

4.8.3.2. Vattenskyddsomrade

Nordvist om farjeldget Larshamn pa Yxlan, utanfor utredningsomradet, har ett omrade pekats ut som
vattenskyddsomrade for vattentiktverksamhet for grundvatten (NVR-ID: 2003196), se Figur 23.
Vattenskyddsomréden anvinds for att skydda dricksvatten mot féroreningar. Inom omréadet rader
skyddsforeskrifter enligt vattenlagen for grundvattentikter. For dethota vattenskyddsomrade ar
lansstyrelsen tillsynsmyndigheten.

Férangen

Eurholmer

Vattenskyddsomrade 0 200 400 600 800 m N
"1 Utredningsomrade e —] ] A

© Lantméteriet

Figur 23. Grans for vattenskyddsomrade i forhallande till utredningsomradet.
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4.8.4. Fororenad mark och sediment

En markmiljéinventering! genomfordes i maj 2020 med syfte att utreda om det finns férorenade
och/eller potentiellt fororenade omraden inom och i anslutning till utredningsomrédet for vagplanen.

Av denna inventering framgér att vigdiken kan vara péverkade av metaller och petroleumkolviten
fran trafik och dagvatten och att det i vigar och andra asfalterade ytor kan forekomma &ldre asfaltlager
med stenkolstjira, sé kallad tjarasfalt, och tjarindrankt barlager av makadam. Det framgar dven att det
kan férekomma fororeningar i utfyllnadsmassor i eller i anslutning till vigar.

Vidare framgar det av utredningen att féroreningar sd som tennorganiska foreningar fran
batbottenfarger fran batrelaterad verksamheten kring farjeldget kan ha tillforts omgivande mark och
sediment.

D4 misstankar om att olika féroreningar skulle kunna finnas inom utredningsomrédet baserat pa
resultatet frin ovan nimnda markmiljéinventeringen genomfordes under november manad 2020 en
miljoteknisk undersokning av mark, vatten och sediment!? i syfte att utreda eventuell
fororeningsforekomst dar atgirder forvantas vidtas i samband med nybyggnation av de aktuella
farjeldgena.

Resultaten fran den marktekniska undersokningen visar pa laga fororeningshalter i jord. Samtliga
uppmatta fororeningshalter underskrider naturvirdsverkets generella riktvarde for kdnslig mark:3
(KM) och i samtliga fall utom i en punkt underskrider uppmatta halter Naturvardsverkets nivaer for
mindre dn ringa risk (MRR) avseende halter i fast material for atervinning av avfall i
anldggningsarbeten4. Det har inte pavisats ndgon forekomst av stenkolstjira i asfalt och resultat fran
betongprovtagning visar inte heller pa nagra forhdjda fororeningshalter. Inget atgdrdsbehov for mark
bedoms foreligga, inte heller ndgra skyddsatgarder bed6ms behova vidtas.

Resultaten fran utférda undersokningar i sediment visar att sedimenten ar generellt paverkade av
mycket hoga till medelh6ga halter tennorganiska foreningar och koppar. Det bedéms sannolikt att det
akvatiska livet ar negativt paverkat med avseende pa dessa féroreningar. Sedimenten pa Bildosidan
om sundet har generellt hogre fororeningshalter &n motsvarande féroreningar pa Yxlansidan.

Aven referensundersokningar i ytvatten har utforts for att f4 information om grumlingsférhallandena i
ytvatten uppstroms och nedstroms farjeleden for att kunna jamfora vattnets status med avseende pa
grumling f6re, under och efter planerade atgéarder.

11 PM Markmiljdinventering Firjeldgen Blidéleden, Norrtilje kommun, Stockholms 13n, Loxia Group 2020-05-12
12 PM Miljéundersokning mark, vatten och sediment, Farjeldagen Blidoleden Norrtalje kommun, Stockholms
lan, Loxia group 2021-06-24

13 Riktvarden for férorenad mark, rapport 5976, Naturvardsverket 2009, inkl uppdaterade riktvarden 2016

14 Handbok 2010:1, Atervinning av avfall i anldggningsarbeten, Tabell 4 Nivaer for mindre &n ringa risk, halter i
fast material, Naturvardsverket 2010
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4.8.5. Buller och vibrationer

Projektet har utfort en bullerutredning for buller som uppstar fran vagtrafik och vid tilliggning av
farjan. Fordon som trafikerar allméan vag till- och fran farjeldgena bedoms som trafikbuller. Farjans
tilldggning bedémas som industribuller.

4.85.1. Trafikbuller

Trafikverkets vagar och jarnvagar indelas i tva atgiardskategorier: nybyggnad och visentlig ombyggnad
samt befintlig infrastruktur. Denna indelning har sin grund i infrastrukturproposition 1996/97:53 och
har betydelse nar det géller ambitionsnivan for 6vervagande och genomforande av buller- och
vibrationsskyddsatgiarder. Oavsett atgardskategori géller att avgransningen av bullerberérda sker med
solfjirdermodellen mot riktviarden enligt TDOK 2014:1021, se Tabell 7.

For trafikbuller har berdkningar gjorts av ekvivalent och maximal ljudniva pa ny-/ombyggda
vagstriackor. Bullerberdkningar har gjorts for prognosér 2040.

Enligt berdkningarna forvintas de hogsta ljudnivderna norr om farjeldget vid Larshamn pa Yxlan, har
beriknas ljudnivan vid den fasad med hogst ljudniva till 50 dBA i ekvivalent ljudniva och 65 dBA i
maximal ljudniva. Vid farjeldget vid Norrsund pa Blid6 beridknas fasaden med hogst ljudniva fa 43 dBA
i ekvivalent och 60 dBA i maximal ljudniva.

Berakningarna har utgatt fran skyltad hastighet enligt NVDB, den verkliga hastigheten pa de ny-
/ombyggda strackorna ar formodligen betydlig ldgre eftersom fordonen ska sta still pa farjan. En lagre
hastighet i berdkningsmodellen ger ldgre bullernivier vilket medfor att berdkning med skyltad
hastighet formodligen ger ndgot hogre ljudnivaer fran vagtrafik jamfort med verkligheten.

Enligt berdkningsresultatet uppfylls Trafikverkets riktvarden f6r bade ekvivalent och maximal
ljudniva. Inga fastigheter berdknas darfor vara bullerberorda avseende buller fran vagtrafik.
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Tabell 7. Trafikverkets riktvdrden for buller och vibrationer frdn vdg- och spdrtrafik.

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal

omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, | ljudniva, | vibrations-
Legoqn, Leg24h Lmax Leg24n Limax niVEol,
utomhus utomhus pa | utomhus pd | inomhus | inomhus | mm/s

uteplats/ uteplats/ viagd RMS
skolgérd skolgard inomhus

Bostider! 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA 5 30 dBA 45dBAS | 0,4 mm/s”
60 dBA#

Virdlokaler3 30 dBA 45 dBA® | 0,4 mm/s?

Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBA1 30 dBA 45 dBAn

undervisnings- 60 dBA4

lokaler9

Bostadsomriden 45 dBA

med 13g

bakgrundsniva?2

Parker och andra 45-55 dBA

rekreationsytor i

tétorter™

Friluftsomraden?2 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA

fagelomraden med

1&g bakgrundsniva 2

Hotell?2 13 30 dBA 45 dBA

Kontor2 14 35 dBA 50 dBA

1 Riktviirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
2 Dessa riktvirden fér buller anges éven i prop. 1996/97:53
3 Avser ljudniva vid fasad frin végtrafik samt frin spartrafik i hastighet hogre édn 250 km/h

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet ligre in 250 km/h

5 Om ljudnivén &verskrids bor den inte 6verskridas med mer én 10 dBA fem ganger per timme dag- och

kvillstid (06-22)

6 Avser ljudnivéer nattetid (22-06) och far éverskridas med hogst 5 dBA fem génger per trafikirsmedelnatt

7 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far dverskridas hgst fem ganger per trafikdrsmedelnatt.

Vibrationsnivan far dock inte verskrida 0,7 mm/s viigd RMS

8 Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

9 Riktviirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila
10 Fir gverskridas med higst 10 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

u Fir overskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

12 Riktviirden for dessa omridestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur. Atgirder kan ven vara aktuellt
under vissa forhédllanden vid visentlig ombyggnad av infrastruktur.
13 Avser géstrum for sémn och vila
4 Avser rum for enskilt arbete
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4.8.5.2. Industribuller

Farjans tillaggning som kan ge upphov till gnissel och smallar ska enligt Naturvardsverket bedomas
som industribuller. Vidare ska dven buller fran godshantering och uppstillningsplatser bedomas som
industribullerss. D4 tilliggning dven sker nattetid bor riktviarden enligt Naturvirdsverkets vigledning
om industri- och annat verksamhetsbuller efterstravas¢.

For att utreda bullerspridningen frén en framtida linfarja till omgivningen har det gjorts
referensljudmatningar vid en liknande linfarja. Berdkningar har sedan gjorts av den maximala
ljudnivén som forvéantas uppsta vid tillaggning. Berdkningen har gjorts vid framtida placering av
farjeldagen.

Referensljudmaétningar har utforts vid Kornhallsledens eldrivna linfarja som gar mellan Kornhall och
Gunnesby i Nordre idlv. Matningen genomfordes 2021-07-08. Farjeledens langd dr 200 meter och
overfartstiden ar tva minuter. Syftet med matningen var att bestimma ljudeffektnivén vid tillaggning
da det uppstér slammer och gnissel. Ljudeffektnivan har berdknats med utgangspunkt fran uppmitt
ljudnivé, méatavsténd, storlek pa ljudkilla etc. Ljudeffektnivin utgor underlag till berdkningen av
ljudnivén till omgivningen.

Ljudniva fran industri/verksamhet, frifaltsvirde som anvinds som utgangspunkt for
olagenhetsbedémning vid bostider, skolor, forskolor och vardlokaler:

» - man-fre, (kl. 06—18): Leq< 50 dBA
» Kvill (kl. 18—22) samt 16r., son- och helgdag (06—18): Leq< 45 dBA
» Natt (kl. 22—06): Leq< 40 dBA

Nivderna ovan avser immissionsvirden vid bostader, forskolor, skolor och vardlokaler. De géller
utomhus vid fasad och vid uteplatser och andra ytor for utevistelse i bostadens nérhet. Utéver detta
géller:

Maximala ljudnivier (Lrmax > 55 dBA) bor inte forekomma nattetid klockan 22—06 annat 4n vid
enstaka tillfallen.

« Vissa ljudkaraktarer ar sarskilt storningsframkallande. I de fall verksamhetens buller karakteriseras

av ofta dterkommande impulser som vid nitningsarbete, lossning av metallskrot och liknande eller
innehéller ljud med tydligt horbara tonkomponenter bor vardena i Tabell 7 sinkas med 5 dBA.

* I de fall den bullrande verksamheten endast pagér en del av ndgon av tidsperioderna ovan, eller om
ljudnivan fran verksamheten varierar mycket, bor den ekvivalenta ljudnivan bestimmas for den tid da
den bullrande verksamheten pagar. Dock bor den ekvivalenta ljudnivan bestaimmas for minst en
timme, dven vid kortare handelser.

Enligt berdkningsresultatet 6verskrids riktvardet for maximal ljudniva 55 dBA(natt), vid 9 fastigheter.
Hogst ljudniva berdknas vid fastigheterna norr om farjelaget vid Larshamn dar ljudnivan beréknas till
maximalt 62 dBA. Vid farjeldget vid Norrsund berdknas fasaden med hogst ljudniva fa 60 dBA i
maximal ljudniva.

De fastigheter dar riktvardet 6verskrids anses vara bullerberorda for projektet och eventuella
bullerskyddsatgarder kan behova utredas. Eventuella dtgarder bor om s& majligt vidtas vid kallan dvs
pé fartyg och ramp.

15 Naturvardsverket (2015).Vagledning om industri- och annat verksamhetsbuller.
16 Naturvardsverket (2015).Vigledning om industri- och annat verksamhetsbuller.
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4.8.5.3. Vibrationer

Vibrationer som péaverkar omgivningen uppkommer framfor allt vid spréangning, men aven vid schakt,
fyll, packning, pélning och spontning. Vibrationer kan ge skador pa byggnader och enskilda brunnar i
omradet. Det kan dven upplevas som stérande for manniskor och djur.

En brunnsinventering har genomforts under viren och sommaren 2021 inom ett avgransat omrade i
anslutning till de béda farjeldgena. Syftet med inventeringen &r att identifiera och inhdmta uppgifter
om samtliga vatten- och energibrunnar inom ett avgransat utredningsomrade. Trafikverket har dven
14tit utfora provtagning av dricksvatten fran enskilda dricksvattenbrunnar for att kontrollera dess
kvalitet innan arbeten vid farjeldgena paborjas.

Drygt 50 enskilda brunnar har identifierats, samtliga vattenbrunnar. Ingen energibrunn har
identifierats. Avgransning av utredningsomradet ar baserat pa jordartskarta, bergartskarta och
brunnsregister (SGU). Berggrunden inom omradet bestar enligt berggrundskartan av i huvudsak
granodiorit-granit. Enligt berggrundskartan kan lokala deformationszoner férekomma mellan 6arna i
omradet vilket skulle kunna innebéra sprickzoner i omradet. Omrédet har relativt tunna jordlager,
enligt jorddjupskartan mellan 1—10 m under markytan varfor det mesta vattenuttag som sker pa 6n
antas ske i berg. D4 inga geofysiska undersokningar gjorts i omradet finns inga uppgifter om
sprickzoner som kan beréras av sprangningsarbetet.

4.8.6. Luft

Enligt Stockholms Luft och Bulleranalys (SLB) vilka arbetar pa uppdrag av Ostra Sveriges
Luftvardsforbund beriknas drsmedelhalterna for utslappséret 2015 av partiklar (PM10) vara 0—10
ug/m3 (mikrogram per kubikmeter) inom utredningsomradet. For beriknad &rsmedelhalt, enligt
samma utslappsar som ovan, ar kviavedioxid (NO2) 5—10 ug/m3. Miljokvalitetsnormen for luft ar 40
ug/m3 for bada parametrarna och miljokvalitetsmaélet Frisk luft 4r 15 pg/m3 med avseende pa
partiklar och 20 ug/m3 kvavedioxid. I motsats till miljokvalitetsnormen ar dock inte
miljokvalitetsmalen juridiskt bindande, utan har inforts av riksdagen for att styra utvecklingen mot
béttre miljo.

4.9. Byggnadstekniska forutsattningar

49.1. Geoteknik

Sammanfattningsvis priaglas de geotekniska forhéllandena av ett fastmarksomréde med férekomst av
berg i dagen och moran under ett ytlager av fyllnadsmaterial med varierande sammansattning.

Under hosten 2020 har geotekniska undersokningar genomforts inom utredningsomradet for att
sikerstilla byggbarheten av planforslaget. Geoteknisk undersokning har utforts i anslutning till
farjeldgena vid Larshamn respektive Norrsund.

De geotekniska forhallandena vid Larshamn utgors huvudsakligen av en berghill som sluttar brant
ned mot Blidosund. Den planlagda ytan norr om berghillen utgors av fyllnadsmaterial bestaende av
varierande torrskorpelera och siltig grusig sand ned till mellan 1 — 2,5 m djup under markytan. Jord-
bergsondering har utforts i vatten framfor berghillens sluttning déar bergnivder varierar mellan ca -2,1
till -7,8(RH2000). Jord-bergsondering utford i anslutning till upptagningsrampen mellan befintligt
farjelage och berghillen visar pa fyllnadsmaterial och block ovan berg pa nivan ca -0,4.

37



Vid Norrsund har undersokningen pévisat att jorden pa land utgors av 1 — 2 m fyllnadsmaterial av
grusig lerig sand ovan grusig, siltig och sandig morén. Punkter utforda i vatten i lagen for farjeldget
visar pa bergnivaer mellan -1,4 och -5,2. Inom norra delen av detta omrade finns dven forekomst av
block. I laget for planerad stodkonstruktion har bergnivan patraffats mellan nivaerna -3,9 till -5,8.
Stallvis har aven block patraffats inom denna yta.

Grundvattennivan bedoms sammanfalla med nivan i Blidosund.

4.9.2. Bergteknik

Under varen 2021 har bergteknisk faltundersokning utforts i omrédet for att bedoma generell
bergkvalitet och bergmassan schaktbarhet. Ytkartering och bergprovtagning har genomforts pa Yxlan
for att projektera slantlutningar och avgora teknisk genomforbarhet, samt bergmassans anviandbarhet
med avseende pé ballastegenskaper.

Den dominerande bergarten i undersokt omrade dr massformig, medel till grovkornig, granodiorit.
Inom hela omradet forekommer &dven ett rikligt inslag av pegmatitgéngar av kvarts och faltspat med
varierande miktighet och orientering, rikligast observerade orientering 4r NNO-SSV.

Karterade sprickor inom omradet har i huvudsak orientering NV—SO med brant stupning, samt
orientering NO—SV med brant stupning. Det intakta berget har hog héllfasthet och liten mingd smé
sprickor.

Bergsomradet pa Yxlan skars avi NO-SV riktning av férkastningar, inom omradet for det nya
farjeldget vid Larshamn. Forkastningarna ar 3—6 m breda med friliggande storre block, samt jord och
vaxtlighet. Dessa kan ha inverkan pé sprangbarhet och slintstabilitet. Sprickriktningar och bedémd
bergkvalitet medger i 6vrigt gynnsamma forhallanden f6r brant staende sléanter.

Ballastegenskaperna ar goda och provtagning pavisar ringa svavelhalter.

Vid Norrsund pé Blido har undersckningsomradet begriansats till bedomning av framtagna bergnivaer
i samarbete med teknikomrade geoteknik samt métteknik. En mindre méngd undervattensbergschakt
vid Norrsund &r eventuellt nédviandig, beroende pa val av konstruktion.

4.9.3. Avvattning

Idag avvattnas viag 1025 pa Larshamn genom ytlig avrinning till vigdike pa norra sidan om vig 1025.
Dagvatten transporteras via vigdike och sidotrummor ner till Blidésund. Utredningsomradet paverkar
inte befintliga diken och trummor varfor inga atgirder kommer behovas for klara framtida avvattning.

Vag 1025 pa Norrsund avvattnas idag genom ytlig avrinning direkt till Blidosund. Utredningsomradets
del av viag 1025 sluttar idag sydvist och genomgar inga ledningssystem eller diken innan det nar
recipient Blidosund.

49.4. Belysning

Vid Larshamn, inom utredningsomradet, finns statliga belysningsstolpar placerade véxelvis norr och
soder om vig 1025. Vid Norrsund, inom utredningsomrédet, finns statliga belysningsstolpar placerade
NorT om vag 1025.

Den befintliga belysningen vid farjeldgena styrs frin egna belysningscentraler tillh6rande Trafikverket
Fiarjerederiet, vilket det 4ven ska goras framover. Vid Larshamn &r befintlig belysningscentral placerad
soder om végen i anslutning till det befintliga reservfarjeldget. Vid Norrsund &r befintlig
belysningscentral placerad norr om viagen, mellan Trafikverket Farjerederiets stuga och verksamheten
Vibratec.
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Befintlig belysningscentral vid Larshamn och ett par stolpar, tillhérande Trafikverket, kommer behéva
flyttas pa grund av vagens nya utformning i samband med utbyggnad av farjeldget. Belysningen kan
komma att behéva kompletteras med en eller ett par stolpar. En ny belysningsstolpe planeras att
placeras innan bommen och en annan planeras att placeras langre ut pa kajen pa motstaende sida.

Vid Norrsund kan den befintliga belysningen behéva kompletteras med en eller ett par stolpar. En ny
belysningsstolpe planeras att placeras innan bommen och en annan planeras att placeras langre ut pa
kajen pa motstdende sida.

4.9.5. Ledningar

Vid Larshamn finns langsgaende ledningar som gér ut mot berghillen. Vid Blid6 finns ldngsgaende
och korsande ledningar 6ver viag 1025. Samrad med berorda ledningségare har delvis skett och
Trafikverket har for avsikt att utfora samrad med samtliga berérda ledningsidgare under
hosten/vintern 2021.
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Oberoende val av teknisk 16sning ska farjeldget ha en bredd som mojliggor lastning och lossning i tva
parallella korfalt. Dessutom ska utrymme finnas for ett falt avsett for gdende. Den preliminéira farjans
klaff har en bredd om 9,5 m varfor bredden pé farjelaget har valts till 12 m. Fritt matt mellan linfasten
ska vara 15,25 m.

Vid Larshamn anliggs det nya farjeldget direkt soder om befintligt ordinarielidge och reservfirjeliaget
rivs. P& Blido anlaggs det nya farjelaget norr om turbétsbryggan for att striacka sig in pa planen p&
vastra sidan om firjevaktarstugan. Med hénsyn till befintliga konstruktion och att befintlig farjetrafik
ska uppritthéllas under hela entreprenadtiden ar mojligheterna smaé att finna alternativ lokalisering.

5.2. Val av utformning

Vagutformning for statliga vagar ska uppfylla krav enligt Trafikverkets styrande dokument, gillande
Vigar och gators utformning, VGU. Aven rad for VGU ska beaktas. Beskrivning av utformningen
redovisas i plankartor (201T0201 - 201T0202), illustrationskartor (201To501 - 201T0502) och
typsektionsritningar (Figur 26, Figur 277 och Figur 28)

Trafikverket stravar alltid efter att utforma en anldggning som ar tekniskt, miljomassigt och
kostnadsmassigt lampligast.

Under utredningsarbetet har olika utformningsalternativ utretts och bedémts utifrén hur vl
respektive forslag stiller sig till projektets andamaél, projektmal, nationella mal, tekniska
forutsittningar, genomforande, ekonomi och omgivningspaverkan.

5.2.1. Véagutformning

Trafikverket har utrett val av utformning av anslutningsvig till farjeldgena. Vid bada farjeldgena
planeras anslutningsvagen att utformas med tva korfalt som sedan Gvergar till ett korfalt.

P4 Yxlan planeras vardera korfilt bli 3,75 m breda inklusive viagren. P4 Blido foreslas vardera korfalt
bli 3,25 m breda inklusive véagren.

Kapaciteten att kora pa farjan bedoms bli opadverkad mot dagens ldge. Kapaciteten att kora av farjan
bedoms kunna bli effektivare da det finns mojlighet att kora i tva korfalt (géller ej storre fordon som
tunga lastbilar) en viss striacka innan sammanvavning sker till befintlig vag. Tvafaltsdelen inklusive
sammanvavning handlar om cirka 70 meter f6r Yxlan respektive 50 meter for Blido.

Trafiksignal kommer att upprattas pa Blido for att underlédtta pa- och avlastning av farjan da
trafikanter i ko inte kan se farjan. Darutéver kommer en bom att placeras i direkt anslutning till
farjelaget.

Vagracken kommer att upprattas ut mot vattnet vid respektive farjeldge, se planritning 201To201 och
201T0202

Planerad gang- och cykelvag vid bade Larshamn och Norrsund planeras att bli 2 m bred och déar det ar
mojligt ska gdng- och cykelviagen separeras fran vig 1025 med kantsten. Dar kantsten inte 4r mgjligt
separeras gang- och cykelviagen fran vigen med vigmarkering. P4 Yxlan planeras gang- och cykelvigen
ga soder om vig 1025, mellan befintligt farjeldge och nya farjeldget. P4 Blido planeras gang- och
cykelviagen ga norr om vag 1025, mellan busshallplatsen och det nya farjeldget, se Figur 24 och Figur
25 eller illustrationsritningarna 201To501 och 201To502.
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Figur 24. Urklipp fran illustrationsritning Larshamn, Yxlan. Se illustrationsritning 201T0501 for stérre format.
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5.2.2. Farjelagen

Trafikverket har utrett tre olika alternativa utformningar av farjeldgena: betongramp, pontonliage och
justerbar ramp. Trafikverkets bedomning ar att betongrampen ar den mest fordelaktiga
konstruktionslésningen under forutsittning av farjeldget enbart ska betjdna en linfarja. Skulle det bli
aktuellt att kunna anvénda farjeldget for bade linférja och frigdende farja kan de alternativa farjeldgena
vara aktuella.

Funktionsmassigt dr betongramp en val beprévad konstruktion som anvéands idag pad ménga
linfarjeleder. Med en tilltagen ldngd pa ramp i kombination med en lite langre farjeklaff kan god
tillganglighet uppnas dven vid extrema vattenstdnd. Geometri pd ramp tillsammans med farjeklaff
behover studeras i detaljprojekteringen av farjeldget. En fordel med betongramp ar att farjan kan ligga
négot forskjuten relativt rampens centrumlinjen utan att det paverkar lastning och lossning. Det gor
att vid normala forhéllanden gar angdringen av rampen négot snabbare jamfort med andra
konstruktionsalternativ dar farjans klaff ska vara fastkrokad i konstruktionen.

Alternativ med betongramp, dir klaffen vilar pa en betongyta, antas ge upphov till minst buller jamfort
ovriga studerade alternativ.

De geotekniska forhallandena har bedomts vara gynnsamma for grundlaggning av betongramp. Med
det konstaterade ytliga bergldget kan rampen grundliaggas pa fyllning och uppnéa en hég barférmaga.
En betongramp ar relativt okénslig for att utsittas for en olyckslast i form av okontrollerad pasegling
som bedéms endast ge en liten konsekvens pa konstruktionen.

Produktionsmaissigt kraver arbetena ingen péalningsutrustning och stédbenspontoner for utférande av
arbeten fran vattnet. For att minimera undervattensarbeten med dykare kan delar i betongrampen
utforas av fortillverkade betongelement som sedan lyfts pa plats. Pa si satt kan undervattensarbeten
begrinsas till ndgra fatal arbetsmoment.

Enligt en grov kostnadskalkyl ger betongramp lagst anldggningskostnad.

Konstruktionen innehéller inga tekniska delar som kraver arligt underhall och justeringar. Slitage,
notning och armeringskorrosion kommer uppkomma i konstruktionen under dess livstid som kommer
kriva avstangning av farjelaget under period som underhéllsarbeten pégér. Tiden mellan
underhallstoppen blir langre jamfort med de tva alternativa 16sningarna med ponton eller ramp.

Lis mer om de tre alternativen nedan. Betongrampen beskrivs under avsnitt o och de tva bortvalda
utformningsalternativen med ponton och justerbar ramp beskrivs under avsnitt 5.3.

5.2.3. Betongramp

Alternativet med betongramp innebar att linfirjan under angoring lagger sig i position med
betongrampen och filler sedan ner klaffen pa den lutande betongytan. Farjan halls i position under
lastning och lossning genom att vara last i dragvajern och styrvajern. Var farjan positioneras langs
betongrampen bestams av skepparen utifran vattenstdndet och fiarjans lastkondition. Vid lagvatten
ligger farjan langt ut pa rampen och vid hégvatten kommer farjan nirmare betongrampens dnde mot
land. Langden pa betongrampen anpassas efter farjans djupgdende och lingd pa farjeklaff,
vattenstandvariationer och farjans fribord vid lastad och olastad kondition. Med en ldngstrackt ramp
som har en tilltagen radie kan god tillgdnglighet uppnés for trafiken vid samtliga vattenstand.

I en teknisk 16sningen med betongramp anléggs det nya farjeldget strax utanfor den befintliga
strandlinjen. Betongrampen grundliaggs pa fyllning efter urschaktning av 16s jord och uppfyllning med
bergkross. Vid Larshamn utgors schakten uteslutande av bergschakt. For bade farjeldgen visar
grundundersokningarna pd gynnsamma markforhallanden for grundlaggning av betongrampen pa

fyllning.
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For att klara farjans djupgiende vid lagsta lagvatten behover rampen stracka sig ner till niva -2,7 vilket
motsvarar 2,79 m under medelvattenytan.

Betongrampen behdver goras med en langd om minst 25 m och med en preliminéar radie pa 69 m for
att klara vattenstdndsvariationerna i kombination med farjans olika lastkonditioner. Langden pa
farjans klaff &r samtidigt 8 m enligt Tabell 5. Delen av rampen som ligger under lagsta lagvatten kan
utformas med prefabricerade betongbalkar och plattor for att minimera omfattningen pa
undervattensarbeten. For att forhindra erosion in under betongplattan méste nederkanten av rampen
gjutas mot berg alternativt schaktas ner till sdidant djup att erosionsskydd kan laggas mot rampens
ytterkanter.

P4 Larshamn krévs en storre bergschakt for betongramp och viaganslutning. Omfattningen pa
bergschakt behover dven anpassas for farjans behov av utrymme for dess avdrift vid sidvind. Detta gor
att berget langs rampens sodra kant tas bort i sddan omfattning att ingen risk finns att farjan
kolliderar med berget.
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Figur 26. Typsektion av betongramp.

5.3. Bortvalda utformningsalternativ

Nedan beskrivs alternativa utformningar av farjeldget som har haft en storre utredning och senare
valts bort i projektet, 14s mer under avsnitt 5.2.2.

5.3.1. Pontonlage

Teknisk 16sning med pontonlédge innebar att ett landfaste byggs i strandlinjen. Landfastet utgor upplag
till ena dnden av en korbro byggd i stal. I vattnet vilar korbron pa pontoner med tillracklig barformaga
och flytkapacitet for att bara kérbrons egenvikt och trafiklast. Till skillnad mot beskrivet alternativ
med betongramp ansluter farjans klaff alltid till anden av korbron oberoende av vattenstand och
farjans lastkondition. Vid tillaggning lases klaffen fast till ett faste i &nden pa pontonen for att
pontonen och firjan ska vara ledat kopplade med varandra under hela férloppet med lossning och
lastning av farjan. I kopplingen kan stora brytkrafter uppkomma i kombination med sidvind mot
farjan som maéste beaktas vid konstruktion av klaff och ponton.

Korbrons sida som har upplag pd pontonen kommer héja och sdnka sig tillsammans med radande
vattenstdnd och vid belastning av trafiklast och farjans klaff. Kérbrons lager monterat pa landfastet
mojliggor darfor till rotation tvirs brons langdriktning. Erforderlig langd pa kérbro mellan krokfaste
och lager bedoms till 16 m for att uppné en for trafiken acceptabel vinkel mellan landfiste och bro.
Den fria bredden mellan brorickena gors med samma bredd som dnden pa farjan klaff, preliminart 12
m. I och med att klaffen alltid ansluter till inden pd pontonen kan ett rdicke monteras for att avskilja
géangtrafikanter och biltrafik. Styr och dragvajer forankras i landféastet och vajern styrs sedan pa
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utsidan av brorécket pa korbron. Pontonerna &r styrda i sidled med tva dykdalber bestdende av grova
stalrorspéalar borrade ner till berg. For att pontonen ska kunna glida i h6jdled mot stélréret monteras
fenderelement som mellanldgg.

Ett pontonldage medfor att farjan vid respektive firjelage forskjuts 20—25 m langre ut i vattenomréadet.
Landfastet grundlaggs pa berg vid Larshamn och med pélar vid Norrsund pé Blid6. En néstan lika
omfattande bergschakt som for betongramp behéver utforas pa Yxlan for vaganslutningen och
grundlaggning av fundament pé till firjan anpassad niva.

s
. =
gl 3| zl
=] = N
| | 3l
LANDFRSTE | KDRBRO MED UPPLAG PA PONTON H
_— 7+ 7 i
_____ T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T TokiAL FOR STABILISERING AV PONTO!
. /_l_‘LE_a_I_BJI‘_r‘_LH.
| | b |
"ﬂ“wi':‘- S S S S S — : VAJER
s R = FW T8 — rd
e I i
\ |4 - T L MW 4009
\“‘! T _’f_ﬂ' ':_11‘1_ ——  lw-0e0 —
| I
\ ' | PONTON
TEQRETISK BOTTEN /o | :
FiiR BERGSCHAKT / [ |\ T T -
I
I
_____________ O VR 1 W
i
l

Figur 27. Typsektion av pontonldge.

5.3.2. Justerbar ramp

En justerbar ramp utgors av en korbo som har ett ledat upplag mot land och dr upphingd i framkanten
ilyfttorn placerade pa vardera sidan om rampen. Beroende pa vattenstand hojs eller sinks korbron for
att fa en jamn 6vergang mot farjan. Efter justering lases korbron till klafftornet for lastoverforing.
Mandvrering av korbron kan ske manuellt eller via radio fran bryggan.

Vid lastning och lossning ligger farjans klaff nedfilld pa kérbron och farjan ar 1ast till vajrarna.

P4 motsvarande sitt som beskrivet alternativ med pontonlége byggs ett landfiste i strandlinjen for
upplag till rampen. Erforderlig 1angd pa korbron bedéms till 16 m.

For klafftorn med upphiangningsbalk och utrustning fér hydraulcylinder kravs att dykdalb byggs pa
vardera sidan av korbron. Dykdalberna grundldggs med grova borrade stalrorspélar vid bade
Larshamn och Norrsund. Pélarna férses med rostfritt yttre ror som korrosionsskydd dnda ner till
sjobotten. Pélarna forbinds med varandra med en kraftig betongplint. En lika omfattande bergschakt
kravs pa Yxlan som alternativet med pontonlésning.
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Figur 28. Typsektion av justerbar ramp.

5.3.3. lllustration av vajerns form vid dverfart

Ar 2016 gjordes en berikning pa ddvarande antaganden som redovisades for att etablera en linfirja for
Blidoleden. Berdkningarna utgar frin en omega-drift. Delar av denna utredning bedoms fortfarande
gilla.

I Figur 29—30 illustreras for tre fall dar vajern har spants till tre olika djup néar farjan ligger vid
respektive firjeldge. Dessa markeras i bltt, gront och rétt. Farjans vajer kommer inte att hindra
passerande sjofart nir farjan ligger vid respektive farjeldge.

I dagsliget saknas besked om hur ldng linan planeras att bli. Val av uppspanning av vajer bestams i
leverans av farja. Trafikverkets preliminidra bedomning ar att vajerns djup bor efterlikna vajerns djup
som redogors i Figur 29 och Figur 30 med bla farg alternativt Annu grundare. I dagsliget saknas darfor
en bedomning om hur langt sdkerhetsavstandet behover vara framfor och bakom farjan nar farjan
korsar farleden for passerande sjofart.

Val av spanningen i vajern sitts utifran tvd motstdende parametrar. Ju hardare vajern spanns desto
rakare gar farjan vid 6verfart. Ur ett driftsperspektiv vill man alltsd spanna vajern sa hart som méjligt.
Samtidigt innebér en hart spand vajer att passagedjupet 6ver vajern minskar. P4 kortare linfarjeleder
kan detta skapa problem men for en sé l&ng led med relativt stort vattendjup som den aktuella bedoms
dessa problem som sma.
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Figur 29. Illlustration fran utredning ar 2016 éver vajerns form ndr linférjan ligger still vid Larshamn, Yxlan.
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Figur 30. lllustration frén utredning dr 2016 éver vajerns form ndr linférjan ligger still vid Norrsund, Blidé.
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5.4. Gestaltningsavsikter

Utformningen av firjeldgena vid Larshamn och Norrsund ska bidra till ett tydlig och vilordnat
vagrum. Mélsiattningen med gestaltningen av platsen ar att skapa en 6verblickbar utformning for
samtliga trafikanter. Placeringen av de nya anldggningarna anpassas till landskapet for att bevara den
smaskaliga skargardsmiljon.

Skala pa skyltar samt farje- och vagutrustning halls nere for att inte skymma utblickar och forfula
landskapsbilden. I samband med nybyggnationen av farjeldgena foreslas en 6versyn av befintlig
utrustning i de bada farjelagena. Gamla och uttjénta skyltar, ricken, kajkonstruktioner mm som “bara
blivit kvar” kan tas bort. Det ar viktigt att ta ett helhetsgrepp om gestaltningen kring farjeldgena pa
béda sidor om sundet och se 6ver skyltning, utrustning, ricken mm for en mer enhetlig utformning.

De viktigaste riktlinjerna for att gestaltningens huvudintentioner inte ska g forlorade ar att se till
anldggningens helhet. Att se till bade form och funktion och gora 16sningar som ar ekonomiskt
héllbara. Att till exempel inte gora speciallosningar som inte ar langsiktigt hallbara och som forsdmrar
helheten.

5.5. Avvattning

Avvattning av viag 1025 bade pa Larshamn och Norrsund kommer inte férandras jaimfért med dagens
16sning. Ytlig avrinning gér att 16sa utan problem da ytorna pa bade Larshamn och Norrsund har bra
lutning ner mot Blidosund.

Den del av fororeningarna i vigdagvattnet som inte fors bort i luften kommer renas genom graskladda
diken, pa samma satt som idag. Idag transporteras vigdagvatten direkt till eller via vagdiken

och trummor till Blidésund. Recipienten har idag god kemisk ytvattenstatus enligt

miljokvalitetsnormerna i Lansstyrelsens VISS databas, med undantag bromerad
difenyleter samt kvicksilver och kvicksilverforeningar, dessa fororeningar beror €j pa viagdagvatten.

Utokad viaganliaggning i anslutning till de nya firjeldgena bedoms som férsumbara vilket séledes gor
att ytterligare atgirder for rening av vigdagvatten ej ar aktuella.

5.6. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Inga skyddsatgarder finns som behover faststéllas och redovisas pa plankartan. Skyddsétgarder och
forsiktighetsmétt som uppstér under byggskedet redogors under avsnitt 6.8.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

En ny ging- och cykelvag okar trafiksikerheten, tillgédngligheten och framkomligheten for de
oskyddade trafikanterna fram till det nya farjeldgena. En ny gang- och cykelvig forbattrar dven
trafiksdkerheten for fordonstrafiken langs strackan. Det blir dirmed en sékrare trafikmiljo for bade
oskyddade trafikanter och for fordonstrafik som inte behover dela viagyta med fotgidngare och cyklister.

P& Blido finns en risk for att oskyddade trafikanter som kommer fran kiosken (s6der om viag 1025) och
ska till turbatsbryggan valjer att gi p vagen istillet for gdng- och cykelviagen (norr om vag 1025). I
dagsléaget ar det inte planerat for gingpassage 6ver viagarna, vilket det inte heller finns idag. Vid
farjeldgena ar det inte mycket trafik pa vigarna, bortsett fran nir farjan slapper av fordon. Vid pa- och
av korning av farjan dr hastigheten lag.

Sammantaget bedoms konsekvensen for samtliga trafik- och anvandargrupper som positiv da det blir
sdkrare trafikmiljo for bade oskyddade trafikanter och for fordonstrafik. Dessutom gor en separerad
gang- och cykelviag det mojligt och mer attraktivt att vilja andra firdmedel 4n att resa med bil.

6.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Planforslaget bedoms inte strida mot de kommunala planer som finns framtagna. Den nya gang- och
cykelviagen forvintas siledes paverka lokalsamhaéllet och regional utveckling positivt da vigplanen
medfor 6kad framkomlighet och trafiksikerhet for savil den oskyddade trafikanten som for
motorfordon. Den lindragna farjan bedoms verka for fortsatt god férbindelse mellan 6arna och
fastlandet. Sammantaget bedoms konsekvensen for lokalsamhille och regional utveckling som positiv
da nybyggnationen av farjeldgena samt gang- och cykelviagen utgor en lank i att skapa ett sammansatt
transportnit som binder samman maélpunkter i regionen.

6.3. Landskapsbild

Projektets planerade dtgarder bedoms ha en liten negativ konsekvens pa landskapsbilden eftersom
nybyggnationen av farjeldgena kommer att innebéara att mindre markansprak kravs vid bade
Larshamn och Norrsund. Vid Larshamn innebér atgiarderna ingrepp i berghéllarna i anslutning till
nuvarande farjelage. Vid Norrsund pa Blido medfor de planerade atgérderna ett mindre intrang pa
intilliggande tomtmark.

Utblicken mot farleden bedéms inte paverkas negativt av de planerade atgidrderna. Ett antal trad och
buskar kan komma att behova avverkas pa grund av breddningen.

Skirgardsmiljon i omradet dr mycket kinslig for ett det intrang som en nybyggnation innebar. Det ar
darfor viktigt att begréansa intrangets utbredning sa gott det gar. Vid farjeligena bedé6ms dock
landskapsbilden redan vara paverkat av befintlig vaganlaggning. Dar ar paverkan av utbyggnaden inte
lika pataglig.

Trafikverket har beslutat att nuvarande ordinarie farjelagen pa 6mse sidor av sundet ska behallas som
framtida reservfarjeldge. Detta innebar att de nya anldggningarna av farjelagena medfor att det
befintliga vigrummet beho6ver utokas.

6.4. Rekreation och friluftsliv

Nya farjeldgen med separat gang- och cykelviag bedoms skapa 6kad tillgianglighet for olika
reskategorier (t.ex. bilister, resenirer med kollektivtrafik, cyklister och fotgiingare). Aven
mojligheterna till att nyttja naturen for frislutslivet, turismen och fritidshus bedéms forbattras.
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Ovrig béttrafik och fritidsbatars passage genom Blidésund bedéms kunna begrinsas s4 till vida att
véantetid uppstér nar linfarjan passerar 6ver sundet. Denna barriar ar dock tillfallig, se avsnitt 5.3.3.

Projektets dtgarder bedoms dock medfora 6verviagande positiva konsekvenser for det rorliga
friluftslivet.

6.5. Kulturmiljo

Inom utredningsomradet finns inga kénda registrerade fornlamningar eller 6vriga kulturhistoriska
lamningar. Mot denna bakgrund samt att det redan idag finns farjeldgen pa 6mse sidor om sundet och
att den planerade linjefarjan inte avviker i ndgon storre utstrackning fran dagens farjelinje, bedoms
konsekvensen av planerade dtgirder som neutral, det vill saga planerade atgarder bedoms inte ge
nédgon inverkan pa kulturvirden eller kulturlandskapet i 6vrigt jamfort med nuvarande situation.

6.6. Miljo och halsa
6.6.1. Naturmilj
6.6.1.1. Naturvardesobjekt

Mindre intrang kommer troligen att kriavas i samtliga identifierade naturvardesobjekt (NVO) da visst
markansprak kravs vid bade Larshamn och Norrsund. Méjligtvis behover intrang inte goras i NVO 9
och 10 pa Blid6 och NVO 5 pa Yxlan, da dessa omréden inte ligger i direkt anslutning till nuvarande
farjelagen eller befintligt anslutande vagar. Ett storre ingrepp kriavs i NVO 2 da planerade atgarder
innebar att en stor del av berghillen behover avldagsnas for att skapa utrymme for det nya farjelaget.

Sammantaget bedoms planforslaget ha liten negativ konsekvens mot bakgrund av att naturvirdena i
omradet ar relativt 1dga (naturviardesklass 3 och 4) samt nedanstdende bedomning av bevarandestatus
for skyddade och rodlistade arter, att omradet redan idag ar negativt paverkat av befintlig
vaganldggning, att forsiktighetsatgiarder kommer att vidtas i mojligaste mén och att intrangets
utbredning kommer att begrinsas sa mycket som mojligt.

Skyddade och rodlistade arter

Skyddade och rodlistade arter inom omradet som direkt paverkas av vagplanens genomforande ar
framst gullviva och blasippa. Eventuellt behover den utpekade asken pa Blido fillas. Fiskmas och
svartvit flugsnappare kan komma att paverkas d& hackningsplatser eventuellt férsvinner.

Gullviva tycks allmént spridd i ldglant terrdng inom utredningsomradet. Arten ar vanlig och spridd i
hela Stockholms lian. Nationellt ar arten enligt ArtDatabanken bofast i alla 14n. Den ar vanlig i sodra
och mellersta Sverige, och forekommer framfor allt langs ostkusten. Den ar bedomd som Livskraftig
(LC) och de skattade virdena som bedomningen baserar sig pa ligger alla inom intervallet for
kategorin LC. Mot bakgrund av ovanstaende beskrivning bedoms planerade dtgirder inte riskera att
paverka artens bevarandestatus.

Blésippor forekommer rikligt vid sidan av vig 1025 i NVO 4. Nationellt ar bldsippan enligt
ArtDatabanken bofast i alla ldn. Den dr vanlig i sdra och mellersta Sverige, och forekommer dven
frekvent i sodra Norrland. Den dr bedomd som LC och de skattade virdena som bedomningen baserar
sig pd ligger alla inom intervallet for kategorin LC. Mot bakgrund av ovanstaende beskrivning bedoms
planerade atgérder inte riskera att paverka artens bevarandestatus.

Da gullviva och blasippa forekommer pa flera platser inom utredningsomradet framfé6r allt pa Yxlan,
ar det viktigt att vegetationsjorden hanteras varsamt for mojlighet till dteretablering. Dispens fran
fridlysningsbestimmelserna ska sokas.

Asken ar starkt hotad enligt rodlistan da askskottssjukan som dr en svampsjukdom ar spridd i hela
Sveriges bestdnd och hotar att sl ut arten (Artfakta, 2020a). Askar som bor skyddas ar i forsta hand
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dldre askar. Unga trad har inte vagts in i artvirdet da de inte ar av storre betydelse ur
naturvirdssynpunkt. Att klassa artvirdet som pétagligt eller hogt pa grund av féorekomst av unga askar
(som det enligt standarden ska nir det forekommer enstaka rodlistade och hotade arter) har inte
beddmts som motiverat vid naturvardesinventeringen”. Mot bakgrund av ovanstiende beskrivning
bedoms inte planerade atgéarder riskera att pdverka artens bevarandestatus. I den mén det dr mojligt
ska dock askarna skyddas vid projektets genomforande.

Fiskmaésar finns hiackande i de runda trummor (bojar) utanfor farjeldgena, vilka troligen kommer att
tas bort vid planerade arbeten. Nationellt hackar fiskméasen vid kuster och sjoar samt lokalt i
sambhillen och i jordbruksbygd och dr spridd 6ver hela landet. Arten har bedomts som LC vid tidigare
rodlistningstillfillen men minskningstakten de senaste 18 dren medfor nu att kriterierna for nira
hotad (NT) blir uppfyllda. Artens lokala och regionala populationsstatus ar dock sé god att en risk for
storningar pa enskilda hickningar inte bedoms péaverkar forutsattningar for bevarandestatusen.

Tva hiackande par av svartvit flugsnappare har noterats vid inventeringen, ett par pa Yxlan och ett par
pé Blido. Svartvit flugsnappare ar en allmén fagel i hela landet som tidigare har bedémts som
livskraftig men populationsminskningen de senaste 10 aren innebér att kriterierna for nara hotad
blivit uppfyllda. Arten hackar pa forsommaren. Pa Yxlan finns det en viss risk for storningar av reviret
nér planerade spriangningsarbeten ska genomforas. Artens lokala och regionala populationsstatus ar
dock sé god att en risk for storningar pa enskilda hackningar inte bedéms paverka forutsattningar for
bevarandestatusen.

For att ta hansyn till hdckande faglar kommer anldggningsarbeten som inkraktar pa
fagelrevirsomréden inte utféras under hackningssasong, april-juli.

De invasiva arter som finns inom utredningsomradet (blomsterlupin noterades pa Yxlan och
hostgullris pa Blido) skulle kunna bekdmpas inom projektet da dessa forekommer punktvis pa ett fatal
stillen. Dessa arter kan tillexempel bekdmpas genom att vixterna gravs bort eller att bestdnden ticks
med duk. Dessa arter kan dock forekomma aven utanfoér vigomrédet och kommer d& att vandra in
efter byggtiden igen. De negativa konsekvenserna pa lang sikt beror pa hur effektivt de invasiva
kommer att bekdmpas under driftfasen. Om bekdmpning inte sker kommer de invasiva arterna
sannolikt att ateretablera sig inom omradet.

Barridreffekter

Da projektet inte skapar nigra nya barridrer och inga nya passager for djur anldggs, forblir
konnektiviteten for djuren som i nuldget, varfor planfoérslaget bedoms innebéra neutral konsekvens.

6.6.2. Vattenmiljo

Planerade anlidggningsarbeten i vatten kan leda till grumling av sediment vilket kan orsaka en
spridning av fororeningar nedstroms sundet. De kan ocksé innebara att ytvattenstatusen temporart
forsamras under anldggningsarbetena samt att forutsattningar for djur och vegetation (bottenfauna,
vegetation, fisk) paverkas negativt. Det dr dock viktigt att lyfta fram att befintliga kajer forblir orérda
eftersom de ska sta kvar som reservfarjelagen samt att det ar forhallandevis smé omréden i vatten som
behover tas i ansprak och ddrmed en begrinsad yta som eventuellt kommer att beh6va muddras.
Muddringsatgirderna torde dock innebira en forbattrad ytvattenkvalitet pa sikt dar fororenade
sediment avldgsnas.

Firjans vajer och styrlina kommer att placeras tvirs 6ver farleden i sundet. Vajerns rorelse kan lokalt,
framfor allt i strandzonen narmast farjeldgena, paverka bottenmiljon negativt genom grumling. Det ar

17 Naturvardesinventering, Landomraden for farjelagen, Blidéleden, version 2, Jakobi Sustainability AB,
2021-08-03
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dock viktigt att podngtera att d&ven dagens frigdende farja kan orsaka grumling och spridning av
fororenade sediment pé grund av dess propellerrorelser.

Sammantaget bedoms planforslaget innebéra liten negativ konsekvens mot bakgrund av att omradet
redan idag ar negativt paverkat och att planerade atgirder i forlingningen kommer leda till minskade
mangder fororeningar i sedimenten samt forbattrad ytvattenkvalitet.

6.6.3. Skyddade omraden

6.6.3.1. Strandskydd

Atgirderna bedoms inte begrinsa allménhetens tillgang till vattenmiljon jamfort med nuliget. Vid allt
arbete i anslutning till ytvatten vidtas skyddsétgarder for att minimera den negativa paverkan pé vaxt-
och djurliv. Darigenom bed6ms att vagplanens genomférande inte strider mot strandskyddets syften.

6.6.3.2. Vattenskyddsomrade
Utanfor utredningsomrédet har ett omride pekats ut som vattenskyddsomréde for grundvattentékt.
Planerade atgarder bedoms inte paverka vattenskyddsomradet.

6.6.4. Fororenad mark och sediment

De miljoundersokningar som genomforts avseende mark visar pa ldga fororeningshalter i omradet.
Schaktarbetena inom projektet bedoms inte innebara 6kad risk for spridning av féroreningar. De
schakter som genomfors ar tekniska schakter och samtliga massor bedéms kunna ateranvindas inom
projektet d& atgardsmaélet (Naturvardsverkets generella riktvirden for mindre kianslig mark (MKM))
for omradet uppnés. Inget dtgdrdsbehov for mark bedoms foreligga, inte heller nagra skyddsatgiarder
bedoms behdva vidtas.

Mot bakgrund av ovanstiende bedoms planforslaget innebira neutral konsekvens vad giller
fororeningar i mark.

Vad géller fororeningar i sediment, se beskrivning av eventuella effekter och konsekvensbedomning
under avsnitt 6.6.2 Vattenmiljo.

6.6.5. Buller och vibrationer

6.6.5.1. Trafikbuller

Buller kan paverka hilsan och vilbefinnandet och hamnar hogt pa listan 6ver allvarligare storningar i
samhillet. Enligt bullerutredningen uppfylls Trafikverkets riktvarden for bade ekvivalent och maximal
ljudniva for trafikbuller. Dar med bedoms inga fastigheter vara bullerberérda av buller frin
vagtrafiken. Projektets atgarder bedoms innebéara positiv konsekvens vad giller trafikbuller.

6.6.5.2. Industribuller
Vid tillaggning uppstar buller i form av gnissel och smallar, detta bedéms som industribuller enligt
Naturvardsverket.

For att kontrollera bulleremissionen fran tilliggning har det gjorts referensljudméitningar vid en
liknande eldriven linfarja. Utifrdn métresultat har ljudnivan till omgivningen berédknats. Enligt
berdkningsresultatet 6verskrids Naturvardsverkets riktvarde for maximal ljudnivé (natt) vid 55 dBA,
vid g fastigheter. De fastigheter dar riktvardet 6verskrids anses vara bullerberérda och
bullerskyddsatgarder kan eventuellt behova utredas. Projektets atgiarder bedoms kunna innebara en
liten negativ konsekvens vad giller industribuller.
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6.6.5.3. Vibrationer

Vibrationer kan orsaka skador pd byggnader men ocksé uppfattas som stoérande for manniskor och
djur. En riskanalys for vibrationsalstrande anldggningsarbeten kommer att utarbetas innan byggstart
dar berorda byggnader kommer att inventeras. Syftet med riskanalysen ar att forebygga risken for
skador pa byggnader och anliggningar och minimera paverkan pa omgivningen.

Det ar viktigt att kdnna till vilka brunnar som finns inom farjeldgenas naromrade for att kunna
bedoma om de kan kommat att paverkas av planerade arbeten, varfor en brunnsinventering har
genomforts, se avsnitt 4.8.5.3. Om det bedéms nodvandigt utifran inhdmtade uppgifter fran
inventeringen kan skyddsétgiarder genomforas. Den dricksvattenprovtagning som Trafikverket latit
utfora i samband med brunnsinventeringen ar en sé kallad referensprovtagning och har genomforts
for att det ska finnas nagot att jaimfora med i hindelse av provtagning under piagdende arbete och efter
avslutat arbete kravs. Utan ett referensprov ar det inte mgjligt att utreda om arbetet med farjeldgena
har paverkat brunnen eller inte. En bedomning av eventuell padverkan pa varje enskild brunn kommer
inte att kunna utforas i detta skede, eftersom varje brunn kan paverkas av enskilda vattenférande
sprickor i berget.

Vid risk for skadliga vibrationer kommer det att genomforas sé kallad forsiktig sprangning, vilket
innebar sprangning med mindre miangd maximalt tillditen samverkande laddning, som dirav ger
mindre skadliga vibrationer.

Miljokonsekvenserna pa grundvattnet och narliggande brunnar vid sprangning bedoms i nuldget som
mattligt negativa eftersom forsiktighetsatgarder planeras att vidtas.

6.6.6. Luft

Under byggskedet kan utsldppen 6ka och forsamra luftkvaliteten, men till driftskedet bedoms
luftkvaliteten kunna minska i jamforelse med dagens utslapp fran farjan som drivs med fossilt bréansle.
Miljokvalitetsnormerna for luft bedoms inte 6verskridas till foljd av projektets planerade atgarder.
Projektet bedoms ha en positiv paverkan pa luftkvaliteten. Sammantaget bed6ms planférslaget saledes
innebéra positiv miljokonsekvens.

6.7. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Foreslagen nybyggnation av farjelagena kommer att forbattra tillgdngligheten mellan Blid6 och Yxlan.
Atgirderna kommer medfora en 6kad trafiksikerhet och nigot forbattrad luftkvalitet i omradet.

Projektet innebir att ny mark tas i ansprak och nya konstruktioner tillkommer i landskapet. De
kumulativa effekterna av de planerade atgarderna dr dock mycket sma dd omradet redan idag nyttjas
for farjedverfart.

6.8. Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer anldggningsarbeten med tunga maskiner att paga i omradet.
Anléggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar stérning i
form av intrang, buller, luftfororeningar, vibrationer, damning samt risk for utslapp som kan férorena
mark och vatten. Byggskedet innebir en rad atgarder som kan inverka stérande och skadligt pa
omgivningen. Dessa storningar kan vara avgransade i tid, men si stora att de 4nda upplevs som
pafrestande. De effekter och konsekvenser som vigplanen medfér under byggskedet kommer variera i
takt med att arbetet fortgdr. Sammantaget bedéms viagplanen medféra liten negativ konsekvens under
byggtiden. Nedan anges potentiella storning/péaverkan fran aktuellt projekt:

e Under byggskedet kommer arbetsomréden for exempelvis etablering, miljostationer och
omraden for upplag av massor kriavas. Dessa omraden definieras som mark for tillfallig
nyttjanderatt i vigplanen.
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e Buller, damning och vibrationer kommer att uppsté under byggtiden. Skyddsatgiarder kommer
att vidtas for att begransa spridningen.

e Transporter i byggskedet ar en klimatpaverkande faktor av planforslaget. Paverkan pa
klimatet kan mildras genom krav av fordon som fir anvindas vid entreprenaden. Aven
hanteringen av massor kan styras for att minska och forkorta transporter. Val av material och
metoder samt hantering av massor ar faktorer som har stor betydelse for vilken
klimatpéverkan projektet far.

e Arbetsfordon och entreprenadmaskiner kommer att trafikera anslutande viagnit samt forflytta
sig inom och mellan arbetsomrédena i byggskedet. Detta kan paverka sikerheten negativt for
ovriga trafikanter pa vig till och fran de befintliga farjeldgena, sarskilt oskyddade trafikanter.
Under byggtiden kommer sikerstéllas att gdende och cyklister kan passera arbetsplatserna pa
ett trafiksdkert sitt, exempelvis med hjilp av tillfillig stangsling, skyltar och tydliga
vagvisningar.

e Isamband med byggskedet genereras avfall. For hantering av avfall finns lagar och regler som
ska foljas.

e Planerade anldggningsarbeten i vatten kan leda till 6kad grumling av sediment vilket kan
orsaka en spridning av fororeningar nedstroms sundet. Ett miljokontrollprogram kommer att
upprattas dir grumling ar en parameter som kommer att 6vervakas.

e D4 gullviva och blasippa forekommer pa flera platser inom utredningsomradet framfor allt pa
Yxlan, kommer vegetationsjorden att hanteras varsamt och ateranviandas for att skapa
mojlighet till dteretablering. Omraden dir invasiva arter har noterats kommer dock
vegetationsjorden inte att dteranvéndas.

e  For att ta hiansyn till hackande faglar kommer anldggningsarbeten som inkraktar pa
fagelrevirsomréden inte utféras under hackningssasong, april-juli.

7/ Samlad beddmning

Nedan redovisas en samlad bedomning av viagplanens konsekvenser avseende funktion och samhille
samt miljo och hilsa. Vagplanen bedoms innebira positiva konsekvenser med hansyn till trafik och
anvandargrupper samt lokalsamhille och regional utveckling. Konsekvenserna avseende funktion och
samhille bedoms sammantaget som positiva. For ssmmanstillning av vigplanens konsekvenser
avseende funktion och samhaélle se Tabell 8. Vigplanens dtgirder avseende miljo och hilsa bedoms
inte medfora nagra betydande negativa konsekvenser. For ssmmanstillning av vigplanens
konsekvenser avseende milj6 och hélsa se Tabell 9.

Tabell 8. Sammanstdllning av konsekvensbedémningar avseende funktion och samhdille.

Konsekvenser avseende funktion och samhille

Trafik och anvandargrupper

Lokalsamhalle och regional utveckling
Samlad bedémning
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Tabell 9. Sammanstdllning av konsekvensbedémning avseende miljé och hdlsa.

Konsekvenser avseende miljo och halsa

Landskapsbild Liten negativ konsekvens
Rekreation och friluftsliv —
Kulturmiljo Neutral konsekvens

Naturmiljo Liten negativ konsekvens
Vattenmiljo Liten negativ konsekvens

Fororenad mark och sediment Neutral konsekvens

Trafikbuller [Positiv konsekvens |
Industribuller Liten negativ konsekvens
Vibrationer Mattligt negativ konsekvens

Luft

Samlad bedémning Liten negativ konsekvens

8 Overensstammelse med miljobalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmdnna hiansynsregler ska f6ljas av alla som bedriver eller avser bedriva en verksamhet.
De allménna héansynsreglerna aterfinns i 2 kap. miljobalken och ska forebygga negativa effekter av
verksamheter och 6ka miljohdnsynen. Alla miljokrav som stills enlig miljobalken bottnar i de
allminna hansynsreglerna.

Bevisborderegeln (1 §) innebir att verksamhetsutévaren ska visa att de allmdnna hénsynsreglerna
foljs. I projektet har Trafikverkets verktyg for miljosdkring anvints i syfte att sdkerstélla hanteringen
av de miljofragor som uppstar. Genom uppféljnings- och kontrollprogram som tas fram infor
byggskedet kan effekten av foreslagna dtgiarder f6ljas upp.

Kunskapskravet (2 §) innebar att den som driver en verksamhet eller vidtar en atgird ska ha tillracklig
kunskap om hur ménniskors hilsa och miljon paverkas och kan skyddas. Kunskapskravet uppfylls
genom att Trafikverket har initierat utredningar pa omraden dar kunskapen varit bristfallig samt
genom att samrad har hallits med myndigheter och enskilt sarskilt berérda. Den kunskap som
inhdmtats har paverkat vigplanen sa att negativa miljokonsekvenser har undvikits eller begransats.
Kunskapskravet bedoms &dven tillgodoses genom att Trafikverket har kompetent personal inom den
egna organisationen samt genom att kunskapskrav stills vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader.

Forsiktighetsprincipen (3 §) innebar att risken for negativ paverkan pa ménniskors hilsa och miljon
medfor en skyldighet att vidta atgérder for att forhindra en storning. Den innebar ocksa att béasta
mojliga teknik ska anvindas for att forebygga skador och oldgenheter. Forsiktighetsprincipen foljs
genom att atgarder foreslés, eller anpassningar av vagutformningen gors, for att begransa eller
forhindra negativ paverkan, redan dar risk for negativ paverkan finns.

Produktvalsprincipen (4 §) innebir att alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara skadliga
for manniskor eller miljon om produkterna kan ersittas med andra, mindre farliga produkter.

Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna (5 §) innebar att ravaror och energi ska anvindas si effektivt
som mdjligt och att f6rbrukningen och avfallet minimeras. I projektet efterstravas massbalans.
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Lokaliseringsprincipen (6 §) innebir att plats ska viljas sa att verksamheten kan bedrivas med minsta
intrang och oldagenhet fér manniskor och miljo.

Skdlighetsregeln (7 §) innebar att kraven som stills ska vara miljomassigt motiverade utan att vara
ekonomiskt orimliga att genomfora. Genom viagplanens utférande, miljoskyddséatgarder samt att
Trafikverket stéller krav pd materialanvdndning och val av produkter i upphandlingen, tillgodoses
ovanstéende hiansynsregler. Massbalans efterstriavas vid byggnationen

Skadeansvaret (8 §) innebar att den som orsakat en skada pa miljon ansvarar for att skadan atgirdas.
Som verksamhetsut6vare har Trafikverket ansvaret for de &tgarder som genomfors och uppfyller
diarmed skadeansvaret.

8.2. Miljokvalitetsnormer
Miljokvalitetsnormerna utgor juridiska styrmedel vilka regleras i 5 kap. miljobalken.

Miljokvalitetsnormerna for ytvatten i Blidosund bedéms sammantaget paverkas positivt av
planforslaget. Miljokvalitetsnormerna for luft bedoms paverkas positivt. Luftkvaliteten inom omradet
ar mycket god och miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) och kviavedioxid (NO2) innehélls med
marginal. Det framtida drift- och byggskedet kommer inte orsaka hélsofarliga halter eller medverka till
att miljokvalitetsnormer for luft 6verskrids.

8.3. Bestammelser om hushallning med mark- och vattenomraden

I miljobalkens tredje och fjarde kapitel regleras bestammelser f6r hushallning med mark- och
vattenomraden. Dessa ska anvindas for de Andamél de 4r mest lampade med hiansyn av beskaffenhet
och lage samt foreliggande behov. Anvindning som medfor en god hushéllning ska ges foretriade.

Det mark- och vattenomrade som tas i anspréak for projektet ar av liten omfattning och bedéms fa smé
konsekvenser.

9 Markansprak och pagaende markanvandning

Den mark som tas i ansprak redovisas i vagplan som nytt vigomrade med vagritt och tillfallig
nyttjande ratt under byggtiden. Den mark som berors av vigplanen redovisas i plankartor 201T0201 -
201T0202 samt 201To210.

9.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Viagritt uppkommer genom att vaghallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for viag med stod
av lagakraftvunnen viagplan. Viagritten ger viaghallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for vagen. Vaghallaren har ratt att i fastighetsédgarens stélle bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvindning under den tid vagritten bestér. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord
och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor
nar och om végen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nir vaghéllaren fatt vagratt &ven om nigon ekonomisk uppgorelse
gillande intrang och annan skada ej traffats. Vardetidpunkten for intrdnget ar den dag marken togs i
ansprak. Slutlig ersattning uppriaknas fran dagen for ianspraktagandet med ranta och index till
betalning sker. Eventuella tvister om ersittningen avgors normalt i domstol.

Nytt vigomrade som tas med vagritt for allmén vag redovisas pa plankartorna som omradena med bla
farg och beteckningen V. Storlek pa nytt vigomrade allmin vig med vagratt uppgar till 1772 mo.
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9.2. Vagomrade med inskrankt vagratt

Inskrénkt vagratt innebar att vaghéallaren inte far full ratt att bestimma 6ver anvindningen av marken
eller utrymmet. Den inskrankta vagritten i vattenomradet mellan Larshamn pé Yxlan och Norrsund
pa Blido tydliggor inom vilka omraden farjans vajer och styrlina samt liknande anordningar som
behovs for farjetrafiken kommer att uppforas.

Nytt vdgomrade som tas med inskrankt vagratt redovisas pa plankartorna som omraden med ljusbla
farg och beteckningen Vi. Sammanlagt kommer ca 20470 m2 mark tas i ansprdk med inskrankt
vagratt.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden behdver entreprenoren fa tillgang till mark dven utanfor det slutliga vigomradet for
att kunna genomfora arbetet med byggnationen. Dels behévs mark strax utanfor vagomréidesgransen
for att kunna né arbetsomradet med maskiner och transporter, dels behévs sammanhallna ytor for
etablering. Etableringsytorna ska medge utrymme for bodar, parkering och materialupplag.
Markatkomsten for dessa tillfalliga ytor sker med sa kallad tillfallig nyttjanderétt.

Nyttjanderitten ska gélla under byggnadstiden fran byggstart till 12 manader efter slutbesiktning. Den
mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt kommer att aterstéllas om inte annat avtalas med
fastighetsigaren.

Omrade som tas i ansprak for tillfallig nyttjande ratt utgors i nuldget av skogsmark och annan 6ppen
mark. P& plankartorna redovisas foljande omréden med tillfallig nyttjanderatt:

T1 - Tillfallig nyttjanderitt for arbetsomrade. Omraden med tillfallig nyttjanderatt for arbetsomrade
omfattar ett omréde pé totalt 1431 m2

Te- Tillfallig nyttjanderatt for etablering/upplag. Omraden med tillfallig nyttjanderatt for
arbetsomrade omfattar ett omrade pa totalt 445 m2
9.4. Fastighetsrattslig atgardsanalys

Vattenomréde, skogsmark samt skogsmark i form av impediment (berg) samt en viss tomtmark
kommer att tas i ansprak.

Fastighetsgranser i vattnet vid Blid6 behover utredas vidare da det saknas gréanser.

Samfillighetsanliggningar som beroérs kommer att omprovas om det ir nédvindigt. Atgirdsanalysen
kommer att fordjupas till skede granskningshandling.

10 Fortsatt arbete

10.1. Véagplan med status granskningshandling

I det fortsatta arbetet kommer en vigplan med status Granskningshandling tas fram. Nar vigplan
status Granskningshandling ar klar kungors planen och stélls ut for granskning. Projektets
malsittning ar att planen kungors vintern 2022. Berorda fastighetsiagare kommer att f4 underrittelse
om att planen finns tillgdnglig for granskning samt att synpunkter kan skickas in till Trafikverket.

P& Trafikverkets hemsida publiceras aktuella handlingar och dokument l6pande under projektets
gang.
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10.2. Tillstand/dispenser/anmalningar

Nedan redovisas identifierade behov av anmalningar, tillstdnd och dispenser for vigplanens
genomforande:

e Ansokan om dispens fran fridlysningsbestimmelserna enligt 15 § artskyddsforordningen
gillande gullviva och blésippa.

e Vid pétriaffande av forororening ska tillsynsmyndigheten miljondmnden i Norrtélje kommun
genast underrittas enlig 10 kap 11 § miljobalken.

e Patraffas tidigare icke kand fornlamning, kulturlager eller fynd i samband med markarbeten
ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med lansstyrelsens kulturmiljoenhet.

e Ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken.

Atgirder enligt en faststilld vigplan dr undantagna frin vissa forbud och skyldigheter enligt
miljobalken:

e Forbuden inom ett strandskyddat omrade enligt 7 kap 15 § miljobalken giller inte for
byggande av allmén vag enligt en faststélld vagplan med stéd av 7 kap 16 § miljobalken.

e Ansokan om dispens fran biotopskyddsomrade enlig 7 kap 11 § miljobalken géller inte for
byggande av allmin vig enligt en faststilld vigplan med stod av 7 kap 11a § miljobalken

e Skyldigheten att gora anmélan f6r samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken géller inte byggande
av allmén viag om verksamheten och atgarden anges i en faststélld viagplan med st6d av 12 kap
6a § miljobalken.

10.3. Uppfdljning och kontroll

Trafikverket kommer att folja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med miljésékring i projektet.
Trafikverket anvinder mallen Miljosdkring plan och bygg for att systematisera alla miljokrav som
stills pa projektet. Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssdkra att miljokrav som till
exempel skyddsatgirder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nar det beh6vs och inarbetas i
bygghandlingar och forfrigningsunderlag for entreprenaden. Under entreprenaden anvinds denna
mall for att kvalitetssidkra att atgarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas. Entreprenoren ska uppritta en
miljoplan for arbetets genomférande innan arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat
skyddsatgirder och forsiktighetsmétt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprittas dar projektets paverkan under byggskede och drifttid f6ljs
upp.

10.4. Kommande underhall

Framtida férvantat underhall pa betongramp utgors i forsta hand av komplettering av erosionsskydd
langs rampens ytterkanter dir gjutning ej ar utford ner mot berg. Betongreparation kriavs av rampens
overyta inom skvalpzon och omradet dar klaffen ldggs ner pa 6verytan. Dar glidskenor ingjuts i
betongrampens 6veryta kravs utbyte parallellt med betongreparationerna. Med underhéllsatgarder i
form av betongreparationer uppnar anlaggningen en livslangd om 120 &r. Reparationer av
betongkonstruktionerna bedéms behova utféras om intervall pé 40 ar och linfasten samt linstyrare om
intervall pa 20 ar. Nar underhéllsarbeten genomfors kan farjetrafik pa linfarjeleden bibehéllas genom
att utfora reparationer pa halva rampen &t gdngen och styra biltrafiken till ett korfalt. Samtidigt finns
mojlighet att uppratthélla farjetrafiken med en frigdende farja till reservfarjeldgena Nagot 1opande
underhéll i from av smorjning, justering, utbyte slitdelar, rengoring etc behdvs ej pa betongrampen.
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11 Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakédgare och 6vriga lamna
synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakidgare som berors
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar Aindringen
omfattande kan underlaget dterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pd vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 17-18 §§ vaglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa viagplanens plankartor, profilritningar om det
behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nir vigen
byggs. Planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att viagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har riatt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behévs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksé markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

Viaghéllaren far tillstdnd att bygga allméin vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor som
anges i beslutet.

Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsigare ersittning.

Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfilligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anvéindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsidgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
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11.2. Overrensstammelse med kommunala planer

Vagprojektet far inte byggas i strid med en gillande detaljplan. Om vigplanen avviker mot detaljplan
méste detaljplanen dndras. Om syftet med detaljplanen inte motverkas fir dock mindre avvikelser
goras. Trafikverket har paborjat en dialog med Norrtilje kommun géillande de detaljplaner som ar i
konflikt med viagplanen.

Befintliga detaljplaner som projektet beror ar:

Vid farjeldget Larshamn pa Yxlan

Byggnadsplan for Kopmanholmsomradet & norra delen av Yxlan i Blid6 kommun. Akt nr: 01-BLI-1210
vann laga kraft 1960. Byggnadsplanens genomférandetid gick ut 2012. Enlig plankartan ar vigplanen i
konflikt med utpekad parkmark.

Vid férjeldget Norrsund pa Blido

Byggnadsplan for ett omréde vid Norrsunds firjeliage (Oxhalso 2:242 m.fl. fastigheter) i Blido socken.
Akt nr: 0188-P89/0215 vann laga kraft 1989. Byggnadsplanens genomforandetid gick ut 1992. Enligt
plankartan ar vagplanen i konflikt med allmin parkmark samt byggnadsmark med allmint andamal.

Detaljplan for del av Norrsund-Fagernas, Oxhals6 2:242 m.fl. Fastigheter i Blido férsamling Akt nr:
0188-Pg5/1002 vann laga kraft 1995. Detaljplanens genomférandetid gick ut 2005. Enligt plankartan
ar vagplanens atgarder planerade pa allman mark utpekad for huvudvig respektive lokalvag.

11.3. Genomfdrande

Projektet ar planerat att genomforas som en utférandeentreprenad. Trafikverket ansvarar for saval
projektering som genomforandet och handlaggandet av marklosenfragor, detaljprojektering och
byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och entreprenorer.

Projektet innebir vattenverksamhet och bedoms som anmailningspliktigt enligt miljobalken. I detta
projekt har Trafikverket frivilligt valt att ansoka om tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap.
miljobalken.

11.4. Finansiering

Projektet kommer att finansieras av Trafikverket. Total projektkostnad for viagplanens dtgarder ar
bedomd till ca 16 miljoner kr.
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