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Faststéllelse av vagplan fér ombyggnad av vag 1022 och 1500,
delen Hammar-Skillinge, ny gang- och cykelvég, samt inskrankt drift
av vag, Ystads och Simrishamns kommuner, Skane |&n

Beslut

Trafikverket beslutar med stdd av 18 § véglagen (1971:948) att faststilla viigplanen f6r ombyggnad av vag
1022 och 1500, delen Hammar-Skillinge, ny ging- och cykelviig i Ystads och Simrishamns kommuner.

Faststillelsen giller plankartorna med status faststillelsehandling, betecknade 101To201-101T0242,
daterade den 1 december 2022.

Viganldggningen ska dessutom utformas i huvudsak s som den s6kande har tagit sig enligt
planbeskrivningen och i vrigt. Genomférandet av vigplanen ska ske med stérsta mdjliga hiansyn till de
tridgardar som berors lings strickan.

Trafikverket avslar ans6kan endast i den delen begéran avser frigan om inskrinkt drift av vig enligt 26 §
tredje stycket viglagen. Det innebdr att gdng- och cykelvigen omfattas av vintervighallning.

Sokande
Véghallningsmyndigheten, Trafikverket Sédra regionen (divarande Region Syd).

Beskrivning
Den s6kande har redovisat bl.a. féljande.

Den planerade véagen

Vig 1022 och 1500 mellan Hammar och Skillinge édr en belagd tvéfiltsvig som varierar mellan ca 6 och 6,5
meter i bredd. Vagren saknas. Utmed den ca 22 kilometer linga strickan &r cyklister i dag hanvisade till
blandtrafik pa vigar som 4r smala med hog skyltad hastighet och periodvis stor trafikméngd.

Vigforslaget innebdr byggande av en ca 22 km l4ng ging- och cykelvag (ge-vig) pa norra sidan lings
vig 1022 och 1500 mellan Hammar och Skillinge dir den ansluter till befintlig gc-viig. Gang- och cykelviigen
ir en s.k. sommarcykelvig vilket innebér att den inte kommer att vintervighallas.

Bebyggelse forekommer utmed hela striackan, frimst sméiskaliga strukturer med hus omgivna av tridgérdar
med inslag av héckar, murar, girdsgardar, alléer och uppvuxna triid. Végkorridoren passerar bl.a. byarna
Hammar, Backikra, Ornahusen och Norrekas. P4 vissa avsnitt finns bebyggelse mycket niira inpa bida sidor
om vigen. Stora delar av viigkorridoren gér lings jordbruksslitt med inslag av spridda girdar, Akerholmar,
pilealléer, skogsdungar, hagar, gravhégar och fuktingar. Delar av bebyggelsen har kulturhistoriska virden.

Utformningen av ge-vigen foljer Trafikverkets infrastrukturregelverk, Vagars och gators utformning (VGU).
Standard for en trafikséiker gc-viig innebér en korbana pa minst 2,5 meter enligt VGU och en utformning med
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bredden 2,5 meter har efterstriivats lings hela ge-vigen. I sektioner dér detta inte har varit majligt har olika
avsteg gjorts. En utgdngspunkt har varit att i stérsta mojliga man fors6ka minimera ansprék av mark pa
tomtmark samt minimera intring och oldgenheter dir ge-vigen anldggs mycket néra bostadshus. Lings vissa
striickor har ge-vigen smalnats av for att minimera intring i natur- och kulturskyddsomraden. Hénsyn har
tagits till landskapets topografi och karaktir. Utformningen foljer dven de generella kriterierna i Trafikverkets
dokument Cykelleder for rekreation och turism, vilket innebér att bredden inte ska understiga 1,5 meter.
Denna bredd har anviints endast fér en kort del av strickan dir sikten dr god och andra alternativ har
bedémts som olimpliga. Endast pa ett fatal platser, dir en vignira strickning bedomts vara olamplig, avviker
ge-vigen frin viigen under korta avsnitt.

Den planerade ge-vigen kopplar samman samhéllena Hammar och Skillinge och knyter ihop Sydkustleden.
For att Sydkustleden ska uppn standard for en nationell turistcykelled rekommenderas att dess beldggning
ska vara hirdgjord. For att uppni en god tillgiinglighet dr det ett projektmal att ge-végen ska vara hérdgjord.

Det finns mélpunkter séder om viigen vilket innebér att gangtrafikanter och cyklister kommer att behdva
korsa viigen for att nd malpunkterna. Passager anliggs och utformas med sldpp i separeringen av GCM-stéd
eller skiljeremsa. Utformningen har anpassats si att cyklister och fotgdngare ska ha god sikt ver korsande
trafik i bAda riktningar. Busshéllplatser flyttas nigot for att ge plats it ge-viigen och befintliga anslutningar
justeras och anpassas. En enskild anslutning till fastigheten Valleberga 46:40, sektion 5/945, foreslas sténgas
genom sirskilt beslut.

Andama3let med projektet ir att skapa en sammanhéngande, tillginglig och trafiksdker cykelférbindelse for att
forbittra forutsitiningarna att cykla samt 6ka trafiksikerheten for gdng- och cykeltrafikanter mellan Hammar
och Skillinge. Andamélet ir i linje med nationell cykelstrategi for 6kad och séker cykling.

Lokalisering

I utredningen kring lokaliseringen av ge-véigen har alternativa dragningar som inte féljer vag 1022 och 1500
undersokts. Forslag pa strickningar norr om och en bit ifrin viigen, beskrivna i en forstudie, har inte bedomts
vara meningsfulla d4 en dragning lingre norrut innebér en omvég och att ge-viigen kommer lingre bort frin
mAlpunkterna som frimst ligger séder om végen. I en forenklad atgérdsvalsstudie studerades tgérder lings
hela strickan och flera majliga alternativ till strickning redovisades. I studien rekommenderades som en
mdjlig steg 3-atgérd, enligt fyrstegsprincipen, att en ny cykelvig byggs ldngs med delar av strickan i
kombination med optimering av befintlig infrastruktur. Studien finns i grova drag i delar beskriven i
vigplanens miljékonsekvensbeskrivning, se vidare nedan under Andra utredningar och beslut.

Under arbetet med vagplanen har rekommendationerna i atgardsvalsstudien om optimering av befintlig
infrastruktur visat sig inte vara méjliga att genomfora da regelsystemet omdjliggor att befintliga enskilda,
fristiende grusvigar och markvigar utan koppling till allmén vég tas i ansprak. Enligt viglagen ska en allmén
ge-vig ha ett s.k. funktionellt samband till en allmén vdg for att kunna anldggas. Det innebir att det behover
finnas en koppling mellan en allmin vig och en allmin ge-vig och det krévs att ge-viigen byggs i anslutning
till viigen for att det ska vara mdjligt att ta mark i ansprék fér den enligt viiglagen.

Kriterierna for nationella turistcykelleder anger att beliggningen bér vara hirdgjord. Aven om enskilda grus-
viigar hade kunnat tas i ansprik skulle anlaggningsarbete krivas for att gora dessa asfalterade. Méjligheterna
till anléiggningsarbeten soder om vigen begrinsas av berérda Natura 2000-omréden och naturreservat liksom
mdjligheterna att ta mark i ansprak for breddning av befintliga markvigar. Reservatsbestimmelserna har
bidragit till valet att lokalisera ge-vigen lings den befintliga vigen eftersom de bitvis begrinsar méjligheterna
att anléigga en ge-viig séder om vigen genom foreskrift om forbud att anligga viig och vissa fall dven stig.
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Merparten av Natura 2000-omrédena finns s6der om vigen dér det finns stora sammanhéngande omriden
som innehéller arter och/eller naturtyper som é&r sirskilt skyddsvirda. Om ge-vigen forlidggs i Natura 2000-
omréden pa den sddra sidan av véigen riskerar den att férsimra de biologiska virdena som utgér grund fér
skyddet, och det skulle kréivas en tillitlighetsprévning av regeringen for att fi anligga den. En sidan prévning
kan endast goras om det saknas alternativa dragningar. Eftersom det finns alternativa dragningar 4r bedom-
ningen att regeringen inte kommer att kunna ge tillételse for en lokalisering sGder om vag 1022 och 1500. Om
ge-vigen i stillet forlaggs i direkt anslutning till viigen pi den norra sidan &r bedémningen att den inte risk-
erar att forséimra de biologiska virdena som utgér grund for skyddet och kriver ingen tillitlighetsprovning.

Mgjligheten att 14ta gc-végen byta sida med dragning pa bade norra och sédra sidan f6r vissa avgriinsade
partier har undersokts inom projektet. Alternativet bedéms innebira att oskyddade trafikanter vid ett antal
platser skulle behova korsa en vig med héga hastigheter och utsitta sig sjilva for risk. Att behéva korsa

vig 1022 och 1500 fler gnger dn nédvindigt innebér en forsimring av gng- och cykelviignitets kontinuitet
och trafiksikerhet och gir emot tvi av projektets mél inom trafiksékerhet och attraktivitet.

Frén trafiksikerhetssynpunkt bedéms det inte foreligga nigon viisentlig skillnad mellan norra och sédra sidan
av vag 1022 och 1500. Boendemgjligheter och milpunkter finns pd bada sidor men mélpunkterna ar frimst
beldgna séder om viigen vilket gor att trafikflodet ar hogt i korsningspunkterna i sédergdende riktning.
Antalet anslutande vigar samt in- och utfarter till fastigheter har bedémts vara farre och mindre trafikerade
pé norra in sédra sidan vilket ger oskyddade trafikanter en mer sammanhingande ge-vig utan stérre avbrott
pé den norra sidan.

Den s6kande har beddmt att en lokalisering i anslutning till norra sidan av viig 1022 och 1500 tillgodoser
dndamailet med projektet bast. Beddmningen har gjorts efter dialog med linsstyrelsen, berérda kommuner
och Region Skine. Hinsyn har tagits till flera aspekter. Den nya ge-vagen ska bl.a. vara attraktiv fér
trafikanter, trafiksiker och inte gora intrdng i skyddade omréden om det kan undvikas. Avvigningar har #ven
gjorts med hinsyn till bl.a. mélpunkter och omrddesbestimmelser ldngs strickan. Regelverket kring

Natura 2000-skyddet har varit en avgdrande faktor i den slutliga beddmningen. Genom den valda placeringen
har intridng kunnat undvikas i merparten av omriidena med héga naturvirden.

Utformning

Géng- och cykelvigens utformning har anpassats for att ansprik av mark pd tomtmark lings striickan i storsta
mdjliga min ska minimeras. Mgjliga 16sningar med att smalna av befintlig vigbana frn tv till ett korfilt vid
vissa partier har utretts men valts bort pa grund av att en avsmalning av véigbanor i vissa fall leder till otrygg-
het i trafiken. Féljande typsektioner beskriver dversiktligt ge-vigens utformning.

Typsektion 1 anvinds som projektets optimala typsektion sett till trafiksiikerhet och framkomlighet for vig-
partier utan nérliggande bebyggelse, murar, naturskyddade eller kulturhistoriskt kdnsliga miljéer. Den
innebir en 2,5 meter bred ge-vig avskild fran vigen med en 2,0 meter bred grisbeklddd skiljeremsa och slint
mot intilliggande mark. Alternativa typsektioner anvinds vid partier lings viigen dir det tillgingliga ut-
rymmet dr begrinsat och kan kombineras med olika typer av sidoomrade beroende p& om ge-vigen ligger pa
bank eller i skiirning. P4 ett fatal platser dir en véignira strickning beddmts olamplig och ge-vigen foresls
anliggas friliggande anvénds typsektion 2. For partier med bykaraktir foreslds separering mot vigen med
kantsten enligt typsektion 3. For tringa partier samt vid vissa intrdng i tomtmark foreslas ge-vigen utformas
enligt typsektion 4 vilket innebér en 2,2 meter bred ge-vig avskild frin fordonstrafik med GCM-stéd i stiillet
for skiljeremsa. Typsektion 5 innebdr att ge-vigen utformas med bredden 2,0 meter och separeras frin vigen
med heldragen linjem&lning. Den anviinds bl.a. for att minimera intringet i naturreservatet Hagestad-Jirarna
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och i tomtmark. Som skydd vid branta slinter eller stdende vatten anviinds en utformning enligt typsektion 6
vilket innebir att ge-viigen avskiljs frin vigtrafiken med ett vigricke och ett fallskyddsricke mot slédnt och
vatten. F6r mycket tringa partier smalnas ge-vigen av till 1,5 meter och separeras med heldragen linje mot
viigen enligt typsektion 7. Utformningen anvinds endast vid mycket tringa partier for en kort del av strickan
dar sikten dr god. For att minimera intrdng i tomtmark kan stédmur bli aktuellt i stillet for platskravande
slinter. Ging- och cykelvigen separeras da frin fordonstrafik med viigricke och kompletteras med fallskydds-
ricke lings med muren enligt typsektion 8. For passage av Tyge 3 anliggs en gang- och cykelbro parallellt
med den befintliga vigbron enligt typsektion 9. Broutformningen har gjorts utifrin ambitionen att minimera
intring i vegetationen samtidigt som bredden méjliggor drift och underhéll av bron. Typsektion 10 innebir en
utformning med spéng och typsektion 11 innebér att ge-viigen separeras frin vigen med vagricke for att
minimera intring i sirskilt kinslig naturmiljo och i vissa fall fér 6kad sékerhet. Typsektion 12 motsvarar
typsektion 1 men med en stédmur i sidoomradet som skapar en grodbarridr.

En nirmare redogorelse for typsektionerna och for tringa partier som forsvarar anldggning av ge-viigen enligt
typsektion 1 finns i planbeskrivningen (s. 43—49 avsnitt 4.2.2 och s. 52—78 avsnitt 4.3.1-4.3.16). For resp-
ektive tringt parti finns en beskrivning om dess lokalisering, problematik och 16sningsférslag fér dragning av
ge-vigen samt motiv for bortvalda alternativ.

Mark som kommer att tas i ansprak

Mark och sirskilda rittigheter som belastar marken kommer att tas i ansprik for gc-viigen pa det siitt som
redovisas p& plankartorna. Sammanlagt kommer ca 9 hektar mark att tas i ansprak som nytt viigomréade.
Marken bestari huvudsak av skogsmark, dkermark och tomtmark. '

Dirutéver tas ca 300 kvadratmeter mark i ansprak med inskriankt vagritt. Inskrankningen innebdr att
viigh8llaren inte far bestimma 6ver markens anvindning pa annat sitt dn vad som behévs for att anligga,
bibehalla och underhilla stédmur, diken och trummor. Fastighetsigaren far fortsitta att anvinda omradet i
alla avseenden som inte paverkar stodmurens, dikenas och trummornas funktion eller vighallarens mdjlighet
att utfora drift och underhill. Anvindningen fér inte heller hindra vigens funktion, drift och brukande.

Cirka 5,1 hektar mark, som behovs for att bygga vigen, planeras att tas i ansprak under en viss tid (tillfillig
nyttjanderitt). Nyttjanderitten giller under den tid som anges pa plankartorna. Ytorna som berors av tillfillig
nyttjanderatt kommer att aterstillas till ursprungligt skick. Likhet med omgivande terring ska efterstrivas.

Kommunala planer

Ystads kommuns 6versiktsplan frin 2005 redogdr for planer pa utbyggnad av bostéder i norddstra delen av
Kaseberga. I december 2016 beslutade kommunfullméktige att en ny &versiktsplan for kommunen ska tas
fram med nytt forslag for hur Késeberga ska utvecklas med fokus pa bostadsbyggande. I utstéllnings-
handlingen av den nya 6versiktsplanen finns Sydkustleden, strickan Hammar—Skillinge, illustrerad som ett
planerat cykelstrik lings med vig 1022. Anliggandet av en ge-véig lings med vigen forvintas inte st i strid
med den nya oversiktsplanen som antogs av kommunfullméktige i juni 2021.

Simrishamns kommuns éversiktsplan antogs 2015 och redovisar inga utbyggnadsomriden lings med
vig 1500. I dversiktsplanen redovisas en planerad cykelvig (huvudnit) lings med vég 1500 frén Skillinge och
sdderut till kommungrinsen mot Ystads kommun vid Mélarhusen.

Vigplanen berér foljande detaljplaner och omridesbestimmelser i Ystads kommun:

e Detaljplan fér Hagestad 33:18.
¢ Omridesbestimmelser for del av omradet kring Hagestad mosse.
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e Omridesbestimmelser for omréde séder om Osterlenvigen samt byarna Hammar, Ingelstorp, Peppinge.

Vigplanen beror féljande detaljplaner i Simrishamns kommun:

o Detaljplan fér Sandby 3:79 m.fl.

e Detaljplan for Sandby 21:24 i Mélarhusen.

e Forslag till byggnadsplan for fastigheterna Borrby 58:3 m.fl.

e Byggnadsplan (1974), akt 11-SIM-577/72.

o Detaljplan for Borrby 58:3 och 58:5 samt del av 46:31 Borrby camping.

e Detaljplan for-del av Hoby 33:29 m.fl.

e Forslag till &ndring och utvidgning av stadsplan for de vistra delarna av Skillinge sambhille (1974).

Den sékande har bedémt att den planerade ge-viigen innebir mindre avvikelser fran i Ystads kommun
berdrda detaljplan och omrddesbestimmelser pd ett sitt som inte motverkar syftet med detaljplanen och
omridesbestimmelserna.

Enligt Ystads kommun syftar omradesbestimmelserna for del av omrédet kring Hagestad mosse bl.a. till att
analysera landskapets virden for att kunna bevara det unika landskapet vid eventuell ny bebyggelse.
Omradesbestimmelser for omride séder om Osterlenviigen m.m. syftar till att siikra riksintresset for
totalforsvaret inom regleringsomridet samt skydda kulturmiljon i de berérda byarna. Kommunen har bedémt
att avvikelserna i bada fallen &r forenliga med omrddesbestimmelsernas syften. Intréng inom detaljplan for
Hagestad 33:18 sker pa prickad mark inom kvartersmark for bostédder och handel och byggritter paverkas
inte. Kommunen har beddmt att avvikelsen dr mindre och inte strider mot detaljplanens syfte.

Den stkande har bedémt att planerad ge-vig strider mot de tva berérda detaljplanerna Sandby 3:79 m.fl. och
del av Hoby 33:29 m.fl. i Simrishamns kommun p4 ett siitt som inte kan anses vara en mindre avvikelse. Den
sokande har vidare, som det far forstds, bedomt att ge-viigen i Simrishamns kommun endast innebir mindre
avvikelser frin 6vriga berorda detaljplaner som inte motverkar syftet med detaljplanerna.

Fastigheterna Sandby 16:31 och Hoby 33:31 ir privatigda bostadsfastigheter. Detaljplanerna anger som
anvindning for omriade som berdrs av ny ge-vig prickad mark och skydd for sikiskymmande.
Samhéllsbyggnadsnimnden i Simrishamns kommun har bedémt att &ndringarna i detaljplanerna

Sandby 3:79 m.fl. och del av Hoby 33:29 m.fl. kan ske genom upphévande av berdrda delar fér vigplanen
genom samordnat planforfarande. Samhillsbyggnadsnimnden har vidare beslutat att godkéinna den sékandes
bedémning om mindre avvikelser.

Buller

Den nya ge-viigen bedéms inte innebéra en viisentlig ombyggnad varvid atgirdsnivaer for befintlig milj6 ska
innehallas. Projektet kommer inte att ge upphov till 6kade trafikméngder, eller till att trafikstrémmar hamnar
nirmare bostadsbebyggelse med undantag for vid Lushégen, sektion 7/400 — 7/620 dir vigen breddas
s6derut, vid Hagestad-Jédrarna, sektion 12/030 — 12/340 dér vigen breddas norrut och vid Hagestad 33:18,
sektion 14/600 — 14/910 dir vigen sidoforflyttas séderut. Bullerberikningar for de narmast berorda
bostadshusen har utforts pa dessa strickor. Breddningarna och sidoférflyttningen bedoms inte vara av sidan
dignitet att de uppfyller kriteriet fér visentlig ombyggnad. For bostider i befintlig miljé bor normalt féljande
dtgardsniver inte 6verskridas: 40 dBA ekvivalent ljudnivd inomhus, 55 dBA maximal ljudnivd inomhus
nattetid och 65 dBA ekvivalent ljudnivi utomhus vid fasad. Férandringar i ekvivalent judnivé beriknas
jamfort med nollalternativet bli som mest 1 dBA. Inga dtgirdsnivaer kommer att 6verskridas och det ar darfor
inte aktuellt med négra bullerskyddsatgirder.
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Natura 2000, riksintressen, annan reglering av markanvandningen och miljokvalitetsnormer

Séder och delvis 6ster om vig 1022 ligger Natura 2000-omrédena Sandhammaren-Késeberga och
Sandhammaren som ir skyddade enligt art- och habitatdirektivet respektive figeldirektivet. Sandhammaren-
Késeberga utgor ett av landets storsta kustdynsomréden och har mycket héga biologiska varden med mycket
artrik flora och insektsfauna. Sandhammaren &r ett viktigt omrdde for strackande sj6- och landfiglar med stor
forekomst av rastande figlar. Omradet utgor en viktig lokal for hickande faglar och hyser flera sillsynta arter.
Av de Natura 2000-arter som hickar inom omrédet ir majoriteten knutna till skogslandskapet. Endast en art,
tornskata, dterfinns i de 6ppna markerna och frimst i betesmarkerna inét land. Lings delar av strickan utgor
befintlig vig nordlig grins for Natura 2000-omridena. V

For att undvika att ge-végen pi ett betydande sitt ska paverka miljon inom Natura 2000 har intrdng i Natura
2000-omriden s 1dngt mojligt begrinsats. Trots det finns det platser dar dtgérder inom Natura 2000-
omriden inte kan undvikas helt. Dessa platser 4r strickan forbi Kiseberga och Késebergadsen dir befintlig
vig ligger inom Sandhammarens Natura 2000-omréde, vid Lushdgen forbi Malarhusens stugby dar
bebyggelse ligger mycket nira befintlig beliggningskant och végen behdver sidoforflyttas sdderut inom
befintligt vigomride och korsningen vid Backdkra déar en landningszon planeras pé s6dra sidan om befintlig
vig. Vid Lush6gen och Backikra ber6rs bide Natura 2000-omradet Sandhammaren-Késeberga och
Sandhammaren. Under forutsiattning att den planerade ge-vigen inte anlidggs under hickningstid for t6rn-
skata bed6ms ge-viigen kunna anliggas utan att de arter och naturtyper som avses skyddas, eller miljén, inom
Natura 2000-omridena piverkas pé ett betydande sitt.

Delar av Natura 2000-omridena ir dven skyddade som naturreservat enligt 7 kap. 4 § miljébalken. Inom
respektive naturreservat giller inskrinkningar i ritten att anvinda mark- och vattenomréden. Syftet med
naturreservatet avgor vilka begriansningar som giller. Séder om vigen finns naturreservaten Backikra,
Hagestad, Hagestad-Jararna, Sandhammaren, Milarhusen och Sandby backar samt naturvardsomradet
Hammars backar-Kasebergaésen. Vid startpunkten for ge-vigen norr om Hammar finns naturvirdsomridet
Ingelstorps mosse. Atgiirderna i viigplanen innebar intring i Hagestad-Jérarna och i Hammars backar-
Késebergadsen som bida stricker sig nigot norr om den befintliga vigen pa begrinsade vigavsnitt. Paverkan
bedoms bli liten och den sékande har bedémt att det finns forutsidttningar for att & dispens for dtgirderna.

Vigplanen berdr omriden som har pekats ut som riksintresse for naturvérden och kulturmiljévarden enligt

3 kap. 6 § miljobalken. Vardena i riksintresset for naturvird (Kusten Simrishamn-Nybrostrand) ir bl.a.
kopplade till betesmarker och systemet av strandvallar. Riksintresset for kulturmiljovard giller f6r omraden
vid K&seberga och Sandhammaren. Ales stenar tillh6r landets mérkligaste fornlimningar bestdende av 59
stenar av typen skeppssittning och miljén i Kiseberga bevarar karaktiren av 1800-talets fiskeldge. Omradet
utgor tillsammans med de kring Ingelstorp, Loderup, Hagestad och Sandhammaren en unik férhistorisk bygd.
Med ge-vigens foreslagna lokalisering till norra sidan av vigen paverkas varken den vilbevarade gardsmiljon
vid Margretevall eller den 6vriga agrara bebyggelsen s6der om viigen. Paverkan pé den vighistoriska miljon
vid Margretevall blir ocksi ldgre. Den sokande har bedémt att riksintresset for kulturmiljévirden inte kommer
att paverkas negativt. Andra kiinsliga kulturmiljéer kring omridena Hammar, Backikra och Ornahusen
bedoms inte paverkas pd ett betydande sitt. Pdverkan pé riksintresset for naturvirden beddms bli liten.

Kuststrickan Trelleborg-Abbekis-Sandhammaren-Mélarhusen-Simrishamn har pekats ut som omride av
riksintresse for friluftslivet enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Omrédet ligger séder om vig 1022 och 1500 och ir
tillgingligt for allminheten med minga mélpunkter och aktiviteter sdsom strandbad och vandring. G&ng- och
cykelviagen bedéms antingen inte leda till ndgon konsekvens eller fa positiva konsekvenser for riksintresset.
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Kabusa skjutfilt vid Hammar har pekats ut som omrade av riksintresse for totalférsvaret enligt 3 kap. 9 §
miljébalken. Géng- och cykelvigen planeras inom influensomradet och bedéms inte leda till ndgon skada pa
riksintresset. Samrad har skett med Forsvarsmakten som i yttrande meddelat att de inte har négot att erinra.

Frén Kyls strandbad och norrut fram till Skillinge berdr vagplanen riksintresseomrade for rorligt friluftsliv
och turism enligt 4 kap. 2 § miljbalken. Riksintresset bedéms paverkas positivt av den foreslagna gc-viigen
som kommer bidra till det rérliga friluftslivet i omridet. Hela kuststrackan mellan Hammar och Skillinge
ligger inom omréade av riksintresse for hogexploaterad kust enligt 4 kap. 4 § miljobalken. Inom omridet giller
restriktivitet for bl.a. ytterligare bebyggelse. Eftersom ge-vigen foljer lings befintlig vig dr beddmningen att
projektet inte kommer att innebdra nigon ny sidan exploatering som leder till skada pé riksintresset.

Anliggandet av ge-vigen innebir att nytt vigomride tas i ansprik pa jordbruksmark. Bestimmelser om
hushallning av jordbruksmark finns i 3 kap. 4 § miljobalken. Den minskade arealen jordbruksmark ir
begrénsad till att f6lja befintlig vig. Intrdnget bedoms vara nédvindigt da den foreslagna ge-viigens indamal
inte bedoms kunna tillgodoses pa ett fullgott sdtt genom nigon annan atgird 4n den som tar marken i
ansprak. Hinsyn till befintliga jordbruksanslutningar har tagits vid utformningen av ge-vigen.

Vigplanen berdr omridena Hammars backar-Léderupsésen och Ostersjons kust inom Simrishamns kommun
som omfattas av landskapsbildsskydd. Foreskrifterna innebér att det krivs tillstdnd att utfora vissa atgirder
som kan ha en negativ effekt pa landskapsbilden. Landskapsbildsskyddet Hammars backar-Loderupsisen
beddms inte paverkas av den foreslagna ge-vigen. Tillstind kommer att krévas for anldggning av gc-vigen
inom omréadet Ostersjons kust.

Inom utredningsomrédet finns grundvattenférekomsterna Eriksdal, Vombsidnkan (som ir en dricksvatten-
férekomst) samt SE614242-138679 (utan namn) med beslutade miljékvalitetsnormer. Samtliga har god
kemisk och kvantitativ status. Under anldggningstiden finns risk for pdverkan kopplad till eventuella lickage
frén anlaggningsmaskiner. Behovet av skydd bor utvirderas och eventuella skyddsétgérder inarbetas i
bygghandling. Grundvattenforekomsterna kommer inte berdras av den fardiga ge-vigen. Planerad ge-vig
berér tvd Gvriga ytvattenforekomster, Mossabacken/Tyge 8 och Kvarnbybicken. Bickarna ir inte klassade
som vattenforekomster enligt ramdirektivet fér vatten och har inte beslutade miljokvalitetsnormer. Det finns
inga vattenskyddsomraden inom eller i ndrheten av utredningsomrédet.

Projektet att anligga en ge-vig bedoms inte leda till att miljckvalitetsnormerna for luft sverskrids.

Inom utredningsomrédet finns ett stort antal dikningsféretag och det finns fi inslag av vatten eftersom
odlingslandskapet dr kraftigt utdikat och kulverterat. Férbud mot markavvattning rider i stérre delen av
sodra och mellersta Sverige. Den befintliga viigen passerar 6ver ett flertal diken dér nya trummor anliggs. Om
anldggningstiden anpassas efter vattenflédet, nya trummor anliggs sd att de inte utgor vandringshinder och
hinsyn tas till eventuella groddjurs fortplantning och forflyttning bedéms paverkan bli liten.

Befintligt dike vid Sandby behover grivas om niarmast vagen vilket berdr dikningsforetaget Sandby mosse.
Det omgrivda diket planeras halla samma dimensionering som &r faststélld i dikningsforetagets akt. Atgirden
bedtms ge stora konsekvenser for vixt- och djurlivet samt vattenférhillandena pé platsen. For att mildra
konsekvenserna och kompensera for den negativa paverkan pa naturmiljon foreslas att de nya slinterna lings
diket utformas med lokala avbaningsmassor som kompletteras med frosédd si att teretablering av limplig
vixtlighet snabbt kan ske. I fall miljéer med buskar och trid paverkas runt diket ska dessa terstillas.

Vétmarken Hagestad mosse &r en utdikad mosse bevuxen med 16vbuskar och 16vtrad. Over Mossab#cken/
Tyge & anliggs en tribro i hjd med mossen och delar av den nirmast vigen kommer att fyllas ut. Bron
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kommer grundliggas pa palar for att minimera intringet i vixt- och vattenmiljon. Anliggning av brostéden
kan medféra en tillfillig grundvattenséinkning.

Atgirderna i vigplanen beror elva omraden som omfattas av generellt biotopskydd enligt 11 kap. miljobalken.
Foérutom vattendraget vid Hagestad mosse och diket vid Sandby berérs diket vid Kylsgérden. Diarutéver
beddms sannolikt atta biotopskyddade alléer komma att ber6ras genom avverkning av trid for att ge plats at
ge-viigen. Allétrad som tas ned kommer att kompenseras genom plantering av nya trad.

Vid Kaseberga gar en allé tviirs 6ver viigen och 1-3 trid kan beh6va avverkas. Triden kommer att ersittas med
sex nya trid. Vid Lushogen gir en allé tvirs 6ver vigen och det kan bli aktuellt att avverka 1-3 trid. Triden
ersitts med tolv nya allétrid. Norr om Sandby gér en allé lings vigen. Det kan bli aktuellt att avverka hela
allén som di kompenseras i sin helhet med 21 nya trad. Norr om Kylsgirden gar tvé alléer tvirs 6ver vigen.
Det kan bli aktuellt att avverka 3-5 trid i allén vister om Spraggehusvigen. Triden kommer att ersittasi en
ny allé vister om Gottfrid Akessons vig. Oster om Spraggehusvigen kan det bli aktuellt att avverka ett trid i
pilallén som kommer ersittas med flera nya piltrid. Vaster om Gottfrid Akessons viig pé den norra sidan om
viigen finns en pilallé dar 3-5 trid sannolikt kommer att behova tas ned. Triden kommer att erséttas med tio
nya trid sydvist om allén. Oster om Gottfrid Akessons vig finns ytterligare en allé dér ett trid kan behdva tas
ned nirmast vigen som di kommer ersattas. I allén vid Margretevall behover troligen inga trid tas ned.

Delar av den nya ge-viigen berér strandskyddsomride. Strandskyddet syftar till att lingsiktigt trygga
forutsittningarna for allemansrittslig tillgdng till strandomraden och bevara goda livsvillkor fér djur- och
vixtlivet pa land och i vatten. Eftersom paverkan framst sker under anléggningsarbetet beddms dtgérderna i
vagplanen inte visentligt forindra livsvillkoren fér vixt- och djurlivet pa lang sikt. Ging- och cykelviigen
bidrar till att trygga forutsittningarna for allemansrittslig tillgdng till strandnéra omraden pa 1dng sikt.

Inventering pa filtniva har omfattat ett omride p& 40 meter pé 6mse sidor om vég 1022 och 1500. Arter som
omfattas av artskyddsforordningen (2007:845) som finns eller kan finnas i omradet forutom faglar 4r bl.a.
stérre och mindre vattensalamander, &kergroda, itlig groda, vanlig groda, 16vgroda, 16kgroda och klockgroda.
Inventeringen av groddjur visade att 16kgrodan har ett av sina svenska kirnomraden i landskapet kring
Kaseberga. Om anliggningstiden anpassas bedoms groddjuren inte péverkas. Vid inventeringen noterades 77
olika figelarter. Sammanlagt har 17 figelarter observerats som antingen ar rodlistade eller listade i bilaga 1 till
fageldirektivet. Bland dessa finns den rédlistade och starkt hotade arten kornsparv som har en av sina
starkaste populationer i Sverige i landskapet vid den planerade ge-vigen. De artskyddade karlvixterna
skogskniprot och hedblomster har &terfunnits i utredningsomridet vilket innebér att stor forsiktighet kravs
vid anliggningsarbeten pi specifika platser. For faglar behover byggtiden anpassas sa att den inte sker vid
hickningsperioden. Omrédet hyser hoga virden kopplade till specifika arter men med ritt anpassningar kan
skada undvikas. Nagon artskyddsdispens bedéms dirfor inte krivas.

Den studerade viigstriickan finns i ett omrade rikt p& fornlamningar med sedan tidigare 20 kinda
fornlimningar. En arkeologisk utredning steg 1 genomfordes 2017 och en steg 2-utredning genomférdes 2019
for att vidare utreda under mark dolda fornlimningar. Utredningen omfattade sammanlagt 33 utrednings-
objekt. Vid utredningen patriffades fornlimningar inom 15 omréden. Limningarna utgdrs av gropar,
stolph&l, kulturlager, hirdar, diken, stenar, rédnnor, stenlyft och gravar. Preliminart ror det sig om framfor allt
boplatslimningar. Fornlamningsomraden ar skyddade genom bestimmelserna i 2 kap. kulturmilj6lagen.
Ingrepp eller markférindrande atgirder inom fornlamningsomradena kréver tillstdnd av lansstyrelsen.
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Finansiering och byggstart

Kostnaden for de atgarder som ingér i vigplanen har beriknats till ca 105 miljoner kronor i 2020 &rs prisniv.
Simrishamns kommun 4r medfinansiir med 25 procent av den del som anliggs inom Simrishamns kommun
och Ystads kommun 4r medfinansiir med 25 procent av den del som anléggs inom Ystads kommun. Objektet
ingar i faststélld regional transportinfrastrukturplan fér Skine 2022-2033. Byggstart planeras tidigast 2026.

Andra utredningar och beslut

En férstudie, Férutsdttningar f6r Sydkustleden av Region Skine (2015-20-16), syftade till att beskriva de
infrastrukturella forutsitiningarna for att fi till stdnd en ny nationell cykelled for rekreation och turism.
Cykelleden skulle ha utgédngspunkt i Trafikverkets uppsatta kriterier fér nationella turistcykelleder. I
forstudien pekades strickan mellan Hammar och Skillinge ut med “lila standard” vilket innebér att viigen
upplevs som sirskilt farlig att cykla p& och darfér inte bor skyltas som cykelled. Det visades ocksé en alternativ
dragning av en ge-viig pa enskilda vigar, norr om vig 1022 och 1500. Denna strickning bedémdes innebira
en omvig pa 4,4 km jimfort med en strickning langs befintlig vig. Alternativet avfirdades.

En forenklad tgérdsvalsstudie togs fram for projektet (2016-01-13). Studien bygger pé en forstudie frin 2010
som inte slutférdes formellt och som inte samrédes. I den forenklade atgérdsvalsstudien studerades &tgirder
pé den 22 kilometer langa strickan enligt Trafikverkets fyrstegsprincip. Studien redovisade flera méjliga
alternativ till strickning. Det konstaterades att steg 1, tink om, och steg 2, optimera, inte riickte som
ensamma dtgirder. I stillet rekommenderades steg 3, bygg om, som en mdjlig tgird dar en cykelviig byggs
langs med delar av striickan i kombination med optimering av befintlig infrastruktur. I &tgérdsvalsstudien
delades strickan mellan Hammar och Skillinge upp i itta delstrickor. Av dessa rekommenderades att fyra
anldggs lings statlig vig 1022 och 1500 dir andra alternativ saknas. For 6vriga strickor féreslogs olika
alternativ, som att g& mer kustnéra, i naturreservat, pa parallella végar eller pa enskilda viigar.

Atgiirdsvalsstudien presenterades pi ett mote med linsstyrelsen 2017-01-11 i ett tidigt skede i planliggnings-
processen och arbetet med viigplanen. Vid métet framkom att omridet séder/oster om vig 1022 i
naturreservat och Natura 2000 i férsta hand ska undvikas. Lansstyrelsen framforde att det var majligt att
utreda anvindandet av befintliga markviigar i naturreservat men att ingen ny mark far tas i ansprk till nya
strickningar eller till breddning av befintliga markvigar samt att beldggning med asfalt inte far ske.
Linsstyrelsen framforde vidare att striickan lings stranden mellan Skillinge och Ornahusen inte 4r ett méjligt
alternativ. Utifrdn linsstyrelsens synpunkter och Trafikverkets uppsatta kriterier for nationella turistcykel-
leder forkastades samtliga alternativ som inte f6ljer i ndra anslutning och parallellt med viig 1022 och 1500.

Linsstyrelsen har med hinvisning till omridets hoga natur- och kulturmiljévirden, den hoga forekomsten av
fridlysta och rodlistade arter och den stora risken for skada pa dessa viirden om exploateringsprojekt utfors pa
fel plats eller fel sitt beslutat att projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan.

Lénsstyrelsen har den 5 december 2019 beslutat att godkénna vigplanens miljokonsekvensbeskrivning.
Den s6kandes handlaggning av vagplanen

Under planarbetet har den s6kande genomf6rt samrad och kungjort planférslaget med miljokonsekvens-
beskrivning och évrigt underlag och 18tit det granskas vid tre tillfallen. Forsta granskningen dgde rum mellan
2019-12-18 och 2020-01-31. Vid denna granskning kom det in 115 yttranden. Andra granskningen sigde rum
mellan 2020-12-07 och 2021-01-24. Vid denna granskning kom det in 60 yttranden. Tredje granskningen
dgde rum mellan 2021-04-23 och 2021-05-23. Vid denna granskning kom det in 34 yttranden.
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I samband med granskningarna av vigplanen har ett stort antal synpunkter kommit in frin enskilda framfér
allt med invindningar mot ge-viigens foreslagna lokalisering till norra sidan av vdg 1022 och 1500. Négra har
lamnat synpunkter och framfort att det ir ménga som sympatiserar med lokaliseringen till norra sidan men
att de som sympatiserar med den féreslagna lokaliseringen inte kommer att limna synpunkter och dérfor inte
alls kommer att horas i samma utstriackning som de som ir emot lokaliseringen. Flera har anfort att det finns
ett stort behov av en ge-viig i omradet som péverkar fastighetsdgare minimalt. Forslag har limnats om att
lokalisera ge-viigen pé befintliga vagar och stigar bade norr och séder om vég 1022 och 1500.

Inkomna synpunkter frin enskilda ifrin samtliga tre granskningar sammanfattas i huvuddrag i det féljande.

Huvudsakliga inviindningar mot ge-vigens foreslagna lokalisering:
Boende, verksambheter, intréng, trafikséikerhet och besoksmdl, m.m.

o Enlokalisering lings med vigens norra sida skadar niringsidkare, lantbruk och boende.

e Norra sidan har fler boende, dretruntboende och dretruntverksamheter in sédra sidan. Dragningen
medfor katastrofala konsekvenser for lokalsamhillet. 234 fastigheter tvingas till markinlésen.

e Strickningen genom Backikra by innebir for stora konsekvenser och dr oacceptabel. Gang- och
cykelvigen behover dras annorlunda forbi vandrarhemmet.

o Enlokalisering lings med vigens norra sida tar i ansprik orimligt mycket jordbruksmark — de storsta
skadorna kommer av att viigplanen kraftigt férsvérar ett rationellt brukande av stora arealer
jordbruksmark genom att omdjliggora lastning och lossning av jordbruksprodukter.

e En dragning pa norra sidan av vigen kommer att forhindra odling av sockbetor och eventuellt dven
mordtter, 16k och potatis eftersom lastfordon i dessa fall behover kunna koéra in pa dkrarna.

e Gang- och cykelviigen orsaker betydligt mindre hinder for jordbruket pa sodra sidan av vigen. Det finns
mycket 4kermark soder om Kustvigen som kan upplétas till gdng och cykel.

e In- och utfarter piverkas — kommer ge-viigens beldggning att hélla fér 70 ton tunga fordon/maskiner?

o Forslaget innebir en betydande oldgenhet da tomter reduceras.

o Det ir inte acceptabelt att gc-viigen gor intring pa tomtmark. Alla intring pd tomtmark ska behandlas
som tringa passager och Trafikverket behover vara mer konsekvent i anvéindandet av olika typsektioner.

e Bade boende pi norra sidan om vigen och de pi sddra sidan har sina tradgardar &t soder. En lokalisering
pA& norra sidan skévlar brutalt uppvuxna, gamla dlskade och virdade trédgirdar pa framsidan av husen.

o  Géng- och cykelvigen inkriktar pd den privata sfiren och fastighetsigare fir cyklister in pd husknuten.

e Sodra sidan ar battre for trafiksikerheten, det ar inte motiverat varfor norra sidan skulle vara sikrare.

o En stor mingd tillfartsvigar norrifran till vig 1022 och 1500 korsar den planerade gc-vigen.

o Det ir daligt for trafiksikerheten att lantbrukare och tunga transporter kommer behéva korsa ge-végen.

e Forslaget uppfyller inte syftet med en trafiksidker och attraktiv cykelvég for turism och rekreation.

o Forslaget tvingar cyklister att i onddan korsa den kraftigt trafikerade landsvégen for att nd de mest
bestkta turistmélen soder om viigen — Ale stenar, Restauranger vid hamnen i Késeberga, Loderups
strandbad, Dag Hammarskj6lds Back&kra, Hagestad naturreservat, Sandhammarens fyr, Mélarhusen,
Kyls strand, Borrby strand med camping, Ornahusen och Norrekés.

o Befintlig ge-viig pa striackan Trelleborg—Hammar och dven efter Skillinge ir byggd s6der om vigen.

o Den planerade ge-viigen passar cykelpendlare béttre men det ir inte s& vigen kommer att anvindas.

e Det ar varken demokratiskt eller férsvarbart att handha ett drende under flertalet ar utan att lyssna pa de
synpunkter som sakigare har limnat.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Jan Gutman
781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och planprévning
Besoksadress: Réda véagen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 12 89

www trafikverket.se



TMALL 1011 Faststéllelsebeslut 3.0

@ TRAFIKVERKET BESLUT 11 (42)

Arendenummer Dokumentdatum

TRV 2023/63184 2026-02-17

Regelverk, miljépdverkan, planliggningsprocessen, underlaget, m.m.

Viéglagen har inte foljts om samréd i tidigt skede. Val av sida bestdimdes redan fore samrédsprocessen och
samrad om lokaliseringen har inte skett.

Lokaliseringsprincipen i miljébalken har dsidosatts och alternativa dragningar har inte utretts enligt

7 kap. 7 § miljébalken.

En lokalisering pd norra sidan ir inte férenlig med miljobalkens bestimmelser.

Natura 2000 hindrar inte en strickning av ge-viigen séder om befintlig vig,

Béda sidor gor intréng i Natura 2000. Det borde inte vara tilldtet att anlégga en belagd ge-vig i Natura
2000-omradet Késeberga. Skyddsvirdena dr likvirdiga p& bdda sidor vilket med samma resonemang
omdjliggbr en anldggning dven pd den norra sidan om vigen.

Natura 2000-frigan bor prévas av hogre instans dn linsstyrelsen. Mojligheten att fi dispens har inte
undersokts.

Forslaget att bygga ge-vigen pa norra sidan kommer péverka ridlistade faglar och skyddade arter.

Det finns ett undantag for anléiggande av ge-vég i naturvirdsomrddet Hammars backar-Késebergadsen.
Kulturmiljén i K8seberga inbegriper Kasebergakorset som tillhér det viktiga landskapet p& Osterlen.
Forslaget skadar naturmiljén, kulturmiljon och landskapsbilden onédigt mycket.

Artikel 6 Ci den europeiska landskapskonventionen har inte iakttagits.

Det finns fler fornldmningar p& norra sidan 4n pa sédra.

Det ir inte férenligt med viiglagen med sé stora ingrepp i jordbrukets och andra naringsidkares intressen.
Det &r inte férenligt med livsmedelsstrategin att fordidrva 10 hektar av bésta odlingsmark.

Vigforslaget innebér inte minsta intrdng och oligenhet till oskélig kostnad och &r inte férenligt med
egendomsskyddet i regeringsformen.

Det dr inte forenligt med EU:s proportionalitetsprincip att anligga en 4,5 meter bred ge-vig norr om
vigen for minst 100 miljoner kronor, pa tomtmark och produktiv jordbruksmark, som maximalt kommer
att anvandas av cyKklister fyra veckor per &r.

Vigstrickningen har inte ett si stort antal cyklister att det motiverar en s omfattande nybyggnation.
Oster om Sandhammaren/Milarhusen finns inte Natura 2000 och naturreservat. Harifr&n och dsterut
skulle ge-viigen kunna férliggas péd sGdra sidan av vigen. Argumentet med avseende pa omridesskydden
mot en forlaggning séder om vigen finns inte hir. Stranden dr ndrmre har vilket rimligtvis 6kar spontana
avstickare pa fler stillen 4n de som har markerats som mélpunkter.

Handldggningen av projektet har stora brister i frigor om samréd, beaktande av synpunkter, utredande av
alternativ, felaktiga uppgifter i granskningshandlingar och miljékonsekvensbeskrivning. Effekterna pa
lokalsamhillet ir felaktigt beskrivna. Bedémningen av p&verkansgraden pd hushillningen med
naturresurser ("mattlig”) ir uppenbart felaktig och strider mot 16—17 §§ miljcbed6mningsforordningen.
Mainga frigor har antingen inte blivit besvarade eller inte fatt sakliga svar.

Processen dr déligt skétt och behéver tas om frin borjan. Alla alternativ, inte bara norra och sédra sidan
av vig 1500, behdver studeras och jamfors i en Gppen och transparent process. En jamforelse behover
dtminstone goras mellan norra och sédra sidan i en 6ppen och transparent process.

Avvakta genomforandet av de regelverksindringar som riksdagen kriver som ska mgjliggora byggandet
av ge-vigar utan koppling till vig.
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Huvudsakliga synpunkter till forman for ge-vigens foreslagna lokalisering:

e Mainga sympatiserar med att gc-véigen planeras till norrsidan.

e De som sympatiserar med lokaliseringen och ar positiva till projektet kommer inte att lJdmna synpunkter
och dirmed inte horas vilket 4r ett demokratiskt problem.

e Betydligt fler boende utmed Kustviigen skulle drabbas av intréng om ge-vigen lades pa sydsidan.

o Det ir littare att gora speciallésningar pd norrsidan for att minska pdverkan p boende i trénga partier.

e Det ir av storsta vikt att minimera intrng i Natura 2000-omriden och naturreservat.

e Foreslagen strickning norr om vig 1500 medfor mindre negativa konsekvenser i den kultur- och
naturskyddade miljén &n pé s6dra sidan.

e Manga fler boende och milpunkter finns pa sodra sidan vilket medfor fler korsningar och fler som ska ut.

e Det ir stora trafikséikerhetsproblem i dag — att ligga gc-vigen pd sddra sidan skulle férvirra problemen.

e  Attligga gc-viigen pé norra sidan skulle lindra trafiksikerhetsproblemen.

Andra 1dsningar som har framférts eller avstyrkis:

o 1atgirdsvalsstudien frin 2016 fanns ett kustnéra alternativ séder om vig 1022 pa/intill militirt omrade
och Natura 2000, ett alternativ lings med vig 1022 pd stdra sidan och ett alternativ norr om vigen. Alla
tre paketalternativ frin dtgirdsvalsstudien skulle tas vidare till planldggning. En arbetsgrupp inom
Trafikverket tog 6ver planldggningen och presenterade i stillet ett forslag till strickning pa norra sidan
lings med vig 1022 for hela strickan. Atgirdsvalsstudien avfdrdades tidigt och pa oklara grunder.

e Gang- och cykelvigen har under ménga &r varit inplanerad s6der om végen.

o Det ir bittre att bygga pa befintliga vigar, sdder och/eller norr om vig 1022 och 1500, avskilt frin vigen.

e Gang- och cykelviigens klassning som sommarcykelvig oppnar upp for att befintliga vigar utan asfalt
borde kunna anvéndas.

e Nyttja befintliga viigar inne i Kaseberga hellre dn att forddrva landskapet och asen.

e Den sjilvklara utgdngspunkten for ge-viigen ar soder om landsvigen si havsnira som mojligt.

e  GAang- och cykelviigen borde byggas som Kattegattleden eller Sydostkustleden genom skog och i
slingrande natur.

e Placera ge-viigen pé norra sidan, i férsta hand norr om vég 1022/1500 och i andra hand lédngs vigen.

e Lit ge-vagen ligga dar nuvarande vig ligger och forligg bilvigen soder om densamma.

e Bygginte gc-viigen i en strickning séder om vig 1500.

e LAt gc-vigen byta sida ndgra ganger.

e Utred och bygg en kombinerad cykel- och ridled.

Darutdver har manga detaljerade synpunkter kommit in som berdr specifika fastigheter bl.a. i frigor om
ge-viigens exakta placering forbi fastigheterna, 6nskemal om specifika typsektioner, méjligheterna att
minimera intrdng i tomter samt bevara trad och vixtlighet som insynsskydd, &terstillande av staket, in- och
utfarter, hastighetsbegriinsningar, buller, piverkan under byggtiden, ersittning, m.m. Manga har éven
framfort en oro fér minskade fastighetsvirden pa grund av ge-véigen.

Fragor har ocksj stillts om varfor intring endast minimeras i vissa fastigheters tridgardar vid Ornahusen och
Norrekis och inte i alla berdrda tridgérdar och varfor det ges detaljerade forslag till en smalare sektion av ge-
vigen och sidoforflyttning av landsvégen for tvd mindre fornlimningar men inte for det stora antalet enskilda
fastigheter. Manga har dven frigat varfor ge-vigen inte byggs lings med sodra sidan av viigen om den byggs
som en sommarcykelvig i huvudsak for turister med manga turistmél lokaliserade soder om vigen.
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LRF Skéne har anfort bl.a. foljande. Dragningen p& norra sidan lings med vig 1022/1500 méiste omprévas.
Avvigningen av allménintressen har skett pa felaktiga grunder. Intring i Natura 2000 utgér inte hinder fér en
soderplacerad ge-vdg. Dragningen innebdr si stora ingrepp i jordbrukets och andra néiringsidkares intressen
att den inte dr forenlig med viglagen. Hushéllningsbestimmelsen i 3 kap. 4 § miljébalken, om att 18ngsiktigt
sikra tillgdngen till jordbruksmark, har inte beaktats i tillricklig utstrackning. Det ankommer pé Trafikverket
att visa att behovet av en ge-vig inte kan tillgodoses genom att annan mark tas i ansprak in jordbruksmark.
Riksdagen och Region Skédne har beslutat om 6kad svensk livsmedelsproduktionen och sjalvférsérjningsgrad.
Det framgér inte av handlingarna om hénsyn tagits till jordbrukets intressen vid val av strackning. Alternativa
strickningar finns men har inte prévats och nagot nollalternativ har inte presenterats vilket innebir att regel-
verket for tvingsinldsen av mark inte dr uppfyllt. P4 ett systematiskt sitt har invindningar som Trafikverket
inte har nigra faktabaserade svar pd dolts i redovisningen av samradet. Cyklister tvingas till sidbyten for att ta
sig fran norra sidan till malpunkterna som i huvudsak finns pd den sédra sidan. Enligt atgirdsvalsstudien ar
en ge-vag pé sodra sidan det mest optimala fran trafiksikerhetssynpunkt. I ca 40 ar har diskussioner frts om
att ge-vigen bor anliggas pd sodra sidan. I naturreservaten finns en grusvig som pa ett enkelt och kostnads-
effektivt satt kan iordningsstillas som cykelvig. Manga privatpersoner har stillt sig bakom LRF:s yttrande.

Samhillsbyggnadsnimnden i Simrishamns kommun har i yttrande efter forsta granskningen bedémt att ge-
viigens foreslagna lokalisering ar rimlig. Kommunen har hénvisat till att hogkvalitativ jordbruksmark berérs i
mindre omfattning samtidigt som kommunen har en hog andel tomtmark séder om vigen. Kommunen har
vidare anfort bl.a. féljande. Strickan mellan Skillinge och Hammar utgor i dag en felande lénk i systemet med
begrinsad tillgdnglighet till utpekade méalpunkter. Trafiksikerhetsmissigt finns ett stort behov av att separera
oskyddade trafikanter frin biltrafiken. Underlaget redogor for att det med hénsyn till miljélagstiftningen inte
finns nagra andra alternativ in att planldgga ge-vigen till norra sidan av vigen vilket stimmer dverens med
vad som framfordes pa ett méte med representanter frin berérda kommuner, linsstyrelsen och Trafikverket.

Ystads kommun har i yttrande efter férsta granskningen framfort att kommunen &r positiv till byggandet av
ge-vigen men att samridsprocessen limnar en del att 6nska. Med storre tydlighet om avgdrande viigval och
stillningstaganden och med storre lyhordhet hade rimligtvis storre anpassningar till platsspecifika férutsitt-
ningar kunnat géras. Kommunen saknar tva viktiga aspekter i granskningshandlingarna dér férslaget ir brist-
falligt eller otydligt. Det galler cyklisters sékra tillgénglighet till mlpunkter séder om Ostra Kustvigen och
jordbrukets funktionella tillgéinglighet till 8kerarealer norr om cykelvigen. Man anser vidare att Trafikverket
ska utreda alternativa mdjligheter till strickning av ge-viigen och underséka nédvindiga dispenser.

Ystads och Simrishamns kommuner har efter andra granskningen limnat ett gemensamt yttrande den

28 januari 2021 och framfort bl.a. f6ljande. Den stérsta frigan under processen har handlat om placering norr
eller séder om Kustviigen. Trafikverket har i handlingarna fértydligat att det 4r svenska myndigheters skyldig-
het att se till att de naturtyper och livsmiljGer som har motiverat ett Natura 2000-utpekande inte forsimras
eller att skyddade arter inte st6rs pé ett betydande sitt. Kommunerna har inte gjort nigon fullstindig bedom-
ning eller prévning om det skulle vara méjligt med placering s6der om Kustviigen. Simrishamns kommun har
dock totalt 20 detaljplaner som berérs av en placering i soder, vilket har meddelats Trafikverket som en
komplicerande forutsittning dé néstan samtliga av dessa detaljplaner skulle beh6va éndras for en cykelvig.
Dessutom berdrs omréidet séder om vigen av en mingd riksintressen med héga skyddsviirden. Eftersom
projektet har sa pass stor péverkan pé ett antal enskilda fastigheter och verksamheter har kommunerna stllt
som krav att Trafikverkets projektledare sitter sig direkt med de enskilda sakigarna i syfte att visa pd méjlig-
heter och vara 6ppen fér anpassningar innan vigplanen lamnas in for faststillande. Detta for att, enligt
kommunerna, minimera negativa effekter och sikerstilla att verksamheter som jordbruk, bestksniring m.m.
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inte far sina méjligheter att driva verksamhet begrinsade. Endast genom direktdialog kan Trafikverket gora
de platsspecifika anpassningar som krivs for att genom detaljutformning minimera intring. Lyhord
kommunikation ar en férutsittning for projektets genomférande. Kommunerna anser att typsektionerna 5
och 7 som endast avskiljer biltrafik frin cyklister och giende med en mélad linje bor utgd och att typsektion 6
utan fallskyddsricke, dir det inte behovs, ir att foredra vid tringa passager for en trygg och séker passage.

Region Skine accepterar en lokalisering pa norra sidan och understryker vikten av att intringen och oligen-
heterna minimeras. E.ON. Energidistribution AB, Telia och IP-Only AB har inte framfort nagra invindningar
mot projektet. Sveriges geologiska undersokning, Jordbruksverket, Myndigheten for samhillsskydd och
beredskap och Naturvirdsverket har avstitt frin att yttra sig.

Den s6kande har sammanstillt och kommenterat de skriftliga svnpunkter som kom in under
granskningstiden i tre granskningsutlitanden och sammanfattningsvis limnat bl.a. féljande svar:

For vigens placering och utformning har hiinsyn tagits till flera faktorer. Gang- och cykelvigen ska pé bista
sitt uppfylla projektets indamal samtidigt som intring pa tomtmark, och i skyddade omréden, i m&jligaste
man ska undvikas. Att anléigga gc-viigen séder om befintlig vig har inte bedomts vara méjligt med héinsyn till
Natura 2000-omraden och naturreservat. Utover de krav som foljer av reservatsforeskrifterna géller
tillstdndsplikt for att vidta atgirder som pé ett betydande satt kan paverka miljon i ett Natura 2000-omréde.
Mojligheter till dispens for intring i Natura 2000 saknas. En forldggning av ge-végen till sédra sidan av vigen
inom Natura 2000 beddms inte vara tillitlig. For att minimera intringet i och pdverkan kring Ksebergadsen
och K3sebergakorset placeras ge-viigen intill befintlig vigkorridor parallellt med och p4 samma hgjd som
vigen vilket minimerar den visuella pdverkan p& landskapsbilden. Vigutformningen har anpassats efter
topografi och landskap. Utformningen har skett med utgdngspunkt i att minimera skdrningar och liknande
ingrepp. En naturviirdesinventering ir gjord lings hela strickan. En placering pa norra sidan bedéms inte
riskera forsimra de biologiska virdena till skillnad frin en placering pa sodra sidan. Av den kulturarvsanalys
som har tagits fram framgér att byggandet av ge-viigen pé norra sidan av vigen ar att foredra eftersom den
varken kommer i konflikt med enskilda kulturhistoriska limningar eller med kulturmiljévirden som helhet
lings strickan inom riksintresset Késeberga. Enligt analysen har Norrekés och Ornahusen identifierats som
Kkiinsliga utifrén kulturmiljésynpunkt. Lokaliseringsprincipen har tillaimpats och miljobalkens regler beaktats.

For att fa kontinuitet och for trafiksakerheten i gng- och cykelviignitet har det efterstrivats att ge-vigen ska
ligga pa samma sida om befintlig vig 1022/1500. Korsningar 6ver vigen begrinsas till malpunkter for att fa
en gen och trafiksiker vig. Det ingér inte i projektet att utreda en ridvig. En sidoforflyttning av vigen kostar
betydligt mer 4n att bygga en ny ge-vig. Mgjligheten att 14ta ge-vigen byta sida med dragning pé s6dra sidan
for vissa avgransade partier har undersokts inom projektet. Att gora sidbyten under kortare strickor bedéms
inte vara trafiksiikert. Norra sidan ger oskyddade trafikanter en mer sammanhéngande ge-vig. Utéver detta
beddms det ur trafiksikerhetssynpunkt inte foreligga ndgon vasentlig skillnad mellan norra eller sédra sidan
av vig 1022 och 1500.

Ett av Trafikverkets beslutade projektmal ar att ge-viigens beldggning ska vara hardgjord.

Géng- och cykelviigen utformas enligt kraven i VGU. For vigpartier utan nérliggande bebyggelse, murar eller
kulturhistoriskt kinslig miljé har den utformats enligt typsektion 1 med bredden 2,5 meter avskild fran vigen
med en 2,0 meter bred grisbeklddd skiljeremsa och slint mot intilliggande mark. Vid sédrskilt tringa passager
har avvigningar gjorts mellan trafiksikerhet och intring och flera olika sektioner har tagits fram som fringar
den optimala sektionen. Avvigningarna innebir en balansgdng mellan att géra sma intrdng med s4 liten
paverkan som majligt samtidigt som ge-vigen ska uppfylla krav och vara trafiksiker.
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Gang- och cykelviigen avviker frin vigen endast i undantagsfall dir ingen av ge-viigens sektioner far plats i
direkt anslutning till vigen. Enligt viglagen betraktas en ge-vég inte som en allmin vig utan som ett tillbehor
till vigen. En allmin ge-vig ska, for att kunna byggas med stod av viiglagen, ha ett funktionellt samband till en
allmin vag. Vaglagen mdjliggér sdledes inte att anldgga en ge-vig helt fristdende frin en befintlig allméin vig
da det skulle innebira att ett funktionellt samband inte skulle existera. Riksdagen beslutade 2021 om ett
tillkdnnagivande till regeringen om att dterkomma med férslag som méjliggor anliggande av friliggande
cykelvigar utan krav pa direkt anslutning till vigar avsedda for motortrafik. Nir ett forslag kommer och vad
det kommer att sdga ir i dagsliget oklart. Det aktuella projektet behover utga frin gillande lagar och regler.

Forbi Backékra vandrarhem é&r sektioner i direkt anslutning till vigen majliga. Olika strickningar runt
fastigheten har analyserats. En omledning runt vandrarhemmet bed6éms bli f6r 1ang och innebira risk for att
cyklister i stéllet viljer att cykla ut i den blandade trafiken.

Trafikverket S6dra regionen har efter genomforda granskningar tagit till sig alla yttranden som kommit in och
varit ute pé plats for att triffa enskilda fastighetségare. Inkomna synpunkter har beaktats si 1&ngt méjligt och
utifrin synpunkterna har anpassningar gjorts lings striickan dar det har varit mgjligt utan att dventyra trafik-
séikerheten. Hinsyn har tagits till verksamheter. Intring p4 fastigheter, i lantbruket och andra verksamheter
har s léngt mgjligt minimerats. Véxter som ar rimliga att spara kommer att behéllas och trid skyddas.

Lastning av betor fran statliga véigar &r en nytta som méanga fastigheter anvinder men ir inte en rittighet.
Gang- och cykelviigen kommer att anpassas vid befintliga &kernedfarter och fa en higre birighet vid dessa.
Anslutningar till lantbrukets in- och utfarter samt anpassningar av in- och utfarter kommer att hanteras nir
forfrigningsunderlaget tas fram. Forlusten av jordbruksmark lings med den befintliga vigen bedéms vigas
upp av samhillsintresset om hallbara transporter och stirkt infrastruktur f6r gdng- och cykeltrafik.

Vid planliggning har bade enskilda och allménna intressen beaktats.

Projektet startades upp med interna mdten och med avstimningar med linsstyrelsen, kommunerna och
regionen 2016—2017 med efterféljande digitalt samrad under november—december 2017 infér vilket brev
skickades ut. Infér samradet p orten i juni 2018 har brev skickats ut och annonsering skett i lokaltidningen
Osterlen och i Ystads Allehanda. Dokument fanns hos Trafikverket pi divarande Region Syds kontor.
Information om projektet har under hela projekttiden funnits tillginglig pd Trafikverkets hemsida. Lokala
aktorer har pé sé sitt informerats om projektet och fatt mdjlighet att limna synpunkter. Samridsprocessen
pagér i praktiken fram till dess att planen stills ut pa granskning. Den 16sning som presenterades under
samrédet pd orten var ett forslag pé placering till norra sidan om vig 1022 och 1500. Motivet till placeringen
bygger pa ett tidigt m6te med kommunerna och linsstyrelsen dir det bedomdes som osannolikt med Natura
2000-tillstand f6r en placering pa sédra sidan. En dtgirdsvalsstudie gors tidigt i planeringen. Den foregar
planlidggningsprocessen och provar inte foreslagna dtgérder utan kommer endast med atgérdsforslag och
rekommendationer. Det ir sedan upp till den s6kande att bedéma om atgirdsforslagen &r rimliga att préva i
en planliggningsprocess. Atgirdsvalsstudien tillgingliggérs mark- och fastighetsigarna under samrids-
processen. Den togs fram tillsammans med kommunerna och regionen.

Fragor om ersittning hanteras i senare skede forst i fall det finns en lagakraftvunnen plan. Hastighets-
begrinsningar beslutas antingen av linsstyrelsen eller kommunen.

Efter de tre granskningarna har den sékande indrat forslaget till viigplan. Andringarna redovisas i en sirskild
handling, PM Andringar efter granskning av végplan, daterad 1 december 2022. Promemorian beskriver
dels dndringarna av vigplaneforslaget efter den andra granskningen (2020-12-07-2021-01-24) som
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bedomdes vara visentliga och dirmed féranledde en tredje granskning i enlighet med 3 kap. 21 § forsta
stycket vigforordningen, och dels &ndringarna efter den tredje granskningen (2021-04-23—2021-05-23) vilka
beddémdes vara mindre. De som berdrs av de mindre dndringarna har underrittats i enlighet med 3 kap. 21 §
andra stycket vigforordningen.

Lansstyrelsens yttrande

Léansstyrelsen i Skine lan har den 21 januari 2021 i yttrande framfért bl.a. féljande.

Kuststriackan har ménga utpekade virden inte minst ur naturmiljosynpunkt. Natura 2000-omréaden finns
bade soder och norr om vigen. P den s6dra sidan i direkt anslutning till vigen finns Natura 2000-omradet
Sandhammaren-Kaseberga enligt art- och habitatdirektivet lings ca 4 km och Sandhammaren enligt figel-
direktivet lings ca 9,5 km. Natura 2000 enligt figeldirektivet finns dven péd den norra sidan lings en ca 1,5 km
18ng stricka. Natura 2000-natverkets overgripande bevarandesyfte ir att bidra till bevarande av biologisk
mangfald genom att bibehilla eller dterskapa gynnsam bevarandestatus for arter och naturtyper som omfattas
av EU:s art- och habitatdirektiv samt figeldirektiv.

I bevarandeplanen for Sandhammaren nimns s& som en risk for omradets virden for faglar bl.a. exploatering
av hicknings-, vilo- eller fodos6ksomriden genom att ta mark eller vatten, dvs. habitat, i ansprak for
anliggningar, byggnader eller mansklig aktivitet. I bevarandeplanen for Sandhammaren-Késeberga framgar
att stora delar av redovisade naturtypsarealer har en icke fullgod bevarandestatus. Bebyggelse, vigar,
anliggningar och annan markexploatering och markanvindningsforandring anges som exempel pa dtgéarder
som kan skada omridets bevarandevirden. Lings delar av omride Gster om Loderup nar naturtypsklassad
mark fram till vigen. I den till vigplanen hérande naturvirdesinventeringen har grismarksomraden med hig
naturvirdesklassning identifierats inom Natura 2000-omradet.

Enligt linsstyrelsen har sokanden gjort stora anstringningar for att anpassa strickningen i syfte att minimera
skada och intring i de skyddade omrédena och virdena som de har fér avsikt att bevara. Med gjorda
anpassningar av ge-vigen vad giller lokalisering och utformning har ldnsstyrelsen bedomt att intranget i
Sandhammarens Natura 2000-omride och i det delvis 6verlappande naturvirdsomrédet kan héllas nere p&
ett sidant sitt att dtgdrden inte medfor en betydande storning,

Linsstyrelsen delar den sékandes bedéimning att intrdng genom anlédggande av en ge-vég pa sodra sidan av
vigen riskerar att skada bevarandevirdena i Natura 2000-omrédet Sandhammaren-Kaseberga.

Enligt linsstyrelsen har genomforda utredningar inte visat p& négra séarskilda skal till varfor en lokalisering
inom de skyddade naturomridena s6der om vigen skulle vara att foredra ur allmén synpunkt, iven om det
framgér av samrédsredogorelsen att detta 6nskas av enskilda berérda. Miljokonsekvensbeskrivningen har,
enligt linsstyrelsen, tvirtom tydligt visat pd andra 16sningar for att na projektets &ndamal och projektmal.

Lansstyrelsen anser att de anpassningar som gjorts, bide med val av sida samt av véigbanans bredd, ir
godtagbara for att tillgodose kulturmiljéintresset. Lansstyrelsen bedémer att planerade dtgdrder inte riskerar
att patagligt skada Sandhammaren och Kseberga som pekats ut som omréden av riksintresse for
kulturmiljévarden.

Linsstyrelsen i Skéine lin har i yttrande den 17 februari 2023 tillstyrkt att viigplanen faststills. I sin tillstyrkan
har linsstyrelsen redogjort for myndighetens bedémning i friga om végplanens forenlighet med 2-4 kap. och
5 kap. 3-5 §§ miljébalken, inklusive frigor om fornlimningar. Lansstyrelsen har vidare redogjort for
bedémningar i forhallande till 7 kap. miljobalken inklusive landskapsbildsskydd samt artskyddsférordningen.
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Linsstyrelsen delar Vighallningsmyndighetens bedémning att placeringen norr om vigen medfér att en be-
tydande paverkan pé de virden som de utpekade Natura 2000-omridena har att skydda har kunnat undvikas.

Skalen for Trafikverkets beslut

Allmant

Forbattrade cykelmdjligheter mellan Hammar och Skillinge &r en viktig férutsittning for att firdigstilla
Sydkustleden. Sydkustleden &r en nationell cykelled som strécker sig frin Simrishamn lings med Skines kust
via bl.a. Trelleborg och Malmé till Helsingborg. I Simrishamn ansluter Sydkustleden till Sydostleden som
16per vidare norrut till Vixjé6. I Helsingborg borjar Kattegattleden som fortsétter vidare norrut till Géteborg.

De dtgérder som foreslds i vigplanen innebir att cyklister far tillging till en trafiksikrare gc-vig med bittre
tillgéinglighet och framkomlighet béde regionalt och lokalt med 6kad tillganglighet till bebyggelse och
mélpunkter i omradet. Genom att gdng- och cykeltrafik separeras frin de periodvis mycket hégtrafikerade
vagarna Gkar trafiksikerheten bade for oskyddade trafikanter och motortrafiken.

Trafikverkets kommentarer till synpunkter vid granskningen

Den sékande har sammanfattat och kommenterat de synpunkter som kom in under granskningen
2019-12-18—2020-01-30 i ett granskningsutldtande daterat 2024-04-04, de synpunkter som kom in under
granskningen 2020-12-07—-2021-01-24 i ett granskningsutldtande daterat 2021-05-18 och de synpunkter som
kom in under granskningen 2021-04-23-2021-05-23 i ett granskningsutlitande daterat 2021-06-07. Den
sOkande har vidare sammanstillt de synpunkter som kom in efter 4ndring av vigplaneforslaget efter tredje
granskningen i tvi kompletterande utlitanden daterade 2021-10-26 och 2022-11-02. Trafikverket delar i allt
visentligt den stkandes uppfatining samt vill tilligga foljande.

Sverige har ratificerat den europeiska lanskapskonventionen vilket innebér att landet forbundit sig att
inarbeta konventionens intentioner i sin nationella lagstiftning och politik. Konventionens krav pé skydd,
planering och forvaltning tillimpas genom de lagar och regelverk som giller i Sverige.

Kompletteringar under faststéllelseprovningen m.m.

Under provningen har drendet kompletterats enligt féljande.

Ett stort antal enskilda har stillt sig bakom och instimt i LRF:s granskningsyttrande. Dessa hade inte blivit
kommunicerade i enlighet med 25 § forvaltningslagen. Ett mycket begrinsat antal hade infér granskningen
inte blivit underréttade i rekommenderad forséindelse i enlighet med 3 kap. 17 § vigforordningen.

Under faststillelseprévningen har den sékande &dven kompletterat irendet med ett granskningsutlitande
daterat 2024-04-04 upprittat for den forsta granskningen. Denna granskning avbréts och négot gransknings-
utlétande upprittades darfor aldrig. Att den forsta granskningen avbrots framgick dock varken i brevutskick
eller i annonser infor granskningen av den justerade vigplanen 2020/2021. Utlitandet har tillsammans med
andra i 4rendet tillkommande handlingar kommunicerats med de som kom in med granskningssynpunkter
2019/2020. Trafikverket informerar upplysningsvis att de andra tillkommande handlingarna (dvs. de utdver
utldtandet) under faststillelseprévningen har kommunicerats endast med dem som inte redan sen tidigare
fatt del av handlingarna.

Den sGkande har direfter pa anmodan av prévningsmyndigheten Trafikverket sammanstillt de synpunkter
som kommit in till Trafikverket under kommuniceringen och kommenterat synpunkterna i ett
kommunikationsutlitande daterat 2024-09-30. Utlitandet har kommunicerats med de som framfort
synpunkter under kommuniceringen, se vidare nedan.
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Trafikverket bed6mer att drendet kan avgoras pa befintligt underlag.

Kommunicering under faststéllelseprévningen, fragan om gc-végens lokalisering, m.m.

De som har framfért synpunkter under granskningen har fétt se det som senare har tillkommit i &rendet och
som har betydelse for drendets prévning. De har ocksa fatt mgjlighet att limna ytterligare synpunkter. Under
denna kommunicering kom det in 86 stycken yttranden frin bl.a. ett fyrtiotal enskilda.

Sveriges geologiska undersokning, Jordbruksverket och Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap har
avstitt frin att limna synpunkter. Raddningstjansten Syd har hanvisat till Riddningstjinsten Sydostra Skine
och Sveaskog har informerat om att Simrishamns kommun &r ny éigare av fastigheten Simrishamn Hoby 2:3.

Ystad-Osterlenregionens miljéférbund har bl.a. framfort att nirheten till odlad mark och djurstallar bér
beaktas, s att planerad verksambhet inte innebar inskrinkningar eller restriktioner av betydelse for omrédets
djurhallare, jordbrukare eller fruktodlare nér det giller djurhéllning, gédselspridning eller besprutning med
bekimpningsmedel och att limpligheten avseende ansprikstagande av brukningsvird jordbruksmark
behéover prévas enligt 3 kap. 4 § miljobalken. Férbundet har vidare framhéllit den stora vikten av att skydds-
foreskrifter och bevarandeplaner for aktuella naturreservat och Natura 2000-omréaden efterlevs samt limnat
synpunkter i friga om markf6roreningar, hantering av massor, dterstillande av vegetation och i friga om
storningar som kan uppstd under anliggningsskedet som kan innebira oldgenheter for midnniskor och miljon.

Trafikverket konstaterar att niistan samtliga enskilda som har yttrat sig under kommuniceringen till
provningsmyndigheten Trafikverket uttrycker ett mycket stort missndgje dels 6ver viigplanen som sédan, dels
over hanteringen av limnade synpunkter och stéllda frigor som man anser antingen harldmnats obesvarade,
delvis obesvarade, besvarats felaktigt eller avfirdats med standardformuleringar. Flera enskilda har anfort att
underlaget skapar férvirring och i delar &r sa otydligt att det inte gér att utldsa nér och pa vilka grunder
Vighallningsmyndigheten, Trafikverket Sodra regionen, bytt fot och tagit beslutet att lokalisera ge-vigen till
norra sidan av viigen nar inrikiningen sedan tidigare under 1ang tid har varit en annan. Trafikverket kan
konstatera att yttrandena frin enskilda i stora delar innehéller samma eller liknande synpunkter som tidigare
har framforts under granskningarna och som i allt vésentligt har besvarats av den sdkande. En dterkommande
friga #r varfor vagplaneforslaget skiljer sig frin atgardsforslagen i den forenklade atgirdsvalsstudien.
Trafikverket poiingterar att syftet med en férberedande studie dr att ge underlag for att, enligt fyrstegs-
principen, bestimma vad som ska goras for att 16sa ett transportproblem. Det &r forst om den forberedande
studien leder fram till att 18sningen ir en konkret vagétgérd som den fysiska planeringen ska starta. Den
fysiska planeringen handlar sedan om att klara ut hur vigatgédrden ska genomforas (prop. 2011/12:118 s. 90).

Mé4nga inkomna synpunkter ir likartade och i de allra flesta yttranden framf6rs invindningar mot det s6kta
forslaget att lokalisera ge-viigen till norra sidan av vig 1022 och 1500. Som skil for detta anges bl.a. att
ingreppen i landskapet, skadorna p4 enskilda fastigheter och kostnaderna inte stir i proportion till samhills-
nyttan. Att avviigningar inte gjorts mellan allmanna och enskilda intressen och att minsta mdjliga intring inte
har efterstrivats. Att proportionalitetsprincipen har dsidosatts. Att hansyn inte har tagits till ménniskors hilsa
och miljén med avseende pa boende, jordbruk och de 6vriga verksamheter som skapar den for omridet
kulturella landskapsbilden. Att all visentlig jordbruksmark finns pa norra sidan. Att en dragning av cykelleden
i anslutning till Kustvigen kraftigt kommer radera de klassiska miljderna typiska for de kustnira samhillena
som Backakra by och Ornahusen och att Ornahusen redan har en cykelled som ir vil integrerad i bebyggelsen
och kan anviindas utan att strukturen pé byarna féréindras. Att det finns fullgoda alternativ pa befintliga vigar
for delar av strickan och att projektet inte ar tillrdckligt utrett. Att en dragning med minst paverkan pa natur,
med hog trafiksikerhet for cyklister och giende sannolikt med ldgst kostnad aldrig har provats. Att férslaget
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inte kommer i ndrheten av motsvarande nytta och nettonuvirdeskvot som de alternativ som utgir fran
befintliga vigar med punktvisa kompletteringar. Att stora delar av Sydkustleden i dag gér pé befintliga
smavigar, dven grusade, och att det inte stimmer att optimering av befintlig infrastruktur inte &r méjligt. Att
ldnsstyrelsen dppnat fér mdjligheten att utreda anvindandet av befintliga markvégar i naturreservat och att
den sokande avfardat denna majlighet med att varken asfalt eller belysning skulle fi férekomma trots att
medfinansieringsavtalet med kommunerna uttrycker att cykelviigen inte kommer att belysas. Att en grusad
ge-vig inte behover asfalteras for att uppfylla kriteriet hardgjord yta. Att processen vid beslutsfattande har
varit bristféllig och felaktig. Att ingen alternativ dragning har arbetats fram och att en sidoforflyttning av
vigen dr majlig pd delar-av strickan. Att landskapsbildsskyddet har &sidosatts och att skydd och anpassning
for omraden med hogt kulturvérde inte har beaktats. Att arkeologiska utgrdvningar visar pa betydande skador
pa fornlimningar om vigforslaget genomfors och att den sdkandes slutsatser inte dr forenliga med utgriv-
ningsresultaten. Att turistmalen finns s6der om végen och att antalet bestkare riknas i 100 ooo-tal. Att
trafiksikerheten for ging- och cykeltrafikanter vid 6verfarter till mlpunkter dr missvisande, Att Trafikverket
begar ett stort misstag frén trafiksikerhetssynpunkt som placerar ge-viigen norr om végen och att underlaget
behover kompletteras i friga om trafiksikerhet. Att det &r en ologisk slutsats att Gverfarterna till turistmlen
ar sikra men att sidbyten skulle vara riskfyllda. Att beskrivningarna i naturvirdesinventeringen i fler fall ir
direkt felaktiga. Att Natura 2000 inte hindrar att anléigga ge-viigen och att en strickning s6der om vigen
dirfor inte kan uteslutas. Att Natura 2000-skyddsvirdena ir likvirdiga pa bada sidor i vart fall vad avser EU:s
fageldirektiv vilket ar tillréckligt for att vigra tillstind till att anldgga en ge-vig norr om Kustviigen. Att det
saknar betydelse att det finns fler Natura 2000-omriden séder om vigen och att avgérande enbart &r om man
far eller inte far tillstdnd for varje enskilt Natura 2000-omréde. Att Natura 2000-tillstdnd och tillitlighet
borde stkas for sédra sidan. Att naturvirdsomrfidet Hammars backar-Késebergadsen har ett inskrivet undan-
tag for anliggande av en cykelvig och att undantaget darfor kan anvindas for att anldgga en ge-vig pa sodra
sidan frin Hammar till Kdseberga dven i Natura 2000-omrade. Att undantaget endast giller s6dra sidan av
vigen vid Késeberga och att nuvarande forslag darfor inte 4r forenligt med milj6lagstiftningen. Att norrsidan
ir skyddad under Natura 2000 med hénvisning till landskapsbilden vilket s6dra sidan inte &r och att projekt-
eringen bygger pé en felaktig beddmning av skyddet av Kisebergadsen. Att ett intring i Natura 2000-omridet
som motsvarar endast ndgra meter i ytterkanten av omradet rimligtvis inte kan ha ndgon betydelse for
insekter och faglar inom det vidstrickta Natura 2000-omrédet, och att ett sdidant minimalt intring méste
végas mot den mycket stora risk som en placering av ge-viigen norr om bilviigen medfér nir ménniskor, som
vill ner till stranden, miste korsa vigen dir det inte finns Gvergdngsstillen.

Flera bestrider linsstyrelsens tillstyrkan med hdnvisning till tvAinstansjiv och invindningar har framférts
mot linsstyrelsens bedémningar i frigor om bl.a. lokalisering, landskapsbild, Natura 2000 och arkeologi.
Synpunkter har dven kommit in om att vigplanen i nuvarande skick varken kan limnas in for faststillelse
eller godkinnas samt inte heller faststillas sa linge som det inte framgar vad ge-vigen dr budgeterad till och
finansieringsfrigan ir klarlagd eller si linge som den samhillsekonomiska analysen och den ekonomiska
planeringen ar sé bristfillig. Flera uttrycker att den ekonomiska analysen bor goras likvirdig med 6vriga
investeringskalkyler och baseras pi relevanta modeller. Ytterligare synpunkter avser bl.a. brister i friga om
underlaget och miljokonsekvensbeskrivningen, samradsprocessen, om utlovade dialogm&ten som inte héllits,
att inga tillfrigade sakégare oavsett nir de forsékte ta del av viigplanen méttes av ndgot annat dn ouppackade
l1&dor och att ndgon utstéllning ddrfor inte genomfordes, samt att Trafikverket ska inviinta riksdagens beslut
om friliggande ge-vigar och ny viglag,
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Provningsmyndigheten Trafikverkets svar

Prévningsram

Eftersom minga synpunkter avser fragor som ligger utanfor faststillelseprévningen vill Trafikverket
inledningsvis tydliggora provningsramen. Vid faststillelseprévningen har Trafikverket att bedéma och préva
om sokta atgirder stimmer 6verens med viglagen och vigférordningen. Vid prévning av drenden enligt
viiglagen tillimpas reglerna i 2-4 kap. och 5 kap. 3-5 §§ miljébalken. Provningsramen i ett faststillelsedrende
begrinsas av de atgirder som den aktuella vigplanen omfattar. Trafikverket kan dérfor inom ramen for detta
arende varken prova eller faststélla andra végatgirder in vad den s6kande har ans6kt om. Faststéllelse-
beslutet omfattar inte heller ersittningsfragor och fragor som tillhor byggskedet. Sidana frigor behandlas vid
exempelvis markitkomstférhandlingar eller lantméteriforréattning eller nar bygghandlingar upprittas. Se
Bilaga 2, Allmanna upplysningar faststilld vigplan, Frigor som inte omfattas av faststillelsebeslutet.

Aktualitet m.m.

Av 3 kap. 23 § viigforordningen foljer att om vigutbyggnadsprojektet har tillricklig aktualitet och vigplanen
tillstyrkts av linsstyrelsen ska Trafikverket prova frigan om att faststilla planen. Aktualitetsbegreppet
kopplar bl.a. till den ekonomiska planeringen. Projektet behover vara finansierat for att byggstart ska kunna
ske under faststillelsebeslutets giltighetstid.

Enligt 1 § forordningen (1997:263) om linsplaner for regional transportinfrastruktur ska det inom varje lin
upprittas en linsplan till ledning nir medel f6r investeringar och forbattringsatgarder ska fordelas och ska
med hinsyn till de regionala forutsitiningarna bidra till att de transportpolitiska mélen uppnés. Regeringen
har genom beslut den 7 juni 2022 faststillt definitiva ekonomiska ramar for trafikslagsivergripande
linsplaner for regional transportinfrastruktur fér perioden 2022—-2033. Regeringen har darefter den 20 mars
2025 beslutat att ge regionerna i uppdrag att upprétta nya regionala transportinfrastrukturplaner fér
perioden 2026—2037. Objektet Hamar-Skillinge, ny géing- och cykelvig, finns med som ett namngivet
regionalt viigobjekt i regional transportinfrastrukturplan for Skdne 2022—-2033 och i remissversionen av ny
transportinfrastrukturplan for Skiine 2026—2037. I den senare planen foreslds 3 325 miljoner kronor avsittas
for finansiering av namngivna regionala vigobjekt och kostnaden for tgarden beréknas preliminért till

150 miljoner kronor. Trafikverket konstaterar att projektet i det avseendet siledes har aktualitet.

Samréd. granskning samt beslutsunderlagets innehdll och kvalitet m.m.

Trafikverket finner inte att det framkommit att samrddsprocessen eller forfarandet vid granskningarna skulle
ha sidana brister som innebir att samrédet om och granskningen av végplanen inte kan godkénnas.
Trafikverket kan konstatera att det under granskningarna har kommit in ett mycket stort antal synpunkter
som har sammanstillts och kommenterats i ett granskningsutlatande for var och en av granskningarna i
enlighet med 3 kap. 20 § viigférordningen. Trafikverket finner inte heller med beaktande av vad som framforts
i friga om bl.a. nollalternativ och beslutsunderlagets innehall och kvalitet eller med hénsyn till vad som 4ven i
ovrigt anforts att utredningen skulle ha sidana brister eller att det i 6vrigt skulle foreligga sddana
omstindigheter som innebdr att ans6kan om att faststdlla vigplanen ska avvisas.

Proportionalitetsprincipen

Proportionalitetsprincipen ér en allmén réttsgrundsats inom férvaltningsritten som giller oavsett om den har
uttryckts i en viss lag eller inte. Principen innebir att en myndighet inte fir anvinda mer ingripande &tgédrder
4n vad som krivs med hinsyn till indamaélet. Vid faststillelsepr6vning av drenden enligt viglagen tillimpar
Trafikverket forvaltningslagens bestimmelser. Av 5 § tredje stycket forvaltningslagen foljer att en myndighet
far ingripa i ett enskilt intresse endast om &tgirden kan antas leda till det avsedda resultatet. Atgirden far
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aldrig vara mer lingtgdende &n vad som behdvs och far vidtas endast om det avsedda resultatet star i rimligt
forhéllande till de oldgenheter som kan uppsta fér den som tgérden riktas mot. Som st6d i proportionalitets-
bedémningen vid drendehandliggning utgar Trafikverket frin ett antal frigestillningar. Ar den aktuella
atgirden avsedd for att tillgodose det avsedda indamalet? Ar Atgiirden nédvindig for att uppna det avsedda
dndamalet eller finns det mindre ingripande alternativ? Stér den fordel som det allménna vinner genom
atgdrden i rimlig proportion till det intrdng och den oldgenhet som &tgirden innebir for de enskilda?

Jdv

Med anledning av framférda invindningar om jiv redogor Trafikverket for foljande. Av 14 b § viiglagen foljer
att den som avser att uppritta en vigplan ska samrdda med ldnsstyrelsen. Av 15 § viglagen foljer att
lansstyrelsen under samrédet ska besluta om projektet kan antas medfora en betydande miljépaverkan.
Vidare framgar av 14 b § tredje stycket och 16 b § samma lag att linsstyrelsen ska verka for att miljo-
konsekvensbeskrivningen fir den omfattning och detaljeringsgrad som behévs for prévningen av viigplanen
och godkidnna den. Av 18 § viglagen framgdr att Trafikverket provar frigan om att faststélla en viigplan efter
samrid med ldnsstyrelsen och av 3 kap. 22 § vigforordningen foljer att Trafikverket ska inhdmta
lansstyrelsens yttrande over vagplaneforslaget. Sammanfattningsvis innebir det att linsstyrelsen har en
langtgdende lagstadgad skyldighet att pa olika sétt och vid olika tillfillen agera inom planliggningsprocessen.

Frdgan om gc-vdgens lokalisering

Av 2 kap. 6 § miljobalken framgir att fér en verksamhet eller dtgird som tar i ansprak mark- eller
vattenomréde ska det viljas en plats som ir limplig med hénsyn till att indamaélet ska kunna uppnis med
minsta intrdng och olidgenhet for ménniskors hélsa och miljén. Provningen ska séledes ske med utgéngspunkt
i den sokta dtgirdens eller verksamhetens dndamalsbeskrivning vilket i detta fall dr att skapa en
sammanhingande, tillgiinglig och trafiksiker cykelférbindelse for att férbittra férutséttningarna att cykla
samt Oka trafiksikerheten for ging- och cykeltrafikanter mellan Hammar och Skillinge. Uttryckta projektmal
preciserar kvaliteter och funktioner for att uppna dndamaélet med projektet.

Vad forst avser lokaliseringsfrdgan av ge-vigen i ett storre perspektiv konstaterar Trafikverket féljande.

Av vigplanen med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning framgar att stora sammanhéingande omriden
sbder om vigen dnda fram till havet ir skyddade som Natura 2000 och naturreservat (inklusive naturvirds-
omridet Hammars Backar-Kisebergadsen). Med undantag for vissa avgrinsade omraden utgor i princip hela
kuststrickan fran strax nordvist om Hammar vid startpunkten for vigplanen och &nda fram till och med
Sandby backars naturreservat antingen Natura 2000-omréide, naturreservat eller bade och. Fér stora delar av
denna striacka utgor vigen en nordlig grins fér Natura 2000-omradena och naturvirdsomradet. vid
Milarhusen dér vig 1022 Gvergdr till vig 1500 strax fore Sandby backars naturreservat tilltar bebyggelsen
s6der om viigen. Omradet mellan vigen och havet r dérifrén och vidare fram till Skillinge i st6rre
utstrickning exploaterat av bebyggelse och delar av omradet omfattas av landskapsbildsskydd.

Vidare framgdr att hela kuststrackan mellan Hammar och Skillinge utgor en del av ett storre kustomride
mellan Simrishamn och Nybrostrand som har pekats ut som riksintresse for naturvirden enligt 3 kap. 6 §
miljébalken. Frin Hammar fram till Natura 2000-omridenas Ostra grins strax fore Milarhusen, breder
riksintresseomradet ut sig pa bida sidor om vigen. Dirifran fram till Skillinge avgrinsas riksintresset till att
avse ett omride stder om vidg 1022 och 1500 nirmare strandlinjen. Vig 1022 och 1500 mellan Hammar fram
till strax 6ster om Kyls strandbad, utgor i huvudsak nordlig grins fér utpekat omrade av riksintresse for
friluftslivet enligt 3 kap. 6 § miljcbalken, varifrén avgrinsningen pa land vidare fram till Skillinge i stora drag
foljer riksintresset for naturvarden. Befintlig viig passerar genom tvi utpekade omriden av riksintresse fér
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kulturmiljévirden enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Riksintresseomridena stricker sig bdde séder och norr om
vigen. Omridet frén Kyls strandbad fram till Skillinge 4r av riksintresse for rorligt friluftsliv och turism enligt
4 kap. 2 § miljobalken och hela kuststrickan mellan Hammar och Skillinge ligger inom riksintresseomréde for
hogexploaterad kust enligt 4 kap. 4 § miljébalken.

Trafikverket konstaterar siledes att kustomridet mellan Hammar och Skillinge har mycket héga biologiska
virden samt andra mycket hoga virden fréin allmidn synpunkt med hénsyn till kustomradets natur- och
kulturviirden, virden for friluftslivet och landskapsbilden, i synnerhet séder om vig 1022 och 1500.

Den sdkande har redogjort for att det med hénsyn till indamélet med projektet inte 4r m&jligt att anldgga en
ge-vig soder om vigen i omraden som skyddas som naturreservat och Natura 2000. Aven om naturvirds-
omridet Hammars backar-Késebergadsen dppnar upp for vissa mdojligheter, da foreskrifterna inte ska "utgéra
hinder for anlidggandet av en planerad gang- och cykelstig utmed den kuststricka som omfattas av natur-
vardsomradet” (vidare definierat i skotselplanen), innebdr andra naturreservat ett forbud mot att anlédgga
béde vig och stig. Regelverket om Natura 2000 har sin grund i EU-ritten och innebir en frn naturreservaten
skild provningsprocess med krav pé tillstdnd for att f bedriva verksamheter eller vidta dtgéirder som pé ett
betydande sétt kan paverka miljon i ett Natura 2000-omrade. Trafikverket podngterar att Natura 2000-
natverkets overgripande bevarandesyfte ar att bidra till bevarande av biologisk méngfald i unionen genom att
bibehélla eller aterskapa gynnsam bevarandestatus for arter och naturtyper som omfattas av EU:s art- och
habitatdirektiv samt figeldirektiv, och att en Natura 2000-provning utgir frén andra bestimmelser i
miljobalken in en provning av en dispens frin foreskrifterna i ett naturreservat eller upphévande av ett beslut
om naturreservat. Av 7 kap. 7 § tredje stycket miljobalken framgar att regeringens tilldtelse i vissa fall beh6vs
innan det beslutas om upphivande eller dispens for ett sddant sirskilt skyddsomrade eller sérskilt
bevarandeomride som anges i 7 kap. 28 §. Aven om en ftgird kan vara tilliten i ett naturreservat genom att
foreskrifterna i reservatsbeslutet inte utgor hinder mot atgirden innebir inte det att ett Natura 2000-tillstind
med nédvindighet inte behéver sokas eller for den delen kan pariknas for tgirden om omrédet dven har
pekats ut och forklarats som ett Natura 2000-omréade. Trafikverket vill med anledning av den stora méngd
synpunkter som kommit in i denna friga gora tydligt att Natura 2000-prévningen ar en tillstdndsprévning
och att Natura 2000-tillstind fir limnas endast under vissa forutsiattningar, se vidare nedan. Trafikverket
konstaterar att det av underlaget totalt sett framgdr att den s6kande har analyserat frigan och bedémt att
Natura 2000-tillstdnd inte kommer att kunna ges fér en mer kustnéra utbyggnad av planerad ge-vig.

Den stkande har vidare med héinsyn till tillimpningen av viglagen och vigférordningen framfért att det
saknas regelverksmissiga forutsédttningar att ta mark i ansprak for att bygga en ge-viig utan ett funktionellt
samband till viigen (dvs. friliggande) eftersom en allmén ge-vég utgdr en viganordning till allmén viig och
viganordningar ska anldggas inom en viss nérhet till viigen.

Trafikverket konstaterar att den sokande, enligt vad som anférts, redogjort fér tva av varandra oberoende
omstindigheter dir var och en enskilt, enligt sckanden, utgér hinder mot en lokalisering av ge-vigen helt eller
idelari ett lige sdder om viigen som 4r mer kustnéra. Trafikverket konstaterar vidare att det i underlaget
finns beskrivet att en lokalisering norr om vig 1022 och 1500 dels blir en omvag och dels innebir att ge-vigen
kommer langre ifrin milpunkterna varfor en sidan lokalisering sedan tidigare avfirdats.

Vad sen avser ge-vigens lokalisering till sédra eller norra sidan av vigen konstaterar Trafikverket f6ljande.
Linsstyrelsen i Skdne lan har framfort att Natura 2000-omrédet Sandhammaren, som av regeringen har
forklarats som ett sirskilt skyddsomride enligt Europaparlamentets och radets direkt 2009/147/EG om
bevarande av vilda figlar, det s.k. figeldirektivet, finns ldngs ca 9,5 km pé sydsidan och lings ca 1,5 km pa
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nordsidan av vigen och att Natura 2000-omradet Sandhammaren-K3seberga, som av regeringen har
forklarats som ett sirskilt bevarandeomréde enligt ridets direktiv 92/43/EEG om bevarande av livsmiljer
samt vilda djur och vixter, det s.k. art- och habitatdirektivet grinsar lings ca 4 km pé sydsidan av vigen.

Av 7 kap. 28 a § miljobalken féljer att tillstind krévs for att bedriva en verksambhet eller vidta en &tgird som
pé ett betydande sitt kan paverka miljén i ett Natura 2000-omrade. Av 7 kap. 28 b § samma balk foljer att
tillstand fir limnas endast om verksamheten eller atgéirden inte kan skada den livsmiljo eller de livsmiljoer i
omradet som avses skyddas och om verksamheten eller dtgirden inte medfor att den art eller de arter som

_ avses skyddas utsitts for en storning som pa ett betydande sétt kan forsvira bevarandet i omridet av arten

eller arterna.

Den sokande har bedémt att om ge-viigen forliggs i Natura 2000-omraden pa sddra sidan av viigen riskerar
vigétgirden forsidmra de biologiska virdena som utgér grund for omridets skydd. Av underlaget framgir
vidare att ldnsstyrelsen har bedémt att intrdng genom anldggande av en ge-vig pd s6dra sidan av vigen
riskerar att skada bevarandevirdena i Natura 2000-omradet Sandhammaren-Kaseberga. Detta innebir att
Natura 2000-tillstdnd skulle kunna ldmnas f6rst efter en regeringsprévning enligt 7 kap. 29 § miljobalken om
tillatelse till Natura 2000-tillstind. Enligt 7 kap. 29 § miljobalken far trots bestimmelserna i 28 b § tillstind
enligt 28 a § limnas om det saknas alternativa 16sningar, verksamheten eller dtgirden méiste genomféras av
tvingande orsaker som har ett visentligt allménintresse och de dtgidrder vidtas som behovs for att kompensera
for forlorade miljovirden si att syftet med att skydda det berérda omradet dnda kan tillgodoses. Den sékande
har efter dialog med ldnsstyrelsen bedomt att forutsdttningarna for regeringens provning enligt 7 kap. 29 §
miljobalken inte dr uppfyllda eftersom det finns en alternativ 16sning till den sddra sidan som inte aktualiserar
regeringens tillatlighetsprévning,

Utover vad som redan har sagts i Natura 2000-frigan kan Trafikverket konstatera féljande. Av bevarande-
planen f6r Natura 2000-omridet Sandhammaren-Késeberga framgar att ndgra av de naturtyper som omradet
ir utpekat for dr fortecknade med ett P i bilaga 4 till férordningen (1998:1252) om omridesskydd enligt miljo-
balken m.m., vilket innebér att livsmiljotyperna &r prioriterade enligt art- och habitatdirektivet. En sddan
livsmiljétyp, som finns inom Natura 2000-omradet, ir artrika silikatgrismarker nedanfor tradgrinsen (6270)
och av bevarandeplanen framgar att livsmiljotypens bevarandestatus till vervigande del bedémts som icke
fullgod. Om en tillatlighetsprévning av regeringen enligt 7 kap. 29 § miljébalken avser en verksamhet eller
atgird som kan paverka miljon i ett omrade som innehéller en prioriterad art eller en prioriterad livsmiljétyp
aktualiseras reglerna i 20 § férordningen om omridesskydd enligt miljébalken m.m. Regeringen far vid
provningen da ta hinsyn endast till sédana omstindigheter som ror (1) manniskors hilsa, (2) den allméinna
sdkerheten, (3) visentliga miljoskyddsintressen eller (4) andra tvingande orsaker som har ett allt dver-
skuggande allménintresse, och i fallet med punkten 4 ska Europeiska kommissionen ges tillfille att yttra sig.

Av underlaget i drendet framgar vidare att Simrishamns och Ystads kommuner har yttrat sig under planligg-
ningsprocessen och att en lokalisering till norra sidan av vigen inom Simrishamns kommun, enligt
kommunen, berdr hogkvalitativ jordbruksmark i mindre omfattning samtidigt som kommunen har anfort att
det finns en hog andel tomtmark s6der om vigen. Totalt berors 20 detaljplaner i Simrishamns kommun av en
Placering i s6der vilket den skande har meddelats om som en komplicerande férutsittning av kommunen dé
nistan samtliga detaljplaner skulle beh6va dndras for en cykelvig. Trafikverket noterar att kommunerna dven
har uppmérksammat att omridet séder om viigen berdrs av en mingd riksintressen med héga skyddsvirden.

Sett frin ett trafiksiikerhetsperspektiv har den stkande redogjort f6r att den s6dra och norra sidan ir
jamforbara. Trafikverket kan konstatera att detta starkt har ifrigasatts av de boende utmed strickan som har
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framfort inviindningar mot den foreslagna lokaliseringen. Fragor har dven stillts om varfor 6verfarterna till
turistmélen skulle vara sikra samtidigt som sidbyten av ge-vigen skulle vara riskfyllda. Enligt den s6kande
har det frin trafiksikerhetssynpunkt efterstrivats att gc-végen ska ligga pd samma sida om vigen lings hela
strickan. Trafikverket konstaterar att den sokande har undersokt mdjligheten att 1ata gc-viigen byta sida med
dragning pé sodra sidan for vissa avgrinsade partier men att sidbyten under kortare strickor inte bedémts
vara en trafiksiker 16sning. Sett till antalet anslutande végar, in- och utfarter till fastigheter, méngden biltrafik
och méalpunkternas placering, stillt mot indamélet med projektet, anser Trafikverket att det finns
trafiksikerhetsmissiga fordelar och nackdelar med endera sidan. Trafikverket instimmer i bedomningen att
sidbyten pa kortare striackor bor undvikas av trafiksikerhetsskal. ’

Med ovan anfdrda, och med beaktande av vad som foljer av lansstyrelsens yttranden, bedémer Trafikverket
att frigan om ge-vigens lokalisering totalt sett har blivit vil belyst och att den s6kande i tillricklig omfattning
utrett, redovisat och motiverat det sokta forslaget att lokalisera ge-vigen mellan Hammar och Skillinge intill
befintlig vig 1022 och 1500 pé den norra sidan langs med hela strickan i Ystads och Simrishamns kommuner.

Ytterligare kommunikationssynpunkter

Utover de synpunkter som sammanfattats pd s. 18—19 som framforts av manga och ut6ver flera retoriska
frigor och starka asiktsyttringar som har kommit in till Trafikverket och prévningsmyndigheten har tagit del
av, har dven bl.a. féljande synpunkter limnats.

Ronny Larsson dgare av fastigheten Ystad Hagestad 44:58 har framfort bl.a. féljande. Han dger och driver
Backikra Vandrarhem som ir anslutet till Svenska Turistféreningen. Han har under de senaste 20 dren ut-
vecklat verksamheten till att bli en stabil och mycket omtyckt turistverksamhet i kommunen. Vandrarhemmet
har ca 8o biaddar och ca 3 000 géstnitter per ar och dr en av kommunens storre logiverksamheter. Vandrar-
hemmet ligger lings vig 1022 och berdrs av anldggandet av ge-viigen. Véagforslaget innebdr att Trafikverket
kommer att ta 4,5 meter mitt frin den befintliga vighanan i ansprék lings hela fastigheten och mestadels frén
vandrarhemmets befintliga huvudparkering. Det innebér att knappt hilften av parkeringsplatserna till 6ver-
nattande och dtande gister skulle gi férlorade. Vandrarhemmet skulle dirmed inte kunna ta emot s§ minga
gister som det har plats for vilket skulle innebéra stor ekonomisk forlust och det skulle antagligen inte ga att
fortsiitta driva vandrarhemmet. Han menar att han pipekade detta redan 2019 vid Trafikverkets fysiska
besok, vid bestket 2023 och vid granskningarna men att ingen hinsyn har tagits. Han har limnat forslag pa
en lésning som innebér en dragning av ge-vigen norr om bade hans och hans grannars fastigheter dir det
tidigare har funnits en viig, som vid grannfastigheten Hagestad 44:53 och i Hammars by, men 16sningen har
limnats utan forklarande kommentar. Han har dven presenterat ett andra férslag om att minska ner bredden
till samma bredd som planeras forbi grannfastigheten till 6ster (Hagestad 44:25) och i stéllet féren ca 1,5
meter bred sluttning frin ge-viigen in mot parkeringen sitta s.k. L-st6d, men &ven detta forslag anser han har
ignorerats. Denna 16sning skulle 6ka chansen att kunna bibehélla nuvarande kapacitet pd parkeringsplatsen.
Han anser att den sokandes bemétande med nigra enstaka intetsdgande rader, pa hans tre sidor langa
yttrande som han limnat in flera ginger, ir fornedrande. Han har inte heller fitt svar pd hur han ska bli ersatt
for de ekonomiska férlusterna eller kompenserad for virdeminskningen pé verksamheten. Anldggnings-
arbeten som forsvérar for besokare speciellt perioden 1 maj—30 september kommer innebara en ekonomisk
forlust for niringsverksamheten. Han kréver svar frén Trafikverket som i méte med kommunerna meddelat
att det ska g att parkera pi ett likvirdigt sitt som i dag pa hans parkering efter att ge-viigen ir byggd. Som
sakigare fick han inte nirvara vid métet och har aldrig fatt en konkret forklaring pa hur det ska vara méjligt.
Vid besoket 2023 framgick det genom miitning att det inte dr mdjligt att bibehélla antalet nuvarande
parkeringsplatser ens med snedstdllda platser. Han kréver att ndgon frin projektet kommer ut pa plats och
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genom mitningar visar och férklarar hur gistparkeringen ska l6sas samt visar hur turistbuss och leveranser
med lastbil ska kunna ske. Han kréver att Trafikverket 16ser problemet med antalet parkeringsplatser i
samsprik och samrdd med honom, visar forstielse och kompromissvilja och g&r honom till métes i strivan att
minimera intrdnget pé fastigheten. Han kréver vidare att bli behandlad med respekt och lyhérdhet och att
hans fragor blir besvarade och forslag bemétta pé ett seri6st sitt. Han motsétter sig helt att anlidggandet av
ge-vigen ska ta bort ca hilften av parkeringsplatserna.

Trafikverkets svar:

Enligt Trafikverkets regler for vigars och gators utformning ska en ge-vig fér dubbelriktad trafik vara minst
2,5 meter bred exklusive skyddszon. Av utredningen i drendet framgar att detta utgjort en grundliaggande
forutséttning for planeringen av ge-vigen mellan Hammar och Skillinge. Vid tringa passager har avsteg gjorts
frin den optimala sektionen efter avviigningar mellan aspekter om trafiksikerhet och intring. Avvigningarna
innebdr en balansgéng mellan att géra smé intring med s4 liten piverkan som mojligt samtidigt som ge-viigen
ska uppfylla krav och vara trafiksiker. Strackan férbi Backikra har i vigplanen tagits upp under avsnittet for
trdnga partier. Forbi vandrarhemmet foreslds ge-viigen att anldggas lings med befintlig vig med bredden

2,2 meter och med GCM-stdd enligt typsektion 4 i stéllet for med en 2 meter bred skiljeremsa enligt
typsektion 1, detta for att minska intranget pa parkeringsplatserna. Enligt den s6kande har olika strickningar
runt fastigheten analyserats. En omledning runt vandrarhemmet bedéms bli for 1&ng och innebira en risk fér
att cyklister i stillet véljer att cykla ut i den blandade trafiken. Trafikverket delar den bedémningen. Enligt
den sokande avviker ge-viigen frén végen i undantagsfall och endast dér ingen av ge-viigens sektioner fir plats
i direkt anslutning till vigen. Jimfért med delen genom Hammar har den senare bebyggelse mycket nira inpa
viigen pa 6mse sidor, och dven med en avsmalnad ge-vig med kantsten skulle flera fastigheter i Hammars by
f4 markintrdng dér ge-vigen hamnar alltfor titt inpd bebyggelsen lings viigen. Forbi Backikra Vandrarhem
har det bed6mts vara méjligt att anlidgga ge-vigen lings med vdg 1022. En omledning runt fastigheten
Hagestad 44:53 krivs for att undvika intring pa fastigheten som skulle inneb#ra att ge-vigen kommer mycket
niira inpa bostadshuset pa fastigheten. Fastigheten ar knappt 20 gdnger 13 meter vilket innebir att ge-viigen
kommer att avvika fran vigen lings endast en mycket kort stricka. Pa grannfastigheten Hagestad 44:25 ligger
ett hus nira vigen som har en infart med uppstéllningsplats dér en bil precis fir plats mellan viigkant och
garagebyggnaden varfor ge-vigen dir anldggs enligt typsektion 5 med heldragen linjemélning.

Trafikverket kan konstatera att den sékande har anfort att vandrarhemmets parkeringsplatser avses 16sas
inom fastigheten utan att i detalj precisera hur detta kan komma att ske. Trafikverket bedomer dock att det
med hinsyn till fastighetens storlek bér finnas forutsétiningar for detta och noterar att den sékande genom
projektledaren har erbjudit sig att komma ut pa plats och visa vad det ungefir kommer att innebira och se pa
férutsdttningarna. Kompensation av befintliga parkeringsplatser som eventuellt gir forlorade dr en
ersittningsfrga och omfattas inte av faststillelseprévningen. P s. 20 ovan har Trafikverket allmént redogjort
for prévningsramen och i bilaga 2 finns exempel pa siddana frigor som inte omfattas av faststillelsebeslutet,
sésom ersittningsfrigor, och nér och i vilken ordning dessa behandlas. Trafikverket anser mot bakgrund av
ovan anférda sammanfattningsvis att den sékande, vad giller ge-viigens utformning p strickan forbi
Backdkra Vandrarhem, gjort en godtagbar avvigning mellan & ena sidan trafiksékerhetsaspekter och 4 andra
sidan behovet av att minska intranget och paverkan pa fastigheten.

Anne Vesterlund och Kai Svensson har tagit upp flera av synpunkterna mot den sékta lokaliseringen som
sammanfattats ovan pd s. 18—19 i beslutet. De har hinvisat till en tidigare inlimnad skrivelse frin 2019 med
frigor som de menar att de inte har fatt besvarade samt framfort bl.a. féljande. De vill ha en kéllférteckning
over avtal och méten med lansstyrelsen, regionen och kommunerna dé ge-vigens placering till norra sidan
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beslutades. De skulle vilja f& klarhet i nar det beslutades att forldgga ge-viigen pa norra sidan lings hela
strickan och vilka som var delaktiga i beslutet. De har sedan linge oroats Gver handlaggningen av drendet och
de framhéller betydelsen av en noggrann, allsidig, korrekt och réttssiker drendehandlidggning. De stiller sig
frigande till hur en nybyggd ge-vig som anses vara en breddning av befintlig vig och placerad intill s& ménga
fastigheter kan siirskiljas i driftsunderhall frin sjilva vigen. De anser att tillgingligheten och trafiksikerheten
behéver sikras under hela dret om ge-vagen ska anses uppfylla mal om trafiksdkerhet och de undrar vilka
orsakerna ir till att den s6kande valt att inte vinterviighélla ge-viigen samt vilka anpassningar som gjorts
mdjliga p& grund av utebliven vintervighallning. De har hdnvisat till rapporten Sommarcykelviig, utformning
och rdd fr&n 2019 som de menar ger bra mdéjligheter till anpassning men att s6kanden i sitt senaste svar
skrivit att sommarcykelviigen inte 4r en sommarcykelvig utan endast en ge-vig som inte ska vintervighéllas.
De har vidare tagit upp frigor kring rapporten Cykelleder for rekreation och turism. De menar att gruppen
bakom rapporten inte ir en myndighet och saknar sévil befogenhet som behéorighet att utfarda foreskrifter
och att kriterierna i rapporten dirfor inte har ndgon rittslig betydelse i ssammanhanget. De menar att kriteriet
hérdgjord yta ir en rekommendation och att rapporten gor klart att rekommendationen under vissa forut-
sattningar inte giller for striackor i naturomréden. De undrar hur Trafikverket tinker nér kriteriet om hard-
gjord yta framstillts som ofrdnkomligt och vilka réttsliga grunder Trafikverket dberopar till stéd for att géra
kriteriet till en grundliiggande forutsittning for projektets alla delar. De har uppmérksammat att fastigheterna
Loderup 12:33 och 12:34 har en gemensam vindplan som behdovs for tyngre fordon placerad ca 5,5 till 6 meter
fran Ostra kustviigen. De menar att vindplatsen kom till den stkandes kiinnedom via mejl den 25 september
2022 men att den inte stir omnimnd i PM Andring efter granskning. De menar att en anpassning av ge-vigen
borde vara en rimlig 16sning men att den s6kande undviker frigan. De vill pdminna om att det stir ett skydds-
virt haltrad pa fastigheten Loderup 12:34 ca 4—5 meter frn vigen. De har hanvisat till att skyddsvérda trid
liksom alléer r skyddade enligt lagen. De menar att det inte ir visat hur tridet ska skyddas och att det &r
oacceptabelt att skjuta upp frigan. De har poingterat vikten av att hdnsyn tas till tridets rotzon och de menar
att forslaget till viigplan inte har ndgot sidant hénsynstagande. De kréver att hinsyn ska tas till tridet. I annat
fall anser de att Trafikverket bryter mot lagen och det skydd som haltrddet star under. De stéller sig undrande
till den s6kandes pastiende om att de har hindrat inmétning av haltridet.

Trafikverkets svar;

Det ankommer ytterst pd den stkande, verksamhetsutovaren, i detta fall Vighallningsmyndigheten,
Trafikverket Sodra regionen, att formulera dndamal och projektma3l fér den verksamhet som ansékan avser,
att ta nédviindiga stillningstaganden och beslut i arbetet med végplanen som leder fram till ansékan och att
slutligt formulera ans6kan vilket dven inkluderar att ta fram det underlag som ans6kan bygger pd. Ansokan
om att f vigplanen prévad och faststilld lamnas in till provningsmyndigheten Trafikverket, Juridik och
planproévning som granskar och analyserar underlaget och provar anskan. Trafikverket kan konstatera att
rapporten Cykelleder for rekreation och turism, version 3.0 frin 2021 rekommenderar en belagd yta for
cykelleder for rekreation och turism men att grus ocksé kan vara ett acceptabelt alternativ och dr nigot som
far bedémas fran fall till fall av verksamhetsutdvaren. Trafikverket kan vidare konstatera att dokumentet
Sommarcykelvig, utformning och rdd frin 2019 uttrycker att en sommarcykelviag normalt inte dr belagd med
asfalt och att konstruktionen for en sommarcykelvig inte dr avsedd for att kunna nyttjas av tunga fordon. Med
detta sagt vill provningsmyndigheten dter poéingtera att det ar upp till den s6kande, verksamhetsut6varen, att
utifrin indamadlet med projektet ta stillning i frigor om bl.a. lokalisering, viigutformning och val av
konstruktion. Trafikverkets bedomning och stillningstagande i frigan om driftsunderhéll/vintervighéllning
framgér nedan under Speciella frédgor i projektet, Inskrdnkt drift.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Jan Gutman
781 89 Borlénge Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och planprévning
Besoksadress: Réda vagen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 12 89

www.trafikverket.se



TMALL 1011 Faststéllelsebeslut 3.0

& TRAFIKVERKET BESLUT 27 (42)

Arendenummer Dokumentdatum

TRV 2023/63184 2026-02-17

Den vindplan som har tillkommit efter granskningen av vigplanen och som ligger ca 5,5—6,0 meter frin vig-
banan kommer att pdverkas i mycket begrinsad omfattning eftersom markansprak fér ge-viigen kan komma
att ber6ra vindplanen endast i dess ytterkantsomride. Frigan om paverkan pd vindplanen ir en ersittnings-
friga och omfattas darfor inte av faststillelseprévningen. Trafikverket konstaterar att den sokande har svarat
att eventuell paverkan pé vindplatsen kommer att hanteras som en ersétiningsfriga.

Grova héltrid raknas som sérskilt skyddsvirda trad och har stor betydelse for bevarande av biologisk méng-
fald. En verksambhet eller dtgird som riskerar att visentligt &ndra naturmiljon t.ex. genom att visentligt
paverka ett skyddsvirt trad, och som inte omfattas av tillstinds- eller anmélningsplikt enligt andra bestim-
melser i miljobalken, ska enligt 12 kap. 6 § miljobalken anmilas for samrad hos den myndighet som utdvar
tillsynen. Skyldigheten att anméla fér samrad giller enligt 12 kap. 6 a § miljébalken inte byggande av allmin
vag om verksamheten eller &tgirden anges i en faststilld vigplan enligt viglagen. Av kommunikationsut-
latandet framgar att héltradet inte dr inmétt pa grund av att fastighetsigarna motsatte sig inmétningen viren
2024, nigot som fastighetségarna i sitt bemotande har stéllt sig frigande till. Trafikverket anser att
ombyggnaden av vigen behover ske med stérsta méjliga hinsyn till trid och annan vixtlighet pé enskilda
fastighetsdgares tomter vilket myndigheten sirskilt uttrycker i beslutet. Trafikverket férutsitter att den
stkande kontaktar fastighetsiigarna for att folja upp frigan om héltridet och mgjligheterna att skydda tradet.

Trafikverket hdnvisar i 6vrigt till svaren ovan pa s. 18 och 20-24.

Ingegerd Mejare har tagit upp flera av synpunkterna mot den stkta lokaliseringen som sammanfattats ovan
pa s. 18—19 i beslutet samt stillt ett stort antal frdgor kring synpunkterna. Hon har framfért att ménga
fastigheter kommer drabbas av intriing oavsett val av sida samt anfort bl.a. foljande. Hon stiller sig frigande
till pé vilket sitt olika aspekter har viktats i den samlade bedomningen och menar att trafiksikerheten méste
vara den viktigaste faktorn. Hon finner att den s6kandes motiveringar till att forligga cykelvigen till norra
sidan av viigen lider av allvarliga brister.

Trafikverkets svar:

Enligt vad som framgar av underlaget i drendet har den s6kande bedémt att det inte rdder négon visentlig
skillnad mellan den s6dra och norra sidan sett frin ett trafiksikerhetsperspektiv. I granskningsutlatandet
daterat 2021-05-18 framgér pé s. 33 att frigan inte heller varit drivande f6r val av placering, utan det har i
stillet varit Natura 2000-frigan som varit avgérande for placeringen norr om vigen. Att Natura 2000-frigan
haft en avgoérande roll framgér dven p4 minga andra stéllen i underlaget, bl.a. i planbeskrivningen.

Trafikverket hinvisar i §vrigt till svaren ovan p4 s. 18 och 20—24.

Mats Brink och Greta Brink har tagit upp flera av synpunkterna mot den skta lokaliseringen som
sammanfattats ovan pé s. 18—19 i beslutet samt stillt ett stort antal fragor kring synpunkterna med yrkande
om att vigplanen inte faststills. De har vidare framf6rt bl.a. féljande. De undrar om birigheten pd cykelviigen
for hela strackan kommer att tila att korsas av jordbruksmaskiner och transportfordon. De menar att ingen
hénsyn tagits till topografin vid bedémningen att stinga infart frén vig 1022 till jordbruksmark. Infarten frin
vig 1022 dr enda mdjliga fér maskiner och jordbruksredskap med hénsyn till branter pi norra sidan som inte
mojliggor att nd sodra sidan av marken. Att skaffa maskiner f6r alpint bruk ir inte ekonomiskt forsvarbart.

Trafikverkets svar:

Trafikverket kan konstatera att det av underlaget i irendet framgr att barigheten pd ge-viigen kommer att
anpassas vid befintliga dkernedfarter pa sé sitt att ge-vigen kommer att fi en hogre bérighet dér den passerar
nedfarterna for att klara jordbruksmaskiner och transportfordon. Vad giller barigheten pé dvriga delar kan
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Trafikverket konstatera att den stkande i olika granskningsutldtanden svarat att ge-vigen inte fir nyttjas av
jordbruket med hinvisning till 3 kap. 48 § trafikforordningen. Trafikverket fortydligar att bestimmelsen
reglerar att andra fordon @n tvahjuliga cyklar och tvihjuliga mopeder klass II inte far stannas eller parkeras pa
en ging- eller cykelbana. Vad giller infarten i friga som anvénds for dtkomst till jordbruksmark delar
Trafikverket den sokandes bedomning att det varken finns nfigot formellt beslut om anslutning till allmén vig
eller ngon hardgjord anvisning for dkerinfart, att det finns flera andra méjliga végar att komma in pa
fastigheten och att dtkomst till fastigheten frin Minkvigen kommer att bli likvirdig som i dag.

Trafikverket hiinvisar i 6vrigt till svaren ovan pa s. 18 och 20-24.

H3kan Jonsson och Charlotta Lindqvist har tagit upp flera av synpunkterna mot den sdkta lokaliseringen

som sammanfattats ovan pa s. 18—19 i beslutet. De har, med hidnvisning bl.a. till att sékanden spridit
desinformation om sakférhillanden, yrkat att vigplanen dterremitteras och fardigstills av en ny projekt-
organisation i dialog med kommuner, region och sakégare. De har bifogat mejlvixling med ldnsstyrelsen som
de menar inte bara deltagit i samrid utan varit drivande i beslutet om dragningen av ge-vigen och de yrkar att
drendet atersinds dven till linsstyrelsen for prévning av en annan avdelning. De har vidare framfort bl.a.
féljande. Projektmailet om att ytan ska vara hardgjord och asfalterad r inte ett argument som kan dsidositta
lagstiftningen om att begrinsa intrang och dr ddrfor inte relevant. De kriver att strickningen forbi fastigheten
indras och att dverfarten till landningszonen flyttas till en plats som innebdr s lite oldgenhet som mojligt.
Trafikverkets markforhandlare gjorde efter ett platsbesok en skiss 6ver en méjlig forindring i enlighet med
deras synpunkter men nir planen stilldes ut hade detta inte beaktats. I stillet hade landningszonen flyttats
frin intilliggande fastighet till att ligga mitt framf6r huset. Landningszonen och 6verfarten i nuvarande forslag
ar placerad inne i tradgirden for Hagestad 44:83 och inte pd den plats som skissen visar. Att forvérra redan
allvarliga intring pi grund av att en sakiigare haft synpunkter pa vigplanen ir inte férenligt med god myndig-
hetsutévning. Forflyttningen av landningszonen till ster om infarten i den reviderade vigplanen innebir
jamfort med det forsta forslaget ett avsevirt storre intring, ytterligare oldgenheter och en 6kad bullerniva néar
cyklister ska stanna, gora trafikséikra Gverfarter och diskutera planering av fortsatt viig utanfér dérren direkt
framfor bostadshuset. Att det fortfarande kommer g att kora ut frin fastigheten &r inte att gora ett forsék till
att minska intrdnget. Det framgar inte vilka fastigheter som 4r undantagsfall och vilka kriterier som i sa fall
krivs for att det ska goras justeringar. Det visar pa bristande transparens och ett &sidosittande av
likabehandlingsprincipen d& liknande fastigheter pa oklara grunder behandlas olika. Av minnesanteckningar
frin Trafikverkets méten med konsulten som tagit fram vigplanen framg8r att anledningen till att det inte har
gjorts nigra anpassningar vid enskilda fastigheter inte handlar om kostnaderna utan om att konsulten inte
anser att anpassningarna ingdr i avtalet. Att pa det sittet dsidositta viglagens skrivningar om oskiliga intrdng
for att man haft ett dligt upphandlingsunderlag &r inte férenligt med god myndighetsutdvning. Att ge-viigen
inte anvinder skiljeremsa nér intrng gors i tridgirdar &r standard och inte att betrakta som en anpassning
av vigen for att s 1dngt som majligt minska ingreppen. Att vilja en av de bredare typsektionerna, bara inte
den allra bredaste, forbi fastigheten, dr inte tillrickligt for att uppfylla viglagen om minsta mdjliga intréng till
minsta mojliga kostnad.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har granskat plankartorna ifrin samrddshandlingen daterade 2018-05-14, de ifran gransknings-
handlingen daterade 2020-11-30 och de som nu &r foremal for faststillelseprévning daterade 2022-12-01.
Trafikverket konstaterar att markansprak for landningszonen i Backikra sker séder om viigen och att
landningszonen i sig dirmed inte medf6r ndgot intréng pa fastigheten Hagestad 44:83 som &r beldgen norr
om vigen. Trafikverket konstaterar vidare att landningszonen ser ut att vara lokaliserad pd samma
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geografiska plats i samtliga nimnda versioner av plankartorna vilket har bekriftats av den s6kande i utldtande
daterat 2024-09-30. Det betyder att angdringen pa sodra sidan, som ir styrande for placeringen av 6verfarten
pé den norra sidan, ligger pa likvirdig plats i samtliga versioner av plankartorna. Avstindet frin huset till
overfarten pd den norra sidan ir ungefér 18 meter. Trafikverket informerar om att dldre plankartor finns
tillgangliga via projektets webbplats.

Enligt Trafikverkets regler for végars och gators utformning ska en ge-vig for dubbelriktad trafik vara minst
2,5 meter bred exklusive skyddszon. Av utredningen i drendet framgar att detta utgjort en grundliiggande
forutsédttning for planeringen av ge-viigen mellan Hammar och Skillinge. Vidare framgar att den sékande gjort
avvigningar och anpassningar lings strickan och bl.a. strivat efter att minimera markansprik pa tomtmark.
Avviigningarna innebir en balansging mellan att géra sma intring med s liten pdverkan som mojligt
samtidigt som ge-vigen ska uppfylla krav, vara trafikséker och ytterst uppfylla indamalet med projektet.
Trafikverket beddmer att markanspraket pd fastigheten ir rimligt och motiverat.

Trafikverket hanvisar i Gvrigt till svaren ovan pa s. 18 och 20—-24.

Arnold Larsson har tagit upp flera av synpunkterna mot den sékta lokaliseringen som sammanfattats ovan pa
s. 18-19 i beslutet samt framfort bl.a. féljande. Han anser att det 4r meningslost att ligga sd minga miljoner
pé en cykelviig som inte blir bdsta mdjliga alternativ. Det finns ett flera &r gammalt beslut att cykelvigen ska
g3 pa sOdra sidan. Under de intensiva sommarminaderna med all denna bilirafik som koér alldeles for fort ar
det ett helt foretag att komma till brevlddan 6ver vigen. Han undrar hur det d4 ska bli fér barnfamiljer som
vill korsa viigen.

Trafikverkets svar: Trafikverket hénvisar till svaren ovan pé s. 18 och 20—-24.

Carin Astrém och Kijell Astrém har tagit upp flera av synpunkterna mot den sokta lokaliseringen som
sammanfattats ovan pé s. 18—19 i beslutet. De motsétter sig helt nuvarande viigplan och har framfért bl.a.
foljande. De anser att vigplanen inte ska faststillas och forutsiitter att en omprévning av lokaliseringen
kommer att ske men om ge-vigen mot férmodan placeras norr om vigen kréver de tydlig information om
GCM-sté6d vid fastighetens (Hoby 10:11) sédra framsida och dialog med Trafikverket gillande nuvarande
parkering och vindplats vid infarten till fastigheten for att undvika trafikkaos. Infarten anknyter till enskild
vig rakt ner mot malpunkt, havsbad. De menar att sikten fortsatt kommer att vara trafikfarlig p4 grund av
Kustviigens backkron 75 meter frin infarten, ndgot som den sékande inte har tagit hansyn till. De kriver
dialog for planering i god tid, i nartid for att kunna ridda och flytta vixter och omorganisera infarten. Det Ar
viktigt att asfalteringen inte kviver och skadar tridens rotter. De anser att en naturvirdesinventering géllande
tomtens sddersida bor ske 1 samrad med markigaren. De ar starkt kritiska till att sékanden inte har
dterkopplat till berérda fastighetsigare — en nonchalans som orsakat stor oro.

Trafikverkets svar:

Trafikverket konstaterar att flera av synpunkterna redan har besvarats av den sé6kande genom kommentarer i
granskningsutlatanden vilka Trafikverket i allt visentligt delar. Ging- och cykelviigen bedéms varken leda till
forsdmrad trafiksikerhet eller forsimrad sikt vid fastigheten. Eftersom ge-végen placeras mellan biltrafiken
och fastigheten uppstir ytterligare en yta som kan anviindas for forbiittrad sikt. Risken for kollision med
cyklister bedGms vara liten. Avvigningar har gjorts mellan trafiksikerhetsaspekter och behovet av att minska
intringet. For att minimera markintringet och skydda oxlarna i s& stor utstrickning som méjligt har en
sektion med GCM-st6d valts forbi fastigheten. Av underlaget framgar att de vixter som ir rimliga att spara
kommer att behallas och trdd kommer att skyddas i byggskedet. Trafikverket anser att ombyggnaden av viigen
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behéver ske med storsta majliga hdnsyn till trdd och annan véxtlighet pa enskilda fastighetsigares tomter
vilket myndigheten sérskilt uttrycker i beslutet.

Trafikverket hiinvisar i Gvrigt till svaren ovan pé s. 18 och 20-24.

Mustafa Mujkovic har framfort 6nskemal om att ge-vig flyttas tvA meter norrut for att minska péverkan pé
tomten. Han har framfort att det ir béttre att en del av tomten tas i ansprék én att den delas i tva delar.
Omrédet ir bevuxet av ogriis och har inte anvénts pa ldnge. Insynen pa insidan av tomten skulle bli mindre
och det skulle 5ppna upp utsikten &ver filtet. De har parkeringsplatser vid den planerade ge-végen och for att
undvika kollision ar det en bittre 16sning. Cyklisterna far battre sikt och det underlattar att komma ut med
bilen. Om ge-viigen inte flyttas vill han ha bullerskydd med en h6jd av minst 1,6 meter uppsatt lingst hela
strickan samt staket runt hela tomten som kompensation for att den delas och fér dragningen &ver tomten.

Trafikverkets svar:

Trafikverket kan konstatera att planerad ge-vig skir Gver fastigheten i dess norddstra horn pa ett siitt som
skir av en yta om ca 100 kvadratmeter som hamnar pd andra sidan ge-vigen. Den stkande har uttalat sig i
fragan och framfort att en flytt av ge-viigen skulle innebéra att mer jordbruksmark skulle behéva tas i ansprik
och darfor bedomt att det inte ir mojligt att flytta ge-viigen enligt 6nskemaélet. Av plankartorna framggr att
ge-viigen pé strickan forbi Hammar leds om bakom bebyggelsen i byn och att ge-viigen forlagts i en rak linje
nira gransen mellan tomtmark och jordbruksmark. Aven om Trafikverket kan forstd 6nskemélet om en
forskjutning delar myndigheten den s6kandes bedomning att det skulle innebéra ett dkat i ianspraktagande av
jordbruksmark som inte &r motiverat. I denna bedémning har Trafikverket végt in att fastigheten ar totalt
Gver 2300 kvadratmeter stor och att ge-viigen kommer att hamna som narmast ca 22 meter frén huset.

Frigor om ersittning for markintring omfattas inte av faststéllelseprévningen utan kommer att hanteras i
kommande forhandlingar. Trafikverkets bedomning i friga om bullerskyddsatgirder framgér nedan under
Speciella frdgor i projektet, Buller.

Goran Lundborg och Kristina Lundborg har tagit upp flera av synpunkterna mot den skta lokaliseringen som
sammanfattats ovan p4 s. 18—19 i beslutet. De har bifogat minnesanteckningar fran platsbesok och inskickade
skrivelser och ir starkt kritiska mot placeringen norr om bilviigen framfor allt av trafiksikerhetsskil. De har
vidare framfort bl.a. foljande. De ager fastigheten Valleberga 46:29 och menar att det ir nddvéndigt att ta
hiinsyn till en faststilld servitutsvig som kommer att korsa ge-végen och i tomtens 6stra del. Vigen leder till
en fran deras fastighet avstyckad tomt (46:44) och finns inskriven i Lantmiteriets handlingar men har aldrig
anvénts som infart till deras egen tomt. For att nd deras fastighet frn vigen méaste man forst kéra négra
meter pi vig 158:1. De har framfért dnskemél om att infarten till vig 158:1 breddas négot 6sterut och blir latt
grinsoverskridande. Dirigenom skulle de fi en egen infart till tomten och slippa anviinda grannens vég. De
har vidare upplyst om att infarten till deras tomt omgirdas av tvi massiva murade grindstolpar med en
upphiingd jarngrind och att den sydligaste stolpen kan komma i konflikt med cykelvigen.

Trafikverkets svar:

Av underlaget i irendet framgdr att endast en infart pa hela strickan kommer att stingas genom sirskilt
beslut vilket inte berér nigon av de bida fastigheterna i friga. Enligt vad som framgér av mejlvixling mellan
sokanden och fastighetsdgarna har sokanden bekriftat att fastigheten Valleberga 46:29 édven med den nya
ge-viigen kommer att ha tv3 infarter likt i dag. Den stkande har dven, s& som det fir forstas, oppnat upp for
mébjligheten att se 6ver och eventuellt anpassa ena infarten négot i enlighet med det framférda 6nskemélet.

Trafikverket hiinvisar i dvrigt till svaren ovan pé s. 18 och 20—24.
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Ingemar Rosberg har tagit upp flera av synpunkterna mot den sékta lokaliseringen som sammanfattats ovan
pd s. 18—19 i beslutet. Han anser att det ir ett fruktansviért feltink att 14gga cykelvigen pi norra sidan av
végen och hoppas forslaget indras och speglar vad boende léngs viigen tycker och tinker. Han har vidare
framfort bl.a. féljande. De som bor s6der om vigen bryr sig inte om ge-vigen skulle ligga pd sédra sidan di de
mest dr intresserade av havet och utsikten. I Heljaréd inkridktar cykelvigen delvis pa vigbanan. Dar ar
hastigheten ocksd sinkt till 40 km/h fér motortrafik. Detta har &ven gjorts pd vigen mellan Ystad och
Beddinge. Han undrar varfor inte detta gors ocksd pé Kustvigen mellan Skillinge och Hammar.

Trafikverkets svar:

Hastighetsbegransningar beslutas antingen av kommunen eller linsstyrelsen beroende pd om det avser inom
eller utom titbebyggt omride. Trafikverket hénvisar i 6vrigt till svaren ovan pé s. 18 och 20—24.

Dyveke Zadig har tagit upp flera av synpunkterna mot den sokta lokaliseringen som sammanfattats ovan pa

S. 18-19 i beslutet. Hon anser att nuvarande plan inte ska faststéllas och féresprikar planliggning till sédra
sidan av vigen. Hon har vidare framfort att hon dterigen vill Gverklaga vigplanen och har anfért bl.a. foljande.
Hon ir Agare av fastigheterna Hagestad 44:92 och 44:94 pé norra sidan om Ostra kustvigen och driver
Galleri/Butik Zadigart. Hon hyr dven ut boendet Backikra Loft Living via Airbnb under april-oktober. Hon
har tvd in- och utfarter till parkering vid tomt 44:92 och en vid tomt 44:94. Enligt ritningarna ska cykelvigen
dras utan hansyn till utfarterna vilket kommer drabba hennes verksamheter mycket negativt och cyklisters
och fotvandrande turisters sikerhet. Aven den befintliga miljén med stérre trid, uppvuxna hickar och staket
kommer att drabbas. Hon anser att det d4r odemokratiskt och inte férsvarbart att ar efter r handa ett drende
utan att hérsamma synpunkter frin markigare, affirsidkare och lantbrukare och att det ir en friga om
bristande kompetens frin handldggande tjainstemén. Hon har hénvisat till tidigare inskickade synpunkter som
hon menar att hon inte har fitt svar pd. Hon har éven refererat till ett md&te pa plats dir boende i Backdkra by
framforde forslag pd andra dragningar av cykelviigen genom byn men att svaret de fick var att det inte hinns
med infér granskningen. Hon menar att en kompromisslésning som innebér en breddning av viigen med

2 meter pd vardera sidan om vigen for cyklister och vandrare inte hade medfort s stor férédelse. Hon anser
att informationen kring praktisk och ekonomisk erséttning i saken har varit ytterst bristfillig och som hon
forstir missvisande géllande vagrattens omfattning nir olika regler giller for gammal och ny vig.

Trafikverkets svar:

Av underlaget i drendet framgar att endast en infart pa hela strickan kommer att stingas genom sirskilt
beslut vilket inte berdr nigon av de bida fastigheterna i friga. Trafikverket kan konstatera att den s6kande
dven har kommenterat och svarat att anslutningarna till fastigheterna kommer att anpassas och finnas kvar.

Trafikverket anser att ombyggnaden av vigen behover ske med stérsta mojliga hinsyn till trid och annan
vixtlighet pd enskilda fastighetsiigares tomter vilket myndigheten sirskilt uttrycker i beslutet,

P4 s. 20 ovan har Trafikverket allméint redogjort for prévningsramen och i bilaga 2 finns exempel pé sddana
frigor som inte omfattas av faststillelsebeslutet, sisom ersittningsfragor, och nir och i vilken ordning dessa
behandlas. Ersittning for tillkommande markansprik ingér inte i faststéllelseprévningen utan kommer att
hanteras i kommande férhandlingar. Trafikverket hinvisar i 6vrigt till svaren ovan pi s. 18 och 20-24.

Bernt Hikansson och Birgitta Akesson har, s som det fir forstas, limnat synpunkter mot den foreslagna
utbyggnaden av gc-vigen med en férhoppning om att kommunerna bestimmer sig for att siga upp avtalet
med Trafikverket om cykelvégen si att den i stéllet kan realiseras pi ett annat satt.

Trafikverkets svar: Trafikverket hinvisar till svaren ovan pé s. 18 och 20-24.
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Inger Johansson, Gunvor Johansson och Jan-Inge Johansson har tagit upp flera av synpunkterna mot den
sokta lokaliseringen som sammanfattats ovan pa s. 18—19 i beslutet. De godkénner inte intrnget p&
fastigheterna Sandby 4:7 och Hagestad 33:22 som de anser &r oskiligt och 1dngtifrdn vad som skulle vara
forenligt med EU:s proportionalitetsprincip. De har vidare framfort bl.a. féljande. De inkommer for &ttonde
aret med innu en skrivelse. Nigra personliga svar pé tidigare skrivelser har de inte fatt. Att lyssna pa och
kommunicera med lokalbefolkningen har inte varit Trafikverkets starka sida. Flera lantbrukare langs striackan
kiinner sig dsidosatta och framhéller problem med sina utfarter t.ex. vid lastning av betor och mycket tunga
transporter. De kan sjilva inte se hur de ska kunna komma till sin 4&kermark och sina fastigheter med
skérdetroskor och andra stora fordon. Om vigplanen verkstills kommer de att kriva att skadorna p4 marken
jterstills i sin helhet med hickar, buskar, trid, staket m.m. och att Trafikverket ska std for merkostnaderna
liksom for férlusten av framtida skérdar.

De anser vidare att brister begicks nir Sveriges lansstyrelser fick i uppdrag att sinda in till EU vilka omraden
som skulle utgdra Natura 2000 och att det var okunnighet som gjorde att linsstyrelsen rakt av sinde in
omriden som utgjorde naturreservat. De menar att vixtligheten lings Kustvigen bestér av gris och att varken
sanddyner eller ljung finns och att de figlar som finns synliga i luftrummet kan flyga var som helst. De anser
att linsstyrelsens felaktiga insinda uppgifter om Natura 2000 bdr upphivas eftersom de ir felaktiga och att
stdra sidan inte har ndgot som ar mer skyddsvirt 4n norra sidan. De har hinvisat till en artikel i tidningen
Jordbruks/Skogsaktuellt om hur svenska myndigheter véljer att tolka art- och habitatdirektivet till nackdel for
svenskar nir andra linder tolkar direktiven si att de inte totalt missgynnas.

Inger Johansson har dirutéver sjilv kommit in med en skrivelse genom vilken hon yrkar att vigplanen inte
faststills pd grund av fel och brister som projektet fortfarande har. Hon har under projektets gdng vid flera
tillfillen patalat alla de fel och brister som gjorts vid planeringen av ge-vigen. Hon ar mycket besviken pa
hanteringen av projektet. Hon har framfort att dikningsforetaget som hon dr med i ska flyttas upp till

10 meter vilket ger betydande intring i fastigheterna. Hon menar att Trafikverket felaktigt skriver att flytten
av diket ir en anmilningspliktig atgird vilket hon menar inte stimmer. Eftersom vattenanliggningen ar
tillstindsgiven krivs en ans6kan om omprévning av tillstindet.

Trafikverkets svar:

Av underlaget i drendet framgdr att.enbart en infart pé hela strickan kommer att stingas genom sérskilt
beslut vilket inte beror fastigheterna Sandby 4:7 eller Hagestad 33:22. Trafikverket kan konstatera att den
s6kande i kommunikationsutlitandet daterat 2024-09-30 svarat att anslutningar till jordbruksmarken
kommer att bibehallas och att dtkomsten kommer finnas likvirdig som i dag.

Flera av synpunkterna r ersattningsfrigor och omfattas inte av faststillelseprévningen. I samma utldtande
har den s6kande dock generellt svarat att vid inldsen av en del av en fastighet utgdr ersittning som motsvarar
fastighetens minskade marknadsvirde plus 25 procent samt att ersittning dven kan utges for vissa andra
ekonomiska skador. Trafikverket fortydligar att erséttningsfrigor behandlas vid markitkomstférhandlingar.

Faststillelseprévningen omfattar inte heller frigor om omprévning av en tillstAndsgiven vattenanliggning
enligt 7 kap. lag (1998:812) som sirskilda bestimmelser om vattenverksamhet. Trafikverket informerar
upplysningsvis om att frigan om omprévning bedéms fran fall till fall och att omprévning kan aktualiseras
t.ex. om anliggningen fordndras, bitnadsomride tas i ansprék eller om belastningen pd markavvattnings-
anliggningen forandras. Om en ans6kan om omprévning skulle bli aktuell pa grund av en végatgird kan
Trafikverket i egenskap av vighéllare initiera en sdidan omprévning,. Trafikverket star for de kostnader som
omprovningen innebdr.
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En réttssiker drendehandlidggning forutsitter bl.a. att den handliggande myndigheten utgar frin géllande
lagar och regler och tar som utgdngspunkt i att gillande beslut fattade av andra myndigheter och regeringen
ir korrekta. Detta inkluderar dven beslut i friga om Natura 2000. Det ir Sveriges regering som beslutar att till
EU-kommissionen foresla att omriden ska upptas i ndtverket Natura 2000.

Trafikverket hinvisar i 6vrigt till svaren ovan pi s. 18 och 20-24.

Hagestad Gérars Dikningsféretag 1036 genom Ann-Sofi Hégborg, Dikningsforetaget Sandbv Mosse 1019

genom Inger Johansson och Henric Brinte samt Sandby Utmarksdikning 1933 genom Henric Brinte och
Kerstin Brinte har framfort liknande synpunkter och anfért bl.a. foljande. De har en tillstindsprévad

vattenanlaggning. Planerad ge-vig innebir ett intring i deras tillstind som darfor maste omprévas. Ansékan
om omprovning ar aktuell dir diket méste flyttas och dér trummor behéver byggas. Fér Sandby Mosse
kommer underhallet férsviras genom en forsimrad tillgdnglighet och det kommer inte heller vara majligt att
lagga upp rensmassorna mellan back och vig vilket innebér att underhéllskostnaderna ékar. For Sandby
Utmarksdikning kan flytten av rérsystemet bli problematisk da fallet i systemet &r minimalt. Fér Hagestad
Girars Dikningsforetag méste eventuellt vissa brunnar tillsammans med rérsystem flyttas vilket kan paverka
dikets funktion negativt. Trafikverket skriver felaktigt att flytten av diket dr en anmalningspliktig atgird.
Eftersom de har en tillstdndsgiven vattenanlaggning krivs en omprévning. De vill se en plan for vatten-
verksamheten som inkluderar omprévningen och piverkan pd underhéllet. De anser att Trafikverket ska sti
for erforderliga omprévnings- samt merkostnader som uppstar till f61jd av dikesindringen som 4r en
konsekvens av ge-viigen. Dikningsforetaget Sandby Mosse har didrutéver hinvisat till ett mote och anfort att
protokollet ar ofullstindigt samt tagit upp ett antal frigor om paverkan, tillstindskrav, underhall, kostnader
och tillginglighet. Foretaget yrkar att vigplanen inte faststiills innan allt ir klart kring dikesforetaget.
Hagestad Gérars Dikningsf6retag yrkar att planen inte faststills eftersom det florerar olika rykten.

Trafikverkets svar:

Faststillelseprovningen omfattar inte frigor om omprévning av en tillstdndsgiven vattenanliggning enligt
7 kap. lag (1998:812) om sirskilda bestimmelser om vattenverksamhet. Trafikverket har dock i sitt svar pa
bl.a. Inger Johansson synpunkter pa s. 32 upplysningsvis informerat i frigan.

Goran Jacobson och Annika Jacobson har tagit upp flera av synpunkterna mot den sokta lokaliseringen som
sammanfattats ovan pé s. 18—19 i beslutet. De motsitter sig att vigplanen faststills och godkiinner inte att
mark tas i ansprék for ge-viigen. De anser att anldggande p& tomtmark och produktiv jordbruksmark ar helt
oacceptabelt och oproportionerligt och de yrkar att drendet dterforvisas till Vaghallningsmyndigheten for ny
handliggning. De menar att den sokande i granskningsutlatandet valt att misstolka, missbedéma och
manipulera sina kommentarer. De har vidare framfort bl.a. f5ljande. De bestrider valet av sida och hemstiller
i forsta hand att Ostra kustviigen breddas med tvi cykelbanor pi vardera sidan om viigen med ca 1—1,5 meter
for att méjliggdra cykelviigen och i andra hand att ge-viigen anliggs sdder om Ostra kustvigen di det inte
finns négra hinder for detta. De har tagit upp frigan om naturvirdesinventeringens klassningar i Natura
2000-omrédet och, si som det far forstds, hinvisat till en person som varit sakkunnig vid inventeringen och
som anser att kartliggningen i bevarandeplanen och sjilva naturvirdesinventeringens klassningar i Natura
2000-omradet i flera fall ir felaktiga bortom rimligt tvivel. De menar att uppgifterna har varit avgérande for
Trafikverkets beddmning om val av sida och att Trafikverket grundat sin beddmning pi ett felaktigt underlag.
De har vidare med hénvisning till 31 § viiglagen anfort att viigréatten inte striicker sig utanfor asfaltskanten/
viigbanan dirfér att ingen mark eller annat utrymme for Ostra kustvigen tagits i ansprak. For deras
fastigheter Sandby 66:3 och 66:5 och Hagestad 35:6 finns inget ianspraktagande av vigomridet for viganord-
ningar sisom eventuella diken och slidnter. De anser att vigomridet dr feltolkat utifrin presenterade ritningar
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och att den planerade ge-vagen tar fér mycket mark i ansprak och annekterar mark som Trafikverket inte
har nyttjanderitt till. Skulle cykelviigen i stéllet anliggs pa vardera sidan om végen skulle det innebéra att
vighallaren kantférstirker den bristfilliga vigen och déarigenom skulle omradet tas i ansprak med vigritt.
Dirutover anser de att Trafikverket inte tagit hdnsyn till infartsvigar till deras fastigheter. De har dven
informerat om forekomsten av vatten- och kabelledningar, avloppsbrunn och en jordvirmeanliggning,.

Trafikverkets svar:

Iviglagen definieras begreppet vigomrdde som mark som har tagits i ansprak for en viganordning, och som
viganordning riknas anordningar som stadigvarande behovs for vigens bestand, drift eller brukande.
Forutom sjilva vigbanan kan t.ex. dike, slidnt, sikerhetszon (sidoomride) och ge-vig riknas som
viiganordning. Av underlaget i drendet framgar att vigomradet i projektet ar tolkat utifrin véganordningar.
P4 s. 68 i granskningsutlitandet daterat 2024-04-04 har den s6kande forklarat att Vighallningsmyndigheten
inte strivar efter att overtolka det befintliga vigomraidet. Trafikverket har efter inkomna synpunkter granskat
vagomridet utmed fastigheterna och dirvid inte funnit négra uppenbara skil att ifrdgasétta den s6kandes
tolkning av befintligt viigomrade utmed Sandby 66:3 och 66:5 samt Hagestad 35:6. Trafikverket informerar
om att tolkning av befintligt vigomride inte &r ovanligt forekommande nir det kommer till ldre vigar.

Anslutningar till fastigheterna kommer bibehéllas och ledningsfrigor hanteras i samrdd med ledningségarna.

En rittssiker drendehandlidggning férutsiatter bl.a. att den handldggande myndigheten utgér frin gillande
lagar och regler och tar som utgdngspunkt i att gdllande beslut fattade av andra myndigheter och regeringen
ir korrekta. Detta inkluderar &ven beslut i friga om Natura 2000. Det ir Sveriges regering som beslutar att till
EU-kommissionen foresla att omrdden ska upptas i ndtverket Natura 2000.

Trafikverket hdnvisar i 6vrigt till svaren ovan pa s. 18 och 20-24.

Henrik Sturesson har tagit upp flera av synpunkterna mot den sdkta lokaliseringen som sammanfattats ovan
pé s. 18-19 i beslutet. Han yrkar att planen inte faststills och inte heller vinner laga kraft och har vidare
framfort bl.a. foljande. Vigplanen har kantats av felaktiga processer. Handlingar som Trafikverket utgdtt ifrin
har inte varit korrekta och synpunkter har sénts in i det ofindliga. Natura 2000-kartliggningen som anvénts i
bevarandeplanen och naturvirdesinventeringens klassningar i Natura 2000-omrédet ar felaktiga bortom
rimligt tvivel och arealerna i bevarandeplanen ar inte korrekta. Det ar felaktigt att 8kermark 4r karterad som
silikatgrasmark (naturatyp 6270). Han har hinvisat till vad han menar &r en av landets frimsta experter pd
naturvirdsinventering som enligt honom ska ha sagt att Natura 2000 inte ér ett hinder mot att anldgga
cykelviigen stder om Kustvigen. Genom att Trafikverket utgatt frin felaktiga klassificeringar av natur-
virdesobjekt har hela projektet dréjt ut pd tiden och medfort fordyringar som inte dr acceptabla. Underlaget
kan inte heller utgéra grund for val av sida av vigen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket hanvisar till sitt svar omedelbart ovanfor pa s. 34 i den delen svaret avser utgingspunkter for en
rittssiker arendehandliggning. Trafikverket hanvisar i Gvrigt till svaren ovan pé s. 18 och 20—24.

Glenn Ottomers och Ylva Palmér Ottomers undrar varfor det inte 4r mojligt att géra som pa andra stéllen och
bygga ge-viigen genom slingrande natur pd befintliga vigar och stigar. Synpunkter har dven framf6rts om att
markavvattningsforetaget Sandby utmarksdikning av &r 1933 har en nedgrévd rorledning som l6per nira
vigen ling fastigheterna Sandby 24:5 och 24:6 vilket kan komma i konflikt med ge-vigen.

Trafikverkets svar: Trafikverket hinvisar till svaren ovan p3 s. 18 och 20-24.
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Kjell-Erik Martensson har tagit upp flera av synpunkterna mot den s¢kta lokaliseringen som sammanfattats
ovan pé s. 18—19 i beslutet. Han har vidare framfort bl.a. f6ljande. Han reagerar starkt pé att den sokande inte
beddmt trafiksidkerheten mellan sédra och norra sidan i en djupare analys. Han f5rstir inte hur det skulle
kunna vara farligare att korsa en anslutningsvig dar bilar firdas i lig hastighet &n att korsa en hirt trafikerad
kustvig dir bilar ofta kor i mycket héga hastigheter. Han anser att l16sningar miste hittas for att forbittra de
befintliga cykelstigarna pa sddra sidan och dir det inte dr mdjligt leda cyklisterna via cykelviig som ligger pd
den sédra sidan av kustviigen. Han anser att Osterlen fértjéinar bittre dn en trkig 22 km lang cykelvig pa fel
sida av vigen som blir farlig att korsa for alla, sirskilt for de som cyklar med barn.

Trafikverkets svar:

Enligt vad som framgar av underlaget i d&rendet har den s6kande bedémt att det inte rider nigon visentlig
skillnad mellan den sédra och norra sidan sett frin ett trafiksikerhetsperspektiv. I granskningsutltandet
daterat 2021-05-18 framgar pé s. 33 att frigan inte heller varit drivande f6r val av placering. Trafikverket
hénvisar i 6vrigt till svaren ovan pi s. 18 och 20—24.

Torsten Thuresson har tagit upp flera av synpunkterna mot den sékta lokaliseringen som sammanfattats ovan
pé s. 18-19 i beslutet samt stillt ett stort antal frigor om synpunkterna. Han menar att hela projektet har
priglats av desinformation, formaliafel och fordr6jningar och att processen varit ett hdn mot alla boende och
verksamma lings vigen. Han har yrkat att vigplanen inte faststills och inte vinner laga kraft och har framfort
bl.a. f6ljande. Den planerade cykelviigen har i alla 6versiktsplaner legat pd sodra sidan varfor nya etableringar
endast skett pa norra sidan de sista 60 &ren. Nya och ut6kade verksamheter for jordbruket och turistnéringen
har anlagts pa norra sidan och det &r en ren provokation att nu gora stora intrang och forstéra dessa anlagg-
ningar. Trafikverkets nuvarande argument for den norra sidan &r bara ett sitt att komma undan att de inte
gjort en fel bedémning fran bérjan. Trafikverket vill med alla medel komma ifréin att géra en ny projektering.
Oavsett vilken sida gc-viigen hamnar p4 till slut, s3 ir det en dnnu vérre skandal och hinsynsloshet att inte
kunna sidoférflytta vigen dir ge-vigen kommer att snudda bostadsbyggnader med endast ett fatal meter.
Trafikverket har argumenterat for den biologiska mingfalden och att inte stéra det starka naturskyddet. Anda
gor Trafikverket motsatsen. Det kommer att bli trafikkaos for alla inblandade. Aven biltrafikanterna kommer
att bli stérda. Cyklister som kommer frdn malpunkterna frin sédra sidan som ska korsa landsvigen kommer
att utséttas for stor trafikfara for att komma ut pa ge-viigen pa den norra sidan. En ge-vig pé s6dra sidan
kriiver inte dessa landningsytor. Om det nu méste bytas sida, varfor just innan Hammar, néir undantaget gav
mojlighet att fortsétta pd sédersidan dnda framtill Léderups strandbad?

Trafikverkets svar:

Trafikverket kan konstatera att den s6kande i kommunikationsutlatandet daterat 2024-09-30 svarat att
undantaget f6r en ge-vig i naturvirdsomridet inte giller for omraden som ingér i ndtverket Natura 2000.
Trafikverket fortydligar att Natura 2000-omridet Sandhammaren stricker sig hela vigen frin Hammar fram
till Léderups strandbad och vidare sterut. Pa strackan mellan Hammar och Léderups strandbad utgér
befintlig vig, med undantag for delen mellan Margretevall fram till korsningen Minkviigen/Ostra kustviigen,
nordlig grins for Sandhammarens Natura 2000-omrade. Trafikverket hdnvisar i vrigt till svaren p4 s. 18 och
20-24.

Jorgen Arfwedson har framfort att han har sommarhus langs vigen och oroar sig varje &r han ska flytta dit att
en allvarlig olycka ska ske med cykel och har frgat hur projektet ligger till.

Trafikverkets svar: Trafikverket har tidigare informerat om att &rendet 4r under handliggning.
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Adde Malmberg och Siw Erixon har tagit upp flera av synpunkterna mot den sokta lokaliseringen som
sammanfattats ovan pi s. 18—19 i beslutet och framfort bl.a. foljande. De dger fastigheten Hoby 32:10 i
Ornahusen dir det 4r som allra mest tringt med hus alldeles intill vigen pa bida sidor om viigen. Aven utan
en cykelbana ir det tringt pd sommaren nir trafiken ar tit. Sikten ar delvis skymd och ménga kor betydligt
fortare #n den skyltade hastigheten 70 km/h. Trafikverket har varit pa plats och tittat men inte under
sommaren nir trafiken ar som titast. De ar bekymrade for trafiksikerheten. Underlaget utgar frin mitningar
av trafiken frin 2007 och det vore lampligt att géra en ny méitning eftersom trafiken har 6kat avsevirt sen
dess. Frin garageutfarten har de skymd sikt mot landsvigen. Vigforslaget innebdr att de nu ocksa ska korsa
cykelviigen innan de kommer ut pa vigen vilket kommer att 6ka risken for incidenter eller olyckor. De undrar
hur de ska fa tillging till sitt garage pé ett trafiksdkert sdtt. Deras korsning vig 1022/Per Ols viig har i
vigplanen identifierats som en tring och problematisk korsning i projektet. De undrar hur projektplanen har
forhallit sig till den omsténdigheten och vilken av bredderna 2,2, 2,0 eller 1,5 meter som har planerats in p&
ge-viigen vid den belastade fyrviigskorsningen. De har en hick som enda skydd mot trafiken och undrar hur
lang tid det kommer att ta for en ny héck att vixa upp. De har frigor om avrinningen frin vigen som kommer
betydligt nirmare huset och om Trafikverket kommer att géra en ny stenkista om den befintliga forstors pa
grund av vigbygget. De har dven stillt frigor om forlorat virde pé fastigheten. Deras hus ir byggt ca 1875 och
det finns en detaljplan fér omradet med stringa riktlinjer for vad och hur man far och inte fir bygga. Nu
kommer de att f& en asfalterad vig precis framfor huset. De vidjar till Trafikverket att vid detta specifika
omrade ta hinsyn till konsekvenserna och titta pi andra alternativ.

Traﬁk\(erkets svar:

Strickan forbi Per Ols vég har i vigplanen tagits upp under avsnittet for trdnga partier. Vid trdnga passager
har avsteg gjort frin den optimala sektionen efter avvigningar mellan aspekter om trafiksikerhet och intrdng.
Avvigningarna innebir en balansgdng mellan att géra smé intrang med sd liten paverkan som méjligt
samtidigt som ge-vigen ska uppfylla krav och vara trafiksiker. Av underlaget framgér att en omledning av
ge-viigen bakom fastigheten har utretts och valts bort med motiveringen att omledningen skulle innebéra dels
ett storre intring i jordbruksmark, dels vara ett ogent alternativ for cyklister med risk for att forbipasserande
villjer att cykla ut i blandtrafiken. Trafikverket delar den bedomningen. Enligt den s6kande avviker ge-vigen
frin vigen i undantagsfall och endast dir ingen av ge-vigens sektioner fir plats i direkt anslutning till vigen.
Av granskningsutlatandet daterat 2021-05-18 har den stkande svarat att flera sektioner i direkt anslutning till
viigen dr mojliga pé strickan forbi fastigheterna Hoby 32:10 och Hoby 32:11. For att minimera intrdnget pa
tomtmark, undvika avbrott i ge-vigen och inte gora vigen smalare har den allra smalaste sektionen valts. Den
sokande har i utlitandet fortydligat att ge-vigen smalnas av till 1,5 meter och separeras med heldragen linje
mot vigen mellan km 20/414 och 20/520 (en stricka pé 106 meter) och att mé&jligheterna att fordndra
planférslaget utifrdn inkomna 6nskemal utretts i allra langsta mén. Vidare framgar att den senaste métningen
av trafikflsdet ir gjord 2018 och att skillnaden sedan 2007 inte dr utmirkande. Férbi Ornahusen har rs-
dygnstrafiken 6kat fran 1050 till 1100 fordon per dygn och paverkar inte utformningen av ge-vigen. Ging- och
cykelviigen bedoms inte leda till forsimrad trafiksikerhet eller forsamrad sikt vid fastigheten. Eftersom ge-
vigen placeras mellan biltrafiken och fastigheten uppstér ytterligare en yta som kan anvindas for forbittrad
sikt. Risken for kollision med cyklister bedoms vara liten, Trafikverket delar bedémningen.

Paverkan pd stenkistan 4r en ersattningsfriga och omfattas inte av faststélleprévningen. Trafikverket kan
konstatera att den sokande har kommenterat att stenkistor och &ldre drinering kommer att beaktas, att
gc-vigens avvattning ska sikras for att inte péverka berdrda hus och att ersittning for eventuell flytt av
stenkistor och/eller drinering ar en avtalsfriga. Trafikverket informerar upplysningsvis att vid inlésen for en

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Jan Gutman
781 89 Borldnge Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och planprévning
Besotksadress: Réda véagen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 12 89

www.trafikverket.se



TMALL 1011 Faststéllelsebeslut 3.0

«3’
& TRAFIKVERKET BESLUT 37 (@)

Arendenummer Dokumentdatum

TRV 2023/63184 2026-02-17

del av en fastighet utgdr ersittning som motsvarar fastighetens minskade marknadsvirde plus 25 procent.
Fragor om ersattning behandlas vid markatkomstforhandlingar. Trafikverket kan konstatera att fastigheten
Hoby 32:10 inte ligger inom detaljplanelagt omride.

Trafikverket hinvisar i 6vrigt till svaren ovan pé s. 18 och 20-24.

Henric Brinte och Kerstin Brinte har tagit upp flera av synpunkterna mot den sdékta lokaliseringen som
sammanfattats ovan pé s. 18—19 i beslutet samt framfort bl.a. f6ljande. Som representant fér jordbruks-
fastigheterna Sandby 21:26, 24:3, 24:4 och Borrby 62:1 motsétter de sig en ge-viig pa norra sidan av vig 1500.
De har mark dven pd sédersidan men med tanke pd sikerheten och vilka som kommer att anviinda ge-viigen
dr sodersidan ett bittre alternativ. Huvudsakliga anviindare kommer att vara turister/néjesakare till eller frin
havet eller attraktioner och knappast jobbpendlare. P4 de korta strickor som det skulle kunna bli problem
med tillstdnd kan bilviigbanan flyttas. Det viktigaste 4r att sikerheten blir maximal fér barn och vuxna an-
viandare. Annars blir det billigast att 14ta det vara som det 4r — d4 dr i alla fall eyklisterna medvetna om faran.

Trafikverkets svar:

Enligt vad som framgr av underlaget i 4rendet har den s6kande beddmt att det inte rdder ndgon visentlig
skillnad mellan den sédra och norra sidan sett fran ett trafiksikerhetsperspektiv. I granskningsutlatandet
daterat 2021-05-18 framgar pé s. 33 att frégan inte heller varit drivande for val av placering. Trafikverket
hinvisar i Gvrigt till svaren ovan pa s. 18 och 20—24.

Bo och Yonne Bernhardsson dgare av fastigheten Hoby 17:35 har hénvisat till tidigare framférda synpunkter
samt anfort bl.a. foljande. De férordar att ge-vagen lokaliseras pé den sydostra sidan av vig 1500 i stiillet for
pa den nordvéstra. Vigen skiir genom strandskyddsomréde varfoér ingreppet ur den synvinkeln &r att betrakta
som likvirdigt oavsett sida. En sddan dragning innebar mindre ingrepp i jordbruksniringen dd marken pa
nordviastra sidan i hogre grad anvands for jordbruksproduktion och har ett stérre ekonomiskt virde, inte bara
for enskilda néringsidkare utan for hela samhaillet vilket mer eller mindre #r fallet ldngs hela vig 1500. Det
sydostra laget borde vara mer praktiskt for det rérliga friluftslivet, cykelburet eller till fots eftersom det
innebdr att den p4 sommaren ganska hirt trafikerade vigen inte behéver korsas for att ta sig ner till hav, bad
och andra attraktioner. De har vidare hidnvisat till att det pa tidigare utsinda kartor pd deras fastighet ritats in
ett mindre omride som beskrivs som en kulle/slédnt och bedomts redan ingd i befintligt vigomride. De menar
att omradet inte ingdr i vigomridet och att skilet till att omradet inte odlats ér att ddr har lamnats kvar en rot
frin det sista tridet, innan vigen, i en lingre pilallé som dnnu inte tagits bort.

Trafikverkets svar:

Trafikverket kan konstatera att frigan om befintlig vigomradesgrins for omradet tagits upp redan tidigare i
processen. Av granskningsutldtandet daterat 2021-05-18 pé s. 83 framgar att grinsen for befintligt vigomrade
ir justerat till markigarens fordel. Av plankartorna med status faststéllelsehandling daterade 2022-12-01
framgér att vigomridesgrinsen ir justerad. Trafikverket hinvisar i 6vrigt till svaren ovan p4 s. 18 och 20—24.

Hans Christerson protesterar mot att ge-viigen foreslés att ldggas norr om vig 1022 och 1500. Den byggs for
att virna om cyklisternas trafikséikerhet och bér dirfor liggas séder om végen ur trafiksdkerhetssynpunkt.
Han undrar vilka som tagit beslut och var beslutet finns om att férlédgga ge-vigen norr om Kustvigen.

Trafikverkets svar:

Det ankommer ytterst pd den s6kande, verksamhetsutévaren, i detta fall Vighéllningsmyndigheten,
Trafikverket S6dra regionen, att formulera dindamal och projektma3l f6r den verksamhet som ansékan avser,
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att ta nédvindiga stillningstaganden och beslut i arbetet med vigplanen som leder fram till ans6kan och att
slutligt formulera ans6kan vilket dven inkluderar att ta fram det underlag som ansékan bygger pa.

Enligt vad som framgér av underlaget i irendet har den s6kande bedomt att det inte rdder ndgon viisentlig
skillnad mellan den stdra och norra sidan sett frin ett trafiksdkerhetsperspektiv. I granskningsutlatandet
daterat 2021-05-18 framgar pa s. 33 att frigan inte heller varit drivande for val av placering,. Trafikverket
hinvisar i $vrigt till svaren ovan pé s. 18 och 20—24.

Marie Meijer har tagit upp flera av synpunkterna mot den s¢kta lokaliseringen som sammanfattats ovan p3 s.
18—19 i beslutet. Hon har hanvisat till tidigare inséint material och framfort bl.a. foljande. Hon anser att ge-
viigen ska ga s6der om vdg 1022 och 1500 och att paverkan pa jordbruksmarken som tas i ansprak ar orimlig.

Trafikverkets svar: Trafikverket hdnvisar till svaren ovan pé s. 18 och 20-24.

Speciella fragor i projektet

Detaljplan

Av handlingarna framgér att vigplanen bertr tta detaljplaner och tvd omradesbestimmelser. Den s6kande
har bedémt att markanspraken i den min de strider mot den tillitna markanvindningen, med undantag fér
tva av detaljplanerna, ir att betrakta som mindre avvikelser som inte motverkar syftet med detaljplanerna och
omradesbestimmelserna. Ystads och Simrishamns kommuner har i yttranden i detalj redogjort for vig-
planens paverkan pd berdrda detaljplaner och omridesbestimmelser och instdmt i den s6kandes beddmning
om att viigplanens markansprik kan ses som mindre avvikelser forutom i tv fall for vilka Samhillsbyggnads-
nimnden i Simrishamns kommun meddelat att ndringarna i de tva detaljplanerna kan ske genom upp-
hivande av berdrda delar for vigplanen. Det har kommit till provningsmyndigheten Trafikverkets kinnedom
att detaljplanerna som initierats av den s6kande har vunnit laga kraft i april 2021. Trafikverket finner dirmed
ingen anledning att géra ndgon annan bedémning 4n att avvikelserna mot de detaljplaner som berérs ar
sédana mindre avvikelser som kan tillatas.

Buller

Trafikverket konstaterar att den sokande har bedomt att vigombyggnaden ur bullersynpunkt inte beddms
innebira en visentlig ombyggnad av infrastruktur. Det har motiverats med att projektet inte kommer att ge
upphov till 6kade trafikmingder och att trafikstrémmar inte kommer att hamna nérmare bostadsbebyggelse
annat in pé tre vigavsnitt som dr mellan ca 200 och 300 meter 1dnga dir vigen antingen sidoforflyttas eller
breddas. Bullerberakningar har genomforts p& dessa strickor som visar att den ekvivalenta ljudnivén jAmfort
med nollalternativet kommer att 6ka med som mest 1 dBA for en bostadsfastighet och att tgirdsnivierna for
befintlig miljé kommer att klaras. For en av bostadsfastigheterna for vilka berdkningar har gjorts blir det
ingen skillnad i [judnivé. Bullerskyddsatgirder har dirfor inte foreslagits.

Enligt Trafikverkets riktlinje om buller TDOK 2014:1021 och handledning om buller TDOK 2016:0246,
framgér att dtgarder som inte ska bedémas som vésentlig ombyggnad t.ex. dr utbyggnad med enbart delar
som inte alstrar nimnvért buller sd som géng- och cykelbanor. Det framgar vidare att vid bedémning av om
en atgird eller ett s.k. tgidrdspaket innebir en visentlig ombyggnad ska hénsyn tas till om det uppstir en
viisentlig kning av stérningen. Om den ekvivalenta ljudnivén 6kar med 2 dBA eller mer bor det bedémas som
en visentlig 0kning av storningen. Efter vad som framkommit i frigan bedémer Trafikverket att det ir
tillampligt att dtgarderna ska betraktas som dtgirder i befintlig miljé och delar den s6kandes bedémning i
frigan om bullerskyddsatgirder. Trafikverket bedomer att det for dvriga delar av projektet &r uppenbart att
atgirderna inte kommer att medfora ndgot tillkommande buller frin végtrafiken.
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Paverkan pi Natura 2000

Vigplanen bertr Natura 2000-omriidena Sandhammaren (SE0430088) som av regeringen har férklarats som
ett sirskilt skyddsomrade enligt Europaparlamentets och ridets direkt 2009/147/EG om bevarande av vilda
faglar, det s.k. figeldirektivet, och Sandhammaren-Késeberga (SE0430093) som av regeringen har férklarats
som ett sirskilt bevarandeomrade enligt ridets direktiv 92/43/EEG om bevarande av livsmiljoer samt vilda
djur och vixter, det s.k. art- och habitatdirektivet. Trafikverket kan konstatera att sékanden har bedémt att
vigitgirderna inom Natura 2000-omridena inte kommer att pdverka miljén pé ett betydande sitt och att
lansstyrelsen instdmt i denna bedémning och uttryckt att placeringen norr om vigen medfor att en betydande
péverkan pa de virden som Natura 2000-omridena har att skydda har kunnat undvikas. Trafikverket finner
mot denna bakgrund att regelverket om Natura 2000 inte utgér hinder mot att faststilla planen.

Piverkan pi naturreservat och landskapsbildsskvdd

Av lansstyrelsens tillstyrkan framgér att det trots omfattande anpassningar 4nda kommer att ske ett visst
intring i naturreservatet Hagestad-Jirarna och i naturvirdsomrddet Hammars backar-Kisebergadsen vilket
kriver dispens for atgirderna och att tillstdnd darutdver krivs fran férordnandet om landskapsbildsskydd for
omrédet Ostersjdns kust inom Simrishamns kommun. Prévningsmyndigheten Trafikverket kan konstatera att
nodvindiga dispenser och tillstdnd fér intring i nyss ndimnda omréden har meddelats av Einsstyrelsen.

Paverkan p3 riksintressen

Vigombyggnaden ber6r Kusten Simrishamn-Nybrostrand som pekats ut som omréde av riksintresse for
naturvirden, Sandhammaren och Kiseberga som pekats ut som omraden av riksintresse for kulturmiljé-
vérden samt Kuststrickan Trelleborg-Abbekas-Sandhammaren-Mélarhusen-Simrishamn som pekats ut som
omrade av riksintresse for friluftslivet, allt enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Vid Hammar berérs Kabusa skjutfalt
som pekats ut som omréde av riksintresse for totalférsvaret enligt 3 kap. 9 § miljébalken. Omréaden av
riksintresse ska enligt 3 kap. 6 och ¢ §§ miljobalken skyddas mot atgdrder som patagligt kan skada natur- eller
kulturmiljon eller som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna.

Den foreslagna ge-viigen berdr dven storre geografiska omrdden med sérskilda bestimmelser for hushillning
med mark och vatten och som med hénsyn till natur- och kulturvirdena i sin helhet ir av riksintresse.
Kustomradet i Skine frin Ornahusen sdder om Skillinge till Ahus r av riksintresse for det rorliga friluftslivet
enligt 4 kap. 2 § miljébalken och Kustzonen ir av riksintresse fér hogexploaterad kust enligt 4 kap. 4 §
miljébalken. I dessa omraden far exploateringsforetag och andra ingrepp i miljéon komma till stind endast om
det inte moter ndgot hinder enligt 4 kap. 2-8 §§ miljobalken och det kan ske pi ett sitt som inte pétagligt
skadar omradenas natur- och kulturvirden.

Efter vad som framkommit bedémer Trafikverket likt den s6kande och lansstyrelsen att de dtgérder som fore-
slds i vigplanen inte kommer att leda till att nigot av de berdrda riksintressena skadas pétagligt. Trafikverket
bedomer att det inte heller i Gvrigt foreligger nigra hinder enligt 4 kap. miljébalken mot att faststélla planen.

Anspréikstagande av jordbruksmark

Av 3 kap. 4 § miljobalken f6ljer att brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak fér bebyggelse eller
anliggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga samhillsintressen och behovet inte kan
tillgodoses pé ett frén allmin synpunkt tillfredsstillande sétt genom att annan mark tas i ansprik.

Den s6ékande har anfort att indamaélet med projektet inte bedoms kunna tillgodoses genom nigon annan
dtgird dn den som tar marken i ansprak och att intringet darfor dr nodvandigt. Linsstyrelsen, som sirskilt
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har uttalat sig i frigan, menar att behovet av vigatgiarden och dess lokalisering och utformning dr motiverad i
végplanen.

Trafikverket bedomer att den féreslagna ge-vigen mellan Hammar och Skillinge innebir ett sddant viisentligt
samhillsintresse som kan motivera ett ianspraktagande. Vid en helhetsbeddmning av omstindigheterna i
drendet delar Trafikverket den stkandes och lansstyrelsens bedémning att ianspréktagandet 4r motiverat.
Arealen jordbruksmark som minskar kommer vara begrinsad till att f6lja den befintliga vigen.

Miljokvalitetsnormer — luftkvalitet och vattenférekomster
Trafikverket bedémer att projektet inte kommer att medfora att miljokvalitetsnormer fér utomhusluft

overskrids. Projektet kommer inte heller medfora att miljokvalitetsnormer for berdrda vattenforekomster inte
kommer att kunna f6ljas.

Biotopskydd

Av 7 kap. 11 § miljobalken foljer att regeringen i friga om smé mark- eller vattenomriden som pé grund av
sina sirskilda egenskaper ir virdefulla livsmiljéer for hotade djur- eller vixtarter eller som annars &r séarskilt
skyddsvirda fir meddela foreskrifter om att samtliga l4tt igenkéinnbara omrdden av ett visst slag i landet ska
utgdra biotopskyddsomriden (s.k. generellt skyddade biotopskyddsomréden). Inom ett biotopskyddsomrade
far en verksamhet inte bedrivas eller atgird vidtas som kan skada naturmiljon. Av 7 kap. 11 a § miljébalken
foljer dock att forbuden inom de generellt skyddade biotopskyddsomrédena inte géller byggande av allmén
viig enligt en faststalld vigplan enligt viglagen.

Omfattande &tgarder finns beskrivna som kompensation for den skada som ge-véigen oundvikligen kommer
att medfora pa beroérda biotopskyddsobjekt lings viig 1022 och 1500. Trafikverket noterar att linsstyrelsen
funnit att kompensationsdtgirderna dr genomfoérbara och bedémt att syftet med biotopskyddet inte kommer
att motverkas. Trafikverket bedomer att den pdverkan som vigplanen kommer att medféra pa biotop-
skyddade objekt ir godtagbar. Trafikverket forutsétter att redovisade kompensationsatgirder genomfors.

Strandskvdd

Trafikverket bedémer att ombyggnaden av vigen inte motverkar syftet med strandskyddsbestdmmelserna.

Artskydd

Berdrda landskapsavsnitt hyser héga naturvirden och arter som omfattas av artskyddsforordningen. Fragor
om dispens frin artskyddet prévas i férsta hand av lansstyrelsen. Den sékande har bedémt att med ritt
anpassningar kan skada undvikas och att ndgon artskyddsdispens dérfor inte kommer att krévas. Trafikverket
konstaterar att linsstyrelsen delar den s6kandes bedémning om att artskyddet inte aktualiseras. Hinder mot
att faststilla vigplanen pa grund av artskydd foreligger darfor inte.

nskrinkt drift
Vighallningsmyndigheten, Trafikverket Sodra regionen har ans6kt om inskrinkt drift av planerad ge-vig.

Av 26 § vaglagen foljer att om sérskilda skil foreligger, fir Trafikverket besluta om inskrdnkning i skyldig-
heten att vidta atgirder for drift av vig. Vad som utgor sérskilda skil bedoms utifrdn omsténdigheterna i det
enskilda fallet. Bedomningen sker bl.a. med utgdngspunkt i den sékta inskrankningen stdlld mot &ndamalet
med projektet. Hinsyn tas till om inskrinkningen kan anses medfora oldgenheter f6r den allménna sam-
firdseln. Sarskilda skil kan t.ex. foreligga om vigen enbart dr till for myndighetens eget behov for utférande
av drifts- och underhéllsatgirder av anldggningen (se beslut TRV 2024/24718 och TRV 2024/74335).
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Trafikverket kan konstateras att flera enskilda har stillt sig frigande till inskrinkningen. Framf6rda
synpunkter avser bl.a. hur ge-viigen kan sirskiljas i driftsunderhdll fran vagen, att den inte f6ljer rapporten
Sommarcykelvigar och dirfor inte &r att betrakta som en sommarcykelvig och att tillgingligheten och
trafiksikerheten behover sdkras under hela dret om ge-viigen ska anses uppfylla mél om trafiksdkerhet.

Den s6kande har som svar bl.a. hinvisat till att det i fér projektet gillande VGU-krav inte finns nigra krav
som ska uppfyllas for att en ge-vig ska klassas som en sommarcykelvig och att en sommarcykelvig i det hir
projektet innebar att ge-viigen inte ska vintervighéllas. Den s6kande har dven framfort att aktuell striicka ar
till for rekreationscykelstrdk och beddmt att sérskilda skil darfor skulle finnas.

Provningsmyndigheten Trafikverket gor foljande beddmning. Av Trafikverkets infrastrukturregelverk Vigars
och gators utformning, krav med rédstext, TRVINFRA-00396, version 1.0, publicerad 2024-11-01, framgir
bl.a. att en sommarcykelvig dr en enklare friliggande férbindelse utan krav pa vinterunderhall. Vidare
framgir att en sommarcykelvag bor ha en hardgjord yta men bor ej beldggas med asfalt. Trafikverket konstat-
erar att den s6kande inte gjort gillande att ge-viigen planerats som en enklare friliggande forbindelse.
Tvirtom framgir av underlaget i rendet inget annat in att planerad ge-vig kommer att ha samma kvalitets-
krav som giller for en ge-vig. Utifran detta och med beaktande av att indamaélet med projektet ér att skapa en
sammanhingande, tillginglig och trafiksdker cykelférbindelse for att forbattra férutsittningarna att cykla
samt 6ka trafiksikerheten for ging- och cykeltrafikanter mellan Hammar och Skillinge finner Trafikverket att
sirskilda skil enligt 26 § viglagen i detta fall inte féreligger. Att ge-vigen kommer att anvindas mer under
sommarhalviret dn under vinterhalvéret 4r i sig inte ett sdrskilt skil for att gc-viigen inte ska omfattas av
vintervighillning. Ans6kan om inskrénkt drift bér darfor avslés.

Trafikverkets samlade beddémning

Trafikverket bedémer att en ombyggnad enligt vigplanen &r motiverad och har tillricklig aktualitet.
Viégplanen har handlagts i enlighet med reglerna i viglagen och vigforordningen. Vigens strickning strider
inte mot intentionerna i kommunernas 6versiktsplaner. Den planerade vigen innebér i nigra fall smé
avvikelser frin berérda detaljplaner och omrddesbestimmelser vilka inte motverkar syftet med detaljplanerna
och omridesbestimmelserna.

Trafikverket bedémer att projektet dr forenligt med miljébalkens allmdnna hinsynsregler, hushillnings-
bestimmelser och bestimmelser om miljékvalitetsnormer. Anldggningen innebr &ven i 6vrigt en limplig
anvindning av mark- och vattenresurser. Trafikverket instimmer i linsstyrelsens bedémning att placeringen
till den norra sidan av viigen innebér att intrdnget i och péverkan pé en ur allmédn synpunkt mycket virdefull
naturmiljé har kunnat hillas nere.

Den foreslagna ombyggnaden av vig 1022 och 1500 kommer att ske i ett natur- och kulturlandskap med
mycket héga virden och i en komplex miljé som bitvis priglas av bebyggelse mycket nira inp8 vigen.
Ombyggnaden pi strickan mellan Hammar och Skillinge kommer ofrinkomligt att pdverka ménga enskilda
fastighetségare och niringsidkare negativt och innebira ett delvis nytt inslag i natur- och kulturmiljén.
Trafikverket finner dock att den s6kande gjort stora anstringningar genom anpassningar av ge-viigen for att
minska intriinget och oligenheterna och mildra de negativa konsekvenserna. Ombyggnaden innebir att géng-
och cykelirafikanter separeras fran fordonstrafiken vilket dr mycket angeldget fran ett trafiksiikerhets-
perspektiv. Det innebir sammantaget att viigen fir ett lampligt lige och utforande. Trafikverket bedémer att
dndamaélet med ge-vigen tillgodoses med minsta intrdng och oldgenhet utan att det medf6r oskilig kostnad.

Trafikverket Texitelefon: 010-123 50 50 Jan Gutman
781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och planprévning
Besoksadress: Roda végen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 12 89
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Beroende pd hur vigplanen genomfors kan de negativa konsekvenserna for enskilda fastighetsigare bli storre
eller mindre. Trafikverket poingterar dirfor vikten av att dtgirden i efterféljande projekterings-, anliggnings-
och byggskede genomfors pé ett sddant sitt som innebdr att storsta mojliga hinsyn tas till de tridgérdar som
berdrs lings strickan, s att trid och annan véxtlighet pd tomtmark sé 1angt méjligt kan sparas eller flyttas.
En forutsittning for detta ar kontinuerlig kommunikation med berérda sakigare. Trafikverket podngterar
dven betydelsen av att ombyggnaden genomf6rs med hénsyn tagen till berérda niringsidkare.

Trafikverket bedémer att de fordelar som planen medfor 6verviger de oldgenheter som planen orsakar
enskilda niir den sfkande far ta mark och sirskilda rittigheter i ansprék.

Trafikverket bedomer att det behov och den omfattning av tillfillig nyttjanderitt som har redovisats i
vagplanen ir skiliga.

Trafikverket gér sammantaget beddmningen att végplanens utformning, omfattning och dtgirder innebér en
lamplig avvigning mellan allménna och enskilda intressen.

Overklagande

Detta beslut far dverklagas hos regeringen, se bilaga.

Beslutande i detta drende har varit chefsjuristen Jennie Magnusson med Jan Gutman som féredragande. I
den slutliga handlaggningen har dven avdelningschefen Lisa Eriksson deltagit.

/]
| QA %J
J el)‘nie Magnu%sso ]

Bilagor
1. Anvisning "Hur man 6verklagar”
2. Allm#nna upplysningar — faststilld vigplan

Kopia till:

Linsstyrelsen i Sk&ne lin

Lantmiteriet (efter laga kraft)

Region Skine

Ystads kommun

Simrishamns kommun

Fastighetsigare och rittighetsinnehavare, m.fl. enligt drendets fastighetsforteckning
Ovriga som yttrat sig skriftligen under granskningen

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Jan Gutman
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Hur man overklagar
Om ni vill 6verklaga Trafikverkets beslut ska ni skriftligen ange vilket beslut
ni 6verklagar och redogora for den dndring som ni begér.
I skrivelsen ska ni ange i vilken egenskap ni 6verklagar. Om ni klagar i
egenskap av dgare till en fastighet som ber6rs bor ni dven ange fastighetens
registerbeteckning.
Ange Trafikverkets drendenummer TRV 2023/63184 pi skrivelsen.
Ert eget och eventuellt ombuds namn och kontaktuppgifter bor dven framg3.
Ett ombud bér bifoga en fullmakt.
Skrivelsen stills till regeringen men skickas eller lamnas till Trafikverket,
Arendemottagningen, Planprévning, Box 810, 781 28 Borlinge eller till
trafikverket@trafikverket.se.
Skrivelsen méste vara hos Trafikverket senast den 25 mars 2026.

Dokumentegenskaper, Arendenummer TRV 2023/63184, Motpartens drendenummer [Motpartens érend mer], Dokumentd: 2026-02-17, Dokumenttyp BREV. Konfidentialitetsniva.1 Ej kénslig

Ovanstdende textfélt dr endast avsett att lisas digitalt och fir ej tas bort. Det innehéller uppgifter frin
sidhuvudet och gor att dokumentets egenskaper blir tillgéngliga enligt Lag (2018:1937) om tillgéinglighet

till digital offentlig service.
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Bilaga 2

Allmanna upplysningar, faststalld vagplan

Faststéllelsebeslutets giltighetstid

Beslutet géller det &r da det far laga kraft och féljande fem kalenderar. Beslutet upphor allts3 att gélla om
inte hela vagstrackningen har-blivit utmarkt pa marken och vagbygget har pabdrjats inom den tiden.

Rétt att anvanda mark

Nar beslutet fatt laga kraft kan vaghallaren ta mark inom vagomradet i ansprak med vagratt. Vaghallaren far
da fullt ut anvinda marken och ta till vara naturtillgdngar inom vigomradet. Vigritten kan ibland vara
mindre omfattande, och det ska da framga av védgplanen att vagratten har inskrénkts. Vaghallaren ar skyldig
att betala ersattning for intrang och annan skada till foljd av att marken tas i ansprék.

Beslutet innebidr ocksa att vaghallaren har ratt att fa tillfallig nyttjanderatt till de sarskilt markerade omraden
som framgar av vagplanen. Det kan till exempel handla om mark som behdvs fér transportvigar, upplag eller
baracker under byggtiden. Nyttjanderatten galler under sa lang tid som anges i vagplanen.

Undantag fran bestimmelser i miljobalken
Beslutet innebér att:

o forbud mot atgarder inom generelit biotopskyddsomrade inte galler
e dispens fran strandskydd inte kravs, och att
e samrad enligt 12 kap. 6 § miljébalken inte behdvs for atgarder som ingdr i den faststéllda planen.

Utgangspunkter for bedémning av buller

Foljande riktvdarden for trafikbuller anges i proposition 1996/97:53 ”Infrastrukturinriktning for framtida
transporter”, som har antagits av riksdagen:

30 dB(A) ekvivalent ljudniva inomhus

45 dB(A)} maximal ljudnivd inomhus nattetid

55 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad

70 dB(A) maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Riktvdrdena ska ses som langsiktiga mal for bostader som paverkas av buller fran trafiken. Riktvirdena bér
normalt inte &verskridas vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av vdg, men de dr inte rattsligt bindande.
Vid tillimpningen bér man ta hansyn till vad som ar tekniskt mgjligt och ekonomiskt rimligt.

Nar det inte dr nybyggnad eller vasentlig ombyggnad genomfor Trafikverket ett tgérdsprogram som syftar
till att forbattra inomhusmiljon. Da anses det, enligt Mark- och miljééverdomstolens praxis, rimligt att
genomfora skyddsatgarder om bullernivdn utomhus dverskrider 65 dB(A) ekvivalent ljudniva.

Nar man bedémer behovet av skyddsatgarder gér man normalt férst en beddmning av bostadshusens
fasaddampning. Om en sddan beddmning inte har gjorts antas schablonmdssigt att fasaden dampar

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Jan Gutman
781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och planprévning
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ljudnivan inomhus med 25 dB(A). Normalt dr fasadddmpningen stdrre. Berdkningar av buller tar bland annat
hansyn till trafikmangder, trafikslag, hastighet, terrangforhallanden och bebyggelse.

Vagen maste stimma med detaljplan och omradesbestiammelser

En vdg maste byggas sa att den stimmer med kommunens detaljplaner. Om végprojektet medfor att nagon
detaljplan maste dandras far den berorda delen av projektet inte pabérjas forran beslutet om detaljplanen
har borjat gélla. Motsvarande géller for omraden med omradesbestdammelser.

Fragor som inte omfattas av faststallelsebeslutet

Faststéllelsebeslutet omfattar inte fragor som hor till byggskedet. Sadana fragor behandlas vid exempelvis
markatkomstforhandling eller lantméteriforrattning eller i samband med att bygghandlingar for projektet
upprattas. Detta galler bland annat

ersattning for mark som tas i ansprak

ersattning for miljoskador

laget av nya enskilda vagar

omlaggning av ledningar

rivning eller flyttning av byggnader utanfér det faststéllda omradet
tillstand och villkor for att bygga eller riva anlaggningar i vatten
paverkan pd omgivningen under byggnadstiden

anslutningar till allman vag samt sparrningar av anslutningar
trafikreglering och skyltning

hastighetsgranser

bortforsling av vagkropp m.m. inom indragna vagdelar.

Viag och vaganordningar

Till en vdg hor viagbanan samt de vdganordningar som finns intill vdgbanan.

Vdganordningar ar anordningar som stadigvarande behovs fér vagens bestand, drift eller brukande. Det &r
normalt vigslanter, diken, gang- och cykelbanor, ledningar fér avvattning av vagkroppen,
bullerskyddsanordningar i anslutning till andra vaganordningar, broar och vagtrummor, tunnlar med
skyddszoner, sakerhetszoner, en maximalt tva meter bred kantremsa intill vagen, bryggor som &r anslutna
till en allman vag, och allmanna farjor med farjeldge.

Lantmateriforrattning

En vdgplan kan illustrera forslag till nya enskilda vagar och anslutningar samt ledningsomlaggningar utanfor
vagomradet. Sadana fragor kan komma att hanteras i lantmateriférrattningar.

Lantméteriforrattning kan ocksa behdvas for att ordna enskild vighallning nar en vag dras in fran allmant
underhall. Sddan férrattning bekostas av vaghaliningsmyndigheten.
Byggférbud

Faststillelsebesiutet innebdr att det kravs tillstand fran vaghallningsmyndigheten for att uppféra byggnader,
gora tillbyggnader, utfora andra anldggningar eller vidta andra atgarder som vésentligt kan forsvara
anvandningen av vagomradet for vagandamal.
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