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Sammanfattning

Vigplanen omfattar tillginglighetsanpassning av busshallplats Angsvigen. Busshéllplats Angsvigen
bestér av tva hallplatsligen, Angsvigen (42278) i riktning mot Slussen och Angsvigen (42279) i
riktning mot Sollenkroka.

Hiéllplatslaget mot Slussen, norr om vag 222, nés via ett smalt gingstrak och héllplatsliget mot
Sollenkroka, soder om vag 222, nds genom att oskyddade trafikanter gér langs med vagrenen.
Oskyddade trafikanter som behover ga 6ver viag 222, behover korsa bida korfalten samtidigt.

Busshéllplatslagenas plattformar ar i dagslaget for tranga samt for 1aga i nivéskillnaden, vilket &r en
sdkerhetsrisk och det forsvarar vid pa- och avstigning av bussen, sarskilt for individer med
funktionsnedséttning. Héllplatsldgena ar dessutom for korta vilket forsvarar bussens utpassering.
Béda héllplatsldgen ligger i anslutning till kurvor i en bergskarning. Den bergiga terrdngen med
skogsvegetation runt omkring vigen samt ett backkron bidrar till begransad sikt.

I december 2021 fattade Stockholms ldn beslut om att projektet inte bedoms medfora betydande
miljépaverkan, vilket innebar att ingen miljékonsekvensbeskrivning upprittas utan miljéaspekterna i
projektet beskrivs i foreliggande plan- och miljobeskrivning.

Vid utford naturvirdesinventering framkom att det aktuella inventeringsomradet bestér till storsta del
av livsmiljoer kopplade till barrskog. Det finns dven inslag av blandad 16vskog, berg i dagen och
vagkanten bestar av hdavdad flora. De investeringsomraden som tas i ansprak vid anldggande av nya
busshéllplatser utgér mindre delar av storre naturviardesobjekt. Paverkan bedoms darfor som liten till
obefintlig da den storre delen av aktuella naturvirdesobjekt kvarstar opaverkade.

En siktanalys har utforts for att utreda basta mojliga placering av busshéllplatsligena samt
géngpassagen Gver vig 222. Projektets atgirder dr begrénsat till den befintliga vigens omedelbara
niaromrade. Sidoomradesatgirder i form av siktréjning kommer att kravas for att uppna kraven enligt
Trafikverkets regelverk VGU, Vigar och gators utformning.

Viagplanen gor intrang i en detaljplan och en omradesbestimmelse. Inom omradesbestammelsen finns
ett lokalt utpekat kulturmiljoomrade. Detta beskrivs ndrmare i avsnitt 4.6 och 4.4.1.3.

Projektet anses inte vara en visentlig ombyggnad och siledes paverkas inte nivierna pa buller,
vibrationer och luftfororeningar. Dirav avses inga utredningar f6r buller, vibrationer och
luftfororeningar utféras. Under byggtiden kan stérningar uppsta i perioder som uppfattas som
omfattande. Storningarna kan besta av buller, vibrationer och dammande arbeten fran arbetsfordon.
Forsamrad och/eller begransad framkomlighet och tillgdnglighet kan periodvis rdda i omradet.
Storningarna ar 6vergaende och upphor under driftskedet.

Projektet finansieras av Trafikverket. Planerad byggstart och fardig anldggning for projektet bedéms
till 4r 2024.



1 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

1.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vigplan. Se schematisk bild av planprocessen i Figur 1.

I planlédggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fi fram svaren
beror pé projektets storlek, hur minga undersékningar som krivs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda anser om projektet.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan.
Om s3 fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopéverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja en produktion.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.
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Figur 1. Planldggningsprocessen f6r vigplan i projekt som inte kan antas medféra betydande miljépaverkan, utan
alternativa lokaliseringar.

1.2. Bakgrund

Trafikverket tar fram en viigplan for tillgéinglighetsanpassning av busshéllplats Angsvigen, se Figur 2.
Vigplanen berdr tva hallplatsligen, Angsviigen (42278) i riktning mot Slussen och Angsviigen (42279)
i riktning mot Sollenkroka. Busshéllplatslagena ar placerade pé vardera sida om vig 222 i Varmdo
kommun, Stockholms lidn.

Tillganglighetsanpassning av busshéllplatserna innebir bland annat att utformningen av
busshéllplatserna ska folja trafikforvaltningens riktlinjer (RiBuss) och Trafikverkets krav och rad pa
vagar och gators utformning (VGU). Under viren 2019 utokades projektets uppdrag med att 4ven
bygga 8 nya mittrefuger pa utpekade stillen langs med vig 222 i anslutning till planerade
gangpassager.

I avsnitt 5 redogors for projektets planerade atgéarder.
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Figur 2. Oversiktlig orienteringskarta till Angsvégen.



1.3. Brister och behov

I dagsliget ar hallplatsens plattformar for 14ga i nivaskillnad vilket forsvarar pa- och avstigning av
bussen, sérskilt for individer med funktionsnedsattning. Héllplatslagena saknar tillrackligt med
utrymme for vintande passagerare och for passerande gangtrafikanter. Tranga plattformar skapar
irritation och ar dven en sdkerhetsrisk. Dessutom tar pé- och avstigning langre tid om det uppstar
trangsel. I dagslidget saknas dven en sidker 6vergang for oskyddade trafikanter 6ver viag 222.

Busshéllplatsliget Angsvigen (42278) mot Slussen ir beligen direkt efter en kurva i anslutning till en
bergskirning. Vaster om hallplatsen finns dnnu en kurva i anslutning till en skogsbekladd
bergskarning samt ett backkron, se Figur 3 - Figur 7. Héllplatsldget nés via ett smalt gangstridk som
avslutas i h6jd med korsningen mellan vig 222 och Angsvigen.

Figur 3. Busshdllplatsldget Angsviigen (42278) mot Slussen. Fotot dr taget med utblick mot éster (Sollenkroka). Foto: Loxia
Group.



Figur 4. Busshdllplatsldget Angsvigen (42278) mot Slussen. Fotot dr taget med utblick mot véster (Slussen). Foto: Loxia
Group

Figur 5. Vister om busshéllplatsidget Angsvédgen (42278) finns ett backkrén. Fotot dr taget med utblick mot véster (Slussen).
Foto: Loxia Group.



Figur 6. Oster om busshdllplatsldget Angsvéigen (42278) leds gdngstréket frdn héllplatsen till en skogsstig. Fotot dr taget
med utblick mot Gster (Sollenkroka). Foto: Loxia Group.

Figur 7. Ndrbild pé gdngstrdaket som leds in till en skogsstig. Fotot dr taget med utblick mot éster (Sollenkroka). Foto: Loxia
Group.



Busshéllplatsliget Angsvigen (42279) mot Sollenkroka ir beléigen 6ster om korsningen mellan vig
222 och Angsviigen i direkt anslutning till en kurva i en bergskirning. I dagsliget gir de oskyddade
trafikanterna langs med véigrenen for att ta sig till och fran hallplatslédget, se Figur 8 - Figur 9. Den
bergiga terrangen med skogsvegetation runt omkring vigen och backkronet vaster om héllplatslaget
bidrar till dalig sikt. Avsaknaden av en siker Gvergéng Gver vag 222 bidrar till forsamrad sakerhet i
omradet.

Figur 8. Busshdllplatslidget Angsvigen (42279) mot Sollenkroka. Fotot ér taget med utblick mot véster (Slussen). Foto: Loxia
Group.

Figur 9. Busshdliplatsldget Angsvigen (42279) mot Sollenkroka. Fotot ér taget med utblick mot 6ster (Sollenkroka). Foto:
Loxia Group.



1.4. Tidigare studier och pagaende projekt

Projektet har pagétt i cirka fyra ars tid. Grundférutsattningen for projektet var att hallplatsen skulle
byggas inom ramen for en liten och okomplicerad dtgiard med frivillig markétkomst pa befintlig vag
samt att dtgirderna skulle inneb#ra en marginell piverkan p& omgivningen. Vid Angsviigen bedoms
inte alla ovanndmnda kriterier uppfyllas och diarav krivs en formell planlaggningsprocess.

Ett samradsunderlag upprittades for hallplatsliget Angsvigen mot Slussen under viren-sommaren
2019. Samradsunderlaget holls tillgidngligt pd hemsidan f6r samrad under hosten 2019. Trafikverket
upprattade darefter en samradsredogorelse efter inkomna synpunkter. Samradsunderlaget och
samradsredogorelsen skickades darefter till lansstyrelsen for bedomning om projektets betydande
miljopaverkan. Efter samrad med lansstyrelsen tog Trafikverket beslutet att aterkalla drendet och
saledes avbrots det paborjade arbetet med Angsvigen.

Under hésten 2020 utférdes en siktanalys for hallplatserna vid Angsviigen, se avsnitt 1.4.1.

Under hosten-vintern 2020/2021 utreddes forutsittningarna for Angsvigen pa nytt. En ny
delbestillning upprittades direfter for busshallplatsligena Angsviigen mot slussen och Angsviigen mot
Sollenkroka. De synpunkter som inkommit tidigare kommer att inarbetas i den nya
samradsredogorelsen som tidigare genomférda samrad.

1.4.1. Siktanalys Angsvéagen

Under hosten 2020 utforde Loxia pd uppdrag av Trafikverket en siktanalys for hallplatslaget
Angsvigen mot Slussen och mot Sollenkroka eftersom det rider siktproblem da hallplatserna ligger
mellan tva skogbekladda kurvor. Med hinsyn till siktférhallandena har Loxia dven tagit fram den bésta
mojliga placeringen av busshallplatserna och gangpassagen.

I avsnitt 5 redogors for placering av hallplatsldgen och gdngpassage med hansyn till siktforhallandena i
omradet.

1.4.2. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Stockholms lan har 2021-12-17 beslutat, enligt 15 § viglagen, att de dtgidrder som ingar
i projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Detta innebér att ingen
miljokonsekvensbeskrivning upprittas utan miljoaspekterna i projektet beskrivs i foreliggande plan-
och miljobeskrivning.

1.5. Projektets mal

Projekts mél dr att vagplanen ska uppna god trafiksikerhet och tillgdnglighet till berérda
busshallplatser. De primira projektmalen &r:

e Busshallplatsens plattform ska tillginglighetsanpassas sa att alla bussresenirer ges béttre
forutsattningar till att fardas kollektivt

o Skapa battre trafiksituation vid anslutningar och passager for oskyddade trafikanter

¢ Andelen bussresor ska 6ka

Regeringen har satt ett mal att busshéllplatser och stationer ska tillginglighetsanpassas for att
resendrer med nedsatt rorelse- eller orienteringsforméga ska kunna anvinda kollektivtrafikniatet
sjalvstandigt. Trafikverket vill bygga om och férbattra busshallplatser i Stockholms l4n i syfte att 6ka
tillgangligheten och sikerheten for samtliga trafikgrupper. En tillgdnglighetsanpassad busshéllplats
bidrar till att fler manniskor har majlighet att fardas kollektivt vilket bidrar till att minska
miljobelastningen.



1.5.1. Transportpolitiska mal

Trafikverket ska verka for att de transportpolitiska mal som riksdagen antog i maj ar 2009 (prop.
2008/09:93 "Mal for framtidens resor och transporter”) uppfylls. De transportpolitiska mélen bestér
av ett overgripande maél, samt ett funktionsmaél och ett hinsynsmal. Det 6vergripande malet for svensk
transportpolitik ar att sikerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela landet.

For att styra mot de transportpolitiska malen har Trafikverket en vision om att transportsystemet ska
vara smidigt, tryggt och gront. Trafikverkets vision "Alla kommer fram smidigt, gront och tryggt"
bygger pa de transportpolitiska mélen och beskriver hur transportsystemet kan bidra till 1angsiktig
hallbarhet (Trafikverket, 2020)

1.5.2. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestir av ett 6vergripande mél, generationsmélet samt 16
miljokvalitetsmal. Generationsmalet innebér att vi ska 16sa stora delar av vara miljoproblem nu och
inte ldmna 6ver dem till kommande generationer.

For att na en hallbar samhallsutveckling som leder till ovanstdende har 16 miljokvalitetsmal antagits
av riksdagen. Malen beskriver den kvalitet och det tillstind for Sveriges miljo, natur- och
kulturresurser som ar ekologiskt héllbara pa lang sikt. Miljokvalitetsmalen syftar bland annat till att
fraimja manniskors hilsa, virna den biologiska méngfalden och trygga en god hushéallning med
naturresurser. Méilen ar kopplade till Trafikverkets arbete med hinsynsmaélet och ska uppnés genom
Trafikverkets verksamhet och planering.

De 16 miljokvalitetsmalen listas nedan:

1. Begransad klimatpéverkan

2. Skyddande ozonskikt

3. Grundvatten av god kvalitet

4. Ett rikt odlingslandskap

5. Frisk luft

6. Saker stralmilj6

7. Hav i balans samt levande kust och skirgard
8. Storslagen fjallmiljo

9. Bara naturlig forsurning

10. Ingen O6vergodning

11. Myllrande vatmarker

12. God bebyggd miljo

13. Giftfri miljo

14. Levande sjoar och vattendrag
15. Levande skogar

16. Ett rikt vaxt- och djurliv



2 Avgransningar

2.1. Utredningsomrade och influensomrade

Trafikverket har identifierat ett utredningsomrade som avgransar projektets utbredning. Inom
utredningsomradet utreds mojliga placeringar och utformningar.

Influensomradet avser det omrade diar miljoeffekter kan uppsta. Det kan i vissa fall g& utanfor
utredningsomradet, beroende pa vilken miljéaspekt som avses. Ibland ir det begransat till vigens
omedelbara niromrade, medan det i andra avseenden ofta pdverkar ett vidare kringomréde. Det
forvantade influensomradet for en miljoeffekt ar sdledes inte alltid vagplanens utredningsomrade,
utan behandlas i detta dokument under respektive miljoaspekt. Storningar som uppkommer i
samband med byggnation av busshallplatserna samt de omraden som berors av de fysiska
forandringar som projektet for med sig inkluderas i influensomradet.

i

’

Teckenforklaring N

"7 Utredni ad
+— Utredningomrade — — ] A
& Busshallplats

© Lantmateriet.

Figur 10. Utredningsomrade. Kdlla: Lantmdteriet.

2.2. Tid

Planerad byggstart ar r 2024. Byggnationen berdknas paga ca 3—5 méanader. Anldggningen bedéms
fardigstillas under ar 2024. Horisontar for projektet dr 2040, vilket dr det framtida aret som
exempelvis trafikprognoser och effekter baseras pa.
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3 Miljébeskrivning

Vagplanens miljobeskrivning finns uppdelad i olika delar av planbeskrivningen. I avsnitt 4 redovisas
relevanta milj6forutsattningar i det omrade som berors av projektet. Utformning med motiv till
tillginglighetsanpassning av busshéllplats Angsviigen samt ny gangpassage med refug beskrivs i
kapitel 5. I kapitel 6 redovisas effekter och konsekvenser av planens genomforande for de aspekter
som beskrivs i kapitel 4. Kapitel 8 redovisar "Overensstimmelse med miljobalkens allminna
hénsynsregler, miljokvalitetsnormer och bestaimmelser om hushéllning med mark och
vattenomréden”. I kapitel 10 fortecknas det behov av prévningar enligt miljobalken som har
identifierats.

I miljobeskrivningen anvinds olika begrepp varav féljande ar av vikt att forklara for 1asforstaelsen:
e Paverkan ir exempelvis det fysiska intrdng som véagplanen orsakar.
e Effekten dr den fordndring av miljokvaliteter som uppstar till f6ljd av vagplanen.

e Konsekvensen ir en virdering av effekten med hiansyn till vad den betyder for olika intressen.
For att undvika eller for att minimera negativa konsekvenser kan olika skyddsatgarder utforas.

3.1. Syftet med miljobeskrivning

Lansstyrelsen i Stockholms 14n har beslutat att projektet inte antas medfora betydande miljopaverkan,
se avsnitt 1.4.2. Detta innebdir att en miljobeskrivning integreras med planbeskrivningen med syfte att
bidra till projektets miljoanpassning i planforslaget.

Miljobeskrivningen redovisar de forandringar i miljokvalitet som projektet kan medfora och vad dessa
forandringar bedoms innebara for mianniskors hilsa och miljo. Mojliga skyddsétgarder for att
eliminera eller minska paverkan redovisas ocksa som en del av miljobeskrivningen.

3.2. Avgransning i tid

Tidsperioden for bedomning av konsekvenser under byggskedet utgors frén byggstart till fardig
anldggning inklusive dterstillning av mark. Byggstart sker om mdjligt tidigast ar 2024 och bedoms
paga i ca 3—5 manader. Anldggningen bedoms fardigstillas under ar 2024.

Tidsmaissig avgransning for driftskede striacker sig frén fardig anlaggning fram till &r 2040, vilket ar
horisontéret for aktuella prognoser. Tidshorisont for nollalternativet ar &r 2040.

3.3. Metod f6r beddmning av miljokonsekvenser

En miljobeskrivning ska innehélla uppgifter om projektets forutsebara paverkan pa ménniskors hilsa
och milj6. Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om omraden enligt 3- och 4 kap. miljobalken
samt miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3 § miljobalken samt skyddade omraden och arter enligt 7- och
8 kap. miljobalken och kulturmiljélagen (1988:950). Miljobeskrivningen behover inte godkdnnas av
lansstyrelsen.

Foreliggande miljobeskrivning utgar fran begreppen intressets vdrde, pdverkan, effekt och
konsekvens.

Intressets vdrde grundar sig i en viardering av de virden som finns inom influensomrédet och kan vara
savil tematiska och gélla for hela omradet som platsspecifika. For majoriteten av miljoaspekterna gors
en vairdebedomning utifran virdegrunder som ar specifika for respektive miljoaspekt. Vardeskalan ar
indelad i hogt, mattligt eller 1agt varde.
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Paverkan ar den fysiska forandring som projektet orsakar och effekten séledes den forandring som
uppkommer i omgivningen av miljokvaliteter som uppstar till f6ljd av pdverkan. For att minska
projektets negativa effekter pa virdena i influensomrédet har i foreliggande miljébeskrivning dven
atgarder arbetats in fore konsekvensbedomning utforts. Den effekt som uppstér definieras av den
forandring (storning/ingrepp) som uppstar av vagplanen, vilken kan vara stor negativ, méttlig negativ,
liten negativ, neutral eller positiv.

Bedomning av konsekvensen visar betydelsen av effekten pa olika intressen, exempelvis ménniskors
hilsa, biologisk méangfald etcetera. Inneborden av konsekvensen definieras sammanfattningsvis enligt
foljande:

e Positiv konsekvens innebér forbattrade forutsattningar for viardet.
e Liten negativ konsekvens innebér en liten paverkan pé virden av lokalt/regionalt intresse.

e Mittlig negativ konsekvens innebar en liten péverkan pa varden av riksintresse eller
begrinsad paverkan pé viarden av lokalt/regionalt intresse.

e Stor negativ konsekvens innebar en betydande eller begriansad paverkan pa nationella viarden,
eller betydande paverkan pa viarden av lokalt/ regionalt intresse.

I bed6mningen av miljokonsekvenser vigs miljoaspektens viarde samman med miljoaspektens effekt.
Miljoaspektens bedomda virde och den effekt som bedéms ske vags ihop i en matris, i vilken en
bedomd konsekvens kan utlédsas, se Tabell 1. Matrisen avser att skapa en flexibilitet kring hur viarden
och olika skyddsformer, exempelvis riksintressen, varderas. Paverkan p4 ett riksintresse eller annan
skyddsform, ska inte per automatik fa stora konsekvenser utan relateras till vilket virde som det
paverkade omrédet har och vilken betydelse det har for riksintressets virde.

Tabell 1. Matris som illustrerar bedémningsmetodik. Bedémningen av konsekvensen utgdr ifran intressets vdrde och
effektens omfattning.

Intressets Effekt, f01"andr1ng.ens omfaﬂplng . _
virde Stor negativ | Mattlig negativ | Liten negativ | Neutral Positiv
effekt effekt effekt effekt effekt
. Mattlig negativ | Neutral
Elsenc konsekvens konsekvens
QriTe s Mattlig negativ | Liten negativ | Neutral
WilEE S velice konsekvens konsekvens konsekvens
Laet virde Mattlig negativ | Liten negativ Liten negativ | Neutral
& konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
3.4. Osakerheter

Osikerheter finns till viss del i alla antaganden som gors om framtiden. Allt eftersom kunskaperna om
ett projekt fordjupas kan osidkerheterna minskas. Ett antal naturliga osdkerheter ingér i berakningar
som gor antaganden om framtida scenarier. Till dessa hor trafikflodesberdkningar. I dessa berdkningar
gors flera antaganden om den framtida utvecklingen. For att s 1angt som mgjligt minimera
osdkerheterna har planarbetet utgatt fran etablerade modeller och metoder.

12



4 Forutsattningar

4.1. Vagen funktion och standard

Vig 222 ar Varmdos huvudforbindelse till regionen. Vag 222 har ett statligt vaghallaransvar och
stracker sig frin Slussen i Stockholm, forbi Nacka, Gustavsberg och avslutningsvis i Stavsnas. Vigen
har varierande standard liangs med hela strackan och 4r bland annat motorvig, landsvig och
stadsgata.

Vig 222 dr utpekad som ett funktionellt prioriterat vignat (FPV) dar viagens funktion, med avseende
pé dagliga personresor, godstransporter och kollektivtrafik, ar viktig for tillgdngligheten ur ett
nationellt och regionalt perspektiv. Inom utredningsomrédet har vigsystemet klassats som en
kompletterande regionalt viktig vig vilket innebar att vigen binder samman kommuncentrum och
produktionsnoder inom regioner och lan.

Viagens klassificering baserat pa hur viktig den ar for det totala vagnatets forbindelsemdjlighet ar klass
3, pa en skala fran klass 0, som omfattar de viktigaste vigarna, till klass 9 som utgér de minst viktiga
vagarna.

Inom utredningsomradet dr viag 222 utpekad som sekundir vag for farligt gods. De priméra vigarna
bildar ett huvudvignit for genomfartstrafik medan sekundéra vigar dr avsedda for lokala transporter
till och frén de primira transportvigarna. Sekundira vagar ar inte tillitna for genomfartstrafik men
ofta transporteras en mindre méngd farligt gods pa dessa végar.

Busshallplatsen ingar ej i det transeuropeiska transportnitet (TEN-T) och kraver darfér ingen
trafiksakerhetsanalys.

4.2. Trafik och anvandargrupper

Inom utredningsomradet ar det en allmén tvafiltsvidg med vigbredd om cirka sex meter.
Hastighetsbegransningen ar skyltad till 70 km/h och den totala trafikméngden ingér i spannet 8001—
12000 fordon per dygn varav 401—800 fordon ar tung trafik, enligt Trafikverkets totala drsdygnstrafik
(ADT) fran 2017. Se Tabell 2 for totala trafikmingden &r 2017. Enligt Effekter vid viganalyser (EVA) s&
ar trafikuppriakningstalen ar 2040 for personbil 1,43 i Stockholms lan och for lastbil 1,52. Se Tabell 3
for trafikméngden uppréknad till 204o0.

Tabell 2. Totala Grsdygnstrafiken (ADT) Gr 2017.

Totala trafikmédngden 2017 Matar ADT ADT ADT
(Totalt) (Personbilar) (Lastbilar)
Vag 222 2017 8680 7910 770 (8%)

Tabell 3. Totala Grsdygnstrafiken (ADT) Gr 2040.

Trafikmédngden uppriknad till 2040 Matar ADT ADT ADT
(Totalt) (Personbilar) (Lastbilar)
Vag 222 2017-2040 12480 11310 1170 (9%)
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4.2.1. Kollektivtrafik

Vig 222 ar en utpekad vig for kollektivtrafik i det funktionellt prioriterade viagnatet (FPV).
Trafikverket har som utgdngspunkt att tillganglighet, ur ett nationellt och regionalt perspektiv, ska
prioriteras pa de vagar som ingar i FPV.

Hallplats Angsviigen trafikeras av busslinje 433 och 434. Enligt SL:s linjetabell trafikeras hallplatsen
cirka 50 génger pé vardagar och cirka 30 ginger pa lérdag, sondag/helgdag.

4.2.2. Gang- och cykeltrafik

Idag nés hallplatslaget mot Slussen, norr om vag 222, via ett smalt gingstrak som stracker sig fram till
korsningen mellan vig 222 och Angsvigen. Gangvigen leds sedan vidare till en smal skogsstig norr om
vag 222. Hallplatsldget mot Sollenkroka, soder om vig 222, nds genom att oskyddade trafikanter gir
langs med vagrenen. Oskyddade trafikanter som behover ga 6ver viag 222, behéver korsa bada
korfalten samtidigt.

s 3

Figur 11. Smalt géngstrék till och frén busshéllplatsldget Angsvéigen (42278). Géngstréket leder in till en skogsstig. Fotot dr
taget med utblick mot Gster (Sollenkroka). Foto: Loxia Group.

4.2.3. Olyckor

For att f4 en 6vergripande bild av vilka trafikolyckor som har skett inom utredningsomradet har
statistik frdn Transportstyrelsens olycksdatabas (STRADA, Swedish Traffic Accident Data Acquisition)
inhdmtats. Statistiken inrapporteras av sjukvéard och polis och stodjer sig pa uppgifter om skador och
olyckor inom vagtransportsystemet.

Utdraget fran STRADA har gjorts for perioden 2010 till 2018. Totalt har fem olyckor rapporterats. Av
dessa har tre klassats som lindriga olyckor och tva som mattliga olyckor. Den vanligaste olyckstypen i
omradet ar singelolyckor med motorfordon.

Ett nytt utdrag har gjorts for perioden 2019 till 2020. Totalt har en allvarlig olycka rapporterats.
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4.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Varmdo ar en av landets snabbast vixande kommuner. Kommunen omfattar titort, tatortsnira
landsbygd, landsbygd och skargérd. Narheten till Stockholm, cirka 30 minuter frin Gustavsberg till
Slussen, gor Varmdo till en attraktiv plats och kommun for boende, rekreation och bétliv.

Vid arets slut ar 2020 var Varmdo kommuns folkméngd 45 566 personer. Enligt kommunens
befolkningsprognos forvintas befolkningen inom kommunen 6ka till ca 54 400 invanare ir 2030. Ar
2050 pekar prognosen pa att ha en befolkning runt 64 800 invanare (Sweco, 2021).
Befolkningsokningen innebéar bland annat att fler manniskor ska samsas om samma utrymmen och
vagar.

Barnvik dr en sméort i Varmdo kommun som &r beldgen utmed norra stranden av Fagelbrolandet.
Barnvik har p4 senare tid vuxit ssmman med tiatorten Stavsnis. I Stavsnas, cirka 3 km Gster om
utredningsomradet finns handel, skola, badplatser och 6vrig service.

4.4. Befintlig markanvandning och bebyggelse

Markanviandningen inom och i direkt anslutning till utredningsomrédet bestar till storsta delen av
allmiin vig, skogslandskap och berg. Bebyggelse vid busshéllplats Angsvigen vidtar utanfor
utredningsomradet i norr och i soder om vig 222.

4.4.1. Kommunala planer

44.1.1. Trafikstrategi Varmdo kommun — ett hallbart trafiksystem

Varmdo kommun har tagit fram en kommunévergripande Trafikstrategi, daterad 2022-01-11.
Trafikstrategin ar ett 6vergripande styrdokument som ska ge en helhetsbild av hur kommunen avser
att utveckla trafiksystemet med utgdngspunkt i befintlig transportinfrastruktur. Trafikstrategin har en
langsiktig tidsram fram till 2030 med utblick mot ir 2050. Utarbetade mal i trafikstrategin har
samordnats med Virmdé kommuns 6versiktsplan.

Varmdo kommuns overgripande malbild &r att resor i Virmdoé kommun ska vara trafiksikra,
tillgidngliga och hallbara. Den 6vergripande malbilden som Varmdo6 kommun stravar efter ska gélla i
hela kommunen, fran tatbebyggda delar dnda ut till skargarden.

I trafikstrategin framgar att kommun stravar efter att transportsystemet i kommunen ska utvecklas sa
att det sdkerstiller en god resurshallning och bidrar till en hallbar samhéllsutveckling. Idag ar
bilinnehavet i Varmdo kommun hégt och tillsammans med en fortsatt positiv befolkningsutveckling i
kommunen och i Stockholmsregionen kommer det sannolikt att innebara ett 6kat resande med bil.
Kommunen anger att robusta alternativ kan bidra till en minskad andel biltrafik totalt i kommunen.
Utover detta forbattras miljo, hilsa och trafiksikerhet samt att framkomligheten forbéttras da okat
kollektivt resande avlastar kommunens anstriangda vignat (Virmdo kommun, 2022).

4.4.1.2. Oversiktsplan (OP)

I kommunens 6versiktsplan anges mal och rekommendationer for hur Vairmdo kommun ska utvecklas
till &r 2035. Oversiktsplanen antogs av kommunfullmiktige den 22 juni 2022. Denna 6versiktsplan 4r
en uppdatering av den tidigare 6versiktsplanen 2012—2030 men ndgra justeringar och fortydliganden.
Kommunen har en 6kande tillvaxt och kopplingen till Storstockholm &r viktig. Den regionala tillvixten
ar av stor betydelse. Kommunen stréavar efter att virmdoborna ska fa en bittre framkomlighet pa
vagnitet. Kollektivirafiken ar ett bra sitt for att minska paverkan pa miljon samt paverka resmonstret
i en hallbar riktning. Ett 6kat kollektivt resande avlastar bl.a. Varmdos anstrangda vagnat. Varmdo
kommuns langsiktiga mél for samhallsutvecklingen betriaffande kommunikationen ar att
kapacitetsforstirka kollektivtrafiken.
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4.4.1.3. Detaljplan och omradesbestammelse
Utredningsomradet omfattas av en byggnadsplan (01-DJ01953) och en omradesbestimmelse (0120-
P13/4), se Figur 12.

Byggnadsplaner ar dldre planer som reglerade bebyggelse utanfor staden. Idag giller byggnadsplaner
som detaljplaner. Aldre planer, sisom byggnadsplaner, har inte lingre nigon genomférandetid. Med
detaljplaner reglerar kommunen hur mark och vatten ska anvindas och hur bebyggelsen inom
omradet ska se ut. Kommunerna har tolkningsforetrade for de detaljplaner som finns. En detaljplan
géller tills den antingen upphévs, dndras eller ersitts av en ny detaljplan. For dldre byggnadsplaner ar
det vanligtvis enskilt huvudmannaskap.

Omréadesbestimmelser anviands som ett alternativ till detaljplaner, for att exempelvis sékerstilla ett
syfte i 6versiktsplanen inom ett begriansat omrade som inte har detaljplan. Omradesbestimmelser ar
sarskilt lampliga pa landsbygden och i mindre tatorter som inte har ndgon detaljplan ddr man dndé vill
ha kontroll 6ver olamplig utbyggnad av fritidshusomréden och av byggande inom kulturhistoriskt
vardefulla omréden. Till skillnad frén detaljplanen ger omradesbestimmelserna inga formella
byggritter och det ger heller inte kommunen nagon ratt att 16sa in mark.

Teckenforklarning N
£ Busshallplats Detaljplaner I 20O 00 A
I _ 1 Utredningomrade [ Ob-120-p13/4 0 50 100 456 Sidim
[ Bpl 01--DJO-1953 © Lantmiteriet.

Figur 12. Projektets utredningsomrdde omfattas av tvd gdllande planer, Bpl 01-DJO1953 och 0b0120-P13/4.
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Byggnadsplan 01-DJ01953
Byggnadsplanen 01-DJO1953 faststilldes 1963-10-22. I beslutsunderlaget framliggs att
planbestimmelsen huvudsakligen ar avsedd for fritidsbebyggelse och jordbruk med stodnaringar.

I byggnadsplanen framkommer att ingen tradfallning inom omradet ar tilldtet mer dn vad
byggnadsniamnden och skogsvardsstyrelsen beviljar. Férbudet giller dock inte heller torra trad och
omraden som utlagts som vigmark (Byggnadsplan Barnvik 1:3 , 1963).

D4 dldre planer saknar sirskild genomforandetid ar det viktigt vid ny planlaggning att beakta
byggnadsplaner som omfattas av forbud enligt paragraferna 110 samt 113 i byggnadslagen.
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Figur 13. Urklipp frén byggnadsplan 01-DJO1953. Vigplanen dr i konflikt med utpekad mark fér; allmén plats, végmark,
park eller plantering.

Omradesbestdmmelsen 0120-P13/4

Omradesbestimmelsen 0120-P13/4 vann laga kraft 2013-06-04. Syftet med bestimmelsen ar att
vagleda och sidkerhetsstilla att utvecklingen av mark och bebyggelse inom utpekade omraden sker med
beaktande av de kulturviarden som finns i form av dldre byggnader och landskap.

Omréadesbestammelsen innefattar Barnvik med kvarvarande odlingsmark, se avsnitt 4.6 Kulturmiljo.

Inom omradet ligger vig 222 som en skiljelinje mellan Barnvik by och det dldre odlingslandskapet i
soder. I plankartan, 1angs vig 222, anviands beteckningen “allmén vag”. Vag 222 ingar i huvudnitet
med hog framkomlighet, stort korsningsavstand, stort trafikflode och fa utfarter.
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Inom omradesbestimmelsen (0120-P13/4) finns utpekade omraden som ska anpassas till omradets
kulturhistoriska varden i form av dldre byggnader och landskap. Det framgar att forandring av miljon,
inklusive mark, tridd och annan gronska kan forvranga omrédets karaktar. Vid planering av
anldggningar sdsom vig- och cykelbana, bullerplank etc. ska de utformas pa ett sitt som ar anpassat
till miljon och landskapsbilden (Omrédesbestammelser fér Barnvik, 2013).
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Figur 14. Urklipp frén
omrddesbestimmelse 0120-P13/4.
Inom orange omrade ska
anvdndningen av mark och vatten
anpassas till omrdadets
kulturhistoriska vdrden. Inom
skrafferat omrdde finns sdrskilt
vdrdefull bebyggelse ur historisk,
kulturhistorisk och miljomdssig
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4.5. Landskapsbild

Visuellt 4r landskapet kring vig 222 och Angsviigen sméskaligt. Det karaktiriseras av
skirgardslandskapet och en bergig terrang. Bebyggelsen ligger utspridd i skogsmarken en bit fran vig
222, Blandskogen domineras av tridslagen ek, tall och bjork. Vigrummet ar smalt och langstrackt.

Uppvixt skogsvegetation begransar vagrummet pa 6mse sidor om vigen.

Utredningsomrédet bestar mestadels av grasyta, till viss del 4ven berg i dagen och trad i framkant av
skogsmark mot viigen. Oster om aktuellt hallplatslige passerar viig 222 genom bergsskirning. Dir
vagen gér forbi Hovnorssjon far trafikanterna utblick 6ver sjon.
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4.6. Kulturmilj6

Barnvik ar utpekat i kommunens kulturmiljoprogram Skdrgardsbygd da det finns hoga
kulturhistoriska varden som bykérnan besitter. En del av utredningsomradet omfattas av lokalt
utpekat kulturmiljoomrade, 19. Barnvik, Djurd socken. Det ar Stockholms lans museum och Varmdo
kommun som har pekat ut omraden som ar sarskilt vardefulla for kulturmiljovarden ur ett lokalt
perspektiv. Utbredningen av det utpekade lokala kulturmiljbomradet 4r densamma som utbredningen
for omradesbestammelsen 0120-P13/4, se Figur 14 och avsnitt 4.4.1.3.

Stockholms skargérd ar unik for dess berggrund och landskapsformer med spér fran istiden. Da isen
drog sig tillbaka borjade kobbar och skir synas med skirgardens typiska berghéllar. De topografiska
forutsattningarna har styrt markanviandningen, bebyggelsens lokalisering samt byggnaders placering i
landskapet.

Barnvik som &r beldget utmed norra stranden av Fagelbrolandet, antas ha bebyggts for forsta gdngen
pa medeltiden. Det ar dock oklart nir gdrden borja brukas men Barnvik karterades for forsta gangen ar

1703.

I Barnvik finns kulturhistoriska varden som bidrar till forstaelse for livet i det forindustriella Varmdo.
Sarskilt intressant dr att ekonomibyggnader och uthus bevarats samt att den for skidrgarden sa typiska
sméskaliga indigomarken kring byn forandrats mycket lite frén 1700-talet, da byn for férsta gangen
karterades.

Vig 222 skiljer byn fran de sddra odlingsmarkerna som fortfarande ar framtradande i landskapet.
Bybilden ar l4tt att uppleva fran landsvigen mot Stavsnis och Djurd, vilket forstarker det
kulturhistoriska vardet.

Den ursprungliga bymiljon i Barnvik bedoms ha ett hogt kulturhistoriskt virde och ar darfor kéansligt
for forandringar varfor byggelseomradet har belagts med forvanskningsférbud. Forbud mot
forvanskning dterfinns i 8 kap. 13 § PBL.

Enligt Riksantikvarieimbetets fornsok finns inga kdnda fornlamningar eller kulturminnen inom
utredningsomradet.

Vardefulla lamningar och milj6er i odlingslandskapet, s kallade landskapselement omfattas av
biotopskydd enligt 7 kap. 11 § MB. Exempel pa landskapselement ar stenmurar, odlingsrésen och
alléer. Dessa utgor sméabiotoper som dr vardefulla livsmiljoer for hotade arter. Landskapselementen ar
dven viktiga i odlingslandskapets lokala och regionala siardrag.

Vardefulla kulturmiljéer eller kulturlamningar i skogen ska tas hansyn till enligt 30 § Skogsvardslagen
(1979:429). Nigra exempel pé kulturlamningar i skogen ar kvarnar, sdgar, husgrunder, odlingsrosen
och stenmurar.
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4.7. Naturmilj6

En naturvirdesinventering genomf6rdes oktober 2021. Inventeringen utfordes enligt svensk standard
for Naturvardesinventering avseende biologisk méngfald (NVI) (SS 199000:2014).
Inventeringsomradet framgar i Figur 15.

Naturvirdesinventeringen som utfordes hosten 2021 ar utford med detaljeringsgrad medel, ingen
artgrupp har inventerats detaljerat. Nar inventering utfors sent pa iret dr markvegetationen svarare
att bedoma och vissa arter, t.ex. kérlvixter eller ettariga svampar, kan ha forbisetts. Bedomningen av
strukturer, element och andra biotopkvalitéer var dock tillrackliga for att gora en rattvis klassning av
naturmiljéerna.

Omrédet for det aktuella inventeringsomrédet bestar till storsta del av livsmiljoer kopplade till
barrskog. Det finns dven inslag av blandad 16vskog, berg i dagen och vigkanten bestir av hivdad flora.

Teckenforklaring

Inventeringsgrans

Figur 15. Oversiktskarta som visar inventeringsomréddet vid Angsvigen.
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4.7.1. Naturvardesobjekt
Inom inventeringsomradet identifierades 2 naturviardesobjekt, jAmfor karta 6ver objekten, namngivna

som D och E, i Figur 16.

Teckenforklaring
Inventeringsgrans
Naturvardesklass

B Hogsta (kiass 1)
P Hogt (klass 2)

' ' Patagligt (klass 3)

0" 25 50 100 m

Visst (klass 4) s o @ rplhiss, CNES/Altbus DE
US PEN

Figur 16. Kartbild 6ver inventeringsomrddet vid Angsvégen med avgrénsade naturvirdesobjekt férglagda efter
bedémt naturvdrde enligt klassningen i SIS-standarden. 1= Hégsta, 2= Hégt, 3= Patagligt, 4=Visst.
Bokstaveringen for de olika objekten féljer ordningen i objektsbeskrivningen.
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D) Barrblandskog

P4 b&da sidor om vig 222 vid busshéllplats Angsvigen finns dldre barrblandskog. Skogen p& bada
sidor om vig 222 vid Angsvigen bedoms ha pétagligt naturvirde (klass 3) med avseende pa hog
bestindsélder, gamla trad, dod ved. Inom omradet noterades enstaka naturvardsarter, se avsnitt 4.7.2,
vilket ger visst artvarde.

Skogen véxer framfor allt pa frisk mark och ar varierad med avseende pé tradélder, tradslag och
stamgrovlek. En viss del av skogen vixer dven pa fuktiga partier och héllar. Vanliga tradslag ar: tall,
gran, bjork, asp och ek. I fuktigare lagen forekommer dven: klibbal och enstaka fagelbar, sélg, ronn,
enbuskar, sma hassel och brakved.

Aldre tallar (ca 160—180 4r), bade grova och mer senvuxna, finns spridda i hela objektet, se “objekt D”
i Figur 16. Det finns dven enstaka gamla granar, bjorkar, aspar och ekar. En borrad gran bestdmdes till
ca 240 ar. I den 6stra delen, norr om végen, finns en dldre ek med en stamomkrets om 248 cm. Eken
har stamskador och hél. Den har tidigare statt mer ljus6ppen men ar nu tringd av yngre trad.

I 6stra delen, norr om vigen, finns en ildre ek (stamomkrets 248 cm) med stamskador och hél. Eken
har tidigare stitt mer ljuséppen men ar nu trangd av yngre trad. P4 dess bark vaxer laven gulpudrad
spiklav. Tallticka noterades pa ett par dldre tallar. Klackhél av granbarkgnagare hittades pa tva gamla
levande granar och gnagspar av bronshjon hittades pé stdende doda granar. Déd ved av saval barr som
16v finns i mattliga mangder. Markskiktet varierar med fuktigheten, pé frisk och torrare mark véxer
blabar, lingon och orter som harsyra, viol, smultron, kransmossa medan det i fuktigare ldgen viaxer
vitmossor och starr.

P& norra sidan om vagen langst i Gster ar det en hallmark med ett glesare tradskikt av tall och séder
om vigen langts i vaster ingér en mindre del av objektet i en betesfalla. Strax utanfor objektets
nordvistra del har man avverkat trad i en gata parallellt

med objektsgransen.

o w T L

Figur 17. Blandskog pd bada sidor om vidg 222 (Stavsndsvdgen). Pa bilden syns bl.a. dldre granar, tall och en ek.
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E) Ledningsgata och vigkant

Norr om vigen, under luftledningen och utmed vigkanten finns omvéxlande hillar och partier med
frisk till fuktig grasmark. Vid hillarna finns torrmarksvéxter som ljung, lingon, gréafibbla, bergsyra och
karleksort. Omradet som dr namngivet som "E” i Figur 16 och bedoms ha ett visst naturvarde (klass 4)
med avseende pé variation i markfuktighet som ger forutsiattningar for olika arter, hillar och
vagskiarningar med exponerad bergyta.

Figur 18. Trad- och buskfri yta under luftledning utmed norra sidan av vag 222.
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4.7.2. Rodlistade och skyddade arter

Naturvardsarter ar ett samlingsbegrepp for arter som ar sarskilt skyddsvirda eller indikerar omraden
med hoga naturvirden. I begreppet ingér bland annat rédlistade arter, signalarter, skyddade arter och
typiska arter. Identifierade naturvérdsarter redogors for i Tabell 4 och Figur 19.

Huvuddelen av de naturvardsintressanta artfynden gjordes i den dldre barrblandskogen. Dar

patraffades bland annat Tallticka, Gulpudrad spiklav samt gnagspar av Bronshjon, Granbarkgnagare

samt den f.d. signalarten Gammelgranslav. Skogen ar variationsrik och hyser flertalet naturvardsarter

varav en ar rodlistad, Tallticka.

Alla Sveriges faglar ar fridlysta enligt 4 § artskyddsforordningen. Faglar rdknas som vilt, vilket betyder
att de ar fredade men kan vara jaktbara enligt jaktférordningen eller jaktlagen. Bara de arter som

riaknas som naturvardsarter tas upp i denna rapport. Tofsmes noterades i barrblandskogen norr om
vig 222. I ndromradet vid Angsviigen har bl.a. havsorn, tornseglare, stare och gronfink rapporterats.

Alla naturvardsintressanta arter rapporteras in till Artportalen. Rodlistade och skyddade arter
rapporteras med en koordinat for varje forekomst, med undantag for om manga forekomster av
samma art finns inom samma naturvirdesobjekt. Ovriga naturvirdsintressanta arter rapporteras
normalt bara med en koordinat per naturvirdesobjekt som de forekommer i.

Tabell 4. Naturvardsarter som pdtrdffades i omrddet. Rédlistade arter: med férkortningar enligt rédlistan 2020, signalarter:
arter som dr utpekade som signalarter enligt Skogsstyrelsen (SKS) eller éngs- och betesmarkinventeringen (AoB), skyddade

arter: arter som dr skyddade enligt Artskyddsférordningen, typiska arter: arter som dr Iimpliga indikatorer pa en Natura
2000-naturtyps bevarandestatus.

Artnamn Rodlista ) Skyddade Typiska
2020 Signalarter arter arter

Faglar

Tofsmes X X

Insekter

Bronshjon X X

Granbarkgnagare X X

Larvar

Gammelgranslav X) X

Gulpudrad spiklav X X

Svamp

Tallticka X X X

24



Teckenforklaring

Inventeringsgrans

D Naturvardesobjekt

O Invasiva arter

Naturvardsarter
@ Rodlistad art
@ Signalart
© Typisk art

Figur 19. Kartbild 6ver Angsvigen med omrddets naturvérdesobjekt med bokstavering enligt samma ordning som i
objektsbeskrivningen. Inom objekt D noterades Tallticka (NT), Gulpudrad spiklav, Granbarkgnagare, Bronshjon,
(gammelgranslav) och Tofsmes. Inom objekt E noterades inga naturvdrdsarter.
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4.7.3. Invasiva arter

I den nordvistradelen av inventeringsomréadet noterades en nyskapad jordvall som foljer vagen.
Jordvallen bedémdes ha ett 1agt naturvirde. Vid jordvallen noterades den invasiva arten jatteslide. I
Artportalen finns 4ven jitteslide rapporterat i nirheten av den befintliga busshéllplatsen Angsvigen,
norr om vag 222. Jittesliden har av Naturvardsverket bedomts ha mycket hog risk for invasivitet.

Figur 20. Nyligen skapad jordvall vid nordvdstra delen av inventeringsomrddet. Jordvallen bedéms ha Idgt naturvdrde.

4.8. Riksintresse

Varmdo kommuns naturmiljo ar skargardsmiljo och utgor en tredjedel av Stockholms skargard.
Skargardsmiljon bestar av smabruten mark med en méngd naturtyper. Den generella beskrivningen
for innerskargdrdens natur ir att den bestér av storre skogar, langgrunda vikar och jordbruk. Miljon
pa land ar paverkad av ménniskan i storre eller mindre omfattning och det finns en nira koppling
mellan natur-och kulturvirdena bade i skogs- och jordbrukslandskap. Enligt kommunens
oversiktsplan ar de samlade natur-och kulturviardena i kustomrédet och skirgarden av riksintresse
enligt 4 kap 1, 2, 4 §§ MB.

Enligt 6versiktsplanens beskrivning ar hela Varmdo skéargard av riksintresse for friluftsliv och
naturvard och ska i férsta hand bevaras. I Virmdo finns det ett antal geografiskt avgransade omraden
av riksintresse for naturvard, friluftsliv, kultur, fiske, vindkraft, sjéfart och totalférsvaret.

Enligt Naturvardsverket finns riksintresse for hogexploaterad kust enligt 4 kap 2—3§§ Miljobalken och
Riksintresse for rorligt friluftsliv enligt 3 kap. 6 § Miljobalken (1998:808). Rorligt friluftsliv for de
samlade natur- och kulturvirdena i kustndra omraden och skirgarden i Stockholms lén, vilket beror
det aktuella inventeringsomradet.
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4.9. Risk och sakerhet

Véren 2022 noterades vatten pa markytan vister om blivande hallplats 42278 mot Slussen. Vattnet
behover nédvandigtvis inte vara grundvatten utan kan vara markvatten som inte har infiltrerats pa
grund av forekommande lera. All férekommande organisk jord skall utskiftas i ldget for ny hallplats. I
ovrigt bedoms inga sérskilda geotekniska forstarkningsatgiarder kravas for héllplats 72278 mot
Slussen. For héllplats 42279 mot Sollenkroka kravs att uppfyllnad for utbyggnad av hallplatsen far en
liggtid pa minst tre ménader innan ytan fardigstalls.

Projektet 4r av mindre omfattning och innefattar inga sérskilda komplicerade byggmoment eller
arbete intill farliga anlaggningar men det finns fortfarande risk da brandfarliga och milj6farliga &mnen
kan behdva hanteras. Aven risken for trafikolyckor kar under byggskedet. Samtliga identifierade
risker bedoms kunna minska genom att foreslagna skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under
byggskede foljs och bedoms d& vara acceptabla.

Inom utredningsomradet ar viag 222 utpekad som sekundar vag for farligt gods. De priméra viagarna
bildar ett huvudvagnit for genomfartstrafik medan sekundéra véagar ar avsedda for lokala transporter
till och fran de priméra transportviagarna. Sekundira végar ar inte tilldtna for genomfartstrafik men
ofta transporteras en mindre méngd farligt gods pa dessa vigar.

Projektet innebir en minskad risk med avseende pa trafik d& oskyddade trafikanter separeras fran
vagen. Vagplanen innebar en betydande forbattring jamfort med nuvarande utformning av vigen och
en separering mellan fordon och oskyddade trafikanter minskar sannolikheten 6verlag for olyckor.

4.10. Boendemilj6 och hélsa

4.10.1. Buller och vibrationer

Buller fran olika transportsystem kan ge upphov till storningar och obehag som paverkar hilsa och
livskvalitet. Den vanligaste reaktionen hos en ménniska som utsitts for buller dr en kinsla av obehag.
Darutover kan buller orsaka stressreaktioner, trotthet, irritation, blodtrycksférandringar,
somnstorningar och férsamrad kognitiv forméga.

Vibrationer kan medfora skador pa byggnads- och anldggningskonstruktioner samt vara stérande for
maéanniskor som vistas i byggnaderna. Vibrationer fran fordonstrafik ar oftast relativt mattliga jamfort
med vibrationer fran sparbunden trafik, forutsatt att vigytan inte innehéller gropar och andra storre
ojamnheter. Normalt finns endast risk for paverkan av vibrationer pa byggnader inom 25 upp till 50 m
fran vag.

Trafikverket arbetar utifrdn de olika dtgidrdskategorierna "nybyggnad, vdsentlig ombyggnad och
befintlig infrastruktur”, for att avgora vilka som ar bullerberorda av ett infrastrukturprojekt.
Projektets omfattning och dess paverkan pa bullernivan i naromradet styr bedomningen vid val av
atgirdskategori. Detta projekt utgar ifran atgiardskategorin befintlig infrastruktur och att de atgérder
som foreslas inte kommer att paverka bullersituation.

4.10.2. Luft

Enligt Stockholms Luft och Bulleranalys (SLB) vilka arbetar pa uppdrag av Ostra Sveriges
Luftvardsforbund beriknas drsmedelhalterna for utslappséret 2020 av partiklar (PM10) vara 10—15
pg/m3 inom utredningsomradet. For berdknad arsmedelhalt, enligt samma utslappsar som ovan, ar
kvavedioxid (NO2) 10—15 ug/m3. Miljokvalitetsnormen for luft ar 40 pg/ms3 fér bada parametrarna
och miljokvalitetsmaélet Frisk luft &r 15 ug/m3 med avseende pa partiklar och 20 pg/m3 for
kvavedioxid. For viag 222, vid berérd korsningspunkt, bedoms NO2 vara 15—20 ug/ma3.
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4.11. Byggnadstekniska forutsattningar
4.11.1. Geoteknik

Omrédet préglas av att bergytan ligger néra eller i markytan. Mellan de synliga bergpartierna
forekommer jordfyllda svackor.

Enligt Sveriges geologiska undersokning (SGU) jordartskarta bestar jorden av glacial lera, men &ven
torv forekommer mot soder. Enligt SGU:s bergrundskarta utgors berggrunden inom omrédet av granit
och/eller granodiorit.

411.1.1. Hallplats Angsvagen 42279 mot Sollenkroka
Vid héllplats Angsvigen mot Sollenkroka har tva undersokningspunkter utforts, en i var inde av
denna.

Undersokningspunkten inom den véstra delen av hallplatslaget har utforts i anslutning till en trumma
som korsar vig 222. Jorden bestar hir av organisk jord ned till ca 1 m djup, frimst i form av gyttja.
Under denna jord foljer knappt 1 m 16s lera vilande pa friktionsjord.

Undersokningspunkten inom den 6stra delen av hallplatsliget har utforts i befintlig ficka. Overst
forekommer 20 cm asfalt. Under denna f6ljer delvis krossat material av sandigt grus ned till 1,0 m djup
dir provtagningen stoppat mot block eller berg.

All forekommande organisk jord skall utskiftas innanfor en linje i lutning 1:1 frén blivande bankkron
efter utbyggnad. Efter uppfyllnad for utbyggnad av hallplatsen rekommenderas det att den breddade
och forlingda delen ges en liggtid pa minst 3 manader innan ytan fardigstalls.

4.11.1.2. Hallplats Angsvagen 42278 mot Slussen

Vid hallplats Angsviigen mot Slussen férekommer synliga berghillar. En sondering och provtagning
har skett inom den 6stra delen av det nya héllplatslaget, vilket motsvarar strax vaster om befintlig
hallplats. Jorden bestar har av fyllning av sandig lerig gyttja ned till 0,6 m djup. Darunder 6vergar
jorden ilera med enstaka tunna finsandsskikt ned till 0,9 m djup dar provtagningen har avbrutits.
Trycksondering har dock fortsatt till drygt 3 m djup och visar att jorden har minst medelhog relativ
fasthet och sannolikt bestar av friktionsjord. Provtagning har dven skett i ficka i befintlig hallplats och
hir bestar jorden under 0,2 m asfalt av fyllning av grusig sand ned till 1,5 m djup. Under denna
fyllning f6ljer siltig lera ned till 2 m djup dir provtagningen har avbrutits.

All férekommande organisk jord skall utskiftas i 1aget for ny hallplats. I 6vrigt bedéms inga sarskilda
geotekniska forstarkningsatgarder krivas.

4.11.2. Fororenad mark

Markmilj6inventering utférdes innan markprovtagning for att utreda om det fanns anledning att anta
marken i utredningsomréadet kunde innehalla ndgra sarskilda féroreningar. Inventeringen omfattade
utsokningar i lansstyrelsens databas 6ver misstinkt fororenade omréden. Inventeringsomradet
omfattades av ca 200 m lings vag 222 och ca 20 m pé var sida om vag 222 i anslutning till
busshallplatser "Angsvigen”. Dessutom har Aven information om vanligen férekommande
fororeningar vid véagar inforlivats.

Efter utsokning i lansstyrelsens EBH-databas dir potentiellt fororenade objekt finns kartlagda har
inga potentiellt fororenade objekt noterats inom inventeringsomradet.

I och med att det 4r ombyggnation av en befintlig vig genom bebyggt omrade kan det finnas en viss
risk for att fororeningar patréffas i mark pa grund av fororeningar fran trafik, utslapp via dagvatten
eller genom att fororenade massor anvants i eller i anslutning till vagen.

Miljétekniska undersckningar av mark infor ombyggnation av busshéllplats Angsvigen har utforts. En
provtagningsplan togs fram infor faltundersékningen. Provtagning i jord har framst utférts inom
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omraden dir atgirder planeras. Asfalt har provtagits dar befintlig hallplatsficka planeras att rivas och
aterstillas. Provtagning av jord och asfalt genomfordes 2022-03-29. Jordprovtagning utfordes i tvé
provpunkter varav totalt atta jordprov skickades for analys.

Analyser utférdes med avseende p& metaller, oljeamnen och PAH. Vid jamforelse mot
Naturvardsverkets generella riktvirden for fororenad mark, rapport 5976, Naturvardsverket 2009
pavisades inga férh6jda halter 6ver MKM.

Analyserade halter visar inte pa innehéll av tjarasfalt.

Asfaltsprovtagning har utforts vid en provpunkt och analyserat prov visar inte pa innehéll av tjarasfalt
da detta prov underskrider 70 mg/kg TS.

4.11.3. Avvattning

Omradet avvattnas delvis genom ytlig avrinning pa hardgjorda ytor samt via diken sydost ner mot
Hovnorssjon. Omradet avvattnas forbi busshéllplatsldgena vidare via vigdiken och en trumma under
vag 222 vilket leder dagvatten fran diket pa norra sidan till s6dra sidan av vigen.

Béda busshéllplatserna sluttar 6sterut ner mot Hovnorssjon och tidigare har inga dagvattenbrunnar
erfordrats for att hantera dagvatten.

4.11.4. El, belysning och ledningar
I dagslaget saknas det belysningsanldggning i anslutning till hallplatslagena.

Séder om vig 222 finns en luftledning for tele som korsar vigen i anslutning till korsningspunkten
mellan vig 222 och Angsviigen. Norr om vig 222 ligger en markforlagd teleledning. Det finns dven en
luftledning norr om vigen for 1dgspanning. Trafikverket samrader med berorda ledningségare.
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av utformning

Projektets dtgdrder kommer att begriansas till den befintliga vigens omedelbara naromréde och
inkluderar tillgiinglighetsanpassning av busshéllplatsen Angsviigen som omfattas av tva héllplatsl:igen
pa 6mse sidor om vagen. I projektet ingar dven anliaggning av ny gangpassage med refug i anslutning
till héllplatsldgena. Sidoomrédesatgéarder i form av siktrojning kravs for att uppna kraven enligt
Trafikverkets regelverk VGU, Vigar och gators utformning. Figur 21 redovisar 6versikt 6ver projektets
foreslagna atgarder.

TECKENFORKLARNG

NY PASSAGE MED REFUG FUR
OSKYDDADE TRARKANTER

NY PLACERNG AV
HALLPLATSLAGE 42278
ANGSVAGEN MOT SLUSSEN

NY GANGPASSAGE
MED REFUG

HALLPLATSLAGE 42279
ANGSVAGEN MOT SOLLENKROKA

Figur 21. Illustration 6ver projektets féreslagna dtgdrder. Urklipp fran éversiktskarta, 100T0101.

Busshallplats Angsviigen mot Slussen foreslés att utformas enligt typ C och busshéllplats Angsvigen
mot Sollenkroka planeras att utformas enligt typ D, se Figur 22. I Figur 25 illusteraras det primira
atgirdsforslaget for placering av busshéllplatserna samt gdngpassage som tagits fram med hénsyn till
god sikt. Detaljerad utformning och markansprék kommer att presenteras och utredas till néasta skede
i planldggningsprocessen.

De barande beldggningslagren i vigkonstruktionen brukar vanligtvis dimensioneras for en livslangd pa
20 ar. Trafikmingden och de geotekniska forutsattningarna géllande tjallyftsproblematik ar tva
faktorer som kommer att beaktas vid dimensionering.
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TYP C: FICKHALLPLATS LANDSBYGDSMILIG VR 60-70

25 — Jr,

J

Figur 22. Typritning typ C och typ D fér fickhdllplats i landsbygdsmiljé med referenshastighet 60—70 km/h. Se typritning
000T0401.

Figur 23 och Figur 24 illustrerar vigrummet kring busshéllplats Angsvigen i bida riktningarna. De
nya bussfickorna kommer att vara > 3 m breda. Den nya plattformen for busshéllplatsliget Angsviigen
mot Slussen kommer att ha ett viderskydd och vid detta en plattform som &r > 3,5 m bred, se typ Ci
Figur 22. Den nya plattformen for busshallplatsléiget Angsvigen mot Sollenkroka kommer ha en
plattform som dr > 2,5 m bred, se typ D i Figur 22. Plattformarna kommer att forses med taktila
plattor och en fortillverkad busshallplatskantsten som har héjden 17 cm. Sidoomrédet utférs med
slantlutning 1:3 for innerslant.

Ny gangpassage kommer att byggas for oskyddade trafikanter i anslutning till busshallplats
Angsvigen. Detta medfor att vig 222 kommer att breddas for att skapa utrymme for ny refug. Refugen
kommer att vara 2 m bred. Ny gangvag byggs mellan héllplatslagena. Gadngviagen kommer att vara 2,25
m bred.

Planerade atgiarder med nytt vigomréde har markerats pa tillh6rande plankarta 100T0201.
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HALLPLATS ANGSVAGEN
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Figur 24. Typsektion fér féreslagen busshdllplats Angsvigen i riktning mot Slussen. Se typsektion 100T0402

5.2. Bortvalda utformningsalternativ

Projektet har utrett flera olika placeringar av busshéllplats Angsvigen. Siktanalysen som utfordes
hosten 2020 ligger till grund for den placering som projektet har valt att ga vidare med i vagplanen, se
avsnitt 5.2.1.

Nedan beskrivs alternativa placeringar av busshéllplatsliget Angsvigen i riktning mot Slussen som har
haft en storre utredning men senare valts bort i projektet.

5.2.1. Siktanalys

Hosten 2020 utfordes en siktanalys for att utreda den basta maéjliga placeringen av busshallplats
Angsvigen och gingpassagen. Utredningen visade att busshallplatsliget mot Sollenkroka har godkiind
siktstracka pa befintlig plats och planeras darmed att tillginglighetsanpassas i befintligt lage.
Busshallplatslédget i riktning mot Slussen uppnar inte VGU:s krav pa siktstracka i befintligt ldge. Om
hallplatsen mot Slussen forskjuts vasterut strax efter backkronet uppnés godkand siktstracka Osterut.
Vasterut kravs siktréjning for att uppna godkéand siktstracka, se Figur 25.

For att uppna godkand siktstracka 6sterut for oskyddade trafikanter kan gangpassagen anliggas i
anslutning till backkronet. Visterut begriansas dock sikten av den bergiga terriangen i kurvan och
VGU:s krav uppnaés inte. For att uppnd VGU och RiBuss krav kravs siktrojning i innerkurvan.
Alternativt ansoker projektet om dispens for kortare siktstriacka.
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Sikistracka 130m

Hojdpunkt pd profil
skapar eft dolt kron

@ Sikistrdckan som krdvs for att
 klara 160m

Skkistracka 160m

géngpassagen
mer dster ut
skyms sikten av
kronet pa profilen

Figur 25. Alternativ placering av gdngpassage samt héllplatserna for att uppnd bdsta mdéjliga siktstréicka i omrddet. Grén
linje illustrerar godkénd siktstrdcka. RAd linje illustrerar siktstréickan fér projekterat forslag. Streckad réd linje ér siktstréickan
som krdivs enligt VGU och RiBuss

I projektomradet finns en anslutning till en enskild vig, Angsvigen. Siktforhallandena vid
korsningspunkten mellan Angsvigen och viig 222 begrinsas av backkron och av den bergiga
terrangen. Inga siktforbattringar i denna korsningspunkt ingér i denna viagplan. Projektets atgiarder
kommer inte bidra till forsamrad sikt vid utfarten.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Inga skyddsatgirder finns som behover faststillas och redovisas pa plankartan. Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som uppstar under byggskedet redogors i avsnitt 6.11.

6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Nollalternativ

Effekter och konsekvenser jamfors med ett nollalternativ som referensalternativ. Nollalternativ ska
inte forvixlas med nuléget, utan ska beskriva en trolig framtida utveckling om den planerade atgiarden
inte genomfors. Nollalternativet, beskriver den sannolika utveckling som uppstar om ett projekt eller
plan inte genomfors.

Nollalternativ skulle medfora att busshéllplats Angsvigen fortsittningsvis har siktproblem. For att ni
héllplatsliget Angsvigen mot Sollenkroka kommer oskyddade trafikanter att héinvisas till vigrenen.
Nuvarande trafiksdkerhetsproblem for oskyddade trafikanter bedoms kvarsta och dven 6ka i
framtiden. Detta da bilen 4r det mest trafiksikra och fordelaktiga alternativet pa strackan i
kombination med att trafikméngden beridknas 6ka pa strackan, enligt de trafikprognoser som utforts i
omradet.

Om atgérder inte vidtas kommer tillgidngligheten till skiargarden for kollektivresenirer inte att
forbattras utan fortsitta vara begransad, framfor allt for de méanniskor som ar i behov av
tillganglighetsanpassade busshallplatser. Sdledes harmonierar inte nollalternativet med projektets
andamal.
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6.2. Trafik och anvandargrupper

Busshéllplats Angsvigen tillginglighetsanpassas for att forbittra trafiksituationen och tillgingligheten
for kollektivtrafikresendrerna. Magjligheten att ta sig till och frén busshéllplatserna for att resa
kollektivt kommer att forbattras, vilket kommer att bidra till att valet att vilja ett mer miljoméassigt
fordelaktigt transportmedel 6kar.

Haéllplatsldgena och passagen kommer att utformas till att vara vél synliga, tillgdngliga och fi en 6kad
sdkerhet. Avverkning av trad kommer att 6ka sikten inom utpekat utredningsomrade. Projektets
atgiarder kommer att bidra till en sékrare trafikmiljo da oskyddade trafikanter kommer att separeras
frdn motortrafik. Den nya géngpassagen Gver viag 222 kommer medfora sdkrare trafiksituation,
tillganglighet och framkomlighet. Mittrefugen majliggor passage i ett korfalt i taget d& vigen ska
korsas. Planerad belysning kommer ocksa bidra till 6kad trygghet pa platsen.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for samtliga trafik- och anvandargrupper som positiv dé
vagplanen medfor 6kad tillganglighet till héllplatsligena och sikrare passage och goda
siktforhallanden.

6.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Genom att tillgéinglighetsanpassa busshallplats Angsvigen och genom att anligga en ny passage over
vig 222 forbittras trafiksituationen och méjligheterna till att resa med kollektivtrafiken. Atgéirderna
genererar en positiv inverkan bade lokalt och regionalt da mojligheten till ett mer miljomassigt
fordelaktigt transportsiatt okar.

Planforslaget 6verensstimmer med kommunens kommundévergripande Trafikstrategi samt
oversiktsplan genom forbattrad tillgdnglighet och trafiksikerhet.

6.4. Landskap

Den planerade atgirden med att tillginglighetsanpassa hallplatserna och den nya placeringen av
busshallplatsliget Angsviigen i riktning mot Slussen beddms inte innebira negativa konsekvenser for
landskapsbilden. Ombyggnaden sker i direkt anslutning till den befintliga vagen och paverkar inte
upplevelsen av skogslandskapet. Ombyggnaden kommer inte att fordndra karaktiaren av landskapet.
Den uppvaxta skogen pa 6mse sidor om vigen begrinsar redan idag vigrummet och mojligheten till
utblickar.

6.5. Kulturmilj6

Den nya placeringen av busshéllplatsléiget Angsvigen i riktning mot Slussen kommer delvis att
innebéra intrang i ett utpekat lokalt kulturmiljoomrade, 19. Barnvik, Djurd socken. Projektets dtgiarder
planeras mestadels att byggas pa asfalt, i vigdiken och/eller pa skogs- och hallmark. Till f6ljd av att
ingreppen i sig 4r mindre och sker intill vigomradets nérhet, dar kulturmiljovardet bedéms som lagt
och dir vig 222 redan utgor en barriar i landskapet mellan odlingsmarkerna, bedoms paverkan pa
kulturmiljon som obetydlig. Atgirderna beddms inte forindra upplevelsen och forstielsen av
landskapet.

Inom utredningsomradet finns inga kdnda kulturhistoriska lamningar. Om en fornlamning skulle
patraffas i ssmband med gravning eller annat arbete, ska arbetet omedelbart avbrytas till den del
fornldamningen berors. Vidare ska den som leder arbetet omedelbart anmala férhéllandet till
Lansstyrelsen (2 kap. 10 § kulturmiljélagen 1988:950).

Riksintresset for ett rorligt friluftsliv bedéms paverkas positivt da tillgdngligheten till skargarden
tillgodoses inom projektet och en siker gidngpassage Gver vigen anlaggs.
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Sammantaget bedoms konsekvenserna for kulturmiljon som liten negativ till neutral konservens.

6.6. Naturmiljo

6.6.1. Naturvardesobjekt med rodlistade och skyddade arter

Projektets dtgdrder bedoms péverka tvé naturviardesobjekt dar det ena objektet (omréde “D”) bedomts
till naturvirdesklass 3-patagligt naturvéarde, pa gransen till klass 2-hogt naturvéarde. Det andra
naturvirdesobjektet (omrdde "E”) har bedomts till naturvardeklass 4-visst naturviarde. De bada
naturvardesobjektens utbredningsomréde framgér av Figur 16.

Naturviardena inom omrade D ar kopplat till dldre barrblandskog. Forekomst av dldre tallar finns
spridda i hela objektet dir ett par av dessa tallar hyser den rodlistade arten tallticka. Da atgarder
planeras att utforas i enbart en mindre del av naturvirdesobjektet bed6ms inverkan vara begriansad
och paverkan liten. Den avverkning som behover ske for anlaggandet kan komma att paverka en del av
de dldre tallarna som stér narmast vig 222, vid nya héllplatslaget samt for siktatgarder. Tallar med
tallticka som enligt utférd naturvirdesinventering ar beldagna i den Gstra delen av inventeringsomradet
kommer inte att bli foremal for avverkning. Paverkan pa naturviardesobjektet bedoms som liten
negativ.

Enstaka gamla granar forekommer tillsammans med bjorkar, aspar och ekar. I 6stra delen norr om
vagen finns en dldre ek som inte kommer paverkas av projektet, dock skulle den gynnas av att
frihuggas fran yngre trad runt om da den forr i tiden stétt mer solbelyst. Det skulle paverka
naturvardesobjektet i positiv riktning. Pdverkan pa detta naturviardesobjekt medfor en effekt som ar
liten negativ till neutral och forsiktigt positiv om atgiarder vidtas sa att den dldre eken frilaggs fran
yngre trad som vuxit upp runt denna.

Enligt NVI forekommer inom naturvirdesobjekt D flertalet naturvardsarter. I den édldre
barrblandskogen noterades bland annat tofsmes, havsorn, tornseglare, stare och gronfink.
Bedomningen &r att de smé aktuella investeringsomradena inte utgor sarskilt viktiga omréden, sdsom
en lamplig hickningsmilj6 for ndgon av dessa arter. De noterade fagelarterna bedéms inte paverkas
negativt av planerade atgirder annat &n tillfalligtvis under byggtiden.

Inom naturvirdesobjekt E kommer delar av objektet bestdende av hillar med torrmarksvixter och
partier med frisk till fuktig grasmark, vilket ger for olika arter att paverkas negativt av planerade
atgarder. D4 naturviardet endast 4r bedomt som visst och delar av objektet kommer att kvarlamnas
opaverkat bedoms konsekvensen for objektet till liten negativ. Om majligt kan vaxter flyttas for
ateretablering inom omradet.

De investeringsomraden som tas i anspréak vid anldggande av nya busshallplatser utgér mindre delar
av storre naturviardesobjekt. Paverkan bedoms darfor som liten till obefintlig da den storre delen av
aktuella naturviardesobjekt kvarstar opaverkade.

6.6.2. Invasiva arter

Den nyskapade jordvallen som foljer vigen i den nordvistra delen av inventeringsomradet bedoms ha
ett lagt naturvarde. Vid jordvallen noterades dock den invasiva arten jétteslide. Hanteringen av
jordvallen utreds fortfarande av Trafikverket. Behovet av skyddsatgarder méste darfor utredas och
genomforas enligt Naturvardsverkets rekommendationer.

Enligt Artportalen finns dven jatteslide rapporterat i narheten men utanfor inventeringsomrédet.

For alla invasiva arter géller att de pa sikt kan paverka inhemsk flora negativt om frobanken ej
destrueras eller massorna omhéandertas pa nagot vis.

Jatteslide ska i forsta hand undvikas att paverkas, da den ar aggressiv och sprider sig l4tt om dess
rotter utsétts for mekanisk paverkan. Fynden av jatteslide bedoms paverkas av projektets planerade
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atgirder. I forsta hand ska atgarder for att forhindra spridning vidtas, om behov uppstér avseende
hantering av massor med innehall av invasiva art ska tillrackliga skyddsatgarder vidtas for hantering
och destruering.

De negativa konsekvenserna pé lang sikt beror pa om paverkan kan undvikas inom projektet.

Det ar for att forhindra framtida spridning viktigt att information om arten 6verlamnas till underhéll
pé Trafikverket for korrekt hantering och uppf6ljning.

6.7. Boendemilj6 och halsa

6.7.1. Buller och vibrationer

Den planerade anldggningen i form av ny busshallplats pa vardera sida om vig 222 och en ny
gingpassage med refug bedoms inte generera mer trafik som i sin tur genererar trafikbuller. Darfor
gors bedomningen att projektet inte klassas som visentlig ombyggnad och darmed kommer
bullerskyddsatgarder inte utredas.

Boende i ndromréadet kan komma att paverkas negativt av vibrationer under byggskedet. Storningarna
ar 6vergidende och upphor under driftskedet.

6.7.2. Luft

Enligt Stockholms Luft och Bulleranalys (SLB) vilka arbetar p uppdrag av Ostra Sveriges
Luftvardsforbund beriknas drsmedelhalterna for utslappséret 2020 av partiklar (PM10) vara 10-15
ug/m3 inom utredningsomradet. For berdknad arsmedelhalt, enligt samma utslappsar som ovan, ar
kvavedioxid (NO2) 10-15 pug/m3. Miljokvalitetsnormen for luft dr 40 ug/m3 f6r bada parametrarna
och miljokvalitetsmalet Frisk luft ar 15 ug/m3 med avseende pé partiklar och 20 pg/m3 for
kvavedioxid. For viag 222, vid berord korsningspunkt, bedoms NO2 vara 15—20 ug/ma3.

Projektet bedoms inte forsamra luftkvaliteten. Projektet bedoms inte medfora att miljokvalitetsnormer
for luft 6verskrids enligt luftvardsforordning (2018:740). Projektets dtgirder bedoms bidra till att gora
det mojligt och mer attraktivt for fler resenérer att vilja andra firdmedel 4n bil, vilket medfor mindre
koldioxidutslapp.

6.7.3. Fororenad mark

Den miljoundersokning som genomforts avseende mark visar pa ldga fororeningshalter i omradet.
Samtliga uppmatta halter underskrider naturvardsverkets riktviarde for MKM. Schaktarbetena inom
projektet bedoms inte innebara okad risk for spridning av féroreningar. De schakter som genomfors ar
tekniska schakter och samtliga massor bedoms kunna ateranvindas inom projektet om massor
bedoms vara tekniskt lampliga samt att atgdrdsmalet for omradet uppnas.

6.8. Avvattning

For att sdkerstilla avvattning av vigomradet kravs en forlingning av trumman under viag 222, da
vigen breddas med hinsyn till tillginglighetsanpassad busshéllplats. Aven sidotrummor kommer
behovas for att avleda vatten till trumman under vig 222. Avvattning kommer ske via viagdiken och
trummor likt befintligt ner till Hovnorssjon. Befintlig trumma under vig 222 bedéms ha tillracklig
kapacitet for att avleda vatten efter ombyggnationen.

Projektet bedoms inte forsamra avvattningsmojligheterna.

6.9. El, belysning och ledningar

For att uppfylla kraven enligt VGU behovs atta belysningspunkter. Belysningsstolparna bor i forsta
hand vara placerade pa samma sida av vigen och i detta fall utreds den sédra sidan for att undvika
berg. Slutgiltig placering kommer att redogoras for i senare skede.
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Ett nytt belysningsskdp med fjarrstyrningsutrustning ska placeras sa att det gir att utfoéra service och
ovriga arbeten pé ett sikert sitt. Belysningscentralen planeras att placeras dster om Angsvigen.

Samrid med berorda ledningségare pégar i framtagandet av vigplanen. Projektet har for avsikt att
behalla dessa ledningars funktion dock kan dessa komma behdva flyttas fran vigomrédet.

6.10. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Samhillsekonomisk bedémning ar ett beslutsunderlag med syfte att utgora ett stod for planering,
beslut och uppfoljning for Trafikverket. Samhallsekonomisk bedomning genomfors inte i projekt av
denna storlek, detta i enlighet med Trafikverkets riktlinjer.

6.11. Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden ska trafiken héllas 6ppen langs vig 222 och anslutande vagar. Forsamrad och/eller
begransad framkomlighet och tillgdnglighet kan periodvis rada i omréadet.

Under byggtiden kan storningar uppsta i perioder som uppfattas som omfattande. Stérningarna kan
besta av buller, vibrationer och dammande arbeten fran arbetsfordon. Stérningarna ar évergaende och
upphor under driftskedet.

Nedan finns potentiella stérningar med atgarder som kan komma bli aktuellt att vidta i projektet:

e Idet fall fororenad mark misstinks patraffas bedoms risk for negativ paverkan i
anldggningsskedet fraimst kunna ske lokalt via damning, men paverkan skulle 4ven kunna ske i
influensomréde genom partikel- och fororeningstransport med dagvatten eller vid eventuell
pumpning av lansvatten om tillrackliga skyddséatgarder inte vidtas.

e Risk for olycka med farligt gods kan vara forh6jd under byggtiden.

e Buller, damning och vibrationer kan uppsté under byggtiden i normal omfattning.
Skyddsatgarder vidtas vid behov for att begriansa spridningen.

e Inom det lokala kulturmiljoomradet Barnvik, Djur6 socken, bedéms planerade atgarder inte
paverka kulturmiljovardet, dd ombyggnation sker i befintlig anldggning. Inga kdnda
kulturhistoriska limningar finns inom utredningsomradet. Okad tillginglighet bidrar till
positiv konsekvens med avseende pa riksintresse for friluftsliv. Sammantaget bedoms
konsekvenserna for paverkan pa kulturmiljon som liten negativ till neutral.

e Invasiva arter forekommer i projektet och det finns risk for att de sprids till nya omraden om
jordmassor med forekomst hanteras. I férsta hand ska spridning férhindras genom att
omrédet stingslas bort. Om péaverkan inte kan undvikas maste dessa massor hanteras sarskilt
under anlidggningstiden i enlighet med Naturvardsverkets rekommendationer. Om inte
tillrackliga atgarder vidtas kan detta medfora storre behov av bekdmpningsinsatser under
drifttiden, bade inom projektet och pa annan ort.

¢ Om indikationer om fororeningsférekomst noteras i mark, asfalt eller massor innan eller
under markarbeten kommer arbetena stoppas och en anmailan om péatréffad fororening goras
till den lokala tillsynsmyndigheten. En plan for vidare undersokning och hantering av massor
samt lampliga skyddsatgarder kommer att tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten innan
arbetet aterupptas.

Skyddsatgarder syftar till att motverka att fororeningar sprids vidare exempelvis via damning,
via dagvatten eller vid eventuell lanspumpning. I det fall féroreningar patraffas i omradet
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behover detta dven inférlivas i masshanteringsplan for att underlédtta korrekt mass- och
avfallshantering.

e Samrdd med berdrda ledningsédgare pégar i framtagandet av vigplanen. Projektet har for
avsikt att behalla dessa ledningars funktion dock kan dessa komma behéva flyttas fran
vagomradet.

Anpassningar, forsiktighetsmétt och skyddsétgarder for att minimera omgivningspéverkan kommer
utredas mer ingdende i det fortsatta arbetet med vigplanen.

7 Samlad beddmning

7.1. Transportpolitiska méalen

Projektet genomfors utifran de nationella transportpolitiska malen och Trafikverkets vision. Detta
handlar bland annat om att prioritera nya kollektiva 16sningar for alla grupper i samhallet. Att
projektet sdkerstiller att trafikinformationen till berérda aktorer ar palitlig for projektets behov.
Projektet ska bidra till att busshéllplatserna som bytesplatser ar attraktiva och trygga for alla berérda
resenérer.

7.2. Nationella miljomal

Riksdagen har antagit mal for miljokvalitet inom 16 omraden, se avsnitt 1.5.2. Genomf6érande av
planerade atgérder enligt denna viagplan bedoms framst riskera att paverka f6ljande miljomal:

Begrdnsad klimatpdverkan — Vagplanens forslag bedoms langsiktigt kunna bidra till ett hallbart
transportsystem. Tillgdngligheten och sidkerheten 6kar med tva nya busshéllplatsldgen och en ny
géngpassage med refug. Projektets atgarder mojliggor okad framkomlighet med kollektivirafiken samt
for oskyddade trafikanter vilket i sin tur bidrar till hallbar utveckling och forbattrad halsa.

Under byggskedet kommer vigplanen kortsiktigt bidra till att motverka miljokvalitetsmalet.
Klimatpéaverkan kommer att uppsté under byggskedet genom utslapp av klimatgaser fran
transportfordon och entreprenadmaskiner samt fran tillverkning av byggnadsmaterial som anvinds i
anldggningen.

Frisk luft - Projektets atgirder bidrar till att 6ka mojligheten for 6verflyttning fran fardmedel med bil
till buss d& mojligheter for manniskor okar att dka kollektivt vilket kan minska bilavgaser och slitage
fran viagbanan.

God bebyggd miljo — Planforslaget bedoms bidra till en god lokal bebyggd milj6 da vigplanen bidrar
till att oka tillgdngligheten i omrédet och i ett vidare steg bidra till att erbjuda bra livsmiljéer och fylla
maénniskors och samhallets behov.

Grundvatten av god kvalitet — Diken kommer att vara grasbeklddda for att fastliggning och
fordrojning av eventuella fororeningar ska ske.

Levande skogar - Skogens och skogsmarkens virde for biologisk produktion kommer att paverkas
men skyddas i den man det gar. For att sdkra sikten i trafikrummet beh6ver en viss del av skog
avverkas.

Ett rikt vdxt- och djurliv - Vagplanen bedoms ge en liten negativ till forsiktigt positiv paverkan om
atgirder vidtas s att en identifierad dldre ek frildggs fran yngre trad som vuxit upp runt denna. De
investeringsomraden som tas i ansprak vid anldggande av nya busshallplatser utgér mindre delar av
storre naturviardesobjekt. I det fall atgirder vidtas for att forhindra spridning, hantera och destruera
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massor innehallande invasiva art bedoms dessa atgarder leda till positiv paverkan for vaxt-och
djurlivet.

7.3. Sammanstéallning av konsekvenser

Nedan redovisas en samlad beddmning av vigplanens konsekvenser avseende funktion och samhille
samt miljo. Vagplanen bedoms innebira positiva konsekvenser med hiansyn till trafik och
anvandargrupper samt lokalsamhalle och regional utveckling. Konsekvenserna avseende funktion och
samhille bedoms sammantaget som positiva. For sammanstillning av vigplanens konsekvenser
avseende funktion och sambhille, se Tabell 5. Samlad konsekvensbedomning for aspekter avseende
miljo och hélsa visas i Tabell 6. Vagplanens atgarder avseende miljo och hélsa bedoms inte medf6ra
négra betydande negativa konsekvenser.

Tabell 5. Sammanstdllning av konsekvenser avseende funktion och samhdille.

Konsekvenser avseende funktion och samhille
Trafik och anvandargrupper

Lokalsamhaélle och regionalutveckling
Samlad bedémning Positiv konsekvens

Tabell 6. Sammanstdllning av konsekvensbedémningar avseende miljé.

Konsekvenser avseende milj6é och halsa

Landskap Neutral konsekvens
Kulturmiljo Liten negativ konsekvens
Naturmiljo Liten negativ konsekvens

Risk och sdkerhet
Boende och hilsa
Avvattning Neutral konsekvens

Samlad bedé6mning Neutral konsekvens
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8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmdnna hansynsregler ska f6ljas av alla som bedriver eller avser bedriva en verksamhet.
De allménna héansynsreglerna aterfinns i 2 kap. miljobalken och ska forebygga negativa effekter av
verksamheter och 6ka miljohdnsynen. Alla miljokrav som stills enlig miljobalken bottnar i de
allménna hinsynsreglerna. Trafikverket uppfyller miljobalkens hansynsregler enligt nedanstdende
beskrivning.

Bevisborderegeln (1 §) innebar att verksamhetsutovaren ska visa att de allménna hansynsreglerna
foljs. I projektet har Trafikverkets verktyg for miljosakring anvints i syfte att sdkerstilla hanteringen
av de miljofragor som uppstér. Genom uppfoljnings- och kontrollprogram som tas fram infor
byggskedet kan effekten av foreslagna atgiarder foljas upp.

Kunskapskravet (2 §) innebér att den som driver en verksambhet eller vidtar en &tgérd ska ha tillracklig
kunskap om hur ménniskors hilsa och miljon péverkas och kan skyddas. Kunskapskravet uppfylls
genom att Trafikverket har initierat utredningar pa omraden dar kunskapen varit bristfillig samt
genom att samrad har hallits med myndigheter och enskilt berérda. Den kunskap som inhamtats har
paverkat vigplanen si att negativa miljokonsekvenser har undvikits eller begriansats. Kunskapskravet
bedoms &ven tillgodoses genom att Trafikverket har kompetent personal inom den egna
organisationen samt genom att kunskapskrav stélls vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader.

Forsiktighetsprincipen (3 §) innebar att risken for negativ paverkan pa manniskors hilsa och miljon
medfor en skyldighet att vidta &tgérder for att forhindra en stérning. Den innebar ocksa att basta
mojliga teknik ska anviandas for att forebygga skador och oldagenheter. Forsiktighetsprincipen f6ljs
genom att atgirder foreslas, eller anpassningar av vagutformningen gors, for att begrénsa eller
forhindra negativ paverkan, redan dar risk for negativ pdverkan uppstér.

Produktvalsprincipen (4 §) innebar att alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara skadliga
for manniskor eller miljon om produkterna kan ersittas med andra, mindre farliga produkter.

Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna (5 §) innebar att ravaror och energi ska anvindas sa effektivt
som mdjligt och att forbrukningen och avfallet minimeras. Atgiirderna sker mestadels i befintlig
strackning, vilket innebar att befintlig anlaggning nyttjas. Schaktmassor inom arbetsomradet kan
ateranviandas, om de bedoms vara tekniskt lampliga.

Lokaliseringsprincipen (6 §) innebar att plats ska viljas s att verksamheten kan bedrivas med minsta
intrang och olidgenhet for méanniskors hilsa och miljo.

Skdlighetsregeln (77 §) innebar att kraven som stills ska vara miljoméssigt motiverade utan att vara
ekonomiskt orimliga att genomfora. Genom vigplanens utforande, miljoskyddsatgarder samt att
Trafikverket stiller krav pad materialanvindning och val av produkter i upphandlingen, tillgodoses
ovanstdende hiansynsregler.

Skadeansvaret (8 §) innebar att den som orsakat en skada pa miljon ansvarar for att skadan atgirdas.
Som verksamhetsutovare har Trafikverket ansvaret for de atgarder som genomférs och uppfyller
diarmed skadeansvaret.
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8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna utgor juridiska styrmedel vilka regleras i 5 kap. miljobalken, med syfte att
forebygga eller dtgirda miljoproblem. Miljokvalitetsnormer finns for:

e Vattenforekomster (SFS2004:660)

e Omgivningsbuller (SFS2004:675)

e Fororeningar i utomhusluft (SFS2010:477)
e  Fisk- och musselvatten (SFS2001:554)

Vattenforekomster

Inom utredningsomradet finns inga vattenférekomster. Norr om utredningsomrédet finns Breviken.
Dess ekologiska status ar mattlig. Dess kemiska status uppnar ej god status med avseende pa
kvicksilver (Hg) och bromerade difenyletrar (PBDE). Oster om utredningsomrédet finns Hovnorssjon,
vilken rinner till Breviken och har samma status som dess recipient. Miljokvalitetsnormer for
grundvattenforekomsten bedoms inte paverkas av planforslaget.

Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller dr en malsdttningsnorm som avser kommuner med
befolkning pa 6ver 100 000 invénare samt for storre jarnvagar (30 000 tag/ar) och vigar (mer 4n 3
miljoner fordon/ar). For aktuell stracka i foreliggande vagplan omfattas strackan viag 222, vid
korsningen med Angsvigen, inte av miljokvalitetsnormen da firre dn tre miljoner fordon per &r
transporteras pa strackan.

Féroreningar i utomhusluft

Luftkvaliteten inom omradet ar god och miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) och kviavedioxid
(NO2) innehélls med marginal under miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmalet for frisk luft.
Busshéllplatsen &mnar inte &t att 6ka mangden trafik och alstrar darf6r inte mer utslapp an tidigare.
Gang- och cykeltrafik samt anldaggning av refug alstrar inte utslapp till luft. Det framtida drift- och
byggskedet kommer inte orsaka halsofarliga halter eller medverka till att miljokvalitetsnormerna for
luft 6verskrids.

Fisk- och musselvatten
Inga av Naturvardsverkets utpekade fisk- och musselvatten berors av projektet.

8.3. Bestammelser om hushallning med mark- och vattenomrade

God hushéllning med de resurser som mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt utgor ar del av
miljobalkens grundldggande bestammelser (1 kap 1 § miljobalken). Hushallning med mark- och vatten
anges bland annat att mark- och vattenomraden ska anviandas for det eller de &ndamal for vilka
omréadena ar mest limpade med hansyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Under
framtagande av vigplanen har miljobalkens allminna hansynsregler enligt 2 kap. miljébalken
beaktats. Vidare har utformning av anlaggning har skett for att minimera behovet av ny mark for
viaganldggningen i ansprak.

Genom Trafikverkets utredning och samrad har kunskap samlats in som bidragit till att uppnéa sa bra
16sning som majligt med avseende pa miljé och manniskors hélsa. Hushallning med naturresurser
syftar till att sdakra ett 1angsiktigt nyttjande av fornybara och icke-férnybara naturresurser.

Vagplanen bedoms inte strida mot bestimmelserna om hushéllning med mark och vatten.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

Den mark som tas i ansprék redovisas i vagplan som nytt vigomrade med vagratt, inskrankt vagratt
samt tillfallig nyttjanderatt. Den mark som berors av viagplanen redovisas i avsnitt 9.1 - 9.3 samt
plankarta 100To0201.

9.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vig med stod
av lagakraftvunnen viagplan. Vagratten ger vighéllaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for viagen. Vaghéllaren har ritt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvindning under den tid vagratten bestér. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord
och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor
nar och om végen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nir vaghallaren fatt vagratt 4ven om négon ekonomisk uppgorelse
gillande intrang och annan skada ej traffats. Vardetidpunkten for intranget ar den dag marken togs i
ansprak. Slutlig ersattning uppriaknas frdn dagen for ianspraktagandet med ranta och index till
betalning sker. Eventuella tvister om ersidttningen avgors normalt i domstol.

Vagomradet for allmén vig omfattar forutom anldaggningen utrymme f6r de noédvandiga
vaganordningar som behovs, se Figur 26. Vigomrade med vagratt inkluderar en kantremsa pa upp till
tva meter. En generell regel ar att kantremsan ar 2,0 m i skog, 0,5 pa dkermark och 0,0 m pa
tomtmark. Kantremsan behovs for att underlatta framtida drift och underhall av vigen.

Nytt vigomrade som tas med vagritt for allmén vig redovisas pa plankartorna som omridena med bla
farg och beteckningen V. Storlek pa nytt vigomrade allmén viag med vagratt uppgar till 2992 mz2, varav
1748 m2pa fastigheten Barnvik 1:195 och Barnvik GA:1 och 1244 m?2pa fastigheten Barnvik 1:3.

Vaganordning
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Figur 26. Illustration éver vdigomrdde med vdgrdtt.
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9.2. Vagomrade med inskrankt vagratt

Vagomrade med inskrankt vagratt kommer att tas for trafiksakerhetsatgirder for att sikerstélla fri sikt
fran siktskymmande hinder vid intilliggande kurva. Omrade med inskrankt vagratt ar en del av
vagomradet och Trafikverket kommer att underhélla markytan for att syftet ska behéllas. Inskrankt
vagratt innebér att vighallaren har ratt att nyttja omradet for det &ndamal som anges i vigplanen.
Inom inskrankt vagratt har inte vaghallningsmyndigheten ratt att tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Efter firdig anldggning
far fastighetsidgaren fortsitta att nyttja marken for &ndamal som inte hindrar eller stor vaghéallarens
anviandning av marken. Inskrankt vagratt upphor niar och om vigen dras in.

Nytt vigomrade som tas med inskrankt vagratt redovisas pa plankartorna som omraden med ljusbla
farg och beteckningen Vi. Sammanlagt kommer ca 920 m2 mark tas i ansprak med inskrankt vagratt
pa fastigheten Barnvik 1:3.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Markomréaden med tillfillig nyttjanderitt behovs for att entreprendren ska kunna na arbetsomradet
med maskiner och transporter samt for etableringsytor av exempelvis bodar, parkering och
materialupplag. Nyttjanderatten ska gilla under byggnadstiden frin byggstart till 12 ménader efter
slutbesiktning.

Den mark som tas i ansprék med tillfallig nyttjanderatt kommer att aterstéllas om inte annat avtalas
med fastighetsdgaren. Omréide som tas i ansprik for tillfallig nyttjanderatt utgors i nuldget av
skogsmark samt skogsmark i form avimpediment (berg).

Tillfallig nyttjanderitt redovisas pa plankartorna som omriden med ljusgul farg och beteckningen T1.
Omraden med tillfallig nyttjanderatt for etablering/upplag omfattar ett omride pa totalt 730 m2 pa
fastigheten Barnvik 1:3.

Tillfallig nyttjanderstt
YYta som anvénds under byggtiden

Figur 27. lllustration éver véigomrade samt tillfdllig nyttjanderdtt.
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10 Fortsatt arbete

10.1. Vagplan med status granskningshandling

I det fortsatta arbetet kommer en vigplan med status granskningshandling tas fram. Nar vigplan
status granskningshandling ar klar kungors planen och stills ut for granskning. Projektets malséttning
ir att planen kungors vintern 2022. Berorda fastighetsigare kommer att fi underrittelse om att
planen finns tillganglig f6r granskning samt att synpunkter kan skickas in till Trafikverket.

P& Trafikverkets hemsida publiceras aktuella handlingar och dokument 16pande under projektets

gang.

10.2. Tillstand/dispenser/anmalningar
e Om fororenad mark patréffas ska det anmilas till tillsynsmyndigheten enligt miljébalken 10
kap 11 8.

Atgirder enligt en faststilld vigplan 4r undantagna fran vissa férbud och skyldigheter enligt
miljobalken.

e Forbuden inom ett strandskyddat omrade enligt 7 kap 15 § miljobalken giller inte for
byggande av allmén vag enligt en faststilld vagplan med stod av 7 kap 16 § miljobalken.

e Ansckan om dispens fran biotopskydds enlig 7 kap 11 § miljobalken géller inte for byggande av
allmén vag enligt en faststilld vagplan med st6d av 7 kap 11 § miljobalken

o Skyldigheten att gora anmalan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken géller inte byggande
av allmén viag om verksamheten och atgirden anges i en faststilld vigplan med st6d av 12 kap

6 § miljobalken.
11 Genomférande och finansiering
11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststéllelseprovning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakédgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vagplanen. De sakdgare som berors
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar dndringen
omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgangligt for granskning,.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har l1amnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat

granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur jarnvégsplaner och vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12-1588§
lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ viglagen (1971:948).
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Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste foljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ockséa skyldighet,
att l6sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behévs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ockséd markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allman vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagrétt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfilligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anvéindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetségare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade &r berdknat att
ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anliaggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Overensstammelse med kommunala planer

Viagprojektet fir inte byggas i strid med en gillande detaljplan eller omradesbestimmelse. Om vigen
inte kan anpassas till detaljplanen och om avvikelsen inte ryms inom kriteriet for mindre avvikelse, ska
detaljplanen dndras eller upphévas. Mindre avvikelser far inte strida mot syftet med planen eller
bestimmelserna. Allménna eller enskilda intressen far inte dsidosittas genom sddana avvikelser.

Projektet har paborjat samrad géllande intrdngen i detaljplanen och omradesbestammelsen med
Varmdo kommun. Vidare kommer Trafikverket att begdra kommunens yttrande 6ver avvikelserna
mellan viagplanen och detaljplanen samt omradesbestimmelsen. Vigplanegranser samt paverkade
detaljplaners grans framgar pa plankartan 100To201.

Byggnadsplan 01-DJO1953 berérs delvis av tillginglighetsanpassningen av busshallplatsliget
Angsvigen i riktning mot Sollenkroka samt delvis av anliggandet av ny gdngbana. Del av plan som
berors av intranget ar planlagt som allmén plats, vigmark, park eller plantering. Inom omrédet finns
dven forbud mot tradfiallning. Férbudet giller dock inte torra triad och omraden som utlagts som
vagmark. Trafikverkets bedomning dr att atgarderna inom planomradet ar forenligt med detaljplanens

syfte.

Omradesbestimmelsen 0120-P13/4 berors av tillgdnglighetsanpassningen av busshallplatslaget
Angsvigen i riktning mot Slussen, ny anliggning av gdngbana med refug samt siktréjning i kurva.
Inom omradesbestimmelsen anges att mark och vatten ska anpassas till omrédets kulturhistoriska
varden. Vagplanen gor delvis intrdng inom prickat omrade som &r avsatt for jordbruksmark/f.d.
jordbruksmark dar ny bebyggelse ar olamplig. Intranget uppstér da trafiksdkerhetsatgiarder kréavs i
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kurvan for att sikerstilla fri sikt, se avsnitt 9.2. I omréddesbestaimmelsen anges att vig 222 utgor en
skiljelinje mellan Barnvik by och det dldre odlingslandskapet. Trafikverkets bedomning dr att
dtgirderna inom planomrédet ar marginella da det ar anpassat till vigens naromréde, vilket bed6ms
som mindre avvikelse till planen. Alternativt foreslar Trafikverket att omradesbestimmelsen upphivs
for den delen vagplanen gor intrang pd. Om ett upphavande av planen kréavs kommer det att behova
drivas av kommunen parallellt med vigplaneprocessen. Upphédvandet ska vara klart innan vigplanen
faststalls.

11.3. Genomforande

Projektet ar planerat att genomforas som en utférandeentreprenad. Trafikverket ansvarar for séval
projektering som genomforandet och handldggandet av marklosenfragor, detaljprojektering och
byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och entreprenérer.

11.4. Finansiering

Projektet finansieras av Trafikverket. Total projektkostnad for vigplanens atgarder dr bedémd till ca
6,1 miljoner kr.
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