Preem-mack rivs, jérnvégsbank@ Statlonsomrade med angoring till
- = plattform fran Kungsvagen

Generalsvagen och
Kungsvagen far delvis ny
strackning. Generalsvagen
redovisas i kartan med tva
alternativ.

Jarnvagen gar i skarning mellan

5-7 meter dver mark Pasklovsvagen och E4:an

Sodra trafikplatsen byggs om
med Skomakarvagen pa bro dver
E4:an och Norrbotniabanan
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Gang- och cykelvagen fran Umea
forlangs till Savar. Den byggs under
Skomakarvagen, i anslutning till
rastplats, och foljer delvis Gamla
Kustlandsvagen. Den ansluter till

Norra trafikplatsen byggs om med
Rosenius vag/lvarsbodavagen

pa bro dver E4:an och
Norrbotniabanan. Rosenius vag/
lvarsbodavagen flyttas

Rastplats i Taftebdle rivs pa grund

av ny jarnvag. En storre rastplats
byggs i Savar i anslutning till soédra
trafikplatsen, med ny informationsplats

Ny gang- och cykelbro dver
jarnvag och E4:an
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\Vly dver Savaradalen fran soder

Norrbotniabanan genom
Savaradalen

Norrbotniabanan byggs genom Savaradalen mellan

E4:an och de centrala delarna av Savar. Omradet intill

E4:.an forandras da det tillkommer en jarnvagsbank, ett
resecentrum som kommunen planerar, en ny bro over
Savaran, samt skarningar i vastra och 6stra delen av Savar.
Sodra och norra trafikplatsern byggs om for att skapa
planskilda korsningar over E4:an och jarnvagen. Dagens
passager for cyklister och fotgangare ersatts och cykelvagen
fran Umea forlangs in till Savar.

Jarnvagen med tillhorande stationsomrade kan komma att
beréra kommunala planer. Da byggande av jarnvag inte far
ske i strid med gallande detaljplan kommer Umea kommun
att andra eller upphava de delar av detaljplanerna som
berors av jarnvagen.

om slagfaltsomradet vid Krutbranet.
Tva alternativa placeringar redovisas.

E4:an.

Beskrivning av Savar idag

Savar tatort ligger i Savarans dalgang och stracker sig langs vattendraget
och upp pa Savarasen. ldag ligger det huvudsakliga samhallet norr om
E4:an med saval bostader som arbetsplatser. Sdoder om E4:an finns
bostadsomraden vid Tomterna och Granvagen/Fregattvagen samt ett

storre skogsomrade som tillhor Skogforsk verksamhet. Samhallets gatunat
korsar Savaran pa tre stallen och E4:an pa fyra stallen. De nord-sydliga
kopplingarna under E4:an ar Skomakarvagen, Tomternavagen, gangtunneln
vid skolan och Ivarsbodavagen/ Roseniusvag. Det gar ocksa att rora sig till
fots langs Savarans ostra strandkant.

Det lokala vagnatet byggs om

Generalsvagen och Kungsvagen byggs om for att gora plats for banvall
och station. Bussar och bilar angor stationen via Kungsvagen. De nya
broarna vid trafikplatserna kopplas ihop med dagens lokalvagnat. Gang-
och cykelvagnatet starks genom att cykelvagen fran Umea forlangs in i
samhallet. Dels via den befintliga vagporten vid Tomternavagen och dels
genom en ny gang- och cykelbro som ersatter den befintliga gang- och
cykelpassagen vid skolan. Vagarna byggs med malsattningen att de ska
upplevas trygga och gena.

Landskapsbild och stadsbild

Det sammantagna intrycket av de nya anlaggningarna kan upplevas
storskaliga och mer urbana an dagens miljcer runt E4:an. Det kommer
sannolikt att forandra den smaskaliga karaktar med smahusbebyggelse som
kannetecknar Savar idag. Banvallen gar parallellt med E4:an, forst i skarning
och sedan pa bank dar den blir en visuell grans mellan Kungsvagen och
Skogforsk. Oster om S&varan ligger banan i markniva forbi skolan och skar
sedan igenom hojden nedanfor Hagvagen och Pasklovsvagen.

Savaran
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Tomternavagen vid befintlig port under /x Ny jarnvagsbro 6ver

Den planerade ombyggnaden innebar att jarnvagen, med en ny bro over
Savaran, ombyggda trafikplatser med broar 6éver E4:an och jarnvagen blir
mer synliga an dagens infrastruktur. Trafikplatserna med de nya broarna
kan utformas som tydliga entréer till samhallet. Vid den sodra trafikplatsen
anlaggs en ny storre rastplats som ersatter dagens rastplatser vid Savar och
Taftebodle. Runt trafikplatserna och rastplatsen modelleras marken for att fa
en bra anpassning till omgivningen.

Stationsomradet har potential att infogas i befintlig och ny stadsstruktur.
Savar station blir en ny malpunkt, och med hjalp av de nya passager som
byggs Over vag och jarnvag, kan anlaggningen bli en brygga mellan befintligt
samhalle och kommunens identifierade utvecklingsomraden. Negativ
paverkan pa landskaps- och stadsbild kan minskas genom val utférd
gestaltning av broar, stodmurar och anslutande mark. Utformningen av ytor
runt stationen planeras i samverkan mellan Trafikverket och Umea kommun.

Boende och halsa

Jarnvagen innebar inte nagon ytterligare barriar i Savar. Omradet runt vag
och jarnvag blir daremot bredare an i nulaget, vilket innebar att framtidens
passager blir langre.

Bullerskyddsatgarder planeras utmed strackan. Vaster om an ligger
jarnvagen pa bank och behover sannolikt bullerskarmar mot norr for att
skydda Savar samhalle fran jarnvagsbuller. Banvallen kan dock dampa

en del av ljudet fran E4:an. Oster om an ligger banan i marknivéa for att vid
skolan ga in i skarning. Forbi skolan kan bullerskyddsatgarder vid banan
behovas men vid den norra trafikplatsen kommer ljud fran tagen hindras av
bergvaggarna.

Sparen i Savar avskarmas genom t.ex. stangsel for att forhindra olovlig
vistelse pa sparen.

Byggskedet

Under byggtiden kravs mer yta an vad som behovs for den

fardiga jarnvagen. Det ar ytor som sedan aterstalls till tidigare
markanvandning. Ytorna behdvs till exempel for tillfalliga
ersattningsvagar, uppstallning av maskiner, arbetsbodar, material till
anlaggningen och hantering av massor. En preliminar utbredning av
etableringytor visas pa illustrationsplanerna.

Trafikplats Syd — Under byggtiden kommer omradet narmast
E4:an att forandra sitt utseende. Under byggandet kommer
etableringsytor anordnas for att bygga nya broar, lagga om
vagar och anlagga en nya banvall. Under byggtiden kan
trafiken komma att ledas om i perioder.

Trafikplats Norr — Under byggtiden kommer omradet
narmast E4:an att forandra sitt utseende. Under byggandet
kommer etableringsytor anordnas for att bygga nya broar,
lagga om vagar och anlagga en nya banvall. Under byggtiden
kan trafiken komma att ledas om i perioder.

Ny banvall och regionaltagstation — Byggandet av
banvallen kommer att utforas efter rivning av macken.
Etableringsytor anlaggs infor byggande av broar. Under
byggtiden kommer transporter, sprangningsarbeten och
palning for fundament orsaka buller som kan paverka boende
och verksamheter i narheten av banan.

Bro 6ver Savaran — Under byggtiden kommer stigar |
Savarans dalgang stangas av for fotgangare. Brostdden
byggs inom ett sakerhetsavstand fran Savaran, som ar ett
natura 2000-omrade med hoga skyddskrav.




Exempel pa disposition
av angoring, parkering,

Mojlig anslutning till
Generalsvagen

Plattformslage

Gata, gang- och cykelvag
under jarnvag. Befintlig
vag under E4:an.

Stationen i Savar

| den vastra delen av Savar planeras en ny station for
regional pendling. Stationen knyter ihop Savar med de andra
orterna langs kusten mellan Umea och Skelleftea. En station
| Savar kan bidra till att pendling norr- eller soderut for studier
och arbete, vard och service blir lattare. Stora delar av Savar
nas inom 3 km fran den planerade stationen, vilket anses
vara ett bekvamt avstand for dem som vill cykla till taget. En
station kan aven skapa utbyggnadspotential inom 3 km radie
fran stationsomradet och forvantas darmed samverka till
Umea kommuns planerade utveckling och befolkningsokning.

Stationens placering i samhallet har studerats. Detta
stationslage har sammantaget bedomts uppfylla
projektmalen gallande ett attraktivt stationslage, god
tillganglighet for samhallet, minskad barriarverkan, hansyn
till landskapets helhetsvarden, naturmiljo, friluftsliv,
klimatpaverkan och driftskostnader.

cykelparkering och busshallplats.

Servicevagar for underhall
av spar och vaxlar

Moijlig anslutning till
plattform

Vad innehaller ett stationsomrade?

Trafikverket planerar for att bygga en station med kapacitet att forsorja

en arsmedelsdygnstrafik av 250-1000 resande. | uppdraget ingar att

ordna stationens karnfunktioner, det vill saga plattform med vaderskydd,
trapphus och hiss. Umea kommun ansvarar i sin tur for att ordna anslutande
stationsomrade med cykelparkering, bussangoring, stationshus med mera.
Darfor sker planeringen av bade placeringen av stationen samt utformningen
| tat samverkan mellan Trafikverket och kommunen.

Stationslaget i Savar

Tre alternativa plattformslagen med anslutande trapp och hiss pa Linje
Central har utretts och visats pa biblioteket i Savar i november 2019. Det
star mer om de studerade alternativen i samradsbroschyren. Det alternativ
som valts och presenteras har ar det stationslage som beddéms uppfylla
projektmalen genom att det:

« Ar ett alternativ som ger sma negativa konsekvenser fér miljon
* Ligger nara befintligt centrum och kan anslutas till befintligt gatunat

» Kan ge positiva konsekvenser for tillganglighet och
resandeutveckling

» Kan gestaltas pa ett satt sa att landskapets helhetsvarden kan
utvecklas.

* Innebar farre konstruktioner an andra alternativ

« Ar, med idag kénda forutsattningar, det med l&gst kostnad som ocksé
har minst klimatpaverkan.

SAVAR SNICKERI
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STATIONSOMRADE
KUNGSVAGEN

BEF. MARK

SKOGFORSK

GATA

STATION SAVAR, KM 18+615
Bana pa bank

Sektion vid stationsomradet med jarnvagens lage i forhallande till befintlig mark

VASTRA SIDAN SAVARAN

BANA

PRASTGAREN ROK.+1.90 E4:AN PA BRO OVER

SAVARAN

BEF. MARK OSTRA
SIDAN SAVARAN

SAVARAN

SAVARAN, KM 19+030
Bana och Eb:an pa bro

Sektion vid Savaran med jarnvagens lage pa bro i forhallande till befintlig mark och E4:a pa bro

BEBYGGELSE STANGSEL

DROTTNINGVAGEN

SAVAR SKOLA

IDROTTSHALLEN STANGSEL

BANA
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BEF. MARK

BEBYGGELSE
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SAVAR SKOLA, KM 19+300

Bana i skarning mellan Savar skola och Eb:an

Sektion vid Savar skola med jarnvagens lage i skarning i forhallande till befintlig E4:a och mark

Beskrivning av stationen i Savar

Det foreslagna stationslaget ligger i anslutning till Kungsvagen. Plattformen
stracker sig over befintlig Preem-mack som rivs. De narmaste fastigheterna
utgors av Savar snickeri och brandstationen.

Stationen kopplas ihop med det lokala vagnatet genom Kungsvagen,
som delvis byggs om med en ny anslutning till Generalsvagen, och
Tomternavagen mot Tomterna och Skogforsk. Da jarnvagssparen
ligger mellan cirka 5-7 meter ovan mark kan Tomternavagen passera
under plattformen och befintlig vagport under E4:an. Kungsvagen och
Generalsvagen ansluter stationsomradet till den sddra trafikplatsen och
E4:an.

Cykelvagen fran Umea kan anslutas med en ny vag fran sodra trafikplatsen
via Kustlandsvagen och Tomternavagen till stationen och vidare mot
centrum. Det finns ocksa majlighet att ansluta cykelvagen pa en bro dver
Savaran (vilket ar Umea kommuns inriktning).

Stationen har en mittplattform som nas av fotgangare underifran via
trapp och hiss pa kortsidan mot Savaran. P4 plattformen finns plats for
vaderskydd och maobleringszon med sittplatser, papperskorgar med mera.

Resecentrum som innehaller ytor for angoring, parkering, vaderskydd och
stationshus planeras av Umea kommun i samrad med Trafikverket. Det
forslag som visas i illustrationerna pa denna plansch ar preliminar och kan
forandras.




