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Sammanfattning 

Trafikverket har påbörjat arbetet med att bygga en ny järnväg mellan Umeå och Luleå - 

Norrbotniabanan. Den nya järnvägen förväntas skapa förutsättningar för en hållbar sam-

hällsutveckling, ökad konkurrenskraft för näringslivet och en positiv regional utveckling 

som gagnar hela landet. Detta vattenärende är ytterligare en del i det arbete som pågår och 

innefattar grundvattenbortledning, vilket är tillståndspliktig vattenverksamhet enligt 11 

kapitlet miljöbalken. Sävarån utgör ett Natura 2000-område och den planerade skärningen 

med avvattning till Sävarån kan på ett betydande sätt påverka miljön och omfattas därför 

tillståndsplikt enligt 7 kap 28a § miljöbalken. Trafikverket avser därför att genomföra en 

samlad prövning för verksamheten enligt både 11 kap och 7 kap miljöbalken.   

Anläggningstypen medför en permanent avsänkning av grundvattennivån varierande mellan 

0 - 5,5 meter, både i drift- och byggskede. Trafikverket gör bedömningen att projektet kan 

antas medföra betydande miljöpåverkan.  

Platsen för den planerade verksamheten ligger söder om Sävar vid nuvarande E4 och 

Trafikplats Nord. Som djupast går skärningen ca 12 m under markytan i höjdpartiets högsta 

punkt. Undersökningar samt utredningar av grundvattenvattenförhållanden på ett avstånd 

av cirka 200 - 300 meter från vardera skärningsdike har utförts, som ett underlag för 

bedömning av påverkan.  

Terrängen är flack och marknivån varierar mellan cirka +14 till +27 m. Därefter går den 

parallellt med väg E4 genom och ut ur Sävar samhälle, där den sträcker sig genom ett 

höjdparti, som högst stiger till ca +27 m. Den sista delen av sträckan fortsätter mot nordost, 

genom skogsmark. Vinkelrätt mot skärningarna ligger väg 652 (Ivarsbodavägen) som 

ansluter till Trafikplats Nord i Sävar och sträcker sig i sydostlig riktning mot Ivarsboda. 

Sävarån är enligt 6 § 3 kap. miljöbalken ett vattendrag av riksintresse för naturvård. Ån är 

utpekat som Natura 2000-område där hela avrinningsområdet för Sävarån, tillsammans 

med biflödena Öxbäcken, Malbäcken, Pålböleån och Kroksjöbäcken ingår. 

För anläggningsskedet antas bergschakt av skärningen kunna bedrivas med konventionella 

metoder genom borrning och sprängning. I driftskedet behöver inläckande grundvatten 

(dränvatten) ledas bort från skärningen och andra anläggningsdelar, vilket medför en 

sänkning av befintliga grundvattennivåer i ett omgivande område. 

Tillståndsprocessen och arbetet med miljöbedömning inleds med samråd där detta sam-

rådsunderlag redovisar områdets förutsättningar, planerad verksamhet och de miljöeffekter 

som i detta skede kan förutses. Samråd avser här avgränsningssamråd utan inledande 

undersökningssamråd. Kommande miljökonsekvensbeskrivning (MKB), föreslås i huvudsak 

inriktas mot att beskriva påverkan och konsekvenser avseende grundvattensänkning. För 

anläggningsskedet föreslås frågor rörande buller, vibrationer samt hantering av massor vara 

frågor av vikt att belysa liksom lämpliga skyddsåtgärder. 
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1 Inledning 

Trafikverket har påbörjat arbetet med att bygga en ny järnväg mellan Umeå och Luleå - 

Norrbotniabanan. Den nya järnvägen förväntas skapa förutsättningar för en hållbar sam-

hällsutveckling, ökad konkurrenskraft för näringslivet och en positiv regional utveckling 

som gagnar hela landet. Tillstånd för vattenverksamhet är ytterligare en del i det arbete som 

pågår och innefattar grundvattenbortledning vid byggnad av järnväg och parallellförflytt-

ning av E4. Grundvattenbortledning är en tillståndspliktig vattenverksamhet enligt 11 

kapitlet miljöbalken. Sävarån utgör ett Natura 2000-område och den planerade skärningen 

med avvattning till Sävarån kan på ett betydande sätt påverka miljön och omfattas därför 

tillståndsplikt enligt 7 kap 28a § miljöbalken. Trafikverket avser därför att genomföra en 

samlad prövning för verksamheten enligt både 11 kap och 7 kap miljöbalken.  

Dokumentet avser endast aspekter som berörs av grundvattenbortledningen. Övrig 

påverkan från järnvägen hanteras i järnvägsplanen (Trafikverket, 2021). 

 

1.1. Lokalisering 

Området för den planerade verksamheten ligger öster om Sävar, vid nuvarande E4 och 

Trafikplats Nord. Översiktskarta redovisas i Figur 1.  

Järnvägen anläggs i en djup skärning öster om Sävarån. Skärningen är ungefär 1,7 km lång 

och går från km 19+130 till km 20+830 enligt järnvägsplanens längdmätning. Väg E4 samt 

Trafikplats Nord, som idag ligger ungefär där järnvägen planeras, kommer parallellförflyttas 

söderut längs en sträcka på 1,6 km.  

 

 

Figur 1. Översiktskarta visar placeringen av skärningen för Sävar Norr 
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1.2. Tillståndsprocess vattenverksamhet 

Samrådet syftar till att i ett tidigt skede i tillståndsprocessen inhämta uppgifter och 

synpunkter på planerad verksamhet och utgör ett inledande moment inför en ansökan om 

tillstånd. I samrådsunderlaget beskrivs den planerade verksamheten och dess påverkan 

översiktligt. I kommande MKB och tillståndsansökan för vattenverksamhet kommer 

åtgärderna och dess konsekvenser att beskrivas mer ingående. 

Detta dokument utgör underlag för avgränsningssamråd enligt 6 kapitlet 30 § miljöbalken. 

Trafikverket gör självmant den bedömningen att projektet kan antas medföra betydande 

miljöpåverkan och har därför avstått från att hålla ett inledande undersökningssamråd. Det 

innebär att länsstyrelsen inte fattat något beslut om projektet kan antas medföra betydande 

miljöpåverkan. 

Inkomna synpunkter kommer att sammanställas i en samrådsredogörelse. Tillstånds-

ansökan, inklusive MKB och samrådsredogörelsen m.m., kommer att inlämnas till Mark- 

och miljödomstolen för deras slutliga avgörande.  

 

1.3. Järnvägsplan 

Utredning av järnvägens lokalisering och utformning har skett genom idéstudier, förstudier, 

järnvägsutredningar och linjestudier. Arbetet utmynnade slutligen i en optimerad 

anläggning och dess markanspråk, som presenteras i järnvägsplanen för Norrbotniabanan, 

Dåva-Gryssjön (Trafikverket, 2021). Flytten av E4 och Trafikplats Nord är ingen separat 

vägplan, utan ingår i järnvägsplanen, som fastställdes den 26 oktober 2022.  

En fastställd järnvägsplan låser fast järnvägsanläggningens slutliga placering och 

utformning. Inom anläggningen behöver olika verksamheter prövas, bland annat enligt 

miljöbalken, i en tillhörande MKB. Dessa sakprövningar reglerar byggande av järnvägen och 

vägen mer detaljerat, och anger villkor för de verksamheter som måste prövas särskilt. 

Vattenverksamheter kräver egna detaljerade tillstånd. Tillståndsprövningen för vatten-

verksamhet gäller därmed inte om järnvägen och vägen ska få byggas, utan hur järnvägen 

och vägen ska utformas, samt vilka skyddsåtgärder som krävs under bygg- och driftskedet.  

Den planerade delsträckan av järnvägen sträcker sig från öster om Täfteå till kommun-

gränsen mellan Umeå och Robertsfors, i höjd med Gryssjön. Figur 2 visar skärningens 

lokalisering på sträckan. Järnvägen blir enkelspårig, med undantag för stationsläget i Sävar 

och mötesstationen vid Pålböleån där tre spår byggs. Järnvägsanläggningen omfattar även 

servicevägar, viltstängsel samt broar över korsande vattendrag och vägar.  

 

 

Figur 2. Järnvägsplanens omfattning och lokalisering av skärningen vid Sävar Norr (blå cirkel).  
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1.4. Avgränsningar 

Samrådsprocessen avgränsas i sak genom att frågor som inte direkt berör vattenverksam-

heten och som redan har berörts i järnvägsplanen, inte närmare kommer att tas upp. Det 

gäller aspekterna landskap, kulturmiljö, barriäreffekter, buller och vibrationer i driftskede, 

luft och rennäring eftersom inget av dessa påverkas av vattenverksamheten.  

Frågor rörande artskydd är avklarade för Norrbotniabanan som helhet och inga dispenser 

kommer att sökas. Arbete med kompensationsåtgärder för Norrbotniabanan hanteras i 

samverkan med Länsstyrelsen i Västerbotten och behandlas därmed inte närmare inom 

aktuell vattenverksamhet.  

1.4.1. Geografisk avgränsning 

Ett utredningsområde för vattenverksamhet, som innefattar grundvattenbortledning för 

skärningen och E4, har tagits fram (Figur 3). Undersökningar samt utredningar av 

grundvattenförhållanden har utförts på ett avstånd av cirka 200 - 300 meter från vardera 

skärningsdike, som ett underlag för bedömning av utredningsområdet. 

Inom utredningsområdet kommer vidare undersökningar och utredningar av grundvatten-

förhållanden utföras som underlag för bedömning av grundvattenpåverkan. Inom 

utredningsområdet inventeras även grundvattenberoende objekt och värden som kan 

påverkas, vilket innefattar brunnar, byggnader och anläggningar med grundvattenberoende 

grundläggning samt natur- och kulturvärden. 

 

 

Figur 3. Utredningsområde samt kända grundvattenberoende objekt och värden för projektet, som 

betecknas Sävar Norr. 
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1.4.2. Tidsavgränsning 

Som tidsavgränsning föreslås anläggningsskedet avse tiden när anläggningsarbete pågår i 

området samt tiden närmast därefter. Byggtiden för hela järnvägssträckan Dåva-Gryssjön 

bedöms vara mellan år 2024 och 2030, varav anläggandet av järnvägen i skärning Sävar 

Norr beräknas pågå cirka 12 månader under perioden 2025-2028. Bedömning av 

konsekvenser i driftskedet avser den färdiga anläggningen.  

 

1.5. Angränsande planering 

I arbetet med Norrbotniabanan avser Trafikverket söka tillstånd för anläggande av ny bro 

över Sävarån (vilket hanteras inom en annan prövning) samt för grundvattenbortledning till 

följd av skärning söder om Sävar (km 17+350 – km 18+400).  

Skärningen Sävar Norr inverkar på detaljplan Sävar 61:1 m.fl., se kapitel 2.1 för mer detaljer.  

2 Områdesbeskrivning 

Skärningen är lokaliserad strax söder om Sävar tätort, vid nuvarande sträckning för E4. I 

nordostlig riktning från Sävar passerar skärningen ett flackt skogs- och myrlandskap. 

Vinkelrätt mot skärningarna ligger väg 652 (Ivarsbodavägen) som ansluter till Trafikplats 

Nord i Sävar och sträcker sig i sydostlig riktning mot Ivarsboda (se Figur 4).  

Den flyttade E4 anläggs också i en skärning, men den blir betydligt grundare än skärningen 

för järnvägen. Den läggs framför allt i jordskärning, men även bergskärning kan förekomma.  

 

Figur 4. Järnvägen (ljusgrå) belägen närmast Sävar tätort och den flyttade E4 (ljusbeige) intill. Ivarsbodavägen 
ansluter söderut i bilden och Sävarån passeras i väst (vänster i figuren). Detaljprojektering pågår och slutlig 
utformning kommer därför troligen inte att se ut exakt som i figuren. 
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2.1. Kommunala planer 

Umeå kommun har tagit fram en fördjupad översiktsplan för Sävar, som antogs av 

kommunfullmäktige 2021 (Umeå kommun, 2018). Planförslaget vill på lång sikt medge plats 

för ytterligare 4 000–6 000 invånare i Sävar. Norrbotniabanans sträckning ingår i den för-

djupade översiktsplanen där Sävars nya resecentrum etableras i närheten av befintligt 

centrum. Den största delen av den framtida bebyggelsen planeras söder om Norrbotnia-

banan och E4. 

Den aktuella järnvägssträckan angränsar till ny detaljplan Sävar 61:1 m. fl. vars syfte bland 

annat är att skapa planmässiga förutsättningar för ny gång- och cykelbro, se utsnitt i Figur 5. 

Inga andra detaljplaner finns i området för skärningen. 

 

Figur 5. Utsnitt ur plankarta för Detaljplan för del av fastigheten Sävar 61:1 mfl. (Umeå kommun, 2022)  

 

2.2. Riksintressen och skyddade områden 

Sävarån är enligt 6 § 3 kap. miljöbalken ett vattendrag av riksintresse för naturvård. Ån och 

är utpekat som Natura 2000-område1 där hela avrinningsområdet för Sävarån, tillsammans 

 
1 IDnr SE0810436 
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med biflödena Öxbäcken, Malbäcken, Pålböleån och Kroksjöbäcken ingår. En bevarande-

plan finns framtagen för Natura 2000-området. Det har utpekats som ett Natura 2000-

område då det är en av Norrlandskustens oreglerade skogsälvar samt har ett rikt och 

varierat lopp med våtmarker, vattenfall och forsar. Vattenmiljön är klassad tillhöra Natura 

2000 - naturtypen större vattendrag genom hela Sävar. Prioriterade bevarandevärden i 

Sävarån utgörs i första hand av den genetiskt unika och naturligt reproducerande laxen, 

men även av utter och flodpärlmussla (Länsstyrelsen Västerbotten, 2019). I Figur 6 visas 

riksintressen och skyddade områden för Sävar Norr, där även naturvårdsintressen, E4 och 

Natura 2000 - områden går att urskilja. 

Skärningen Sävar Norr bedöms påverka Natura 2000-området i form av avvattning från 

järnvägen till Sävarån. Tillstånd har medgetts (dnr 521-12350-2021) för Norrbotniabanans 

passage av vattendragen Öxbäcken, Sävarån och Kroksjöbäcken samt passage intill 

Pålböleån.  

 

Figur 6. Karta riksintressen och skyddade områden för Sävar Norr. 

 

Sävarån omfattas av 100 meter strandskydd från strandkanten. Strandskyddet regleras i 13 § 

7 kap. miljöbalken och syftar till att långsiktigt bevara goda livsvillkor för djur- och växtlivet 

på land och i vatten samt säkerställa allmänhetens tillgång till vattenmiljön. 

Strandskyddsdispens hanteras inom järnvägsplanen. 

Enligt 4 kap 6 § 12 pkt miljöbalken får Sävarån inte påverkas av vattenregleringar för 

kraftändamål. 

Norrbotniabanan samt intilliggande väg E4 omfattas av riksintresse för kommunikation. 

Sättningsrisk till följd av grundvattensänkning för intilliggande anläggningar beskrivs i 

avsnitt 4.7. 
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2.3. Geologiska, hydrogeologiska och hydrologiska förhållanden  

Den aktuella sträckan börjar strax öster om Sävarån. Terrängen är flack och varierar mellan 

cirka +14 till +27 m. Därefter går den parallellt med väg E4 genom och ut ur Sävar samhälle, 

där den sträcker sig genom ett höjdparti, som högst stiger till ca +27 m. Den sista delen av 

sträckan fortsätter mot nordost, genom skogsmark.  

Berg i dagen förekommer på ett par ställen. Storskaliga deformationszoner (stråk av 

sprickigt berg) förekommer i området och sträcker sig i nordlig-sydlig samt nordvästlig-

sydöstlig riktning, vinkelrätt mot järnvägsanläggningen. 

Jordlagren inom sträckan genom Sävar utgörs av stråk med postglacial sand, isälvssediment 

och älvsediment. Sträckan mellan Sävar och Gryssjön domineras av morän och torv, bitvis 

förekommer ytligt berg.  

Den norra delen av skärningen går igenom mindre myrområden med ett tunt torvtäcke, där 

torvdjupet är mindre än 1,0 m. Mellan ca km 20+390 – ca km 20+510 är det sand ovanpå 

ett 1,5 – 3,5 m mäktigt lager sulfidhaltig lerig silt, som ligger ovanpå morän och som i sin tur 

ligger ovanpå berg.  

 

 

2.4. Kommunala vattentäkter och vattenskyddsområden 

Ingen kommunal vattentäkt och inget vattenskyddsområde berörs av järnvägen och dess 

skärning. 

 

2.5. Övriga motstående intressen 

Mellan Umeå och Sävar går en skoterled nordväst om E4, passerar utanför Sävar och fort-

sätter sedan längs med E4 norrut. Leden korsar E4 vid Sävarån samt ungefär vid vägen mot 

Ivarsboda.  

Norr om E4 finns värdefull bebyggelse utmed Sävarån, bland annat prästgården, gamla 

kommunhuset, ett antal affärs- och bostadshus från 1920- och 1930-talen samt kyrkor. En 

del av bruksbebyggelsen finns kvar. Längs Sävarån finns kulturhistoriska lämningar efter de 

sågverk, järnbruk och vattenkraftverk som tidigare under lång tid nyttjat vattnets kraft för 

produktion av såväl virke, järn och energi.  

Ett slagfält klassat som Övrig kulturhistorisk lämning2 (Riksantikvarieämbetet, 2022) täcker 

in större delen av Sävar tätort. En del av den befintliga Trafikplats Nord ingår i kanten av 

det markerade området för slagfältet (Figur 6). Vid södra delen av Trafikplats Nord har 

bebyggelselämningar från 1700-talet påträffats.  

 
2 L1938:9922 Slagfält, RAÄ-nr Sävar 48:1 



 

12 (20) 

3 Planerad verksamhet 

3.1. Utformning 

Järnvägen går i bergskärning mellan ca km 19+130 – km 20+830. Nu befintlig E4 parallell-

förflyttas söderut och Trafikplats Nord byggs om, vilket leder till att E4 i framtiden får en ny 

sträckning i plan och profil utmed en sträcka på ca 1,6 km. Efter parallellförflyttning går E4 

också i skärning, men inte lika djupt som järnvägen.  

Väg 652/Ivarsbodavägen och Rosenius väg byggs om för att passera över E4 och järnvägen. 

En passage över järnvägen för skotertrafik och friluftsliv anläggs i området nordost om 

Påsklovsvägen (km 20+100) och en gång- och cykelbro planeras över järnvägen (se Figur 7).   

Det område som järnvägen tar i anspråk varierar mellan 40-100 meter i sidled beroende på 

de åtgärder som ska genomföras. Den nya järnvägens utbredning är som smalast där järn-

vägen kommer att gå på bank samt där inga ytkrävande åtgärder (exempelvis tryckbankar) 

anläggs. Utbredningen är som störst vid de stora skärningarna. 

 

Figur 7 Utformning av den planerade järnvägen och intilliggande infrastruktur 

 

3.1.1. Bergskärning 

Sträckan går genom skogsmark och viker efter Sävar samhälle av i nordostlig riktning, 

parallellt med befintlig E4, där den passerar genom ett höjdparti. Terrängen stiger som 

högst till ca +27 m över havsnivån, varigenom skärningen går som djupast ca 12 m under 

markytan i höjdpartiets högsta punkt. 

Bergschakt av skärningen antas kunna bedrivas med konventionella metoder genom borr-

ning och sprängning. Slutlig släntlutning för bergskärningar styrs främst av bergets egen-

skaper, förekommande sprickzoner och behovet av eventuella förstärkningsåtgärder. Det 
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utreds närmare i samband med detaljprojekteringen. Ett exempel på en typsektion genom 

en bergskärning visas i Figur 8. 

 

 

Figur 8. Typsektion genom bergskärning.  

 

3.1.2. Bortledande av grundvatten och avvattning 

Dikesbotten mellan km 19+130 – km 19+ 330, blir belägen över uppmätt grundvattenyta 

och någon grundvattensänkning erfordras inte längs den delsträckan.  

Resterande skärning, som går genom både moränmark och berg, innebär längs sträckan en 

permanent avsänkning av grundvattennivån varierande mellan 0 - 5,5 meter. En grund-

vattennivåsänkning kommer uppstå längs skärningen under såväl bygg- som driftskede. 

Under byggskedet leds länshållningsvatten (inklusive grundvatten) bort från öppna schakt 

och diken i jord och berg. I driftskedet behöver inläckande grundvatten (dränvatten) ledas 

bort från skärningen och andra anläggningsdelar, vilket medför en sänkning av befintliga 

grundvattennivåer i ett omgivande område.   

Den största grundvattensänkningen uppkommer i direkt anslutning till järnvägen och dess 

dränerande diken. Väg E4 ligger delvis inom, eller direkt angränsande, till påverkans-

området.  

Järnvägsskärningen avvattnas söderut, i riktning mot Sävarån.  Överdiken anläggs vid 

skärningens norra sida. Söder om skärningen finns många avvattnande jordbruksdiken, 

vilka begränsar ytvattenavrinning till skärningen.  Detta gör att inga extra överdiken bedöms 

behövas på södra sidan av järnvägen.  För att minimera erosionen när vattnet rinner ned i 

skärningen leds vattnet ned via kupolbrunn i skärningen. Därefter leds vattnet längs 

järnvägen, ut ur skärningen via dagvattenanläggningen ut till Sävarån.  

Innan dagvattnet mynnar ut i Sävarån kommer vattnet passera en öppen 

dagvattenanläggning. Utformning av dagvattenanläggningen, samt fördröjnings- och 

reningsåtgärder, från skärningen ner till Sävarån, kommer att utredas för att skydda 

Sävarån Natura 2000-område.  

Väg E4 avvattnas söderut, med öppna vägdiken, i riktning mot Sävarån. Vägdiken anläggs 

för att dränera vägkroppen men kommer även rena och flödesutjämna vägdagvattnet. 

Trafikplats Nord, som ligger i skärning och har ett instängt område, avvattnas via en 

dagvattenledning som löper parallellt med södra sidan av E4. Dagvattenledningen mynnar 
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ut i en öppen dagvattenanläggning där vägdagvattnet passerar innan det rinner ner till 

Sävarån. 

3.2. Följdverksamheter  

I järnvägsplanen anges ytor i skärningens närområde med tillfällig nyttjanderätt. En del av 

dessa ytor kan komma att nyttjas för etablering, tillfälliga upplag av massor, material och 

maskiner för anläggningsarbeten avseende aktuell skärning eller andra byggnationer för 

Norrbotniabanan.  

Anläggningsarbete kan förutses medföra byggbuller i samband med exempelvis schaktning 

av berg, slagning av spont samt byggtrafik. Schaktning av berg kan även medföra mark-

vibrationer och luftstötvågor. Dessa effekter kan minimeras med förebyggande åtgärder 

(t.ex. mindre salvor, sprängtider, information) men är oundvikliga vid sprängningsarbete. 

Långa transporter av bergmassor påverkar omgivningen negativt men kan minskas genom 

att urschaktat bergmaterial kan återanvändas lokalt inom projektet. 

Om det blir aktuellt med schakt i sulfidjord inom vattenområde kommer det att närmare 

beskrivas i kommande MKB liksom vilka skadeförebyggande åtgärder gällande exempelvis 

hantering av vatten som föreslås.  

 

4 Förutsättningar och förväntade effekter 

4.1. Vattendrag/Vattenområde/Grundvattenförekomst 

Den södra delen av utredningsområdet ligger nära grundvattenförekomsten Sävaråsen 

(SE709695-771635). Grundvattenförekomsten bedöms ha god kvantitativ och kvalitativ 

status.   

Skärningen kommer resultera i en grundvattennivåsänkning i jord och berg. En brunns-

inventering har tidigare utförts inom skede för järnvägsplanen samt att en efterkontroll 

gjorts mot SGU:s brunnsarkiv (SGU, 2022). Brunnsinventeringen har genomförts för 

fastigheter inom samt utanför Sävar tätort. Inom utredningsområdet har energi- och 

dricksvattenbrunnar inventerats, se Figur 3. En sänkning av grundvattennivån i berg kan 

medföra att energibrunnar får sänkt kapacitet då tillgängligt flödande grundvatten minskar. 

Grundvattensänkningen bedöms innebära små negativa effekter med liten eller ingen 

påverkan på omgivande energibrunnar. 

Erforderliga skyddsåtgärder och försiktighetsmått kommer vidtas för att minska påverkan 

på grundvattenförekomsten Sävaråsen med avseende på kvalitet och kvantitet. Risken för 

påverkan kan minimeras genom exempelvis styrning av var etableringsytor får placeras, 

genom att ställa miljökrav på entreprenör rörande bland annat hantering av dag- och 

länshållningsvatten, uppställning av arbetsfordon samt lagring och hantering av kemiska 

produkter. 

Inför kommande MKB kommer kompletterande hydrogeologiska undersökningar inom ut-

redningsområdet att genomföras, som syftar till att exempelvis bedöma risk för påverkan på 

brunnar och utbredning av påverkansområde. Regelbundna mätningar av 

grundvattennivåer kommer även utföras. Dessa undersökningar utförs för att titta närmare 

på jordlagren och berg samt deras hydrauliska egenskaper i området. De geotekniska och 

hydrogeologiska fältundersökningarna genomförs för spårlinjen och i 

omgivningen/tillkommande anläggningar såsom vägar, dammar och produktionsytor. 
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4.2. Naturmiljö  

Kring Sävar Norr är de främsta naturvärdena knutna till strandskogarna utmed Sävarån 

(höga naturvärden) och Pålböleån. I övrigt karakteriseras den flacka miljön av skog samt 

små och stora myrar. Myrarna är påverkade av äldre dikessystem samt omgivna av igenväxt 

myrmark och produktionsskog. Sävarån är en av Västerbottens så kallade index-älvar där 

det satsas extra nationella resurser för övervakning av lax- och öringstammarna. 

Inom korridoren för planerad järnväg ligger en del av Natura 2000-området Sävarån, som 

innefattar hela avrinningsområdet för Sävarån samt vattendragen Öxbäcken, Malbäcken, 

Pålböleån och Kroksjöbäcken/Finnbäcken. Sävaråns arter och habitat är skyddade som 

Natura 2000-område och en bevarandeplan finns framtagen (Länsstyrelsen Västerbotten, 

2019). Natura 2000-området berörs av den planerade järnvägen, men inte av grundvatten-

bortledningen.  Den planerade skärningen med avvattning till Sävarån kan på ett betydande 

sätt påverka miljön och omfattas därför tillståndsplikt enligt 7 kap 28a § miljöbalken.  

Enligt 3 kap. 6 § Miljöbalken samt 4 kap. 6 § är Sävarån både ett vattendrag av riksintresse 

för naturvård samt särskilt utpekat vattendrag. Ån får därför inte påverkas av 

vattenregleringar för kraftändamål.  

Ån passerar genom samhället Sävar och har höga naturvärden kopplade till lövrika strand-

zoner. Det finns två mindre kraftverk i Sävarån, ett i Kroknäs och ett i Sävar men det sker 

ingen aktiv reglering av vattenflödet.  

Mellan Kroksjömyran och E4 nordöst om Sävar ligger en storväxt granskog där stora delar 

ingår i Holmen Skog AB frivilliga avsättningar och är klassad som nyckelbiotop under 

bolagets egen inventering (Greensway, 2016). 

Från skärningen uppstår länshållningsvatten bestående av inläckande grund- och dagvatten. 

Under byggskedet kan länshållningsvattnet vara belastat med kväve och partiklar från borr-

ning och sprängning, vidare kan vattnet innehålla olja och ha ett pH-värde som är påverkat 

till följd av anläggningarbetena. Utsläpp av dräneringsvatten under byggskedet kan påverka 

recipienten Sävarån negativt. Påverkan av länshållningsvatten kommer utredas och utred-

ningen syftar till att bedöma påverkan på Sävarån samt möjligheten att uppfylla gällande 

miljökvalitetsnormer för ytvatten. Eventuell påverkan från grundvattenbortledning på 

myrarna utreds. Resultatet av utredningarna samt eventuella skyddsåtgärder kommer 

presenteras närmare i MKB. 

4.3. Djurliv 

Utöver Sävaråns dalgång rika djurliv, är ån en viktig fiskvandringsväg för lax, stensimpa och 

öring och i Sävar finns en kraftstation med fisktrappa för att möjliggöra fiskvandring. De 

fridlysta arterna flodpärlmussla och utter förekommer i vattendraget, som tillsammans med 

lax och stensimpa även omfattas av art- och habitatdirektivet (Länsstyrelsen Västerbotten, 

2019).  

Inga ytterligare inventeringar planeras inför kommande MKB.  

 

4.4. Människors hälsa, rekreation och friluftsliv 

Skyddsåtgärder i form av bland annat bullerskyddsskärmar, som även som fungerar som 

visuella barriärer, bidrar till att mildra de störningar som uppkommer. Måluppfyllelsen 

bedöms med hänsyn till detta som mycket god.  
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Kommande MKB avser beskriva buller- och vibrationsstörning i anläggningsskedet. Övriga 

aspekter rörande ny järnväg i drift är hanterade i järnvägsplanen och redovisas inte vidare i 

MKB för vattenverksamheten.  

 

4.5. Föroreningar 

En markmiljöundersökning har genomförts utmed den planerade anläggningen och inga 

platser med omfattande föroreningar har påträffats (Trafikverket, 2020). 

Inga ytterligare inventeringar planeras inför kommande MKB. Vid behov kan detta komma 

att ändras.  

4.6. Klimat 

I framtiden förväntas Sverige få ett våtare och varmare klimat med ökade nederbörds-

mängder och fler extrema nederbördstillfällen. Detta kommer beaktas vid val av utformning 

ihop med de tekniska krav som ställs på anläggningen.   

Kommande MKB avser att beskriva effekter och konsekvenser avseende klimatpåverkan 

samt risker relaterade till ett förändrat framtida klimat.  

 

4.7. Angränsande verksamheter och kumulativa effekter 

Byggnader och anläggningar av olika slag kan vara känsliga för sättningar som uppstår till 

följd av en grundvattenavsänkning i framför allt lera. Sättningsrörelser beror på att ler-

lagrets portryck minskar och att lerlagret trycks ihop. Jordlagren inom utredningsområdet 

utgörs främst av morän men områden med lera och silt förekommer i västra och östra delen. 

Älvsediment nära Sävarån kan ha sättningsbenägna egenskaper. 

Enstaka fastigheter i yttre delarna av utredningsområdet kan vara belägna på sättnings-

känsliga jordarter.  

Risk för marksättningar kommer utredas vidare genom kompletterande hydrogeologiska 

undersökningar inom utredningsområdet och presenteras i PM Hydrogeologi, en bilaga till 

ansökan. 

 

4.8. Statusklassning och miljökvalitetsnormer 

I Sävar och norr om tätorten finns grundvattenförekomsten Sävaråsen (SE710178-173102). 

Grundvattenförekomsten omfattas av miljökvalitetsnormer för grundvatten och har god 

kemisk och kvantitativ status. Miljökonsekvenser som vägar och järnvägar med tillhörande 

trafik kan medföra är förändrade grundvattennivåer, förändrad kemisk sammansättning 

samt påverkan på vattenförekomsters kontinuitet 

Sävarån (SE710995-172915) har måttlig ekologisk status. Status för morfologiskt tillstånd i 

vattendraget är klassat till otillfredsställande status. Miljökvalitetsnormen är att åtgärder 

ska vidtas så att Sävarån uppnår god status till 2027.  

Pålböleån (SE710038-173438) har god ekologisk status. Pålböleån uppnår god kemisk status 

med undantag för föroreningar av bromerad difenyleter och kvicksilver (VISS, 2022). 

Erforderliga skyddsåtgärder och försiktighetsmått kommer vidtas så att status för miljö-

kvalitetsnormerna för grundvattenförekomst (kvalitet och kvantitet) inte riskerar att 

försämras. Projektet bedöms inte heller påverka den kemiska eller ekologiska statusen 
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negativt för de berörda ytvattenförekomsterna. Projektet bedöms inte heller påverka 

möjligheten att uppnå fastställda miljökvalitetsnormer. 

Status och miljökvalitetsnormer finns även beskrivna i MKB för järnvägsplanen. 

(Trafikverket, 2021) 

 

4.9. Nationella och regionala miljömål 

Till nästa generation ska vi kunna lämna över ett samhälle där de stora miljöproblemen är 

lösta. Det finns 16 nationella miljökvalitetsmål som ska leda vägen mot en miljömässigt 

hållbar samhällsutveckling, se Tabell 1. 

För Västerbottens län gäller de nationella miljökvalitetsmålen även som regionala.  

Av de 16 miljökvalitetsmålen bedöms fem mål i olika grad vara relevanta för skärningen 

sydväst om Sävar, dessa är grönmarkerade i Tabell 1. 

 

Tabell 1. I tabellen listas Sveriges 16 miljökvalitetsmål, de mål som bedöms vara relevanta för 

projektet är grönmarkerade. 

Miljökvalitetsmål 

1. Begränsad klimatpåverkan 9. Grundvatten av god kvalitet 

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skärgård 

3. Bara naturlig försurning 11. Myllrande våtmarker 

4. Giftfri miljö 12. Levande skogar 

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap 

6. Säker strålmiljö 14. Storslagen fjällmiljö 

7. Ingen övergödning 15. God bebyggd miljö 

8. Levande sjöar och vattendrag 16. Ett rikt växt- och djurliv 

 

Kommande MKB avser beskriva effekter och konsekvenser avseende möjligheter att uppnå 

nationella och regionala miljömål.  

5 Fortsatt arbete 

Parallellt med projektering och framtagande av förfrågningsunderlag kommer en specifik 

miljöbedömning att utföras som sammanställs i en miljökonsekvensbeskrivning, MKB, för 

projektet. Avgränsningssamrådets syfte är att MKB:n ska få den omfattning och 

detaljeringsgrad som behövs som underlag för prövningen av verksamheten. Utfallet av 

samråd sammanställs i en samrådsredogörelse som också kommer ligga till grund för beslut 

om MKB:ns inriktning. 

Kompletterande undersökningar och utredningar av miljöförutsättningar kan komma att 

krävas för att lämpliga och relevanta skyddsåtgärder ska kunna föreslås och för att klargöra 

vilka konsekvenser som kan förväntas.  

När utredningsarbete färdigställts lämnar Trafikverket in en ansökan om tillstånd till 

vattenverksamhet till Mark- och miljödomstolen. I ansökan ingår, förutom en upprättad 

MKB, bland annat en teknisk beskrivning av projektet. Trafikverket kommer att föreslå 
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villkor till tillståndet för att minimera den förutsedda miljöpåverkan. När Mark- och miljö-

domstolen medger tillstånd ska de fastställa villkor för vattenverksamheten. 

Byggstart planeras till våren 2025. Anläggningsarbetet för järnvägsanläggningen inom 

aktuell sträcka beräknas ta cirka ett år. 
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