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Norrbotniabanan
Välkommen till 

samrådsmöte i Sävar

2018-05-27



Marie Eriksson

Projektledare Trafikverket



Dagens punkter

1. Allmänt om Norrbotniabanan

2. Förslag på förordad linje, beskrivning av miljökonsekvenser

3. Mark- och fastighetsfrågor

4. Sammanfattning 

Frågestund



• En 27 mil ny kustnära järnväg mellan 

Umeå och Luleå.

• Kostnad 29 miljarder kr (2013-06).

• Uppdrag: ta fram järnvägsplaner Umeå-

Skellefteå och bygghandling Umeå-Dåva.

• Regeringen har aviserat att man vill att 

Trafikverket är färdiga för en byggstart av 

Umeå-Dåva 2018.

• Regeringen fastställer den nationella 

planen under våren 2018.

Det här är Norrbotniabanan



• Stambanan har låg standard.

• Systemet är sårbart då inga 

omledningsmöjligheter finns.

• Att rusta stambanan skulle medföra 

stora kostnader.

• Man missar då möjligheten att få 

nyttorna av persontrafiken samtidigt 

som många av de stora industrierna 

ligger längs kusten.

Varför behövs banan?



• Minskade godstransportkostnader

• Halverad restid för persontrafiken

• Minskad sårbarhet

• Hållbar samhällsutveckling

Förväntade effekter



• Sävar

• Bureå

Beslutad korridor



Maj

2018

November Februari Juni

Förordad linje Samrådshandling
Planen ställs ut 

på granskning

2020

Fastställd plan

2019

Miljökonsekvens-

beskrivning

Ta chansen att vara med och påverka



VR Infrapro

Emily Wade

Anna Sandström



PM Linjestudier 

Rekommendation av spårlinje för fortsatt arbete 

med järnvägsplaner.

Allmänna förutsättningar:

• Studier inom beslutad järnvägskorridor.

• Lokal tågstation i Sävar.



Järnvägstekniska krav, exempel

• Enkelspår med mötesstationer. Hastighet 250 km/h

• Plan. Radier (raksträckor, kurvor)

• Profil. Lutningar längs linjen max 10 promille (1 %)

• Lutningar vid mötesstationer, plant i 1-2 km, vilket påverkar 

järnvägsprofilen över långa sträckor, var 8:e -12:e km

Efter:
(ny järnväg) 



Utredningsområde

Delen Dåva-

Gryssjön



Täfteåns

mosaiklandskap

Dåvamyran-Sävar

Pålböle 

mosaiklandskap

Södra Sävaråns 

mosaiklandskap

Sävar tätort

Kroksjön-

Finnmyran

Landskapets förutsättningar



•Målbild

•Landskap

•Bana

Förutsättningar

•Hänsyn till 
människa 
och miljö

•Kapacitet

•Kostnad

Olika förslag

•Flera 
utredningar

•Utformning
Val av Linje

Linjestudier



• Karta med utredningsområdet

och tre linjer
Studerade alternativ



Linje norr Stationsläge 
långt från planerad 
utveckling. Påverkar 
stora landskapsvärden. 
Intrång i sågen. Stor 
påverkan på rennäring.

Linje syd Centralt 
stationsläge till planerad 
utveckling Intrång 
i Skogforsk. Skärning 
Krutbrånet. Mindre 
påverkan på rennäring.

Linje central Centralt 
stationsläge. Stora risker 
och buller nära skola 
och hus. Omfattande 
ombyggnader av vägar. 

Slutsatser från 

studien



Förordat alternativ



Det alternativ som bäst uppnår de mål som finns för projektet 

och omgivningen.

• Möjliggör utveckling av Sävar enligt fördjupad översiktsplan.

• Bättre passager och mindre intrång för rennäringen.

• Mindre påverkan på befintlig bebyggelse, t.ex. Sävar skola.

• Mindre påverkan på Pålböle, Skogsvallens IP, Sävaråsen.

Linje syd uppfyller flest mål för projektet



Filmvisning

– järnvägen i landskapet

NB02_2018-05-25 vit logga.mp4


Barriärer Rennäring Vattenskyddsområdet

Sävars utveckling Skogforsk Krutbrånet, Kustlandsvägen

Nyckelfrågor linje syd



Sävars utveckling

Station



Maxbullernivåer

Inom riktvärden

= < 70 dBA

Kund: Calluna AB
Projekt: 17-305
Dåva_Gryssjön ny järnvägsplan

17-305-R1-B2
Spårsträckning Linje Syd

Ljudnivå beräknad 2 m ovan mark från specificerad bullerkälla

FÖRHANDSKOPIA 2017-12-19

Maximal Ljudnivå
LAmax dB

 <= 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80
80 - 85
85 - 90
90 - 95
95 - 100

 > 100

Teckenförklaring

BOSTÄDER

Skärm

Area

Omr.  för bullerb. byggn.

Övriga byggnader

E4

SKOLA

Skala 1:10000
0 50 100 200 300 400

m

Akustikverkstan AB

Fabriksgatan 4

531 30 Lidköpiung

Tel: 0510 - 911 44

Anders Westbrandt

2017-12-19

Beräkningsprogram: SoundPLAN 7.4, Uppdatering 2017-04-06163600

163600

163800

163800

164000

164000

164200

164200

164400

164400

164600

164600

164800

164800

165000

165000

165200

165200

165400

165400

165600

165600

165800

165800

166000

166000

166200

166200

166400

166400

7
0

8
7

6
0

0

7
0

8
7

6
0

0

7
0

8
7

8
0

0

7
0

8
7

8
0

0

7
0

8
8

0
0

0

7
0

8
8

0
0

0

7
0

8
8

2
0

0

7
0

8
8

2
0

0

7
0

8
8

4
0

0

7
0

8
8

4
0

0

7
0

8
8

6
0

0

7
0

8
8

6
0

0

7
0

8
8

8
0

0

7
0

8
8

8
0

0

7
0

8
9

0
0

0

7
0

8
9

0
0

0

7
0

8
9

2
0

0

7
0

8
9

2
0

0

7
0

8
9

4
0

0

7
0

8
9

4
0

0

7
0

8
9

6
0

0

7
0

8
9

6
0

0

7
0

8
9

8
0

0

7
0

8
9

8
0

0

7
0

9
0

0
0

0

7
0

9
0

0
0

0

7
0

9
0

2
0

0

7
0

9
0

2
0

0

UTAN BULLERÅTGÄRDER

Kund: Calluna AB
Projekt: 17-305
Dåva_Gryssjön ny järnvägsplan

17-305-R1-B2B
Spårsträckning Linje Syd, med SBSS

Ljudnivå beräknad 2 m ovan mark från specificerad bullerkälla

FÖRHANDSKOPIA 2018-03-26

Maximal Ljudnivå
LAmax dB

 <= 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80
80 - 85
85 - 90
90 - 95
95 - 100

 > 100

Teckenförklaring

BOSTÄDER

Skärm

Area

Omr.  för bullerb. byggn.

Övriga byggnader

E4

SKOLA

Skala 1:10000
0 50 100 200 300 400

m

Akustikverkstan AB

Fabriksgatan 4

531 30 Lidköpiung

Tel: 0510 - 911 44

Anders Westbrandt

2018-03-27

Beräkningsprogram: SoundPLAN 7.4, Uppdatering 2017-04-06163600
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MED BULLERÅTGÄRDER

Sävars utveckling – buller



Barriäreffekter

Barriärer för människor och djur



Störning



Rennäring och Leder

• Analysera 

barriäreffekter

• Utreda passagebehov

• Ta fram förslag på 

passager

Brukning 

av mark

Rennäring

Skoterleder

Friluftsliv

Fiske

Jakt

Vilda djur

Fungerande 

ekosystemFungerande 

vardagsliv -

tillgänglighet

Vattendrag 

utan hinder



Påverkan på natur- och kulturvärden

Sävarån N2000

Täfteån

Övriga vattendrag

Västerskivsjömyren

Myrmarker

Fågelliv

Artskydds-

förordning

Krutbrånet

Milsten

Kustlandsvägen



Naturresurs vatten

Tillstånd och anmälan:
• Tomterna 

vattenskyddsområde

• Markavvattningsföretag

• Påverkan på yt- och 

grundvatten

Miljökvalitetsnormer:
• Vattenförekomster –

Sävaråsen, Sävarån

Brunnar:
• Påverkan på vattentillgång



• Krav!

• Löpande och integrerat

• Allmänheten kan påverka projektet

• Transparens

Miljökonsekvensbeskrivning



Fortsatt arbete 2018-2019

• Pågående och planerade fältundersökningar under vår-höst 2018:

– Geo- och bergtekniska undersökningar  (pågår)

– Miljöinventeringar/undersökningar

• Bullerinventering av fastigheter

• Markmiljöinventeringar 

• Brunnsinventeringar 

• Naturinventeringar land och vatten

• Information om fältundersökningar har tidigare meddelats bland annat 

via annons och



Andreas Taavo

Mark- och fastighetsfrågor

Trafikverket



• I järnvägsplanen redovisas den mark som 

behövs och vad den ska användas till.

• Trafikverket köper mark utifrån järnvägsplanen. 

Efter lantmäteriförrättning bildar en 

”järnvägsfastighet”.

• Vägar – vägar – vägar.

Vad innebär en järnvägsplan?



Tillfälligt nyttjande

Järnvägsfastighet

Tillfälligt 

nyttjande

Produktionsområde under hela byggtiden

(vid behov)
(vid behov)Stängsel för vilt 

och ren



Mark- och fastighetsfrågor

• Järnvägsbygge innefattar en lång 

planeringsprocess…och byggtid…

• Kompletterande markundersökningar 

genomförs under hela projekttiden fram till 

byggnation.

• Samråd pågår under hela planeringsprocessen 

fram till slutlig granskning av planen.

• Behov av markåtkomst/utrymme från berörda 

fastigheter utreds kontinuerligt under samrådet 

genom en fortgående projektering…

• Trafikverket har inte ersättningsmark eller 

ersättningstomter.



Vem kan få ersättning?

• Fastighetsägare

• Servitutshavare

• Nyttjanderättshavare, t.ex. jordbruksarrendatorer

Vad ersätts?

• Markintrånget – Minskning av fastighetens 

marknadsvärde

• 25 %-påslag på markintrång

• Annan skada

• Uppräkning med index och ränta

Inlösen av fastighet

- Synnerligt men för fastigheten eller del därav.

- Tidig inlösen i undantagsfall 

(4 kap. 4-5 §§ LBJ)



Sammanfattning

Marie Eriksson



Trafikverket Ärendemottagningen

Box 810

781 28 Borlänge

investeringsprojekt@trafikverket.se

Märks med TRV 2017/4509

Senast den 8 juni 2018

Lämna synpunkter!

mailto:investeringsprojekt@trafikverket.se


Håll dig uppdaterad

Och Facebook! Vi heter Norrbotniabanan 

Trafikverket. Välkommen!

Besök vår projektsida: 

www.trafikverket.se/Norrbotniabanan



Marie Eriksson, projektledare 

Andreas Taavo, markåtkomst, ersättningsfrågor

Nås via kundtjänst: 0771-921 921

Här når ni oss



Tack för oss!


