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Sammanfattning

Syfte med detta PM ir att sammanfatta utredningarna kring alternativa lagen for
regionaltigstationen i Sdvar samt gora en samlad bedomning av funktion, miljo och
ekonomi som underlag infor val av stationslage for fortsatt arbete med jarnvagsplanen.

I utredningen analyseras tre alternativa plattformsldgen med anslutande trappa och hiss pa
Linje Central. I utredningen gors en bedomning hur vil stationsldgena uppfyller projektmal
for funktion, miljo och ekonomi. Bedémningar har gjorts pé de aspekter som Trafikverket
kan péverka och utelamnar kommunens planering pé ling sikt. For att undersoka
genomforbarheten, har alternativa utformningar av gatunit och stationsomréde studerats.

Stationsldge A, med placering av plattform i h6jd med nuvarande Preem-mack, ar det
billigaste alternativet och bedoms ge mycket god méluppfyllelse nir alla méal vigts samman.

Stationsldge B/C som ar placerad med plattform 6ver Sdvaran, ar det dyraste alternativet
med storst klimatpaverkan. Alternativet uppfyller malen, men inte lika vil som de andra.

Stationsldge D, med placering av plattformen i anslutning till skolan och norra trafikplatsen,
ar det nist dyraste alternativet men bedoms ge mycket god maluppfyllelse.

Trafikverket har ett ansvar att verka for ett samverkande transportsystem som stédjer
héallbar samhillsutveckling och resande. Det finns ocksa ett krav att minimera milj6- och
klimatpaverkan i anldggningar under produktions-och driftsfasen. Utifran analysen som
gjorts av de tre stationsldagena, gors en bedomning att alla alternativ bidrar till ett
samverkande transportsystem som kan framja resandeutveckling dar resande valjer cykel
och tag istillet for bilen.

Sammantaget ger alternativ A bast maluppfyllelse nir funktion, miljé och ekonomi vigs
samman. Stationsldge A innebér goda forutsattningar att ge positiva konsekvenser for
tillgdnglighet och resandeutveckling, ligger nira befintligt centrum dar stationsomradet
kan anslutas till gatunitet och har goda forutéttsattningar att gestalta en helhetsmiljo
som ger ett fint intryck av jirnviagens mote med samhaéllet. Stationslige A dr det billigaste
alternativet av de tre och ger minst klimatpaverkan i byggskedet. Trafikverket forordar
att ga vidare med lage A i jairnvagsplanen dé det kan utformas s att iandamalet och
framtagna projektmal uppfylls till ligsta mojliga investeringskostnad.
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1. Forutsattningar

1.1. Bakgrund

Trafikverket och Ume& kommun héll samrad om val av linje och férdjupad Gversiktsplan
véaren 2018. Pa samradet kom det in manga synpunkter och fragor kring saval
jarnvagsstrackningen som den kommunala planeringen for Savar. Hosten 2019 dndrades
forutsattningarma i projektet for utformning av regionaltagsstationerna pé strackan Umeé-
Skellefted. Da togs togs beslut om att kunna separera passagerar och moétesfunktionen pa
jarnvagslinjen och att hastigheten genom Sévar skulle kunna sinkas, vilket gav en storre
flexibilitet for banans inpassning i samhallet.

Trafikverket valde att inte besluta om en linje enligt den ursprungliga tidplanen, utan
utredde istéllet de tre jirnvégslinjerna ytterligare. Under varen 2019 blev utredningen klar
och Trafikverket meddelade i juni att Linje Central ska ligga till grund for arbetet med att ta
fram det slutliga planforslaget. Underlaget for val av linje finns att 14sa i PM Linjestudier,
2019-06-17.

Linje Central ger bast forutsattningar for bade gods- och persontrafik samt gynnar den
regionala utvecklingen. Linje Central stodjer den kommunala planeringen for hur samhaéllet
i Savar ska utvecklas. En centralt placerad regionaltagsstation ger god tillgénglighet for det
befintliga Savar och den planerade bebyggelseutvecklingen pa sddra sidan av E4:an.

Linje Central ger dven Trafikverket bra forutsittningarna att samordna infrastrukturstrak
langs berord stracka for bade vag och jarnvag. Linje Central ger goda forutsattningar att
flytta gods fran vég till jarnvig genom mojligheten att ansluta sig till Norrbotniabanan via
kommunens planerade verksamhetsomrade vid E4.

Under hosten 2019 genomforde Trafikverket samrad kring placeringen av
regionaltdgsstationen i Sdvar i samband med att Ume& kommun presenterade sitt
planforslag i den fordjupade 6versiktsplanen (FOP) for Sivar. Nista samrad i Sivar bedoms
kunna genomféras i mars/april 2020 och Trafikverket presenterar da mer detaljer kring
hela jarnvigslinjen. Det slutgiltiga planforslaget berdknar Trafikverket kunna stilla ut pa
granskning vid arsskiftet 2020/21.

Trafikverket genomfor detta PM i samband med arbetet med att ta fram en
samradshandling for Linje Central. Innehéllet i detta PM ingar i 6vrig dokumentation som
ligger till grund for jairnvagsplanens slutliga utformning. Syfte med detta PM ar att
sammanfatta utredningarna kring de alternativa ldgena for stationen samt gora en samlad
bedomning av funktion, miljé och ekonomi som underlag infor val av stationsldge for
fortsatt arbete med jarnvigsplanen.



2. Avgransningar

Utredningen har tittat pa tre alternativa plattformslagen med anslutande trappa och hiss.
For att undersoka genomforbarheten, har dven alternativa utformningar av gatunit och
stationsomréde studerats. Utformningen av stationsomrédet ar Umed kommuns ansvar i
fortsatt planering.

Det olika alternativen har studerats och utvarderats utifrdn de projektspecifika malen inom
funktion, milj6 och ekonomi. Fokus har varit anldggningens genomforbarhet och
infrastrukturens forutsattningar att stodja en hallbar utveckling och inriktar sig pa de
aspekter som Trafikverket ansvarar for. I forsta hand beskrivs de alternativskiljande
aspekterna.
e Kapitel 4.1 Samhallets funktion, beskriver effekter pa tillganglighet,
resandeutveckling, stationsomradet och nirliggande verksamheter.
o Kapitel 4.2 Miljo, beskriver alernativskiljande aspekter for Landskaps- och
stadsbild, kulturmilj6, natura 2000, rekreation samt buller och risk.
¢ Kapitel 4.3 Ekonomi, redogor for kinda forutsattningar dé detta PM skrivs. De
ekonomiska analyserna &r alternativskiljande klimat- och kostnadskalkyler och
redovisar foljaktligen inte de totala kostnaderna for respektive
stationsldgesalternativ.

Regionaltdgsstationen i Sdvar utformas som en typfall 4 station f6r en mindre ort med 250-
1 000 resande (&rsdygnstrafik, ADT). Lokalisering och utformning av stationen styrs bide av
anldggningens tekniska funktionskrav (jairnviagens karnfunktion) och hur effektiv
bytespunkten blir i relation till sitt omland (bostdder, kontor m.m). Trafikverkets ansvar
beskrivs i flera skrifter som sammanfattas i dokumentet: Stationers basfunktioner och
klassindelning TDOK 2013:0685.

2.1. Kommunal planering

Umed kommun arbetar for nirvarande med en férdjupad 6versiktsplan (FOP) for Savar
utifran direktiv frain kommunstyrelsens naringslivs- och planeringsutskott. Direktiven ar:

“Planeringen ska med utgdngspunkt i ett framtida stationslige f6r Norrbotniabanan
mojliggora attraktiva boendemiljoer och en fortsatt utveckling av néaringslivet i Savar.”

“Savars roll i det 6vergripande tillvixtscenariot ska preciseras med utgdngspunkt i
utvecklingsstrategierna for hallbar tillvixt. Overgripande fragor for FOP:en ir riksintressen,
stationslokaliseringar, och plats for 6000 nya invanare. I planerna finns dven en ambition
om ett resecentrum i anslutning till den planerande tagstationen. Arbetet pagér for
narvarande och ar tankt att genomforas i takt med planeringen av Norrbotniabanan.”
Kommunens fordjupade 6versiktsplan har varit ute pa samrad under sommaren/hosten
2018. I samband med den férdjupade Gversiktsplanen har kommunen tittat pé olika
scenarion for befolkningsutvecklingen utifran en placering av Norrbotniabanan och en
framtida regionaltigstation.

1 Denna siffra har i senare FOP-arbeten diskuterats och befolkningsokningen kan dndras
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Trafikverket har identifierat tre majliga lagen for plattform i Sivaradalen och utifrén de har
Umea kommun sett fyra moliga stationsldgen, dar B/C har samma plattformslage, se
Figur 1:

A. Placering av plattform i anslutning till nuvarande lige av Preem, vid Savar snickeri

B. Placering av plattform Gver Savarén. Stationsomréde i anslutning till brandstation
och vardcentral.

C. Samma placering av plattform som i B, men med stationsomradet pa andra sidan
Savaran i anslutning till skolan.

D. Placering av plattformen i anslutning till skolan och norra trafikplatsen

.

Y4 | STATIONSLAGE B/C (il /
C / g 7

(S

Figur 1 Oversikt éver tre olika lagen for regionaltagsstation i Savar. Plattformslaget som ligger éver
Savaran har tva alternativa placeringar av en station. | denna rapport redovisas dessa tva alternativ
som ett; B/C.



De tva alternativen for exploatering i Figur 2 och Figur 3 beskriver tva scenarier fran Umea
kommun baserat pa de olika lokaliseringarna av regionaltagstationen (A, B/C och D).
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Figur 2 Scenario for tankt befolkningsutveckling i Savar utifran inriktingen i FOP och med en
lokalisering av stationen i Iage A. Bilden ar beskuren och kompletterad med forklaring av de olika
fargerna.

Stationslage B/C och D

Lige B/C - Centralt over bada sidor av an med angoring fran var sitt hall. Lige D - | 6stra delen av samhillet, mellan skolan och den norra trafikplatsen.
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Figur 3 Scenario for tankt befolkningsutveckling i Savar utifran inriktingen i FOP och med en
lokalisering av stationen i lage B/C eller D. Bilden ar beskuren och kompletterad med férklaring av de
olika fargerna.



3. Studerade alternativ

Tre plattformsliagen och fyra stationsldgen har studerats. Trafikverkets ansvar ar
plattformsplacering i plan och h6jd samt att ersétta befintliga vigar och gang- och
cykelvigar. I denna del beskrivs de studerade alternativen. I framdriften av projektet har
aven skisser tagits fram for att undersoka genomfoérbarheten och att det finns utrymme f6r
anslutande ytor till stationen. De skisserna visas nedan och ska ses som ett exempel pa hur
dispositionen av stationen kan se ut. Stationsbyggnad, parkeringar, cykelparkering,
anslutande vagar mm tillh6r kommunens ansvar.

3.1. LageA

Stationslige A ligger vaster om Savaran i anslutning till Kungsvagen. Plattformen ligger runt
km 18+500 och striacker sig 6ver nuvarande l4ge av Preem-macken. De nirmaste
fastigheterna utgors av Savar snickeri och brandstationen. Umed kommun har arbetat med
olika utbyggnadsscenarier som redovisas i Figur 2.

Stationen kopplas ihop med det lokala vignitet genom Kungsvigen, som delvis byggs om
med en ny anslutning till Generalsvigen, och vigen mot Tomterna och Skogforsk. D4
jarnvagssparen ligger mellan cirka fem-sju meter ovan mark kan Tomternavigen passera
under plattformen och E4:an. Fotgdngare kommer upp pé plattformen underifran. Det finns
ytor for kollektivtrafik. Fordon kan kora pé det lokala vignatet fram till E4:an och den sodra
trafikplatsen. Cykelvigen fran Umed ligger 1dngs Tomternavigen med en mojlig fortsdtining
upp mot centrum och 6ver Sdvaran da Umea kommun bygger en ny bro (vilket ar
kommunens inriktning och darfor har antagit som en forutséttning i genomforda
nirhetsanalyser). P4 den Ostra sidan om Savaran planeras en gang- och cykelvig som
passerar bade jarnvagen och E4:an.

Stationen har en mittplattform med mdjlig angoring via trapp och hiss pa kortsidan mot
Savardn, i anslutning till stationshuset. Pa plattformen finns plats for viderskydd och
mobleringszon. Servicefordon angor plattformen frén vistra sidan.

Alternativet har tre raka spar vid plattformen som ger en kortare sparliangd &n en station i
kurva. Extra sparlangd for station och moétesspar inklusive BEST, kanalisation med mera ar
1130 meter. Savaran korsas med enkelspar pa bro som ar 9o meter lang och sju meter bred.



MOJLIG ANSLUTNING
| TILL GENERALSVAGEN

Figur 4 Skiss ytor for stationslage A
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Figur 5 Sektion vid plattformslage A visar méjlig utformning av stationsomrade och angéring till
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Figur 6 Sektion for alternativ stationslage A som visar laget pa den nya jarnvagsbron éver Savaran i

forhallande till befintlig vagbro for E4:an samt en ny mojlig lokal koppling dver Savaran
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3.2. LageB

Stationsldge B stracker sig 6ver Savaran med en plattform som ligger runt km 19+000.
Sjdlva stationsomradet ligger vaster om Savarén i anslutning till Kungsvagen. De nirmaste
fastigheterna utgors av vardcentralen och brandstationen. Umea kommun har arbetat med
olika utbyggnadsscenarier som redovisas i Figur 3.

Stationen kopplas ihop med det lokala vagnatet genom en infart frin Kungsvégen och en
vagslinga runt stationsomrédet. D4 jarnvagssparen ligger cirka en-tre meter ovan mark vid
plattformen kommer fotgidngare upp pa plattformen underifran. Det finns ytor for
kollektivtrafik. Fordon kan kora pa det lokala vagnatet fram till E4:an och den s6dra
trafikplatsen. Cykelviagen fran Umed ansluter fran Tomternavigen och Kungsvigen med en
mojlig fortsattning upp mot centrum eller 6ver Sdvaran dd Umea kommun bygger en ny bro
(vilket ar kommunens inriktning och darfor har antagits som en forutsittning i fortsatta
nirhetsanalyser). P4 den Ostra sidan om Savaran planeras en gang- och cykelvig som
passerar bade jarnvagen och E4:an.

Stationen har en mittplattform 6ver Savaran med mgjlig angoring via trapp och hiss pa
kortsidan i anslutning till stationsomradet. P4 plattformen finns plats fér vidderskydd och
mobleringszon. Servicefordon angor plattformen fran Gstra sidan.

Alternativet har en langre sparldangd &n alternativ A eftersom de tre spéren &r i kurva vid
plattformen. Extra sparlangd for station och métesspar inklusive BEST, kanalisation med
mera ar 1 820 meter. Sdvaran korsas med tre spar och en plattform pa en 26 meter bred
bro. Bron ar 120 meter lng.

MOJLIG NY KOPPLING
OVER SAVARAN

A4

3001 NpHvAYS oS

I
I
1
I

UNGEFARLIG
UTBREDNING

MOJLIG ANSLUTNING JARNVAGSPLAN
TILL PLATTFORM

EXEMPEL PA DISPOSITION
AV ANGORING, PARKERING,
CYKELPARKERING OCH

- || BUSSHALLPLATS.

Figur 7 Skiss ytor for stationslage B
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Figur 8 Sektion vid plattformslage B visar mdjlig utformning av stationsomrade och angoring till
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Figur 9 Sektion for alternativ stationslage B som visar laget pa tre spar och en plattform pa
jarnvagsbro over Savaran i forhallande till befintlig vagbro for E4:an samt en ny mojlig lokal koppling

Over Savaran
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3.3. LageC

Stationslige C stracker sig 6ver Savaradn med en plattform som ligger runt km 19+000.
Sjalva stationsomradet ligger Gster om Sévarén och ansluter befintligt viagsystem via
Drottningvigen eller Rosenius vig. De narmaste fastigheterna utgors av Savar skola och
stationsomradet ligger delvis pa skolans mark. Ume& kommun har arbetat med olika
utbyggnadsscenarier som redovisas i Figur 3.

Stationen kopplas ihop med det lokala vignitet genom en infart fran Drottningvigen och
genom en slinga runt stationsomrédet. D4 jarnvagssparen ligger cirka en-tre meter ovan
mark vid plattformen kommer fotgdngare upp pé plattformen underifran. Det finns ytor for
anslutande kollektivtrafik som kan kopplas ihop med E4:an genom det lokala vagnitet och
den norra trafikplatsen. Cykelvigen fran Umea kan anslutas till stationsomradet da
kommunen bygger en ny bro 6ver Savaran (vilket &r kommunens inriktning och dérfor har
antagits som en forutsittning i fortsatta narhetsanalyser). Soderut planeras en gang- och
cykelvidg som passerar bade jairnvagen och E4:an.

Stationen har en mittplattform 6ver Savaran med majlig angoring via trapp och hiss pa
kortsidan i anslutning till stationsomradet. P4 plattformen finns plats fér vidderskydd och
mobleringszon. Servicefordon angor plattformen frin Gstra sidan.

Alternativet har en langre sparldangd &n alternativ A eftersom de tre spéren &r i kurva vid
plattformen. Extra sparlangd for station och métesspar inklusive BEST, kanalisation med
mera ir 1 820 meter. Savaran korsas med tre spar och en plattform pé en 26 meter bred bro.
Bron ir 120 meter lng.
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Figur 10 Skiss ytor for stationslage C
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Figur 11 Sektion vid plattformslage C visar méjlig utformning av stationsomréde och angoring till
plattform
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Figur 12 Sektion for alternativ stationslage C som visar laget pa tre spar och en plattform pa
jarnvagsbro over Savaran i forhallande till befintlig vagbro for E4:an samt en ny mojlig lokal koppling
over Savaran

3.4. LageD

Stationslage D ligger 6ster om Sdvaran nira den norra trafikplatsen. Plattformen ligger runt
km 19+500 och stricker sig 6ver befintlig trafikplats. De narmaste fastigheterna utgors av
Savar skola och smdhusomradet vid Hagviagen. Umea kommun har arbetat med olika
utbyggnadsscenarier som redovisas i Figur 3.

Stationen kopplas ihop med det lokala vignitet genom en ny infart frdn Rosenius vig och
genom en slinga runt stationsomradet. D4 jarnvagsspéren ligger mellan cirka tva-tio meter
skarning, kommer fotgingare at plattformen via en bro ovanifran. Det finns ytor for
anslutande kollektivtrafik som kan kopplas ihop med E4:an genom det lokala vignatet och
den norra trafikplatsen. Cykelviagen fran Umea kan anslutas till stationsomradet om
kommunen bygger en ny bro 6ver Savaran (vilket a&r kommunens inriktning och darfér har
antagits som en forutsittning i fortsatta narhetsanalyser). S6derut planeras en gang- och
cykelvig som passerar bade jarnvigen och E4:an.

Stationen har en mittplattform med mdjlig angoring via trapp och hiss pé vistra sidan, i
anslutning till stationshus och ny GC-koppling 6ver sparen och E4:an. P4 plattformen finns
plats for viaderskydd och mébleringszon. Servicefordon angor plattformen fran vistra sidan.

Alternativet har tre spar i kurva vid plattformen vilket ger en langre spérldngd an en station i
rakspéar. Extra sparlangd for station och motesspar inklusive BEST, kanalisation med mera
ar 1 930 meter. Sdvaran korsas med tva spar pa bro med en bredd av 14 meter, 90 meter
lang.
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Figur 14 Sektion vid plattformslage D visar méjlig utformning av stationsomrade och angéring till
plattform
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Figur 15 Sektion for alternativ stationslage D som visar laget pa tva spar pa jarnvagsbro 6ver Savaran
i forhallande till befintlig vagbro for E4:an samt en ny mdjlig lokal koppling 6ver Savaran
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4. Effekter och konsekvenser av de studerade
alternativen

4.1. Funktion samhalle

Tillganglighet och resandeutveckling

Med tillganglighet och resandeutveckling avses méjligheten att skapa forutsattningar for
resandeutveckling med tdg och dartill anslutande transportslag. Har bedoms alltsé tre
plattformsldagen dven om fyra stationsalternativ studerats under arbetets gang. De tre
stationsldgena kan alla knytas ihop till ett samverkande transportsystem mellan lokala och
nationella kommunikationsstrak och olika transportslag. De studerade stationsldgena
bedoms ha likvardiga konsekvenser som effektiv bytespunkt mellan olika transportslag och
beskrivs darfor inte nirmare hér. For en narmare beskrivning av effektiv bytespunkt se
defintion nedan.

Tillgdnglighet och resandeutveckling paverkas av narhet till stationen, utformning av gator
och angoringytor och integration i det lokala transportsystemet. En lokalisering av stationen
som stodjer resandeutvecklingen bedéms ha positiva konsekvenser. Umea kommun har
tagit fram olika utbyggnadsscenarier beroende pa stationens lokalisering. Dessa redovisas i
genomforda niarhetsanalyskartor. I beskrivningen av konsekvenser for funktion samhélle
namns om stationslaget stodjer Savars utvecklingspotential pa kort och lang sikt, dvs utifran
det nuvarande samhallet och ett Sdvar som kan vixa fram utifrin kommunens
utvecklingsplaner. Bedomningen har gors dock pa stationens lage i relation till befintligt
samhalle.

Utgangspunkt och definitioner narhetsanalys

Utgangspunkten for bedomningen av tillginglighet och resandeutveckling ar de
fysisk/rumsliga aspekterna som beskrivs i flera av Trafikverkets dokument. Det har gjorts en
rad undersokningar pa vilket sétt avstindet mellan stationen och bebyggelsen framjar
resande med tag och cykel motiverar exploatering i en hogre tithet i ett stationsnéra lage.
For att stationen ska bli en effektiv bytespunkt behover stationens kdrnfunktioner samspela
med sitt omland. De nirhetsanalyser som visas nedan redovisar 600 meter, 1200 meter och
3000 meter fran stationen. I Trafikverkets dokument, till exempel i Stationshandboken,
lyfts avstdnd pa upp till 3000 meter fram som ett stationsnéra lage. Det anses vara ett
effektivt avstand for cykelviagnitet om anslutande cykelvignit och cykelparkering finns.

I projektet Stationsnira ldge som genomforts med bland annat Skanetrafiken, Trafikverket
och region Skane lyfts méattet 600 meter som ett effektivt métt att for att fraimja resande
med tég istéllet for bil. Inom detta avstand ar det 6nskvirt att forldgga manga bostidder och
arbetsplatser. 600 meter innebar ett bekvamt gdngavstand. Med utgangspunkt fran dessa
matt har ndrhetsanalyser for gdng och cykel tagits fram for tre olika plattformsliagen. I en
rapport om Norrbotniabanans nyttoeffekter fran Trivector, beskrivs 1200-2000 meter som
ett bekvamt avstand att vilja cykel som firdmedel till stationen.

Med nirhetsanalyserna gar det att se vilket upptagningsomréde olika stationslagen far i
forhéllande till befintligt gatunit och mélpunkter. I samtliga kartor har ocksa en ny framtida
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gc-bro 6ver Savarén tagits med som forutsatining. Gang- och cykelbron ar en ldnk som
kommunen vill bygga for att battre knyta samman 6stra och véstra sidan av samhéllet.

En héllbar utveckling av lokalsamhallet ar beroende av mgjligheten att koppla ihop
stadsstrukturen, centrum och malpunkter med ett stationslage. I linjeutredningen gjordes
bedémningen att Linje Central och Linje Syd gav mycket positiva konsekvenser for
lokalsamhallet genom att stodja den kommunala planeringen. Stationslokaliseringen kan
och bor stodja kommunens utvecklingspotential. Men eftersom Umea kommun i skrivande
stund arbetar med flera utbyggnadsscenarier bedéms inte denna aspekt nedan. Vardering av
stationsldgenas potential i frigor som framtida omraden fér bebyggelseutveckling,
stationsnira exploateringsmdjligheter, koppling till befintligt centrum mm gors av
kommunen.

Centralt stationsléige — En lokalisering av stationen inom ett gingavstdnd av 600 meter
fran dagens centrala Savar och upp till 3000 meter cykelavstand till hela samhaéllet bedoms
ge en positiv konsekvens for tillgdnglighet och resandeutveckling.

Relativt centralt stationslége - Ett stationsldge inom ett gangavstdnd av 1200 meter
frdn dagens centrala Savar och upp till 3000 meter cykelavstand till hela samhallet i
dagslédget bedoms ge svagt positiva konsekvenser.

Perifert stationslége - Ett stationsldge utanfor ett upptagningsomrade av 1200 meter
fran dagens centrum med befolkningsméngd 2019, bedoms ge obetydliga konsekvenser for
resandeutvecklingen. Inget alternativ faller inom denna kategori.

Integration i lokalt viigniit - En ny station kommer att generera nya detaljplaner och
stadsstrukturer. Darfor kan det vara svart att bedéma integration i lokalt vagnat i
forhallande till en planerad utveckling innan det finns en uppritad stadsstruktur. Ett
stationsldge som knyter an till befintligt och nytt lokalvagnait, tillgodoser passager av E4:an
och anslutningar till malpunkter far en positiv konsekvens for lokala rorelsemonster.

Efter valet av stationsldge har kommunen mojlighet att utveckla och anpassa planférslaget
vidare.

Bytespunkt — Avser hur jirnvigen kan bidra till att skapa ett samverkande
transportsystem for att Savar ska fungera som pendlingsort for orten och dess omland. Har
bed6ms mojligheterna att koppla ihop en ny station med andra transportslag. Med
samverkande transportsystem menas goda anslutningar till det lokala viagnitet och det
nationella vagnatet. For att fa positiva konsekvenser ska forutsiattningar finnas att ansluta
till 6vrig kollektivtrafik, angdringsytor, busshéllplatser samt parkering for cyklar och bilar.
For att f negativa konsekvenser ska dessa mojligheter saknas. Bedomningen bygger pa ett
antagande att sodra trafikplatsen byggs om i befintligt lige med forbattrad GC- vag och att
trafikplats norr byggs om i befintligt lige med forbattrad ge-koppling 6ver E4:an. Detta
uppfylls i samtliga alternativ och ar darfor inte alternativskiljande.
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Stationslédge A ger en relativt central lokalisering med god tillganglighet for
befintliga Savar. Inom 600 meter nas i forsta hand vistra sidan av Sdvaran med
kvarteren langs Generalsvigen och Kungsvigen och Skogforsks byggnader.
Malpunkter oster om 4n hamnar inom 1200 meter fran stationen. Inom 1200 meter
nés Sodra trafikplatsen, Krutbrénet, Savar kyrka, Savar skola, Sportlovsvigen,
Roseniusvag och Sérbyviagen. Inom 3000 meter nis Savar sig, Palbole, Granvigen
och en bit ner pa Skomakarvigen. Laget for angoring till plattform i
niirhetsanalysen antas ligga vid Tomternavigen men kan flyttas nirmare Oxb#cken
och Séavaran. I figur 4 visas hur entrén till plattformen kan ske upp frén den Gstra
kortanden. Det finns en mgjlighet att ansluta ytterligare ett trapphus fran
Tomternavagen.

D4 en stor del av det befintliga samhallet kan na stationen inom 3 km forvéntas det
bidra till en positiv resandeutveckling for fotgingare och cyklister. Atgirder som att
anordna viaderskyddad cykelparkering vid Savar station, bygga ut cykelviagnatet mot
Umea, under jarnvagen och E4:an och mot Savar centrum kan stérka hela resan-
perspektivet dir resenirer viljer cykel och tag istdllet for bil. Alternativet kan ge
positiva konsekvenser for tillgdnglighet och resandeutveckling pa kort sikt. I
relation till kommunens planering pa lang sikt, ligger stationsldage A pé langre an
600 meter frin kommunens redovisade utbyggnadsomradden men inom 3000 meter
fran de samma.
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Figur 16 Faktiskt gangavstand till stationslage A. Analyserna utgar fran att kommunen bygger en ny
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Stationsléige B/C ger en central lokalisering med god tillginglighet f6r befintliga
Savar. Inom 600 meter nis vistra och Ostra sidan av Sdvarian med Savar centrum,
Savar skola, och Skogforsks byggnader. Inom 1200 meter nis Sédra trafikplatsen,
Savar kyrka, Sl6jdvagen, Sportlovsvagen och Fregattvigen. Inom 3000 meter nés
Savar sdg, Palbole, Granvigen och en bit ner pd Skomakarvigen. Plattformen
striacker sig 6ver Savarén och entrén kan byggas fran den vistra eller 6stra
kortdnden. Det finns utrymme att bygga trapphus och viaderskyddad cykelparkering
pa bada sidor av dn, men angoringsgata med busshallplats och bilparkering far
enbart plats pa vastra sidan.

Da4 en stor del av samhillet kan né stationen inom 3 kilometer férviantas det bidra
till en positiv resandeutveckling for fotgingare och cyklister. Atgirder som att
anordna viaderskyddad cykelparkering vid Savar station, bygga ut cykelvignitet mot
Umed, under jarnviagen och E4:an och mot Savar centrum kan stérka hela resan
perspektivet dar resenérer valjer cykel och tég istallet for bil. Alternativet kan ge
mycket positiva konsekvenser for tillgdnglighet och resandeutveckling utifran det
befintliga Savar. I relation till kommunens planering pa lang sikt, tangerar
stationsldge B/C nya omraden. I huvudsak hamnar planerade omréden pa langre
avstand d&n 600 meter men inom 3000 meter fran stationen.
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Figur 17 Faktiskt gangavstand till stationslage B/C. Analyserna utgar fran att kommunen bygger en ny
koppling 6ver Savaran. De orangea falten pa kartan visar Umed kommuns forslag till
utbyggnadsscenarier i stationslage B/C dec 2019
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Stationsléige D ger en central lokalisering med god tillgénglighet for befintliga
Sévar. Inom 600 meter nas vistra och ostra sidan av Sdvarén med Sévar centrum
och Sévar skola. Inom 1200 meter nds Kungsvagen, Savar kyrka, Herrgardsallén,
Palboean vid E4:an, Fregattviagen och Tomternavigen. Inom 3000 meter nés Savar
sdg, Palbole, Granviagen och en bit ner pd Skomakarvagen. Entrén sker ner frn en
korsande gang- och cykelvig i den vastra delen av plattformen. Det finns méjlighet
att ansluta ytterligare en trappa ner pa plattformen fran Ivarsbodavigen.

Da4 en stor del av samhillet kan né stationen inom 3 kilometer férviantas det bidra
till en positiv resandeutveckling for fotgiingare och cyklister. Atgirder som att
anordna viaderskyddad cykelparkering vid Savar station, bygga ut cykelvignitet mot
Umea, under jarnviagen och E4:an och mot Savar centrum kan stirka hela resan-
perspektivet dir resenérer viljer cykel och tég istillet for bil. Alternativet kan ge
mycket positiva konsekvenser for tillganglighet och resandeutveckling pa kort sikt
for det befintliga Savar och pé lang sikt for nyexploatering soder om vag E4 . I
relation till kommunens planering pa lang sikt, nds nagot storre del av planerade
omréaden (4n B/C) inom 600 meters gangavstand. Inom 3000 meters avstdnd nés
ungefar lika stora omraden som i de andra alternativen.
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Slutsats tillginglighet och resandeutveckling: Samtliga stationsldgen har
forutsattningar att f en central lokalisering med en positiv tillgénglighet och
resandeutveckling med tag utifrén.

Alternativ A bedoms enbart fé positiva konsekvenser utifran dagens Savar d& framst den
véstra delen av samhaéllet med centrum och flera arbetsplatser nis inom 600 meters
bekvamt gadngavstand fran stationen. Alternativ B/C och D bedoms fa en mycket positiv
konsekvens for tillganglighet och utveckling pa kort sikt dé det tdcker in ungefar lika stora
omraden pé béda sidor av Sdvarén och ligger inom 600 meter fran Sidvar skola och centrum.
Sett ur cyklistens perspektiv ar de tre alternativen likvardiga d4 en stor del av Savar ligger
inom 3000 meter frin stationen.

Sett ur funktionen som effektiv bytespunkt och ett samverkande transportsystem bedoms de
tre stationldgena uppfylla samma funktion. Detta beror pi att det finns forutsattningar att
ansluta till lokalvignatet och att skapa angoringsytor med till exempel cykelparkering och
vaderskydd i ndrheten av plattformen. Den positiva konsekvensen forutsatter att passager
over/under Norrbotniabanan och E4:an tillgodoses, dar till exempel kommunens planerade
GC-koppling ar en forutsattning for denna bedomning.

Tabell 1 Konsekvens avseende funktion - tillganglighet och resandeutveckling
Funktion Station A Station B/C Station D

Tillganglighet och

resandeutveckling Positiva Mycket positiva Mycket positiva

Lokalsamhallets stationsnéra ytor och verksamheter

Under denna rubrik beskrivs de aspekter som kan paverkas av stationens placering pa en
lokal niva. Barridreffekter beskrivs inte. Umed kommun har ett pagdende arbete med en
fordjupad oversiktplan, som kommer att ange inriktningen for fortsatt markanvandning i
Savar.

Foljande aspekter har bedomts:

Stationsnira ytor avser mdjligheten att anldgga de funktioner som behovs i anslutning till
stationsomrédet och att det kan upplevas praktiskt och tryggt for olika anvandargrupper.
Om stationsomradet med angriansande ytor kan ordnas sd att det blir en effektiv bytespunkt
och goda omstigningskvaliteter blir effekten mycket positiv.

Verksamheter och verksamheters utveckling. Pagdende verksamheter och byggnader
kan paverkas under byggtiden samt pa 1ang sikt. I det 1angsiktiga perspektivet bedoms
konsekvensen som god om befintliga byggnader och verksamheter, med viss modifikation,
kan vara kvar och utvecklas. Om banans lokalisering forsvarar framtida drift och utveckling
av verksamheten bedoms banan ge svagt negativa konsekvenser.

Stationslédge A: Detta alternativ ldggs med en plattform i h6jd med Preem-macken (som
rivs i alla alternativ). Det finns olika sétt att anordna angdringsytor for till exempel cykel och
bilparkering samt bussangoring. Laget bedoms inte paverka verksamheter annat &n under
byggtiden och det gar att ordna med dndamalsenliga angoringsytor (dock beror det pa hur
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kommunen vill utforma stationsomradet hur olika verksamheter paverkas i slutindan).
Darfor bedoms stationsldge A fa mycket positiva konsekvenser for stationsnira ytor och
verksamheter.

Stationslige B/C: Detta alternativ laggs med en plattform 6ver Sdvaran. Det ar trangt att
fa in stationens karnfunktioner och angoringsytor utan att paverka verksamheter;
vardcentralen om stationen laggs vister om Sévarén eller Sévar skola om den laggs Gster om
an. For kommunen innebér stationlédge B att brandstationen troligen maste rivas for att
ansluta kommunala angoéringsgator och stationsomrade. De flesta verksamheter kan dock
fortsatta utvecklas i detta alternativ. Stationsldge B/C bedoms fé positiva konsekvenser for
stationsnira ytor och verksamheter d& den sannolikt innebér relokalisering av
brandstationen for att anordna stationsytor och anslutande gator.

Stationslige D: Detta alternativ 14ggs med en plattform mellan Savar skola och norra
trafikplatsen. Det finns olika alternativ att anordna till exempel cykel och bilparkering samt
bussangoring. Stationsldage D paverkar inga verksamheter och det gar att ordna med bra
angoringsytor. Darfor bedoms stationslage D fa mycket positiva konsekvenser for
Stationsnira ytor och verksamheter

Tabell 2 Konsekvenser avseende Stationsnara ytor och verksamheter
Samhalle Station A Station B/C Station D

Lokalsamhalle Mycket positiva Positiva Mycket positiva

Sammanfattning funktion samhalle

Sammanfattningsvis kan alla stationsldagen stirka tillginglighet, resandeutveckling, och
dven ge goda forutsattningar att ordna stationsnéra ytor och behalla verksamheter .
Alternativ A och D bedoms fa de mest positiva konsekvenserna for stationsnira ytor utan att
paverka verksamheter. Alternativ B/C och D bedoms ge mycket positiva konsekvenser for
tillganglighet och resandeutveckling pa grund av stationernas centrala lige i dagens Savar.
Stationslidge D ir det alternativ som bedoms ge mycket positiva konsekvenser for samtliga
aspekter av funktion sambhalle.

42.  Miljp

Landskaps- och stadsbild

Jarnvagen blir ett nytt storskaligt objekt genom Savarans dalgang vilket kommer paverka
och férandra nuvarande stads- och landskapsbild. I alla stationsldgesalternativ gar
banvallen parallellt med E4:an pa bank och blir en visuell grians mellan Kungsvéagen och
Skogforsk. Oster om Sivaran ligger banan i markniva forbi skolan och skir sedan igenom
héjden nedanfor Hagvagen.

En enspérsbro (Stationldge A), en tvasparsbro (Stationldage D) alternativt en tresparsbro
med en plattform pé bro (stationsldge B/C) 6ver Savaran och ombyggda trafikplatser med
broar 6ver E4:an och jarnvigen blir storskaliga, och till viss del urbana anldggningar, som
forandrar Savars smaskalighet som idag domineras av smahusbebyggelse. Stationslidge B/C,
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med en 26 meter bred bro for spar plus en 8 m bred plattform, riskerar bli en tung stor
betongkonstruktion 6ver Savaran.

Alla stationsldgen har potential att infogas i ny stadsstruktur. Alternativ A ligger néira
befintligt centrum i anslutning till verksamhetsomrédet langs Kungsvagen.
Reseniarsupplevelsen beror i hog grad pé hur stationsomrédet utformas och det finns
potential att gestalta en helhetsmiljo som ger ett fint intryck av jarnvigens mote med
samhallet. I alternativ B/C ordnas angoringytor och eventuellt stationshus mellan &n och
vardcentralen. Aven i detta alternativ finns goda forutsittningar att skapa en vil gestaltad
miljé pd kommunens mark. Dock riskerar B/C genom de breda konstruktionerna att bli en
stor kontrast mot naturmiljon kring Sdvaran som minskar mojligheterna att utveckla
rekreation och friluftsupplevelser i dalgéngen. Ur ett resenirsperspektiv kan det vara
praktiskt att kunna angora plattformen frén béda sidor av 4n, men nir plattformarna laggs
pa bro blir miljon mer viderutsatt. Stationsldge D kan bli en knutpunkt och brygga mellan
befintligt samhille och kommunens planerade utveckling i sodra Savar. Stationomradet med
angoringsytor och gc-bro kan ge ett fint méte med jarnvigen for resenéren.
Plattformsmiljon &ar delvis nedsankt men upplevelsen kan ocksé priglas av den storskaliga
trafikplatsen i narheten. Negativ padverkan péa stads- och landskapsbilden kan minskas
genom val utférd gestaltning av broar, anslutande mark och stédmurar.

Kulturmiljo

Slaget vid Savar dgde rum den 19 augusti 1809 och var det sista slaget under finska kriget
och det hittills sista slaget pa svensk mark. Det utkimpades mellan svenska och ryska
styrkor vid Savar. Det var det blodigaste slaget under finska kriget och ett avgérande slag.
Under 2016 utfordes en arkeologisk utredning med en tilliiggsutredning av slagfiltet (RAA
nr Savar 48:1) inom utredningskorridoren for att avgréansa slagfialtsomradets utbredning och
dess innehall, vilket ledde till att omradets utbredning 6kades kraftigt. Slagfaltsomradet
utgor en av omradets viktigaste kulturmiljoer, med stora kultur- och militarhistoriska
varden.
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Jarnvagsomradet ligger parallellt med E4:an och lokaliseras huvudsakligen i ett omréde som
redan ar paverkat av bebyggelse och infrastruktur. Inget stationsldge bedoms péaverka
slagfaltets kairnomrade pa Krutbranet. Nar detta PM skrivs, undersoks majligheten att fa
klarhet i om det finns ménskliga kvarlevor eller krigslamningar i Kesenmyren. Myren som
tidigare var en sjo, paverkas av omdragningen av Generalsvagen i samtliga stationslagen.
Stationslige B ligger ndrmast monumentet och den gamla prastgirden, men dessa péverkas
inte.

Natura 2000

Inom utredningskorridoren ligger en del av Natura 2000-omradet Savaran dar hela
avrinningsomradet for Sivaran ingdr med vattendragen Oxbi#cken, Malbicken, Palbéledn
och Kroksjobéacken. Savarén dr enligt 3 kap. 6 § Miljobalken ett vattendrag av riksintresse
for naturvard. Savaran har utpekats som Natura 2000-omréade da det ir en av
Norrlandskustens oreglerade skogsélvar samt har ett rikt och varierat lopp, vitmarker,
vattenfall och forsar. I Sdvar finns en kraftstation med en fisktrappa som mojliggor
fiskvandring. Sdvarén ar en viktig fiskvandringsvig for lax, stensimpa och oring. I
vattendraget finns dven flodparlmussla och utter som ar fridlysta och som &dven omfattas av
art- och habitatdirektivet liksom lax och stensimpa. For Natura 2000-omradet finns en
bevarandeplan framtagen.

Ingen av de studerade stationsldgena har brostéd i Savaran vilket gor att stromnings-
forhallanden och bottensubstrat inte bedoms férandras. Dock kommer fler broar att
innebira en 6kad beskuggning av vattenrummet och dven byggtiden blir ldngre vilket kan ge
negativ paverkan av grumling och stérningar i vattenmiljon. Plattform och verksamhet 6ver
Savarén kan ocksa 6ka risken for utslapp av fororeningar och nedskarpning i an. Det
innebar att alternativ B/C bedéms kunna ge en storre negativ paverkan péa Savaran.
Alternativ A och D ger mindre paverkan pa Siavaran an alt B/C.

Rekreation vid Savaran

I Savaradalen som omsluter Savaran finns det flera vandringsleder, bland annat en led som
borjar vid Pélbole med bade eldhus och vindskydd. Sdvaran har bra fiskevatten och ménga
utflyktsmaél och sevardheter. En viktig fiskestracka finns dar E4:an korsar Savarén fran i
niva med vardcentralen till Skogforsk. Vattendragen i hela omradet ger goda mojligheter till
fiske och att uppleva unik natur och fauna dé det finns ett rikt djurliv i Savarans dalging.
Savaran ger dven goda mojligheter till paddling och det finns en kanotuthyrning néra bron
till E4:an.

Oavsett en till tre spar och plattform pa bro (plus E4:a bron) sa sikras fri rorlighet 1angs
strandkanten f6r promenader, fiske, paddling och skoter. Upplevelsen av arummet kan dock
domineras av bredden pa broarna i alternativ B/C och det uppfattas sannolikt mindre
attraktivt for friluftsaktiviteter och mer otryggt och negativt dn alternativ med A och D som
har smalare broar.
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Buller och risk

Att minimera bullerstorningar och risker ar viktiga aspekter for att skapa en god
boendemiljo.

Omgivningsbuller kan leda till en rad besviar sdsom allmén stérning, forsimrad talforstéelse,
nedsatt inldrning och prestation, somnstérningar och 6kad risk for hjart-och karlsjukdom.
Trafik pa vig och jarnvig dr den bullerkilla som beror flest méanniskor och darfor ar det
viktigt att planera Norrbotniabanan pé ett sddant sitt att halsoriskerna frén buller kan
minimeras.

Risker for olyckor 6kar nir verksamhet och boendemiljoer ligger nira viktiga
kommunikationsstrak. Ett nytt stationslige i Sivar samhalle kan innebéra miljo- och
halsorisker kring olyckor pa jarnvagen och intill jirnviagen. Sakerhetsavstand och majlighet
att genomfora skyddsatgéarder for att minimera risker ar viktiga fragor i planeringen av
Norrbotniabanan.

Ur ett riskperspektiv dr samtliga stationsldgen lampliga. Stationsldge A ar dock nagot bittre
ur ett rent riskperspektiv da sparen och vaxlarna hamnar lite langre fran skolan, vilket alltid
ir bra eftersom banan gar sa nira och det ror sig om en kénslig verksamhet. Sparen genom
Savar avskidrmas genom till exempel stingsel for att minska risken f6r sparspring.

Stationsldge D bedoms som négot bittre ur bullersynpunkt dé stationsldget med flera spar
ligger i en skiarning dir det dr goda mojligheter att utforma effektiva bullerskyddsatgirder.
Ovriga stationsligen ligger pa bro eller bank vilket gor det svérare att utforma effektiva
bullerskydd som inte dominerar landskapsbilden.

Stationsldge B/C bedoms som mest komplicerat att skapa effektiva bullerskydd for da
stationsliget innebar bredare brokonstruktioner 6ver Savaran och bullerspridningen langs
an ar stor.

Slutsats miljo

Stationslage A och D bedoms som béttre ur miljosynpunkt i jaimforelse med stationslage
B/C. Stationsldge B/C bedoms som samre fraimst pa grund av en stor stationsanldggning
over Savaran som skapar en otryggare miljo under bron, mer beskuggning och hardgjorda
strandytor och 6kar risken for nedskrapning, féroreningar och bullerspridning utmed an.
Byggtiden blir ocksa langre vilket gor att risker for negativa effekter i vattenmiljon, buller
och trafikstorningarokar.
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4.3. Ekonomi

Detta kapitel redogor for kianda forutsattningar da detta PM skrivs. De ekonomiska
analyserna ar alternativskiljande kostnadskalkyler och redovisar foljaktligen inte de totala
kostnaderna for respektive stationsldgesalternativ. Kalkylerna forutsitter att byggherre-
kostnaderna ar de samma for samtliga alternativ, vilket innebér att det ar produktions-
kostnad som analyserats istillet for investeringskostnad. De stora kostnadsposterna som ger
utslag i en alternativskiljande kostnadsanalys ar: Byggnadsverk; Jarnvig och BEST-arbeten;
Markinlosen och intrdng. D4 samtliga alternativ har en liknande utbredning ar markintrang
pé grund av stationen ej alternativskiljande.

Masshantering av de olika alternativen ar inte inkluderade i analyserna eftersom
stationsldge B/C inte har optimerats till den grad att en jamforelse ar lamplig.
Bergmodellens data ar for knapphéndig i dagslédget for att kunna anvindas tillfrestdllande.

Tabell 1 redovisar de alternativskiljande méngderna medan Figur 1 redovisar de
resulterande produktionskostnaderna.

Tabell 3 Mangder av byggnadsverk och sparlangder

Alternativskiljande kalkylposter Enhet | Stationslige A Stationsldge B/C Stationslage D
Jarnvagsbro m? 990 3344 1484
Viagbro, breddning m? 84 264
Extra sparlangd for station och m 1130 1820 1930
motesspar inkl. BEST, kanalisation,

mm

Produktionskostnad, mnkr

250
200
150
100

50

Produktionskostnad, mnkr

STATIONSLAGE A STATIONSLAGE B/C STATIONSLAGE D

Figur 20 Produktionskostnad, mnkr

e Stationsldge A har de lagsta kostnaderna om 81 mnkr,
e Stationsldge B/C har de hogsta kostnader om 193 mnk pa grund av de mycket hogre
kostnaderna for byggnadsverk.
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e Stationsldge D har en kostnad daremellan om 136 mnkr.
Tabell 2 redovisar fordelningen av de tre kostnadsposterna.

Tabell 4 Fordelning av kostnadsdrivande kalkylposter i procent

Kostnadspost A B/C D
Byggnadsverk 43% 62% | 43%
Jarnvag och BEST-arbeten 56% 37% 57%
Totalt 100% 100% | 100%

Livscykelkostnader (LCC)

I LCC-analysen beaktas inte bara produktionskostnaden, utan dven de kostnader som krévs
for att halla anliggningen héllbar under dess livslingd. Aven besiktning, drift, underhall och
reparationskostnader ingar. De aktiviteter och resurser som medfor hogre kostnader har i
detta projekt mycket starka samband med sévil drift, underhéll och klimatpéaverkan.

I detta avsnitt redovisas livscykeldtgiardskostnader, och Tabell 3 redovisar mangder i
planeringsskedet som kraver livscykeldtgarder och dess genomsnittliga kostnadsnuvarden.
Dessa a-priserna ar baserade pa flera detaljerade LCC-analyser genomforda pé liknande
objekt i senare skede. Drift och underhéllsatgarder i tid och kostnad ar baserade pa data fran
liknande objekt i BaTMan.

Figur 3 visar de LCC kostnader som ar framtagna med antagande om en diskonteringsranta
pa 3,5 % och en livsldngden pa 100 ar. Livscykelatgiarder och service for sjdlva
jarnvagssparet ingar under BEST i Tabell 3.

Tabell 5 Livscykelatgarder kostnad, a-priser

Objekt Enhet | LCA kostnad,
a-pris, kr/enhet

Véagbroar m? 3500
Jarnvagsbroar m?2 1500
BEST sparlangd m 2500
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Livscykelkostnad, mnkr
250
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LCC, mnkr
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STATIONSLAGE A STATIONSLAGE B/C STATIONSLAGE D

= Produktionskostnad, mnkr = Kostnader for livscykelatgarder, nuvard under 100 ar
Figur 21 Livscykekostnad uppdelade pa kostnadsslag
Klimatkalkyl (LL.CA)

I klimatkalkylen beaktas endast byggnadsverk och BEST for extra spar for station och
motesspar, se Tabell 1 f6r vad som ocksa ingér i klimatkalkylen.

Stationsliage A har lagst klimatpaverkan (ca. 1 500 ton koldioxidekvivalenter) se Figur 22.
Stationslage A har ocksé lagst energiforbrukning (cirka 15 000 Gigajoule), se Figur 23.
Dessa miangder omfattar total bygglivscykel, bygg, reinvestera, drift och underhall.

Klimat (ton CO2-ekv.), Bygg totalt

6 000

)

~ 5 000
4 000

3 000

2 000

Klimat (ton CO2-ekv

IROOON ———

STATIONSLAGE A STATIONSLAGE B/C STATIONSLAGE D

Figur 22 Klimat (ton CO2-ekv.), Bygg totalt

Stationslige A har lagst klimatpaverkan av de tre alternativen.

Stationsldge B/C framkallar cirka tre gdnger mer klimatp&verkan an Stationslédge A.
Stationsliage D orsakar dubbelt s& mycket klimatpaverkan som Stationslage A, se Figur 22
och Figur 23.
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Energi (GJ), Bygg totalt

50 000
45 000
40 000
35 000
30 000
25 000
20 000
15000

10000
5000
0

Energi (GJ), Bygg totalt

STATIONSLAGE A

Figur 23 Energi Gigajoule (GJ), Bygg totalt

Slutsats ekonomi

STATIONSLAGE B/C

STATIONSLAGE D

Tabell 6 visar de relativa kostnaderna i forhallande till det billigaste alternativet som ar

stationsldge A, och sammanfattas i korthet enligt foljande:

e Stationslige A ar det billigaste alternativet av de tre med lagst livscykelkostnad och

minst klimatp&verkan

e Stationsldge B/C ar det dyraste alternativet— mer dn dubbelt s dyrt som ldge A och

mer dn 50 mnkr dyrare dn D. B/C har ocksa hogst livscykelkostnad och mest

klimatpaverkan.

e Stationsldge D dr ca 50-60 miljoner dyrare dn stationsldge A. Alternativet har ocksa
hogre livscykelkostnader dn A och orsakar ca dubbelt s& mycket klimatpaverkan

som A.

Tabell 6 Skillnader i kostnader, mnkr

Ekonomi Station A Station B/C Station D
Produktionskostnad 0 112 55
LCC 0 120 60
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5. Maluppfyllelse

Stationsldgena har bedomts utifran 11 projektmal som dr indelade i funktion, miljé och
ekonomi. Malen bedéms utifran hur vil de olika alternativen uppfyller projektmalen enligt

skala i Tabell 7.

Tabell 7 Grad av maluppfylinad for projektmalen

Mycket god Atgarden uppfyller stallda projektmal och bidrar till en
utveckling av dessa

God Atgarden leder till att malet nds
Maluppfyllelse Lag Atgarden bidrar till stéallda projektmal om &n med lag
maluppfyllelse
Obetydlig/negativ Atgarden leder inte till att stallda mal nas eller att

atgarden far negativ paverkan pa malet

I det foregdende PM — Linjestudier, version 2.0, sa har bedomningar gjorts for tre separata
jarnvagslinjer. I detta PM sé gors bedomningarna utmed samma linje, men med olika

stationsldgen. Foljaktligen kommer inte variationer mellan alternativen vara sa stora. I de
flesta fall hamnar bedomningarna inom samma fargkod, och darfor redogors i text for de
skillnader som foreligger.

5.1. Funktion

Tabell 8 Maluppfyllelse Funktion-kapacitet

Funktionsmal

Lokalisering och utformning av jarnvagen och tillhérande moétesstationer, ska goras
med hansyn till att optimera jarnvagssystemets kapacitet. Jarnvagsplanen ska skapa
forutsattningar for optimala anslutningar mot anslutande jarnvagsplaner.

God maluppfyllelse. Alternativet uppfyller samtliga funktionskrav géallande kapacitet.

A
God maluppfyllelse. Alternativet uppfyller samtliga funktionskrav géllande kapacitet.
B/C
God maluppfyllelse. Alternativet uppfyller samtliga funktionskrav géllande kapacitet.
D

Samlad bedémning: Alla alternativ ar likvardiga. Stationsliage D mdjliggor dock att
plattformen kan forldngas till 450 meter i framtiden. En langre station innebar dven att man
upptar lite mindre tid pa linjen. Dessa aspekter paverkar inte maluppfyllelsen, men kan pa
sikt bidra till en ytterligare utveckling av banans kapacitet.
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Tabell 9 Maluppfyllelse Funktion- attraktivt stationslage

Funktionsmal

Banans strackning ska majliggora ett attraktivt lage for regionaltagsstation i Savar.
Stationsomradet ska planeras med god tillganglighet och &ndamalsenlig utformning.
Viktiga malpunkter, strukturer och samband i orten, narhet till boende, majlighet till
resandeutbyte, parkering, anslutande vagar, ortens utbyggnadsplaner i framtiden ska
beaktas. Alla manniskors behov ska beaktas.

God maluppfyllelse. Alternativet uppfyller malen om ett attraktivt stationslage med

A god narhet till malpunkter och befintlig gatustruktur.
God maluppfyllelse. Alternativet uppfyller malen om ett attraktivt stationslage med
B/C god narhet till malpunkter och befintlig gatustruktur.

Mycket god maluppfyllelse. Alternativet uppfyller malen om ett attraktivt stationslage
med god narhet till malpunkter och befintlig gatustruktur.

Samlad bedomning: Alla alternativ kan uppfylla funktionen av ett attraktivt stationsldage
utifran dagens sambhille. Stationslige A ansluter vil till befintligt gatunit utan

atervindsgrand i ett relativt centralt 14ge. Det beror pa att resande inom 600 meter fran

stationen bara nar den vistra delen av samhaéllet. Stationsldge D ligger i ett centralt lige

néra trafikplats norr mellan skolan och méjliga utbyggnadsomraden soder om E4:an. Bdda

sidor av Savars centrala delar nds inom 600 meter. Stationslage B/C ligger i ett centralt lage

over Savaran med mdojlig angoring at bada sidor av &n. En &ndamalsenlig utformning av

stationsomrédet kan medfora intrang pa angriansande verksamheter och forsamra

upplevelsevardena vid Savaran.

Den samlade mélbilden om funktioner utifrn befintliga Sdvar uppnés bést iiliage D. Pa
lang sikt ser ldge D ut att ligga narmast ett utbyggandsscenario séder om E4:an.
Kommunens fordjupade 6versiktsplan ar dock under uppriattande och mojligheter att
anpassa planforslaget till samtliga stationsldgen bor undersokas.

5.2.  Miljo

Tabell 10 Maluppfyllelse Miljo- funktionella samband

Miljo | jarnvagsplanen ska anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att mojliggora
passager och sa langt som mgjligt majliggora funktionella ekologiska samband.
Paverkan pad omraden med Naturvardesklass 1 och 2 ska begréansas.

God maluppfyllelse. Alternativet uppfyller malet genom en enkel passage dver
A Savaran. Det finns mojligheter att vidta skyddsatgarder och anpassningar for att
minimera paverkan pa naturvarden i vattenmiljon.

Lag maluppfyllelse. Alternativet innebar en mycket lang byggperiod med tre spar och
en plattform pa bro dver Savaran. Risker pa negativ paverkan pa naturvardena i

& Savaran finns under byggtiden och framtida 6kade risker med féroreningar och
nedskrépning samt beskuggning.
God maluppfyllelse. Alternativet uppfyller malet genom passage med tva spar pa bro
over Savaran. Det finns majligheter att vidta skyddsatgarder och anpassningar for att
D minimera paverkan pa naturvarden i vattenmiljon.
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Samlad bedomning: ir att A och D ger god maluppfyllelse genom att antal passager dver
Savarén ar begransad till 1-2 spér pa bro . Det finns mojligheter att vidta skyddsatgéarder och
anpassningar for att minimera paverkan pa de hoga naturvardena i vattenmiljon. Alternativ
B/C ger en avsevirt langre byggtid och permanent en storre forandring av beskuggning 6ver
an och storre risk for nedskrapning och utslépp av fororeningar i an.

Tabell 11 Maluppfyllelse- Miljo barriareffekt

Miljo Barriarverkan och fragmentering for méanniskor, djur och verksamheter (skogs- och
jordbruk) ska begransas.

God maluppfyllelse. Alternativet uppfyller malet om att begransa fragmentering och
A barriarverkan.

Lag maluppfyllelse. Okad upplevd barriarverkan utmed Savaran genom en bred
B/C stracka med broar kombinerat med bullrande trafik frin E4 och jarnvag.

God maluppfyllelse. Alternativet uppfyller malet om att begransa fragmentering och
D barriarverkan.

Samlad bedomning: Samtliga alternativ medger rorelse i nordsydlig riktning och
forsamrar inte rorelse parallellt med jairnvag och E4:an. For tdgresenarer innebar
stationsldge B/C en ny koppling 6ver Savardn. Mojligheten for djur och manniskor att rora
sig utmed Séavaran tillgodoses i alla alternativ. Dock innebér stationslidge B/C med en bred
skuggande bro och bullrig trafik en mindre attraktiv miljé for ménniskor och djur under
bron och kan 6ka barridrerna utmed Savaran.

Tabell 12 Maluppfyllelse- Miljo landskapets helhetsvarden

Miljo Landskapets helhetsvarden ska sarskilt beaktas i kansliga omraden sasom Palbole,
Savar, Savaradalen och Krutbranet for att behalla de stora kulturhistoriska-
ekologiska- bruks och upplevelsevardena.

God maluppfyllelse. Stationens lokalisering och en bro med enkelspar éver Savaran
A har férutsattningar att utformas i samspel med omgivningen.

Lag maluppfyllelse. Stationens lokalisering med tre spar och en plattform pa bro dver
B/C Savaran, blir ett dominerande inslag i miljon runt Savaran.

God maluppfyllelse. Stationens lokalisering och bro med tva spéar éver Savaran har
D forutsattningar att utformas i samspel med omgivningen.

Samlad bedémning: Stationslidge A och D bedéms likvardiga. Stationsldge B/C bedéms
ha 1ag méluppfyllelse pa grund av en bred dominerande bro, vilket innebar ett
karaktérsbrott i den relativt smaskaliga miljon.
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Tabell 13 Maluppfyllelse- Miljo sma halsorisker

Miljé

En sammanhallen god bebyggd miljo med sma halsorisker fér s& manga manniskor
som mojligt.

God maluppfyllelse da alternativet kan ge en sammanhallen god bebyggd miljé och
vaxlar ligger 1angt ifran skolan vilket minimerar risk.

B/C

God maluppfyllelse da alternativet kan ge en sammanhallen god bebyggd miljo.
Stationslaget pa bro dver Savaran kan ge ¢kad bullerspridning.

God maluppfyllelse da alternativet kan ge en sammanhallen god bebyggd miljé och
stationslaget ligger i skarning vilket minimerar bullerspridning och risk trots narhet till
skola.

Samlad bedémning: Samtliga alternativ bedoms fa god méaluppfyllelse. Stationslige A
och D bedoms ha négot battre maluppfyllelse da stationsldge A har ett storre avstdnd och en
16sning med ett spar utan vaxlar vid skolan och stationsldge D har ett stationslédge i skiarning
vilket minskar bullerspridning och risk trots nérhet till skolan. Stationslégena har alla
forutsittningar att bidra till en sammanhaéllen bebyggd miljo.

Tabell 14 Maluppfyllelse- Miljo friluftsliv

Miljo

Goda forutsattningar for sportutévande och friluftsliv i Savar ska finnas.

God maluppfyllelse. En bro 6ver Savaran gor att Savaran kan behalla mycket av sin
nuvarande attraktivitet och utvecklas ytterligare om atgarder genomfors som okar
tillgangligheten till &-rummet.

B/C

Lag maluppfyllelse. Stationslaget 6ver an bedéms ge en mork och bullrig stracka vilket
bedoms férsamra attraktiviteten for friluftsaktiviteter utmed Savaran och samre
utvecklingsmojligheter av astrackan i framtiden.

God maluppfyllelse. Tva broar 6ver Savaran gor att Savaran kan behalla mycket av
sin nuvarande attraktivitet och utvecklas ytterligare om atgarder genomférs som okar
tillgangligheten till arummet.

Samlad bedémning: A och D bedoms ge god maluppfyllelse. Helhetsintrycket av en bred
bro med tre spar och plattform tillsammans med befintlig E4:a-bro i stationsldge B/C ger en
samre rekreativ upplevelse av a-rummet langs Savaran och bedoms ge en 14g méluppfyllelse.
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5.3. Ekonomi

Tabell 15 Ekonomi kostnadsdifferens

Ekonomi Station A Station B/C Station D

Kostnadsdifferens 0 110 55

Tabell 16 Maluppfyllelse - Ekonomi investeringskostnad

Ekonomi Jarnvagens strackning ska utformas sa att andamalet och framtagna projektmal
uppfylls till Iagsta mojliga investeringskostnad.

Mycket god maluppfyllelse da den kostar minst och uppfyller uppstallda projektmal.

Lag maluppfyllelse d& den ar mer &n dubbelt s& dyr som A. Den uppfyller dock
B/C projektmalen.

God maluppfyllelse da den kostar mer an A men uppfyller uppstallda projektmal.

Samlad bedémning: Samtliga stationsldgen uppfyller andamal och projektmal.
Bedomningen har darfor gjorts utifran vilket som ar billigast respektive dyrast. Stationslige
A bedoms ha mycket god maluppfyllelse eftersom det ar det billigaste av alternativen.
Stationsldge B/C bedoms ha 1lag maluppfyllelse eftersom det ar det dyraste. Stationslidge D
bedoms ha god maluppfyllelse da den kostar mer 4n A men ar billigare dn B/C.

Tabell 17 Maluppfyllelse - Ekonomi klimatpaverkan

Ekonomi Anlaggningen ska utformas for att minska energianvandning och utslapp av koldioxid i
ett livscykelperspektiv

God maluppfyllelse.

A
Obetydlig/negativ
B/C
Lag maluppfyllelse.
D

Samlad bedémning: Ett av Trafikverkets mal ar att minska klimatpaverkan. Lage A har
lagst klimatpaverkan. Lage B/C har tre gdnger mer klimatpaverkan an A. Lage D har dubbelt
sd mycket miljopaverkan som A. Alternativ A ar det lage som orsakar minst klimatpaverkan
och darfor bedoms ha god maluppfyllelse.
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Tabell 18 Maluppfyllelse - Ekonomi LCC

Ekonomi Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift med malsattning att
minimera livscykelkostnaderna. Vid val av utformning ska det efterstravas att minimera
kostnadsdrivande och/eller underhallskravande anlaggningsdelar. Tex tunnlar och
broar

Mycket god méaluppfyllelse.

Lag méaluppfyllelse.

B/C

God maluppfyllelse.

Samlad bedémning: Drift och underhallsaspekten ar likvardiga for alla alternativ nar det
kommer till spar och véxlar. Det ar i forsta hand broméngder som péverkar. Stationslige
B/C innebir innebar stérst LCC-kostnad och bedoms darmed ha ldg maluppfyllelse.
Stationsldge A bedoms ha mycket god méluppfyllelse med den lagsta LCC-kostnaden.
Stationsldge D bedoms fa god méaluppfyllelse da alternativets LCC-kostnad ar hogre 4n A
men ligre dn B/C.

Tabell 19 Maluppfyllelse - Ekonomi masshantering

Ekonomi Strackningen ska optimeras for att kunna nyttja massor i byggnationen i sa stor
utstrackning som mdjligt. Projektet ska speciellt studera masshantering redan vid val
av linje for att kunna minimera méangden och nyttja massorna i byggnationen. Dér
detta inte ar mojligt ska bra upplaggningsytor planeras och i sista hand ska deponi av
massor ske. Hantering av sulfidjord ska minimeras.

God maluppfyllelse.

A
God maluppfyllelse.
B/C
God maluppfyllelse.
D

Samlad bedomning: Samtliga alternativ optimeras for att uppna god massbalans liangs
jarnviagens huvudspar. Strackan genom Savardalen bedéms ej separat och darfor far alla
stationslagen samma maluppfyllelse.

Tabell 20: Sammanfattning maluppfyllelse

Maluppfyllelse Station A Station B/C Station D
Funktion God God

Miljo God Lag God

chonom L weets Gos
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6. Samlad beddomning

Den samlade bedomningen av alternativa stationsldgen i Savar bygger p& hur val
funktionella, miljomaéssiga och ekonomiska mél uppfylls och vilket alternativ som bast
bidrar till de merviarden som en ny station kan ge. Samtliga alternativ bidrar till mal om
kapacitet.

Stationslige A
Utifran dagens samhille bedoms stationslage A ge mycket god méluppfyllelse genom att:
e det ligger nira befintligt centrum dar stationsomradet kan anslutas till gatunatet
e det har forutséattningar att ge positiva konsekvenser for tillgdnglighet och
resandeutveckling
e det ar ett alternativ som ger smé negativa konsekvenser for miljéaspekterna
e det har goda forutattsattningar att gestaltas pa ett sétt si att landskapets
helhetsviarden kan utvecklas
e det innebir minst antal konstruktioner

Losningen dr med idag kinda forutsittningar, det billigaste alternativet av de tre med minst
klimatpaverkan. Da kostnaden bygger pa bl.a. sparlangd och byggnadsverk innebéar det i
forlangningen aven lagre drifts- och underhéllskostnader for jarnvagsanlaggningen.
Upptagningsomradet 600 meter fran stationen ligger enbart pa den vistra sidan av Sdvaran,
men pa lang sikt kan alternativet stodja en utbyggnad inom 3000 meters gang- och
cykelavstind frén stationen.

Stationslige B/C
Utifran dagens samhille bedoms stationsldge B/C uppfylla malen, men inte lika vil som de
andra genom att:
e det har forutsattningar att ge mycket positiva konsekvenser for tillganglighet och
resandeutveckling for dagens samhélle da stationen ligger centralt i samhallet
e den har ytor for angoring men ar trangre dn de andra alternativen och ligger nira
verksamheter och det gréna arummet
e det ar det alternativ som ger flest negativa konsekvenser for miljoaspekterna
e det har svarare forutsattningar dn de andra alternativen att gestaltas pa ett sétt s
att landskapets helhetsviarden kan utvecklas
e maingden byggnadsverk bidrar till en storre resursanvindning och mer ofattande
underhéllsatgarder

Losningen dr med idag kdnda forutsiattningar, mer dn dubbelt s dyr som stationsldge A och
genererar tre ganger mer klimatpaverkan. Upptagningsomradet 600 meter fran stationen
ligger pa bada sidan av Sdvaran och pa lang sikt kan alternativet stodja en utbyggnad inom
3000 meters ging- och cykelavstand fran stationen.

Stationslige D
Utifran dagens samhille bedoms stationsldge D ge mycket god méluppfyllelse genom att:
e alternativet kan bidra till en mycket positiv utveckling av tillgdnglighet och resande
da stationen ligger centralt i samhallet
e det har storst majlighet att bli en viktig lank i ett befolkningsrikare Savar om
utvecklingen sker soder om vig E4 enligt nuvarande forslag.
e det dr det alternativ som ger sma negativa konsekvenser for miljoaspekterna

39



e det har goda forutsattningar att gestaltas pé ett sétt si att landskapets helhetsvirden
kan utvecklas

Losningen dr med kidnda forutsittningar idag, 50 miljoner dyrare dn A och genererar
dubbelt s& mycket mijlopaverkan som A. Upptagningsomradet 600 meter fran stationen
ligger pa bdda sidor av Sdvarén och pé lang sikt kan alternativet stodja en utbyggnad inom
3000 meters gang- och cykelavstind fran stationen.

6.1. Val av stationslage for fortsatt arbete

Trafikverket har ett ansvar att verka for ett samverkande transportsystem som stodjer
héllbar samhallsutveckling och resande. Samtliga stationslagen har forutsattningar att fa en
central lokalisering med en positiv tillgédnglighet och resandeutveckling med tdg. Alla
alternativ bidrar till ett samverkande transportsystem som kan frimja resandeutveckling
dar resande viljer cykel och tag istillet for bilen.

Sammantaget ger alternativ A bast méluppfyllelse nér funktion, miljé och ekonomi vigs
samman. Stationslige A:

e innebir goda forutsittningar att ge positiva konsekvenser for tillganglighet och
resandeutveckling

o ligger nira befintligt centrum déar stationsomradet kan anslutas till gatunétet

e har goda forutattsattningar att gestalta en helhetsmiljo som ger ett fint intryck av
jarnvigens mote med samhaéllet

Stationslage A har lagst kostnad av de tre alternativet och minst klimatpaverkan.
Alternativet innebar dven lagre drifts- och underhallskostnader for
jarnvagsanlaggningen.

Trafikverket forordar att g& vidare med lage A i jarnvagsplanen da det kan utformas sé att
dndamaélet och framtagna projektmaél uppfylls till lagsta majliga investeringskostnad.
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