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Sammanfattning

Norrbotniabanans regionala utveckling gagnar hela landet

Norrbotniabanan, en ny jarnvag mellan Umeé och Luled, bedoms skapa forutsattningar for
en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional
utveckling som gagnar hela landet. Den nya jarnvagen ska forstarka godstrafiken och
mojliggora persontrafik langs Norrlandskusten.

Delen Dava-Gryssjon

Trafikverket har paborjat planlaggningen av den forsta etappen av Norrbotniabanan mellan
Umead och Skellefted dar jarnvagsplanen for Ddva—Gryssjon dr den andra delen av etappen. I
detta PM utvarderas alternativa linjedragningar inom utredningskorridoren mellan Déva
och Gryssjon.

Arbetet med att studera tédnkbara jarnvagsstrackningar har gjorts i flera steg
Identifiering och utvardering av linjer inom utredningskorridoren har gjorts i fem steg med
aktiva samrad med berérda intressenter som t.ex. niringslivet, boende i Savar och Umeé
kommun. De 6versiktliga studierna med flera olika alternativ har under arbetets ging
forfinats och 6vergétt till mer detaljerade studier av farre alternativ allteftersom
kannedomen om forutsattningar och konsekvenser fordjupats. Foljande tre linjer har
slutligen utvirderats och bedomts:

¢ Linje Norr — ny jarnvig norr om Sivar och vig E4
¢ Linje Central — ny jarnvag genom Sévar tatort i nara anslutning till viag E4
¢ Linje Syd — ny jirnvag soder om Savar tatort och viag E4

Beddmningar av funktion, samhalle, genomférande, miljé och ekonomi

Kommande linjeval grundas pa bedomning av de konsekvenser som alternativen kan
forvantas fa for de fem analyserade aspekterna funktion (5), samhalle (2), genomférande
(4), milj6 (10) och ekonomi (3).

Funktion: Linjerna bidrar alla till en mycket god godstrafikutveckling for Vasterbotten och
Norrbotten, och de tre alternativen skiljer sig inte sarskilt mycket at med hansyn till gangtid
och kapacitet for den nya anldggningen. Den E4- och centrumnéra anldggningen for linje
Central och Syd bidrar till en positiv utveckling av tillgdnglighet i Savar med omland, men
innebar en nagot hogre investeringskostnad an linje Norr. De positiva konsekvenserna av ett
centrumnara stationslige for Sdvar som pendlingsort, bedoms dock 6verviga. Linje Norr
anses som nagot samre ur funktion pa grund av stationslédgets perifera placering och bedéms
ocksa ha en sdmre funktion som bytespunkt, genom att den inte knyts ihop med
samverkande transportsystem lika effektivt som de E4-néara linjerna.

Sambhiille: Samtliga alternativ stodjer den regionala utvecklingen som syftar till att starka
och knyta ihop samhallen 14ings Norrlandskusten. De E4-néra alternativen, linje Central och
Syd, stodjer den kommunala planeringen och lokalsamhillets utveckling bist genom att de
har storst mojligheter att integreras i det lokala vagnitet med sitt centrumnira lage och
nérhet till utvecklingsomraden. Det giller savil idag som vid en planerad utveckling.
Linjernas placering innebar goda mojligheter att skapa en bytespunkt mellan transportslag.
En placering parallellt med viag E4 haller ihop vig och jairnvdag med goda mojligheter till ett
samlat grepp for minskade barridreffekter. Samtidigt innebar en E4-nira lokalisering att
infrastrukturbarriiren breddas vilket riskerar att dela samhéllet i tva delar. Linje Norr



skapar en helt ny barridr som kapslar in Savar mellan tva infrastrukturstrék. Linje Central
och Norr medfor den storsta paverkan pa bostdader, skolomrade och verksamhetsomradet pa
kort och léng sikt. Odlingarna pé Skogforsk paverkas i viss mén av Linje Syd.

Genomforande: Alternativen bedoms vara relativt likvardiga med hansyn till geoteknik,
hydrologi, fororenad mark, markforlagda ledningar samt miljoprévningar. Linje Norr och
Syd ger ett massunderskott medan Linje Central ger ett massoverskott. Alternativskiljande
konsekvenser vad betraffar genomforande, ar for Linje Central och Syd kopplade till behov
av ombyggnad av vag E4 och de tva trafikplatserna soder och norr om Savar. De
ogynnsamma och sneda korsningsvinklarna, mellan viag E4 och jarnvigen samt vattentikten
ilinje Syd, paverkar ockséd bedomningarna. Linje Norr bedéms som den enklaste att
genomfora byggnadstekniskt.

Milj6: En ny jarnvag kommer ofrdnkomligt att paverka miljo samt boende och halsa. Dess
péverkan beaktas vid val av linje for att fi minsta mojliga negativa paverkan. Till exempel
har, for samtliga linjer, passager 6ver jarnvag och viag E4 planerats for att minska
barriareffekter for renniring, vilda djur, rekreation och friluftsliv.

Linje Norr innebar storre konsekvenser for natur, rekreation och friluftsliv, rennéring,
landskapsbild och riksintressen én Gvriga tva linjer bade under bygg- och driftstid. Detta
beror till stor del pa att mycket mark l&ses in och att linjen passerar 6ver kiansliga natur- och
landskapsavsnitt, viktiga rekreations- och friluftsomréden samt renbetesmarker. Linjen
beror ocksa i hogre grad Savarésen och dess grundvattenforekomst.

Linje Central innebér en flytt av vig E4 och byggande av jarnvig nira Savars skola och
idrottshall samt nira bostadskvarter. For boendemiljon innebir det méattliga konsekvenser
avseende buller och risk samt stor paverkan under byggtiden. For landskapets virden ar
intrangen och stoérningarna begransade.

Konsekvenserna av Linje Syd ar likartade som for Central vad géiller boende och hilsa under
driftstiden, men paverkan under byggtid blir ndgot battre genom att en stor del av
byggarbetet sker pa andra sidan av E4:an. De storsta konsekvenserna pa landskapet bedoms
uppsté for kulturmiljé genom intrénget i kirnomréadet for slagféltet i Krutbranet. Linje Syd
passerar i skarning 6ver en grundvattentakt.

Sammantaget bedoms Linje Syd och Central ge minst allvarliga konsekvenser forutsatt att
skydds- och kompensationsétgirder vidtas for att minimera effekterna fran buller och risk i
Savar. Linje Syd behover beakta intrang i Krutbranet och vattenskyddsomradet.

Ekonomi: Linje Norr dr det alternativ som har lagst investeringskostnad. Linje Central och
Syd ar jamforbara och har en investeringskostnad som ar ungefar 200 mkr dyrare 4n Linje
Norr.
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Lista Over initialforkortningar

Forkortning
EN

FMIS
FOP
HDPE

JU
KC-pelare
LCA

LCC

MB

MKB
MKM

NB

PM

SGU
SLU
STAX
VA
VU
(0)3

Forklaring

Rodlistekategori for arter, starkt hotad
RiksantikvarieAmbetets fornminnesinformationssystem
Fordjupad 6versiktsplan

“High-density polyethylene” (polyeten med hog densitet)
Jarnvagsutredning

Kalkcementpelare

“Life Cycle Assessment” (Klimatkalkyl)
”Life Cycle Costs” (Livscykelkostnad)
Miljobalken

Miljokonsekvensbedomning

Mindre kénslig markanvandning
Norrbotniabanan (i projektsammanhand)
Rodlistekategori for arter, nara hotad
Promemoria

Riksantikvarieambetet

Sveriges geologiska undersokning
Sveriges lantbruksuniversitet

Storsta tilldtna axellast

Vatten och Avlopp

Rodlistekategori for arter, sarbar

Oversiktsplan



1. Beskrivning av projektet

Norrbotniabanan bedéms skapa forutsdttningar for en hallbar samhdllsutveckling, 6kad
konkurrenskraft for ndringslivet och en positiv regional utveckling. Jarnvdgen ger
mojlighet till bade tyngre och lidngre tag som effektiviserar godstrafiken, samt utvecklar
den regionala persontrafiken mellan Umeda, Skellefted, Pited och Luled. For att bidra till
att uppfylla dndamadlet for Norrbotniabanan har ett antal projektmal formulerats for
strdackan Dava-Gryssjon. Projektmdlen dr kopplade till de transportpolitiska mdlen och dr
uppdelade i funktionsmal, miljomal och ekonomiska mal.

1.1. Bakgrund

Stambanan genom 6vre Norrland utgor en viktig lank for att tillgodose landets behov av
jarnvagstransporter genom Norrland. Banan ar enkelspérig, har tviara kurvor, branta
lutningar och klarar inte tunga laster eller hoga hastigheter. Detta begransar banans
kapacitet och gor den sarbar for storningar, som kan férorsaka industrin driftstopp med
stora forluster som f6ljd. Den kan darfor inte nyttjas tillfredsstillande for landets viktiga
godstransporter.

Alvsbyn
Pitedbanan i
Stambanan genom
Skelleftedbanan
Bastutrask Skelleftea
Botniabanan

Vannas

Figur 1 Norrbotniabanan med strackan Dava-Gryssjon

Placeringen av Stambanan genom Norrlands inland planerades under en tid di regionens
inland skulle utvecklas under devisen "undvik kusten”. Idag ar den inte strategiskt placerad i
forhallande till att befolkningen ar koncentrerad 1angs kusten vilket innebar att resenirerna



far dka en stor omvig genom inlandet om de ska dka tig. Restiderna ar séledes ldnga och
turerna fa.

Norrbotniabanan, som blir en ny kustnéra jarnvag mellan Umeé och Lulea (se Figur 1)
bedoms skapa forutsiattningar for en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for
naringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

En ny jarnvag mellan Umea och Lulea ger majlighet till bdde tyngre och liangre tag. Med
Norrbotniabanan berdknas foretagens transportkostnader minska med upp till 30 procent.
En sédan effektivisering far inte bara genomslag i norr utan i hela landet eftersom mer an
hélften av den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i sdder.
Norrbotniabanan innebir att den regionala persontrafiken mellan Umead, Skellefted, Pite
och Lulea kan utvecklas. Restiderna pé strackan kan halveras med Norrbotniabanan.
Trafikverket har paborjat planlaggningen av den forsta etappen av Norrbotniabanan mellan
Umed och Skelleftea dir jarnvagsplanen for Dava—Gryssjon ar den andra delen. Detta PM
behandlar alternativa jarnvéagslinjer forbi Savar pé strackan Dava—Gryssjon.

1.2. L&sanvisning

Kapitel 1 Beskrivning av projektet redogor for bakgrunden till projektet och dess syfte och
mal.

Kapitel 2 Avgrdnsningar beskriver de avgransningar och metoder for bedomningar som
gjorts i projektet.

Kapitel 3 Forutsdttningar redogor for de forutsittningar som géller for hela strackan.
Tyngdpunkten ligger pa den typen av forutsattningar som ror miljon och landskapet.
Kapitel 4 Studerade linjealternativ redogor for de alternativ som studerats och processen
som foranlett de bortvalda alternativen, samt vilka alternativ som valts bort i samband med
linjestudien.

I kapitel 5 Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen presenteras vilka typer
av konsekvenser de olika linjerna far med avseende pé funktion, samhille, miljo,
genomforande och ekonomi.

1.3.  Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en jairnvéagsplan. I planlaggningsprocessen utreds var och
hur jarnvagen ska byggas. Tiden for planldggningsprocessen paverkas av bland annat
projektets storlek, hur ménga undersokningar som krévs, alternativa strackningar, budget
och inkomna synpunkter.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan péaverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I detta fall har Lansstyrelsen bedomt att projektet kan medfora
betydande miljopaverkan vilket innebar att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) kommer
tas fram i projektet. I denna ska Trafikverket beskriva projektets miljépaverkan och ge
forslag till forsiktighets- och skyddsatgarder. Planen halls tillganglig for granskning si att de
som berdrs kan ldmna synpunkter innan Trafikverket fardigstiller den. Nar planen ar
faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebir att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer, allminhet och sirskilt berorda for att



fa in synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i
en samradsredogorelse.

Val av lokalisering beslutad 2011 “ \

Figur 2 Planlaggningsprocessen (Trafikverket, 2017)
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Den nya planldggningsprocessen tradde i kraft i januari 2013. Planering av Norrbotniabanan
paborjades enligt den tidigare processen med forstudie, utredning och plan men f6ljer nu
den nya planldggningsprocessen (se Figur 2). Foreliggande handling, PM Linjestudier, utgor
en del av samradshandlingen.
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1.4. Tidigare utredningar och beslut

For planering av eventuella investeringsprojekt i jarnvagssystemet har Trafikverket
utarbetat en metod, fyrstegsprincipen, dar moéjliga forbattringar av transportsystemet
provas stegvis (se Figur 3).

1.4.1. Analys enligt fyrstegsprincipen
For Norrbotniabanan har en analys enligt
fyrstegsprincipen genomforts dels i idé- och
forstudieskedet och dels i kompletterande studier
av ett sd kallat “Nollplus-alternativ” vilket skulle
innebara en omfattande upprustning av
Stambanan.

Slutsatserna av de analyser som gjorts ar att
dtgarder enligt steg 1, 2 och 3 ar otillrackliga.
Behovet av kortare transport- och restider ar stort
for saval godstrafik som persontrafik. Transporter

1. Tank om: Det forsta steget
handlar om att férst och framst
Overvaga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera: Det andra steget
innebar att genomfora atgarder som
medfor ett mer effektivt utnyttjande

pa jarnvag ar ett mer hallbart alternativ d4n av den befintiga infrastrukturen.

transporter pé vag och behovet av transporter kan
inte métas med enklare atgarder.

En omfattande upprustning av Stambanan, enligt
steg 4, skulle inte heller méta de behov som finns.

En upprustning skulle krava investeringar i
paritet med en ny jarnvag langs kusten och dndé
ge ett begransat utfall vad giller transport och
restider eftersom de viktigaste mélpunkterna
finns langs med kusten.

Slutsatsen av analyserna ar att en ny bana langs
kusten, enligt steg 4, ir ett 1angsiktigt hallbart
alternativ som innebar att behoven av
jarnvagstransporter kan motas och nya effektiva
transporter kan inforas.

1.4.2.

1.4.3. Idéstudier

3. Bygg om: Vid behov
genomfors det tredje steget som
innebar begransade
ombyggnationer.

4. Bygg nytt: Det fjarde steget
genomfdrs om behovet inte kan
tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/
eller stérre ombyggnadsatgarder.

Figur 3 Atgarder enligt fyrstegsprincipen

I mars 2003 redovisade Trafikverket ett regeringsuppdrag om en idé till ny jarnvag pa
straickan Umead—Luled—Haparanda. Trafikverket reckommenderade ar 2004 strickan

Skellefted—Pited som en lamplig forsta etapp, men framholl att forstudier bor upprittas for
att klargora om utbyggnad av hela strickan Umea—Luleé skulle kunna bli aktuell.

11
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1.4.4. Forstudier

Under 2004—2006 genomfordes tre forstudier pa strackan Umed—Lulea. I forstudierna
studerades flera tinkbara korridorer mellan Umea och Lulea pa en 6versiktlig niva. I

forstudieskedet gjordes bedomningen att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan.
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1.4.5. Jarnvéagsutredningar

Trafikverket genomférde mellan 2006—2011 sex jarnvagsutredningar som baserades pa de
kvarstidende strackningarna fran forstudierna. I jairnvagsutredningarna beslutades en
utredningskorridor for lokalisering langs hela strdckan. Den beslutade utredningskorridoren
for jarnvagsutredningen (JU) 110, Striackan Ume&—Robertsfors (se Figur 4), ligger till grund
for den fortsatta planlaggningen av delen Umed—Dava-Gryssjon.

1.5. Mal

De olika mal som projektet beror ar uppdelade i transportpolitiska mél, nationella
miljokvalitetsmal, Norrbotniabanans dndamal och projektmaél vilka beskrivs mer ingéende
under nedanstaende rubriker.

1.5.1. Transportpolitiska malen

Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar att sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet.
Sveriges transportpolitiska mél kan delas upp i ett funktionsmaél och i ett hansynsmaél. De &r
viktiga aspekter som ett hallbart transportsystem maéste ta hansyn till.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgédnglighet for resor och transporter.

“Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt
svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.”

Hansynsmaélet handlar om sdkerhet, miljo och hilsa.

“Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dddas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsméalen uppnés och att
okad hilsa uppnés.”

1.5.2. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet innehaller ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmal
(Figur 5) och tjugofyra etappmal. Malen ar kopplade till Trafikverkets arbete med
hansynsmalet och ska uppnés ocksd genom Trafikverkets verksamhet och planering.
Generationsmalet anger inriktningen for den samhéllsomstéllning som behover ske inom en
generation for att miljokvalitetsmalen ska nas. Generationsmalet ar darfor vigledande for
miljoarbetet pa alla nivéer i samhallet.

“Det 6vergripande maélet for miljopolitiken ar att till nasta generation ldmna Over ett

samhille dir de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka 6kade miljo- och
hilsoproblem utanfor Sveriges gréanser.”

13



Miljokvalitetsméalen med preciseringar beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som
miljoarbetet ska leda till. Etappmalen ar steg pa vigen for att na generationsmaélet och ett
eller flera miljokvalitetsmaél. De visar vad Sverige kan gora och tydliggor var insatser bor
séttas in. Utav de sexton miljokvalitetsmélen anses dtta mél vara direkt relevanta for
projektet, se Figur 5. De miljoméal som anses direkt relevanta for projektet ar markerade
med tjockare typsnitt.

1. Begréansad

q
‘\‘ klimatpaverkan

2. Frisk luft

9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande kust
och skargard

‘.

)

3. Bara naturlig forsurning = 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo j i 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt e L 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljé

7. Ingen évergbdning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och

16. Ett rikt vaxt- och djurliv
vattendrag

Figur 5 De sexton miljokvalitetsmalen (Naturvardsverket, 2017)

1.5.3. Andamal

Norrbotniabanans 6vergripande &ndamal &r, i enlighet med de transportpolitiska malen, att
bidra till en 1angsiktigt hallbar utveckling. En hallbar utveckling forutsitter ett samspel
mellan ekonomiska, sociala och ekologiska dimensioner och darfér ska Norrbotniabanan
tillgodose:

o framtidsinriktad och hallbar naringslivsutveckling
o samspelande arbets-, utbildnings-, och bostadsmarknader genom regionférstoring
o samverkande bebyggelse och transportsystem

e god milj6 och langsiktig héllbarhet.
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1.5.4. Projektmal

For att bidra till uppfyllelse av &andamaélet for Norrbotniabanan har ett antal projektmal f6r
jarnvagsplanen Dava—Gryssjon formulerats. Projektmalen ar kopplade till de
transportpolitiska mélen. En hog maluppfyllelse av projektmalen innebir en god uppfyllelse
av dndamalet.

Funktionsmal

Lokalisering och utformning av jarnvagen och tillhérande motesstationer, ska goras
med hansyn till att optimera jarnvigssystemets kapacitet, t.ex. gangtider, placering
och avstind mellan driftplatser. Jarnvagsplanen ska skapa forutsattningar for
optimala anslutningar mot anslutande jarnvagsplaner.

Banans strackning ska mojliggora ett attraktivt lage for regionaltagsstation i Savar.
Stationsomradet ska planeras med god tillginglighet och dndamélsenlig
utformning. Viktiga malpunkter, strukturer och samband i orten, narhet till boende,
mojlighet till resandeutbyte, parkering, anslutande végar, ortens utbyggnadsplaner i
framtiden ska beaktas. Alla manniskors behov ska beaktas.

Miljémal

Barriarverkan och fragmentering for manniskor, djur och verksamheter (skogs- och
jordbruk) ska begréansas.

I jarnvagsplanen ska anpassningar och skyddsatgirder vidtas for att mojliggora
passager och sa langt som majligt majliggéra funktionella ekologiska samband.
Paverkan pa omraden med Naturvirdesklass 1 och 2 ska begrénsas.

Renskatselns intressen och behov ska i storsta mojliga méan beaktas. Vid val av
strackning ska intrang i vardefulla betesomraden i mdjligaste man undvikas. Genom
att mojliggora passager ska funktionella samband i mojligaste mén bibehallas.

Landskapets helhetsviarden ska sirskilt beaktas i kdnsliga omraden sdsom Pélbdle,
Savar, Savaradalen och Krutbranet for att behalla de stora kulturhistoriska-
ekologiska- bruks ett och upplevelsevardena.

En sammanhallen god bebyggd miljo med sma hilsorisker for s& manga manniskor
som mojligt.

Goda forutséttningar for sportutévande och friluftsliv i Savar ska finnas.

Ekonomiska mal

Jarnvigens strackning ska utformas s att andamalet och framtagna projektmal
uppfylls till lagsta majliga investeringskostnad.

Anldggningen ska utformas for att minska energianvindning och utslapp av
koldioxid i ett livscykelperspektiv
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Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift med malsittning
att minimera livscykelkostnaderna. Vid val av utformning ska det efterstravas att
minimera kostnadsdrivande och/eller underhéllskriavande anldggningsdelar, t.ex.
tunnlar och broar

Strackningen ska optimeras for att kunna nyttja massor i byggnationen i sa stor
utstrackning som mojligt. Projektet ska speciellt studera masshantering redan vid
val av linje for att kunna minimera mangden och nyttja massorna i byggnationen.
Dar detta inte dr majligt ska bra uppldggningsytor planeras och i sista hand ska
deponi av massor ske. Hantering av sulfidjord ska minimeras.



2. Avgransningar

Alternativa jarnvdgsstrdackningar har studerats inom utredningsomrdadet som strdcker sig
fran Dava i sydvast till kommungrdnsen mot Robertsfors i nordost. I bedomningen av
alternativa strdckningar har hdansyn tagits till betydelsefulla aspekter vad gdller funktion,
samhadalle, milj6, genomférande och ekonomi.

2.1.  Geografisk avgransning

PM Linjestudier omfattar alternativa linjer inom den beslutade korridoren f6r
Norrbotniabanan mellan Dava och Gryssjon. Den geografiska avgriansningen framgar av
Figur 6 som ocksé visas i storre format i Bilaga 1.

|Ersmark

Teckenférklaring A

2 Utredningskorridor

Figur 6 Korridor for linjestudier.

Beskrivning av forutsiattningar samt effekter och konsekvenser for miljon har gjorts utifran
de planerade atgiardernas forvantade influensomrade. Med influensomrade menas det
omrade som direkt eller indirekt kan komma att paverkas av den planerade jairnvigen. En
geografisk avgransning av influensomradet ar svar att redovisa eftersom omradet kan vara
olika stort beroende pa vilka miljoaspekter som beaktas.

2.2.  Avgransning av aspekter

I denna handling redovisas de aspekter avseende funktion, samhaille, miljo, genomférande
och ekonomi som bedoms vara betydelsefulla for val av linje. Detaljeringsgraden &r pa en
sddan nivd som bedoms tillracklig for val av linje inom utredningskorridoren. Mer
detaljerad beskrivning av forutsattningar samt effekter och konsekvenser ingér inte i detta
skede utan hanteras i kommande skede da en linje har valts inom korridoren.
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3. Forutsattningar

Utredningsomrdadet ligger pa Visterbottens kustsldtt som prdaglas av flack skogs- och
myrmark. Den planerade jarnvdgen foljer E4:ans riktning som knyter ihop
kustkommunerna. Korridoren skdr diagonalt genom landskapets nord-sydliga system av
myrmarker, svaga hojder, renbetesmarker och uppodlade dalgdngar. Bebyggelsen inom
utredningskorridoren dr frdamst koncentrerad till Sdvar och Tdftebole. Sdvar ligger 1
Sdvardans dalgdng, ldngs det Natura 2000-klassade omradet som ocksa dr populdrt for
friluftstiv. Savar dar bl.a. kdnt for att ha varit spelplan for Slaget i Sdvar, det sista kriget i
Sverige 1809 mot Ryssland. Umed kommun planerar for en befolkningsokning pé orten,
vilket kan bli mojligt genom att en station lokaliseras hdr. Dessutom dr landskapet runt
Sdvar viktiga omrdden for renndringen.

3.1. Jarnvag och jarnvagsnat

Utredningskorridoren ansluter till Stambanan genom 6vre Norrland genom striackan
Vannias—Umed samt Botniabanan.

Stambanan genom 6vre Norrland: Stambanan genom 6vre Norrland stracker sig frén
Brécke till Luled, inklusive strackan Vannas—Ume4. Banan ar enkelspérig med
motesstationer, med undantag for vissa partier pa strackan Mellansel-Vannas dar
dubbelspar finns. Stambanan &r elektrifierad och storsta tilldtna axellast ar 25 ton (STAX

25).

Stambanans lokalisering genom inlandet dr varken strategisk for industrins transporter eller
for persontrafik. De flesta staderna dr beldgna langs kusten vilket innebér att resenérerna far
aka en stor omvig genom inlandet om de ska aka tag.

Stambanans frimsta uppgift ar att hantera stora godsfloden mellan norra och sodra Sverige.
Att banan dr enkelsparig med ldnga avstand mellan motesstationer innebéar begransad
kapacitet. Banan har tvira kurvor och branta lutningar, vilket medfor 14g hastighetsstandard
och laga tillditna vagnsvikter. Begransningarna innebar bland annat att ett lok endast kan
dra ca 1 000 ton jamfort med ca 1600 ton pa ovriga delar av systemet. Detta hindrar den
tunga godstrafiken fran att ha samma kapacitet som jairnvagstransporter i 6vriga delar av
systemet, vilket innebar hogre transportkostnader och konkurrensnackdelar for industrin.

Att banan dr enkelsparig och har bristande kapacitet innebar dven att den ar sarbar for
storningar, som kan fororsaka industrin driftstopp med stora férluster som f6ljd.

Anslutande banor till Stambanan genom 6vre Norrland 4r Haparandabanan, Malmbanan,
Botniabanan, Adalsbanan, Mittbanan och Norra stambanan.

Botniabanan: Botniabanan utgor en viktig lank mellan norra och sédra Sverige.
Botniabanan forbinder stader och titorter soderut pa strickan Umed—Nyland och adr viktig
med hinsyn till sdval persontrafik som godstrafik. I Nyland ansluter Botniabanan till
Adalsbanan som méjliggor trafik vidare soderut till Kramfors, Hirndsand, Timra och
Sundsvall. I Umea ansluter banan till Stambanan genom 6vre Norrland. Botniabanan ar
enkelsparig och klarar STAX 25.
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Ny jarnvig Dava — Gryssjon (NBo2): Jarnviagen mellan Déva — Gryssjon, forbi Savar,
kommer att ansluta till tidigare etapp Umea — Déva, NBo1, i sydvast. Vid kommungransen
till Robertsfors i nordost ska jarnvégen ansluta till nasta etapp, NBo3. I hojd med Savar ska
en driftplats och resecentrum med totalt tre spar, anordnas. Nordost om Sévar, nara
kommungrinsen till Robertsfors kommer en driftplats med tva spar anordnas. Den nya
jarnvagen kommer att dimensioneras for en hastighet av 250 km/h med undantag f6r Linje
Central som har en reducerad hastighet av 180 km/H f6rbi Sévar. Vid driftplatserna far
lutningar inte Gverstiga 2 procent. Jarnvégen blir enkelspérig forutom vid driftplatserna.

3.1.1. Godstrafik

Industrin ldngs Norrlandskusten ar exportintensiv och mer an hélften av den tunga
godstrafiken kommer frén norr med destination i sdder. De storsta godsflodena, sett till
godsvolymer, sker via sjofart och pé jirnvag. Godstrafiken pa Stambanan genom Gvre
Norrland ar omfattande. De storsta godsflodena utgors av systemtag med stora volymer i
hela tagsatt. Inom utredningskorridoren sker godstransporter idag pé vag.

Trafikprognoser: Prognoser for trafikering av Norrbotniabanan redovisas i Tabell 1.

Tabell 1 Trafikprognoser av Norrbotniabanan mellan Umed godsbangard och Skellefted, baserat pa
BAS2030.

Tagtyp Antal under maxtimme (tag/h) * Antal tag per dygn*
Snabbtag 2 4
Regionaltag 2 36
Nattag 1 4
Godstag 2 22
Totalt 7 66

* totalt antal tdg i bdda riktningar.

3.2. V&g och trafik

Persontrafik och pendling: Vignitet dr dominerande med hénsyn till persontrafik dar
biltrafiken star for de i sarklass storsta resflodena. Persontransporter inom utrednings-
omradet sker framforallt med bil pa vag E4. Pendlingsresor sker i huvudsak in till Umeé fran
omkringliggande titorter.

Kollektivtrafik: D3 ingen jarnvig finns utgor busstrafiken ett viktigt firdmedel mellan

orterna. Alla Lanstrafikens linjer som trafikerar Norrlandskusten passerar genom
utredningsomradet via E4:an.

3.3.  Lokalsamhélle och regional utveckling

3.3.1. Befolkning och bebyggelse

Bebyggelsen inom utredningskorridoren ar framst koncentrerad till Sdvar och Téftebdle.

Savar samhaille har ca 3000 invanare. Bebyggelsen bestar av sméhus och ett fatal mindre
flerfamiljshus, ett centrum med service och Savar skola i anslutning till sporthall och
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simhall. I norra delen av samhéllet vid Stranden, Palmbranet och Palbéle finns gardar och
enfamiljshus. S6der om E4:an ligger forskningsanldggningen vid Skogforsk och
bostadsbebyggelse vid Tomterna och Granbodavégen.

I Taftebole ligger husen soder om E4:an. Bebyggelsen som bestér av enfamiljshus och gardar
ar lokaliserad i anslutning till Taftedn och vig 685.

3.3.2. Naringsliv och sysselsattning

Skogsbruket och traféradling ar och har varit en betydande naring i Savar. I norra delen av
sambhéllet ligger ett industriomrade dar Savar sag, som dgs av Norra Skogsdgarna, ar den
storsta verksamheten. Sagverket 4r modernt och har gjort stora investeringar de senaste
aren, bland annat i en ny saglina. Den totala godsvolymen beriknas till 1,2 miljoner ton och
sdgen har en arsproduktion om cirka 240 000 kubikmeter ségad vara. Planerade
investeringar innebar en volymokning till ca 2 milj ton fram till 2025.

Figur 7 Savar sag

I sodra Savar ligger Savar snickeri, Savar Metall, S6dra Interior och Skogforsks anldaggning.
Skogforsk ar det svenska skogsbrukets forskningsinstitut, finansierat av skogsnaringen och
staten. Forskningsstationen i Sdvar omfattar ca 80 hektar och innefattar bland annat
plantskola, laboratorium och en anldggning for froservice till skogsbruket.

I Savar finns dven butiker och service samt skolan som ger flertalet arbetstillfllen.
Smaforetagare finns i form av lantbruk, histgardar, hantverkare och serviceyrken. En stor
del av Savars befolkning arbetspendlar till Umea.

3.3.3. Regionala planer
I rapporten Regional utvecklingsstrategi for Visterbottens lin (Region Visterbotten, 2013)

utgor forbattrad systemfunktion och kapacitet i transportinfrastrukturen samt hallbar och
effektiv person- och godstrafik prioriterade omraden. Norrbotniabanan lyfts fram som
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nodvandig for ett kapacitetsstarkt transportsystem och for att i ett genombrott for hallbara
transporter och kollektivirafikresande i hela Visterbotten.

I lanstransportplanen for Vasterbottens lan 2014—2015 avsitts medel for uppgradering av
ett planerat industrispar till Dava for att markera Norrbotniabanans betydelse for att mota
kapacitetsbristerna pa jarnvagen i lanet.

3.3.4. Kommunal planering

Oversiktsplan (OP): Den fysiska planeringen i Ume& kommun utgér frén den
kommunévergripande Gversiktsplanen. Umed arbetar med att ta fram en ny 6versiktsplan
som var pa samrad i boérjan av 2017 och som varit ute for granskning under vintern
2017/2018. Kommunen véxer kraftigt, med en befolkningsokning pi ca 17700 personer per
ar. Nuvarande planeringshorisont bygger pa att Umea vixer till en befolkning pa 200 000
invanare till 2050. Av denna 6kning forvantas Savar oka sin befolkningsméangd kraftigt.
Savar har idag en stor andel pendlare, ett hogt snittpris pa bostiader och ett underskott av
lagenheter.

I nya OP ingér Sévar i ett av fem bystrak som stricker sig ut frin centrala Ume3, dir
kommunen vill fortsitta se en stark utveckling. Straket, som inkluderar Sévar, stricker sig
fran Tavleliden via Innertavle, Tafted, Savarberg samt Tomterna. Dar beskrivs inriktningen
for Sdvar som ett modernt stationssamhaille med en stark bebyggelseutveckling.
Norrbotniabanan ses som en mgjlighet for héllbart resande och befolkningstillvaxt, vilket
dven ger underlag for mer service. Centrum i Savar planeras att utvecklas och kommunen
vill satsa mer pa gang- och cykelstrak i kombination med taginfrastruktur. En detaljplan har
nyligen tagits fram i Sdvar som medger byggnation av flerfamiljshus, se Figur 10.

Fordjupad 6versiktsplan (FOP): Ume# kommun arbetar for narvarande med en fordjupad
oversiktsplan for Savar utifran direktiv frin Kommunstyrelsens naringslivs- och
planeringsutskott. Direktiven ar:

“Planeringen ska med utgéngspunkt i ett framtida stationslédge for Norrbotniabanan
mojliggora attraktiva boendemiljéer och en fortsatt utveckling av niringslivet i Sdvar.”

”Savars roll i det 6vergripande tillvaxtscenariot ska preciseras med utgangspunkt i
utvecklingsstrategierna for hallbar tillviixt. Overgripande fragor for FOP:en #r
riksintressen, stationslokaliseringar, och plats for 6000’ nya invanare. I planerna finns
dven en ambition om ett resecentrum i anslutning till den planerande tagstationen.
Arbetet pagar for narvarande och ar tankt att genomforas i takt med planeringen av
Norrbotniabanan.”

Kommunens fordjupade 6versiktsplan har varit ute pa samrad under sommaren/hosten
2018. I samband med den férdjupade 6versiktsplanen har kommunen tittat pa olika
scenarion for befolkningsutvecklingen utifran en placering av Norrbotniabanan och en
framtida regionaltagstation.

De tva alternativen nedan beskriver ett scenario med en lokalisering i linje Norr samt i
anslutning till E4 (illustrerat med linje Central).

1 Denna siffra har i senare FOP-arbeten diskuterats och befolkningsékningen kan #ndras
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Alt 2 Norra (m2) Allt 500m 1km 2km Téthet Allt 500m 1km 2km

Verksamheter 1996 000 246 000 341000 411 000boende/1000m?2

Varav nya 527 000 253 000

Bebyggelse mellan 597 000 0 40000 557000 2 1200 0 80 1120
Bebyggelse l3g 606 000 0 378000 303000 1 600 0 0 300
S:A bostadskvarter 1 203 000 0 418000 860 0005:A boende 1300 0 80 1420

Figur 8: Scenario for tankt befolkningsutveckling i Savar utifrn inriktingen i FOP och med en

lokalisering av Norrbotniabanan i linje Norr.

FORKARNGAR

[T et eomatrik
[ Bebveselse hog expioataring
Bebygzelie melsn explostering
Bebyegelse lig explontering
Mol bebygaeise g expl
[ vertsamhetsomride
Mg utkning verksamhat somride
Utredingsomride Krutbxbnet

Alt3 D E4 (m2) Allt 500m 1km  2km Téthet Allt 500m 1km 2km
boende/

Verksamheter 1997 000 0 173000 1345000 1000m?

Varav nya verks 527 000 0 212000

Bebyggelse mellan 555000 37000 389000 130000 2 1110 70 780 260

Bebyggelse l1ag 1845 000 0 81000 1260000 1 1850 0 80 1260

S:A bostadskvarter 250000 672000 14010005:A boende 3940 410 1420 1600

Figur 9: Scenario for tankt befolkningsutveckling i Savar utifrn inriktingen i FOP och med en

lokalisering av Norrbotniabanan vid E4 (har illustrerat med linje Central)
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Detaljplaner

Detaljplaner 4r kommunens juridiska dokument for att bestimma hur mark- och
vattenomraden far anvindas. I detaljplaner regleras bland annat bebyggelse, gator, parker
och friluftsomréden. I utredningsomradet finns det ett antal gillande detaljplaner i Savar
tatort framst norr om vag E4, Figur 10. Tre stycken ar lokaliserade s6der om vag E4.

Palbdle

UMEA
KOMMUN

Stranden

» E

g

s
L4

Kartskikt

Tomterna

Kalen

Figur 10 Gallande detaljplaner inom utredningsomradet finns i tatorten Savar, Umed kommun 2017

3.4. Riksintressen och Natura 2000-omraden

Inom utredningskorridoren finns utpekade riksintressen for kommunikationer och
renndring samt ar Sdvaran utpekat som riksintresse for naturvéard och Natura 2000.
Riksintressen for kommunikationer omfattar vig E4 samt utredningskorridoren for
Norrbotniabanan. Riksintresset for renniringen som berors av utredningskorridoren ar
lokaliserat till strax norr om Savar fram till Palbdletomten dar det gransar till vag E4.

Inom utredningskorridoren ligger en del av Natura 2000-omradet Sidvaran dar hela
avrinningsomradet for Séivaran ingir med vattendragen Oxbicken, Malb#cken, P&lbélean
och Kroksjobacken. Sdvaran ar enligt 3 kap. 6 § Miljobalken ett vattendrag av riksintresse
for naturvard. Det ar dven sirskilt utpekat enligt 4 kap 6 § Miljobalken och far darfor inte
paverkas av vattenregleringar for kraftaindamal. Sdvaran har utpekats som Natura 2000-
omrade da det dr en av Norrlandskustens oreglerade skogsélvar samt har ett rikt och
varierat lopp, vatmarker, vattenfall och forsar. I Savar finns en kraftstation med en
fisktrappa som mojliggor fiskvandring. Sdvaran ar en viktig fiskvandringsvag for lax,
stensimpa och 6ring. I vattendraget finns dven flodparlmussla och utter som ar fridlysta och
som dven omfattas av art- och habitatdirektivet liksom lax och stensimpa. For Natura 2000-
omradet finns en bevarandeplan framtagen.
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Tabell 2 Riksintressen och Natura 2000-omraden, lagrum och ansvariga myndigheter

Riksintresse & Natura 2000 Samhéllssektor och lagrum i Ansvarig myndighet
miljobalken

Savaran Vattendrag (natur/kulturvérden), = Havs- och vattenmyndigheten,
3 kap. 68 samt 4 kap. 68. Naturvardsverket
Natura 2000, 7 kap. 288

Véag E4, Norrbotniabanan Kommunikationer, 3 kap. 88 Trafikverket

(planerad)

Rennéring, Rans sameby Rennaringen, 3 kap. 58 Sametinget

+|Ersmark

Teckenforklaring A
{5y ea Natura 2000 fa Riksintresse skyddade vattendrag

Riksintresse vég Riksintresse Natura 2000 art- och habitatdirektivet Riksintresse rennaring

Riksintresse naturvard Riksintresse jarnvag - planerad TR —

Figur 11 Riksintresse for kommunikationer, rennaringen, Natura 2000 och vattendrag inom
Norrbotniabanans utredningskorridor (Lantmateriet, 2017)

3.5. Boende och halsa

Det ar glest med bebyggelse i omradet och den sammanhingande bebyggelse som finns ar
runt och i Savar.

Savar bestar av ett mindre centrum och smaskalig smahusbebyggelse, i huvudsak utbyggd
under 1900-talet. Savar skola ligger i sodra delen av Savar, pa griansen till
utredningskorridoren, har ligger 4ven Savar simhall. I den norra delen finns en traindustri
samt idrottsanldggningar som exempelvis fotbollsplaner. For de boende pa Ostra sidan
Savaran finns det ocksé ett mindre, men vilbesokt friluftsomrade i kilen mellan
Terminsvagen och E4 med ménga stigar.

Savar planerar att expandera med ny bebyggelse soder om E4:an. Umea kommun arbetar
med en fordjupad oversiktsplan for att Savar ska kunna vixa kraftigt. Norrbotniabanan
kommer paverka Savar genom att orten far tagforbindelse.

Vag E4 gér genom sodra delen av samhillet och trafiken utgér den dominerande
bullerkillan. Ljudnivier som overstiger riktviardet vid nybyggnad av vag, 55 dB
ekvivalentniva, uppstar i en 200—300 meter bred zon kring vig E4. Vag E4 ar ocksa primir
transportled for farligt gods genom ldnet. Pa vigen transporteras farligt gods av alla typer av
amnesklasser utom sjalvantiandande A&mnen.
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3.6. Landskapet

Landskapet ar skapat av naturgivna processer och manniskans paverkan. En kort
beskrivning av den geologiska utvecklingen ar att omradet utsattes for en Gst-vistlig
hoptryckning f6r 1 800 miljoner ar sedan. Da bildades veck och landskapet fick sin tydliga
nord-sydliga riktning. Det subkambriska peneplanet har sedan nétts ned och blivit den stora
kustslatt som praglar hela utredningsomréadet och en stor del av Visterbotten.

Landskapet inom utredningsomradet priglas av flack skogs- och myrmark och mosaikartade
dalgéngar som visas i Figur 12.

Figur 12 Flack skogs- och myrmark samt mosaikartade dalgangar

Den senaste istiden pressade ner omradet och efterlimnade Savarasen och
moréanformationer i form av smala h6jdryggar, sa kallade drumliner. Drumliner och
moranryggar ar lokaliserade i isens rorelseriktning och &r ofta nagra hundra meter till ndgon
kilometer l&ng. Mellan drumlinerna har olika postglaciala sediment avlagrats d& landskapet
reste sig efter istiden. Da utgjordes omrédet av en arkipelag med 6ar och djupa vikar. Savar
lag tidigare vid en havsvik men befinner sig efter landh6jningen, ca en mil fran kusten. Nar
landet reste sig bildades myrmarker och sjoar i berggrundens svackor, vilket bland annat
skapat forutsattningar for renbete och fagelhabitat. Langs vattendragen Sévarén och Taftedn
sedimenterades finmaterial som gav forutsattningar for etablering av jordbruk och
industrier. Landhojningen beskrivs narmare under kapitel 3.10 Kulturmiljo.
Grundterrangen ar alltsa flack med inslag av smakuperad terrdng med svaga héjder i nord-
sydlig riktning.

3.6.1. Landskapstyper
Inom utredningsomradet har tva landskapstyper identifierats, se Figur 13. Flackt skogs- och
myrlandskap och mosaikartad dalgdng som bada ligger inom den regionala landskapstypen

for Vasterbottens kustslitt. Ett flackt landskap med en mosaik av myrar, sjoar och
skogsmarker och diremellan uppodlade 6ppna dalgangar.
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Figur 13 Landskapstyper inom utredningsomradet (mellan svarta streckade linjerna)

Flackt skogs- och myrlandskap: Det flacka skogs- och myrlandskapet dominerar
utredningsomrédet mellan Ume4 tatort och kommungriansen mot Robertsfors.
Grundterringen ir flack med inslag av smakuperad terrding med svaga hojder som bestar av
drumliner och morénklddda bergsknallar i nordsydlig riktning. De relativa hojdskillnaderna

ar sma och ligger pa 35 till 40 meter 6ver havet. Geologiskt forekommer morén, torv, berg
och dlvsediment.

Strukturerna i landskapet, sdsom férdelning av jordarter, mindre héjdpartier,
isdlvsavlagringar och adalar foljer alla den dominerande riktningen. Upplevelsen ar

smaskalig pa grund av de smé nivaskillnaderna, de fa 6ppna partierna och korta siktdjup i
det skogsklddda omradet.

Vattendrag och dldre vigar skapar de rumsliga sambanden i landskapet och ar de fa
landskapselement som gar att orientera sig efter. Det dldre vagnitet ar glest. Visuellt har
landskapstypen otydliga riktningar, i synnerhet frin den moderna E4:an som l6per tvirs
over landskapets riktningar. E4:an skir genom landskapstypen och upplevs som ett
nyckelelement dar trad och buskbryn skapar en egen rumslighet som avskarmar utblickar
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mot omgivningen. Mycket fa hus, torp och fritidshus. Huvudsaklig markanvandning ar
skogsbruk, rennaring och friluftsliv.

Landskapstypen ar generellt vattenrik, mest bestdende av myrar med inslag av mindre sjoar,
dikade skogsmarker, dikade myrar, backar och har flera dikningsforetag.

Mosaikartad dalgang: Det mosaikartade dalgingslandskapet har en flack till svagt
boljande topografi med dar i nord-sydlig riktning som omges av uppodlade dlvsediment.
Hojdskillnaderna &r relativt smé och som mest ar det ca 30 meters nivéskillnad mellan
afaran och intilliggande hojder. Vattendragen omges av lersiltiga jordar, dlvsediment och
postglacial sand. Parallellt med &arna ligger svaga langstrackta hojdryggar och langs t.ex.
Savaran loper Savarisen med maktiga isdlvssediment med sand och grus.

Kring vattendragen ar landskapsrummen smaskaliga och bitvis med branta sldnter och
forsande vatten. I de uppodlade 6ppna delarna har landskapsrummen en storre skala. De
meandrande 4arna ligger centralt i de uppodlade dalgéngarna och bildar tillsammans med
diken ett nitverk av 6ppet vatten.

De uppodlade dalgéngarna ar paverkade och formade av manniskans bruk. Vagnatet och
bebyggelsen ar relativt tat i denna landskapstyp och foljer landskapets 6vergripande nord-
sydliga riktning och ligger i kantzoner, pa morén och pa dsmaterial. Bebyggelse ligger i
Kkluster langs vagarna och bestér av saval mindre gardar, torp som ett storre antal
bostadshus uppforda de senaste 100 aren.

De 6ppna markerna dr den tongivande karaktaren i landskapstypen och den skogsvegetation
som finns runt girdar, pd holmar, i kantzoner och mot vattendrag domineras av 16vtrad. I
Savarans dalgéng finns ocksa stora partier av skog pa gammal akermark som dr en del av
Skogforsks verksamhet.

3.6.2. Karaktarsomraden

De tva landskapstyperna har i sin tur delomraden som har en sérskild karaktar. Dessa
karaktaromraden ar Ddvamyran-Savar, Kroksjo-Finnmyran, Taftedns mosaiklanskap, Sodra
Savarans mosaiklandskap, Palbole mosaiklandskap och Savar tétort, se Figur 14. I detta
stycke beskrivs hur de olika karaktarsomradenas funktioner i landskapet kan férsamras eller
forstarkas i samband med den nya jarnvigen genom en sammanstillning av deras
respektive kanslighet och potential.
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Figur 14 Karaktarsomraden inom utredningskorridoren

Davamyran-Savar (flackt skogs- och myrlandskap): Vattenrikt barrskogsomrade
med sjoar och myrkomplex i nordsydlig riktning inom Téaftedns avrinningsomrade. Stora
naturvarden kopplat till myrmarkerna som har stort viarde for fagellivet. Det forekommer
flera drumliner och den miktiga Siavarasen. Det ar ett mycket glest viagnat i omradet och
vagen mellan Téfted och Savar (del av gamla Kustlandsviagen) samt vigen pa Savarasen ar
troligen de dldsta vagarna i karaktdrsomréadet. Den relativt storskaliga E4:an skir genom
omradet. Rester fran kolningsanldggningar finns i skogen. Langsjoberget, Lillsjoberget,
Angesberget och Nymyrbergen utgor de tydligaste hojderna i det 6vrigt mycket flacka
omradet. Inom karaktdromradet finns nyckelomraden for renbete och vandringstrak for
renar, ofta ssmmanfallande med de stora myrmarkerna. I Figur 15 beskrivs omrédets
kanslighet och potential.
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Karaktér: Flackt, barrskogsdominerat, 16vtrad i brynzoner, myr-och sjorikt.
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Figur 15 Kanslighet och potential inom karaktarsomradet Davamyran—Savar

Kanslighet
Fragmentering av sammanhangda nyckelomraden for renbete

2. Dalig effekt/funktion om ekodukter/passager under/6ver jarnvagen byggs for smalt.
3. Barriareffekter som begransar skogsbruket.
4. Bullerstorning och fragmentering i myrkomplex, storre skogsomraden och vid sjéar som kan

paverka fagelhabitat.

5. Grundvattensankning vid skarning direkt efter myrmark (de odranerade myrmarkerna sdder
och norr om vag E4).

Potential

6. Multifunktionell passage vid Taftedn for friluftsliv, skogsbruket, rendrivning och vilt. T.ex.
genom bro med l&angt brospann.

7. Légen for passager vid Savar kan minska barriareffekter for det lokala friluftslivet generellt och
vid bl.a. Skogsvallens IP och Krypedalen.

8. Minska befintliga barriareffekter av vadg E4 genom att i partier lokalisera jarnvagen i narheten
och samordna nya passager 6ver/under vag E4.

9. Oka tillgangligheten for friluftsliv genom att komplettera vagnatet med servicevagar.

Kroksjo-Finnmyran (flackt skogs- och myrlandskap): Myrrikt omrade med backar i
nordsydlig riktning; Palbdlean, Kroksjobacken och Finnbacken. Ligger inom Savarans
avrinningsomrade. Marken har inslag av storblockig morén och berg i dagen. Skogsbruk och
rennaring ar de huvudsakliga markanvandningarna. Har finns stora nyckelomréaden for
renbete pa 6mse sidor av viag E4 som tillhor Rans sameby (se dven kapitel 3.5 renniringen).
Omrédet innehéller inslag av granskog med biologiska virden. Den sodra delen av omradet
bestar av manga mindre skogsskiften medan det norra delarna ingar i Holmen AB. Glest
nitverk av skogsvagar och i stort sett ingen bebyggelse. I Figur 16 beskrivs omradets
kéanslighet och potential.
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Karaktir: Flackt, storblockig morin, inslag av berg i dagen, barrskogsdominerat, 16vtrad i
brynzoner, myrmarker och mindre vattendrag.
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Figur 16 Kanslighet och potential inom karaktarsomradet Kroksjo-Finnmyran

Kanslighet
1. Fragmentering av sammanhangda nyckelomraden for renbete.
2. Dalig effekt/funktion om ekodukter/passager 6ver jarnvagen byggs for smalt.
3. Barriareffekter som begransar anvandning av skog och myr.
4. Bullerstorning och fragmentering i myrkomplex och stérre skogsomraden som kan paverka

fagelhabitat.
5. Grundvattensankning i myrar.
Potential
6. Oka tillgangligheten for friluftsliv genom att komplettera vagnatet med servicevagar.

7. Minska befintliga barriareffekter av E4 an genom att i partier lokalisera jarnvagen i narheten
och samordna nya passager 6ver/under E4an.

Tafteans mosaiklandskap (mosaikartad dalgang): Smaskaligt mosaiklandskap med
omvixlande smala dkrar och flikar av skogsmark lings den meandrande Téftedn. Relativt
tatbebyggt med vilvardade gardar och hus i Téftebdle och lings vig 685 mot Tafted och
kusten. Lovtriadsrida lings Tiftedn. Angslador forekommer pa de 6ppna partierna.
Fastigheter langs i den uppodlade dalgdngen har ocksa spridda skogsskiften inom
utredningsomradet. Den norra delen av omradet dr avskuren genom E4:an. Naturliga
processer som meandring sker i vattendraget. I Figur 17 beskrivs omradets kanslighet och
potential.
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Karaktir: Mosaik av 6ppna marker och flikar av skogsmark, Taftedn meandrar, vialvardade
gardar och hus s6der om E4:an.
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Figur 17 Kanslighet och potential inom karaktarsomradet Tafteans mosaiklandskap

Kanslighet
1. Viss fragmentering av odlingsmarken med igenvéxning kan innebéra en férandring av
omradets karaktar.
2. Okade barriareffekter fér de som bor i omradet.
3. Intrng i Taftedns strandomraden.
Potential
4. Forbattra vattenstatus pa Taftedn genom att utfora atgarder som aterstéller och forbattrar
vattenkvaliteten.
5. Battre passager 6ver bade E4 och jarnvagen for manniskor och djur.

Sodra Savarans mosaiklandskap (mosaikartad dalgang): Relativt flackt omrade
med en mosaik av skog och 6ppen odlingsmark som avgrinsas av E4:an i norr. Oster om &n
ar marken mestadels 6ppen. Vaster om an upptas till stora delar av barrskog planterad i
rutnit som ingar i Skogforsks verksamhet. Savaran skir djupt ner och omges i langa delar av
frodig loviradvegetation i de branta slanterna. Det dr svart att rora sig 1angs &n men vattnet
anvands som kanotled. Tva vagar loper pa 6mse sidor av dalgdngen. Har finns ocksa
Kustlandsvigen som passerar Krutbranet. Det finns ocksa rester fréan flottning. I Figur 18
beskrivs omradets kanslighet och potential.

Karaktir: Savaran djupt nedskuren. Skogsdominerat mosaiklandskap med 6ppnare ytor
Oster om &n.
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Figur 18 Kanslighet och potential inom karaktarsomradet Sodra Savarans mosaiklandskap

Kanslighet
1. Andrade forhallande som paverkar forskningskontinuiteten pa Skogforsk
2. Asbildningen i séder &r kansligt fér att grundvattnet paverkas.
3. Savarans Natura 2000-omrade ar kansligt for paverkan av strandzonen.
4. Radering av det kulturhistoriska sambandet mellan Krutbruket, Sveriges yngsta slagfalt och de
fardvagar som ledde dit t.ex. Kustlandsvagen.
Potential
5. Lokalisering i norra delen av omradet kan minska intrang pa& Skogforsk
6. Det finns forutsattningar for lage och utrymme for att skapa tillgéngliga, sékra och attraktiva
anlaggningar for kollektivtrafik med plats for reseanlaggning.

7. Landskapsbilden mindre kansligt for skalbrott och karaktarsférandringar &n mosaiklandskapen
norr om Savar p.g.a. den mosaikartade strukturen och skogsplanteras odlingsmark.

Savar tatort (mosaikartad dalgang): Savar titort ligger i Sdvarans dalgédng och har fatt
sitt namn2? (hamnplatsen vid sjon (Umea kommun, 2016)) fran den tid Savar 1ag vid en djup
havsvik men har med landh6jningen hamnat en dryg mil fran kusten. Samhéllet stricker sig
langs vattendraget och upp pa Savarasen. Omradet bestar idag av smaskalig bebyggelse med
ett litet centrum, skola i s6der, industriomrade i norr, ett storre rekreationsomrade med
elljusspar med idrottsplats i nordvist, en storre vig i vaster och E4:an i soder.
Naturlandskapet ansluter med olika karaktirer och naturtyper i de fyra viderstrecken, se
vidare beskrivning av anslutande karaktidrsomraden. Riktningarna i omradet utgors i
huvudsak av Savaran och samhillets gatunat som ocksa korsar Savaran pa tre stillen.
Sambhillet avgriansas i soder med E4:an. I Figur 19 beskrivs omradets kinslighet och
potential.

2 Det finns ocksa andra uppfattningar om att Sivar betyder stenig/grusig mark vid sjo/havet
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Karaktir: Samhalle med ett samlande vattendrag. Lag bebyggelse som domineras av
villabebyggelse, uppvixta tradgardar.

,
Savarnevon

SAVAR
“TATO
= /
B =°
= gn.ksmn S
F =
% (
PerLars ,’
al ,:wm FHiE, {‘
Melski Je/ . / ‘
£ =4 /
=8 £ilVRY
= L &

Veimsmyven

Uasran— - g ) LS
Figur 19 Kanslighet och potential inom karaktarsomradet Savar tatort

Kénslighet
1. Intrdng i verksamhetsomraden, exempelvis Sagen
2. Intrang i milioer som anvands av barn t.ex. skolmiljéerna, friluftsomraden samt omraden for
skogslekar séder om E4an.
3. Barriareffekter och bullerstorning pa tatortsnara rekreationsomraden i norr
Utradering av kulturmiljder och objekt kopplade till industrihistorien och timmerflottningen.
5. Storskalig infrastruktur som kraver skyddsavstand och hindrar bebyggelseutveckling.

Potential
6. Stadsutveckling av Savar om jarnvagen lokaliseras och utformas sa att bullerspridningen
begransas och lokala rérelsesprak kopplas ihop med den regional pendlingspunkt.

Pilbole mosaiklandskap (mosaikartad dalgang): Oppet svagt boljande
odlingslandskap med relativt tit bebyggelse oster om den gamla Kustlandsvagen.
Omvéxlande &ker, dng och hagar. Langs Savaran vaxer tat frodig 16vtradsvegetation vilket
gor att visuell kontakt med vattnet bara finns vid s6dra Palbole. Omrédet bestar av relativt
smaéskaliga landskapsrum med rumsskapande tradbryn. Landskapet har en nordsydlig
riktning som f6ljer Sdvaran och som forstiarks av vigen. Omradet vardas och hus och

tradgardar ar vidlhallna. Betande histar finns i omradet. Omradet ar attraktivt for friluftsliv

och nirrekreation till Sdvar, bl.a. finns flertalet malpunkter f6r barn. Stranden ar ett
igenviaxande 6ppet landskap vister om Savaran. Enstaka gardar och kluster av hus langs
vigen som slutar i en dtervindsgrand. Hastverksamhet bedrivs pa de 6ppna markerna.

Tendens till sly och igenvixande odlingsmark och farre vilhallna hus 4n i Pélbole. I Figur 20

beskrivs omradets kanslighet och potential.
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Karaktir: Alderdomligt odlingslandskap med stora upplevelsevirden. Meandrande
vattendrag, hagmarker, slittermarker och &krar. Gardar och &ldre vigar.
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Figur 20 Kanslighet och potential inom karaktarsomradet Palbtle Mosaiklandskap

Kénslighet
1. Fragmenteringar av det 6ppna odlingslandskapet, svarigheter att bibehalla ett 6ppet habitat
for t.ex. storspov, brukningsbara enheter.
2. Det sméskaliga och alderdomliga landskapet ar kéansligt for en storskalig jarnvagsbank som
kan innebéra en forandrad karaktér, strukturbrott och skalbrott.
Potential
3. God anknytning till samhallet om jarnvagsstationen lokaliseras sdder om Savar.
4. Lokalisering av jarnvagen i brynzoner och skogspartier mojliggér god landskapsanpassning.
5. Stéavja igenvéxning genom omarrondering vid Stranden
6. Att behdlla det lokala vagnatet langs dalgadngen och asen (vid Palmbranet) genom att en lang
bro/landbro anlaggs 6ver dalgangen.

3.7. Rekreation och friluftsliv

Miljoerna i utredningsomradet har olika rekreations- och friluftsvirde. I Savar finns ett
friluftsomrade vid Skogsvallens Idrottsplats, mellan Torparparken och Per-Larsmyran med
tre motionsspar (1,8—3,7 km) som prepareras for skidakning pa vintern. Ett av sparen ir ett
elljusspér. Det finns ocksa ett mindre, men vilbesokt friluftsomrade i kilen mellan
Terminsvigen och E4:an som har ménga stigar. Sdvar har dven manga kortare gang- och
cykelviagar som binder ihop titorten, samt en populdr gang- och cykelvig langs med E4:an
for pendling till Umea.

I Savaradalen som omsluter Siavaran finns det flera vandringsleder, bland annat en led som
borjar vid Palbole med bade eldhus och vindskydd. Savaran har bra fiskevatten och ménga
utflyktsmal och sevirdheter. En viktig fiskestracka finns diar Savaran korsar E4:an fran i
niva med vardcentralen till Skogforsk. Vattendragen i hela omrédet ger goda mojligheter till
fiske och att uppleva unik natur och fauna da det finns ett rikt djurliv i Savaréns dalging
med exempelvis olika slags figlar, men dven biver, utter, bisam, utter och flodparlmussla. I
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Savarans 6vre del finns bland annat 6ring och harr men dven lax och havsvandrande 6ring
och sik, medan nedre delarna mojliggor fiske av gddda, abborre och lake. Savaran ger dven
goda mojligheter till paddling och det finns en kanotuthyrning nira bron till E4:an (Figur
21).

Figur 21 Kanotuthyrning i‘Sévar, Vld Savaran
Det dr generellt glest med bebyggelse i omradet mellan Taftean och Gryssjon, vilket ger
utrymme for naturen och aktiviteter som svamp- och barplockning, figelskadning, vandring,
skiddkning, snoskoterakning och mer dar till. I omradet Umea—Gryssjon finns tre storre
jaktklubbar och dlgjakt ar en viktig del av det traditionella friluftslivet.

De stora myrmarkerna i omrédet ger tillfalle till bade fagelskddning och under vintern
skiddkning. I omradet finns en aktiv skoterklubb, Sdvarddalens snoskoterklubb som har
cirka 350 medlemmar. Skoterklubben ansvarar for och skoéter om cirka 32 mil skoterleder.
Skoterleden foljer E4:an pa vister sida fran Umea och mot Gryssjon och korsar dven E4:an
soderut vid Taftebolesjon, vid Tvarrotesjon och Svarttjarn, samt ungefir vid vagen mot
Ivarsboda. Skoterlederna foljer till viss del vignitet i Savar.

I utredningsomradet finns tvé rastplatser, en rastplats ligger vaster om E4:an vid avfarten
mot Taftebole, strax efter Téftedn. Den andra rastplatsen finns vid Trafikplats Savar Sodra
och ligger i niarheten av Krutbranet. Vid rastplatsen finns information om slaget vid Savar
och ett minnesmirke till de stupade i finska kriget d& den forsta bataljen utkdimpades vid
Krutbrénet.

3.8. Rennaéring

Inom utredningsomradet bedrivs renskétsel av Rans sameby som bestér av cirka 22 aktiva
renskotselforetag och 75 medlemmar. Rans sameby ar en fjallsameby med marker utmed
Vindeldlven och har sina aretruntmarker ovan odlingsgransen inom Sorsele kommun.
Vinterbetesmarken omfattar Umed, Vindeln, Lycksele och Sorsele kommuner.

Omrédet fran Bullmark ner till Sdvar utgér huvudvinterbetesomrade for flera av samebyns

grupper och ar klassat som riksintresse. I omradet runt Savar finns viktiga betesmarker med
trivselland, flyttleder och flera nyckelomraden som anvinds varje ar och som ar av central
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betydelse for renniringens fortsatta bedrivande. Storre delen av marken (férutom Savar
samhalle) ar karnomréde for samebyns renbetning. Betet sker dnda emot E4:ans stangsel.

I dagsliget delas vinterbetesomridet i en ostlig och vastlig del och E4:an utgor en stor
barridr for renskotseln. En renflyttled vid avfart mot Gryssjon ar utpekat som en strategiskt
svar passage. Vinterbetesmarkerna omfattar Hjdggmark, Savarberg, Nordvist Savar
(Tvaramark), Gryssjomyran och ner mot kusten &t sydost. Holmon har anvénts bade
historiskt och inom senare tid for vinterbetesmark. Fragmentering har skett mellan
Hjaggmark och Savarberg och mellan omradena Nordvist Savar mot Gryssjomyran. Pa
grund av svirigheter att i dagsldget nd marken Gster om E4:an anvands omrédet forst efter
att omraden avbetats som finns hogre upp eller da det uppstar besvéarliga betesforhallanden
under vintern. P4 grund av det fordndrade klimatet &r det sannolikt att betesmarker Gster
om E4:an kommer att 6ka i betydelse for vinterbetet i framtiden. Flytt 6sterut och tillbaka
over E4:an har tidigare skett med lastbil eller till fots med hjalp av polis och medfort
sdkerhetsrisker och onodig stress for renar och renskotare.

3.8.1. Riksintresse rennaring enligt miljdbalken 3 kap. 5 §

Omréden av riksintresse for rennaringen bestar av de omraden och leder som ar av stor
betydelse for att kunna bedriva rennaring, till exempel kdarnomraden, omraden for
reproduktion, flyttleder och svéra passager. Omrade nordvast om Savar (vid Tvardmark och
Palboletomten) befinner sig inom omrade av riksintresse for rennéringen (Figur 22).
Riksintresseomradet vid Pélboletomten striacker sig dnda fram till E4:an. Ett sddant omrade
ska sa langt som mojligt skyddas mot &tgarder som patagligt kan forsvéra naringens
bedrivande.

Brednoret

«|Ersmark

Teckenforklaring

.......

Riksintresse rennaring

Figur 22 Riksintresse for rennédringen inom utredningskorridoren (Lantméateriet, 2017)

3.9.  Naturmiljo

Naturmiljon i omradet mellan Dava och Gryssjon domineras av skogs- och myrmarker
(Figur 23). Skogsmiljon bestar till storst del av produktionsskog men det finns mindre
omraden med hoga naturvarden. Ett flertal av myrarna i omradet har hdga natur- och
artviarden. Det finns en del jordbruksmark i ndrheten av Savar och i anslutning till
vattendragen Savaran och Palboleén.
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Figur 23 Naturmiljo och naturvardesklasser inom utredningskorridoren

3.9.1. Skog

Utredningsomrédet bestar till stor del av brukad skog men viktiga naturvarden finns i
16vrika strandskogar, opaverkad granskog samt i hallmarkstallskog.

I omradet kring Taftean finns lovrika strandzoner med vissa naturviarden och dven
forekomst av baver. Langs Taftedn, norr om Téaftebole, finns det dven barrblandskog som
framst bestdr av tall och gran men &ven inslag av bjork, graal och asp.

Det finns flera omraden med hillmarkstallskog mellan Téftebole och Savar, tva stycken
ligger vaster om Sévar, bada i anslutning till en myr, och en ovan Vaster-Skivsjomyran. Alla
tre innehar hoga biotopvirden till f61jd av 1ag skogsbrukspaverkan och med stor andel gamla
tallar 6ver 150 ar men aven trad pa 250 ar forekommer. Det finns en del dod ved och viktiga
naturvardsarter som motaggsvamp (NT).

Soder om Savar langs Savarans ostra och vistra strander finns l16vdominerad strandskog
med trad av bjork, ronn, sélg, hiagg och asp. Det ar gott om stdende och liggande dod l6vved
och mycket vedsvampar som aspticka, silgticka och fnoskticka. Savarans strander ar dven
viktiga fagellokaler for halhackande faglar, hackspettar samt vadarfaglar. Tecken pa baver ar
ocksé tydliga hir.

Aven norr om Sivar finns det 16vrika strandskogar med hdga naturvirden och d4 frimst den
vastra stranden. Tradslagen som forekommer hir ar asp, glasbjork, tradformig ronn, silg,
graal och gran. Loviraden dominerar da gran endast utgér 10—20 procent av volymen.
Liksom Savarén séder om Sdvar har omradet ett hogt biotopvirde och ar viktigt for
hélhickande faglar och baver men dven for insekter knutna till dldre 16v- och barrved.

Pélboledn som ar ett biflode till Savaran har ocksa naturvarden i form av smala tradbarder
med 16vtrad pa bade 6stra och vistra stranderna.
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Mellan Kroksjomyran och vig E4 nordost om Savar ligger en storvaxt granskog dar stora
delar ingar i Holmen AB frivilliga avsattningar, och ar klassad som nyckelbiotop under
bolagets egen inventering. Omradet bestar av grov och hogvuxen granskog ldngs en mindre
backfira och det finns gott om vedsticka (signalart) men adven tradticka (signalart) och
pulverticka. De rodlistade arterna granticka (NT), ullticka (NT), gransticka (NT) och
kotticka (NT) noterades ocksa pé ett flertal platser.

Intill Abbortjarn, nordost om Savar finns ett mindre omréde héllmarksskog som aven det till
vis del ingar i Holmen AB frivilliga avsattningar. Skogen ar naturligt gles och bestér framst
av éldre tall.

3.9.2. Vatmarksomraden

Det finns ett stort antal myrar med varierande storlek utspridda i utredningsomradet som
utpekats ha hoga naturvarden i naturinventeringen (Greensway, Trafikverket, 2016).

Mellan Taftebole och Savar finns det ett flertal myrar i varierande storlek och ett av de storre
ar en blandmyr nordost om Téftebole som bestér av tre ssmmanhéngande myrar.
Vegetationen p& myren ar delvis 6ppen och de finns glest stiende senvuxen tall och yngre
tallar. Det finns en viss paverkan pa myren i form av en skoterled ldngs Gstra kanten, en
korsande kraftledningsgata samt i séder nirheten till vig E4.

Ett landskapsobjekt har utpekats mellan Taftebole och Savar med ménga stérre myrar med
hoga naturviarden dé de tillsammans bedéms vara av vikt for myrfaglar, fran detta omrade
finns det dven sedan tidigare inrapporterade observationer (SLU, 2016) av naturvardsfaglar
som orre, sdngsvan, jarpe, gok, trana och talltita.

Véster om Savar ligger myrkomplexet Vister-Skivsjomyran som ingar i landskapsobjektet
och ar pa 65 ha varav 40 ha ligger inom utredningskorridoren. Pa grund av dess storlek och
strang-flarkstrukturen definieras den som aapamyr, vilket ar en prioriterad Natura 2000-
naturtyp. Omrédet bed6ms inneha ett stort viarde for fagellivet och da framforallt
vadarfaglar. Den bedoms ha hogsta naturviardesklass.

En annan av de storre myrarna inom landskapsobjektet ar Sor-Aggsjomyran vilket ar en
ldngsmal blandmyr pé ca 1,75 km. Myren bedoms ha hoga biotopvarden och forutsiattningar
for artvirden med framfor allt rastande och hickande faglar.

Norr om Savar ligger det ett flertal blandmyrar i varierande storlek som ar lite mer
paverkade pa grund av att de omges av bland annat igenvaxt myrmark och produktionsskog
men dven av dldre dikning.

Omrédet kring Degersjon har ett flertal myrar dar Orrmyran ar en av de storre som bedéms
ha hoga naturvarden, framst den s6dra delen, pa grund av sin storlek, varierande hydrologi
och forekomsten av dod ved. Vaster om denna myr ligger en strang-flarkmyr vid Abbortjarn
med stora inslag av 6ppna vattenspeglar och losbottnar. Myren har ett hogt biotopvarde
delvis pa grund av ett stort inslag av dldre trad och dod ved.
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3.9.3. Jordbrukslandskapet

Odlingslandskapet i omradet bestar framst av mark kring Savarans 6stra strand séder om
Savar samt Palbole-Palmbrénet. Dettta ar ett heterogent jordbrukslandskap langs Sdvaran
med smé akrar och vallodlingar och aldre 16vskogspartier (Figur 24) vilket gor att det dven
ar ett viktigt omréade for hackande faglar s som stare, hussvala och skogssnippa.

Figur 24 Palbsle mot vastra sidan av Savaran

3.9.4. Sjoar och vattendrag

De vattenforekomster som finns i utredningskorridoren ir Tiftean, Malbicken, Oxbicken,
Séavarén, Palboledn och Kroksjobécken (Finnbacken dér den mynnar ut i Sdvarén). Alla
utom Téftedn ar bifloden till Sdvarén.

Alla vattendragen har morfologiska forandringar. Taftean, Palboledn och Savaran har bland
annat betydande paverkan av fysiska forandringar pa grund av att de nyttjats som flottled.
Restaurering pagar i flera av avrinningsomradena till Savaran for att aterstilla forsarna,
béde i huvudfiran och bifléden. Aven i Sévar samhille kvarstar omréden som inte ir
restaurerade (Spade, 2018). Kroksjobécken och Oxbicken har betydande paverkan av
markavvattningsforetag.

Savaran har héga naturvirden pa grund av de lovrika strandzonerna och ar en av
Visterbottens sa kallade indexélvar dar det satsas extra nationella resurser for 6vervakning
av lax- och 6ringstammarna. Viktiga och kinsliga uppvixtlokaler for havsoring i
fiskevardsomrédet finns norr om Savar, i Palbole och Stranden. I an finns dven bland annat
sik, lake, stensimpa, gddda och abborre och Siavarans dalgang har ett av Sveriges titaste
baverbestidnd. Det finns tva mindre kraftverk i Savaran, ett i Kroknas och ett i Sivar men det
sker ingen aktiv reglering av vattenflodet. Vaxtligheten i vattendraget ar sarpraglad och det
finns ett stort antal séllsynta arter som granbriken, gronskara, brunskira, svirdslilja,
skogssav, trubbpilblad och trubbnate.
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3.9.5. Ekologiska spridningssamband

Inom omradet ror sig bland annat storre klovdjur sdsom ilg och radjur relativt ofta. Det
forekommer dven lodjur, bjorn, varg och jarv i omradet emellanat. Avseende varg och jarv ar
det enstaka individer som dyker upp da och da medan det finns stationira lodjurs- och
bjornpopulationer i kustlandet norr om Umeé. Mellanstora och mindre diaggdjur sdsom
exempelvis gravling, rodrav, baver och utter finns dven i omradet, men de tvé senare

forekommer huvudsakligen i narheten av vattenmiljoer. Vattenmiljoerna hyser aven
bottenfauna och vissa vattendrag har aven besténd av lax och 6ring vars ekologiska
spridningssamband maste beaktas i det fortsatta arbetet. Andra viktiga spridningssamband
att ta hansyn till ar fagelarter som har koppling till olika typer av vattenmiljoer sdsom
exempelvis myrar och sjoar.

T
e

Figur 25 Bro for E4:an vid Taftea

I dagslaget utgor viag E4 en barridr for manga djur som lever i och omkring omradet
eftersom den ar stiangslad. Det finns mycket sma mojligheter for naturlig vandring och
passager for storre daggdjur. For viltet innebar detta att populationer séder om viag E4 mot
kustbandet har blivit isolerade fran de populationer som &ar norréver. Har har slgens
vandringsmonster paverkats av vag E4 s att dlgen numera vandrar norr-séder istallet for i
ost-vastlig riktning. I Figur 25 aterfinns exempel pa en lag bro 6ver vag E4 som saknar
strandpassager vid Tafted och vigen ar omgiven av viltstangsel. Det innebar att vag E4 blir
en kraftig barriar for landlevande djur.

De flesta viltolyckor som skett pa viag E4 dr med ilg, radjur och ren men det har dven skett
kollisioner med mufflonfar i omréadet. Olyckorna visar att viltet har behov att rora sig 6ver
vigen och att vigen siledes ar att betrakta som barridr for spridningen av djur. Lokalisering
av viltstrak och omradden med hog potential for konnektivitet kommer att kartlaggas i det
fortsatta arbetet sd att planeringen av faunapassager i utredningskorridoren blir optimal.
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3.9.6. Skyddade och rodlistade arter

Inom utredningskorridoren finns flera rodlistade arter, bland annat ett flertal vedsvampar
som till exempel motaggsvamp (NT) som dr mykorrhizabildande med tall och har hittats pa
platser med hillmarkstallskog. Granticka (NT) och kotticka (NT) ar andra exempel kopplade
till granskog.

Flera daggdjursarter som &r skyddade enligt artskyddsférordningen férvéantas finns inom
utredningskorridoren som brunbjorn, varg, jirv, skogsmard, utter och skogshare. Tydliga
tecken pa baver, som ocksa ingar i artskyddsforordningen, har observerats. Enligt en
landskapsanalys gjord av Umea kommun 2016, finns det dven goda férutsattningar for art-
och individrika fladdermusforekomster langs Savarin. Taftedn har dven den potential att
hysa fladdermusbiotoper. Alla fladdermusarter ar dven de skyddade genom
artskyddsforordningen. Sévarén hyser aven den starkt hotade flodparlmusslan (EN).

En fagelinventering (Press, Trafikverket, 2017) har genomforts i omriden som klassats till
klass 1 och 2 i naturvardesinventeringen Greensway (2016). Arter som har ett sddant
unionsintresse inom EU att sdrskilda skyddsomraden behover utses finns upptagna i bilaga 1
till fageldirektivet och &r angivna som sarskilt skyddsvérda i artskyddsférordning (2007:845
med stod av Miljobalken 8 kap 18). Flera rodlistade fagelarter och faglar skyddade av
artskyddsforordningen har observerats. Fyra viktiga fagelmiljoer har pekats ut i
inventeringen, se figur 20 (hotspot faglar) och dessa ar kopplade till storre
myrmarksomraden, odlingslandskap med &ldre 16vtrad (Palbole-Palmbranet) samt
vattenmiljoer ldngs Sdvaran. I Tabell 3 redovisas figelarter som patraffats och vilka
naturtyper de dr knutna till samt den hotkategori och/eller skydd faglarna har.

Tabell 3 Fagelarter som observerats under inventeringen 2017 (5 och 7-9 juni) som antingen &r
rodlistade och/eller skyddade enligt artskyddsférordningen, bilaga 1 fageldirektivet

Omrade/naturtyp Fagelobservationer

Hallmarkstallskog Kungsfagel (VU), spillkraka (NT), tjader
Granskog Kungsfagel (VU), tretdig hackspett (NT)
Heterogent jordbrukslandskap (Palbdle— Stare (VU), buskskvatta (NT), hussvala (VU),
Palmbranet) och langs Savaran storspov (NT), bivrak (NT)

Myrmarker Storspov (NT), spillkraka (NT), grénbena, orre,

ljungpipare, trana, tjader
Sjoar, golar och vattendrag Smalom (NT), fiskgjuse, sdngsvan, trana, gronbena

Beteckning i parentes redogor for hotkategori: VU=sarbar, NT=nara hotad. Arter i fet stil avser arter
i bilaga 1, fageldirektivet.

3.10. Kulturmiljo

Kulturmiljoer inom utredningskorridoren: Inom utredningsomradet finns ett fatal
fornlimningar registrerade i Riksantikvarieimbetets (RAA) fornsok (FMIS, 2017), se Figur
26. Ytterligare nagra objekt finns registrerade i Skogsstyrelsens investeringsprojekt Skog
och Historia. Ett storre antal 6vriga kulturhistoriska lamningar dr ocksa beldgna inom
utredningskorridoren, diribland slagfiltsomradet Krutbranet sydvist om Savar.

Fornlamningar ar skyddade enligt Kulturmiljolagen och skyddet omfattar dven ett omrade
kring fornlamningarna. En arkeologisk utredning har genomférts inom
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utredningskorridoren under sommaren 2016. Resultatet fran den aterfinns dven i aktuella
data fran FMIS. Kunskapen om omradets arkeologiska forutsittningar ar saledes god.

En kulturhistorisk bebyggelseinventering for utredningsomradet utford av Vasterbottens
museum och Umed kommun beror delar av utredningskorridoren norr och séder om Savar.

Sévar kyrka #r ett kyrkligt kulturminne och omfattas av skydd enligt Kulturmiljolagen. Ovrig
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse inom utredningskorridoren omfattas av generella
skydds- och varsamhetsbestimmelser enligt Plan- och bygglagen.
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Figur 26 Oversikt kulturmiljper inom utredningsomradet

Omradets landhdjning: Inom Visterbottens kustlandskap dr landhdjningen 9,2 mm/Ar,
vilket ar storst i Sverige: Sa fort inlandsisen drog sig bort och smilte for knappt 10 000 &r
sedan har nytt land tillkommit genom landh6jningen. Dé 1ag hégsta kustlinjen ungefar 240
meter 6ver dagens havsyta. For ca 3000 ar sedan utgjordes omréadet av en skargard med 6ar
och langstrackta havsvikar. Bygden har varit bebodd sedan stenalder och boplatserna har
legat nira stranden. Mellan 800 (10 m 6h.) och 1 400 (5 m 6h.) e. Kr. sker en kraftig
tillandning i manga av Vasterbottens byar vilket ger ny brukningsmark I figur 27 illustreras
tillandningen av ny mark mellan 3000 och 1000 ar sedan.

Figur 27 Omrade som motsvarar tillandningsomrédet mellan 3000 och 1000 ar sedan
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Historisk markanvindning: Utredningskorridoren berér marker som tillhorde Savar
och Tiftebole byar. Omradet kartlades noggrant redan under 1600-talet, vilket innebar att
byarnas historiska markanvandning tydligt kan analyseras 6ver tid. Inom korridoren har det
under 1ang tid bedrivits renskdétsel, men det finns inga kinda lamningar inom omradet som
vittnar om det samiska kulturarvet.

Det brukade landskapets kontinuitet och forindring: Savar utvecklades tidigt till en
stor by, beldgen langs med Savaréns strander, med mer &n tio gardar pa 1600-talet. Markens
nyttjande férandras i takt med jordbrukets utveckling och de skiften som utférs under 17-
och 1800-talet har haft stor inverkan pa kulturlandskapet. Under 1900-talet har det
minskande antalet aktiva jordbruk tillsammans med igenviaxning och ianspraktagande av
jordbruksmark for andra syften paverkat landskapet.

Skogsbruket har en lang tradition i omradet. Skogen har utgjort ravara till sdgverken och
den framvéxande trdindustrin men ocksa for bransleframstillning, kolning, for
jarnframstéllning. Dagens storskaliga skogsbruk och det vetenskapliga skogsbruket som
utfors inom omradet visar pa skogens fortsatt stora betydelse.

De areella niaringarnas byggnader: Den kulturhistoriskt virdefulla bebyggelsen inom
utredningsomrédet dr koncentrerad till Sdvars samhalle och den dldre agrara strukturen
langs Savaréns dalgéng med enstaka bevarade gardsbildningar norr och séder om centrala
Savar. Karaktaristiskt for den agrara bebyggelsen i omradet ar de bevarade rundlogar som
finns strax norr och séder om Séavar (Figur 28).

Figur 28 Vélbevarad rundloge, Savar 4:13

Liangs Savaran finns ldamningar efter de sagverk, jarnbruk och vattenkraftverk som nyttjat
vattnets kraft for produktionen av savil virke, jarn och energi.

Kommunikationer: Den gamla kustlandsvigen 16per genom utredningskorridorens
centrala delar i nord-sydlig riktning genom Savar (Figur 29). Vagstrackningen har lang
historisk kontinuitet och finns med pa samtliga historiska kartor. Tva vagmiljoer langs den
gamla kustlandsvigen inom utredningsomrédet 4r sedan ar 2000 utpekade som kulturvigar
av Trafikverket; Vig 695 fran Savar till Johannesfors3 och strackningen fran Savar séderut
till Tafted. Langs vigstrackningen finns milstenar stenvalvsbroar, vigbankar och andra
vaghistoriska lamningar.

3 Det finns dven en annan officiell stavning Johannisfors
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Narheten till vattnet och vattenvigarna har historiskt varit de viktigaste
kommunikationsvigarna. Nar sagverksindustrin vaxte fram under 1800-talet fick
vattenvigarna en mycket stor betydelse som flottningsleder for allt det virke som kravdes.
Idag aterstar fa lamningar fran 18- och 1900-talets flottning lings vattendragen i
utredningsomradet.

Krutbranet: Slaget vid Savar dgde rum den 19 augusti 1809 och var det sista slaget under
finska kriget och det hittills sista slaget pa svensk mark. Det utkimpades mellan svenska och
ryska styrkor vid Savar. Det var det blodigaste slaget under finska kriget, och det var ett
avgorande slag. En arkeologisk utredning inom utredningskorridoren utférdes under 2016
tillsammans med en tilliggsutredning av slagfiltet (RAA nr Sivar 48:1) for att avgrinsa
slagfiltsomradets utbredning och dess innehall, vilket ledde till att omradets utbredning
Okades kraftigt. Slagfaltsomradet utgor en av omradets viktigaste kulturmiljoer, med stora
kultur- och militarhistoriska véarden.

Figur 29 Gamla Kustlandsvéagen passerar Krutbranet

3.11. Naturresurser

Skogsbruk forekommer till stor del inom omradet och jordbruk férekommer framst runt
Savar. Det finns markavvattningsféretag i omradet.

Ytvattenforekomster och grundvatten: Inom omrédet, i och norr om Savar finns en
grundvattenforekomst (Sdvarasen) som har god kemisk och kvantitativ status.
Uttagsmojligheterna bedoms vara utmairkta eller ovanligt goda. Strax norr om Savar ligger
ocksa vattenskyddsomradet Savar-Bullmark dar grundvattenforekomsten ingar och dven ett
mindre vid Krutbranet, i sodra Savar.

Det finns flera ytvattenforekomster dar Savaran med bifl6den star for majoriteten men i
borjan av utredningskorridoren finns dven Taftedn. Alla vattendrag har méttlig ekologisk
status och malet ar att uppna god ekologisk status ar 2027. Finnbacken ir ett undantag dar
det ska ha uppnétts 2021. Ingen av ytvattenforekomsterna uppnéar god kemisk status, detta
pa grund av kvicksilverféroreningar och polybromerade difenyletrar. Det har dock gjorts
undantag av dessa &mnen och miljokvalitetsnormen god kemisk ytvattenstatus anses da
vara uppnadd (Tabell 4).
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Flera av vattendragen har nagon form av hydromorfologisk forandring och de storsta
forandringarna finns i Palboledn och Oxbicken dir bida har dalig konnektivitet. Palboledn
har &dven ett otillfredsstidllande morfologiskt tillstand.

Det finns flera miljoproblem utpekade, dar alla har problem med miljogifter och forandrat
habitat genom fysisk pdverkan. Savaran och Palbdledn har dven problem med forsurning.

Tabell 4 Miljiokvalitetsnormer for vattendragen (VISS, 2017).

Ytvattenférekomst = Kemisk ytvattenstatus = Ekologisk status
ex. kvicksilver

Taftean God Mattlig

Oxbéacken God Maéttlig

Savaran God Mattlig

Palbclean God Mattlig

Finnbacken God Mattlig
3.11.1. Miljobelastning

Det finns ett antal miljofarliga verksamheter och potentiellt fororenande omréden som
framst ar beldgna i och runt Sdvar. E4:an dr den infrastruktur med storst miljobelastning i
omradet dir det sker utslapp till luft och vatten samt att den ger upphov till barridreffekter
och buller. I Figur 30 visas en karta med miljofarliga verksamheter och potentiellt
fororenande omraden beldgna i och runt Savar.

Har nedan beskrivs miljofarliga verksamheter och nagra av de potentiellt férorenade
omrédena i utredningskorridoren:

Savar industriomrade: Industriomrade beldget i norra delen av Savar. Har finns ett
flertal verksamheter sa som bilverkstad, snickeri och en atervinningscentral.

Savar sag: I Savar industriomrade ligger Savar sag. Potentiellt fororenat omrade i riskklass
2 pa grund av tidigare anviandning av traskyddsmedel.

Siavar jarnbruk: Jairnbruk som var i drift mellan 1804—1865 och har fanns stangjarns- och
manufaktursmedja. Potentiellt fororenat omrade i riskklass 4 pa grund av slaggprodukter
som kan innehalla tungmetaller.

Preem Savar: Automatstation beldgen direkt norr om E4:an diar markféroreningar
tidigare sanerats i marken. Risk kvarstar att hitta markfororeningar.

Savar snickerifabrik AB/Savar metall AB och S6dra Wood/Sodra interior AB:
tra- och metallindustrier som tillverkar tra och metallprodukter. Verksamhet pa platsen
under 1ang tid. Forbrukar bland annat organiska l6sningsmedel och dirmed klassade som
miljofarlig verksamhet.

SPIMFAB/BP Siivar: BP Savar dr en gammal drivmedelstation med slutar 1984 och
belidgen nira utredningskorridoren.
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Savar avfallsdeponi: Nedlagd deponi som togs ur drift 1984 och som innehéller
industriavfall dar mycket farliga fororeningar som oljor, fenoler, klorerade 16sningsmedel,
tungmetaller samt klorerade kolvaten forekommer. Omrédet har bedomts som mindre
kanslig markanvandning (MKM).

Davamyra avfallsdeponi och avfallscenter: Denna deponi ligger en bit fran
utredningskorridoren. Det har uppvisats forh6jda virde av PFAS/PFOS i Taftedn, vilket tros
bero pa denna deponi.

Vig E4: Vigen gar langs hela utredningskorridoren. Vagar ger upphov till diffusa
spridningar av féororeningar i form av bland annat tungmetaller och slam som innehéller
partiklar fran asfalt och dack. Dagvatten fran vigar kan innehalla hoga halter av
fororeningar och vara skadlig f6r miljon dé det rinner ut i sjoar och vattendrag

Bergtikt: Bergtiakt vid E4:an mellan Tiftebole och Savar vilken &r klassad som B-
verksamhet (miljofarlig verksamhet som tillstdndsprovas av Lansstyrelsen).

Savar mdusmomrade (smcken S
fordonsverkslad atervmn gscentl{al)

@ Sévar avfallsdeponl =

Estersordngt
I

Riskklass/Preciserad status efter atgard @ Mattiig risk [ku] Kanslig Markanvandning oo oo 018025 N
. Konrdinatsystem: SWEREFSS TM
@ Mycket stor risk @ Liten risk @ Mindre Kénslig Markanvandning || coprioht bakarundsarts: Lanimatario A
geodatasamverkan
@ Storrisk ® E nskkklassade T Utrednlngskorndor L)

Figur 30 Miljéfarliga verksamheter och potentiellt férorenande omraden

3.12. Berg- och geotekniska forutsattningar

3.12.1. Bergteknik

Omrédets geologi domineras av en paragnejs som ar en gnejs bildad av bergarter med ett
sedimentirt ursprung. I gnejsen forekommer band/sliror av kvarts och pegmatit samt
amfibolitlinser. Enligt SGU bergrundskartan (SGU, 2017) domineras norra delen av
utredningsomradet av en grovporfyrisk granitoid.
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Séder om Savar samhille indikerar SGU:s berggrundskarta (SGU, 2017) glimmerrika strak
(lerskiffer, siltsten, eller liknande) i riktning nordnordost till sydsydvést. Pa 6stra sidan av
Savaran viker de dock av nigot mer i nordsydlig riktning. Dessa strak verkar dven
sammanfalla med indikerade magnetiska anomalier omkring samma riktning i omradet
sydvast och sydost om Savar. Omridet soder om Savar kommer dven passera ett antal, av
SGU indikerade, sproda deformationszoner. Dessa har riktning nordvést - sydost och kan
tankas vara sprickzoner eller forkastningar. Stukturdata fran faltkartering indikerar
dominerande brantstdende ost nordost/ vistsydvast foliationsriktning inom korridoren.
Sprickriktning domineras av branta nordsyd sprickor samt branta nordvést - sydost och
ostnordost /vistsydvast (foliationsriktning) sprickor. Sub horisontala sprickor forekommer
ocksa.

Svekokarelska orogenen intrusivbergaort
(granit—"pegmatitisvit), stdllvis metamorf,
och migmatit (Rosa fargade omrdden)
1,84-1,74 miljarder ar

Svekokarelska orogenen metamorf:
intrusiv—ochytbergart

(Blatt fargade omrdden)
1,92-1,87 miljarder ar

Hallar
Kammungring

OSPECIFICERAD TEKTONISK DOMAN ~— ———

i e f ; \ / /,, ) BERGGRUNDSKARTA UVER KORRIDOREN
Figur 31 Berggrundkart éver korridoren - sprickriktningar

I omraden med forskiffring har berget begransad héllfasthet. Forskiffringen kan ofta ses
som langa strak av glimmerrika band som formodligen dven innehaller andra sprickmineral
med lag héllfasthet, exempelvis klorit, grafit, lera. Berget spricker mycket latt upp langs
dessa glimmerrika plan, vilka 4ven kan vara vattenforande.

Resultat fran fem prover av liknande paragnejs utmed den nya jarnvagens forsta delstracka,
Umed -Dava, indikerar att materialet kan klassas som bergtyp 2 och kan anvindas till
bankfyllning (Trafikverket , 2005). Proverna uppfyller inte krav for makadamballast. Det ar
gransfall om materialet kan anvéndas till forstarkningslager och frostisolering (med
avseende pa vattenabsorptionsformaga, Los Angeles-tal samt glimmerhalt). Den rikliga
forekomsten av sulfider gor materialet olampligt &ven som ballastmaterial i betong pa grund
av rostrisk. Analys pé grovporfyrisk granitoid saknas.
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3.12.2. Geoteknik

Det omrade som studien omfattar uppvisar typiska geologiska forutsattningar for norra
Sverige med skogsmark pa mordnomraden, berg i dagen samt torv- och myromraden.
Partier med isélvssediment (sand och grus) och glaciala sediment (silt och lera) finns i
huvudsak langs de storre vattendragen Taftean, Sdvarin samt Pélbolean. Detta betyder att
strandbrinken bestar av erosionskansliga sediment.

Inom utredningsomradet finns flera storre omraden med torv- och myrmarker pa bada
sidor om E4:an, torvmaiktigheten uppskattas ligga mellan 1 till 5 m. Torven kan underlagras
av ett tunnare skikt av silt och lera pa morin eller berg. De flesta torvomraden har tidigare
varit foremal for ndgon form av dikningsforetag dar diken nu helt eller delvis vuxit igen.

Delen Tiftean till Sidvaran: Strandbrinkarna runt Taftedn utgors av lera/silt pa den
sodra sidan om E4:an och dlvsediment och sand norr om E4. Omradet mellan de tva darna
utgors av moranmark med storre partier av berg i dagen samt myrmarker. Moranen ar
stéllvis storblockig och ofta med riklig blockforekomst.

I delen som gransar mot Savars samhélle och Savarén pé den véstra sidan finns
isdlvssediment. Sand och grus forekommer norr om E4:an upp mot Savar sag. Soder om E4 i
anslutning till Sdvaran dterfinns dlvsediment, silt — finsand samt lera ytterligare ett stycke
fran an.

Delen Sidvaran och norrut: Sivardn ar aven pa den norra sidan nedskuren i dlvsediment,
som framst besar av sand. Ytterligare norrut langs &n Gvergar sedimenten i lera och siltiga
sediment. Soder om Sévar samhille och s6der om E4:an utgors sedimenten langs Savarin
foretradesvis av sandiga och siltiga sediment.

Efter passagen av Sévaradalen utgors utredningsomrédet av mordnmark med partier av
berg i dagen samt myrmarker pa bagge sidor om E4:an. Morénen ar dven har stallvis
storblockig och med riklig blockforekomst.

3.12.3. Hydrogeologi

I Savaradalgangens grus- och sandformationer finns grundvatten som utgor
dricksvattentdkter men dven grundvattenreglering av kringliggande finsediment.
Portycksforandringar i leriga och siltiga sediment kan orsaka sittningar i omgivande
terrang.
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4, Studerade linjealternativ

Arbetet med att studera tankbara jarnvdagsstrdackningar har gjorts i flera steg och
omfattade som mest sju linjer. Fyra av dem valdes bort pa grund av att de hade samre
funktion och maluppfylinad dn de 6vriga. Identifiering och utvdrdering av linjer har gjorts
utifrdn anpassning till tekniska forutsdttningar och bedomning av linjernas bidrag till att
uppfylla projektmalen. De avslutande stegen har framforallt fokuserat pa att analysera
losningar forbi de centrala delarna av Savar. Passagen forbi Sdvar innebdr en komplex
strdacka med bro dver Savardan, nara anslutning till skola, bebyggelse samt trafikplats.

4.1. Beddmningsgrunder

Bedomningen av projektets konsekvenser har gjorts utifrdn en sammanvégning av
intressenas virde och omfattningen av de effekter som uppstér. Grunderna for
bedomningsskalan redovisas 6versiktligt i Tabell 5 samt i respektive avsnitt i kap 5.
Fargskalan som anvénds dr densamma som den som anvéandes i jairnvagsutredningen.
Bedomningsgrunderna har sé langt det varit mojligt utformats utifrén de
bedomningsgrunder som anvindes i projektets tidigare skeden; férstudien och
jarnvagsutredningen.

Bedomning av konsekvenser och maluppfyllelse gors utifran att rimliga dtgarder har
vidtagits for att forebygga eller lindra negativa konsekvenser. Det dr den permanenta och
slutliga anlaggningen och dess utformning som bedéms och samtliga atgéarder finns med i
kostnadsbedomningen.

Tabell 5 Bedomningsskala for konsekvenser och grad av maluppfylinad

Mycket positiva konsekvenser
Funktion Positiva konsekvenser
Samhalle
Genomférande Obetydliga konsekvenser
Negativa konsekvenser
Miljo Sma negativa konsekvenser
Mattligt negativa konsekvenser
4.2. ldentifiering och utvardering av linjer

Identifiering och utvirdering av linjer inom korridoren har gjorts utifran anpassning till
tekniska forutsattningar och bedomning av linjernas bidrag till projektmélens uppfyllelse.
Aven linjernas effekter och konsekvenser, med hinsyn till funktion, samhille, miljo,
genomforande och ekonomi som inte ar direkt definierat av projektmalen men som har stor
paverkan for val av alternativ, utvarderas. Vid utvirdering av alternativen har fokus lagts pa
de effekter och konsekvenser som &r avgorande for val av alternativ. Figur 32 sammanfattar
de aspekter som bedomts.
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Kapacitet
— Tillganglighet och resandeutveckling
——— | Robusthet
l Sékerhet
Godstrafikutveckling

Investeringskostnad
Livscykelkostnad

Klimatkalkyl N
4 Y Regional och kommunal utveckling
Norrbotniabanan ' l Lokalsamhélle
~
4 A Genom- )
Geolbergteknik =
e forande
Tillstand

Hydrologilavvattning
Byggharhet

Figur 32 Aspektomraden och intressen.

Identifiering och utvardering av linjer inom utredningskorridoren har gjorts stegvis. Arbetet
med att forfina de tre linjer som ska utvirderas har skett i fem steg vilket visas i

Figur 33. Oversiktliga studier med flera olika alternativ har under arbetets ging forfinats
och overgatt till mer detaljerade studier av farre alternativ allteftersom kénnedomen om
forutsattningar och konsekvenser fordjupats.

Uppdraget har sedan starten arbetat med fargkodade linjer och utgick frén Bl4, Orange och
Magenta. Fler linjer, och ddrmed férger, har tillkommit under arbetets géng, och det &r forst
islutskedet med tre utvalda linjer som dessa givits namn som relaterar till deras geografiska
placering i forhallande till Savar.

— Bla
Bla
—— [ wd [ __red > tmeNow [ tnjeNorr ]
Turkos Nord »] Linje Central
> Turkos
Orange Turkos Syd Linje Central
E— Gron
—> Gul
Magenta Magenta Nord Linje Syd Linje Syd
> Magenta
Magenta Syd
Steg 1 Steg 2 Steg 3 Steg 4 Steg 5

Figur 33 Schematisk 6versikt av de studerade alternativen.

Alla studerade alternativ har haft ett specifikt syfte, t.ex. att minimera intranget i nagot speciellt omrade
eller skapa ett optimalt stationslage etc. Linjerna R6d och BI& &r i stort sett identiska fram till Palbole
varefter de skilier sig markant at, dar R6d linje stravar efter att minimera intrdnget i rennaringen samt
minska impedimentet mellan jarnvag och E4:an medan BI& linje hade en enklare spargeometri och
billigare ansats.
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I figuren nedan visas de studerade alternativen geografiskt och har bor tillaggas att dven om
linjerna kan upplevas ligga néara varandra sa har de alla ett specifikt syfte som ndmnts ovan.

63

Langorrhalian Gunnlsmark

Grasnas

Hatjammyran " Fallan

Tvaramark

Ralinje
brénet
stort Gryssjomyran
RoSjomyran

Stor-

brénet

Kummelsb.

Gul
—— Grén
Turkos
—— Rod
| — Magenta
,——Bla
Orange

""" I Utredningskorridor

1,25 25 5

Figur 34 De sju studerade linjestrackningar (se ocksa Bilaga 1 — lllustrationer i storformat)

Steg 1: Studien borjade med tre linjer i syfte att dra de grova "penseldragen” 6ver hur
jarnvagen skulle kunna anpassas till Savar: Bl4 linje med en strickning norr om samhallet;
Orange linje som holl sig narmast centrum i nira anslutning till E4:an; och Magenta linje
ytterligare soder om samhallet.

Steg 2: I detta steg fortsatte arbetet med att identifiera viktiga aspekter av, eller nackdelar
med, de olika linjerna.

¢ ROd linje tillkom som ett bittre alternativ till Bla linje da den fororsakar
mindre impediment for rennéringen och har nagot battre maluppfyllelse inom
miljo. Bla linje valdes saledes bort.

¢ Orange linje 6vergick i Turkos linje (anledning till fargbytet var data-
administrativt).

¢ Gron linje tillkom som ett alternativ till Turkos linje for att fa en avslutning séder
om E4:an. Gron Linje valdes dock bort i samband med att anslutningspunkten
fastlades till norra sidan av viag E4 valdes (i samrad med narliggande projekt i
Robertsfors). Gron linje hade ocksa resulterat i ett stort intrang i skolan.

¢ Gullinje togs fram som ett alternativ till Magenta linje for att hitta ett
centralt stationsldge soder om E4:an med minimerat intranget i Skogforsk.
Resultatet av dessa prioriteringar blev dock en forsdmrad stationslésning med
daliga spargeometriska anslutningar. Utover den bristfalliga tekniska 16sningen
medfor Gul linje dven onddigt hoga kostnader kring 6verfarten vid Savaran (en lang
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bro pa grund av topografiska forutsattningar samt krav pa lutningar vid métes-
station) och paverkan pé de tva trafikplatserna. Gul linje valdes darmed bort.

Steg 3: I detta steg fokuserade studien pa att identifiera 16sningar i Savar centrums néarhet,
dvs. att finna en nordlig och en sydlig variant av de tva E4-ndra alternativen, Turkos och
Magenta, studerades.

¢ Turkos linje delades upp i tva linjer — Turkos Nord och Turkos Syd dar
den sistnimnda &ar en optimering av orange linje som ar foreslagen for att minimera
intrang och miljopaverkan pa Savar skola och annan bebyggelse. Turkos Nord
valdes bort da linje ger ett alltfor stort intrdng i skolan och befintlig bebyggelse.

e Magenta linje delades upp i tva linjer - Magenta Nord och Magenta Syd
med den forstnamnda forlagd narmare befintligt centrum for att skapa en mer
centrumnaéra station, samt minska intrang i Skogforsk. Utbyggnadsmojligheterna
enligt kommunens planering ar ocksa sdmre for Magenta Syd som séledes valdes
bort.

Steg 4: I detta steg analyserades konsekvenserna av de kvarstaende alternativen, dvs. Rod,
Turkos Syd och Magenta Nord, mer ingdende med avsikt att minimera linjernas negativa
konsekvenser forbi den centrala delen av Sivar. I samband med dessa slutliga analyser gavs
linjerna namn som relaterar till deras geografiska placering i forhallande till Savar. Ett
forsta samrad med boende i Savar holls i samband med att steg 4 var avklarat.

Steg 5: Efter samrédet varen 2018 fick Trafikverket och kommunen in manga synpunkter
och fragor kring savil jarnvagsstrackningen som den kommunala planeringen for Savar.
Under hosten beslutades om nya forutsattningar i projektet for utformning av
regionaltdgsstationerna pa strickan Umea-Skelleftea. I stillet for att kombinera
motesfunktionen for ldnga tig med regionaltigstationer sig Trafikverket fordelar att pa
strackan Umea-Skellefted kunna forbattra kapaciteten och minska kostnaden genom att s
langt som mojligt renodla métesfunktionen fran regionaltagsstationserna och ta tdigmoten
utanfor de mindre orterna Savar, Robertsfors och Bureé. Trafikverket valde darfor att
avvakta med att gd vidare med jarnvigsplanen och istillet utreda de tre jairnvagslinjerna
ytterligare.

Under den fordjupade utredning som inleddes prévades en linje Central med mindre
kurvradie (skarpare kurva) som innebair att jirnvigen kan folja E4 pa samma sida hela
vagen upp mot kommungransen. Motiven till att undersoka ett sddant alternativ var att
genom att forlagga E4 och Norrbotniabanan ndrmare varandra och samordna
infrastrukturbarriiren for att minska intrangen och fragmenteringen. Genom att samordna
infrastrukturkorridoren finns ocksa goda mojligheter att samordna passager 6ver E4 och
jarnvigen. Den mindre kurvradien innebir dock att hastigheten maste sédnkas till 180 km/h
pa en striacka av ca 1600 m, for att sikerstélla att en sddan atgard inte paverkar kapaciteten
for hela banan har en kapacitetsutredning genomforts som visar pa att det 4r mgjligt att ga
ner i hastighet forbi Sivar utan att paverka gangtiderna med mer 4n 1 minut.

Jamfort med tidigare linjer som presenterades i maj 2018 har renodligen av
regionaltagsstation och motesstation inneburit att profilen kunnat sinkas flera meter genom
dalgingen da det inte dr samma krav pa lutningsforhallandena for gods- och persontag.
Sankningen innebar majligheter att 16sa korsningen med anslutande vig 652
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(Ivarsbodavigen) pé ett béttre satt samt minska bullerspridning och paverkan pa
landskapsbilden.

Linje central med minskad kurvradie och partiell hastighetsnedsattning till 180 km/h ar den
linje som utvarderas i detta PM. Linjen motsvaras i stort av den tidigare Turkos Nord.
Tabell 6 sammanfattar de valda och bortvalda alternativen. Bilaga 1 — Illustrationer i
storformat visar 6versiktfigurer 6ver de valda och bortvalda alternativen. Kapitel 5 beskriver
utforligt de bedomningar som gjorts av de utvalda linjestrackningarna.

Tabell 6 Sammanstéalining av valda och bortvalda alternativa

Valda alternativ Bortvalda alternativ
Linje Norr (Rod) Bla
Linje Central (Turkos Nord) Gron
Linje Syd (Magenta Nord) Gul
Turkos Syd
Magenta Syd

4.3.  Beskrivning av utvalda linjer for slutlig bedémning

De utvalda linjerna for slutlig bedémning &ar Linje Norr, ny jarnviag norr om E4:an och Savar, Linje
Central, ny jarnvag genom Savar titort i ndra anslutning till E4:an samt Linje Syd, ny jarnvag

soder om Savar tatort och E4:an. Se Figur 35.
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Figur 35 Rekommenderade linjedragningar for slutbedémning
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4.3.1. Linje Norr — en kort beskrivning

Linje Norr har en linjeforing nordvast om E4:an och Savar. Efter Taftean foljer linjen E4:an
négon kilometer for att sedan vika av nordviast om Svarttjarn och Savar. Linjen svinger efter
Savar och Palbole in mot E4:an och foljer dess strackning tills strax innan kommungransen
mellan Ume& och Robertsfors. Alternativet innebér att korsningar 6ver E4:an undviks och
inga storre vigomliggningar Ar aktuella. Over Tiftedn och Sivarins dalgingar korsar jirn-
vagen pa bro och hog bank, bland annat genom det relativt kénsliga landskapspartiet vid
Pélbole. Bropassagerna sker med enkelspér. Se passage av Savarén i sektion E i Figur 36.
Hojdskillnader i landskapet leder till att hoga bankar (2-9 m) och skiarningar (2-9 m) kréavs
for att fa till rimliga lutningsférhéllanden avseende kapacitet for godstag. I de vattenrika
myromréidena gar profilen mestadels pa bank for att undvika skarning och vatten-
problematik. Banans lage i landskapet och sektioner genom Savar visas i Bilaga 1.

I detta alternativ sker en kombinerad 16sning med métesstation och station for
resandeutbyte pd samma stricka genom nordvéstra Savar. Det innebar att tre spar anlaggs
pé en ca 1,5 km lang striacka. Alternativet att separera motesfunktionen for langa tég fran
regionaltdgsstationen har studerats i detta alternativ. En sddan 16sning skulle dock innebara
tre spar 6ver Savaran och Taftean vilket innebér fordyringar samt stora intrang i det
vardefulla landskapet. Valet att anldgga en relativt hog bank genom Sévar beror pé
kapacitetskrav gillande lutningar samt for att undvika storre paverkan pa lokalvagar, som
kan behalla sina nuvarande funktioner (se sektion B for Kyrkvégen i ). Stationen for
resandeutbyte placeras i hojd med Savar ség, se sektion C i figur Figur 36 Placeringen
innebar ett intrang i industriverksamheten, men skapar majlighet for sagverket att ansluta
med ett industrispar till jarnviagsanlaggningen.

Mellan Linje Norr och E4:an finns ca 650 ha mark som blir mer svértillganglig for vilt och
ren. Linjen gor dven intrang i riksintresseomréde for rennéringen. Linjen passerar Gver
myrmarker med héga naturvirden och omraden av betydelse for fagellivet. Passager
planeras for att reducera barridreffekter och dstadkomma bra rorlighet for storre klovvilt
och renniringen.

Linjedragningen ar planerad nordviast om vag E4 for att pa ett kostnadseffektivt siatt uppna
stillda funktionskrav. Linjen har en enkel och gedigen anldggningsutformning.
Motesstationen ligger i rakspér. Losningen innebir 16 765 m spar och ytterligare 2 676 m
spar for driftplatsen, dvs totalt 19 441 m spar.

54



'Lmje Norr, sektion B
KM 19 + 450

‘Llnje Norr, sektion C
KM 19 + 680

4 ;o

Skala 1:1000/A3

PEBYOGELSE (] N
; { A B
AGEN -] — \%ﬁv{ ,'é, I

VLmje Norr, sektion E
KM 21 + 046

Ska;a 1 1 ;}VO(;/A:!'
Figur 36 Sektioner pa Linje Norr genom Savar. Sektion B visar passagen av Kyrkvagen, Sektion C
stationslaget vid Savar sdg samt sektion E passagen av Savaran. For lage i plan och sektioner i

storformat se Bilaga 1.

4.3.2. Linje Central — en kort beskrivning

Linje Central har en linjeforing nordvast om E4:an och foljer i huvudsak vig E4 strackning
med kort avstand mellan vag och jarnvag. Enda undantaget ar nagon kilometer efter Tafteén
da linjen viker av nordvést om Svarttjarn for att sedan svinga in mot vag E4 igen. Genom
Savar passerar linjen pa samhillets sydostra sida, mellan skolan och vidg E4. Alternativet
innebir att korsningar éver vig E4 undviks. Over Tiftean korsar jirnviigen pa en
enkelspérig bro och hog bank. Genom Savarans dalgang innehéller profilen en del
skiarningar och hogre bankar. Bropassagen 6ver an sker med tva jirnviagsbroar. Se passage
av Savaran i sektion C i Figur 4. Hojdskillnader i landskapet leder till att hoga bankar (2-8
m) och skidrningar (2-10 m) kravs for att fa till rimliga lutningsférhéllanden avseende
kapacitet for godstag. I de vattenrika myromradena gar profilen mestadels pa bank for att
undvika skidrning och vattenproblematik. Banans liage i landskapet och sektioner genom
Savar visas i storformat i Bilaga 1.

Alternativet har en linje som syftar till att &stadkomma ett centralt stationsldge med god
potential for resandeutbyte och samhaillsutveckling. Det innebér att jairnvégen far en kortare
motesstation med station for resandeutbyte pa Savarans nordostra sida, kompletterat med
en motesstation for godstéag placerad efter Savar langs viag E4 i h6jd med Palboleén i rakt
utforande pa bank. Mgjligheterna med separerad motesstation och regionaltagsstation ger
en mindre mindre pa landskapet i Sdvaradalen bade visuellt och intrangsmaissigt. Se sektion
F i Figur 37 for station for resandeutbyte.

Linje Central ar det alternativ som ligger narmast befintlig bebyggelse t.ex. skola och
brandstation. Forslaget innebar dock att intring i Sdvar skolomrade minimeras och att
fortsatt verksamhet i samtliga lokaler blir mojlig. Pa grund av buller kan skolgardens
funktioner behova att ses 6ver. Se sektion D i Figur 37 for passage vid Savar skola.
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Forslaget innebar att trafikplatser i syd och norr samten del av viag E4 norr om Sivaran

behover byggas om. Se sektion G i Figur 37 for passage vid norra trafikplatsen och
Ivarsbodavagen.

Mellan viag E4 och Linje Central finns ca 280 ha mark som blir mer svértillganglig dn idag.
Linjen gor minst intréng i betesmarker i utredningskorridoren utav de utvalda linjerna. For
linjen planeras viltpassager for att minska barriareffekter och dstadkomma god rorlighet for
storre klvvilt och rennéringen.

Losningen innebar 17 013 m spar och ytterligare 3 677 m spér for driftplatserna, dvs totalt

20 690 m spar.
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Figur 37 Sektioner pa Linje Central genom Savar. Sektion C visar passagen av Savaran, Sektion D
passagen vid befintlig skola, Sektion F stationslage samt sektion G passagen av Ivarsbodavagen. For
lage i plan och sektioner i storformat se Bilaga 1.

4.3.3. Linje Syd — en kort beskrivning

Linje Syd foljer delvis E4:ans strickning med relativt nara avstand mellan vig och jarnvag.
Linjen ligger nordvist om vig E4 efter Taftedn for att vid Svarttjarn passera till vig E4
motsatta sida. Forbi Savar gar linjen genom Krutbrénet och Skogforsk for att efter Savar
fortsdtta bort fran vig E4 med ett storre avstand mellan vag och jirnvig. Strax innan
kommungrinsen mellan Ume4 och Robertsfors passerar jirnviigen vig E4 igen. Over
Taftedn och Savarans dalgingar korsar jarnvagen pa bro och hég bank. Bropassagerna sker
med enkelspér. Se passage av Sdvaran i sektion B i Figur 38. Hgjdskillnader i landskapet
leder till att hoga bankar (2-8 m) och skirningar (2-8 m) kravs for att fa till rimliga
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lutningsforhallanden avseende kapacitet for godstég. I de vatterika myromradena gér
profilen mestadels pa bank for att undvika skiarning och vattenproblematik. Banans lage i
landskapet och sektioner genom Savar visas i storformat i Bilaga 1.

Alternativet innebar tvd korsningar med vag E4. Sydviast om Savar korsar jarnvagen under
vag E4.Vag E4 dras om och hojs for att passera 6ver den nya jarnvigsdragningen i en spetsig
vinkel. Det innebar en langre brokonstruktion jamfort med om den hade korsat viagen i en
rat vinkel. Nordost om Séavar korsar jarnvéagen viag E4 igen, hir ii en jarnvagsbro over
vigen. Aven hir hamnar bron i en spetsig vinkel, dock i nigot mer gynnsam vinkel #n i
sydvast.

Linje Syd har en sardragen stationslosning dar motesstation for godstég forlaggs precis
nordost om Sévar och stationen for resandeutbyte i Sévar, precis norr om Savarén.
Stationen for resandeutbyte &r forlagd i markniva men foregés av bank igenom Savardalen.
Se station i sektion E i Figur 38. Placeringen leder till att anslutningsvagar till vag E4 samt
in mot Savar fir ny utformning. Se Ivarsbodavagens forhallande till ny jarnvagslinje i
sektion F i Figur 38. Linje Syd erbjuder ett relativt centralt beldget stationslage i forhéllande
till befintligt centrum och framtida bostader.

Alternativet innebér intrang i Skogforsks anldggning, fraimst byggnaderna och en skdrning
genom Krutbranet och ett vattenskyddsomrade (upp till 8 m djup). Se intrang i Skogfork i
sektion A i Figur 38.

Mellan vag E4 och linje Syd finns ca 380 ha mark som blir mer svartillgdnglig 4n idag. For
linjen planeras passager for att reducera barridreffekter och astadkomma god rorlighet for
storre klovvilt och rennaringen.

Losningen innebir 16 819 m spar och ytterligare 2 927 m spér for driftplatserna, dvs. totalt
19 746 m spér.

Linje Syd, sektion A Skala 1:1000/A3

KM 18 + 500

Linje Syd, sektion B ' d
KM 18 +773 Skala 1:1000/A3
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Figur 38 Sektioner pa Linje Syd genom Savar. Sektion A visar passagen genom Skogforsk, Sektion B
visar passagen av Savaran, Sektion E stationslage samt Sektion F passagen av Ivarsbodavagen. For
lage i plan och sektioner i storformat se Bilaga 1.

4.3.4. Majlighet till industrisparsanslutning

Samtliga tre linjer; Norr, Syd och Central, ger mojlighet till anslutning av ett industrispar.
Alla linjer har anpassats for att i framtiden medge placering av en vixel for att majliggora en
koppling till sagverksomradet. Mojligheterna till ett industrispar saval ekonomiskt som
genomforandemaissigt maste undersokas vidare av dgaren till industrispéret. Alla aktérer
som vill ansluta sig till det statliga jairnviagsnatet méste sjélva finansiera och bekosta
anldggningen samt sta for hela kedjan fran planlaggning, finansiering, drift och underhall.
Utifran de preliminéra skisser som tagits fram &r linje Central och Norr i princip jamforbara

med avseende pd bedomd méngd sparmeter. En anslutning frén linje syd blir néstan dubbelt
sé lang (ca 2 km).
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5. Effekter och konsekvenser av de studerade
alternativen

Effekter och konsekvenser som uppstdr av de studerade alternativen Linje Norr, Linje
Central och Linje Syd redovisas i detta kapitel. Konsekvensbedomningarna har gjorts
utifrdn att rimliga dGtgdrder vidtas for att forebygga eller lindra negativa lokala
konsekvenser med pdfoljande hégre kostnader. Det dar viktigt att notera att de effekter och
konsekvenser som ldg till grund for val av korridor i jarnvdagsutredningen dr en
forutsdttning for samtliga linjer.

5.1. Bedotmningsgrunder for funktion, samhalle och genomférande

De konsekvensbedomningar som gors i jarnvagsplaneskedet kan skilja sig fran de som
gjordes i den tidigare jarnvagsutredningen. Tidigare jamfordes olika korridorer med
varandra pa ett 6vergripande plan utan kinnedom om detaljerade l6sningar. I detta skede
jamfors jarnvagslinjer inom en och samma korridor. Bedomningen gors for en kortare
stracka och tillater djupare och mer detaljerade studier. I det lokala perspektivet kan darfor
vissa konsekvenser virderas annorlunda jaimfort med tidigare.

De bedomningsgrunder som anvénts for fokusomradena funktion, samhélle och
genomforande sammanfattas i Tabell 7.

Tabell 7 Matris som illustrerar bedémningsmetodik for fokusomradena Funktion, Samhalle och
Genomfdrande.

Fokusomraden Konsekvens Paverkan
et po a konsekvense Bidrar i hog grad till att forstarka
) Po a konsekvense Bidrar till att forstarka
Funktion
Samhalle Bidrar ndgot till att férstarka
Genomférande
Obetydliga konsekvenser Bidrar inte namnvart vare sig positivt eller negativ
Negativa konsekvenser Medfor férsémrade konsekvenser

5.2. Funktion

Bedomningar av funktion avser den fardigstillda anlaggningen. Jirnvigen innebdr, oavsett
val av alternativ, positiva effekter och konsekvenser avseende funktion. Bedomningen av
konsekvenserna avseende funktion ar uppdelade enligt foljande:

e Kapacitet

¢ Tillgdnglighet och resandeutveckling
¢ Robusthet

o Sikerhet

e Godstrafikutveckling
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5.2.1. Kapacitet

Med jarnvagskapacitet menas formagan att transportera personer och gods med tag.
Kapacitetsutnyttjande per dygn, dvs hur stor del av dygnet som striackan ar belagd av tag, ar
av stor betydelse for banans funktion. Det ar framforallt avstindet mellan métesstationerna
som péverkar jairnvagens kapacitet, i synnerhet vid enkelsparsbanor. Anlaggningen ska
dimensioneras for att klara ett kapacitetsutnyttjande som inte 6verstiger 65 % pa dygnsniva
utifrdn den forvantade trafikméngden.

Foljande faktorer bedoms vid utvarderingen av kapacitet:

e Alternativ vars avstand mellan moétesdriftplatser ar mindre dn 12 km bedoms
positivt. Avstdnd mits mellan driftplatsers mittpunkt.

e Alternativ vars gangtid mellan motesdriftplatser 4r mindre dn 6 minuter for
persontag och 11 minuter for godstig bedéms positivt.

e Alternativ vars driftplatser ar direkt anslutna (<1,5 km) till kraftigt uppatsluttande
(9—10%o0) backar i ena eller bdda riktningarna bedéms negativt.

Kapacitetsutredningar, géngtidsberdkningar och en tidtabellsanalys ligger till grund f6r
bedémningarna.

Skillnaden i kapacitetsutnyttjande mellan de studerade alternativen ar marginell. Samtliga
linjer ligger under 60 % kapacitetsutnyttjande pa dygnsniva. Linje Norr far hogst
kapacitetsutnyttjande, da det ar det alternativ med langst genomsnittlig gngtid for samtliga
tag. Det beror pé att linje Norr inte har ndgon separat regionaltigsstation som mojliggor
ytterligare tdgmoten for persontdgen. Linje Syd far négot lagre kapacitetsutnyttjande én
linje Central genom att den enkelspariga strickan i linje Syd blir kortare eftersom det
alternativet mojliggor en utdragen trespérsstation till skillnad mot Central.

Kapacitetsutnyttjande

100%
90%
80%
70%
60%

50%
40%
30%
20%
10%

0%

Nord Central Syd
mdygn 56% 55% 54%
M maxh 91% 89% 88%

HEdygn Hmaxh
Figur 39 Berdknat kapacitetsuttnyttjande utifran prognostiserad trafik.

Samtliga strackor uppfyller stillda gangtidskrav, Forbi Savar och Robertsfors blir den
faktiska gangtiden mellan motesstationerna kortare dn redovisat for persontigen da de kan
motas vid de separata regionaltdgsstationerna. Samtliga alternativen har en kraftigt lutande
backe innan driftplatsen vid Savar, vilket paverkar alternativen negativt men likvardigt.
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Den hastighetsnedsatining (180 km/h i ca 1600 meter) som foreslas genom Savar i linje
Central innebar att passerande snabbtag fir en forlangd gangtid med minst 0,5 min.

Gangtider Skellefted - Umed
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Figur 40: Géngtider mellan driftplatser for 750 m l&nga tig ldngs Norrbotniabanan baserat
pa linje Syd genom Savar.

Restiden for ett snabbtag i 250 km/h Umeé&-Skellefted véntas bli 40-45 min beroende pa
ovrig trafik pa banan. Med en hastighetsnedséttning enligt linje central genom Savar
kommer den annonserade restiden 6ka med ca 1 min (0,5 min avrundat uppat)

For ett regionaltédg forvintas restiden bli 55-70 min beroende pé hastighet pa téget (180-250
km/h) och antalet motande tig pa banan (varierar mellan olika tidpunkter pa dygnet).
Regionaltagens restid paverkas inte av hastighetsnedsattningen i linje Central.

For regionaltagen finns ett 6nskemél om att mojliggora ett tag i timmen med taktfast
tidtabell och knutpunktsupplédgg. Detta innebar ett trafikupplédgg dar det efterstrivas att
tagen gér vid samma klockslag varje timme och moéts i knutpunkterna i bl a Skelleftea,
Robertsfors och Umea, vilket mojliggor kortare restid och effektiva byten till anslutande
bussar och tag. Ett sddant uppligg kraver max 28 min gangtid inklusive marginaler mellan
knutpunkterna, vilket endast uppnas med regionaltag med hastighet omkring 250 km/h sett
till hela strickan Ume&-Skellefted, se figur41 och tabell 8.

Lulea Pitea Skellefiea Robertsfors Umea
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Figur 41: Exempel pa taktfast regionaltdgsupplagg dir tdgen mots i knutpunkterna for

effektiva byten till 6vrig trafik.

Tabell 8: Géngtider mellan lampliga motesstationer for att mojliggora ett

knutpunktsupplagg for regionaltagen.

Fran Till 250 km/h 200 km/h 180 km/h

Sundsvall Stavreviken 00:26:17 00:26:05 00:25:53
Stavreviken | Héarndsand 00:25:57 00:25:52 00:25:45
Harnbsand | Dynids 00:26:47 00:27:16 00:27:33
Dynds Ornskaldsvik 00:28:58 00:32:11 00:33:58
Ornskdldsvik | Nordmaling 00:22:07 00:24:09 00:25:08
Nordmaling [Umea 00:26:15 00:28:06 00:29:03
Umea Robertsfors 00:23:22 00:25:41 00:26:42
Robertsfors | Skelleftea 00:27:08 00:30:04 00:31:33
Skelleftea Pited 00:27:42 00:31:08 00:32:52
Pitea Lulea 00:26:57 00:28:46 00:29:23

Hastighetsnedsittningen i Central paverkar inte regionaltdgens géngtid och bedoms darfor
inte paverka mojligheten att kora ett knutpunktsupplégg.

Slutsats kapacitet: Samtliga alternativ ger gdngtider inom de stéllda kraven och ger en
mycket god kapacitet med ett kapaticetsutnyttjande som ligger vil under stéllda krav.
Tabell 9 konsekvens avseende funktion — kapacitet.

Funktion Linje Norr Linje Central Linje Syd
Kapacitet Mycket positiva Mycket positiva Mycket positiva
5.2.2. Godstrafikutveckling

Norrbotniabanan som helhet forvantas forbattra forutsattningarna for godstrafik i saval
norra Sverige som for hela landet. Genom att banan blir till kommer
godstransportkostnaderna att minska eftersom den nya jarnvigen kommer att trafikeras
med langre och tyngre tag. Norrbotniabanan kommer innebara minskad sarbarhet i
systemet dé trafiken kan ledas om till skillnad mot idag da all trafik gar pa Stambanans
enkelspar och omledningsméjligheter saknas.

Samtliga tre linjer; Norr, Syd och Central, ger méjlighet till anslutning av ett industrispar.
Alla linjer har anpassats for att i framtiden medge placering av en vixel for att majliggora en
koppling till Sdgverksomréadet
I linje Syd och Central finns mojlighet att planera for ett framtida industrispar till sigen med
ett E4-nira verksamhetsomrade som kommunen pekat ut i sin fordjupade 6versiktsplan
tillsammans med en planerad infrastrukturkorridor for jairnvag.

En anslutning till industrispéret for saval norr- som sédergaende tag pa Norrbotnaibanan ar
mojligt i alla alternativ. I alternativ norr majligggors anslutningen fran bada héall med ett
avgangs- och rundgangsspar som kan placeras parallellt med sparet for Norrbotniabanan.
Savil Norrbotniabanan som indutrisparen ger dock stora intrang i sdgens verksamhet Gster
om Kyrkvagen. I Linje Syd mojliggors en sddan anslutning via ett triangelspar som innebar
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ytterligare ndgra hundra meter industri spér. I linje central kravs en stérre ombyggnad av
den sodra trafikplatsen for att f& plats med en anslutning dven norrifran om behovet uppstar
i framtiden. De skisser och kalkyler som Trafikveket hjélpt till att ta fram for industrisparet
innehéller dock manga osidkerheter med avseende pa standard, tekniska l6sningar, intring,
genomforbarhet, kostnader etc och kan inte ligga till grund for investeringsbeslut eller
strackning av ett eventuellt framtida industrispar. Har beh6vs mer utredningar av
industrisparet for att se pa en lamplig 16sning och om behov av angoring frén séval norr som
soder behovs.

For att kunna bedéma industrisparsalternativen kravs ytterligare studier avseende
kostnader, logistik, miljopéverkan, byggbarhet osv. Detta gors av den som ska investera i
industrisparet.

Utifran de skisser som tagits fram ar linje Central och Norr i princip jamférbara med
avseende pa bedomd mingd sparmeter vid en eventuell anslutning till Savar sag. En
anslutning frén linje syd blir nastan dubbelt sé lang. Linje Norr och central bedoms nagot
mer positivt for sdgen i Sdvar om enbart preliminar sparlangd véags in. En anslutning i linje
Norr kommer troligen kriava omlokalisering av delar av sdgens verksamhet samt det
kommunala vattenverket.

Slutsats: Sammantaget bedoms alla linjer ge mycket positiv godstrafikutveckling for
regionen och hela Sverige. Linje Central och Syd innebar dock en battre majlighet till
samordning med det framtida industriomrade som planeras av Umeé kommun. Linje
Central bedoms vara det alternativ som bist stodjer framtida godsutveckling.

Tabell 10 Konsekvenser avseende funktion — godstrafikutveckling.

Funktion Linje Norr Linje Central Linje Syd

Godstrafikutveckling Mycket positiva Mycket positiva Mycket positiva

5.2.3. Tillganglighet och resandeutveckling

Med tillgdnglighet och resandeutveckling avses mdjligheten att skapa forutsattningar for
resande mellan Siavar och omvirlden. Bedomningen avgor pa vilket satt samhallet fungerar
som pendlingsort i nuldget och vid en framtida samhillsutveckling. En lokalisering av
stationen som stodjer resandeutvecklingen bade i nuldget som i en framtida utveckling
beddms ha mest positiva konsekvenser. Se Bilaga 1 for stationslidgen. Féljande aspekter
bedoms:

Centralt stationsliige — En lokalisering av stationen inom ett upptagningsomrade av 600
meter fran dagens centrala Sdvar bedoms ge en positiv konsekvens for tillganglighet och
resandeutveckling. En lokalisering inom ett upptagningsomrade av 600 meter fran centrala
Savar samt en planerad bostadsutveckling bedoms ge mycket positiva konsekvenser da fler
maénniskor berors.

Relativt centralt stationsliige - Ett stationslidge inom ett upptagningsomrade av 1200
meter i dagsldget bedoms ge svagt positiva konsekvenser. Ett stationsldge inom ett
upptagningsomrade av 1200 meter fran centrala Savar och den planerade
bostadsutvecklingen bedoms ge positiva konsekvenser da fler manniskor berors.
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Perifert stationslige - Ett stationslage utanfor ett upptagningsomrade av 1200 meter
fran dagens centrum med befolkningsmingd 2019, bedoms ge obetydliga konsekvenser for
resandeutvecklingen. Det beror pa att nirheten till kollektivtrafik inte blir battre dn de
alternativ som finns idag. Ett stationsldge utanfor ett upptagningsomréde avi200 meter fran
centrala Savar och den planerade bostadsutvecklingen bedoms ge negativa konsekvenser da
fler manniskor berors.

Bytespunkt — Avser hur jarnvagen kan bidra till att skapa ett samverkande
transportsystem for att Savar ska fungera som pendlingsort for orten och dess omland. Har
bedoms mojligheterna att koppla ihop en ny station med andra transportslag. Med
samverkande transportsystem menas goda anslutningar till det lokala vagnatet och det
nationella vagnatet. For att f4 positiva konsekvenser ska forutsittningar finnas att ansluta
till 6vrig kollektivtrafik, , angoringsytor, busshallplatser samt parkering for cyklar och bilar.
For att fa negativa konsekvenser ska dessa mojligheter saknas.

64



Linje Norr — svagt positiva konsekvenser. Lokaliseringen skapar forutsattningar for en
funktionell station i Savar som far ett relativt centralt stationslage med ett
upptagningsomride inom 1200 meter frin centrala Savar. I forhéllande till planerad
utveckling i s6dra Savar innebar lokaliseringen ett perifert stationsldage med ett
upptagningsomride pad mer 4n mer dn 1200 meter frin de flesta invinare. Stationen i Linje
norr ligger relativt 1angt ifrén E4:an och har en nagot simre majlighet att koppla ihop
stationen i ett samverkande transportsystem. Dessa faktorer kan leda till att
resandeutvecklingen inte sker med tag utan att bil och buss blir de mest effektiva
pendlingssitten framo6ver. Sammantaget bedoms konsekvenserna bli svagt positiva for
Savar som bytespunkt och pendlingsort.

Linje Norr - stationens placering i Savar
Réd linje 1200 meter, Bla linje 600 meter, fagelvagen

Figur 42: Omraden inom 600 respektive 1200 meter fran ett mojligt lage for regionaltagsstationen i
linje Norr
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Linje Central — mycket positiva konsekvenser. Lokaliseringen skapar forutsattningar for
en funktionell station i Sdvar med relativ narhet till befintligt centrum, bebyggelse och till
utvecklingsomrédena sder om E4:an. Lokaliseringen innebir ett centralt stationslage som
hamnar inom ett upptagningsomrade av ca 600 meter fran centrala Savar. Da lokaliseringen
ocksd hamnar inom 1200 meter frén storre delen av den planerade bostadsutvecklingen i
Savar kommer stationslidget sannolikt leda till god tillganglighet, forutsatt att kopplingar
over och under E4:an ordnas. Stationen i Linje central kan bidra till ett samverkande
transportsystem, genom att ansluta till 6vrigt lokalvagnat, kollektivtrafik och E4:an. Dessa
faktorer kan leda till en positiv resandeutveckling i Sdvar med omland. Sammantaget
bedoms konsekvenserna bli mycket positiva for Savar som bytespunkt och pendlingsort.

Linje Central - stationens placering i Savar
Réd linje 1200 meter, Bla linje 600 meter, fagelvagen
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Figur 43: Omraden inom 600 respektive 1200 meter fran ett méjligt lage for regionaltagsstationen i
linje Central
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Linje Syd — mycket positiva konsekvenser. Lokaliseringen skapar forutsittningar for en
funktionell station i Savar som far ett centralt stationsldge med ett upptagningsomrade inom
600 meters avstand till centrala Savar och utvecklingsomradena séder om E4:an. Da
lokaliseringen ocksé hamnar inom 1200 meter fran storre delen av den planerade
utvecklingen i Sdvar kommer stationslaget sannolikt leda till god tillginglighet, forutsatt att
kopplingar 6ver och under E4:an ordnas. Stationen i Linje syd ligger nira samverkande
transportsystem, d.v.s. 6vrigt lokalviagnit, kollektivtrafik och E4:an. Dessa faktorer kan leda
till en positiv resandeutveckling i Savar med omland. Sammantaget bedoms konsekvenserna
bli mycket positiva for Savar som bytespunkt och pendlingsort.

Linje Syd - stationens placering i Savar
Rod linje 1200 meter, Bla linje 600 meter, fagelvagen

3 ?\\ rm

Figur 44. Omraden inom 600 respektive 1200 meter fran ett méjligt lage for regionaltagsstationen i
linje Syd

Slutsats tillganglighet och resandeutveckling: De tre linjealternativen bedéms alla ha
forutsattningar att fungera som bytespunkt och knytas ihop med samverkande
transportsystem. Linje Norr har med sitt perifera stationslage i forhallande till planerad
utveckling, samt sitt 14ngre avstand till E4:an, sannolikt minst mdjligheter att bidra till 6kad
tillgdnglighet. Linje Central och Linje Syd har genom sina centrala stationslagen, bade i
forhallande till dagens situation och en planerad utbyggnad, mycket goda mdjligheter att
oka tillgidngligheten och resandeutvecklingen. Detta beror i huvudsak pa att en stor andel av
dag- och nattbefolkningen kan né stationen inom 1 200 meter, bdde i en nuvarande och en
framtida situation.

Tabell 11 Konsekvens avseende funktion - tillganglighet och resandeutveckling
Funktion Linje Norr Linje Central Linje Syd

Tillganglighet och
resandeutveckling

Mycket positiva Mycket positiva
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5.2.4. Robusthet

God robusthet innebér att anlaggningen, trots olika storningar, ska kunna uppratthalla
funktionen i det transportsystem som Norrbotniabanan blir en del av. Vid eventuella
storningar pa den ena jarnvagslinjen kan trafiken forflyttas till den andra.

Slutsats robusthet: I det storre perspektivet medfér Norrbotniabanan en avsevart 6kad
robusthet for regionen nir den integreras med Stambanan genom 6vre Norrland vilket ger
mycket positiva konsekvenser. For delen Déva-Gryssjon bedoms de olika strackningarna alla
som mycket positiva och ej alternativskiljande med hansyn till robusthet.

Tabell 12 Konsekvenser avseende Funktion - Robusthet

Funktion Linje Norr Linje Central Linje Syd

Robusthet Mycket positiva Mycket positiva Mycket positiva

5.2.5. Sakerhet

Med sikerhet i detta kapitel (Funktion) avses driftsékerhet pa jarnvigen. Sakerhet for
manniskor avhandlas under Boende och hilsa — Risk (kap 5.5.3).

God driftsidkerhet och positiva konsekvenser innebér att det ar 1ag risk for langvariga
storningar som forhindrar drift pd banan. Lag sikerhet och negativa konsekvenser kan vara
svagheter i konstruktion eller att oviantade handelser pa banan eller i omgivningen kan
orsaka langvariga stopp i jarnvagstrafiken.

Konstruktionerna for samtliga linjer bedoms ge god driftsdkerhet. Risken for skogsbrand
och konsekvenserna av det bedoms likvirdig for alla linjer. Brand och rékutveckling fran
narliggande verksamheter samt oférutsedda olyckor bedéms som faktorer som skiljer sig
négot at mellan linjerna och som kan paverka driften pa banan och har darfor
konsekvensbedomts. Sannolikhet for hdndelserna ar dock laga.

¢ Linje Norr — negativa konsekvenser. Brand i sdgen kan paverka
jarnvagsdriften negativt. Virmeutstralning och rokgasutveckling fran denna kan bli
omfattande och pagé i ett par dygn och dven sprida sig till narliggande fastigheter
och mark. Risken for detta bedoms vara ldg, men om det intraffar kan det bli en
omfattande paverkan pa jarnvagsdriften.

¢ Linje Central - obetydliga konsekvenser. Linje Central innebir passage genom
centrala Sdvar och i nira anslutning till Savar skola. Narhet till E4 innebér att en
olycka pa E4 kan paverka driften. Bedomningen ar att omfattningen av en sddan
olycka ar begriansad for jarnvagsdriften. Linjen bedoms innebéara en 1ag risknivan
for langvariga stopp pa jarnvigen och ge obetydliga konsekvenser.

¢ Linje Syd - obetydliga konsekvenser. Tva E4-broar passeras med jarnviagen
vilket ar en risk i samband med olyckor pa E4:an. For att minimera risker kravs en
sdker utformning av bropelare och avakningsskydd. Linje Syd bedoms innebéra en
1&g riskniva for 1angvariga stopp i jirnvagsdriften och ges obetydliga konsekvenser.
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Slutsats: Norrbotniabanan bedoms som helhet bidra till en god sikerhet och de skillnader
som tas upp hir syftar till att beskriva skillnader mellan olika linjealternativ. Linjerna
Central och Syd bedoms innebéra obetydliga konsekvenser f6r omfattande brander och
olyckor som kan orsaka ldngvariga stopp i jairnvégstrafiken. Linje Norr bedoms ge negativa
konsekvenser i och med nirheten till sigen da det vid en omfattande industribrand kan
orsaka langre stopp pa jarnvagen.

Tabell 13 Konsekvenser avseende Funktion - Sakerhet

Funktion Linje Norr Linje Central Linje Syd
Sakerhet Negativa Obetydliga Obetydliga
5.2.6. Sammanfattning funktion (kapacitet)

Samtliga linjer bidrar till en mycket god godstrafikutveckling for Norrbotniabanan. De tre
olika alternativen skiljer sig inte sarskilt mycket fran varandra med hansyn till gangtid och
kapacitet for den nya anlaggningen. Den E4-och centrumnéra anlaggningen for Linje
Central och Linje Syd bidrar till en positiv utveckling av tillganglighet och resandeutveckling
men innebér storre sdkerhetsrisker i jaimforelse med Linje Norr. De positiva konsekvenserna
av ett centrumnaéra stationslige for Savar som pendlingsort, bedoms overviga de
sdkerhetsrisker som finns. Linje Norr anses som ngot simre ur funktion pé grund av
stationsligets perifera placering. Linje Norr bedoms ocksa ha en sdmre funktion som
bytespunkt, genom att den inte knyts ihop med samverkande transportsystem lika effektivt
som de E4-nira linjerna. Linje Central och Linje Syd bedoms likvardigt positiva pa grund av
det centrala stationsldget och narheten till E4:an.

5.3. Samhalle

Jarnvigen innebar oavsett val av alternativ positiva effekter och konsekvenser avseende
mojlighet att utveckla regionen.

I det lokala perspektivet finns skillnader d& placeringen av en station bor goras sa att
avstandet till stationen hélls inom 1 200 meter for storre delen av befolkningen. Detta for att
framja lokala rérelsemonster till fots och med cykel. En centralt placerad station kan bidra
till samhéllsutvecklingen i Sdvar genom att nya omraden kan bebyggas med en storre tithet
an dagens bebyggelsestruktur. Oavsett alternativ kommer byggnader att behova 16sas in och
rivas, nya passager skapas och anslutande viagar byggas om for att knyta ihop végnatet.
Bedomningen av konsekvenserna avseende samhille dr uppdelade enligt féljande:

¢ regional och kommunal utveckling
¢ lokalsamhille.

Alternativen bedoms vara likvirdiga med hansyn till sociala effekter. Under denna
planeringsfas ingar inte inte bedomningen av resenirsupplevelse, trygghet, tillganglighet,
barnperspektiv eller jaimstélldhet, men de kommer att beaktas i fortsatt planering da de inte
anses vara alternativskiljande. I det fortsatta arbetet kommer dessa aspekter fordjupas.
Norrbotniabanan innebar som helhet 6kad moéjlighet for manniskor att resa mellan orterna
langs Norrlandskusten. Detta innebar exempelvis okad tillgang till arbete, studier, service
och handel i regionen. Norrbotniabanan bedoms innebira mojlighet till en trygg, snabb och
bekvam resa oavsett val av linjealternativ.
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5.3.1. Regional och kommunal utveckling

Med regional och kommunal utveckling avses mojligheten for orterna langs kusten och
regionen att utvecklas med verksamheter och bostédder. Pa en regional niva handlar det om
att infrastrukturen stédjer arbets- och studiependling samt godstransporter i enlighet med
Regional Utvecklingsstrategi for Vasterbottens lan. Savars tillgédnglighet till regionen genom
samverkande transportsystem beskrivs under rubriken Tillganglighet och
resandeutveckling, bedomningskriterium bytespunkt. P4 en kommunal nivé handlar det om
hur jirnvigen kan bidra till att uppfylla Ume& kommuns mal i Oversiktsplanen; att viixa
kraftigt. Inriktningen for Savar enligt Umed kommun ar att utvecklas som ett modernt
stationssamhille med en stark bebyggelseutveckling soder om E4:an och en 6kad
befolkning. Féljande aspekter bedoms:

Regional utveckling: Alternativen som stédjer och i stor utstrickning bidrar till
kommunens befolkningsokning bedoms mycket positiva. En infrastruktur som bidrar till att
uppnd malen i Regional Utvecklingsstrategi for Vasterbottens lan far mycket positiva
konsekvenser.

Samhaillsutveckling (kommunal planering): En station i Sdvar som bidrar till att
mojliggora Umed kommuns mal att 6ka sin befolkning och skapa ett modernt
stationssamhille med bebyggelseutveckling soder om E4:an innebar mycket positiva
konsekvenser for samhéllsutvecklingen. En lokalisering av bana och station som delvis
bidrar till kommunens befolkningsékning pa grund av begransningar sdsom Savarasens
grundvattentidkt och omraden som planlagts for industriverksamhet innebér enbart fa svagt
positiva konsekvenser. En jarnvigsstrackning som inte innehéller ett stopp i Sdvar bedoms
fa negativa konsekvenser. Da beslut om station i Savar avgjordes i jarnviagsutredningen, ar
det sistndmnda ej aktuellt.

Slutsats samhiillsutveckling (kommunal planering): Linje Central gor intréng i
befintliga verksamhetsomraden. Linje Syd gor visst intrng i Skogforsks omréde och gor
intrang i nigra bebyggelsemiljoer soder om E4:an. Stationsliget i Linje Central och Syd
mojliggor en tét stadsutveckling inom ett upptagningsomrade av 1 200 meter fran stationen,
ilinje med Umea kommuns planeringsinriktning. Darfoér bedoms Linje Syd och Central fa
mycket positiva konsekvenser for samhallsutvecklingen. Linje Norr bedoms, i liten grad,
bidra till kommunens inriktning att 6ka befolkningsméangden och far i denna bedomning
enbart svagt positiva konsekvenser.

Tabell 14 Konsekvenser avseende Samhillsutveckling (kommunal planering)

Sambhélle Linje Norr Linje Central Linje Syd
Samhalisutveckling Mycket positiva Mycket positiva

5.3.2. Lokalsamhélle

Detta avsnitt avser i forsta hand Savars utveckling. Taftebdle paverkas i liten grad av den
nya jairnviagen. Under denna rubrik beskrivs de fysiska och rumsliga aspekter som har
bedomts pa en lokal skala. Barridreffekter beskrivs vidare under delrubriker i kapitel miljo.
En viktig funktion i transportsystemet ar att stodja sociala samband, dar manniskor kan
rora sig i sin vardagsmiljo. En hallbar utveckling av lokalsamhéllet dr beroende av
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mojligheten att koppla ihop stadsstrukturen, centrum och malpunkter med ett stationslage.
Det giller bade idag och efter en planerad utbyggnad av Savar. Ett centralt stationsldge kan
samspela med den kommunala planeringen. Samtidigt medfor en jarnvag att buller, risker
och barridrer dras in i samhéllet. Linje Norr innebéar att Sdvar innesluts inom tva barridrer
och E4:an kommer inte att atgirdas i detta fall. Ett E4-nira lage innebar att dagens barriar
kommer att hanteras med passager pé lampliga stéllen for att skapa tillgdnglighet till
stationsliage Foljande aspekter har bedomts:

Integration i lokalt vignit - En ny station kommer att generera nya detaljplaner och
stadsstrukturer. Darfor kan det vara svart att bedoma integration i lokalt vagnit i
forhéllande till en planerad utveckling innan det finns en uppritad stadsstruktur. Ett
stationslage som knyter an till befintligt och nytt lokalvagnat, tillgodoser passager av E4:an
och anslutningar till mélpunkter far en positiv konsekvens for lokala rérelsemonster. En
stationslokalisering som ocksa starker befintligt viagnat genom att skapa nya lankar 6ver
befintliga barridrer sdsom Savarén och E4:an, far mycket positiva konsekvenser fér de som
vistas och ror sig i Savar.

Verksamheter och verksamheters utveckling. Pigiende verksamheter och byggnader
kan péverkas under byggtiden samt pa lang sikt. Den kortsiktiga paverkan under byggtiden
beskrivs under avsnittet genomférande och kostnader. I det ldnga perspektivet bedoms
konsekvensen som god om befintliga byggnader och verksamheter, med viss modifikation,
kan vara kvar och utvecklas. Om banans lokalisering forsvarar framtida drift och utveckling
av verksamheten bedoms banan ge svagt negativa konsekvenser.

Angransande ytor avser mojligheten att anldgga de funktioner som behovs i anslutning
till stationsomradet och att det kan upplevas praktiskt och tryggt for olika anvindargrupper.
Om stationsomradet med angransande ytor kan ordnas sa att det blir en effektiv bytespunkt
och goda omstigningskvaliteter blir effekten mycket positiv. Om stationsomradets angréansar
till industri eller omraden som inte bor bebyggas blir effekten enbart svagt positiv.

¢ Linje Norr — svagt positiva konsekvenser. Lokaliseringen av stationen
anknyter till det lokala vagnatet, men skapar inga nya lankar 6ver de andra
barridrerna i samhillet. Linjen skir delvis av tdtortsnira sport- och friluftsomraden
och skapar en ny barriar i norra delen av samhaéllet. Byggnader och verksamheter
kan efter viss modifiering fortsitta sin verksamhet pa lang sikt.
Verksamhetsomradet far en central placering i férhallande till stationen med
mycket goda mojligheter for arbetspendling och godstransport. Det finns
mojligheter att ordna ett stationsomrade med angransande ytor. Men nirheten till
industrin och placeringen i samhallets utkant gor att stationens lage blir mindre
tillgangligt och upplevs inte lika tryggt. Stationslége i linje Norr samspelar inte med
de kommunala utvecklingsplanerna.

¢ Linje Central — mycket positiva konsekvenser. Linje Central anknyter vl till
det lokala vagnatet med narheten till centrum. Det finns majlighet att skapa nya
lankar 6ver de andra barridrerna i samhéllet och koppla ihop med
utvecklingsomraden s6der om E4:an. Den mycket starka barriar och bullerkilla som
E4:an och jirnvigen tillsammans kommer att bilda ar emellertid ett problem vars
konsekvenser méaste minimeras for att samhallet inte ska bli tudelat. Byggnader och
verksamheter kan efter viss modifiering fortsitta sin verksamhet pa 1ang sikt, d&ven
om linjedragningen medfor ett intréng i ndgra verksamheter och en viss paverkan
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pa Savar skolas omrade och i bakkant av bostadsfastigheter langs Pasklovsvigen.
Bedomningen forutsatter att riktlinjerna for bullernivaer klaras vid skolan. Det finns
goda mojligheter att ordna ett stationsomrédde med angriansande ytor.

¢ Linje Syd — mycket positiva konsekvenser. Linje Syd ansluter till det lokala
vagnatet med narheten till centrum. Det finns majlighet att skapa nya lankar 6ver
de andra barridrerna i samhallet och mycket goda forutsattningar att integrera
stationslaget i en ny stadsstruktur séder om E4:an. Den mycket starka barriir och
bullerkilla som E4:an och jarnvigen tillsammans kommer att bilda &r daremot ett
problem vars konsekvenser miste minimeras for att samhallet inte ska bli
tudelat. En mindre del av odlingarna pa Skogforsk péverkas men genom flytt av
byggnader och ersattningsvéagar kan verksamheten fortsatta att utvecklas. Det finns
goda mojligheter att ordna ett stationsomriade med angriansande ytor.

[ ]
Slutsats lokalsambhiille: Linje Central bedoms ge mycket positiva konsekvenser for
utveckling av lokalsamhallet men paverkar vissa verksamheter och innebar ett visst intréng i
skolomradet och i bakkant pa bostadsfastigheter lings Pasklovsvigen. Linje Syd bedoms ge
mycket positiva konsekvenser for en planerad utveckling av Savar, men paverkar en del av
odlingarna pa Skogforsk. Linje Norr kan innebara positiva konsekvenser for
verksamhetsomrédet, men i 6vrigt forbéttras inte integrationen till lokalvignatet eller
avhjalpande av befintliga barridrer samt att det uppkommer en ny barriar.

Tabell 15 Konsekvenser avseende Lokalsamhalle

Samhalle Linje Norr Linje Central Linje Syd

Mycket positiva Mycket positiva

Lokalsamhélle

5.3.3. Sammanfattning samhalle

Samtliga alternativ stodjer den regionala utvecklingen som syftar till att starka och knyta
ihop samhaéllen langs Norrlandskusten. Den kommunala planeringen, med en kraftig 6kning
av Savars befolkning, stodjs av de E4-néra alternativen. Linje Central och Syd ar de
alternativ som starkast stodjer lokalsamhallets utveckling genom att de har bast forut-
sattningar att integreras i lokalt vignit och har ett centrumnéra lage, bade idag sdsom vid en
planerad utveckling. De har ocksa bast forutsattningar att 6verbrygga befintliga barridrer
dar det idag finns fa lankar da befintliga vigar 6ver eller under E4:an byggs om. En
lokalisering parallellt med E4:an héller ihop vag och jairnvig och har finns férutsiattningar
att ta ett samlat grepp for att minska barridreffekterna. Samtidigt innebar en E4-nira
lokalisering att infrastrukturbarridren breddas vilket riskerar att dela samhallet i tva delar.
Linje Norr skapar en helt ny barridr som kapslar in Savar. Linje Central och Norr medfor
den storsta paverkan pa bebyggelsemiljoer och verksamheter. Odlingarna pa Skogforsk
paverkas i viss man i Linje Syd.

Sammanfattningsvis bedoms bade Linje Central och Syd ha mycket positiva konsekvenser

for kommunens planerade utveckling och kan innebéra goda mdjligheter att skapa en
bytespunkt mellan transportslag.
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54. Genomfdrande

Norrbotniabanan ar ett stort anldggningsprojekt, med allt vad det innebar, for
genomforandefasen i form av schaktarbeten, spriangning, transporter, etc.

Linje Central ar alternativskiljande pa grund av narheten till Savar samhille, skolan och
vardcentral.

Bedomningen av konsekvenserna avseende genomforande ar uppdelade enligt f6ljande:
e geo- och bergtekniska forutsattningar
o tillstdind
e Dbyggbarhet
¢ hydrologi/avvattning

Konsekvenserna med avseende pa masshantering for Linje Norr och Syd ger ett underskott,
medan det for Linje Central ger ett 6verskott.

For Linje Norr berors tre detaljplaner, Linje Central berors av fem detaljplaner medan det
for Linje Syd ar grundvattenskyddet for vattentdkten i Krutbrénet som berors och som
maéste dndras vid framtagande av jairnvagsplan. Jord- och skogsbruksfastigheter som ligger
inom jarnvagsplanen maste ombildas da jarnvigen ar beldgen inom en egen
jarnvagsfastighet. Antalet jord- och skogsbruksfastigheter som korsas av de olika
linjealternativen ar farre for Linje Norr dn {for Linje Central och Syd. De skillnaderna i t.ex.
forrattningskostnader som antalet ber6rda fastigheter ger upphov till, bedoms dnda inte
som alternativskiljande.

5.4.1. Berg- och geotekniska forutsattningar

Hir bedoms i vilken grad respektive linje kan komma att medfora stora geotekniska
forstarkningsarbeten eller bergtekniska svara arbeten. I férsta hand gors bedémningen om
forutsattningarna kommer att skilja sig fran vad som normalt kan férvantas i den hir typen
av projekt. Mycket positiva konsekvenser avser en franvaro av geotekniska och bergmaissiga
utmaningar och negativa konsekvenser avser ett behov av mycket omfattande atgarder.

¢ Linje Norr — obetydliga konsekvenser. Linjen har normala utmaningar i form
av sank mark, bergskarningar etc. Linje Norr medfor mindre bergschakt &n for de
ovriga linjealternativen.

¢ Linje Central och Syd — negativa konsekvenser. Linjerna har normala till
négot hogre utmaningar i form av sank mark, bergskarningar etc. Linje Syd bedoms
ha nagot fler negativa konsekvenser eftersom banken 6ver Savaradalen ar langre
och hogre. Den omfattande forflyttningen av trafikplats Norr och den partiella
forflyttningen av E4:an kan medfora geotekniska utmaningar bade for Linje Central
och for Syd. Linje Syd korsar E4:an pa tva stillen langs strackningen och de
geotekniska utmaningar som det innebar kan jaimstéllas mot de utmaningar som
uppstér vid forflyttning av sddra trafikplatsen for Linje Central. Mangden
bergschakt ar ungefar samma for Linje Central och Syd

¢ Slutsats geo-och bergtekniska forutséttningar: Linje Central och Syd
bedoms ha nagot storre utmaningar &n linje Norr. Linje Syd bedoms ha nagot storre
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utmaningar an Linje Central, emellertid anses skillnaden inte vara
alternativskiljande.

Tabell 16 Konsekvenser fér genomférande — geo- och bergtekniska forutséttningar

Genomférande Linje Norr Linje Central Linje Syd

Geo- och bergtekniska . . .

fdrutséttninga% Obetydliga Negativa Negativa
5.4.2. Tillstand

Eventuella behov av tillstind kan paverka genomférandetiden och dven péverka
utformningen. Behovet av tillstdnd konsekvensbedoms déarfor med en skala dar mycket
positiva konsekvenser avser en franvaro av tidskravande tillstindsansokningar och negativa
konsekvenser avser att tidskrdavande tillstindsansokningar kravs.

I samtliga linjer forekommer djupa skarningar i grundvatten som kraver tillstdnd. Passage
av vattendrag innebar arbete i vatten, for Taftedn och Savardn kravs sannolikt tillstdnd for
vattenverksambhet, for 6vriga vattendrag kan anmaélan vara tillrackligt. Paverkan inom
batnadsomraden for markavvattningsforetag kraver att fastighetsdgare inom omradet maste
delges. For passage av Natura 2000-omradet Savaran och dess bifléden kommer troligen
tillstand for Natura 2000 att krévas. For samtliga linjer finns viss risk att det kravs dispens
frén artskyddsforordningen eftersom att omrédet som linjerna passerar innehéller
vardefulla fagelmiljoer.

¢ Linje Norr — negativa konsekvenser. Se ovan text
¢ Linje Central — negativa konsekvenser. Se ovan text

¢ Linje Syd — negativa konsekvenser. Linjen innehéller samtliga risker som de
resterande linjerna. Emellertid har denna linje en mindre paverkan pa vattendragen
i Natura 2000-omradet dn 6vriga linjer. Passage av vattenskyddsomradet Tomterna
innebar att tillstdnd behover sokas eller att vattenskyddsomradet upphéavs. Linjen
paverkar eventuellt en milstolpe invid den gamla Kustlandsvagen. Vid paverkan pa
fornldmningen kravs en ansokan om tillstand for ingrepp i fast fornlamning enligt
kulturmilj6lagen.

Slutsats tillstind: Linjerna bedoms ha likvardiga aspekter for tillstind dven om det for
Linje Syd finns risk for ansékan om tillstdnd for ingrepp i fornlamning och atgarder i
vattenskyddsomradet eller upphéavande av detsamma.

Tabell 17 Konsekvenser avseende tillstand

Genomférande Linje Norr Linje Central Linje Syd
Tillstand Negativa Negativa Negativa
5.4.3. Byggbarhet

I detta avsnitt bedoms byggnadstekniska utmaningar, logistiska problem eller andra
utmaningar som t.ex. trdnga arbetsomraden eller komplicerade broar. Ett
anldggningsprojekt av den hir storleken innebar alltid en utmaning att bygga. Det finns ofta
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stora skillnader i byggbarheten for olika strackor och darfor ar det viktigt att dessa
konsekvensbedoms. Bedomningsskalan som anvénds ar, att med mycket positiva
konsekvenser avses att entreprenadarbetena helt saknar byggnadstekniska utmaningar,
medan negativa konsekvenser innebar att projektet har stora byggnadstekniska utmaningar,
logistiska problem eller andra utmaningar som att arbetsomradet ar trangt, innehaller 1anga
komplicerade broar, etc.

¢ Linje Norr - obetydliga konsekvenser. Jirnviagen passerar Savardalen pa en
lang och hog bank. Det finns inga behov av storre trafikomlaggningar for vagar. Vid
passage Over grundvattenforekomst genom Savar maste atgarder vidtas for att
undvika kontaminering.

¢ Linje Central - negativa konsekvenser. Genom anldggning av en ny jirnvag,
mellan Savar och befintliga E4:an, paverkas det existerande viagnatet i stor
omfattning. Den sddra trafikplatsen byggs delvis om med nya av- och pafartsramper
pé den norra sidan av E4:an. E4:an ligger kvar i befintligt plan och profillage och
Skomakarvigen korsar jarnvagen pa vagbro. Den befintliga rastplatsen vid
Skomakarviagen maéste flyttas till ett nytt lage. Delar av Generalsvégen och
Kungsvigen justeras till nya plan och profilligen. Over Sivaran passerar jirnvigen
tva broar. Oxbickens djupa ravin och anslutning till Séivaran, dras norr om Linje
Central. Norr om Savaran gar jarnvigen in i ett 1dngre djup av jord- och
bergskérning vilket nér fram till féreslagen motesstation. Den norra trafikplatsen
flyttas i sin helhet s6derut. Ivarsbodavigen kommer att korsa bdde E4 och jarnvig
pa végbro. E4:an justeras till nytt plan och profillage pa en langre stricka. Nya av-
och péfarter i ny trafikplats laggs p& bank. Befintlig GC-port vid skola flyttas nagot
Osterut och blir uppdelad i tvé delar med en passage under jairnvag och en under
E4:an med ramper.

¢ Linje Syd - negativa konsekvenser. Den befintliga E4:an méste korsas tva
génger. Soder om Savar ligger E4 och jarnvag parallellt vilket betyder att E4:an
korsar jarnvagen med en vagbro och passerar med en liten spetsig korsningsvinkeln.
Bron blir ddrmed en mer komplicerad konstruktion jamfort med en vinkelrat
korsning. Den sodra trafikplatsen byggs om delvis med nya av- och pafartsramper
pa den sédra sidan av E4:an. E4 ligger kvar i befintligt plan och profillage.
Jarnvigen korsar Skomakarviagen med en jarnvagsbro och Skomakarvigens profil
sanks med avvattningsproblematik som f6ljd. Den befintliga rastplatsen vid
Skomakarvigen maste flyttas till ett nytt 14ge. Genom Krutbrénet gir jarnvigen i en
djup bergskirning for att direfter gd 6ver pa en hog bank fram mot Sévarin. Over
Savaran passerar jarnviagen pa en bro och norr om Savaran gar jairnvagen in i en
langre jord- och bergskarning fram till foreslagen métesstation. Den norra
trafikplatsen ligger i stora delar kvar i befintligt lige, men justering av profilerna for
av- och péfartsramper blir aktuellt. E4-profilen sinks genom trafikplatsen.
Ivarsbodavigen kommer att korsa bade E4 och jarnvag pa vagbro. Befintlig ging
och cykelport vid skola ersitts med en ny passage under E4 och jarnvag. Norr om
Savar mot kommungrinsen korsas ater E4:an av jirnviagen med en jarnvagsbro i en
liten spetsig korsningsvinkel.

Slutsats byggbarhet: Bade Linje Central och Syd medfoér omfattande trafikomlaggningar
och flera brokonstruktioner, vilket antas ge negativa konsekvenser. Linje Syd innebar dock
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ett ndgot mindre ingrepp i den befintliga infrastrukturen &n Linje Central. Linje Norr har
inga behov av storre trafikomlaggningar for vagar.
Tabell 18 Konsekvenser avseende Genomforande - Byggbarhet

Genomférande Linje Norr Linje Central Linje Syd
Byggbarhet Obetydliga Negativa Negativa
5.4.4. Hydrogeologi och avvattning

En jarnviagsdragning paverkar hydrologin inom omrédet som den passerar. Lingre
skiarningar genom omraden med hog grundvattennivd/vattenforing ar oftast problematiskt
ur ett avvattningstekniskt perspektiv. Exempel pd sddana omraden ar ytliga
grundvattenforekomster, djupa skiarningar samt myrpassager. Okande storlek pa vattendrag
som passeras, innebar storre kostnader och mer komplexa 16sningar. Kiansliga omraden kan
behova skyddas mot fororeningar fran jarnvag, detta kan goras med bl.a. tita diken,
oljeavskiljare m.m.

¢ Linje Norr — negativa konsekvenser. Linjen passerar langa strackor av
myrmark vilket sker bdde pa bank och i skarning. Jarnvagslinjen gér 4ven 6ver en
grundvattenforekomst med genomslappliga jordar pé en langre stricka. Har bor
atgarder vidtas for att skydda grundvattnet mot féroreningar. Vidare behovs tre
brokonstruktioner (vid Taftedn, Savaran, Palboledn) samt en bantrumma (vid
Malbacken).

¢ Linje Central — negativa konsekvenser. Liksom Linje Norr passerar Linje
Central 6ver stora strickor myrmark. Linje Central passerar samma
grundvattenférekomst som Linje Norr, fast pa en kort stracka med méttligt
genomslappliga jordar. Strackningen behéver bropassager 6ver Téaftedn och
Savaran. Ytterligare negativa konsekvenser ar att linjen ligger i skdrning pé en 1ang
stricka med héga grundvattennivier. Vidare #r den téinkta passagen dver Oxbicken
problematisk da backen ligger i en ravin med underdimensionerade trummor
nedstréms jiarnvigslinjen. Den biista 16sningen bedéms vara att leda om Oxbiicken
direkt till Savaran.

¢ Linje Syd — negativa konsekvenser. Linje Syd passerar liksom de andra
jarnvagslinjerna langa strackor myrmark. Linje Syd passerar 4ven samma
grundvattenforekomst som de 6vriga linjerna, men pa en kortare stracka och med
maéttligt genomslappliga jordar. Vid passagerna 6ver Taftean och Savaran kommer
broar att behéva byggas. Andra negativa konsekvenser ar att linjen skar genom ett
omrade med hog grundvattenniva pé en langre striacka. Vidare passerar Linje Syd
ett privat vattenskyddsomréade som anvinds som vattentdkt for boende i
naromrade. Istillet for att skydda vattentdkten med tita diken, bedoms ett troligare
alternativ vara upphéavning av vattenskyddsomradet. Boende som nyttjat
vattentikten ersitts med nya brunnar alternativt anslutning till niarliggande
kommunalt dricksvatten.

Slutsats hydrogeologi/avvattning — Alla alternativen innebar skarning/passager 6ver
myrmark dir samtliga linjer bedoms ha negativ paverkan. Passagen av
grundvattenforekomsten i Linje Norr kommer troligtvis innebara att titade diken méaste
anliggas for att minska kontamineringsrisken. For Linje Central och Syd gors bedomningen
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att tita diken inte behover anldggas. Linje Central och Syd har bada djupa skarningar efter
Savaran dar grundvattennivin dessutom ar hog. Detta innebar omfattande dtgarder for
avledning av vatten och minimering av grundvattenpéverkan. Linje Centrals passage av
Oxbicken kriver omfattande avvattningstekniska tgirder. For Linje Syd fordras insatser
for passagen av dricksvattenforekomsten. D& samtliga linjealternativ har jamforbart viktade
negativa konsekvenser bedoms ingen linje som mer fordelaktig ur ett avvattningstekniskt
perspektiv.

Tabell 19 Konsekvenser avseende genomférande — hydrogeologi/avvattning

Genomférande Linje Norr Linje Central Linje Syd
Hydrogeologi / avvattning Negativa Negativa Negativa
5.4.5. Sammanfattning genomférande

Alternativen bedoms vara relativt likvirdiga med hansyn till geoteknik, hydrologi, fororenad
mark, markforlagda ledningar samt miljoprévningar. Linje Norr och Syd ger ett
massunderskott medan Linje Central ger ett massoverskott. Alternativskiljande
konsekvenser vad betréaffar genomférande, dr for Linje Central och Syd kopplade till behov
av ombyggnad av E4:an och de tvé trafikplatserna séder och norr om Savar. De mycket
ogynnsamma och sneda korsningsvinklarna, mellan E4:an och jarnvagen samt vattentiakten
i Linje Syd, paverkar ocksa bedomningarna. Genomforandet av projektet bedoms inte vara
alltfor utmanande. Sammanfattningsvis bedoms Linje Norr vara det alternativ som &ar
enklast att genomf6ra.

55.  Miljp

5.5.1. Beddmningsgrunder for miljé

Samma bedomningsgrunder kommer att anvéands i arbetet med MKB:n for att bedoma
alternativens konsekvenser. Se dven bilaga 2 for mer information om bedémningskriterier
avseende miljo.

Intrangseffekter pa naturviarden bedéms i kapitlet om naturmiljé avseende konsekvenser for
naturvirden, intrangseffekter avseende markanvandning och ekosystemtjénster bedoms i
kapitlen om renniringen, kulturmilj6 och naturresurser, intrang och externa effekter av
buller bedoms under boende och hilsa.

Péverkan under byggtiden ingér i kapitlet om paverkan under byggtid. For miljoé sa bedoms
skadekonsekvenser generellt utan att inkludera kostnader av skadeforebyggande atgiarder
forutom de anpassningar som redan gjorts i linjearbetet for reducering av bullereffekter.

I arbetet med konsekvensbedomning vigs viardet pa berérda omraden samman med
effekterna som uppstar. Omradets antagna viarde och den effekt som antas ske pa virdet
vigs ihop. Avsikten ar att skapa en flexibilitet kring hur virden och olika skyddsformer,
exempelvis riksintressen, virderas. Paverkan pa ett riksintresse eller annan skyddsform, ska
inte per automatik fa stora konsekvenser utan beaktas utifran dess adekvata varde.

Konsekvensbedomning av respektive aspekt dr indelade enligt Tabell 20.
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Tabell 20 Matris som illustrerar bedémningsmetodik

Effekter, forandringens omfattning
Intressets varde - Yo - 2 -
Stora negativa Mattligt negativa Sma negativa Positiva effekter
effekter effekter effekter
i . Stor negativ Stor negativ Mattligt negativ "
Hogt varde 9 9 gtneg Positiv konsekvens
konsekvens konsekvens konsekvens
el e Stor negativ Mattligt negativ Sma negativa "
Mattligt varde 9 gtneg 9 Positiv konsekvens
konsekvens konsekvens konsekvenser
Lagt vérde Mattligt negativ Sma negativa Sma negativa Positiv konsekvens
konsekvens konsekvenser konsekvenser

Fargskalan representerar hur respektive studerad linje for strackan Dava-Gryssjon paverkar
bedémningen inom respektive fokusomréde som hela Norrbotniabanan erhallit i
jarnvagsutredningen.

Tabell 21 Matris som illustrerar bedémningsmetodik for fokusomradet Miljé

Fokusomraden | Konsekvens Paverkan pa bedomningen fran JU

Innebar forbattrade férutsattningar for miljovardet

PO 2 konsekvense
Smé& negativa konsekvenser Liten paverkan pa varden av lokalt/regionalt intresse.
Miljé Mattligt negativa konsekvenser Liten paverkan pa varden av riksintresse eller begransad

paverkan pa varden av lokalt/regionalt intresse.

Betydande eller begransad paverkan pa nationella
varden, eller betydande paverkan pa varden av lokalt/
regionalt intresse.

Stora negativa konsekvenser

Alternativen bedoms alla ha negativa konsekvenser pa olika miljévarden. Bedomningen av
konsekvenserna avseende miljo ar uppdelade enligt foljande:

e Riksintressen

e Boende och hélsa — buller och risk
e Landskapsbild

e  Kulturmiljé

e Rekreation och friluftsliv

e Naturmiljo

e Renniring

e Naturresurser — grundvatten

e Péaverkan under byggtiden

5.5.2. Riksintressen

Riksintressen ar utpekade enligt kap 3 och 4 i Miljobalken och ska virnas pa lampligast sitt
ur ett helhetsperspektiv, for att undvika skada sa langt som mdjligt. Bedomningen av vad
som utgor skada pé riksintresse ar specifik och knuten till dtgdrdens art och omfattning.
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Péverkan och effekter pé tva olika typer av riksintressen bedéms som alternativskiljande for
linjerna. Dessa &r riksintresset for rennéringen och riksintresset for Natura 2000-omradet
Savaran.

Linje Norr — mattligt negativa konsekvenser. For riksintresset rennaring
bedoms intréngseffekterna i riksintresset, kirnomréade och nyckelomréde leda till
negativa konsekvenser, liksom uppkomsten av bullereffekter i riksintresseomradet.
Linje Norr passerar igenom riksintresset men i utkanten av omradet och anses
darfor inte leda till pataglig skada utan bedéms snarare ge upphov till méttliga
negativa konsekvenser. For riksintresset Natura 2000 och naturvard 3 kap 6§ MB
innebar Linje Norr risk for pdverkan under byggtid och stérning i viktigt
uppvaxtomrade for 6ring. Linjen passerar genom omrade med virdefull strandskog
langs vattendraget. Vattensystemet Savaran Natura 2000-omrade passeras vid fem
olika platser och de uppkomna bullerstérningarna och habitatforlusterna medfor
forsamringar som kan paverka fagellivet lings en idag opaverkad stracka. Linje Norr
bedoms fa mattligt negativa konsekvenser pd Natura 2000-omradet Savaran.

Linje Central — sma negativa konsekvenser. Linje Central gor inte geografiskt
intrang i riksintresset for renniringen men da linjen passerar strax utanfér gransen
till riksintresset kommer vissa bullerstérningar uppsté i omradet och bedéms darfor
medfora sma negativa konsekvenser. Linje Central innebar paverkan pa en redan
relativt stord stricka av Sivaran, samt i storre grad paverkan pa Oxbicken och
Kroksjobacken. Palbolean ligger nara den planerade métesstationen. Strackan
utmed Savarén ar utpekad som viktig for sportfisket men inte som uppvaxtomréade
for oring. Under forutsattning att tillrackliga skyddsatgiarder genomfors, for skydd
av omradets varden, bedoms Linje Central ge smé negativa konsekvenser for
riksintresset Natura 2000.

Linje Syd — sma negativa konsekvenser. Linjen gor ej geografiskt intrang i
riksintresset for rennaringen men kan ha vissa bullerstérningar och bedéms darfor
medfora sma negativa konsekvenser. Linje Syd innebéar paverkan pa en redan
relativt stord stricka av Savaran och kommer att paverka ytterligare ett
vattenbiflode. Linjen paverkar en strandskogsremsa, men i en redan bullerstord
miljo vid Savaran. Denna del av strackan dr utpekad som viktig for sportfisket men
inte som uppvaxtomrade for oring. Linje Syd bedoms ge sma negativa konsekvenser
for riksintresset Natura 2000.

Slutsats riksintressen: Alternativ Norr bedoms medfora méttligt negativa konsekvenser
pa grund av att den gor intrdng i omriden med virde for riksintressen, medan Central och
Syd har mer begransade intrang och paverkan pa riksintressen och darmed sma
konsekvenser. Emellertid kraver bedomningen for Linje Central att tillrackliga
skyddsétgarder vidtas for att minimera paverkan pa Natura 2000-omradet.

Tabell 22 Konsekvenser avseende riksintressen

Milj6

Linje Norr Linje Central Linje Syd

Riksintresse Mattligt negativa Sma negativa Sma negativa
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5.5.3. Boende och halsa

Under boende och hélsa bedoms konsekvenser av buller och risk fran jarnvag och
intilliggande transportinfrastruktur. Markféroreningar kan péatraffas framfor allt i Linje
Norr (sagverket) och Linje Central (Preem-macken), men bedéms inte paverka val av linje
och har darfor inte konsekvensbedémts. Luft och vibrationer har avgransats bort di de inte
bed6ms péverka val av linje.

Boende och hilsa — Buller

Bedomningen avser bullerpaverkan pa bostéder, vard och skola, alltsd miljoer dar
manniskor dagligen vistas. Vid bedémning och beskrivning av bullerpaverkan kan
jamforelser goras med gillande riktvarden. Nar det handlar om att bedoma vilka dtgirder
som ar motiverade for att reducera buller anvéands riktvarden tillsammans med
bedémningar om vilka atgarder som &r tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga.

¢ Linje Norr - méttliga negativa konsekvenser. Ett bostadsomréde ligger
mycket nira den planerade Linje Norr i centrala Savar. Lings med linjen ligger det
aven spridda bostader &t 6ster mot Palbéle. De narmaste husen kommer troligen att
behova losas in, samtidigt kommer ett begriansat antal bostiader bli bullerstorda och
foremal for bullerskyddsatgarder, troligen bade i Savar och utanfor samhallet. En ny
bullerkilla pa norra sidan av Savar samhalle skapas. Ett plus kan vara att
jarnvagsbanken och bullerskarmar skarmar av industribuller fréan Savar sig.
Boendemiljon bedoms ha ett méttligt-hogt virde i ett bullerperspektiv d& husen
ligger i ett omrade med visst trafikflode, men industrinéra (ségen) och lantligt.
Effekterna bedoms bli mattliga da det finns hus som kommer att behéva 16sas in
och/eller bullerskyddas, men det finns trots detta risk att riktvirden inte kan hallas
for alla fastigheter med fastighetsnéra och spérnéara bullerskyddsétgarder.

¢ Linje Central - mattliga negativa konsekvenser. Boende- och skolmiljon i
Savar bedoms ha mattligt virde di omrédet redan ar bullerpéverkat. For befintliga
boendemilj6er och skolan adderas ytterligare en bullerkalla till E4:an. Passagen
over Savaran pa bro och markkonturerna mot narliggande omraden innebar 6kad
bullerspridning utmed an och mot skolan. E4:an flyttas ndgot fran befintlig
bebyggelse vilket paverkar de ekvivalenta ljudnivaerna. For Linje Central och Syd
innebar sparets narhet till skola att skolgardens planering behover ses Gver i
kombination med lokala bullerskyddande &tgarder. Med den laga banken 6ver Savar
och skidrningar kommer bullersituationen i stort kunna losas med skdrmar och
fastighetsnira bullerskyddsatgarder. Konsekvenserna bedéms darmed bli mattliga.

¢ Linje Syd - mattligt negativa konsekvenser. Boendemiljon soder om E4:an
bedoms ha mattligt virde d& den redan ligger i ett bullerpaverkat omrade. For
befintliga boendemiljéer och skola adderas ytterligare en bullerkilla till E4:an. En
hogre bank dn E4:an samt passagen over Siavaran pa bro och markkonturerna mot
nirliggande omraden innebir 6kad bullerspridning utmed &n, befintliga bostader
och mot skolan norr om E4:an. For Linje Syd innebar sparets nirhet till skola att
skolgérdens planering behover ses 6ver i kombination med lokala bullerskyddande
atgiarder. Med den hogre banken 6ver Savar blir bullerspridningen likvardig med
Linje Central och bidrar till 6kad bullerspridning soder om jarnvégen. Effekterna
och konsekvenserna bedoms bli mattliga d& det finns risk att riktvirden 6verskrids
for ett mindre antal hus dven med bulleratgirder.
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Boende och hilsa — Risk

Vid bedémning av risker identifieras riskobjekt och vilka oonskade handelser som kan
uppstd samt vilka konsekvenser som kan uppsta. Det ar konsekvenser avseende halsa och
miljo som studeras.

¢ Linje Norr — sméa negativa konsekvenser. Linjen passerar genom den norra
delen av Savar i anslutning till befintligt bostadsomréde samt i anslutning till ett
industriomréde, vilket kan medféra behov av atgirder bade for att skydda
omgivningen och for att skydda jarnvagsanlaggningen. Linjestrackningen innebar
passage Over en relativt stor grundvattentékt, vilket kommer innebéra behov av
dtgiarder. Den 6vergripande risknivin bedoms bli 1ag med visst behov av atgarder.

¢ Linje Central - mattligt negativa konsekvenser. Linje Central innebar
passage genom centrala Savar och i nira anslutning till Savar skola. Skolor innebar
en hog persontithet bade inomhus och utomhus vilket innebér att konsekvenserna
vid en olycka kan bli mer omfattande dn vid olycka i mindre tatbebyggt omréde.
Passagen Over kansliga miljoer ar begransad. Linjen bedoms innebéra en 14g
risknivan, men som ar ndgot hogre dn for Gvriga linjealternativ pa grund av
niirheten till skolan. Konsekvenserna bedéms dérfor som mattliga. Atgirder
kommer att bli n6dvandiga med hénsyn till den sndva passagen genom Sévar.

¢ Linje Syd - sma negativa konsekvenser. I och med passagen utanfor Sévar ar
bebyggelsen begransad utmed linjen. Konsekvenserna avseende liv bedoms darmed
vara begrinsad. Aven passagen 6ver kiinsliga miljoer dr begrinsad. Linje Syd
bed6oms innebara en 1ag riskniva med ett begransat behov av atgérder.

Slutsats boende och hilsa:

Buller: Samtliga linjer bedoms innebéra mattligt negativa konsekvenser for buller och for
bade Linje Syd och Central innebar sparets nirhet till skola att skolgdrdens planering kan
behdva ses 6ver i kombination med lokala atgirder. Linje Norr innebar att en ny bullerkélla
och -barridr tillkommer i Savar samtidigt som bullerskdrmar for jairnviagen kan bidra till att
ddmpa industribuller fran sdgverket.

Risk: Av de studerade linjerna beddms de generellt innebira lag risk for paverkan pa
manniskors liv och hilsa samt skada pa miljon. Behov av atgarder foreligger dock i vissa
delar. Skillnaderna mellan de studerade alternativen dr sma. Linje Central bedoms innebéra
en nagot hogre riskniva i jarmforelse med ovriga linjer avseende paverkan péa liv med
hénsyn till passagen genom den centrala delen av Sévar. Linje Norr beddms innebéra storre
risk for lackage av kemikalier till kdnsliga miljoer med hansyn till passage 6ver grundvatten-
forekomst.

Sammanviigd bedomning: Inom avsnittet boende och hélsa har aspekterna buller och
risk konsekvensbedomts. Alla tre linjer innebar att skyddsatgarder kommer att behéva
planeras for att minska buller och risker med jarnviagen for boende och milj6. Linje Central
innebar en nagot hogre riskniva i jaimforelse med de 6vriga linjerna pa grund av narheten till
skolan, men sammantaget bedoms konsekvensena av buller och risk bli likvardiga och
méttliga for alla tre linjerna.
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Tabell 23 Konsekvenser avseende Miljo - Boende och hélsa

Miljo Linje Norr Linje Central Linje Syd

Boende och héalsa — Buller Mattliga negativa Mattliga negativa Mattligt negativa

Boende och hélsa — Risk Sma negativa Mattliga negativa Sma negativa
5.5.4. Landskapsbild

“Landskap ar ett omrade sddant som det uppfattas av manniskor och vars karaktar ar
resultatet av pdverkan av och samspel mellan naturliga och/eller manskliga faktorer.”
(Europeiska landskapskonventionen, ratificerad av Sverige 2011)

Landskapet ar ett resultat av naturforutsattningarna och manniskans kulturpéverkan.
Landskapsbilden ar den visuella upplevelsen av landskapet som priglas av vira erfarenheter
och viarderingar. Genom att analysera landskapet avseende struktur och landskapselement
kan det beskrivas och karaktériseras. Utifran det kan en bedomning goras om hur
landskapsbilden kommer att paverkas av att nya element fors in.

I tatorter anvinds ofta begreppet stadsbild istéllet for landskapsbild for att beskriva
strukturer, skala och rumsliga sammanhang i staden. Ofta sammanfaller kulturhistoriska
viarden med tydliga stadsbildskaraktirer. Pa samma sitt som med landskapsbilden kan en
bed6mning av stadsbilden goras utifrdn paverkan av nya element. I dessa
bedémningsgrunder beskrivs stadsbild och landskapsbild under samma rubrik.

Ur ett landskapsbildsperspektiv innebar mattligt negativa konsekvenser att foreslagen
atgard star i kontrast med en del av omgivande landskap eller delvis paverkar skala,
orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmarken och utblickar. En forandring som
leder till att sambandet mellan de naturgivna forutsattningarna och kulturlandskapet
fragmenteras och blir mindre tydliga. Smé negativa konsekvenser innebair att foreslagen
atgird paverkar landskapsbilden i liten omfattning.

Generella bedomningar samtliga linjer. Jirnvagens profil innebar i huvudsak liten
paverkan pé landskapsbilden i de flacka skogs- och myrrika landskapen. Den relativt hoga
banken upplevs i hogre grad da den ar synlig fran E4:an eller Savar. Samtliga linjer passerar
Savarans dalging vilket kommer paverka och férdndra nuvarande stads- och landskapsbild
genom att en linjar storskalig struktur byggs i ett smaskaligt landskap tvars landskapets
nord-sydliga riktning. En omsorgsfull gestaltning av broar, ekodukter, stationsomréade,
bullerskydd, vallar och stédmurar kan bidra till att jirnviagen upplevs som ett positivt inslag
ilandskapsbilden. Exempel pa detta &r bro 6ver Savaran. Dar linjen foljer E4:ans strackning
behéver utformning av jarnviagens bank, sidoomraden och passager samordnas med vigen
for att fa en god terranganpassning och samspel med omgivningens karaktiar och
funktionella samband.

¢ Linje Norr - méttligt negativa konsekvenser: Linje Norr ligger generellt pa

en jarnvagsbank mellan 2—9 meter 6ver mark genom landskapets flacka terrang.
Linjen passerar Savar och Pélbole mosaiklandskap pa en 5-9 meter hog
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jarnvagsbank, delvis med tre spér, men med ett spar 6ver Savaran. Vid Savaran i
karaktarsomradet Pélbéle har linjen stor paverkan pa landskapsbilden. Den skar
delvis diagonalt genom landskapets struktur (tegar och tradridaer). Detta ar den
kansligaste delen inom hela utredningsomradet dé det ar opaverkat av storre
infrastruktur idag. De negativa konsekvenserna for landskapsbilden kan minska om
en langre landbro kan anléggas istillet for bankar, eller att banan ldggs i de
rumsavgransande skogspartierna. I karaktarsomréadet Kroksjo-Finnmyran, nordost
om Sévar, har Linje Norr nigra djupa bergskarningar vilket ger sma negativa
konsekvenser for landskapsbilden. Linjen paverkar inte nimnvért landskapsbilden i
karaktarsomridet Davamyran-Savar (det flacka skogs- och myrlandskapet) sydost
om Sévar, men bildar en bullrande barriar i ett relativt opaverkat landskap. Linjen
skar tvars genom landskapets struktur och kommer delvis férdandra karaktaren
genom att bryta landskapets nordsydliga riktning.

¢ Linje Central - sma negativa konsekvenser: Linje Central ligger generellt pa
en bank mellan 2—8 meter 6ver mark som foljer den flacka terrdngen och E4:ans
strackning i l&nga partier. Den paverkar inte ndimnvart den visuella karaktiren i det
flacka skogs- och myrlandskapet, men ar synlig vid Taftebole, Svartsjotjarn och
Savarans dalging. I dalgéngarna paverkas landskapsbilden i hogre utstrackning och
i passagen av Taftedns dalgdng och pa vastra sidan av Sévaran ligger banken pé
mellan 5-8 meters hojd. Oster om Sivarin gér banan i skiirning forbi befintlig
bebyggelse. En motesstation pd bank ca 3—5 meter hog planeras langs Palboleén.
Utformningen av slantfoten bor goras med t.ex. planteringar for att den unika
karaktiren av det oppna odlingslandskapet ska bibehallas. Linje Central innebéar en
karaktarsforandring och skalbrott genom Sévar. En bred tvasparsbro 6ver Savaran
och ombyggda trafikplatser med broar 6ver E4:an och jarnvagen blir storskaliga och
till viss del urbana anldggningar som fordndrar Savars sméskalighet som idag
domineras av villabebyggelse. Negativ paverkan pé landskapsbilden kan minskas
genom val utford gestaltning i nirheten till befintlig bebyggelse och passagen genom
Savar och Savaréns dalgang.

¢ Linje Syd - sma negativa konsekvenser. Linje Syd ligger generellt pa en bank
mellan 2—7 meter 6ver mark liksom Linje Central med bankar, jarnvagsbro 6ver
Savaran och en ombyggd trafikplats vid Ivarsbodavigen. Linjen skir ocksa genom
Krutbrénet och korsar den Gamla kustlandsvigen vilka ar kulturhistoriskt
intressanta. Den omfattande och storskaliga anldggningen genom Savar paverkar
och forandrar dagens sméaskaliga struktur. Denna effekt ar ndgot storre i Linje Syd
men bedomningen av konsekvenser for landskapsbilden &r likvirdig som Linje
Central. I karaktiarsomradet Kroksjo-Finnmyran, nordost om Savar, har linjen nagot
langre bergskarningar vilket ger smé negativa konsekvenser for landskapsbilden. I
de skogs- och myrdominerade omradena byggs korsande vagar och ekodukter, vars
utformning utfors for att pa basta sitt ansluta till omgivande terrdng och
vegetationsmiljoer. Dar linjen foljer E4:ans strackning behover utformning av
jarnvagens bank, sidoomraden och passager samordnas med vigen for att f4 en god
landskapsanpassning. Negativ paverkan pa landskapsbilden kan minskas genom vil
utford gestaltning vid korsning av Gamla kustlandsvagen, Krutbranet, trafikplatsen
och genom Savar och Siavarans dalgang.

Slutsats landskapsbild: Alla linjer fordndrar landskapsbilden. Eftersom Linje Norr skér
genom utredningsomradets kansligaste karaktarsomrade som ar opaverkad av storskaliga
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anldggningar bedoms den som mest negativ. Linje Central och Syd kommer att utmirkas av
storskaliga brokonstruktioner 6ver Sévaran, E4:an och jarnvag, samt synliga bankar fran
E4:an och Séavar men med hjalp av god utformning bedéms alternativen endast f& sma
negativa konsekvenser i jamforelse med Linje Norr.

Tabell 24 Konsekvenser avseende landskapsbild

Miljo Linje Norr Linje Central Linje Syd
Landskapsbild Mattligt negativa Sma negativa Sma negativa
5.5.5. Kulturmiljo

Med kulturmiljé menas av manniskan péverkade spar i landskapet fran historiska skeenden
och processer som lett fram till dagens landskap. Ménniskors livsmonster under olika tider
kan foljas i landskapets fysiska strukturer, samband och rérelsemonster. Det kan gélla allt
fran enskilda objekt till stora landskapsavsnitt och tidsmaissigt spanna 6ver allt fran
historiska lamningar till dagens bebyggelsemiljoer.

Milj6er, objekt och samband langs med strickan virderas och bedéms utifran hur val de
representerar landskapets barande karaktarsdrag och utifran hur vil de bidrar till
lasbarheten av landskapets historiska utveckling.

¢ Linje Norr - smé negativa konsekvenser. Linjen paverkar kulturlamningar av
konstruktioner for fageljakt vid friluftsomrédet och passerar den gamla
Kustlandsvigen och genom ett odlingslandskap med vissa kulturhistoriska varden i
Péalbole. D4 linjen gar genom omriden med maéttliga historiska virden (p.g.a.
igenvixning) bedoms linjeforslaget fa sma negativa konsekvenser.

¢ Linje Central - mattligt negativa konsekvenser. Linjen passerar genom
slagfaltsomradet som ar en kulturmiljé med héga viarden. Fortsatta
faltundersokningar, dokumentationer och informationsinsatser kan komma att
behdvas for att utréna om det kan finnas kulturféremal viarda att beakta. Da det
storre sammanhéngande slagfiltsomradet och vardekirnan vid Krutbranet ar
beliget soder om E4:an, och d& jairnvigslinjen 16per norr om E4, sd bedoms
konsekvenserna som mattligt negativa.

¢ Linje Syd - stora negativa konsekvenser. Linjen passerar genom slagfaltsom-
radet Krutbranet, den gamla Kustlandsviagen samt Skogforsk. Slagfaltsomradet ar
en kulturmilj6 med hoga viarden. Slagfiltsomradet soder om E4:an omfattar ett
storre sammanhingande omrade och utgor viardekdrnan i omradet och har séledes
hoga virden som kan fragmenteras av jairnvagen. Fortsatta faltundersékningar,
dokumentationer och informationsinsatser bedoms komma att behdvas. Djupa
skidrningar genom omradet bedéms medfora stor negativ paverkan pa omradet.
Linjen paverkar dven Skogforsk som har vetenskapliga och historiska viarden.

Slutsats kulturmiljo: Bade Linje Central och Syd passerar slagfiltsomradet vid
Krutbréanet, men de negativa konsekvenserna blir storst for Linje Syd som passerar kirnan
av slagfiltet och riskerar att bryta sambandet med Kustlandsvigen. Linje Norr paverkas
mindre dn de tva andra linjerna.
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Tabell 25 Konsekvenser avseende Miljo - kulturmiljé
Miljé Linje Norr Linje Central Linje Syd

Kulturmiljo Sma negativa Mattligt negativa Stora neativa

5.5.6. Rekreation och friluftsliv

Friluftsliv ar ett samlingsbegrepp for fritidsaktiviteter som genomfors utomhus och
inkluderar bade organiserade som oorganiserade verksamheter. Naturen har i alla tider
svarat for en mycket viktig del av befolkningens mojligheter till rekreation och
fritidsaktiviteter. Allemansritten dr avgorande for friluftslivet och turismen. Den ar en viktig
tillgang for bade stad och land, regional utveckling och lokala turistforetag. Allemansratten
ger tillgdng till naturen sa att man kan ta del av det som naturen erbjuder. Friluftslivet ger
god hélsa, naturforstelse och omfattar alla manniskor.

I bedomningen ingér: effekter som kan inverka pé nyttjande och tillganglighet av
rekreationsomréden, barridreffekter som kan uppsta mellan rekreationsomraden eller
maélpunkter av relevans for rekreationsomraden och malpunkternas tillgdnglighet/nyttjande
samt paverkan p& upplevelsevérdet (vid nyttjandet av rekreationsomraden).

¢ Linje Norr — méttliga negativa konsekvenser. Omradet som berors av ny
jarnvag anvands idag for rekreation och friluftsliv. Eftersom omrédet ar sarskilt
lampat f6r detta andamal har det ett méttligt varde. Linje Norr medf6r paverkan i
Palboleomradet och dess nyttjande (exempelvis fiske i Palbolean). I dagsldget ar
omradet en relativt ostord friluftsmilj6. Linjen innebar aven intring, barridreffekter
och bullerstorningar i tatortsnara sport- och rekreationsmiljoer i Norra Savar, vilket
sarskilt paverkar miljoer déar barn vistas. Barridreffekter uppstéar dven pa grund av
att stora mangder mark inldses mellan jarnvag och vig E4 och som blir mindre
tillganglig for friluftslivet vilket kan paverka t.ex. skidékning, skotertrafik och jakt.
Markomréaden som idag anvénds for rekreation bedéms bli storda av buller vilket
paverkar deras upplevelsevirde. Linje Norr bedoms medfora méttligt negativa
konsekvenser eftersom atgarder kommer att genomforas som minskar
barridreffekterna samt sakerstéller tillgang till rekreationsomréden i anslutning till
Savar.

¢ Linje Central och Syd — sma negativa konsekvenser. Omréadet som berors
bedoms generellt ha ndgot lagre viarde for rekreation och friluftsliv &n omradet som
berors av Linje Norr. Linje Central och Syd medfér mindre intrang i mark som ar
lamplig for rekreation och péverkar inte heller sport- och rekreationsmiljoer i
samma utstriackning som alternativ Norr. Linje Syd korsar den gamla
Kustlandsvigen. Konsekvenserna bedoms som sma negativa eftersom tillginglighet
till omraden av rekreationsvarde sdsom Gamla Kustlandsvégen och fiske och
paddling i Savaran (i Savar) kan hanteras genom atgérder i jirnvagsplanen sdsom
passager som minskar barridreffekterna och sikerstiller tillgangligheten.

Slutsatser rekreation och friluftsliv: Linje Norr bedoms ge mattliga negativa
konsekvenser for att méjligheten till nyttjandet av rekreationsomréden forsamras och
barridreffekter uppstar vilket minskar tillgingligheten. Linje Central och Syd bedoms ge smé
negativa konsekvenser da tillganglighet till stor del kan hanteras inom jarnvagsplanen och
vardet for friluftsliv och rekreation ar lagre.
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Tabell 26 Konsekvenser avseende rekreation och friluftsliv
Miljo Linje Norr Linje Central Linje Syd

Rekreation och friluftsliv Mattligt negativa Sma negativa Sma negativa

5.5.7. Naturmiljé

Naturmiljo som begrepp beskriver olika naturtyper, livsmiljoer, arter och ekologiska
funktioner inom ett omrade. Naturmilj6 omfattar bade orérda omraden, miljoer som
skapats av manniskan samt jord- och skogsmark. Olika naturmiljoer har olika
forutsattningar for biologisk méngfald. SIS-standarden for naturviardesinventeringar har
identifierat tva kriterier for att beskriva virdet av biologisk méngfald pé olika nivéer.

¢ Iekosystemkriteriet bedoms ekologiska forutsattningar for biotopen, dess storlek,
grad av isolation samt dess samband med annan vardefull natur.

o I artkriteriet bedoms forekomsten av arter som ar extra skyddsvarda, till exempel
rodlistade arter, och arter som visar att ett omrade har héga naturvirden, sé kallade
signalarter. Dessutom bedoms om det finns en rik mangfald av arter i omradet.

Déarutover ar det viktigt att beakta ekologiska samband och sammansattning pa
landskapsniva. Norrbotniabanan Dava—Gryssjon medfor inte alternativskiljande
konsekvenser for linjevalet avseende barridreffekter for faunan. Passager och anpassningar
som planeras for alla linjerna kommer att leda till 6kad konnektivitet och minskade
barridreffekter for klovvilt (mellan 6st och vist), skyddade arter samt for vattenlevande
fauna. De passager och anpassningar som planeras kommer fa mycket positiva
konsekvenser for konnektiviteten for faunan, men har avgransats bort eftersom de ej ar
alternativskiljande konsekvenser.

¢ Linje Norr - stora negativa konsekvenser. Linjen passerar genom ett stérre
myrmarkskomplex, virdefullt odlingslandskap och Savaran, skogsomrade och tjarn
med héga viarden for fagellivet och pa flera stéllen hoga naturviarden (klass 2
omraden). Omradena har stor landskapsekologisk betydelse, stor betydelse for
ekologiska samband och funktioner och/eller goda forutsattningar for artrikedom.
Effekterna bedoms som maéttliga-stora pa grund av forlust av viardefulla
naturmiljoer, att det finns pétaglig risk for att fagellivet i utpekade hotspots for
fagellivet paverkas negativt samt att Savaran passeras i en kinslig miljo. Relativt
omfattande bullerstorningar f6r faunan kommer uppsta i miljoer som idag ar
ostérda. Skiarningar genom naturvardesklassade myrar och mindre golar kommer
att innebira negativ paverkan.

¢ Linje Central - mattligt negativa konsekvenser. Linje Central passerar 6ver
landskapsobjekt med myrar med naturvirdesklass 2 med virde for fagellivet norr
om Tjarrotesjon samt skapar barriareffekter till sjdar mellan E4 och jarnvag. I norr
sker mindre intréng nira E4:an i nyckelbiotop och en myr med virde for fagellivet.
Buller som uppstér av Linje Central omfattar till en storre del redan bullerpaverkade
miljoer. Méjlighet att bygga bort vandringshinder i Oxb#icken kan vara positivt for
naturvirden i vatten samtidigt som det finns risker att Palbolebacken paverkas
negativt genom nérheten till motesstation.
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¢ Linje Syd - mattliga negativa konsekvenser. Linje syd innebar sma intring i
omraden med naturvardesklass 2 och en passage 6ver Savaran i en redan
bullerstord striacka. Linjens genomférande innebar djupa skarningar genom
myrmarker som ar paverkade av utdikning men dar effekterna av
grundvattensdankningar bedoms bli mer omfattande an sjélva skiarningen. Buller
som uppstir av Linje Syd omfattar till viss del redan bullerpaverkade miljGer.

Slutsats naturmiljo: Linje Norr bedoms ge storst negativa konsekvenser dé den passerar
genom fler vardefulla omrédden och kommer att leda till habitatférlust och bullerstérningar
och barridreffekter i kdnsliga och relativt ostérda milj6er. Linje Central och Syd innebar

méttliga konsekvenser for naturmiljon.

Tabell 27 Konsekvenser Miljd - Naturmiljo
Miljé Linje Norr Linje Central Linje Syd
Naturmiljé Mattligt negativa Mattligt negativa

5.5.8. Rennaring

Renniringen skyddas genom renniringslagen (SFS 1971:437). Mark- och vattenomréden
som har betydelse for rennaringen ska sa langt som mojligt skyddas mot &tgarder som
patagligt kan férsvéra niringens bedrivande (MB kap 3, § 5).

Bedomningen av paverkan pa rennaringens bedrivande utgar fran direkta, indirekta,
funktionella och kumulativa konsekvenser. I bedomningen ingar effekter av dtgdrder som
paverkar karnomraden, nyckelomraden, flyttleder, betesmarker samt en rad aspekter sisom
exempelvis konnektivitet, barridreffekter, arstidsvariation och markanvandning eftersom
dessa kan ha betydelse for paverkan pd bedrivandet av den arstidsbundna renskétseln.
Bedomningen ar gjord utifran forutsattningen att de foreslagna passagernas funktion
stimmer Gverens med renniringens utpekade behov.

Norrbotniabanan Déva—Gryssjon medfor ej alternativskiljande konsekvenser for linjevalet i
avseende flyttleder och konnektivitet med anordnandet av passager. Passagerna kommer att
leda till 6kad konnektivitet mellan omraden som idag utgor svara passager och ar en viktig
atgird for att bygga bort befintliga barridrer sé att renniringen kan nyttja nyckelomraden
och betesmarker mellan 6st och vist pa ett sakerhetsmissigt acceptabelt sitt. Anordnandet
av passager bedoms fa mycket positiva konsekvenser f6r renniringens bedrivande i omradet
men har avgriansats bort eftersom det ar en inte alternativskiljande konsekvens.

Viardet av omraden som berors av linjerna bedoms vara méttligt da det finns goda
forutsattningar for renniringens bedrivande avseende tillganglighet, ostordhet och
betesmarker.

¢ Linje Norr: stora negativa konsekvenser. Linje Norr bedoms medfora en
forsamring av betesmarkernas funktion pé grund av stora intrdng pa renniringens
betesmarker da ca 665 ha mark blir instingd mellan jirnvagen och vig E4 samtidigt
som en stor miangd betesmarker som idag ar ostorda kommer bli utsatta for
bullerstérningar. Linje Norr medfor dven att nyckelomréden norr om Savar
paverkas negativt. Effekterna bedoms som stora pa grund av stor forlust av
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betesmark och aven forlust av nyckelomréde. Kompensationsatgarder for
rennaringens forlorade ekosystemtjanster (p.g.a. intrang, barriareffekter och
bullerstorningar) kommer att behéva utredas.

Linje Central: sma negativa konsekvenser. Linje Central foljer vig E4 i hogre
grad dn de andra alternativen och medfor siledes minst inldsning av mark (253 ha)
och en mindre 6kning av buller i omraden som redan &r exponerade for buller fran
vag E4. For renniringen innebar Central att omraden paverkas men dndé kan
nyttjas pa liknande sitt. Effekterna bedoms medféra smé konsekvenser for
renndringen da Central innebar en liten forsamring av betesmark och minimal
péverkan pa nyckelomrade

Linje Syd: méttligt negativa konsekvenser. Linje Syd medfor en forsamring
av betesmarkernas funktion da ca 379 ha blir instdngd mellan jarnvég och vig E4,
samtidigt som det skapas buller i betesmarker som idag ar relativt ostorda men nira
vig E4. Syd medfor risk for bullerstérningar i nyckelomréaden i Savarberg och
Kummelheden (sydost om E4:an, dvs. mellan Siavar—Kroksjobacken). Effekterna
bedoms medféra méttliga konsekvenser pa grund av forsamring av betesmark och
risk for buller i nyckelomraden.

Slutsats renniring: Linje Norr medfor stora negativa konsekvenser pa grund av

intréngseffekter som ger nedsatt funktion for nyckelomraden och stora arealer betesmark

som idag ar ostorda. Linje Central bedoms medfora smé negativa konsekvenser for
renniringen da de betesmarker som paverkas redan ar bullerexponerade. Linje Syd innebar
en viss forsamring av betesmarkerna som idag ar relativt ostérda och med risk for
bullerpaverkan pé nyckelomrade, vilket medfor méttliga konsekvenser.

Tabell 28 Konsekvenser avseende rennaringen

Miljo Linje Norr Linje Central Linje Syd

Rennéringen Sma negativa Mattligt negativa
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5.5.9. Naturresurser

Naturresurser sasom skogsbruk och jordbruk har inte bedémts som alternativskiljande
for linjerna. I planeringen skall dock fortsatt brukande av dessa markerna sékerstillas.
Aven ytvatten paverkan beddms likvirdigt for samtliga linjer och 4r diirmed inte
alternativskiljande.

Miljoaspekten grundvatten ar avgransad till den paverkan, effekter och konsekvenser
som jarnvagen har pé sévil grundvattenkvalitet som grundvattenkvantitet. Aspekten
inkluderar exempelvis risken for paverkan pa vattenforsorjning eller skyddsobjekt
kopplad till bortledning eller ddmning av grundvatten. Status pa
grundvattenforekomster far inte heller forsamras av jairnvéagslinjen.

Linje Norr - méttliga negativa konsekvenser. Linjen innebar intrang i
vattenforande isdlvssediment dar Sidvarasens vattenforekomst bedoms ha hoga
viarden. Konsekvenserna bedoms som maéttliga, da jarnvégen ligger pa bank med
tita diken forbi grundvattenforekomsten.



¢ Linje Central - sma negativa konsekvenser. Linjen passerar i den sodra
avsmalnande delen av grundvattenférekomsten Savarasen som har bedéms ha
méttligt virde. Linje Central innebar en mycket liten inverkan pé grundvatten-
forekomsten. Narheten till grundvattentékten vid Tomterna innebar att det finns en
liten risk att denna kan péverkas. De sammanlagda konsekvenserna for Linje
Central bedoms dock som sma.

¢ Linje Syd - mattliga negativa konsekvenser. Linjen passerar liksom Linje
Central den sodra avsmalnande delen av grundvattenférekomsten som har bedoms
ha ett mattligt varde. Linjen passerar dven genom ett privat vattenskyddsomréade
(Tomterna) med betydelse for vattenforsorjningen for flera bostéder. Linje Syds
djupa skiarning genom vattenskyddsomrédet riskerar kontaminera grundvattnet. De
sammanlagda konsekvenserna bedéoms som méttliga eftersom Linje Syd medfor viss
péverkan pé allménna eller enskilda intressen, men att anslutning till kommunalt
dricksvattennit kan goras.

Slutsatser naturresurser: Linje Norr och Syd medfér mattliga negativa konsekvenser.
Skillnaden ar att den norra linjen kan paverka vattenforande isdlvssediment i Sévaréasens
vattenforekomst medan Linje Syd paverkar ett vattenskyddsomréde. Linje Central bedoms
medfora smé negativa konsekvenser.

Tabell 29 Konsekvenser avseende Miljo - Naturresurser

Miljo Linje Norr Linje Central Linje Syd
Naturresurser Mattliga negativa Sma negativa Mattligt negativa
5.5.10. Paverkan under byggtiden

Byggskedet av en jarnvig innebir en rad atgirder som kan inverka storande eller skadligt pa
omgivningen. Dessa storningar kan vara avgransade i tid, men s stora att de 4nda upplevs
som pafrestande. Negativa konsekvenser uppstar om atgirder medfor storningar i kiansliga
miljoer eller markbara storningar som kan paverka manniskors hélsa. Positiva konsekvenser
kan uppsté nir storningar eller problem som finns idag kan minskas genom atgarder i
byggskedet och/eller kan bidra till battre miljo.

¢ Linje Norr - mattligt negativa konsekvenser. Linjen innebar negativa
konsekvenser under byggtiden och i Sdvar uppstéar konsekvenser i forsta hand i form
av intrang pa Savar Sag, ett antal bostadsfastigheter, friluftsomrade med
motionsspar och idrottsplats kommer att bli storda av byggtrafik, trafikant-
passningar och buller under byggtiden. Det finns risk for negativ paverkan pa
kansliga uppvaxtlokaler for bl. a havsoring i fiskevardsomradet (Taftean,
Malbécken, Sdvaran och Pélbéledn) genom grumling, damning och vibrationer
under byggtiden. Negativ paverkan kan ocksa uppsta i omraden viktiga for fagellivet
genom bullerstérningar och pagiende arbete. Permanenta kérskador kan uppsta i
naturmiljoer sdsom naturvirdesklassade myrmarker som férandrar hydrologin och
vaxttacket. Renniaringens majlighet till nyttjande av vinterbetesmarker vister om
E4:an kommer att paverkas under byggtiden utan att passager dnnu ar byggda som
tillgingliggér mark ster om E4:an.
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Linje Central — stora negativa konsekvenser. Linjen innebir den storsta
negativa konsekvensen for méanniskor under byggtiden. Skolan, idrottshallen,
narheten till E4 samt ombyggnaden av de bada trafikplatserna som trafikeras av
ménga méanniskor kommer att paverkas av buller och byggtrafik. Storningarna
bedéms bli omfattande. Aven industrier vid Kungsvigen samt ett antal
bostadsfastigheter kommer att bli storda av byggtrafik, trafikanpassningar och
buller under byggtiden. Det finns risk for negativ paverkan pé kansliga
uppvixtlokaler for bl. a havsoring i fiskevards-omrédet (Taftedn, Malbéacken,
Savaran och Palboledn) genom grumling, damning och vibrationer under byggtiden.
Permanenta korskador kan uppsté i naturmiljoer sdsom naturviardesklassade
myrmarker som forandrar hydrologin och vaxtticket. Ett omride av betydelse for
paddling och sportfiske pdverkas och kommer troligen att behdva stingas av under
byggtiden och di goras otillgangliga for friluftslivet. Rennaringens méjlighet till
nyttjande av marker kommer att paverkas i viss omfattning.

Linje Syd — mattligt negativa konsekvenser. Linjen innebér negativa
konsekvenser for manniskor under byggtiden. Narheten till E4:an med ombyggnad
av de bada trafikplatserna som trafikeras av ménga manniskor kommer att paverkas
av bade buller och byggtrafik. Skogforsk verksamhet och nirliggande bostadsfastig-
heter kommer att bli storda av byggtrafik, trafikanpassningar och buller under
byggtiden. Det finns risk for negativ paverkan pa kansliga uppvaxtlokaler for bl. a
havsoring i fiskevardsomrédet (Taftedn, Malbacken, Savarén och Palboledn) genom
grumling, damning och vibrationer under byggtiden. Permanenta kérskador kan
uppsté i naturmiljoer sdsom naturviardesklassade myrmarker som foréandrar
hydrologi och vixtticke. Ett omrade av betydelse for paddling och sportfiske
paverkas och kommer troligen att behova stingas av under byggtiden och goras
otillgangliga for friluftslivet. Renniringens mojlighet till nyttjande av marker
kommer att paverkas i viss omfattning.

Slutsats paverkan under byggtiden: Linje Norr har storst negativ paverkan pé
fagellivet, naturmiljon och rennaringen under byggtiden. Linje Central innebir den
storsta negativa konsekvensen under byggtid framforallt med avseende pa konsekvenser
for méanniskors hilsa genom ldget nira skolan och omfattande ombyggnation av E4:an.
Linje Syd har liknande konsekvenser men i ndgot mindre omfattning.

Tabell 30 Konsekvenser under byggtiden

Miljo Linje Norr Linje Central Linje Syd
Péverkan under byggtiden Maéttliga negativa Mattliga negativa
5.5.11. Sammanfattning Miljo

En ny jarnvag kommer ofrdnkomligt att innebira negativa konsekvenser for miljé samt
boende och hilsa. De viktigaste valen for att minimera paverkan pa miljon och manniskors
halsa gors i tidigt skede genom val av korridor och linje dd man geografiskt kan vilja den
stracka som innebar mest acceptabla konsekvenser. I fortsatt planering optimeras linjen och
skydds- och kompensationsatgirder planeras for att minska negativa konsekvenser och
ibland dven bidra till positiva konsekvenser genom att t.ex. minimera befintliga
barridreffekter och forbattra bullersituationen.
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Linje Norr innebar storre konsekvenser for natur, rekreation och friluftsliv, rennéring,
landskapsbild och riksintressen an ovriga tvé linjer, bade under bygg- och driftstid. Detta
beror till stor del pa att mycket mark lases in och att linjen passerar 6ver kansliga natur- och
landskapsavsnitt, viktiga rekreations- och friluftsomréden och renbetesmarker. Linjen beror
ocksé i hogre grad Savarisen och dess grundvattenforekomst.

Linje Central innebar en flytt av E4:an och byggande av jarnvig nira Savars skola och
idrottshall samt nara bostadskvarter. For boendemiljon innebar det méttliga konsekvenser
avseende buller och risk samt stor paverkan under byggtiden. For landskapets virden ar
intrdngen och stérningarna begransade.

Konsekvenserna av Linje Syd &r likartade som for Central vad giller boende och hilsa under
driftstiden, men att pdverkan under byggtid blir nagot battre genom att en stor del av
byggarbetet sker pa andra sidan av E4:an. De storsta konsekvenserna pa landskapet bedoms
uppsté for kulturmiljé genom intranget i kirnomradet for slagfaltet i Krutbrinet. Linje Syd
passerar i skiarning 6ver en grundvattentakt.

For samtliga linjer har passager over jarnvag och E4:an planerats for att minska
barridreffekter for renniring, vilda djur och rekreation och friluftsliv vilket bedoms ge
positiva konsekvenser for samtliga alternativ.

Sammantaget bedoms Linje Syd och Central ge minst allvarliga konsekvenser om skydds-

och kompensationsatgarder vidtas for att minimera effekterna frén buller och risk i Savar
samt minimerar intrang i Krutbrénet och vattenskyddsomrédet.
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5.6.

5.7. Ekonomi

Med investeringskostnad avses anldggningskostnad (produktionskostnad inklusive
byggherrekostnader). Byggherrekostnaden antas vara den samma for alla alternativ.

Linje Norr — har lédigst kostnad dé den i férsta hand har en betydligt mindre paverkan
pa andra infrastrukturanldggningar.

Linje Central och Linje Syd — higre kostnad jaimfort med Linje Norr. Linjerna har
foljande kostnadsdrivande aspekter; Bro genom Savardalen, ombyggnationer av
trafikplatserna for linje Central och Syd, samt tva passager av vig E4 pa bro i linje Syd.

Preliminar totalkostnad
2,0
1,8
1,6
1,4
1,2
1,0
0,8
0,6
0,4
0,2
0,0

Norr Central Syd

M Total kostnad, Mdr

Figur 45: Preliminér totalkostnad

Slutsats investeringskostnader: Linje Norr har lagst kostnad jamfort med linje Central
och Syd som har jamférbara investeringskostnader mellan varandra och ar ungefar 200 mkr
dyrare &n linje Norr.
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5.7.1. Livscykelkostnader (LCC)

Projektet stravar mot att ha en helhetssyn pé jairnvagsanlaggningen och dess infrastruktur
for att uppné en effektiv drift, ett underhéllsvanligt samt kostnadseffektivt transportsystem.
Alla nyinvesteringar gors darfor utifran ett LCC-perspektiv med malsittning att minimera
livscykelkostnaderna, energianvindning och utslapp av koldioxid ur ett livscykelperspektiv
I LCC-analysen beaktas inte bara investeringskostnaden, utan dven de kostnader som kravs
for att halla anlidggningen héllbar under dess livslingd. Aven besiktning, drift, underhall och
reparationskostnader ingar. Foljaktligen sd behover det billigaste alternativet inte alltid
innebara det mest kostnadseffektiva eller miljovénliga alternativet i ett livscykelperspektiv,
De aktiviteter och resurser som medfor hogre kostnader har i detta projekt mycket starka
samband med savil drift, underhéll och klimatpéverkan.

I projektet ar det uppenbart att byggnadsverk liksom broar, tunnlar, stédmurar och trig
samt sparvaxlar ar de storsta kéllorna till hoga kostnader och miljobelastning. Dessa typer
av byggnadsverk forbrukar inte bara stora mangder byggmaterial, men kraver ocksa
sarskilda reparations- och underhallsitgarder under deras livslangd for att vara anvéandbara.
Extra byggmaterial och reparationsatgarder innebir inte bara extra kostnader utan innebar
ocksé extra miljobelastning i form av extra koldioxidutsldpp. Generellt sa giller att farre
broar, tunnlar, stodmurar och trag ger lagre LCC och koldioxidutslipp. Detta projekt har
lyckats klara sig utan tunnlar och kommer att beakta kostnadseffektiva traglosningar om det
skulle bli aktuellt.

Slutsats LCC: Linje Norr har lagst kostnad ur ett livscykelperspektiv, skillnaderna ar dock
smé mellan de olika linjerna.
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6. Samlad bedomning

En samlad bedémning har gjorts for linje Norr, Central och Syd. Linjerna har utvdrderats
utifran funktion, samhdlle, genomforande, miljo, ekonomi och maluppfyllelse.

6.1.

Sammanstallning av effekter och konsekvenser

I tabell 6.1 redovisas en sammanstéllning av de redovisade effekterna och konsekvenserna,
med fokus pa de alternativskiljande konsekvenserna, for de tre linjerna som redovisats i

kapitel 5.

Sammanstélining av effekter och konsekvenser

Funktion

Linje Norr

Kapacitet

Mycket Positiva

Tillgénglighet och resandeutveckling

Robusthet

Mycket Positiva

Sakerhet

Linje Central
Mycket Positiva
Mycket Positiva

Mycket Positiva

Linje Syd
Mycket Positiva
Mycket Positiva

Mycket Positiva

Obetydliga Obetydliga

Godstrafikutveckling

Mycket Positiva

Sambhalle

Sambhallsutveckling

Lokalsamhalle

Mycket Positiva

Mycket positiva
Mycket positiva

‘ Mycket Positiva

‘ Mycket positiva

‘ Mycket positiva

Genomférande Linje Norr Linje Central Linje Syd
Geo- och bergtekniska forutséattningar Obetydliga Negativa Negativa
Tillstand Negativa Negativa Negativa
Byggbarhet Obetydliga Negativa Negativa
Hydrologi/avvattning Negativa Negativa Negativa
Miljo Linje Norr Linje Central Linje Syd

Riksintressen

Mattligt negativa

Sma negativa

Sma negativa

Boende och hélsa — Buller

Mattligt negativa

Mattligt negativa

Mattligt negativa

Boende och Hélsa - Risk

Sma negativa

Mattligt negativa

Sma negativa

Landskapsbild

Mattligt negativa

Sma negativa

Sma negativa

Kulturmiljoé

Sma negativa

Mattligt negativa

Rekreation och friluftsliv

Mattligt negativa

Naturmiljo

Rennéring

Naturresurser

Mattligt negativa

Sma negativa

Sma negativa

Mattligt negativa

Mattligt negativa

Sma negativa

Mattligt negativa

Sma negativa

Paverkan under byggtiden

Mattligt negativa
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6.2.  Maluppfyllelse

Linjerna bedomts utifran 12 projektmal som ar indelade i funktion, miljé och ekonomi.
Bedomning av maluppfyllelse har gjorts utifran att rimliga atgarder vidtas for att forebygga
eller lindra konsekvenser. Det ar den permanenta och slutliga anldggningen och dess
utformning som ar bedomd. Samtliga atgarder finns med i kostnadsbedéomningen. Malen
bed6ms utifran hur val de olika alternativen uppfyller projektmaélen enligt foljande skala:

Tabell 31 Grad av maluppfylinad for projektmalen

Mycket god Atgarden uppfyller stallda projektmal och bidrar till en utveckling
av dessa

God Atgarden leder till att malet nds

Maluppfyllelse
PRy Lag Atgarden bidrar till stallda projektmal om &n med 1&g

maluppfyllelse

Obetydlig/negativ Atgarden leder inte till att stallda mal n&s eller att atgarden far
negativ paverkan pa malet

6.2.1. Overgripande dandamal och projektmal for Norrbotniabanan

Samtliga alternativ bedoms bidra till att uppfylla Norrbotniabanans 6vergripande dndamal
om en langsiktigt hallbar utveckling samt bidra till att uppfylla de 6vergripande
projektmaélen. Norrbotniabanan innebar positiva effekter for hela regionen och dess
naringslivsutveckling oavsett val av alternativ. Forutsittningar for regionforstoring och
samspelande arbets- och utbildningsmarknad skapas genom o6kad tillgdng och forbattrade
pendlingsmdjligheter. Samtliga alternativ bidrar till samverkande bebyggelse och transport-
system. Oavsett val av alternativ innebar jirnvagen ett miljovanligt transportalternativ som
minskar utslapp av fororeningar och klimatpaverkan vilket bedoms bidra till god milj6é och
langsiktig hallbarhet.

6.2.2. Funktion

Funktionsmal

Lokalisering och utformning av jarnvagen och tillhérande moétesstationer, ska goras
med hansyn till att optimera jarnvagssystemets kapacitet. Jarnvagsplanen ska
skapa forutsattningar for optimala anslutningar mot anslutande jarnvagsplaner.

Banans strackning ska mojliggora ett attraktivt lage for regionaltagsstation i Savar.
Stationsomradet ska planeras med god tillganglighet och andamalsenlig utformning.
Viktiga malpunkter, strukturer och samband i orten, narhet till boende, méjlighet till
resandeutbyte, parkering, anslutande vagar, ortens utbyggnadsplaner i framtiden
ska beaktas. Alla manniskors behov ska beaktas.

Samtliga linjer bidrar till en mycket positiv godstrafikutveckling for regionen och hela
Sverige da banan innebir 6kad tillforlitlighet och minskade godstransportkostnader med
mojlighet till langre och tyngre tig pa banan.

Alla linjer ger majlighet till anslutning av ett industrispar, vilket innebar att mer gods kan
flyttas over till jarnvégen. I linje Syd och Central finns majlighet att 4ven lokalisera sparet i
anslutning till ett E4-néra verksamhetsomrade som kommunen pekat ut i sin fordjupade
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oversiktsplan. Linje Central bedoms vara det alternativ som bést stodjer framtida
godsutveckling. Samtliga alternativ ger gdngtider inom de stéllda kraven och ger en mycket
god kapacitet med ett kapaticetsutnyttjande som ligger val under stéllda krav. Alternativen
ar likvardiga vad géller mojligheterna att ansluta till angriansade jarnvagsplaner.

Sammantaget bedoms maluppfyllelsen som mycket god for samtliga alternativ vad géller
lokalisering och utformning for att optimera jarnvagssystemets kapacitet.

Samtliga alternativ stodjer den regionala utvecklingen som syftar till att stdrka och knyta
ihop samhadllen lings Norrlandskusten. Linje Syd och Central bedoms ge mycket positiva
konsekvenser vad giller tillganglighet och resandeutveckling. En E4-nira lokalisering
skapar forutsittningar for en funktionell station i Sdvar med relativ narhet till befintligt
centrum, bebyggelse och till de planerade utvecklingsomridena soder om E4:an.
Maluppfyllelsen for linje Central och Syd bedoms som mycket god nar det géller
mojligheterna att tillskapa ett attraktivt och funktionellt stationslige.

En lokalisering av regionaltégstationen i linje Norr skapar forutsattningar for en funktionell
station i Savar som far ett relativt centralt stationslage. I forhallande till planerad utveckling
isodra Savar innebar dock lokaliseringen ett perifert stationslége. Stationen i linje Norr
ligger relativt 1angt ifrdn E4:an och har en nagot samre mojlighet att koppla ihop stationen i
ett samverkande transportsystem. En lokalisering av stationen i linje norr bidrar endast
delvis till kommunens planerade befolknings6kning pé grund av begréansningar sdsom
Savardsens grundvattentikt, riksintresse renniring och omraden som planlagts for
industriverksamhet. Linje Norr véntas ge en svagare resandeutveckling och bidra mindre till
en utbyggnad av samhillet pa lang sikt och méluppfyllelsen bedéms som lag.

Sammantaget bedéms mdéluppfyllelsen avseende funktion som mycket god for linje Central
och Syd och god for linje Norr.

Tabell 32 Sammanfattning av maluppfyllelse for funktion

Funktion Linje Norr Linje Syd

Lokalisering och utformning av jarnvagen och
tillhérande métesstationer, ska géras med hansyn till
att optimera jarnvagssystemets kapacitet. — t.ex.
gangtider, placering och avstand mellan driftplatser.
Jarnvagsplanen ska skapa forutsattningar fér optimala
anslutningar mot anslutande jarnvagsplaner.

Mycket god Mycket god Mycket god

Banans strackning ska mojliggora ett attraktivt lage for
regionaltagsstation i Savar. Stationsomradet ska planeras
med god tillganglighet och &ndamalsenlig utformning.
Viktiga malpunkter, strukturer och samband i orten, narhet
till boende, méjlighet till resandeutbyte, parkering, & Mycket god Mycket god
anslutande véagar, ortens utbyggnadsplaner i framtiden
ska beaktas. Alla méanniskors behov ska beaktas.

Samlad bedémning Mycket god

Mycket god
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6.2.3. Milj®

Miljsmal

| jarnvagsplanen ska anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att majliggora
passager och sa langt som méjligt méjliggora funktionella ekologiska samband.
Paverkan pa omraden med Naturvardesklass 1 och 2 ska begransas.

Barridrverkan och fragmentering fér manniskor, djur och verksamheter (skogs- och
jordbruk) ska begransas

Renskotselns intressen och behov ska i stérsta majliga man beaktas. Vid val av
strackning ska intrang i vardefulla betesomraden i majligaste man undvikas.
Genom att majliggora passager ska funktionella samband i mojligaste man
bibehallas.

Landskapets helhetsvarden ska sarskilt beaktas i kansliga omraden sdsom
Palbole, Savar, Savaradalen och Krutbranet for att behalla de stora
kulturhistoriska- ekologiska- bruks och upplevelsevardena.

En sammanhallen god bebyggd miljé6 med sméa halsorisker for s& manga manniskor
som majligt.

Goda forutsattningar for sportutdvande och friluftsliv i Savar ska finnas.

I planarbetet har hansyn tagits till vardefulla naturomraden och ekologiska samband har
forsokt bevaras i sa stor utstackning som moligt. Storst paverkan pd omraden av
naturvardesklass 1 och 2 har linje Norr, mindre i Syd och minst i Central. Méaluppfyllelse
beddms som 1ag for Norr och god for Central och Syd vad giller mgjligheterna till
anpassning utfirn funktionella ekologiska samband och péverkan pa omréden av
naturvirdesklass.

For samtliga linjer har passager over jarnviagen och E4:an planerats for att minska
barridreffekter for renniring, vilda djur och rekreation och friluftsliv vilket bedoms ge
positiva konsekvenser for samtliga alternativ. Linje Syd och Central som gar nira E4
innebar att infrastukturen dr mer samordnad &n for linje Norr. Linje Central ar bast
anpassad och ger minst fragmentering, bast mojlighet att samordna passager med E4 och
mojlighet att 6verbrygga dagens barridr med passager for vilt och renniring. Méaluppfyllelse
bedoms som 1ag for Norr, god f6r Syd och mycket god for Central vad géller mgjligheterna
till anpassning utfirn barriarverkan och fragmentering.

Linje Norr ger storst paverkan pa renniringen genom intrang i vikiga betesomraden samt
avstindet mellan E4 och jirnvigen. Aven den norra delen av linje Syd leder till
fragmentering av renbetesomraden och ett omréde mellan E4 och jirnvigen. Linje Central
ar den strackning som dr bast anpassad och ger minst fragmentering samt bast mojlighet att
samordna passager med E4. Méluppfyllelsen bedoms som lag for Norr, god for Syd och
mycket god for central vad géller mojligheterna till anpassning utfirén renniringens
intressen.
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Linje Norr skir genom utredningsomradets kansligaste karaktarsomrade vid Savaran och
Pélbole omradet, idag opaverkat av storskaliga anldggningar. Linje Central och Syd kommer
att utmarkas av storskaliga brokonstruktioner 6ver Savaran, E4:an och jarnvag, samt synliga
bankar fran vag E4 och Savar. Medhjélp av en god utformning, framforallt efter
omarbetningen av linjerna med sédnkt profil bedoms alternativen endast fa sma negativa
konsekvenser i jamforelse med Linje Norr. Linje Syd gor intring i det storre
sammanhingande slagfaltsomridet Krutbranet som ar belaget soder om vag E4.
Maluppfyllelsen bedoms som 1ag for Norr och Syd och mycket god for Central vad giller
mojligheterna till anpassning till landskapets helhetsvarden.

Jarnviagen kommer att innebéra en ny barridr i samhallet, men en samordnad
infrastukturkorridor for linje Central och Syd kan bidra till att 6verbrygga den befinliga
barridren som vig E4 utgor i Sdvar. Jarnvagen innebar en ny bullerkilla genom samhallet.
Alternativen vid E4 kan dock bidra till att minska dagens buller fran vag E4. Framforallt
linje Central kan innebara minskat buller fran viag E4 for dagens Savar. Samtliga alternativ
bed6ms ha god méluppfyllelse vad giller en god bebyggd miljo.

Linje Central och Syd ger mindre paverkan pa omraden for rekreation och friluftsliv &n linje
Norr. Linje Central och Syd medf6ér mindre intrang i mark som ar lamplig for rekreation och
paverkar inte heller sport- och rekreationsmiljoer i samma utstrickning som alternativ
Norr. Atgirder i jirnvigsplanen sisom passager som minskar barriireffekterna och
sakerstaller tillgangligheten. Maluppfyllelsen bedéoms som god i samtliga alternativ vad
giller mojligheterna till anpassning utfiran férutsattningarna for sportutévande och
friluftsliv.

Sammantaget bedéms mdluppfyllelsen avseende miljo som mycket god for linje Central,
lag for linje Norr och god for linje Syd.

Tabell 33 Méluppfyllelse for Miljo

Miljo Linje Norr Linje Linje Syd
Central

| jarnvéagsplanen ska anpassningar och skyddsatgarder
vidtas for att méjliggéra passager och sa langt som
mojligt majliggdra funktionella ekologiska samband.
Paverkan p& omraden med Naturvardesklass 1 och 2 Lag God God
ska begransas.

Barriarverkan och fragmentering for manniskor, djur och Léag

verksamheter (skogs- och jordbruk) ska begrénsas. Mycket god €z

Renskotselns intressen och behov ska i storsta méjliga
man beaktas. Vid val av strackning ska intrang i
vardefulla betesomraden i majligaste man undvikas. L3 God
Genom att mojliggéra passager ska funktionella ag Mycket god @
samband i mojligaste man bibehallas.

Landskapets helhetsvarden ska sarskilt beaktas i

kansliga omraden sdsom Palbole, Savar, Savaradalen
och Krutbrénet for att behalla de stora kulturhistoriska- Lag Mycket god Lag
ekologiska- bruks och upplevelsevardena.

En sammanhallen god bebyggd miljo med sma God God God
halsorisker for s& manga manniskor som mgjligt.

Goda forutsattningar for sportutévande och friluftsliv i
Sévar ska finnas. God Mycket god Mycket god

Samlad bedémning Lag Mycket god God

98



6.2.4. Ekonomi

Linje Norr innebér ligst investeringskostnader. Linje Syd och Central dr cirka 200 mkr
dyrare &n linje Norr fraimst p& grund av att bade linje Syd och Central leder till stora
ombyggnationer av vag E4. I linje Syd kravs dven tva passager 6ver viag E4.

Tabell 34 Relativa investeringskostnader inklusive uppskattade markinlésen

Ekonomi Linje Norr Linje Central Linje Syd

Kostnadsdifferens 0 200 200

LCC-perspektivet och mélet med att minimera koldioxidutslapp har beaktats i alla
alternativen. Tillvigagangsattet har varit att vélja enkla och standardiserade 16sningar som
uppfyller efterfragad funktion. LCC-perspektivet kan inte i detta skede ses som négon
alternativskiljande post da skillnaden ar marginell mellan de olika alternativen, men linje
Norr har nigot lagre kostnader. Linje Norr och linje Syd har ett massunderskott medan linje
Central har ett massoverskott pa berg, projektet riknar i dagslaget med att kunna nyttja
detta 6verskott i anliggningen. Underskottet i Norr och Syd innebir att material behover
tillféras utifrén vilket ar simre ur resurshushéllningssynpunkt.

Tabell 35 Maluppfyllelse for Ekonomi
Ekonomi Linje Norr Linje Central Linje Syd

Jarnvagens strackning ska utformas sa att
andamalet och framtagna projektmal uppfylls

till 1agsta mojliga investeringskostnad. = VB gl VL g

Anléggningen ska utformas for att minska
energianvandning och utslapp av koldioxid i

ett livscykelperspektiv = clet Lt
Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att
uppna en effektiv drift med malsattning att
minimera livscykelkostnaderna. Vid val av
utformning ska det efterstravas att minimera God God God

kostnadsdrivande och/eller
underhéllskravande anlaggningsdelar. Tex
tunnlar och broar

Strackningen ska optimeras for att kunna
nyttjia massor i byggnationen i sa stor
utstréackning som mojligt. Projektet ska
speciellt studera masshantering redan vid val
av linje for att kunna minimera méangden och
nyttja massorna i byggnationen. Dar detta inte
ar mojligt ska bra upplaggningsytor planeras
och i sista hand ska deponi av massor ske.
Hantering av sulfidjord ska minimeras.

God Mycket god God

Samlad bedémning
God Mycket god God

Tabell 36: Sammanfattning maluppfyllelse

Maluppfyllelse Linje Norr Linje Central
Funktion God Mycket god Mycket god

Miljo Lag Mycket god ‘

Ekonomi God Mycket God ‘
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6.2.5. Val av linje for fortsatt arbete med jarnvagsplanen

Sammantaget ar linje Central den linje som ger bast maluppfyllelse nar funktion, miljé och
ekonomi vigs samman. Linje Central kommer att bidra till utveckling av bade gods- och
persontrafiken samt den bebyggelseutveckling som Umea kommun har pekat ut i sitt arbete
med en ny fordjupad 6versiktsplan. Linje Central ger d&ven goda mdjligheter till anslutning
av ett industrispér till kommunens utpekade industriomrade samt Sévar sag.

Linje Central innebéar dven att jarnvigen och viag E4 kan foljas at 1angs stora delar av
strackan. Den samordnade infrastrukturkorridoren innebar mindre intrang och
fragmentering (mindre ytor mellan vag E4 och jarnviagen). Det finns goda majligheter att
ordna funktionella passager 6ver jarnviagen och viag E4 bade for méanniskor och djur.

Den hogre investeringskostnaden i linje Central kan motiveras med de nyttor den skapar for

samhallet, samt att den mojliggor stora mojligheter for utveckling av béde godstrafik och
persontrafik.
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