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1 Sammanfattning

1.1 Beskrivning av projektet

Norrbotniabanan, en ny kustnira jarnvag mellan Umea och Lule3,
bedoms skapa forutsattningar for en héllbar samhillsutveckling, 6kad
konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional utveckling som
gagnar hela landet. Den nya jarnvéigen ska forstarka godstrafiken, men
aven mojliggora persontrafik lings Norrlandskusten.

Norrbotniabanans 6vergripande dndamal ar att, i enlighet med de
transportpolitiska mélen, bidra till en ldngsiktigt hallbar utveckling
vilket har ekonomiska, sociala och ekologiska dimensioner. En héallbar
utveckling forutsétter att dessa dimensioner samspelar och darfor ska
Norrbotniabanan tillgodose:

« framtidsinriktad och hallbar néringslivsutveckling

- samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring

« samverkande bebyggelse och transportsystem
»  god milj6 och langsiktig héllbarhet.

Norrbotniabanan har utretts under en langre tid. Utredning av jarnvagens
lokalisering och utformning har skett i samband med idéstudier, forstudier,
jarnvagsutredningar och linjestudier. Planeringen paborjades enligt
tidigare process med forstudie, utredning och plan, men féljer nu den nya
planlaggningsprocessen fran 2013.

Trafikverket har paborjat planldggningen av Norrbotniabanan mellan
Umea och Skelleftea

1.2 Den planerade jarnvagens lokalisering och

utformning med motiv

Motiv till val av lokalisering har grundats pa tekniska forutsattningar
och bedomning av konsekvenser for aspektomradena funktion, miljo
och ekonomi samt maluppfyllelse for saval projektspecifika mal som

overgripande dndamal for Norrbotniabanan som helhet.

Aktuell jarnvagsstrackning har valts med héansyn till att den medfor
positiva effekter med hansyn till funktion, innebér minst paverkan pa
miljon och bedoms vara den mest fordelaktiga strickningen med hansyn
till samhalle, genomforande och ekonomi. Den valda striackningen ar den
strackning som pé basta sidtt sammantaget uppfyller projektméalen for
strackan Dava-Gryssjon samt Norrbotniabanans 6vergripande andamal
om att bidra till en ldngsiktigt hallbar utveckling.

Denna jarnvagsplan kommer att ansluta till tidigare etapp Umea-Déva
(NBo1) i sydvast. Jarnvagsplanen startar 6ster om Déva foretagspark,
vid Téaftedn, och avslutas i Gryssjon vid kommungransen mellan
Umeé och Robertsfors, cirka km 12+300 till km 29+000 i spérets

langdmatning. Vid kommungriansen ansluter jarnvagen till nasta
delstracka i Norrbotniabanan, Gryssjon-Robertsfors, vilken har en

separat jairnvagsplan (NBo3). Delstrackan ar cirka 17 kilometer lang.
Forutsittningar, lokalisering, utformning samt bedémning beskrivs enbart
for den aktuella strackan.

Jarnvagen stracker sig i nordostlig riktning genom ett relativt flackt
landskap. Langs delstrackan gar jarnvigen forbi tvd omraden med
sammanhallen bebyggelse, byn Tiftebole och titorten Savar.

Planforslaget innefattar sex jirnvagsbroar, sju vagbroar, fyra broar

for ekodukter, en ging- och cykelbro samt tva broar for skotertrafik

och friluftsliv. Jarnvigsplanen omfattar dven dtgirder vid rastplatsen

i hojd med Taftebole och atgarder vid trafikplatserna vid Savar.
Tillganglighet for markégare och brukare av markerna har sakerstallts. Till
jarnvagsanlaggningen kommer ett flertal servicevigar att anldggas for att
mojliggora atkomst till motesstationer och broar.

Langs strackan gar jarnviagen omviaxlande pa bank (i upphojt lige) samt
i skdrning (nedsénkt lage) for att fa till rimliga lutningsforhallanden

avseende kapacitet for godstag i relation till omgivande mark och landskap.

Jarnvagen anlaggs med enkelspar med undantag for stationslaget i Sdvar
och motesstationen vid Palboleén.

Den nya jarnvagen kommer att dimensioneras for en hastighet av

250 km/tim med undantag for strickan genom Savar dér sparen ar
dimensionerade for en reducerad hastighet av 180 km/tim. Denna
anpassning ar gjord for att sparet ska kunna ligga pd samma sida om E4
hela viagen och hélla ett sdkerhetsavsténd till skolan i Savar.

Banan har en linjeforing nordvast om E4 och foljer i huvudsak E4
strackning med korta avstdnd mellan vig och jarnvag. Enda undantaget
ar nagon kilometer nordost om Taftedn d& linjen viker av nordvast

om Svarttjarn for att sedan svinga in mot E4 igen samt efter Sdvar

med en mindre utvikning vid Kroksjobacken. Den samordnade
infrastrukturkorridoren innebar mindre intrang och fragmentering an en
jarnvégslinje som ligger mer separerad fran E4.

Intrang i omraden med stor betydelse for renniringens bedrivande har

undvikits och minimerats genom att forlagga jairnvagen si nara E4 som
mojligt. Ekodukter och andra typer av viltpassager har planerats for att

minska barridreffekter och dstadkomma god rorlighet for storre klovvilt
och renniringen.

Stiangsel kommer att sittas upp for att forhindra att méanniskor och djur tar

sig in till jArnvagsanldggningen.

Broar anlédggs 6ver Taftedn och Sdvardn med passagemojligheter langs
strandkanterna.

Diken och vattendrag hanteras i forsta hand sé att de kan behalla sin
nuvarande strickning och utbredning. Oxbicken har idag en problematisk
passage under E4 och passagen under jarnviagen har anpassats for att i
framtiden kunna minska barridreffekten dven under E4.

1.21 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Ijarnvagsplanen faststélls endast de skyddsatgirder och forsiktighetsméatt
som redovisas pa plankartorna. Skyddsatgarder som ska faststallas utgors
bland annat av bullerskyddsatgarder, atgarder for att minimera paverkan
och spridning av féroreningar till vattenresurser samt atgiarder for att
minska barridreffekter.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for byggtiden faststills inte.

1.3

1.3.1 Overgripande dndamal och projektmal

Jarnvagsplanen Dava-Gryssjon bedoms bidra till att uppfylla
Norrbotniabanans 6vergripande dndamal om en langsiktigt héllbar
utveckling samt bidra till att uppfylla de 6vergripande projektmaélen. For
de projektspecifika méalen bedoms maluppfyllelsen avseende funktion och
miljo som mycket god medan maluppfyllelsen avseende ekonomi bedoms
som god.

Samlad bedémning

1.3.2 Miljomal

De miljoméal som bedéms vara relevanta for jairnvagsplanen ar
begrinsad klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig forsurning, giftfri
miljo, siker stralmiljo, ingen 6vergddning, levande sjoar och vattendrag,
grundvatten med god kvalitet, myllrande vatmarker, levande skogar, ett
rikt odlingslandskap, god bebyggd miljo samt ett rikt vaxt- och djurliv.
Projektet kommer att bidra till maluppfyllelse for vissa av miljoméalen
medan maluppfyllelsen for andra miljomal motverkas, framst kortsiktigt.

1.3.3 Sammanstillning av konsekvenser

Utbyggnad enligt jarnvagsplanen medfor mycket positiva konsekvenser
avseende funktion och samhille. Jarnvagsplanen bedoms for de flesta
miljoaspekter medfora upp till mattligt negativa konsekvenser med de
skyddséatgarder och anpassningar som ar planerade.

1.4 Overensstimmelse med miljobalkens allménna

hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark- och
vattenomraden

141 Allméanna hansynsregler

De allménna hiansynsreglerna beaktas genom Trafikverkets
planeringsprocess och samradsforfarande dar fyrstegsprincipen

anvands och atgiarderna bedoms ur miljosynpunkt. I och med detta har
kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen om béasta majliga
teknik, lokaliseringsprincipen och rimlighetsavvigningen efterlevts.
Vidare innebér krav pd kompetens inom den egna organisationen och vid
upphandling att kunskapskravet uppfylls.

Genom krav pa projektets utférande och miljoskyddsatgiarder, som
materialanvindning och hantering av kemiska produkter tillgodoses
hushallnings- och kretsloppsprinciperna. Trafikverket har som
verksamhetsutévare ansvar for de atgarder som genomfors och uppfyller
saledes ansvar for skadad miljo.



1.4.2 Riksintressen och Natura 2000
Inom utredningskorridoren finns utpekade riksintressen for

kommunikationer, rennéringen, naturvard samt ett Natura 2000-omrade.

Jarnvagen bedoms inte medfora pataglig skada pa négot riksintresse.

1.4.3 Miljokvalitetsnormer

Strackan omfattas av miljokvalitetsnormer for utomhusluft,
omgivningsbuller och yt- och grundvattenforekomster. Jarnviagsplanen
bedoms framst innebéra att bade godstrafik och persontrafik pa vagar
minskar, vilket medfér minskade emissioner fran vagtransporter.
Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluften bedéms inte
overskridas under vare sig drift- eller byggskedet.

Projektet bedoms inte forsvara uppfyllandet av miljokvalitetsnormerna
for omgivningsbuller, inte heller majligheten att uppna faststillda
miljokvalitetsnormer for ytvatten. Projektet bedoms inte paverka
grundvattenférekomsten Savarasens status.

1.5 Markansprak och pagaende markanvandning

Projektet kommer att innebéra att mark tas i ansprak. Vid lokalisering

och utformning av jirnviagsanlaggningen har utgangspunkten varit att

markanspraken ska bli s sma som mojligt utan att paverka jairnvagens
funktion, medfora alltfor stor paverkan pa miljon eller orsaka oskéliga

kostnader.

Den mark som tas i ansprak ar antingen permanent jairnvagsmark,
viagomrade for allmén vag eller tillfallig under byggtiden. Markanspraken
redovisas som jarnvagsmark med dganderatt, jirnvigsmark med
servitutsratt, vigomrade med vagratt, vigomrade med inskrankt vagratt
och tillfallig nyttjanderatt. Totalt kommer cirka 224 hektar mark att tas i
ansprak.

1.6 Fortsatt arbete
1.6.1 Bygghandling

Nir jarnvagsplanen faststéllts kommer en bygghandling att upprittas.
Bygghandlingen innehaller de tekniska beskrivningar med krav som
giller jarnvagens funktion. Bygghandlingen fungerar som underlag
for byggarbetet och innehéller ocksé krav pa forsiktighetsmatt och
skyddsatgarder.

1.6.2 Dispenser och tillstand

I arbetet med jarnvagsplanen har behov av anmailningar, dispenser och
tillstand identifierats. Dessa beror bland annat tillstindsansékningar for
vattenverksamhet, samrad med lansstyrelsen om tillstdnd for paverkan

i Sdvaran, tillstand for transporter av fororenade massor och farligt
avfall, eventuell dispens fran Artskyddsforordningen samt avveckling
eller omprovning av markavvattningsforetag som ska sékas hos mark-
och miljédomstolen. I senare skeden kan ytterligare behov komma att
identifieras, varfor listan kan komma att andras.

1.6.3 Uppfoljning och kontroll

Trafikverket kommer att folja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt
med miljosakring i projektet. Trafikverket anviander mallen "Miljosiakring
plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stills pa projektet.
Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssidkra att miljokrav,
som till exempel skyddsatgarder och forsiktighetsmatt, utreds mer i detalj
nar det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag
for entreprenaden. Under entreprenaden anvands denna mall for att
kvalitetssdkra att atgdrder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stéllas.
Entreprenoren ska uppratta en miljoplan for arbetets genomférande

innan arbetena péaborjas. I miljoplanen ska bland annat skyddséatgarder
och forsiktighetsmatt beskrivas. Det kommer dven att behovas en mer
detaljerad riskutredning for byggskedet for bedomning av eventuella behov
av riskreducerande atgarder.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas dir projektets paverkan under
byggskede och drifttid f6ljs upp.

1.7 Genomforande och finansiering

1.71 Genomforande

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jarnvagsplanen.
Genom jarnvagsplanens samradsprocess far lansstyrelsen, kommunen,
sarskilt berérda samt allmanheten mojlighet att paverka arbetet med
planen.

Faststillelse av jarnviagsplanen provas inom enheten for juridik och
planprovning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger dven marklosenfragor, ansvarar for upphandling
av konsulter och entreprencrer. Trafikverket utfor byggledning och utévar
kontroll av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av
anldggningen.

1.7.2 Finansiering

Projektet kommer att finansieras genom den gillande nationella planen for
transportsystemet.
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Stambanan genom 6vre Norrland utgor en viktig lank for att tillgodose
landets behov av jarnvagstransporter genom Norrland. Banan ar
enkelsparig, har tviara kurvor, branta lutningar och klarar inte tunga

vikter eller hoga hastigheter. Detta begransar banans kapacitet och gor

den sarbar for storningar, som i olyckliga fall kan férorsaka industrin
driftstopp med stora forluster som foljd. Stambanan kan darfor inte nyttjas
tillfredsstallande for landets viktiga godstransporter.

Introduktion till projektet

Placeringen av Stambanan genom Norrlands inland &r varken strategisk
for industrins transporter eller for persontrafik. De flesta stiderna ar
beldgna langs kusten vilket innebér att resenirerna far dka en stor omvag
genom inlandet om de ska dka tag. Restiderna ar sdledes langa och turerna
fa.

Norrbotniabanan, en ny kustnéra jarnvag mellan Umea och

Lule3, (se Figur 2.1-1) bedoms skapa forutsattningar for en héllbar
samhillsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och en positiv
regional utveckling som gagnar hela landet.

Pitedbanan

Stambanan genom
ovre Norrland

Skelleftedbanan

Bastutrask

Botniabanan

Vannas

Figur 2.1-1 Norrbotniabanan Umea-Lulea med etapp 1 Umea-Skellefted och strdckan
Dava-Gryssjon.

Norrbotniabanan kommer att ansluta till Botniabanan, vilket majliggor
effektivare transporter lings hela Norrlandskusten dar stdderna ligger. Den
nya jarnvagen ska forstarka godstrafiken och majliggora for persontrafik.
En ny jarnvag mellan Umed och Lulea ger mojlighet till bade tyngre och
langre tdg. Med Norrbotniabanan berdknas foretagens transportkostnader
att minska med upp till 30 procent. En sddan effektivisering far inte bara
genomslag i norr utan i hela landet eftersom mer &n hilften av den tunga
godstrafiken kommer fran norr med destinationer soderut.

Norrbotniabanan innebir att den regionala persontrafiken mellan Ume3,
Skellefted, Pited och Lulea kan utvecklas. Restiderna lings med strackan
halveras, vilket forbattrar mojligheterna till arbetspendling.

Trafikverket planldgger nu den forsta etappen av Norrbotniabanan mellan
Umed och Skelleftea dir jarnvagsplanen for Dava-Gryssjon ar den andra
delstrackan. Jarnvagsplanen startar oster om Déva foretagspark, vid
Téftedn, och avslutas i Gryssjon vid kommungriansen mellan Umea och
Robertsfors.

2.2

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planldggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vag- eller jirnvagsplan.

Planlaggningsprocessen

I planldggningsprocessen utreds var och hur jirnvigen ska byggas.

Hur l&ng tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur
manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar,
vilken budget som finns och omfattningen av inkomna synpunkter i
samradsprocessen.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Om sé

ar fallet tas en miljokonsekvensbeskrivning fram till jarnvégsplanen. I
annat fall tas en miljobeskrivning fram. En miljokonsekvensbeskrivning
utgor ett separat dokument som ska godkidnnas av Lansstyrelsen

medan en miljobeskrivning har farre formella krav, kan inarbetas i
planbeskrivningen och behover inte godkédnnas av Lansstyrelsen. Planen

hélls tillgénglig for granskning s att de som berors kan lamna synpunkter Val av lokalisering

innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket paborja jairnvagsutbyggnaden.

Till nya processen

Samradsunderlag

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljdpaverkan

Ev. framtagning
av alternativa
lokaliseringar

e00ccccccecccscssccce

eccccee

: SAMRAD

Samradshandling

Ev. tillatlighets-

Samrad &r viktigt under hela planliaggningen fram till kungérande och
granskning. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa in deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna
som kommer in under samrad sammanstalls 6vergripande i en
samradsredogorelse.

Linsstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan, vilket innebir att en miljokonsekvensbeskrivning tagits
fram och levererats till lansstyrelsen.

Foreliggande planbeskrivning utgor en del av jairnvagsplanen.

Den nuvarande planldggningsprocessen tradde i kraft i januari
2013. Planering av Norrbotniabanan péborjades enligt en gammal
process med forstudie, utredning och plan men f6ljer nu den nya
planlidggningsprocessen, se Figur 2.2-1.

Jarnvagsutredning

beslutad 2011

Tillatlighetsprovning

Jarnvigsplan

Vagplan/Jarnvagsplan

:Framtagning L
Aav planférslag
samt ev MKB
[

te t

Ev regeringens val © Lansstyrelsens

av alternativ : godkénnande +
° av ev MKB

Kungérande och granskning Faststallelse

1

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

proévning

.
.
.
.
.
o
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.

..... eeccccccccc@cccccccccocce
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2.21 Tillatlighetsprovning

En del infrastrukturprojekt tillatlighetsprovas enligt 17 kap miljobalken.
Trafikverket underrattar arligen regeringen om vilka projekt som
Trafikverket anser ska tillatlighetsprévas. Regeringen tar darefter stillning
till vilka av dessa projekt som ska provas. Trafikverkets riktlinje TDOK
2013:0403 utgor ett stod vid bedomningen av vilka projekt som ska
foreslas for provning. Projekt som kan behova provas for tillatlighet ar:

«  Stora, komplexa projekt med alternativa strackningar eller
utformningar samt flera svarforenliga intressen och ett stort antal
motstridiga synpunkter avseende val av alternativ.

e Stora, tekniskt komplicerade projekt som innebar betydande risker
med hénsyn till kostnader och omgivningspéaverkan.

Norrbotniabanans etapp 1 mellan Umeé och Skelleftea foreslas inte for
tillatlighetsprovning. Norrbotniabanan bedoms inte innebira pataglig
skada pa négot riksintresse, sammanfaller vial med kommunal planering
och val av korridor/lokalisering har gjorts s att omraden med hoga virden
paverkas i liten grad.

Omraden som medfor tekniskt komplicerad byggnation har valts

bort och de 16sningar som valts dr konventionella och vil beprévade.
Genomforda samradd med myndigheter, kommuner och 6vriga intressenter
ijarnvagsutredningarna for Umea-Robertsfors (JU110) och Robertsfors-
Ostvik (JU120) visar att samsyn rader avseende Trafikverkets val av
korridor/lokalisering samt konsekvenser for miljon.

2.3 Jarnvagsplanens omfattning

Jarnvagsplanen Norrbotniabanan Dava-Gryssjon omfattar cirka 17
kilometer nyanldggning av jarnvig pa en striacka fran strax oster om
Taftean till kommungransen mellan Umeé och Robertsfors i h6jd med
Gryssjon, km 12+300 till km 29+000 i sparets langdmatning.

Se Figur 2.3-1.

Jarnvagsplanen omfattar dven atgirder vid rastplatsen i h6jd med
Taftebole och atgarder vid trafikplatserna vid Savar. Pa delen Dava-
Gryssjon planeras totalt sex jairnvagsbroar, sju vagbroar, fyra broar for
ekodukter, en gang- och cykelbro samt tva broar for skotertrafik och
friluftsliv.

2.4 Andamal och projektmal

2.41 Overgripande andamal och projektmal for
Norrbotniabanan

Andamal
Norrbotniabanans 6vergripande dndamal ar, i enlighet med de

transportpolitiska mélen, att bidra till en langsiktigt héllbar utveckling. En
hallbar utveckling forutsétter ett samspel mellan ekonomiska, sociala och

ekologiska dimensioner och darfor ska Norrbotniabanan tillgodose:

» framtidsinriktad och hallbar néringslivsutveckling.

« samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

« samverkande bebyggelse och transportsystem.

«  god milj6 och langsiktig hallbarhet.

Projektmal

Det 6vergripande dndamalet for Norrbotniabanan har brutits ned i ett
antal projektmal, se de vianstra boxarna pa nista sida. De Gvergripande
projektmalen, som ar uppdelade pa funktionsmaél och hansynsmal, ar
kopplade till de transportpolitiska méalen och miljomaélen.

2.4.2 Projektmal for Dava-Gryssjon

For att bidra till uppfyllelse av andamaélet for Norrbotniabanan har ett
antal projektmal for jirnvagsplanen Dava—Gryssjon formulerats. Se de
hogra boxarna pa nista sida.
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Funktionsmalet - Tillgénglighet

Ett tillgéngligt transportsystem

Norrbotniabanan ska medge rationell trafikering med en gen, smidig och genomgaende linjeféring.
Resecentra lokaliseras centralt med god tillganglighet for alla, oberoende av samhallsgrupp,
alderskategori eller eventuella funktionshinder.

En hég transportkvalitet

Norrbotniabanan ska ha en god standard som méter dagens och framtidens krav for godstrafiken. Val
utformade godstransportlésningar avseende lokalisering och utformning av anslutningar till industrispar,
godsterminaler och hamnar.

En positiv regional utveckling
Norrbotniabanan ska medféra en avsevard forkortning av restiderna for persontrafik och vara
konkurrenskraftigt alternativ fér godstransporter, val férankrat hos de lokala industrierna.

Ett jamstéllt transportsystem
Vid lokalisering och utformning av resecentrum ska stor vikt laggas vid att tillgodose alla manniskors
transportbehov.

Hénsynsmaélet — Sékerhet, miljé och hélsa

En séker trafik
Norrbotniabanan ska vara saker, modernt utformad med val genomarbetade I6sningar for saval
jarnvéagstrafiken som fér omgivningen.

En god miljé
Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljovanligt transportalternativ for bade gods- och persontransporter
genom okad energieffektivitet i transportsystemet och ddrmed minskade utslapp. Jarnvagen lokaliseras

med stor hansyn till omgivningen sa att negativ paverkan pa manniskors halsa och pa miljon minimeras.

Ekonomiska mal

Optimerad kostnad
Norrbotniabanan ska utformas for att vara samhallsekonomiskt effektiv och en optimerad kostnad i ett
livscykelperspektiv ska efterstravas.

En resurseffektiv anldggning.
Norrbotniabanan ska utformas for en resurseffektiv energianvandning och bidra till ett fossilfritt
samhélle.

Projektmél Funktion Dava-Gryssjén

» Lokalisering och utformning av jarnvagen och tillhérande motesstationer, ska goras med hansyn till
att optimera jarnvagssystemets kapacitet, exempelvis gangtider, placering och avstand mellan
driftplatser. Jarnvagsplanen ska skapa forutsattningar fér optimala anslutningar mot anslutande
jarnvagsplaner.

« Banans strackning ska mojliggora ett attraktivt lage for regionaltagsstation i Savar. Stationsomradet
ska planeras med god tillganglighet och andamalsenlig utformning. Viktiga malpunkter, strukturer
och samband i orten, narhet till boende, méjlighet till resandeutbyte, parkering, anslutande vagar,
ortens utbyggnadsplaner i framtiden ska beaktas. Alla manniskors behov ska beaktas.

Projektmal Miljé Dava-Gryssjon

| jarnvagsplanen ska anpassningar och skyddsatgéarder vidtas for att méjliggéra passager och sa
langt som mojligt bibehalla ekologiska samband. Paverkan pa omraden med Naturvardesklass 1
och 2 ska begransas.

< Barriarverkan och fragmentering for manniskor, djur och verksamheter, skogs- och jordbruk, ska
begransas.

* Renskotselns intressen och behov ska i storsta méjliga man beaktas. Vid val av strackning ska
intrang i vardefulla betesomraden i méjligaste man undvikas. Genom att méjliggéra passager ska
funktionella samband i méjligaste man bibehallas.

» Landskapets helhetsvarden ska sarskilt beaktas i kansliga omraden sasom Palbdle, Savar,
Savaradalen och Krutbranet for att behalla de stora kulturhistoriska-ekologiska-bruks och
upplevelsevardena.

* En sammanhallen god boendemiljo med sma halsorisker for s& manga manniskor som mojligt ska
efterstravas.

* Goda forutsattningar for sportutdvande och friluftsliv i Sévar ska finnas.

Projektmal Ekonomi Dava-Gryssjén

« Jarnvagens strackning ska utformas sa att &ndamalet och framtagna projektmal uppfylls till lagsta
modjliga investeringskostnad.

« Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift med malsattning att minimera

livscykelkostnaderna. Vid val av utformning ska det efterstravas att minimera kostnadsdrivande och/

eller underhallskréavande anlaggningsdelar, exempelvis tunnlar och broar.

« Anlaggningen ska utformas for att minska energianvandning och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

« Strackningen ska optimeras for att kunna nyttja massor i byggnationen i sa stor utstrédckning som
mojligt. Projektet ska speciellt studera masshantering redan vid val av linje for att kunna minimera
mangden och nyttja massorna i byggnationen. Dér detta inte &r méjligt ska bra upplaggningsytor
planeras och i sista hand ska deponi av massor ske. Hantering av sulfidjord ska minimeras.

2.5 Nationella och regionala mal

2.51 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Darutéver har riksdagen
beslutat om ett funktionsmal rorande tillgdnglighet och ett hansynsmal
rorande sidkerhet, miljo och halsa.

Funktionsmdlet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka
till att ge alla en grundliaggande tillgianglighet med god kvalitet och
anviandbarhet samt bidra till utvecklingen i hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
maéns transportbehov.

Hdnsynsmdlet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att det
overgripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt
bidra till 6kad hélsa.

2.5.2 Nationella miljokvalitetsmal

Det 6vergripande miljopolitiska mélet ar att till ndsta generation

lamna oOver ett samhille dér de stora miljoproblemen i Sverige ar losta.
Riksdagen har med utgéngspunkt i detta antagit 16 miljokvalitetsmal

som dr formulerade utifrén den miljopéverkan naturen antas tala och
som definierar det tillstdnd for miljon som miljoarbetet ska sikta mot.
Miljokvalitetsmélen ar en grundlaggande utgéngspunkt for miljoarbetet
pé nationell, regional och lokal nivé. Féljande nationella mél bedoms vara
relevanta for Norrbotniabanan:

Begransad klimatpéaverkan
« Levande sjoar och vattendrag
«  Grundvatten av god kvalitet
e Myllrande vatmarker
+ Levande skogar

«  Ettrikt odlingslandskap
+  God bebyggd miljo
«  Ett rikt véaxt- och djurliv

Maéluppfyllelse for projektet och for aktuell jarnvagsplan beskrivs i avsnitt
6.1 Maluppfyllelse.



2.6 Tidigare utredningar och beslut

2.6.1 Analys enligt fyrstegsprincipen

For planering av eventuella investeringsprojekt i jarnvagssystemet
har Trafikverket utarbetat en metod, fyrstegsprincipen, dar mojliga
forbattringar av transportsystemet provas stegvis. Se Figur 2.6-1.

Fyrstegsprincipen

Tank om

Atgarder som kan paverka
behov av transporter och
val av transportsatt.

Bygg om

Begrénsade ombygg-
nadsatgérder.

Optimera

Atgarder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon.

Bygg nytt
Nyinvesteringar och

stérre ombyggnadsat-
gérder.

Figur 2.6-1 Fyrstegsprincipen.

For Norrbotniabanan har en analys enligt fyrstegsprincipen genomforts

dels i idé- och forstudieskedet dels i kompletterande studier av ett sa kallat

“Nollplus-alternativ” vilket skulle innebira en omfattande upprustning av
Stambanan. Slutsatserna av de analyser som gjorts ar att atgarder enligt
steg 1, 2 och 3 ar otillrackliga.

Behovet av kortare transport- och restider ar stort for savil godstrafik
som persontrafik. Transporter pa jirnvag ar ett mer hallbart alternativ
an transporter pa vig och behovet av transporter kan inte métas med
enklare atgidrder. En omfattande upprustning av Stambanan, enligt steg

4, skulle inte heller mo6ta de behov som finns. En upprustning skulle kriava

investeringar i paritet med en ny jarnvag langs kusten och dndé ge ett
begrinsat utfall vad géller transport och restider eftersom de viktigaste
maélpunkterna finns lings med kusten.

Slutsatsen av analyserna ar att en ny bana langs kusten, enligt steg
4, ar ett langsiktigt héllbart alternativ som innebar att behoven av
jarnvagstransporter kan motas och nya effektiva transporter kan inforas

2.6.2 Idéstudier

I mars 2003 redovisade Trafikverket ett regeringsuppdrag om en idé till
ny jarnvag pa straickan Umed—Luled—Haparanda. I idéstudien studerades
mojliga utbyggnadsetapper. Trafikverket rekommenderade ar 2004
strackan Skellefted-Pited som en lamplig forsta etapp, men framholl att
forstudier bor uppréttas for att klargora om utbyggnad av hela strackan
Umeé-Luled kan bli aktuell.

2.6.3 Forstudier

Mellan 2004—2006 genomfordes tre forstudier pa strackan Umea-Lulea. I
forstudierna studerades flera tinkbara korridorer pa striackan Umeé-Lulea
pé en oversiktlig niva. I forstudieskedet gjordes bedomningen att projektet
kan antas medfora betydande miljopaverkan.

I forstudien for strackan Umea-Skelleftea fran 2006 studerades flera
tiankbara korridorer pa en 6versiktlig niva. I forstudien 6vergick studier av
flera breda korridorer till studier av ett fatal smalare korridorer. Se Figur
2.6-2 och 2.6-3. P& strickan Umea-Robertsfors identifierades tre tinkbara
korridoralternativ med olika utgang fran Umea och norrut, se Figur 2.6-4.

«  Alternativ Vast med vistlig utging frdn Umea via Bullmark utan
mojlighet till industrisparanslutning vid Dava industriomrade och
utan mojligt stationslédge i Savar.

«  Alternativ Mitt med 0Ostlig utgadng fran Umea via Bullmark med
mojlighet for industrisparanslutning mot Dava industriomrade men
utan mojligt stationslédge i Savar.

«  Alternativ Ost med 6stlig utgdng frin Ume& med mdjlighet till
industrisparanslutning vid Déva industriomrade samt stationslige i
Savar.

2.6.4 Jarnvagsutredningar

Trafikverket genomforde 2006—2011 sex jarnviagsutredningar som
baserades pa de kvarstdende korridorerna fran férstudierna, se Figur 2.6-
4. Under arbetet med jarnvagsutredningen skedde viss omarbetning av
alternativen. Avsmalningar genomfordes pa nagra stillen samtidigt som
den oOstra korridoren utokades med ett till alternativ. Delen Dava-Gryssjon
ligger inom den beslutade utredningskorridoren for JU 110, strickan
Umea-Robertsfors. Se Figur 2.6-5.

Alternativ Vast valdes bort i ett tidigt skede av jairnvagsutredningen.
Motiven till bortval &r flera, bland annat att en anslutning till Déva
industriomrade inte skulle vara mojlig vilket var ett av projektmalen for
jarnvagsutredningen. Alternativet skulle dven innebéara storst negativ
paverkan pa renniringen, paverkan pa vattenskyddsomréde vid Umeé
samt vatmark med mycket hoga naturvirden nordost om Bullmark.

Alternativ Mitt och Ost bedomdes ha ett antal for- och nackdelar som
vager ganska jamt. Alternativ Mitt bedomdes dock sammantaget vara
nagot simre med hansyn till projektmal och dandamal for Norrbotniabanan
samt paverkan pa miljon. Alternativ Mitt bedomdes bland annat innebira
ingrepp i ett storre sammanhéngande omrade som idag ar relativt
opaverkat av storningar och barridrer. Vidare bedomdes Alternativ Mitt
vara mindre fordelaktigt med hansyn till naringslivsutveckling eftersom
koppling till industrier i Dava och Savar inte uppnas i lika hog grad.



2.6.5 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen Visterbotten har beslutat att projektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan, vilket innebar att en
miljokonsekvensbeskrivning till jairnvagsplanen har upprattats.

2.6.6 Jarnvagsplan

Under 2017 inledde Trafikverket arbetet med jarnvagsplanen Déva-
Gryssjon genom linjestudier inom den beslutade korridoren frén JU 110.
Identifiering och utvardering av linjer inom korridoren genomférdes
enligt en stegvis process dar oversiktliga studier med flera olika alternativ
overgick till detaljerade studier av farre alternativ allteftersom kunskapen
om forutsattningar och konsekvenser fordjupades. Linjestudierna
mynnade ut i en optimerad linje som utgor aktuellt planforslag.
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3  Forutsattningar

3.1 Befintligt transportsystem

3.1.1 Jarnvagsnat

Den planerade jarnvigen ar den forsta delen pa Norrbotniabanan mellan
Umea och Luled och ansluter direkt till Stambanan genom 6vre Norrland
vid Umea godsbangard strax norr om Umea C. Dirigenom far den ocksa en
direkt koppling till Botniabanan. Se Figur 3.1-1.

Stambanan genom ovre Norrland

Stambanan genom 6vre Norrland striacker sig fran Bracke till

Luled, inklusive strackan Vinnas—Umea. Banan ar enkelsparig med
motesstationer, med undantag for vissa partier pé strackan Mellansel—
Vinnis dar dubbelspar finns. Stambanan ar elektrifierad och storsta
tillitna axellast ar 25 ton (STAX 25).

Stambanans lokalisering genom inlandet ar varken strategisk for
industrins transporter eller for persontrafik. De flesta stdderna dr beldgna
langs kusten vilket innebér att resenirerna far dka en stor omvig genom
inlandet om de ska aka tag.

Stambanans framsta uppgift ar att hantera stora godsfloden mellan norra
och sodra Sverige. Att banan dr enkelsparig med ldnga avstdnd mellan
motesstationer innebiar begransad kapacitet. Banan har tvira kurvor och
branta lutningar, vilket medfor 14g hastighetsstandard och laga tillatna
vagnsvikter. Begransningarna innebar bland annat att ett lok endast kan
dra ca 1 000 ton jamfort med ca 1 600 ton pa Gvriga delar av systemet.
Detta hindrar den tunga godstrafiken frén att ha samma kapacitet som
jarnvagstransporter i 6vriga delar av systemet, vilket innebar hogre
transportkostnader och konkurrensnackdelar for industrin.

Att banan ir enkelsparig och har bristande kapacitet innebar dven att den
ar sarbar for storningar, som kan fororsaka industrin driftstopp med stora
forluster som foljd.

Anslutande banor till Stambanan genom 6vre Norrland ar
Haparandabanan, Malmbanan, Botniabanan, Adalsbanan, Mitt- och Norra
stambanan.

Botniabanan

Botniabanan utgor en viktig 1dnk mellan norra och sodra Sverige. Den
ar en modern, enkelsparig bana som klarar STAX 25. Banans storsta
tilldtna hastighet varierar mellan 200-250 km/tim beroende pa tagtyp. I
Visteraspby ansluter Botniabanan till Adalsbanan som méjliggor trafik
vidare soderut till Kramfors, Harnosand, Timra och Sundsvall. I Ume

ansluter banan till Stambanan genom 6vre Norrland och Holmsundsbanan.

ambanan genom
re Norrland
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Figur 3.1-1. Befintligt jarnvdgsnat samt beslutad korridor fé6r Norrbotniabanan Umea-Lulea.
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3.1.2 Vagnat

Norrbotniabanan I6per till stor del parallellt med E4, men kommer korsa
ett antal allminna och enskilda vagar pa delstrackan Dava-Gryssjon.

Se Figur 3.1-2. Samtliga korsningar mellan vig och jirnvig ska goras
planskilda.

Allmdnna vdgar och trafikplatser med statlig vdaghdllare

De statliga vagar som berors av Norrbotniabanan langs delstrackan Dava-
Gryssjon ar E4, vag 642 (Skomakarvigen), viag 649 (Sdvarvagen) och vig
652 (Ivarsbodavigen).

Vig E4 ar en utpekad som nationellt och regionalt viktig vag och ingér i det
funktionellt prioriterade viagnitet for dagliga personresor, godstransporter,
kollektivtrafik samt ldngviga personresor. Vag E4 ar dven utpekad som
primar vag for farligt gods.

Generellt har den aktuella strickan av vag E4 en god standard med
motesseparering i form av mittracke och har omvixlande en eller tva
korfalt (2+1-vag). Hastighetsgransen varierar mellan 9o km/tim och

110 km/tim. Ar 2019 trafikerades vig E4 intill delstrickan Dava-Gryssjon
dagligen av cirka 10 000 fordon. Den tunga trafiken utgjorde cirka

15—20 procent av den totala trafiken.

Vig 642 (Skomakarvigen) ansluter den sodra trafikplatsen i Savar

och stracker sig i sydvastlig riktning mot Savarberg och Tafted.
Hastighetsgrinsen dr 70 km/tim. Ar 2016 trafikerades vig 642 av drygt
500 fordon per dygn, varav den tunga trafiken utgjorde cirka 10 procent.

Vig 649 (Savarviagen) ansluter den sodra trafikplatsen i Savar och
striacker sig i nordostlig riktning mot Savar och vidare till byn Bullmark.
Hastighetsgrinsen dr 70 km/tim. Ar 2016 trafikerades vig 649 av drygt
700 fordon per dygn, varav den tunga trafiken utgjorde cirka 20 procent.
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Figur 3.1-2 Befintligt vdagnét langs delstrdckan Dava-Gryssjon.
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Vig 652 (Ivarsbodavigen) ansluter den norra trafikplatsen i Savar och
striacker sig i sydostlig riktning mot Ivarsboda. Hastighetsgransen ar 50
km/tim i trafikplatsen och 6vergar sedan till 70 och sedan 80 km/tim.
Ar 2016 trafikerades vig 652 av drygt 1500 fordon per dygn. Den tunga
trafiken utgjorde cirka 5 procent av den totala trafiken.

P4 strackan finns tva trafikplatser: trafikplats Syd och trafikplats Nord
(Savar). Rastplats finns lings E4 i h6jd med Téftebole och vid trafikplats
Syd i Savar.

Allmdnna vdagar med kommunal vdghallare
Tre kommunala vagar berdrs av byggandet av Norrbotniabanan pa
delstrackan Dava-Gryssjon; Generalsviagen, Kungsvigen och Rosenius vig.

Ovriga pdverkade vigar
Forutom de allmidnna véagar som beskrivs ovan berors femton enskilda
vagar.

3.2 Trafik och anvandargrupper

Persontrafik och pendling

Vignitet dr dominerande med hénsyn till persontrafik dar biltrafiken

star for de i sdrklass storsta resflodena. Persontransporter inom
utredningsomradet sker framforallt med bil pa vdg E4. Pendlingsresor sker
i huvudsak till Umeé fran omkringliggande tétorter.

Kollektivtrafik

I dagsldget utgor busstrafiken ett viktigt firdmedel mellan orterna langs
kusten. Alla Lanstrafikens linjer som trafikerar Norrlandskusten passerar
genom utredningsomradet via vig E4.

\

Trafikprognoser
Prognoser for trafikering av Norrbotniabanan redovisas Tabell 1.

Godstrafik

Industrin ldngs Norrlandskusten &ar exportintensiv och mer dn hélften av
den tunga godstrafiken kommer fréan norr med destination i séder. De
storsta godsflodena, sett till godsvolymer, sker via sjofart och pa jarnvag.
Godstrafiken pa Stambanan genom 6vre Norrland ar omfattande. De
storsta godsflodena utgors av systemtag med stora volymer i hela tagsatt.

Inom utredningskorridoren sker godstransporter idag pa vag.

Tabell 1. Trafikprognoser av Norrbotniabanan mellan Umea
godsbangérd och Skelleftea, baserat pa BAS2030.

Tagtyp Antal under Antal tag per
maxtimme dygn*
(tag/tim)*
Snabbtag 2 4
Regionaltag 2 36
Nattag 1 4
Godstag 2 22
Totalt 7 66

* Total antal tag i bada riktningar.
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3.3 Lokalsamhalle och utveckling

3.3.1 Befolkning och bebyggelse

Umeé kommun ligger vid kusten i den sydostra delen av Vasterbottens lin.
Den storsta tatorten i kommunen ar centralorten Umed och till de storre
tatorterna hor Holmsund, Hornefors, Savar, Obbola, Tafted, Roback och
Ersmark. I kommunen bor drygt 130 000 personer och kommunen har en
vision om att befolkningen ska vixa till 200 000 personer till ar 2050.

Bebyggelsen inom utredningskorridoren ar fraimst koncentrerad till Savar
och Téftebole. Savar samhille har cirka 3 000 invénare. Bebyggelsen
bestér av smahus och ett fital mindre flerfamiljshus, ett centrum med
service och Savar skola i anslutning till sporthall och simhall. I norra
delen av sambhillet vid Stranden, Palmbrénet och Pélbole finns gardar och
enfamiljshus. Soder om E4 ligger forskningsanldggningen vid Skogforsk
och bostadsbebyggelse vid Tomterna och Granbodavégen.

Taftebole ligger soder om E4 och i byn bor fiarre 4n 50 personer.
Landskapet utgors av skogs- och dkermark. Bebyggelsen som bestar av

enfamiljshus och gérdar ar lokaliserad i anslutning till Taftean och vig 685.

Soéder om byn ligger tatorten Tafted dar det bor drygt 1 400 personer som
har mataffar och skola.

3.3.2 Naringsliv och sysselsattning

Umed kommun och Umed centralort

Umeiés lokala arbetsmarknadsomrade omfattar 4ven grannkommunerna
Viannas, Bjurholm, Vindeln, Robertsfors och Nordmaling. Storre
arbetsplatser inom kommunen ar bland annat Ume& kommun, Umea
universitet, Region Visterbotten/Norrlands universitetssjukhus och Volvo
lastvagnar. Umed kommun har ett positivt pendlingsnetto pa 6ver 2 000
personer, det vill sdga att det pendlar in fler till Ume& 4n det pendlar ut.

Inom néringslivet i Umea finns vaxande foretag inom framfor allt
bioteknik, medicin, informationsteknologi, miljé och energi.

Sdvar

Skogsbruket och traforadling ar och har varit en betydande niring i Savar.
I norra delen av samhéllet ligger ett industriomréde dar Savar sig, som
dgs av Norra Skog, ar den storsta verksamheten. Sdgverket har gjort stora
investeringar de senaste dren, bland annat i en ny siglina. Den totala
godsvolymen beriknas till 1,2 miljoner ton och sigen har en arsproduktion
om cirka 240 000 kubikmeter sdgad vara. Planerade investeringar innebar
en volymokning till cirka 2 miljoner ton fram till 2025.

3.3.3 Kommunala planer

Den fysiska planeringen i Ume& kommun utgér frén den
kommunovergripande 6versiktsplanen, antagen 2018-08-27. Umed
kommuns 6versiktsplan bestir av ett stort antal delar. Oversiktsplanen
sammanfattar helheten i den fysiska planeringen och ger en ingang till
ovriga fordjupningar och tillagg till 6versiktsplanen. For strategiskt viktiga
omraden finns dven ett antal fordjupade 6versiktsplaner och tilligg, bland
annat for de centrala stadsdelarna i Umed, kusten och ett antal téitorter

i kommunen. Ar 2020 fanns 14 antagna 6versiktsplanedelar, i form av
fordjupningar och tilligg, och tva pidgéende planer.

Visionen att Umed kommun ska vixa till 200 000 invénare till ar 2050
ar en viktig utgdngspunkt och 6versiktsplanen svarar mot kommunens
overgripande mal.

Inriktningen att bygga en tit, attraktiv blandstad i Ume3 ar stark. Centralt
ar att oversiktsplanen utgor ett paradigmskifte mot héllbart resande.
Trafikutvecklingen och omstillningen mot hallbara transportslag ar en
nyckel for en hallbar utveckling.

Befolkningsvisionen har tydligt fokus ocksa pa landsbygden och 6vriga
tatorter dn centralorten Umea. For de storsta tiatorterna utanfor Ume4,
det vill sdga Savar, Hornefors samt Obbola och Holmsund foreslas pa sikt
betydande tillvaxt.

Fordjupad 6versiktsplan for Savar
Umed kommun arbetar med en fordjupad Gversiktsplan for Savar. Planen
har varit pd samrad under varen/sommaren 2020. Se Figur 3.3-1.

Planforslaget innebir att det pa lang sikt ges plats for ytterligare 4 000-
6 000 invanare i Savar. Den storsta delen av den framtida bebyggelsen
planeras séder om Norrbotniabanan och E4. Narmast viag och jarnvag
planeras for hogre bebyggelse medan osterut 1angs vigen mot Ivarsboda
och Skeppsvik planeras for omréaden med friliggande eller gruppbyggda
sméahus.

Nya verksamheter som dr mer ytkravande, som inte ar av typen handel
och service, foreslés lokaliseras inom det nya vastra verksamhetsomradet.
Omrédet ligger i ett trafikorienterat 14ge nira den sodra trafikplatsen
langs vag E4. Den fordjupade 6versiktsplanen reserverar dven mark for ett
industrispar som kan ansluta bade det nya verksamhetsomradet och Savar
sag.

Detaljplaner

Jarnvagsplanen Dava-Gryssjon beror totalt sex detaljplaner. Samtliga
detaljplaner som berors ligger i Sivar samhille, majoriteten av
detaljplanerna ligger pa norra sidan av E4.

Jarnvagsplanen beror tva detaljplaner (Sergeanten i Savar och Sédra
industriomradet) mellan Kungsviagen och Generalsvigen, strax norr om
E4 i Savar. Sergeanten ar antagen 1994-04-15. Detaljplanen reglerar del
av kvarteret Sergeanten inom Savar samhalle och medger smaindustri.
Detaljplanen for Sodra industriomrédet ar antagen 1969-06-06 och
medger omriden for smaindustri/industriandamal och till viss del
bostider.

Jarnvagsplanen beror dven detaljplanen for Faltskdren som ligger mellan
Kungsviagen och Savarén, norr om E4. Planen ar antagen 1978-05-30 och
medger anvindningsomraden for allmént &ndamal.

Jarnvigsplanen berér detaljplan for sodra Ostermalm som stricker sig
fran ostra sidan av Savaran till 6ster om Rosenius vig, nord/nordost om
E4. Detaljplanen ar antagen 1980-12-15. Detaljplanen &r en dndring och
utvidgning av stadsplanen for Savar samhille och medger bland annat
bostadsbebyggelse, smaindustri och bensinstation. Det ar framforallt de
sodra delarna av detaljplanen, ndrmast E4, som berors av jarnviagsplanen.

Detaljplan for del av Sivar 66:1, Ostra Palmbranet, antagen 1992-02-10,
medger 40 smahus.

Detaljplan Oxb#ickenomréadet ir antagen 1973-06-04 och medger cirka 180
sméahus.

TECKENFORKLARING
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Figur 3.3-1 Karta fran Umeé kommuns f6rdjupade éversiktsplan fér Sévar, samradsférslag juni 2020.
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3.4 Riksintressen och Natura 2000

Riksintressen skyddas enligt de allmdnna hushallningsbestammelserna

i miljobalkens kapitel 3 och 4. Ett riksintresse kan till exempel vara

ordrda naturtillgdngar, kulturhistoriska miljoer, energiforsorjning eller
kommunikationer. Ett riksintresse ska skyddas fran pataglig skada och om
det finns en konflikt mellan olika riksintressen ska en avviagning goras sa
att en langsiktig hushallning med marken, vattnet och den fysiska miljon i
ovrigt sitts i forsta rummet.

Natura 2000-omraden ar skyddade enligt 7 kapitlet 27 § miljébalken och
ar omraden vars natur ar vardefull ur ett EU-perspektiv med sarskilda
skydds- eller bevarandevirden. Urvalet av Natura 2000-omraden ar bland
annat viktigt for att bevara representativa naturmiljoer i Sverige.

En sammanstillning av alla riksintressen och Natura 2000-omraden som
jarnvagen passerar eller gar i ndra anslutning till visas i Tabell 2 samt i
figur 3.4-1.

Tabell 2. Riksintressen som jarnvdgen passerar eller gar i ndra anslutning till.

Riksintresse/Natura 2000 Samhallssektor och lagrum i Ansvarig myndighet

miljobalken

Séavaran Vattendrag (natur/kulturvarden), 3 | Havs- och vattenmyndigheten,
kap. 6§ samt 4 kap. 6§. Naturvardsverket
Natura 2000, 7 kap. 28§
E4 Kommunikationer, 3 kap. 8§ Trafikverket
Norrbotniabanan
Rennaring, Ran sameby Rennaringen, 3 kap. 5§ Sametinget
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3.41 Rennéring

Omraden av riksintresse for rennéiringen bestar av de omraden och leder
som &r av stor betydelse for att kunna bedriva rennaring, till exempel
karnomraden, omraden for reproduktion, flyttleder och svara passager.
Omradet nordviast om Savar (vid Tvaramark och Palboletomten) befinner
sig inom omrade av riksintresse for rennaringen. Riksintresseomréadet vid
Pélboletomten stracker sig strax fram till E4.

3.4.2 Kommunikation

Riksintresse for kommunikation 1dngs delstrackan omfattar E4 samt
beslutad korridor for Norrbotniabanan.

3.4.3 Naturvard och Natura 2000

Jarnvagsplanen passerar Savaran som enligt 3 kap. 6 § miljobalken ar
ett vattendrag av riksintresse for naturvard. Savaran ar dven sarskilt
utpekat enligt 4 kap 6 § miljobalken och far darfor inte paverkas av
vattenregleringar for kraftaindamal.

Savaran ar dven utpekat som Natura 2000-omrade (SE0810436) dar
hela avrinningsomradet for Sivaran ingér med vattendragen Oxbicken,
Malbicken, Palboledn och Kroksjobacken. Savaran har utpekats som
Natura 2000-omrade da det dr en av Norrlandskustens oreglerade
skogsilvar samt har ett rikt och varierat lopp, vatmarker, vattenfall och
forsar.

I Sévar finns en kraftstation med en fisktrappa som mgjliggor fiskvandring.
Savaran ar en viktig fiskvandringsvig for lax, stensimpa och 6ring.

I vattendraget finns dven flodparlmussla och utter som ar fridlysta och som
aven omfattas av art- och habitatdirektivet liksom lax och stensimpa. For
Natura 2000-omradet finns en bevarandeplan framtagen.

Bredtréasket

& YL
]g*\v 4

\.0@0 4 2%
~

<l

%

/Riksintressen och Natura 2000

=== Norrbotniabanan

»
Framtida jarnvag m Rennéring - V

/o N | = Motesstation I Natura 2000 SCI
V& y f v | mmmmm Regionaltagstation Naturvard G , " )
'/\ 4 LA LR NN . ; km
\: ...... Skyddade Vattendrag R— Vag © Lantmateriet, Geodatasamverkan j

\



3.5 Landskapet och staden

Landskapet langs foreslagen jarnvig ligger inom den regionala
landskapstypen Vasterbottens kustslitt. Ett flackt landskap med en
mosaik av myrar, sjoar och skogsmarker och daremellan uppodlade 6ppna
dalgangar. Jarnvéigen skar diagonalt genom landskapets nord-sydliga
system av myrmarker, svaga hojder, renbetesmarker och uppodlade
dalgéngar.

Bebyggelsen inom utredningskorridoren dr framst koncentrerad till
Sévar och Téftebole. Sévar bestar av ett mindre centrum och sméskalig
sméhusbebyggelse, i huvudsak utbyggd under 1900-talet. Sdvar skola
ligger i sodra delen av Savar, pa gransen till utredningskorridoren, har
ligger dven Savar simhall. I den norra delen finns en triindustri samt
idrottsanldaggningar som exempelvis fotbollsplaner.

For de boende pa dstra sidan Savaran finns det ocksa ett mindre, men
valbesokt friluftsomrade i kilen mellan Terminsvagen och E4 med ménga
stigar. Sdvar planerar att expandera med ny bebyggelse soder om E4.
Umea kommun arbetar med en fordjupad oversiktsplan for att Savar ska
kunna vixa kraftigt. Norrbotniabanan kommer paverka Siavar genom att
orten far tagforbindelse. E4 gér genom sodra delen av samhallet.

Figur 3.5-1. Karta 6ver omradets tvéa landskapstyper.

3.5.1 Landskapstyper och karaktirsomraden

Omrédet ligger inom den regionala landskapstypen Vasterbottens kustslatt.

Ett flackt landskap med en mosaik av myrar, sjoar och skogsmarker
och diaremellan uppodlade 6ppna dalgdngar. Inom utredningsomradet
har tva landskapstyper identifierats: flackt skogs- och myrlandskap och
mosaikartad dalgang. Se Figur 3.5-1. De tva landskapstyperna langs
delstrackan har i sin tur olika omréden dar karaktaren skiljer sig at. Sex
karaktarsomraden har identifierats 1angs strackan, se Figur 3.5-2.

Flackt skogs- och myrlandskap

Det flacka skogs- och myrlandskapet dominerar utredningsomréadet mellan
Umea tiatort och kommungriansen mot Robertsfors. Grundterrangen

ar flack med inslag av smakuperad terrang med hojder som bestar av
drumliner och morénklddda berghallar i nordsydlig riktning. De relativa
hojdskillnaderna ar smé och ligger pa 35 - 40 meter 6ver havet. Geologiskt
forekommer moran, torv, berg och dlvsediment.

Strukturerna i landskapet, sdsom férdelning av jordarter, mindre
hojdpartier, isdlvsavlagringar och addalar har en tydlig nordsydlig
riktning. Strukturen foljer inlandsisens rorelseriktning och bildar en
relief som om farg runnit soderut. Upplevelsen ar sméaskalig pa grund av
de sma nivaskillnaderna, de fa 6ppna partierna och korta siktdjup i det
skogskladda omradet.

Vattendrag och dldre vagar skapar de rumsliga sambanden i landskapet
och dr de fa landskapselement som gar att orientera sig efter. Det dldre
vagnatet ar glest. Visuellt har landskapstypen otydliga riktningar, i
synnerhet frdn den moderna E4 som loper tvirs 6ver landskapets
riktningar. E4 skiar genom landskapet och upplevs som ett nyckelelement
dar trad och buskbryn skapar en egen rumslighet som avskidrmar utblickar
mot omgivningen. Omradet har mycket fa hus, torp och fritidshus.
Huvudsaklig markanviandning ar skogsbruk, rennaring och visst friluftsliv.

Landskapstypen ar generellt vattenrik, mest bestdende av myrar med
inslag av mindre sjoar, dikade skogsmarker, dikade myrar, backar och har
flera dikningsforetag.
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Figur 3.5-2 Karaktdrsomraden langs stréckan Déava-Gryssjén..

ALBO) \
MOSAIKLANE

b
NYTT LAGE E4AN

Mosaikartad dalgdng

Det mosaikartade dalgéngslandskapet har en flack till svagt boljande
topografi med aar i nordsydlig riktning som omges av uppodlade
dlvsediment. Hojdskillnaderna ar relativt smé och som mest ar det ca 30
meters nivaskillnad mellan afaran och intilliggande hgjder. Vattendragen
omges av lersiltiga jordar, dlvsediment och postglacial sand. Parallellt med
aarna ligger svaga langstriackta hojdryggar, sa kallade drumliner, och langs
t.ex. Savaran 16per Sdvarasen med miktiga isdlvssediment med sand och
grus.

Kring vattendragen ar landskapsrummen smaskaliga och bitvis med
branta slanter och forsande vatten. I de uppodlade 6ppna delarna har
landskapsrummen en storre skala. De meandrande darna ligger centralt i
de uppodlade dalgéngarna och bildar tillsammans med diken ett natverk
av Ooppet vatten.

De uppodlade dalgéngarna ar paverkade och formade av manniskans bruk.
Vignitet och bebyggelsen ar relativt tat i denna landskapstyp och foljer
landskapets 6vergripande nordsydliga riktning och ligger i kantzoner, pa
morén och pa dsmaterial. Bebyggelse ligger i kluster ldngs viagarna och
bestar av savil mindre gardar och torp som ett storre antal bostadshus som
uppforts de senaste 100 dren.

De 6ppna markerna dr den tongivande karaktiren i landskapstypen och
den skogsvegetation som finns runt gardar, pa holmar, i kantzoner och
mot vattendrag domineras av 16vtrad. I Sdvardns dalgéng finns ocksa
stora partier av skog pd gammal dkermark som &r en del av Skogforsks
verksamhet.

KROKSJO -
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3.6 Miljo och halsa

I detta avsnitt beskrivs forutsiattningarna for de miljo- och hilsoaspekter
som behandlas i projektet. I jairnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning
beskrivs miljo- och hélsoaspekter i detalj.

3.6.1  Kulturmiljo

Regionen som den foreslagna jarnvagsstrackningen loper genom
kiannetecknas av ett relativt flackt landskap med en jordbruksbygd knuten
till sedimentjordar intill flacka dalgéngar och dlvstrander. Jordbrukets
bebyggelselidgen etablerades huvudsakligen under medeltiden. De stora
skogsomraden som forekommer domineras av barrtrad.

Tatorten Savar bestér av villabebyggelse fran framforallt 1960- och
1970-talet samt med en stor trdindustrianlaggning i nordvastra delen. Det
jordbrukspréglade mosaiklandskapet utanfor tatorten bestar i mangt och
mycket av grasvall for slatter med enstaka aldre friliggande dngslador.

Inga kinda fornldmningar ligger inom 100 meter frén jarnviagsplanens
paverkansomrade. En mojlig fornldmning ligger dock inom
péverkansomrédet, den gamla tomten vid Gamla Kustlandsvagen.

Omradets landhojning

Inom Visterbottens kustlandskap ar landhgjningen 9,2 mm/ar, vilket

ar storst i Sverige. For cirka 10 000 ar sedan 1ag hogsta kustlinjen

ungefar 240 meter 6ver dagens havsyta. For cirka 3 0ooo ar sedan, under
bronséaldern, var omradet ett skiargardslandskap med 6ar och langstriackta
havsvikar.

Krutbranet

Slaget vid Savar d4gde rum den 19 augusti 1809 och var det sista slaget
under finska kriget och det hittills sista slaget pa svensk mark. Det
utkdmpades mellan svenska och ryska styrkor kring Savar. En arkeologisk
utredning inom utredningskorridoren utférdes under 2016 tillsammans
med en tilliggsutredning av slagfiltet (RAA nr Sivar 48:1) for att avgriinsa
slagfaltsomradets utbredning och dess innehall, vilket ledde till att
omrédets utbredning ckades kraftigt. Annu en arkeologisk utredning
utfordes under 2018 av omradet kring Krutbranet, samt langs Savaran.
Slagfialtsomradet utgor en av omradets viktigaste kulturmiljéer, med stora
kultur- och militarhistoriska varden.

Ytterligare en arkeologisk utredning har gjorts av skogsmyren Kesen vid
den sodra infarten till Sivar under 2020. Den arkeologiska utredningen
gjordes for att undersoka uppgifter om att myren anvints som gravplats
efter slaget i Savar. Inga fynd utéver en muskotkula gjordes.

Kommunikationer

Den Gamla Kustlandsvédgen 16per genom utredningskorridorens centrala
delar i nord-sydlig riktning genom Savar. Vagstrackningen har lang
historisk kontinuitet och finns med pa historiska kartor.

Tva vagmiljoer 1angs Gamla Kustlandsvagen inom utredningsomradet ar
sedan ar 2000 utpekade som kulturvagar av Trafikverket; Vag 695 fran
Savar till Johannesfors och strackningen fran Savar soderut till Taftea.
Langs vigstrackningen finns milstenar, stenvalvsbroar, vagbankar och flera
andra vighistoriska lamningar varav flera ar fornlimningar. Vattenvagarna
har historiskt varit de viktigaste kommunikationsvigarna.

Det brukade landskapets kontinuitet och fordndring

Séavar utvecklades tidigt till en stor by, beldgen ldngs med Savarans
strander, med mer &n tio gardar pa 1600-talet. Markens nyttjande
fordandras i takt med jordbrukets utveckling.

Skogsbruket har en lang tradition i omradet. Skogen har utgjort

révara till sigverken och den framvixande traindustrin men ocksé

for bransleframstéllning, kolning och for jarnframstéllning. Dagens
storskaliga skogsbruk och det vetenskapliga skogsbruket som utférs inom
omradet visar pa skogens fortsatt stora betydelse.

De areella ndringarnas byggnader

Den kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsen inom utredningsomradet ar
koncentrerad till Sdvars samhalle och den dldre agrara strukturen langs
Sévarans dalging med enstaka bevarade gardsbildningar norr och séder
om centrala Savar. Karaktaristiskt for den agrara bebyggelsen i omradet
ar fraimst de bevarade rundlogar som finns pa flera gardar strax norr och
soder om Savar.

Liangs Sdvaran finns kulturhistoriska l1amningar efter de sagverk, jarnbruk
och vattenkraftverk som nyttjat vattnets kraft for produktionen av séval
virke, jarn och energi under lang tid

Historisk markanvdndning

Korridoren berér marker som tillhérde Savar och Taftebole byar. Omradet
kartlades noggrant redan under 1600-talet, vilket innebar att byarnas
historiska markanviandning tydligt kan analyseras 6ver tid. Inom
korridoren har det under mycket lang tid bedrivits renskotsel, men det
finns inga kdnda ldmningar inom omréadet som vittnar om det samiska
kulturarvet.

S
Figur 3.4-1. Milsten vid Gamla Kustlandsvégen, en kulturvdg med héga vérden.



3.6.2 Barridreffekter

Den planerade jarnvagens strackning passerar mellan flera utpekade
nyckelomraden for renniringen. Jirnvagsplanen tangerar riksintresse

for renniringen mellan Sivar-Gryssjon. Aven tva utpekade flyttleder for
rennaringen kommer att passeras, en flyttled innan respektive efter Savar.

I dagsléaget utgor E4 en barridr for manga djur som lever i och omkring
omradet eftersom vigen ar stangslad. Det finns f& majligheter for

naturlig vandring och passager for storre daggdjur. For viltet innebar
detta att populationer viast om E4 mot kusten har blivit isolerade fran de
populationer som finns dsterut. Algens vandringsmonster har paverkats
av E4 genom att dlgen numer vandrar ldngs kusten istéllet for mellan kust
och inland. Vagen paverkar ocksa renniringen som har svart att nyttja
markerna mellan E4 och havet.

Kianda viltstrak passerar jirnviagen och befintlig E4 pa ett flertal stéllen
langs strackan.

Flertalet skoterleder passerar genom jarnviagsomradet. Dessa 16per bade i
nord-sydlig riktning samt i 6st-vistlig riktning 6ver planerad jairnvag.

Miljéerna i utredningsomradet har olika rekreations- och friluftsviarden,
exempelvis friluftsomradet vid Skogsvallens Idrottsplats i Sdvar respektive
friluftsomradet i kilen mellan Terminsvéagen och E4. I Savaradalen finns
aven flera vandringsleder, bland annat en led som bérjar vid Palbole. En
viktig fiskestracka finns diar Savaran korsar E4 i nivd med vardcentralen till
Skogforsk. Savaran ger dven goda mojligheter till paddling.

3.6.3 Naturmiljo

Langs strackan finns en variation av naturmiljoer dar skogsmark bryts
av odlingslandskap, myrmarker, sjoar och vattendrag. Inventeringar

av naturmiljoer och utvalda arter har genomforts langs strackan for att
identifiera naturvirden och rodlistade arter inom korridoren. Viktiga
omraden for naturmiljo som sarskilt pekats ut 1angs strackan ar
myrmarkerna, Natura 2000-omradet Siavaran, odlingslandskapet och en
skoglig nyckelbiotop.

Myrmarker

Mellan Téftebole och Savar, i karaktarsomradet Davamyran-Savar, finns
det ett flertal myrar i varierande storlek. En av de storre ar en blandmyr
nordost om Taftebole med héga naturvarden.

I ndromradet finns ett landskapsobjekt bestdende av flera storre myrar
med hoga till hogsta naturvirden som bedoms vara av vikt for myrfaglar.
Myren Vister-Skivsjomyran, en del av landskapsobjektet, bedoms ha
hogsta naturvarde och ett stort virde for fagellivet. Ytterligare en av de
storre myrarna inom landskapsobjektet dr Sor-Aggsjomyran, en 1angsmal
blandmyr som bedoms ha hoga biotopvarden och varde for fagellivet.

Norr om Savar, i karaktarsomradet Kroksjo-Finnmyran, finns ett flertal
blandmyrar av varierande storlek som har paverkats av dldre dikning och
produktionsskog.

Omradet kring Degersjon har ett flertal myrar. Orrmyran, frimst den
sodra delen, bedoms ha hdga naturviarden. Vister om denna myr ligger

en strang-flarkmyr vid Abborrtjarnen med ett hogt biotopvarde men har
ocksa betydelse for fagellivet.

Natura 2000-omradet Savardan

Vattendragen som ingir i Natura 2000-omradet #r Sivaran, Oxb#cken,
Malbicken, Palboledn och Kroksjobacken. Naturviardena ar kopplade till
vattendragens naturlighet och strandmilj6er. Det ar fagel- och insektsrika
miljoer.

Odlingslandskapet

Odlingslandskapet langs strickan forekommer i de mosaikartade
dalgangarna och bestar frimst av mark kring Savarans 6stra strand sdder
om Savar samt kring Palbole-Palmbréanet. Langs Savaran aterfinns sma
akrar och vallodlingar samt aldre 16vskogspartier, vilket ar ett viktigt
omréde for hackande faglar. Odlingslandskap &terfinns dven i Taftedns
dalgéng.

Skog

Norr om Savar finns l6vrika strandskogar med hoga naturvirden, framst
vid Savarans véstra strand. Omradet har ett hogt biotopvarde och ar viktigt
for hélhackande faglar och baver, men dven for insekter.

Mellan Kroksjomyran och E4 nordést om Sévar ligger en storvaxt granskog
dar stora delar ingér i Holmen AB:s frivilliga avsattningar och ar klassad
som nyckelbiotop under bolagets egen inventering. Omkringliggande skog
har avverkats de senaste aren och det ar troligt att nyckelbiotopens virden
har paverkats negativt av detta.

Intill Abborrtjarnen finns ett mindre omrade hiallmarksskog som dven det
till viss del ingar i Holmen AB:s frivilliga avsittningar. Skogen &r naturligt
gles och bestér framst av dldre tall.

Raédlistade och hotade arter

I narheten av anlaggningen finns observationer av figelarter, svampar,
daggdjur samt vattenanknutna arter sdsom utter som ar rodlistade och
skyddade enligt Artskyddsforordningen. Bland annat férekommer ett
flertal rodlistade vedsvampar i nyckelbiotopen vid Kroksjobéacken.

Bade Savarén och Taftean har god potential att hysa fladdermusbiotoper.
Sévaran hyser dven den starkt hotade flodparlmusslan.

Vid fagelinventering i omradet observerades ett flertal rodlistade fagelarter
och féglar skyddade av Artskyddsférordningen.

Strandskydd

Strandskydd enligt 7 kapitlet 13§ miljobalken giller vid sjoar och
vattendrag inom 100 meter frin strandlinjen. Utokningar och undantag
kan dock finnas. Syftet ar att sdkerstilla allmanhetens tillgéng till
strandomriden samt att skydda vixt- och djurlivet. Strandskydd ar
undantagna krav pa provning enligt miljobalken om de paverkas av
dtgarder inom faststilld jarnvagsplan och hanteras i samrad med
lansstyrelsen under planarbetet.

Langs strackan omfattas Taftean, Taftebolesjon, Savaran, Palboleén,
Abborrtjarnen samt ett flertal mindre sjoar av strandskydd.

3.6.4 Rekreation och friluftsliv

Langs jarnvagsstrackan finns flera omraden med upplevelseviarden

for friluftslivet. Har finns dven passager och strak som ar viktiga for
tillgangligheten till olika malpunkter for friluftslivet. Det galler bland annat
besoksmal, strak for motion och tatortsnira natur. E4 med anslutande
vagnat ar viktig for tillgingligheten till malpunkterna.

Det ar generellt glest med bebyggelse i omradet mellan Taftean och
Gryssjon, vilket ger utrymme for naturen och aktiviteter som svamp- och
barplockning, fagelskadning, vandring, skiddkning, snoskoterakning och
mer dar till. Rastplatser och mindre skogsvigar fran bland annat E4 ger
god tillgang till naturen utmed strackan.

Rekreation och motion

I Séavar finns ett friluftsomrade vid Skogsvallens idrottsplats, mellan
Torparparken och Per-Larsmyran med tre motionsspar (1,8—3,7 km)

som prepareras for skiddkning pa vintern. Det finns ocksa ett mindre,

men vilbesokt friluftsomrade i kilen mellan Terminsviagen och E4 som
har ménga stigar. Sévar har aven flera kortare gang- och cykelviagar som
binder ihop titorten, samt en populdr gang- och cykelvig langs med E4 for
pendling till Umea.

Promenadstrak har identifierats vister om Savar i skogsmark samt Oster
om Savar utmed Palboledn. Gamla Kustlandsvéagen anvénds for cykling
och promenader och vid rastplatsen vid Krutbranet finns en utstéillning
diar man kan ta del av Savars historiska slag. I Sivaradalen som omsluter
Savaran finns det flera vandringsleder, bland annat en led som borjar

vid Palbole med bade eldhus och vindskydd. Savaran ger dven goda
mojligheter till paddling och det finns en kanotuthyrning nira viagbron dar
E4 passerar 6ver Savaran.

Jakt och fiske

Sévaran har bra fiskevatten och manga utflyktsmal och seviardheter.

En viktig fiskestracka finns diar Savaran korsas av E4 och soderut.
Vattendragen i hela omradet ger goda majligheter till fiske och upplevelser
av natur och fauna da det finns ett rikt djurliv i Sdvarans dalgang. I

Sévaran finns lax och havsvandrande 6ring och sik, gidda, abborre och
lake.

I omradet Umed—Gryssjon finns tre storre jaktklubbar och dlgjakt ar en
viktig del av det traditionella friluftslivet.

Skoter

I omradet finns tva aktiva skoterklubbar. Savaridalens snoskoterklubb har
cirka 350 medlemmar. Skoterklubben ansvarar for och skoter om cirka

32 mil skoterleder. Tavlefjardens skoterklubb skdter om skoterleder och
skidspér i Tafted, Innertavle, Anumark samt en anslutning till Tavleliden.

Skoterleden fran Umed och mot Robertsfors foljer E4, pa norra sidan. Fran
den gar det skoterleder soderut vid Taftebolesjon, vid Tvarrotesjon och
Svarttjarn, samt i anslutning vid vigen mot Ivarsboda. I Savar finns en
ringled som knyter samman lederna kring tatorten. Skoterlederna korsar
E4 i plan.
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3.6.5 Buller och vibrationer

Storsta delen av strackan bestar av skogsmark, myrmark och sjoar. Det
finns tvd omraden langs delstrackan med sammanhallen bebyggelse, byn
Taftebole och titorten Savar. I 6vrigt ar bebyggelsen i omradet gles.

Omgivningsbuller dr den vanligaste och mest markbara miljostorningen
ivart samhalle. Trots insatser for att minska exponeringen utgor buller
ett allt storre problem, framfor allt beroende pa en 6kad urbanisering och
tillvaxt av transportsektorn. De framsta kéllorna till omgivningsbuller

ar trafik, det vill séiga buller frin viigar, jirnvigar och flyg. Aven ljud

fran grannar, byggarbetsplatser och industrier bidrar. I och med att de
tysta omradena i vart samhille blir allt farre paverkas bade hilsa och
vélbefinnande.

Niar manniskan utsitts for buller ar den vanligaste reaktionen en kinsla
av obehag. Darutover anses buller ocksa orsaka stressreaktioner, trétthet,
irritation, blodtrycksforandringar, somnstorningar och forsaimrad
kognitiv formaga. For somnstorning relaterat till trafikbuller talar det
samlade resultatet fran flertalet studier for ett starkt samband mellan
hogt buller och negativ halsopaverkan. WHO anger i sina riktlinjer (2009)
att ekvivalenta ljudnivan utomhus vid fasad inte bor 6verstiga 40 dBA
nattetid for att sakerstélla ostord somn. Studier har visat pa 6kad risk

for hjartkarlsjukdomar vid vagtrafikbuller 6ver 50 dBA dygnsekvivalent
ljudniva. Trafikbuller orsakar dven storningar av taluppfattbarheten vid
samtal, vilket ar extra tydligt for personer med nedsatt horsel.

Forutsatt att medelhastigheten pé vagen eller jairnvagen forblir oférandrad
giller att en fordubbling eller halvering av trafikméngden okar respektive
minskar den ekvivalenta ljudnivan med tre dBA-enheter.

Trafikverkets riktvdrden for buller och vibrationer

Trafikverket har i sitt dokument TDOK 2014:1021 (version 2.0, 2017)
angett riktvirden for buller och vibrationer fran viag- och spartrafik.
Dessa riktvirden ska utgora ett stod vid Trafikverkets bedémningar om
behov av utredningar och genomforande av skyddsatgarder mot hoga
buller- och vibrationsnivéer. Dessa riktvarden ska normalt uppnas nér
ett investeringsobjekt klassats som nybyggnad eller vasentlig ombyggnad
av infrastruktur. Om det inte ar tekniskt mojligt att uppna samtliga
riktvirden eller om kostnaderna for atgirder ar uppenbart orimliga ska
alternativa atgirder 6vervégas. I det har projektet ar det riktvarden for
nybyggnad av infrastruktur som tillimpas.

En bostad kan vara bade bullerberord och bullerpaverkad dir en
bullerberord bostad har berdknade ljudnivaer som overskrider ndgot av
riktviardena, antingen utomhus vid fasad, inomhus och/eller vid uteplats.
Benamningen bullerpaverkad syftar pa att det finns en bullerstérningskalla
som paverkar bostaden, oavsett om ljudnivan ligger over eller under
riktvardet.

I Norrbotniabaneprojektet har Trafikverket beslutat att mélnivan/
riktvardet for ekvivalent ljudnivé vid fasad ar 55 dB(A) istéllet for 60 dB(A)
som normalt giller vid nybyggnation av jarnvag (hastighet <250 km/tim).
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Figur 3.6-2 Ljudskala.

3.6.6 Luft

Langs jarnvagslinjen passeras jordbrukslandskap, skogslandskap samt
norr om byn Téftebole och genom tédtorten Savar. I Savar finns, forutom
bostider, 4ven verksamheter med handel, verkstad och industri varav den
storsta ar Savar sag. Ett antal allménna vagar korsar omradet. Omradets
luftkvalitet bedoms idag paverkas framst av vagtrafik fran E4 och 6vriga
allménna vagar samt industri.

3.6.7 Jordbruk

Enligt 3 kap 48 miljobalken ar jord- och skogsbruksniringarna av nationell
betydelse. Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse
eller anldggningar endast om det behovs for att tillgodose vasentliga
samhadllsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett, fran allmin
synpunkt, tillfredsstillande sdtt genom att annan mark tas i ansprak.

Det ar ett heterogent jordbrukslandskap langs Savaran med sma akrar,
vallodlingar och dldre 16vskogspartier vilket gor att det dven ar ett viktigt
omrade for hickande faglar sdsom stare, hussvala och skogssnippa.
Brukbarheten pa omrédena varierar dock och endast ett faital omraden
bedoms brukas aktivt. Mindre odlingslandskap som brukas finns i Taftean
dalgang kring Taftebole samt i Sdvarans dalgang séder om Savar och

vid Palbole-Palmbranet. I omradet har det historiskt varit betydligt mer
brukad jordbruksmark som idag omvandlats eller haller pa att omvandlas
till skogsmark.

Oppna diken i jordbruksmark som omfattas av generellt biotopskydd enligt
7 kap 118 miljobalken forekommer vid &krar som brukas aktivt.

3.6.8 Skogsbruk

Enligt 3 kap 48 miljobalken ar jord- och skogsbruksniringarna av nationell
betydelse. Skogsmark som har betydelse for skogsniringen ska sa langt

det ar mojligt skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara rationellt
skogsbruk.

Strackan Dava-Gryssjon passerar till storsta delen barrskog med en

lag andel 16vskog. Skogen ar generellt aktivt brukad och ldngs strackan
varierar bestanden fran nyligen avverkat, ungskog till nagot dldre skog.
Enligt kommunens 6versiktsplan har skogarna nira Sivar ett hogre varde
for rekreation jamfort med utpriaglade skogsbruksomraden i inlandet.

Skogsbruket och traforadling har varit och ar en betydande néring i Savar.
I norra Savar ligger skogsindustrin Sdvar sag, Norra Timber och i sodra
Savar ligger Savar snickeri, Sodra Interior och Skogforsks anldggning.
Skogforsk ar det svenska skogsbrukets forskningsinstitut, finansierat av
skogsniringen och svenska staten. Forskningsstationen i Sdvar omfattar
cirka 80 hektar och innefattar bland annat plantskola, laboratorium och en
anldggning for froservice till skogsbruket.



3.6.9 Rennéring

Inom utredningsomradet bedrivs renskétsel av Rans sameby som bestar av
cirka 22 aktiva renskotselforetag och 75 medlemmar. Rans sameby dr en
fjallsameby med marker utmed Vindeldlven som har sina aretruntmarker
ovan odlingsgransen inom Sorsele kommun. Vinterbetesmarken omfattar
Umea, Vindeln, Lycksele och Sorsele kommuner.

Omrédet fran Bullmark ner till Sdvar utgor huvudvinterbetesomrade

for flera av samebyns grupper och ar klassat som riksintresse. I omradet
runt Savar finns viktiga betesmarker med trivselland, flyttleder och flera
nyckelomraden som anvinds varje &r och som dr av central betydelse for
renndringens fortsatta bedrivande. Storre delen av marken (forutom Séavar
samhalle) dr kirnomrade for samebyns renbetning. Betet sker dnda emot
stiangsel vid E4.

I dagsldget delas vinterbetesomradet i en ostlig och vistlig del och E4 utgor
en stor barridr for renskotseln. En renflyttled vid avfart mot Gryssjon ar
utpekat som en strategiskt svar passage. Vinterbetesmarkerna omfattar
Hjaggmark, Savarberg, Nordvist Savar (Tvaramark), Gryssjomyran och
ner mot kusten at sydost. Holmon har anvints bade historiskt och inom
senare tid for vinterbetesmark. Fragmentering har skett mellan Hjdggmark
och Savarberg och mellan omréddena Nordvast Savar mot Gryssjomyran.
Pé grund av svarigheter att i dagsldget nd marken oster om E4 anvinds
omradet forst efter att omraden avbetats som finns hogre upp eller da

det uppstar besvirliga betesforhallanden under vintern. Pa grund av det
fordandrade klimatet ar det sannolikt att betesmarker 6ster om E4 kommer
att 6ka i betydelse for vinterbetet i framtiden. Flytt 6sterut och tillbaka
over E4 har tidigare skett med lastbil eller till fots med hjélp av polis och
medfort sakerhetsrisker och onédig stress for renar och renskétare.

3.6.10 Grundvattenresurser

Grundvatten kallas det vatten som inte avdunstar eller tas upp av vaxter,
utan filtrerar ner i marken och fyller ut markens halrum samt sprickor i
berggrunden.

Enligt VattenInformationsSystem Sverige (VISS) finns en
grundvattenforekomst i Séavar och norr om Sivar, Savarasen.
Grundvattenforekomsten har god kemisk- och kvantitativ status

med utmairkta eller ovanligt goda uttagsmajligheter i basta delen av
grundvattenforekomsten. Strax norr om Savar ligger vattenskyddsomradet
Savar-Bullmark dar grundvatenforekomsten Savarasen ingar. Vid

Krutbranet i sodra Savar ligger ett mindre vattenskyddsomrade, Tomterna.

En brunnsinventering har utforts inom ramen for jairnvagsplanen

dir fastighetsigare, inom en 200 meter bred korridor pé vardera

sida om jarnvéagslinjen, ombetts svara pa om de har brunnar for
dricksvattenforsorjning eller energiutvinning. Enligt utford inventering
forekommer 111 energibrunnar och 22 vattenbrunnar.

Langs strackan finns ett potentiellt fororenat omrade som kan paverka
grundvattnets kvalitet. Omradet utgors av en automatstation (Preem
Savar) beldagen direkt norr om E4 diar markfororeningar tidigare sanerats i
marken.

Inget artesiskt grundvattentryck har patraffats langs strackan.
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3.6.11 Ytvattenresurser

Ytvatten ar det vatten pa jordens yta som avrinner pa markytan och
ansamlas i storre och mindre vattendrag, sjoar, hav och vatmarker.
Ytvatten kan till exempel vid extrema nederbordssituationer orsaka
oversvamning och skador till foljd av detta, om vattnet inte kan avledas
pa ett sikert sitt i terrangen och i vattendragen. Ytvatten kan dven sprida
fororeningar.

Vattendrag och diken

Inom jarnvéagsplanen finns fem vattendrag som bedoms vara

naturliga vattendrag. Alla dr mer eller mindre paverkade av utritning,
flottledsrensning och skogsbruk. Med undantag for Palbdlean korsar de E4
pa sin vig mot havet. Vattendragen korsas dven av andra viagar med bro
eller trummor.

De bedémda naturliga vattendragen korsar eller passerar jairnvigen fran
soder till norr i féljande ordning:

o Taftean

«  Oxbicken

e Sdvaran

« Palbodlean

«  Kroksjobacken/Finnbicken

Oxbicken och Kroksjébicken/Finnbécken ir relativt smi. De storre
vattendragen utgors av Taftedn, Sdvaran och Palbolan. Alla vattendrag
ovan forutom Téftedn &r bifloden till Sivaran och de rinner darmed
samman med Savaran uppstroms eller nedstréms E4.

Samtliga vattendrag ar paverkade av jordbruk, skogsbruk, dldre
fordamningar och markavvattningsforetag. De storre vattendragen Téfteén,
Sévaran och Pélbolean ar dven paverkade av flottning.

Diken forekommer langs hela jarnvigsstrackan och flertalet av myrarna
inom jarnvagsplanen ar paverkade av dikning.

Sjoar

Jarnvagsplanen beror nigra mindre sjoar, Tjarrotesjotjarnen, Tjarrote-
sjon, Svarttjarnen och Abborrtjarnen. Allt ytvatten inom jarnvéigsplanen
rinner ut via Taftedn eller Savaran till Bottenhavet som slutlig recipient.

Avrinningsomrdaden
Foljande storre avrinningsomraden korsar omradet for jairnvagen:

« Taftedn, ovan E4: Avrinngingsomradets area, cirka 143 km2

«  Skivsjobiacken med avrinning fran Svarttjarn, mynnar i Sdvaran:
Avrinningsomradets area, cirka 6,1 km?2

+  Almasjobacken med avrinning frén myrar norr om E4, mynnar i
Savaran: Avrinningsomradets area, cirka 4,7 km2

«  Oxbicken med avrinning fran Segasjon, mynnar i Savaran:
Avrinningsomréadets area, cirka 10,9 km2

«  Sdvaran: Avrinningsomradets area, cirka 1160 km?2
«  Pélbolean, mynnar i Savaran: Avrinningsomradets area, cirka 9,4 km?2

+  Finnbacken med avrinning fran Kroksjon och Abborrtjirnen, mynnar i
Savarén: Avrinningsomrédets area, cirka 23,7 km?2

»  Gryssjogroven, mynnar i havet: Avrinningsomradets area, cirka 29,8
km?2

«  Gardtjirnbicken, mynnar i Osjon: Avrinningsomradets area, cirka
22,7 km?2.

Markavvattningsforetag

Markavvattning ar en vattenverksamhet och avser de dtgiarder som utfors
for att avvattna mark med syfte att varaktigt 6ka en fastighets lamplig-het
for till exempel odling. Vattenavledning, invallning och dikning ar exempel
pa olika typer av markavvattning. Det markomréde som drar nytta av

den avvattnande atgarden kallas for batnadsomrade. Detta ska dock inte
forviaxlas med avrinningsomréde, vilket omfattar all mark som avvattnas
genom markavvattningsatgérden.

Begreppet markavvattningsforetag avser dels den samfillighet som bildas
for att genomfora avvattningen, dels sjdlva vattenverksamheten som
inkluderar diken och bidtnadsomréden. De godkédnda markavvattningsfo-
retag som korsar eller ansluter till jairnvigsplanen ar:

e Savarnr 5och 13 df 1945

e Savar df 1933

e Savarnr 10 df 1943

»  Pélbole, Savar, Hedlunda m.fl.
« Taftebole

o Savar df 1956

Miljokvalitetsnormer for ytvattenforekomster

Inom omradet finns fem vattenforekomster med faststillda
miljokvalitetsnormer. Vattenforekomsterna utgors av Savaran med
bifloden samt Taftean.

De ytvattenforekomster med faststillda miljokvalitetsnormer som berors
av jarnvagen redovisas i Tabell 3.

Tabell 3. Miljékvalitetsnormer for ytvattenférekomster.

Ytvattenforekomst

Ekologisk Kemisk

MKN Ekologiska MKN

status status kvalitetskrav Kemiska

kvalitetskrav

Taftean (SE710127-172820) Mattlig Uppnar €j God ekologisk God kemisk
god status 2027 ytvattenstatus

Oxbécken (SE709762-173171) Mattlig Uppnar ej God ekologisk God kemisk
god status 2027 ytvattenstatus

Séavaran (SE710995-172915) Mattlig Uppnar ej God ekologisk God kemisk
god status 2027 ytvattenstatus

Palbdlean (SE710038-173438) God Uppnar ej God ekologisk God kemisk
god status 2027 ytvattenstatus

Finnbacken(SE709662-173548) Mattlig Uppnar ej God ekologisk God kemisk
god status 2027 ytvattenstatus

Den kemiska statusen uppnar ej god status i nagot av vattendragen
pé grund av forekomst av kvicksilver och kvicksilverforeningar samt
bromerad difenyleter.

Den ekologiska statusen ar mattlig for alla vattendrag utom for Palbolean
som bedoms ha god ekologisk status. Merparten av berorda ytvattenfore-
komster har tidsfrist till ar 2027 for att uppna god ekologisk och kemisk
status. Finnbacken ar ett undantag diar miljokvalitetsnormerna ska ha
uppnétts 2021.

Alla vattendragen har ndgon form av hydromorfologisk férandring och den
storsta paverkan finns i Oxb#cken som bedéms ha dalig konnektivitet i
uppstroms och nedstroms riktning i vattendraget, bland annat pa grund av
vandringshinder. Oxb#cken rinner genom ett flertal viigtrummor dér den
ldnga passagen under E4 utgor ett vandringshinder.

Aterstillningsitgirder har genomforts i Palbéledn och Sivaran for att
bygga bort vandringshinder och minska paverkan fran flottningen.
Pélbolean bedoms ha god morfologisk status och hydrologisk regim i
vattendraget.

Anledningen till att kvalitetskravet god for den kemiska ytvattenstatusen
inte uppnas i vattendragen ar pa grund av kvicksilverféroreningar och
polybromerade difenyletrar. Gransvardet for kvicksilver och polybrome-
rade difenyletrar 6verskrids i samtliga ytvattenforekomster i Sverige. Det
har dock gjorts undantag av dessa &mnen och miljokvalitetsnormen god
kemisk ytvattenstatus anses d& vara uppnadd. Den kemiska statusen for de
prioriterade Amnena (exklusive kvicksilver och polybromerad difeny-leter)
ar inte bedomd for aktuella vattendrag.



