T TRAFIKVERKET

SAMRADSREDOGORELSE

Norrbotniabanan, Dava-Gryssjon

Umed kommun, Vasterbottens lan
Jarnvagsplan JP02, 2021-04-26

A Sy S
)-8 =~
e N

i
ﬁ,’» > Jam BB T
" X

/__\
Mot Umeé central

Medfinansierat av Europeiska unionens
fond for ett sammanlankat Europa




TMALL 0096 Mall Samrédsredogérelse v3.0

Trafikverket
Postadress: Box 809, 971 25 Luled

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Samradsredogorelse Norrbotniabanan, delen Dava-Gryssjon
Forfattare: Sweco

Dokumentdatum: 2021-04-26
Arendenummer: TRV 2017/4509

Kontaktperson: Marie Eriksson



I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

Samréd ar en fortlopande process som pagar under hela planldggningsprocessen, fram
till granskningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med
myndigheter, organisationer och berord allménhet for att samla in synpunkter och
kunskap. Samradet kan se olika ut beroende pé var i processen man befinner sig.
Synpunkterna frin genomfoérda samrid sammanstills i en samridsredogorelse dar
Trafikverket ocksd besvarar inkomna synpunkter.

I samband med tidigare utredningar har samrad skett med representanter fran berérda
kommuner, Lansstyrelsen i Vasterbottens 14n och andra berdrda myndigheter,
samebyar, organisationer, naringsliv och med allmédnheten. Synpunkter som
framkommit genom samtal och moéten har dokumenterats genom minnesanteckningar
och moétesprotokoll och beaktats i utredningarna liksom de skriftliga yttranden som
inkommit till Trafikverket.

For jarnvagsplanen Norrbotniabanan, delen Dava — Gryssjon, har samrad l6pande skett
genom moten med Umed kommun for att i god dialog lagga grunden till den nya
jarnvéagslinjens placering och utformning.

Nir Trafikverket studerar tdnkbara jarnvagsstrackningar gors det i flera olika steg och
strackningarna bedéms utifran funktion, samhalle, milj6, genomférande och ekonomi.
Initialt skissade Trafikverket pa sju mdjliga linjealternativ. Fyra av linjealternativen
valdes bort i ett tidigt skede under arbetet med jarnvigsplanen da de hade sdmre
funktion och maluppfyllnad an 6vriga linjer. Trafikverket valde att arbeta vidare med tre
jarnvéagslinjer som studerades djupare.

¢ Linje Norr — en ny jirnvag norr om Savar titort i ndra anslutning till
ségverksomradet

¢ Linje Central — en ny jirnvig genom Savar tatort norr om E4 och norra
trafikplatsen

e Linje Syd - en ny jirnvag 6ster om Savar tatort och séder om E4
Trafikverkets utarbetade linjeforslag presenterades i maj 2018. Samrad holls med

allménheten och forslaget skickades ut till ett flertal myndigheter, foretag, berérd
sameby och organisationer. Vid samrédet i maj 2018 forordade Trafikverket linje Syd.



Under 2018 och borjan av 2019 framférdes synpunkter angaende linje Syd.
Synpunkterna rorde linjeforslagets konsekvenser med hinsyn till bland annat laget for
planerad regionaltigsstation och Sévars utveckling, paverkan pa rennaring,
vattenskyddsomrade, kulturmiljo och Skogforsk forskningsstation. Synpunkterna roérde
dven Norra Skogsidgarnas mojligheter att ansluta till jarnvagen med ett industrispar
samt linjeforslagets inverkan pé landskapets helhetsvarden.

Nya forutsattningar for utformning av regionaltigsstation samt inkomna synpunkter
kring bade jarnvagslinjen, linje Syd, och den kommunala planeringen gjorde att
Trafikverket i slutet av 2018 beslutade att genomfora en fordjupad linjeutredning for alla
tre linjer forbi Savar. I den fordjupade utredningen undersoktes hur sparet, utifrdn
inkomna synpunkter och de nya forutsittningarna for utformningen av
regionaltigsstationen, kunde optimeras och forbéttras for alla tre linjeforslag. Ett
samradsmote pé orten for den fordjupade linjeutredningen holls i april 2019 och
utredningen avslutades i juni 2019.

I juni 2019 lamnade Trafikverket besked via hemsidan om att utredningen av linje
Central har valts for vidare arbete for strackan Dava-Gryssjon. Parallellt med
utredningsarbetet har Trafikverket fortsatt att fora samtal med Umea kommun,
Skogforsk, Norra Skogsidgarna samt andra intressenter.

I november 2019 holl Trafikverket tillsammans med Umea kommun ett allmént
samradsmote i Sdvar. Huvudtemat for samradet var laget for en planerad
regionaltigsstation i centrala Savar.

Mellan den 31 mars — 22 april 2020 hélls ett helt digitalt samrad med allmanheten. Ett
samradsmote i Sdvar var planerat den 31 mars 2020 men fick stéillas in pd grund av
pandemin covid-19. Samradshandlingen omfattade en beskrivning av anldggningens
planerade utformning, dess konsekvenser for samhaélle & miljé samt tillhérande
illustrationskartor och presentationsfilm.



Innehall

SAMMANFATTNING ...cccrrccscrsnsssssmssssssmssssssmsssssssssmsssssssssasssnssmssssssmssnssssssasssnssnns 3
1 PLANLAGGNINGSBESKRIVNING ....ccovusmmmsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssanes 7
2 SAMRADSKRETS ......covvuummeersssssmssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssases 7
2.1 Tidigare utredningar 0ch SAMIAd.........ccceiviiiiiiiiiiiiiiniiiin s 7
2.2 Samradskrets for aktuell JArNVAGSPIaN .......ceeeeeccecreeeeiiieccccceereee e crneeeee e e e sneneeeeeeeessnnns 8
2.3 Samrad med berord LANSStYIrelSe......ccccvveeeiiiiiiciiinnneesiiisscsssnnneeeessssssssnnneessssssssssnnnsesssssssssnns 8
2.4 Samrad med ber6rd KOMMUN ........ccivccceeiiicieenicssresiesnressssnesssssanessessanessessnnessssnssssssanassanes 9
2.4 Samrad med allmdnheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda...........cccceerunernnee 17
(@) oo Ty A ATV T=T 0 T V20 < 18
(@] o o TI A A UTT=Y o (1101 K I 20
Oppet hus, NOVEMBET 2019.......cciiiiieiteiie ettt e st e e st sre e 22
T 101 1o = To T (1 20120 R 23
2.5 Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer..........ccceccceeerrrececrrreeneennnn. 26
EISAKEINELSVEIKEL ... .. et e e e e e e e e e s s et e e e e e e e e e nnnes 26
Folkhalsomyndigheten ... 26
FOrSVArSMAKIEN ... e e e e e e e e e e 26
Havs- och vattenmyndigheten............ccc o 26
JAKUAGEN ...ttt ————————————————————— 26
JOPADIUKSVEIKEL ...t 27
I 110 0 F= 1= =] PP 27
I 1= T RS 2 OO PEER 27
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap .........cccooueeiiiiieiii s 28
N o4 = ST (o T PP PP PPPPRPUPPPRPN 28
POlISMYNAIGNETEN ... e 29
RaN SAMEDY ... 29
Region VASterbotten. ... 30
T2 10 11 1T T = PSPPIt 30
Y T0] =T £V ] PPNt 33
SKEIETIEA KIATL ... .cuiiiiiiiicie ittt ettt ettt e et et sbeere et e re e 33
SKOGFOTSK ...ttt 33
Sveriges geologiska UNdersokning ..........coceeeiiiiiiiiiiiiiii e 34
1Y | 35
Statens fastigNEISVEIK .......oveiiiii e 36
Statens geoteknisKa INSHIIUL ...........ooiiiiiiiii e 36
StralsAKernetsSMyNAIgNELEN............c.coviiiiiiciecteee ettt 36
SVENSKA KraftNaAt..........oooiiiiiiiiiiiiiiiccceeeeeeeeeeeeee ettt e e e e e eeesseessesaessesssssrenes 36
Savar hembygdSTOrENiNg ........oooi i 37
Savaradalens SKOEIKIUDD ..........c..ociiieecee ettt eee e eee e 37
SAvar KanOtUTNYINING ......eeeeiiiiii e e e e e e 37

LAY DAY= 1=, AT 38



Tomternas VattenfOrENING ........eeeeeeeiiiiiiieir e e e e e e e e s s s e e e e e s e annreneees 38

I U] o101 51077 (=] 7= o 1R 38
Tafted Innertavie SKOterklUDD ...........cc.coiiiiiiiiccce e 39
(G aT=T= =g T=T o IR 39
Vatten- och Avfallskompetens i Norr AB (VAKIN) ......cooiiiiiiiiiiiiieeiee e 40
0L T =T - N 41

BILAGA 1 SANDLISTA SAMRAD.......oeorrmmeersssmsessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassnees 1



1 Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samrédsformer som
planeras, nar samrad planeras och vilken samradskrets som omfattas av
samradsprocessen. Planlaggningsbeskrivningen anvinds som stéd for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet dr att redan i ett tidigt skede av planliaggningsprocessen tydliggora
vad arbetet innebar och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfillen som ar att
forvanta.

Planlidggningsbeskrivningen for Norrbotniabanans andra delstracka Dava-Gryssjon har
uppdaterats vid foljande tillfallen: 2017-03-13, 2018-08-21, 2019-03-25, 2019-10-11,
2020-03-27, 2020-09-24 och 2021-03-30.

2 Samradskrets

2.1 Tidigare utredningar och samrad

Planeringen av Norrbotniabanan har pagatt under en langre tid. Den paborjades enligt
Trafikverkets tidigare process med forstudie, utredning och plan, men foljer nu den nya
planldggningsprocessen fran 2013. Nedan f6ljer en kort sammanstéllning av tidigare
utredningar som genomforts:

« Imars 2003 paborjade Trafikverket idéstudier for ny jarnvag pa strickan Umea
— Lulea - Haparanda. Trafikverket rekommenderade ar 2004 striackan Skelleftea
- Pited som en lamplig forsta etapp, men framholl att férstudier bor uppréttas
for hela strackan for att klargéra om utbyggnad av hela strickan Umea - Lulea
skulle bli aktuell.

+  2004-2006 genomforde Trafikverket tre forstudier (BRNT 2005:05 I11
2006:04) pa strackan Ume3 - Lulea. I forstudierna studerades flera tinkbara
korridorer mellan Umeé och Luled pa en oversiktlig niva.

« Trafikverket genomforde 2006-2011 sex jarnviagsutredningar. I
Jarnvagsutredningarna beslutades en korridor for lokalisering langs hela
strackan. Den beslutade korridoren for JU 110 (TRV 2010/26810), striackan
Umea - Robertsfors, ligger till grund for den fortsatta planeringsprocessen for
delstrackan Dava - Gryssjon.

I samband med tidigare utredningar har samrad skett med representanter fran berérda
kommuner, Linsstyrelsen i Vésterbottens ldn och andra berérda myndigheter,
samebyar, organisationer, niringsliv och med allminheten. Synpunkter som
framkommit genom samtal och méten har dokumenterats genom minnesanteckningar
och moétesprotokoll och beaktats i utredningarna liksom de skriftliga yttranden som
inkommit till Trafikverket.



2.2 Samradskrets for aktuell jarnvagsplan

Samradsmoten har héllits med berérda myndigheter, kommunen, fastighetségare,
rattighetsinnehavare, naringslivet, mfl for yttranden och kinnedom. En tit dialog har
héllits med berérda under projektets ging.

2018 genomfordes samrad pé orten och en skriftlig inbjudan skickades ut i enlighet med
bilaga 1. Aven allminheten bjods in via annonser i lokalpressen.

Annonsering via lokaltidningar och sociala medier gjordes infor 6ppet hus i april och
november 2019.

Under 2020 planerades for att genomfor ytterligare ett samrad pa orten men pé grund
av covid 19 fick det genomforas digitalt, kallelse till det skickades via brevutskick,
tidningsannonser samt nyheter via sociala medier.

Nedan redovisas de samrad som genomforts under arbetets gdng med linjestudie, val av
linje, fordjupad linjeutredning och justerat val av linje, samt mgjliga industrispar-
anslutningar och stationslagen i Savar.

2.3 Samrad med berord Lansstyrelse

Samrad med Lénsstyrelsen i Vasterbottens 14n har genomforts 16pande med ett flertal
moten, det senaste i februari 2021 dd MKB:n gicks igenom. M6tena har bland annat rort
kulturmiljoviarden efter hela strackan samt riktade samrad kring exempelvis Krutbranet
och myren Kesen dir arkeologisk utredning har utférts. Méten har dven héllits gillande
vattenforekomster lings delstrickan, exempelvis Oxbicken, Sdvaran och Palbolean.

Utover samradsmoten har dven en fialtdag anordnats dar Lansstyrelsen och Trafikverket
gemensamt akte igenom strackan

Trafikverket har under métena informerat om planlaggningsprocessens tidplan och den
foreslagna anldggningens placering.

Jarnvagsanlaggningens bedomda paverkan pa vattenforekomster langs striackan har
diskuterats under samradsmoétena. Lansstyrelsen har under 2019 informerat
Trafikverket om att en paverkansbedomning pa vattenforekomsterna behover goras.

Under samradsméten 2019-2020 diskuteras Oxbicken och méjliga 16sningar for
passage under jarnvagen och en eventuell férlingning av bro 6ver Sdvaran.

Oxbicken ir sedan tidigare paverkad av bland annat vig E4 och linsstyrelsen har
papekat att konnektiviteten i Oxbécken Ar huvudproblemet for dess méttliga
morfologiska status. En kulvertering av Oxbicken anses vara en bittre 16sning 4n
omledning enligt lansstyrelsen.

Trafikverket informerade under 2019 om att det kan bli mellan en till tre broar 6ver
Savaran beroende pa placering av regionaltigsstation. Enligt lansstyrelsen ger antalet
broar 6ver Savaran inte nagon skillnad i paverkan.

Lansstyrelsen har ocksé lyft att det ar viktigt att inte enbart fokusera pa
miljokvalitetsnormer utan att 6vriga naturtyper och virden behover tas hansyn till s att
en bra helhetslosning kan uppnas.

Lansstyrelsen har efter samrad stéllt krav pa Trafikverket att genomfora arkeologiska
utredningar vid myren Kesen i Sévar eftersom det finns misstankar kring att myren kan
innehélla manskliga kvarlevor efter sista slaget i Savar 1809.

Trafikverket presenterade i februari 2021 MKB:n for Linsstyrelsen da strackan gicks
igenom, infér moétet hade Léansstyrelsen skickat in fradgor som besvarades.



Lansstyrelsen har i mars 2021 begért komplettering till MKB:n inom omradena
kulturmiljo, ytvatten, passager, naturmiljo, barridrer, fororenad mark samt risk och
sakerhet.

Trafikverkets kommentar

Efter samradet har Trafikverket i dialog med Lansstyrelsen landat i en 16sning for
Oxbicken som innebdr att en stor bantrumma liggs under jirnvigen som inte innebir
att vandringshinder. Trafikverket kommer att fortsitta arbetet med detaljprojekteringen
och for en kontinuerlig dialog tillsammans med ldnsstyrelsen kring utformningen.

Trafikverket genomférde sommaren/hosten 2020 arkeologiska utredningar i Kesen, vid
dessa urgravningar hittades tre stycken muskotkulor som mest troligt harror fran slaget
i Savar. Nagra manskliga kvarlevor pétraffades inte vid undersékningarna. Eventuellt
kommer ytterligare undersckningar bli aktuella i kommande detaljprojektering pa den
oOstra sidan av myren eftersom det har framkommit muskét- och pistolkulor som kan
harroras till slaget i Savar 1809. Fortsatt samrad kring detta kommer ske 16pande.

Trafikverket kommer under 2021 komplettera den arkeologiska utredningen norr om
Séavar efter begdran av Lansstyrelsen.

Trafikverket har kompletterat MKB:n pa berérda omréden och fortydligat kring de
fragor som inkom i kompletteringsbegiran. Till kompletteringen skickades det med en
bilaga dir Trafikverket besvarade hur alla kompletteringar och 6vriga fragor har
hanterats.

2.4 Samrad med berdrd kommun
Samrad med Umed kommun har genomforts l6pande genom flertalet moten. Det forsta
motet holls i oktober 2017 och darefter har totalt ett femtiotal samradsmaoten dgt rum.

Vid samrad med Umea kommun har fokus framst legat pa val av jirnvagssparets
dragning genom Savar och stationsligets placering i samhallet utifrén framtida
utvecklingsmojligheter i Savar samt ett flertal samrad om anlidggningens utformning och
dess tekniska losningar infér framtagande av jarnvagsplanens
samrédshandling/granskningshandling. Umea kommun har tagit fram en fordjupad
oversiktsplan (FOP) for Sivar dir framtida utvecklingsmdjligheter beskrivs och som
Trafikverket beaktar. Kommunen har planer pa att expandera samhillet med en radie
om tva kilometer s6der om Savar fram till 4r 2050.

Andra aspekter som behandlats under samradsmoétena ar paverkan pa befintliga
detaljplaner, nya detaljplaner, jairnviagens bullerpdverkan, trafiklosningar, gestaltning,
verksamheter, kulturmiljo, skyddsviarden och arbetsplatser. Skriftliga yttranden och
synpunkter som framkommit vid samradsmétena beror flera omraden och redovisas
nedan for ett omrade i taget.

Tidigare linjeutredningar

Enligt de linjeforslag som var aktuella under 2017/2018 forordade Umea kommun linje
Central eller linje Syd. Kommunen anség inte att linje Norr var ett bra alternativ med
beaktande av bland annat Savars utvecklingsmojligheter. Umea kommun forordar att
Norrbotniabanan gar i ett 14ge niara E4 dar Sdvars nya resecentrum etableras centralt for
att pa sikt kunna knyta samman befintligt samhille med ny bebyggelse.



Linje Central — ny jdrnvdg genom Sdvar tdtort i ndra anslutning till vig E4
Umeda kommun forordar 2017/2018 linje Central och anser att detta alternativ ar bra
bade med hinsyn till stationsldge och jarnvagens dragning.

Kommunen har gjort en egen utredning angiende stationsldge med standpunkt i att det
ar viktigt att minska barridreffekten som jirnvigen kommer ge. Kommunen framholl att
skolan i Savar kommer att paverkas av linje Central.

Linje Norr - ny jdrnvdg norr om Sdvar och vig E4

Umed kommun har 2017/2018 motsatt sig linje Norr med anledning av bland annat
naturvarden, riksintresse for renniring, paverkan pa odlingslandskapet i Palbole,
friluftsliv och rekreation samt nérhet till stationen for de boende. Kommunen menar att
det ar svart att utveckla bostadsbebyggelse i narheten av resecentrum i ett nordligt lage
samt att alternativet generellt inte 6verensstimmer med det kommunala
utvecklingsplanerna som finns for Savar. Utvecklingsmgjligheter med det norra
alternativet har provats i arbetet med FOP for Sévar men avfirdats, bland annat utifran
ovanstiaende aspekter.

Linje Syd - ny jdrnvdg soder om Sdvar tdtort och vig E4

Umed kommun bedomde 2017/2018 att en strackning enligt linje Syd ar forenlig med de
ambitioner som finns i kommunens planering for Savar, men att linjestrackningen
skulle stilla sirskilda krav pa utformning av jirnvigen, passager och sidoomraden.

Stationsldge och antal spar genom Sdvar

Under 2018 har Umed kommun framhallit att for Sdvars framtida utveckling anser
kommunen att det ar efterstravansvart med ett s centralt stationsldge som majligt.
Detta utifradn aspekter som exempelvis att det mojliggor utveckling av attraktivt
centrumstrak, tva stora barridrer i olika delar av samhallet undviks genom att samla
infrastrukturanlaggningarna sé nira varandra som mojligt, samt att ungefar halften av
invAnarna i Savar pa sikt dd kommer kunna bo i ett stationsnéra lige.

Kommunen efterfridgade under 2018 en tydligare beskrivning av behovet av tre spar for
passagen forbi Savar. Vidare har kommunen lyft méjligheten att 14gga en métesstation
norddst om Savar for att kunna reducera jirnviagsanlaggningen till tva spar istillet for
tre.

Trafikplatser

Umed kommun har framfort till Trafikverket att den sddra trafikplatsen vid E4 ar
bristande och att det har forekommit dédsolyckor. Det ar darfor viktigt att
Norrbotniabanans placering inte styrs av E4 utan dessa ska planeras och beaktas
parallellt.

I ett skriftligt yttrande sommaren 2019 menade kommunen att den sédra trafikplatsen
vid linje Central ianspréktar en relativt stor del av industriomradet som kommunen
foreslar i den fordjupade 6versiktsplanen for Savar. Detta behover Trafikverket och
kommunen diskutera vidare.

Bedomning i fordjupad linjeutredning 2019
Umea kommun har i ett skriftligt yttrande sommaren 2019 uttryckt att konsekvenserna
av de nya planeringsforutsattningarna stiarker en motivbild for linje Central, som



innebir ett mindre angrepp pa E4. Aven intringen i Sivar skola bedomdes tidigare som
svara att hantera men bedéms med en anpassning av linjen som hanterbara. Detsamma
géller bullerpaverkan. Bullersituationen bedéms kunna bli forbattrad jamfort med idag
efter att bullerdtgarder langs jarnviagen genomforts.

Angéende Trafikverkets bedomningsgrund for samhallsutveckling anser Umea kommun
att det ar nodvandigt med ett resonemang kring tidsperspektiven. Kommunen menar att
linje Central bittre stottar samhaéllets utveckling pa 6verskadlig sikt. Linje Syd st6ttar en
utveckling av Savar pé lang sikt. Omrédet séder om vag E4 ar strategiskt viktigt for
kommunens utveckling av ett framtida Savar (vid bade linje Central och linje Syd).

Forordad linje central 2019, buller- och riskfrdgor samt maojligheterna till industrispdr
Umed kommun forordar under 2019 linje Central for det fortsatta arbetet. Kommunen
understryker att de tillsammans med Trafikverket gemensamt bor arbeta fram 16sningar
for helheten.

Med linje Central kan buller- och riskfragorna fran Norrbotniabanan och E4 hanteras
sammantaget sa att den totala pdverkan minimeras. Kommunen péapekar att skolan ar
en utmaning i detta sammanhang och maste dgnas sarskild omsorg.

Mojligheterna till en industrisparsanslutning bor konkretiseras och laget for en
anslutningspunkt definieras och faststillas som underlag for den fortsatta planeringen.

Val av stationsldge i Sdvar februari 2020

Fyra stationsldgen med arbetsnamnen A-D, samt varianter pa dessa, har identifierats
och samtliga har utvirderats utifrén olika aspekter. Efter en samlad beddmning av
nyttor och kostnader, for savil staten som kommunen, ar slutsatsen i februari 2020 att
Umed kommun accepterar Trafikverkets bedomning att 14ge A uppfyller uppsatta
kriterier for ett resecentrumlége i Savar. Av de tva varianter av plattformslaget som
studerats anser kommunen ldge A2 har battre forutsattningar én lage A1 eftersom det
ligger narmare Savar centrum. Kommunen anser att 1ige A2 har béattre forutsattningar
dn lage A1 att bidra till en fortsatt tillvaxt i Sdvar.

Umed kommun onskar att Trafikverket fordjupat studerar 16sningen for resecentrum i
Savar i ldge A2 i samverkan med kommunen.

Finansiering av resecentrum i Sdvar och kostnadsfordelning mellan Umea kommun
och Trafikverket

I ett skriftligt yttrande i februari 2020 menar Umea kommun att principerna for
kostnadsfordelningen mellan kommunen och Trafikverket for Savar resecentrum &r
oklara. Kommunen och Trafikverket ar inte 6verens om vilka nyttor en station i Savar
bidrar till jamfort 6vriga regionaltagsstationer i straket. Bedomningen om
resandeunderlag och nyttor gar tydligt isdr mellan kommunen och Trafikverket.

Innan diskussionen om finansieringen av resecentrum i Sivar kan slutforas efterfragar
Umea kommun en redovisning av finansieringsprinciperna for alla regionala stationer

langs strackan Umeéa-Lulea.

Gang- och cykelpassage under vig E4
I februari 2020 anser Umea kommun att det ar angeldget att i det fortsatta arbetet
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diskutera 16sningar for ombyggnad av befintlig gdng- och cykelpassage som géar under
vag E4 vid skolan.

Samradshandling 2020

Under samradsmotena sent 2019 och under 2020 har det varit en generell diskussion
om anliggningens utformning samt utbredning och vad som hanteras i planprocess for
jarnviagsplan respektive detaljplan, detta for att samordna arbetet mellan Trafikverket
och Umed kommun.

Under viren 2020 har samradsmotena framforallt handlat om gestaltning och
utformning av exempelvis broar och stationsomradet i Sdvar, samt placering av vigar
och géng- och cykelvigar.

Umed kommun har yttrat sig skriftligt om jarnviagsplanens samrédshandling och
anldggningens utformning i april 2020. Nedan f6ljer en sammanfattning av yttrandet.

Kostnadsfordelning

Umed kommun har i skriftligt yttrande i april 2020 &ter lyft frigan om
kostnadsfordelningen for Savar resecentrum mellan kommunen och Trafikverket.
Fordelningen av kostnader ar enligt kommunen fortfarande oklar.

Gestaltningsfragor

Ambitionsnivan for utformningen av jarnvagsstrackningen genom Sévar behover vara
hog. Utrymmet mellan jairnvagen och Kungsvigen ar mycket begransat. Jirnviagens
markansprak maste darfor minimeras i mojligaste mén for att ge plats for resecentrum
med tillhérande funktioner.

Buller och bullerskydd

Losningar for att hantera buller frdn Norrbotniabanan och E4 ar viktiga fragor. Passagen
forbi Savar skola ar en sarskilt viktig del i detta. Det ar dven viktigt att beakta omraden i
anslutning till resecentrum for att mojliggora resecentrumnira bostadsbebyggelse som
kommunen planerar.

Ledningsavtal med kommunala bolag
Ledningsavtal har dnnu inte slutits vilket gor att genomforandet kan fordrojas.

Planerad fjarrvirmeutbyggnad mellan Dava och Savar bor hanteras i ett samlat grepp
med jarnvagsplanen. Kommunen vill sarskilt lyfta linjekoncession som ar beviljad for en
ledning till planerad vindkraftsetablering och berors av Norrbotniabanans dragning
genom Savar. Vakin ser dven ett behov att planera for majligheter att korsa banvallen
med ledningar.

Oxbdicken

Kommunen forordar att en helhetslosning for Oxbicken tas fram som redovisar hur
bickens korsning med E4, jirnvag, infart till resecentrum och en kulvertering av backen
upp till Kungsvigen ska genomforas. Det ar viktigt att de 16sningar som arbetas fram
dimensioneras for ett framtida Savar och inte utgor flaskhalsar for planerad tillvaxt.

Servicevdg till resecentrum
Den 16sning som illustreras i samradsmaterialet for servicevigens anslutning till



plattformen bed6ms inte forenlig med kommunens utvecklingstankar for naromradet
till resecentrum. Servicevigen tar mycket mark i ansprak.

Generalsvdgen och Kungsvdgen

Generalsviagen och Kungsvigen péaverkas av jairnvagen och méste darfor fa nya
strackningar. Det finns tvé forslag till ny strackning av Generalsvigen. Kommunen vill i
detta skede inte ta stéllning till vilken 16sning som bor genomforas utan inviantar
resultat fran kommande undersokningar. Alternativ 1 ar dock att foredra ifall det ar
mojligt att genomfora pé ett rimligt satt.

Nya trafikplatser

Bade Ivarsbodavigen och viagen mot Tafted, som kommer utgora sekundéra vagar i de
ombyggda trafikplatserna, har idag en hel del cyklister. Kommunen anser att det ar
angeléget att de nya trafikplatserna utformas for att skapa goda forutsittningar for
cykeltrafik. Vid den sodra trafikplatsen uppstar stora impediment bland annat nar
nuvarande vagar tas bort. Noggrann gestaltning med tradplantering etc. kan minska det
negativa intrycket av trafiklosningens paverkan pa landskapet.

Tomternavdagen

Kommunen anser att Tomternavigen idag ar for smal for att inrymma en géng- och
cykelvag. Kommunen anser att gang- och cykelvigen ldngs E4 bor ansluta till
Kungsvigen redan i ett initialt skede och tycker darfor att den nya passagen for
Tomternavigen under jairnviagen bor anpassas for gang- och cykeltrafik. Kommunen
menar att ytterligare utredning erfordras for att bedoma om den befintliga passagen
under E4 ar tillracklig eller om den behover byggas om.

Ersdttning av befintlig gang- och cykeltunnel under E4 vid skolan

Kommunen har tagit fram ett eget kompletterande forslag till 16sning fér en gang- och
cykelbro 6ver Norrbotniabanan och vig E4 i hojd med skolan. Fortsatt arbete med att
planera anslutningar, standard och gestaltning av den féreslagna gang- och cykelbro vid
skolan genomfors i samarbete mellan kommunen och Trafikverket.

MGojlig industrispdrsanlutning

Kommunen anser att mojligt vixelldge for en eventuell framtida industrisparsanslutning
pa Norrbotniabanan 6ster om Sévar ska redovisas bade i jarnvagsplanen och pa
plankartorna.

Enskilda vdgar pd sodra sidan om E4

Trafikstrukturen pa sodra sidan om E4 behover studeras vidare. Granvégen,
Fregattvigen och Fillmans vig foreslas sluta i dtervindsgrander i samradshandlingen.
Det bor ga att hitta alternativa l6sningar dir vagarna knyts ihop och dar sdckgator
undviks. En framtida exploatering vister om detta omrade behover beaktas och
tillgangligheten till omradet sikras.

Ersdttning av rastplats lings E4

Kommunen férordar det véstra alternativet till rastplats (alternativ 1). Det medger béttre
handlingsutrymme f6r Krutbrénets framtid och kommunen ser potential att planera for
stodjande servicefunktioner i foreslaget lage.
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Tillgdnglighet till Ddva och passagen under Tdftedn

Kommunen ser en kompletterande passage under jarnvagen vid Taftedn som en
angeldgen fraga. Kommunen konstaterar att planeringen inte inrymmer négra alternativ
for en omdragning av Hjoggmarksvigen.

Skoterleder

Av samradshandlingen framgar inte hur skoterlederna ska korsa jarnviag och E4. Detta
behover klarldggas i samarbete mellan Trafikverket, kommunen samt berorda
skoterklubbar. Kommunen ar tveksam till lampligheten att nyttja ekodukterna som
passage for skotrar.

Ersdttningsvdgar

For att minimera produktionsbortfall f6r skogsbruket och undvika onédiga impediment
bor ambitionen vara att sé 1angt mojligt forldgga parallell- och serviceviagar inom
jarnvagsomradet.

Etableringsytor
Den foreslagna etableringsytan T7 som ligger soder om E4 i h6jd med skolan beror en
vardefull skogsdunge. Kommunen anser att den del som beror dungen bor tas bort.

Samtliga minnesanteckningar har diarienummer TRV 2017/4509.

Trafikverkets kommentar

Svar till yttrande efter linjestudier

Nir Trafikverket studerar tdnkbara jarnvagsstrackningar gors det i flera olika steg och
strackningarna bedoms utifran funktion, samhille, milj6, genomforande och ekonomi.
Trafikverket har i juni 2019 valt att fortsitta arbetet med att ta fram en jirnvagsplan for
linje Central. Trafikverket bedomer att linje Central kommer att bidra till utveckling av
bade gods- och persontrafiken samt den bebyggelseutveckling som Ume& kommun har
pekat ut i sitt arbete med en ny fordjupad 6versiktsplan for Savar. En placering parallellt
med viag E4 héller ihop vig och jairnvag med goda mojligheter till ett samlat grepp for
minskade barriareffekter.

Trafikverket har valt tre spar for passagen genom Savar pa grund av att det ar en
flexiblare 16sning som har kapacitetsfordelar for persontrafik och majliggor tdgmaoten
for persontdg dven i passagen genom Savar. Stationen kompletteras med en
motesstation for godstag placerad norr om Savar langs vag E4 i hojd med Palbolean.

Forslaget med linje Central innebir att trafikplatser i syd och norr samt en del av vig E4
norr om Savaran behover byggas om. Trafikverket har fortsatt haft 16pande dialog med
Umed kommun f6r att hitta basta méjliga 16sningar for trafikplatserna.

Linje Central ar det alternativ som ligger ndrmast befintlig bebyggelse till exempel skola
och brandstation. Forslaget innebar dock att intranget i skolomradet minimeras jamfort
med tidigare forslag for linje Central frdn 2018 och att fortsatt verksamhet i samtliga
lokaler blir moéjlig. Skolans byggnader och skolgérd ligger pa tryggt avstand fran
jarnvagen. Ett antal sikerhetsh6jande atgarder i form av stingsel och bullerplank
kommer att vidtas for att sikerstilla att barnen har en trygg skolmiljo. Paverkan pa
Savar skola utreds vidare av Trafikverket och Umed kommun tillsammans. Trafikverket
och Umed kommun har fortsatt 16pande dialog rérande stationsldget i Savar samhalle.



Trafikverket har mojliggjort att Norra Skogsdgarna kan ansluta ett framtida industrispar
till Norrbotniabanan fran ségen i Sévar. Alla linjer har anpassats for att i framtiden
medge placering av en vixel for att mojliggora en koppling till sigverksomradet.
Mojligheterna till ett industrispar saval ekonomiskt som genomférandemaissigt maste
undersokas vidare av dgaren till industrispéret.

Liage A2 for resecentrum i Sivar ar det alternativ som fortsatt diskuterats i samverkan
med kommunen. Detsamma giller for den befintliga gdng- och cykelpassagen under E4
vid Sédvar skola som inte kommer att vara kvar och dar alternativa 16sningar diskuteras.

Trafikverket och Ume& kommun har fortsatt en dialog géllande finansieringsprinciperna
for regionaltigsstationer langs Norrbotniabanan och finansieringen av resecentrum i
Savar.

Svar till yttrande pa samréddshandling april 2020

Gestaltningsfragor

Trafikverket tar fram ett gestaltningsprogram i projektet. Programmet beskriver
atgarder som syftar till att sdkra en god arkitektonisk kvalitet och en
landskapsanpassning av banan. Gestaltningsprogrammet omfattar forslag till
utformning av bland annat broar, plattform, trafikplatser, terringmodellering,
bullerskydd, sldnter, vegetation, teknikhus och 6vrig utrustning. Lokalisering och
utformning av jairnvagen gors med hinsyn till natur- och kulturvarden for att starka
landskapets funktioner och karaktér. Det pagar en 16pande dialog mellan Trafikverket
och Umeé kommun f6r att hitta en utformning och utbredning som skapar
forutsattningar for bade jarnvagsanlidggningen och omkringliggande
stationsomrade/resecentrum.

Buller och bullerskydd
Jarnvagsplanen omfattar endast bullerskyddsatgérder till befintlig bebyggelse for buller
fran statlig jarnvag/vag.

Ledningsavtal med kommunala bolag

Trafikverket kommer att initiera avtalsprocessen med ledningsidgare nar jarnvagsplanen
ar inskickad for faststillelse. Arbetet kommer att fortgé in i kommande skede for
detaljprojektering.

Oxbdcken

Trafikverket har landat i en 16sning for Oxbicken i dialog med linsstyrelsen. Bickens
véarde och funktion for fisk med avseende pa antal passager och befintlig milj6é har
utvirderats. Kulverteringen i Oxbiicken anpassas for att i framtiden kunna f en bittre
vattenforing dar fisk kan vandra. Trafikverket kommer att fortsitta arbetet med
detaljprojekteringen av 16sningen samt soka tillstdnd for Natura 2000. Om behov av
ytterligare kulvertering finns for resecentrum, utéver det som ingér i
jarnvagsanlaggningen, ligger det pA kommunen att utreda den tekniska 16sningen och
konsekvenser av en sddan anldaggning. Beroende pé vilken 16sning som kommunen
landar i fir vidare samrad med Trafikverket ske gillande utformning och genomforande.

Servicevdgar till stationen
Trafikverket maste faststilla servicevigar i jarnvagsplanen for att sikerstilla tillgdngen
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till jarnvagsanlaggningen for lopande underhall och tillsyn. Avseende servicevigarna
kring stationen har Trafikverket s langt det nu 4r mojligt beaktat kommunens
onskemal och dragit om viagen sd mindre mark tas i ansprak. Eventuella behov av
anpassningar av servicevagarnas lokalisering ska fortsatta diskuteras nar kommunen tar
fram ny Detaljplan for Resecentrum. Vid behov av anpassning av lokaliseringen av
servicevagarna kan forandringar goras om Trafikverkets tillgang till anlaggningen
sakras.

Generalsvdgen
Trafikverket har efter arkeologisk utredning valt att ga vidare med alternativ 1 for
Generalsvigen da den ger minst paverkan pa bostider.

Nya Trafikplatser

Trafikverket kommer forbattra trafiksdkerhet och framkomlighet f6r oskyddade
trafikanter vid trafikplatserna jamfort dagens utformning. Vid trafikplats Syd planerar
Trafikverket en planskild korsning for gdng- och cykel under viag 642. Gang- och
cykelviagen kommer fa en forlangning till kustlandsvégen vilket forbattrar trafiksikerhet
och tillganglighet for oskyddade trafikanter jamfort dagsliaget. Vid trafikplats Nord
planerar Trafikverket att flytta busshéllplatser till pa-/avfartsramper dar trafikflodet ar
mindre och bygga om korsningarna vid ramperna samt ersitta gdng- och cykelvag sa
den liknar dagens standard. Trafikplatserna ar entréer till Savar och Trafikverket anser
att de bor utféras med hog bearbetning och ha en sammanhallen gestaltning.

Tomternavdagen

Trafikverket bedomer att Tomternavigen ar tillrackligt bred for att &ven inrymma gang-
och cykelvig dé viagen dr enskild med laga trafikfloden. Jarnvagsbron ar anpassad for ett
eventuellt framtida behov och vigen kommer att breddas fran 7 meter till 11 meter i
passagen under jarnvigen i samband med byggnation av Norrbotniabanan. Ingen
anpassning vid bro under E4 kommer dock att goras nu. Om det i den framtida
kommunala planeringen visar sig finnas ett behov av utbyggnad vid anslutningen mot
Krutbranet/Tomterna ar det en fraga som tas i dialog med Trafikverket. Det gors inte
inom ramen for Norrbotniabanan.

Ersdttning av befintlig gang- och cykeltunnel under E4 vid skolan

Fortsatt arbete med att planera den foreslagna gang- och cykelbron vid Savar skola
genomfors i samarbete mellan kommunen och Trafikverket. Trafikverket har inarbetat
den 16sning som kommunen foreslagit. Anslutningarna for gang- och cykelviagen
kommer att hanteras i detaljplan.

Enskilda vdagar pd sodra sidan av E4

For att vidare sikerstélla funktionella 16sningar har Trafikverket pagéende dialoger med
berorda fastighetsédgare avseende de enskilda vagarna soder om E4 vid trafikplats Nord.
Trafikverket har dven informerat kommunen om de forslagna 16sningarna och
justeringar har gjorts. Losningarna ar dock endast forslag i jarnviagsplanen. Den slutliga
16sningen ar en fraga for anlaggningsforrattningar som genomfors av Lantmaiteriet i
samrad med de berorda fastighetsidgarna. Innan losningarna slés fast har kommunen
mojlighet att utreda en eventuell framtida kommunal gatustruktur for den planerade
utbyggnaden av omradet som kan komplettera eller ersitta det enskilda vagnatet.



Ersdttning av rastplats lings E4
Trafikverket har valt att gd vidare med placering av rastplatsen vaster om

Skomakarviagen vid trafikplats Syd.

Tillgdnglighet till Ddva och passagen under Tdftedn

Forandringen av Hjoggmarksvigen (med bro 6ver jairnvigen) ar faststalld i
jarnvéagsplanen for strackan Umea-Déva. Trafikverket har genomfoért en
itgirdsvalsstudie (AVS) for strickan Nydala — Taftebole dir man i dialog med bland
annat Umed kommun sett 6ver behovet av forandringar i sdvil det kommunala som det
statliga vagnatet. Eventuella forandringar i vignatet pa den strackan ingar inte i
jarnvagsplanen. Daremot har Trafikverket efter kommunens 6nskemal sett pa
mojligheterna att genom att forlanga bron 6ver Taftedn majliggora en framtida
kommunal anslutning till Déva foretagspark under bron. Trafikverket planerar for en
enklare servicevag med grusbeldggning for att komma &t driftplatsen i Sundbiack. Vigen
kommer att vara 6versvimmad flera gdnger om &aret d4 hogsta medelvattennivén i
Téftedn ligger Gver vigens hojd. Detta innebir troligen svarigheter nar det galler att
anldgga en viag med hogre standard for dret runt trafik. Frigan om att forlainga bron kan
tas upp infor bygghandlingsprojekteringen och infér framtagande av handlingar fér
tillstdndsansokan, forutsatt att klarare forutsattningar avseende kommunens planering
och att finansiering ar pa plats.

Skoterleder

Trafikverket har tagit fram forslag pa skoterpassager 6ver E4 och Norrbotniabanan som
redovisats i samradshandlingen. Samrad har hallits om dessa 16sningar med
skoterklubbar och Ume& kommun. Ekodukterna kommer inte priméirt att anvindas som
passage for skotertrafik. Skotertrafikens passagebehov 6ver jairnviagen kommer
tillgodoses genom separata passager.

Ersdttningsvdgar
Trafikverket har s& 1angt det ar mojlig anlagt service- och ersattningsvigar i anslutning
till jarnvéagsfastigheten.

Etableringsytor
Den foreslagna etableringsytan, séder om E4 i h6jd med skolan, har tagits bort.

2.4 Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berdrda

Samrad med allminheten har héllits vid fyra tillfdllen. Tre m6ten har hallits pa plats i
Savar, den 27 maj 2018, den 8-9 april 2019, samt den 7 november 2019. Samraden har
héllits i form av 6ppet hus dir det funnits mojlighet for allmanheten att stélla fragor och
prata med foretradare fran Trafikverket, fi en presentation och titta pa material som ror
projektet. Ett samrad har héllits digitalt, den 31 mars-22 april 2020, da det planerade
samradsmotet pa orten behovde stillas in pé grund av covid-19. Under samradstiden
holls materialet tillgdngligt via Trafikverkets hemsida samt pa Biblioteket i Sivar,
Trafikverkets regionkontor i Umeé samt pd Umed kommuns utstéllningsyta i Vaven i
centrala Umea.

Nedan sammanfattas de synpunkter som i skriftlig eller muntlig form inkom vid

samradsmotena. Samtliga inkomna synpunkter dterfinns i sin helhet i
minnesanteckningarna fran de samradsmoten som hallits. Synpunkterna fran
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foreningar redovisas under avsnitt 2.5 Samrdd med 6vriga berérda myndigheter och
organisationer.

Samtliga inkomna synpunkter samt minnesanteckningar fran samrddsmotena har
diarienummer TRV 2017/45009.

Oppet hus, maj 2018

Den 27 maj 2018 holls det forsta samradet i Sdvar kyrka, dar projektet presenterades
bade muntligt och skriftligt. Det fanns mojlighet for allmédnheten att g& runt och titta pa
kartor, en film och diskutera med Trafikverket. Vid samradet presenterades tre utredda
linjealternativ, Linje Syd, Linje Central och Linje Norr.

Materialet som presenterades fanns tillgangligt pa Trafikverkets hemsida samt genom
broschyrer som delades ut till besokare. Synpunkter kunde levereras direkt pa
samradsmotet eller skriftligt per post och e-post. Tidsperioden for inlamning av
synpunkter var den 27 maj 2018 till och med den 8 juni 2018.

Synpunkter inkom fran 44 privatpersoner och en forening. Ett flertal synpunkter har
inkommit flera gnger av olika individer. Dessa sammanfattas och redovisas nedan efter
kategori. Synpunkterna fran foreningar redovisas under avsnitt 2.5 Samrdd med 6vriga
berérda myndigheter och organisationer.

Buller och barriéareffekt av jarnvag och vag E4
Flera framhéller att buller fran savil den nya jarnvigen som befintlig vig E4 behover
didmpas, till exempel genom anldggning av bullerplank.

Vidare har det inkommit synpunkter om att placera jirnviagssparet nara vag E4 for att
minska infrastrukturens barriareffekt.

Trafikverkets kommentar

I samband med ny- och ombyggnad av jarnvagar gor Trafikverket omfattande atgirder
for att klara riktvardena for buller. Trafikverket kommer genomfora ytterligare
berdkningar for buller for striackan forbi Savar. For de fastigheter som kommer att
beroras av bullernivéer 6ver géllande riktvirden kommer atgérder foreslds. Exempel pa
atgarder som kan vara aktuella ar antingen sparnéra atgiarder (t.ex. bullerskarm langs
med spéret) eller fastighetsnara atgirder (t.ex. tilliggsrutor eller fonsterbyte).

Linje Central, som ir den linje som foresprakas sedan den fordjupade linjeutredningen i
juni 2019, har en linjefoéring nordviast om vag E4 och foljer i huvudsak vagens strackning
med kort avstdnd mellan vég och jairnvag. Detta innebar att infrastrukturen ar mer
samordnad vilket gor att det bland annat finns méjlighet att samordna passager med vag
E4 for bdde manniskor och djur, och ddrmed minimera barriareffekten.

Ersattning av forlorad mark och paverkan pa enskilda vagar och fastigheter
En friga stilldes om ersittning av mark som tas i ansprak. Ar det enbart en ekonomisk
ersittning som ar mdojlig eller kan dven ersattningsmark vara aktuellt?

En person undrade hur en vigforening ersitts vid byggnation av Norrbotniabanan och
om fastighetségare far ndgon erséttning under byggtiden (utifran buller, damm etc.).



Trafikverkets kommentar

Trafikverket ersatter fastighetsédgare enligt lagen om byggande av jirnvag.
Fastighetsagaren har ratt till ersattning for mark som Trafikverket tar i ansprak vid ett
vag- eller jarnvigsbygge och for de skador som kan komma att uppsta i samband med
byggandet. Trafikverket har inte mojlighet att ordna med ersdttningsmark.

Trafikverket stravar alltid mot att forebygga och begriansa stérningar och skador for dem
som bor eller arbetar i narheten av ett vig- eller jairnvigsbygge. Den som drabbas av
skador eller intrang far ersattning under byggets gang eller nir arbetet ar klart.

Synpunkter p& paverkan pa kulturmiljé och rekreationsomraden

Flera personer har motsatt sig linje Syd d4 den gér genom omradet Krutbrinet som har
ett hogt kulturvarde. For att inte gora intrédng i Krutbrinet och kustlandsviagen
foresprakas linje Norr.

Det framfors dven att den sodra linjedragningen péverkar populéra rekreations- och
friluftsomraden.

Trafikverkets kommentar

Ett viktigt hansynstagande vid lokalisering av jarnviagslinjen har varit att minimera
negativ paverkan pa kulturviarden och rekreationsmojligheter. Landskapsatgarder
inarbetas i jarnvagsplanen for att minimera negativa effekter pa naturmiljo, kulturmiljo,
landskapsbild, rekreation och friluftsliv samt boendemiljo.

Jarnviagen kommer att gora intrang och ta mark i ansprak. Jimfért med linje Norr
medfor linje Central och Syd totalt sett mindre intrdng i mark som ar lamplig for
friluftsliv och péverkar inte sport- och rekreationsmilj6er i samma utstréackning.

Paverkan pa verksamheter
Ett flertal personer som yttrat sig har motsatt sig linje Syd med hanvisning till Skogforsk
verksamhet. Deras arbete ar svart att flytta och tar lang tid att dteruppbygga.

Flera personer undrar varfor Trafikverket inte tar hansyn till att Savar sag ska kunna
ansluta sig med ett stickspar och ddrmed kunna flytta 6ver gods fran vag till jirnvag.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har kontinuerligt fort dialog med Norra Skog och Skogforsk for att hitta bra
16sningar. Bade linje Norr och linje Syd som presenterades 2017/2018 hade inneburit
behov av omlokalisering av stora delar av deras lokaler. Trafikverket har under hela
processen haft som maélsittning att paverka Skogforsk och Norra Skogs verksamhet sa
lite som mdjligt.

Trafikverket har tittat pa alternativa anslutningsmajligheter till Norra Skogs sagverk.

Trafikverket har i sina studier kommit fram till att det 4r mojligt att ansluta ett
industrispéar frin samtliga linjealternativ, Norr, Syd och Central.
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Paverkan pa vattentdkt

Flera synpunkter har inkommit frén fastighetsdgare i Tomterna rérande linje Syds
paverkan pé en vattentikt i Krutbranet.

Trafikverkets kommentar
Se svar till Tomternas vattenférening under rubriken Samréd med berérda myndigheter
och organisationer.

Oppet hus, april 2019

Ett andra samradstillfalle holls den 8-9 april i Savardkyrkan i form av 6ppet hus.
Samraden rorde framforallt den fordjupade linjeutredning som Trafikverket genomfort
for alla tre linjealternativ, majliga industrisparsanslutningar och stationsldgen samt
bullerberakningar. Materialet bestdende av kartor och bullerutredning fanns tillgangligt
pa Trafikverkets hemsida. Under samriddsmotena presenterades materialet av
Trafikverket och det fanns mojlighet for allmanheten att stilla fragor.

35 privatpersoner lamnade synpunkter. Nedan sammanfattas de synpunkter som inkom
vid samradsmétena.

Majoriteten av de som lamna synpunkter pa linjealternativen férordade linjealternativ
Central (med reducerad hastighet till 180 km/tim i enlighet med den fordjupade
linjeutredningen 2019), f6ljt av linje Norr och linje Syd. Linje Norr och Syd hade lika
manga foresprakare av de som lamnat synpunkter.

Flera ansag att ett centralt stationsldge var bra for Savars utveckling. Det Norra eller
Centrala alternativet ansigs vara positivt utifran att de skulle ge mindre paverkan pa till
exempel kulturminnet Krutbranet och Skogforsk verksamhet. De personer som
forordade linje Syd tyckte bland annat att det alternativet var bra da jarnvigen inte
hamnar for nédra skolan. Det papekades ocksa att linje Syd inte var bra utifran att det
skapas en kil mellan E4 och jarnvig med mark som inte kan nyttjas.

Linje Norr bedémdes av nigra vara ett bra alternativ utifran att det ansags vara bast for
godstrafiken utifrdn exempelvis Savar sig verksamhet och att linje Norr dr narmast for
de resande. Nagon tyckte att linje Norr skulle medféra ytterligare en barriar for
samhallet samt att rekreationsomraden péaverkas.

En person framforde att det ar viktigt att anldgga ytor vid stationshus fér himtning och
lamning.

Négon tyckte att ett fjarde alternativ, en linje norr om sagen, ar att foredra.

Nagra tyckte att en regionaltigsstation inte ar nédviandig, bland annat utifrén narheten
till Ume4 och att det vore battre med lokalbussar.

Nagra papekade att en viktig friga ar att bullersituationen forbéttras, bade fran den
planerade jirnviagen och nuvarande E4.



Trafikverkets kommentar

Linjealternativets bidrag till godstrafiken

Norrbotniabanan som helhet forvintas forbattra forutsattningarna for godstrafik i savél
norra Sverige som for hela landet. Samtliga tre linjer; Norr, Syd och Central, ger
mojlighet till anslutning av ett industrispér. Alla linjer har anpassats for att i framtiden
medge placering av en vixel for att magjliggora en koppling till sdgverksomrédet. I linje
Syd och Central finns mojlighet att planera for ett framtida industrispar till sdgen med
ett E4-nira verksamhetsomrade som kommunen pekat ut i sin férdjupade 6versiktsplan
tillsammans med en planerad infrastrukturkorridor for jirnviag. En anslutning till
industrispéret for séval norr- som sédergdende tag pd Norrbotniabanan ar mojligt i alla
alternativ.

Paverkan pa skolan

Linje Central ar det alternativ som ligger narmast befintlig bebyggelse till exempel skola
och brandstation. Forslaget som ar aktuellt sedan juni 2019 innebér dock att intrang i
Savar skolomrade minimeras jamfort med 2018 ars forslag for linje Central. Skolans
byggnader och skolgard ligger pa tryggt avstand fran jarnvagen. Ett antal
sikerhetshGjande atgirder i form av stiangsel och bullerplank kommer att vidtas for att
sikerstilla att barnen har en trygg skolmiljo. Paverkan pa Savar skola utreds vidare av
Trafikverket och Ume& kommun tillsammans.

Utformning av stationen i Savar
Trafikverket har en lI6pande dialog med Umea kommun angdende bland annat
stationens utformning.

Forslag pa fiarde linjealternativ

2011 faststélldes en ostlig jarnvagskorridor forbi Savar och det ar inom denna som
Trafikverket tittat pa olika linjealternativ. En linje norr om sigen har forkastats i ett
tidigt skede i projektet och Trafikverket har inte studerat alternativet narmre.

Regionaltagsstation i Savar
En regionaltdgsstation i Sdvar majliggor pendling in till centrala Umea men dven
arbetspendling till orter och stdder dven norr- och séderut.

Bullersituationen

Trafikverket kommer att reducera paverkan av buller frén jarnvigen genom bade
sparnira och fastighetsnira skyddsatgirder, till exempel bullervallar och fasadatgirder,
for att uppfylla gillande riktvarden for buller.

Jamfort med tidigare linjer som presenterades i maj 2018 har regionaltagsstation och
motesstationen separerats, moten med langa godstag kommer ske norr om Séavar vilket
inneburit att jarnvagen kunnat sdnkas flera meter genom dalgdngen. Sankningen
innebar majligheter att pa ett battre sédtt minska bullerspridningen frén jairnvagen.

Buller fran trafik ska normalt inte 6verskrida géllande riktvarden. Statliga vigar som
ligger i narheten av Norrbotniabanan kommer att inga i de bullerutredningar som
Trafikverket genomfor. Om riktvarden for buller 6verskrids pa de viagar som ingar i
utredningen kan det komma att ge upphov till bullerskydd.
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Langs befintlig infrastruktur kan buller- och vibrationsatgarder genomféras for att
itgirda befintliga storningar. Atgirder genomfors i den takt som anges i Trafikverkets
atgiardsprogram enligt forordningen om omgivningsbuller och i enlighet med nationell
transportplan.

Val av linje for fortsatt arbete
Efter samraden valde Trafikverket att ga vidare med planeringen av linje Central.

Sammantaget ar linje Central den linje som ger bast maluppfyllelse nar funktion, miljo
och ekonomi vags samman. Linje Central kommer att bidra till utveckling av bade gods-
och persontrafiken samt den bebyggelseutveckling som Umeé kommun har pekat ut i
sitt arbete med en ny fordjupad Gversiktsplan. Linje Central ger d&ven goda mojligheter
till anslutning av ett industrispar till kommunens utpekade industriomride samt Savar
sag.

Linje Central innebar dven att jairnvagen och viag E4 kan foljas it 1angs stora delar av
strackan. Den samordnade infrastrukturkorridoren innebar mindre intrang och

fragmentering (mindre ytor mellan vig E4 och jarnviagen). Det finns goda mojligheter
att ordna funktionella passager 6ver jairnviagen och vig E4 bade f6r manniskor och djur.

Oppet hus, november 2019

Den 7 november 2019 holl Trafikverket tillsammans med Umed kommun ett
samradsmote pa Savar bibliotek angdende tagstationens lage. Fyra olika forslag var
presenterade, ldge A, B, C eller D. Nedan sammanfattas de synpunkter som inkom vid
samradsmotet.

Stationslaget
Majoriteten av de som lamnade synpunkter pa stationsléget forordade lage A1/A2 f6ljt
av lage D, B och C.

Lige A1/A2 forordades av en person bland annat utifran att det ar ett industriomrade
och att det finns utrymme pa den platsen. En privatperson tyckte att 1age B verkade bast
av de foreslagna alternativen utifran nérhet till skolan och centrum.

En person framforde att ldge C var oacceptabelt, en annan framforde att alternativ A
paverkar Oxbicken och att det dirfor inte var ett bra alternativ.

Trafikverkets kommentar

Sammantaget ger alternativ A bast maluppfyllelse nar funktion, milj6 och ekonomi vags
samman. Stationsldge A innebar goda forutsiattningar att ge positiva konsekvenser for
tillganglighet och resandeutveckling, ligger nira befintligt centrum dér stationsomradet

kan anslutas till gatunitet och har goda forutsattningar att gestalta en helhetsmiljé som
ger ett fint intryck av jirnviagens mote med samhillet.

Stationslage A ar det billigaste alternativet av de tre och ger minst klimatpaverkan i
byggskedet. Trafikverket forordar att ga vidare med ldage A i jirnvagsplanen da det kan
utformas sa att andamaélet och framtagna projektmal uppfylls till lagsta mojliga
investeringskostnad.

Trafikverket har valt att ga vidare med stationsldge A2, d& det ligger ndrmare Savar
centrum, vilket har bedomts som mer fordelaktigt jamfort med alternativ A1.



Samrad, april 2020

Den 31 mars till och med den 22 april 2020 holl Trafikverket ett samrad angiende
samradshandlingen. Trafikverket kunde inte vara pa plats i Sdvar pé grund av covid-19.

Handlingarna som ingick i samradet fanns tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida. Fysiska
handlingar tillgangliggjordes pa biblioteket i Sdvar och Trafikverkets kontor i Umeé
samt i Umed kommuns utstéllningslokal Vaven. Synpunkter kunde levereras skriftligt
via ett webbformulir, per post och e-post. Tidsperioden f6r inlaimning av synpunkter var
den 31 mars 2020 till och med den 22 april 2020.

P& Trafikverkets hemsida fanns en filmad presentation som skulle visats pa
samradsmotet dar den foreslagna jarnvagsanldggningen presenterades.

I samrédet under varen 2020 ingick en samrédshandling som omfattade en beskrivning
av anldggningens planerade utformning, dess konsekvenser for samhille och miljo samt
tillhorande illustrationskartor som visade jirnviagsanlaggningens strackning och
utformning. Aven temakartor som sammanfattade jarnvigsplanens miljokonsekvenser,
samt en samradsredogorelse dar synpunkter som framforts under tidigare genomforda
samradsmoten redovisades. Ett separat utskick gjordes samtidigt for att samrada om
markavvattningsforetag.

Under samradsperioden inkom synpunkter fran 18 privatpersoner, tva féreningar och 16
markavvattningsforetag. Nedan sammanfattas de synpunkter som inkom under
samréadet, vilka framforallt rorde paverkan av buller och vibrationer, markintring och
tillgianglighet till fastighet, trafikplats Nord, busshéllplats vid Taftebole samt enskilda
vaganslutningar till Ivarsbodavigen.

Fastighetsfragor, markintrang och tillgdnglighet till mark

Ett antal synpunkter har inkommit fran privata fastighetsiagare som framhaéller att de
forlorar mark och/eller far forsdmrad tillgang till sin fastighet genom langre vagar for
atkomst till mark eller pa grund av placering av passager 6ver Norrbotniabanan.
Onskemal har dven inkommit avseende forslag till transportvig vid Svarttjirn. Flera
synpunkter ror vairdeminskning av fastighet och 6nskan om inl6sen. En synpunkt
ifragasatter ekoduktens placering da den hamnar pé egen fastighet och att Trafikverket
bor ombesorja eventuella renbetesskador.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket arbetar kontinuerligt med ovanstiende fragestillningar inom ramen for
jarnvagsplanens planerings- och projekteringsarbete. Dessutom har Trafikverket i
forekommande fall dven dialog med berorda fastighetsdgare, verksamhetsutovare och
ledningséagare.

I det fall en fastighet péverkas direkt av markintréng ersitts fastighetsagaren for den
marknadsviardeminskning som fastigheten drabbas av. Trafikverket 16ser i forsta hand
endast in den mark som behovs for anldggningen, men kan vid sdrskilda omsténdigheter
dven 16sa in mark utover detta. Mark som behovs for ombyggnad eller omledning av
enskilda vagar hanteras i lantméteriforrattning och beslutas av Lantméterimyndigheten.
Trafikverket ansoker om och bekostar lantmateriférrattningen, ersiatter markintranget
och bekostar byggnation.
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Ansvar och kostnadsfordelningar laggs fast i de lantmaiteriforrattningar som sker i
samband med byggnationen. Detta anpassas beroende pa hur det ser ut och hur manga
som nyttjar vagen. Utformning och planering av ersidttningsvigar beslutas slutgiltigt i
lantmaéteriforrattning dér berérda har majlighet att paverka.

Betriaffande ekoduktens placering har Trafikverket genomfort en utredning avseende
detta. Placeringen har valts utifran att det inte finns négra planskilda korsningar langs
E4 mellan Umead och Savar dar rennéaring, vilt och friluftsliv kan passera vigen pa ett
trafikséakert sétt. Placeringen vid Taftebole beror pé att det ar den enda platsen dar det
finns hojdstéd och skogsmark, vilket ar faktorer som maojliggor byggande av en
funktionell ekodukt. Platsen ar ocksé lamplig utifran viltstrak och flyttleder av
riksintresse for rennaringen. Det ar dven kort avstand mellan vag och planerad jarnvag
vilket ar fordelaktigt ur ekonomisk och resursmaissig synpunkt.

Mer information kring ersiattningsregler med mera finns att 1dsa i *Vdg eller jdrnvdg pa
min mark — hur far jag ersdttning?” samt "Vad hdnder ndr en jarnvdg eller vdg byggs
som kan laddas ner fran Trafikverkets hemsida.

»

Instdngsling, jakt och friluftsliv
Synpunkter har inkommit om att jarnvdagen och E4 kommer att omges av stiangsel. Det
finns en oro 6ver hur detta paverkar jakt- och friluftsmojligheter?

Trafikverkets kommentar

Nir en jarnvagsanliaggning av den hir storleken ska byggas kan detta inte goras utan att
omgivningen péaverkas. Trafikverket kommer arbeta for att begrdnsa paverkan.
Anléggningen utformas med hénsyn till ett flertal faktorer, daribland friluftsliv som
kommer att belysas ytterligare i granskningshandling och miljokonsekvensbeskrivning.
Vigar har sikerstillts s att markégare fortsatt kommer at sina marker. Skoterpassager
har sikerstillts pa bada sidor om Sévar och strandpassager vid de storre darna, Taftean
och Sévaran. Passager for bade smé- och storvilt har utforts lings med strickan. De tva
ekodukterna innebir en forbattrad majlighet till passage av E4:an for vilt, renniring och
friluftsliv.

Busshdllplats och ekoduktens placering vid Tdftebole
Synpunkter har inkommit om att busshallplatsen vid rastplatsen i Taftebole kommer att
forsvinna och fragor har lyfts huruvida den kommer ersittas.

Trafikverkets kommentar

Busshallplatsen vid Taftebole i sédergaende riktning anviands inte idag och vid samrad
med foretradare for den kommunala och regionala kollektivirafiken har det framkommit
att det inte heller finns nagra planer pa det i framtiden heller. Busshallplatsen i
norrgdende riktning ldmnas oforandrad.

Rastplatsens placering vid trafikplats Syd
En inkommen synpunkt om att rastplatsen vid trafikplats Syd borde placeras vister om
Skomakarvagen.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket har valt att ga vidare med placering av rastplatsen vister om
Skomakarvagen vid trafikplats Syd.



Buller och vibrationer

Ett antal inkomna synpunkter rorde buller och vibrationer fran jarnvigen. Det har
framfrts oro att Norrbotniabanan kommer innebira 6kade bullernivéer och vibrationer
och att det kommer péverka savil enskilda fastigheter som utemiljon vid Savar skola
negativt. En synpunkt har dven inkommit giallande 6nskemél om bullerskydd och
visuellt skydd intill mé6tesstationen i Palboleén.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tillampar en riktlinje avseende buller och vibrationer. Riktlinjen bygger pa
de riktvarden for buller och vibrationer som riksdagen beslutat om. Riktlinjen innehéller
aven riktvarden for skolor och vardlokaler. Trafikverket ska se till att dessa riktvarden
hélls bade for ekvivalent buller (genomsnittliga ljudnivaer) och maximala ljudnivéer.

Referensmaitningar for vibrationer utfors av Trafikverket under byggskedet efter att
riskanalys har tagits fram. Dar viarden overskrider gillande riktvirdena for vibrationer
kommer atgirdsforslag att tas fram. Efter att referensmétningar genomforts och
atgardsforslag tagits fram initierar Trafikverket samradsmaéte med berorda
fastighetsédgare.

I jarnvagsplanens fastighetsforteckning redovisas fastigheter berérda av buller
tillsammans med atgardsforslag. Vilken typ av skyddsatgarder som kommer erbjudas,
till exempel typ av fastighetsnira dtgérder redovisas dessutom pa plankartorna.

Byggbuller regleras inte i jirnviagsplanen. Men det finns riktlinjer for hur mycket det far
lata. Entreprenoren ska planera sitt arbete si riktvardena i Naturvardsverkets allmdnna
rad om buller for byggplatser (NFS 2014:15) efterlevs. Krav att klara riktviarden for bland
annat buller och vibrationer under byggtid kommer diarmed stillas pa entreprenoren,
som har skyldighet att tillse att kraven efterlevs.

Motesstationen kommer delvis vara skymd av naturlig vegetation, Trafikverket kommer
inte anldgga plank vid motesstationen vid Palbolean.

Industrispdrsanslutning

En synpunkt har inkommit med fundering pé industrisparsanslutning till Savar sdg och
hur den kommer ga.

Trafikverkets kommentar

Sydvast om Savar, i omradet mellan Svarttjarn och trafikplats Syd, finns plats fér en
vixel (km ca 17+200 i jarnvigens lingdmaitning) som mojliggor en framtida anslutning
for industrispar. Trafikverket finansierar inte en industrisparanslutning. Alla akt6rer
som vill ansluta sig till det statliga jirnviagsnatet maste sjalva finansiera och bekosta
anldggningen samt sta for all planering, projektering, skotsel, drift och underhall.

Trafikplats Nord och anslutning till lvarsbodavdgen fran befintliga bostdder

Ett flertal synpunkter har inkommit rérande omrédet kring trafikplats Nord och fragor
hur gator, bland annat Granvagen/Fregattviagen, fran befintligt bostadsomrade ska
ansluta Ivarsbodavigen som planeras fa ny dragning.
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Nagon synpunkt rorde dven frigan om hur gang- och cykelviagen i omrédet ska ansluta
den nya passagen over vag E4 och jarnvag.

Trafikverkets kommentar

Utformningen av de enskilda vigarna i omrédet kring Granvigen och Fregattvigen ar
forslag i jairnvdgsplanen och de kommer slutligen beslutas i en lantmateriférrattning.
Lantmiteriet samréder dd med berorda fastighetsigare om slutgiltig utformning.

For att f4 till en funktionell 16sning for gdng- och cykelvigen har Trafikverket och
kommunen haft en dialog angdende utformningen. Ging- och cykelvigen kommer att
planldggas i en kommunal detaljplan. Efter synpunkter vid samrédet fran saval
narboende som Umed kommun har I6sningen for gang- och cykelvigen dndrats och
flyttats narmare Savarén till ungefar samma lage som befintlig gdngtunnel. Vid
planeringen har hiansyn tagits till att minimera intrénget for de boende i omrédet.

2.5 Samrad med ovriga berdérda myndigheter och organisationer
Elsédkerhetsverket

Elsdkerhetsverket har inget att erinra 6ver forslaget.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for Ert yttrande och noterar detta.

Folkhalsomyndigheten

Folkhilsomyndigheten har inget att erinra 6ver forslaget.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for Ert yttrande och noterar detta.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra over forslaget.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for Ert yttrande och noterar detta.

Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att yttra sig 6ver forslaget.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for Ert yttrande och noterar detta.

Jaktlagen

Under hosten 2017 holls ett samrad med jaktlagen ldngs den tankta strackningen.
Nirvarande var representanter fran sex stycken jaktlag samt svenska jagareforbundet.

Behovet av stingsel langs efter vig E4 och ddrmed utefter en ny jirnvig diskuterades.
Det ar fordelaktigt om jarnvagen ligger néara vag E4 for att kunna f4 till sdkra och
funktionella viltovergangar.



Jaktlagen redogjorde for vart dlgarna bedoms rora sig och framforde att viltrorelserna i
Savaromradet ar forandrat sedan stingslet sattes upp langs E4. Tidigare fanns
“viltpassager” i form av naturliga 6vergangar i terrangen och viltstrak dar viltet kunde
rora sig. Soder om vig E4 har det blivit en egen viltstam utan utbyte av individer.

Behov av passager och dess placering diskuterades. Det har framkommit férslag om tva
passager, en mellan Savar och Taftedn och en mellan Savar och Gryssjon.

Svenska jagareforbundet har vid samradsmotet informerat om hur stérre klovdjur ror
sig i terrangen. Algpopulationen i detta omrade dr timligen stationir och forflyttar sig
cirka en mil mellan sommar- och vinteromréden. Inom det tankta linjeférslaget finns
inga kdnda vandringsleder for dlg.

Om ett stingsel sitts upp sa okar betestrycket ovanfor stangslet vilket kan fortga tills allt
bete tar slut. Jagareforbundet podngterade att man inte kan férvinta sig att dlgen ska ga
en langre striacka langs ett stangsel for att hitta mat eller for att hitta en 6vergang. Vid
snofattiga vintrar ror sig dlgarna mer och pé storre ytor dn om det ar 6ver 60 cm sno, da
blir de mer stationéra.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har i juni 2019 valt att fortsitta arbetet med att ta fram en jairnvagsplan for
linje Central. Linjen gar genom Sivar tatort i nira anslutning till vig E4 pa storre delen
av striackan. Informationen som jaktlagen och svenska jagareforbundet bistatt med har

anvints i bedomning av linjeval och i det fortsatta utredningsarbetet.

Trafikverket har tagit fram en passageplan som pekar ut behovet av passager och
baseras pa utredningar och synpunkter som kommit in. Passageplanen ligger till grund
for placeringen av de passager som ingar i planforslaget.

Trafikverket har tagit hansyn till lokalisering av viltstrdk och omraden med hog potential
for konnektivitet. Exempelvis kommer placering av ekodukterna mojliggora att de
ekologiska sambanden i omradet aterupprittas och atgardar en betydande barriar.

Jordbruksverket

Jordbruksverket avstar fran att yttra sig 6ver forslaget.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for Ert yttrande och noterar detta.

Lantmateriet

Lantmaéteriet har inget att erinra 6ver forslaget.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for Ert yttrande och noterar detta.

Luftfartsverket

Luftfartsverket (LFV) har i egenskap av sakédgare for CNS-utrustning inget att erinra mot
delstrackans foreslagna strackning. LFV 6nskar dock granska samtliga delstrackor pa
Norrbotniabanan med avseende pa var CNS-utrustning.
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Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for Ert yttrande och noterar detta.

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap avstar fran att yttra sig 6ver forslaget.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for Ert yttrande och noterar detta.

Norra Skog

Ett flertal samrad har héllits med Norra Skogsdgarna. Norra Skogsdgarna har dven
inkommit med ett skriftligt yttrande.

Norra skogsdgarna ansag 2017/2018 att linje Norr som presenterats var det mest
fordelaktiga. En sadan jairnviagsdragning skulle innebéra justeringar genom flytt av
byggnader/nybyggnation men att verksamheten skulle kunna fortsitta pa den
nuvarande tomten. Linje Norr mojliggor dven en anslutning till Savar sag. Norra
Skogsdgarna framforde da att ett industrispar bor ligga i den delen av sgen dar den
fardiga produkten kommer ut for att skapa ett bra flode i deras verksamhet. Det ar
darfor inte aktuellt for Norra Skogsdgarna att dra spar pé sodra sidan av sdgverket da
det skulle medfora stora omtag inne pé verksamhetsomrédet.

Norra Skogsagarna har under 2018 redogjort for vilka investeringar som gjorts och
kommer att goras vilket medfor en 6kad godsvolym till/fran verksamheten. Enligt egna
prognoser fran Norra Skogsdgarna sa kommer fortsatta investeringar innebéra en
volymokning till cirka 2 miljoner ton fram till ar 2025. De framforde da aven att det med
dragningen Oster om Sdvar blir svart att lyfta 6ver godsvolymerna till jarnvigen. Denna
linjedragning skulle dven leda till negativa konsekvenser for hela skogsniringen
eftersom Skogforsk som har Norrlands genbank for vaxtforadling riskerar att forstoras
av jarnvagsplanerna och bostadsbyggande. Norra Skogsigarna framholl att de ar
mycket angeldgna att kunna ansluta sdgverket till jarnvigsnatet med ett stickspar.

Under 2019 har Norra Skogsidgarna framfort att man accepterar linje Central, men att
ett industriomrade med ett spar som bekostas av Umea kommun ar en viktig faktor for
att Norra Skogsdgarna ska ansluta Norrbotniabanan med stickspar. Om detta inte blir
aktuellt ser Norra Skogsagarna inte ndgon annan 16sning én linje Norr.

Norra Skogsdgarna poangterar under 2019 att Trafikverket har som uppdrag att
tillgodose att gods flyttar fran vag till jairnvag. Norra Skogsdgarna menar darfor att
Trafikverket har ett ansvar att sdkerstilla att Savar sag, med tanke pa godsfloden, ges
forutséattningar att pa rimliga villkor ansluta sig med ett industrispar till
Norrbotniabanan.

Under 2020-21 har fortsatt samrad kring att kunna ansluta ett industrispar mot
jarnvagen diskuterats mellan Trafikverket och Norra Skog.



Trafikverkets kommentar

Samtliga linjer som utretts har majliggjort en framtida anslutning for ett industrispar.
Den nu valda linje Central har anpassats for att mojliggora en eventuell anslutning soder
om Savar. Mojligheterna till ett industrispar sévil ekonomiskt som
genomforandemassigt maste undersokas vidare av dgaren till industrisparet.
Trafikverket finansierar inte en industrisparanslutning. Alla aktérer som vill ansluta sig
till det statliga jarnvagsnatet maste sjdlva finansiera och bekosta anlaggningen samt sta
for all planering, projektering, skotsel, drift och underhall.

Polismyndigheten

Polismyndigheten har inget att erinra 6ver forslaget.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for Ert yttrande och noterar detta.

Ran sameby

Under sommaren 2018 holls ett samrad med Ran sameby.

Samebyn framhdll att linje Syd innebar minst intrang i renskotseln av de tre
linjealternativ som &r studerade. Inom den foreslagna jarnviagskorridoren har Ran
sameby bland annat tva utpekade flyttleder, en séder- och en norr om Siavar. Samebyn
menar att de helst undviker en passagelésning som innebir ett “tomrum” mellan vig E4
och den nya jarnvagen da det skapar stora problem vid flytt av renar.

Samebyn framférde funderingar kring hur jirnvédgens dragning och passager kommer
att se ut mot kommungrans Robertsfors.

Trafikverkets presenterade forslag om passage séder om Savar har samebyn inga
invindningar mot. Samebyn hade diaremot funderingar kring den grustikt som ar tankt
att 6ppnas och hur vaganslutningen till den kommer att se ut.

I 6vrigt hade Ran sameby inte ndgra invindningar kring den foreslagna linje Syd
forutom att Trafikverket ska ge erséttning for forlorad betesmark, forsvarad renskotsel
etc. Ran berittar att den mark som finns kvar ar dyrbar for renskétseln med tanke pa
den exploatering som gors i landet.

Under samradsmote i april 2020 presenterade Trafikverket planforslaget av ny
reviderad linje Central efter att kompletterande linjeutredning med dndrade
forutsattningar genomforts 2019. Bland annat diskuterades ekodukternas placering. Ran
sameby tyckte att placering och utformning av ekodukterna verkar bra. Samebyn ser det
som viktigt att vara med i detaljutformningen av passagerna i det skede det ar aktuellt.

Ytterligare ett samrad holls i mars 2021. Utformningen av jarnvigsstrackningen samt
ekodukternas placering och utformning redovisades. Samebyn var positiv till
placeringen av ekodukterna som ligger bra i forhéllande till flyttlederna, som &ar av
riksintresse, samt nyckelomradena.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket har i juni 2019 valt att fortsdtta arbetet med att ta fram en jarnvagsplan for
linje Central utifran den fordjupade linjeutredningen. Linjen gar genom Sévar tétort i
nira anslutning till vdg E4 och dess norra sida.

Av de tre studerade linjerna ar linje Central den strackning som dr bast anpassad utifrén
renndringens intressen och ger minst fragmentering, samt bast mojlighet att samordna
passager med E4. For linjen planeras passager for att minska barridreffekter och
astadkomma god rorlighet for renniringen och storre klovvilt.

Trafikverket har ingen information kring grustakten men utreder passager och arbetar
med att ta fram en passageplan. Passageplanen kommer vara en del av jarnvagsplanens
granskningshandling.

Trafikverket uppmanar Ran sameby att lamna ett skriftligt yttrande gillande ersittning
for vidare hantering enligt gdllande lagar och bestaimmelser.

Trafikverket kommer fortsatt att samrdda med samebyn gillande detaljutformning av
passagerna.

Region Vasterbotten

Region Visterbotten, tidigare Visterbottens lans landsting, har inkommit med ett
skriftligt yttrande i juni 2018. Landstinget stéiller sig positiv till genomforandet av
Norrbotniabanan strackan Dava-Gryssjon. Vidare menar Regionen att de prioriterar att
linjedragningen innebir lokaliseringen av resecentrum i nira anslutning till Sdvar
samhille, d& detta forviantas innebara mycket positiva effekter for resandeutvecklingen i
Visterbotten.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for Ert yttrande och noterar detta.

Sametinget

Sametinget har inkommit med tva skriftliga yttranden, ett i juni 2018 och ett i april
2020. Yttrandena beror flera omraden och redovisas nedan ett omréde i taget.

Yttrande 2018

Berord sameby

Sametinget anger i sitt yttrande att den planerade jarnvigen ligger inom
vinterbetesomradet som nyttjas av Rans sameby. Sametinget papekar att det inte
framgar i samradsunderlaget hur involverad berord sameby ar i arbetet men det ar
viktigt att Trafikverket har god och kontinuerlig kontakt med Rans sameby.

Den aktuella striackan beror en flyttled och nyckelomraden for samebyn, flyttleden ska
fortsattningsvis kunna nyttjas, dven for kommande generationer.

Vald korridor for jarnvdgen
Enligt 3 kap. 5 §, forsta stycket miljobalken ska mark- och vattenomraden som har
betydelse for bl.a. renskotseln sa langt mojligt skyddas mot atgiarder som kan patagligt



forsvéra naringens bedrivande. Staten ska ddrmed tillforsékra att renskétseln ska kunna
fortsitta existera och da 4r markerna av den storsta betydelse.

Sametinget framhaéller att den aktuella strickan &r en del av hela Norrbotniabanan som
kommer utgora en barridr i landskapet vilket kommer att paverka den grona
infrastrukturen, samt renarnas vandring och mojligheter att nyttja olika omréden. Det
ar viktigt med passager som ska kunna nyttjas bade for manuell flytt av renar samt fri
strovning.

Funktionella samband

Sametinget skriver ocksa att for att maojliggora anvindandet av olika betesomraden
under olika arstider och forutsattningar kravs funktionella samband mellan flyttleder,
uppsamlingsomréden, rastbeten och sammanhéngande omréden s att den fria
strévningen inte hindras. Den nya Norrbotniabanan far inte hota den sammanhallna
arscykeln for renskotseln.

Konsekvensbeskrivning och Sveriges miljokvalitetsmal

Sametinget papekar att det ar viktigt att beskriva och bed6ma kumulativ padverkan for
berorda samebyar i miljokonsekvensbeskrivningen. Den samiska kulturen och
renskotseln ar avgorande for att né flera av Sveriges miljokvalitetsmal. Sammanhallen
gron infrastruktur ar forutsattningen for att renskotsel, natur och samisk kultur ska
tillatas fortleva.

Yttrande 2020
Sametinget hanvisar i sitt yttrande 2020 till sitt tidigare yttrande med tilldgg och
fortydliganden som sammanfattas nedan.

Renbruksplan (RBP)
Samebyns RBP ska beaktas i arbetet med Norrbotniabanan.

Samrdad och inflytande

Det framgér att samrad hallits med Ran sameby sommaren 2018 dir samebyn forordat
linje Syd som innebar minst intrang av de tre linjealternativen. Trafikverket har dock
valt att ga vidare med linje Central och beskriver att av de tre studerade linjerna ar linje
Central den strickning som bast dr anpassad utifrdn rennéringens intresse och ger minst
fragmentering, samt bast mojlighet att samordna passager med E4.

Sametinget anser inte att Trafikverkets kommentar stimmer 6verens med de uppgifter
som Ran sameby ldimnat. Sametinget anser att Trafikverket behover ha en bra och tit
dialog med samebyn och de har ratt till inflytande och ska ha majlighet att paverka
besluten niar mark inom det samiska traditionella omradet berors.

Samisk markanvdndning och miljokonsekvensbeskrivning

Ett nytt jirnvagsspar ger konsekvenser for samerna och den samiska kulturen, dé den
samiska markanviandningen som regel férsamras. Det dr viktigt att berérd sameby
kommer in i ett tidigt skede i arbetet med att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) for att kunna férmedla sina kunskaper och syn pa den planerade verksamheten.

Det bor tas fram en fordjupad MKB som innehéller beskrivningar och konsekvenser av
den planerade verksamheten for den samiska markanviandningen.
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Kumulativa effekter och klimatfordandringar

Samebyns renbetesmarker har minskat och fragmenterats. Det ar viktigt att i
miljokonsekvensbeskrivningen beskriva och bedéma den kumulativa paverkan for
berorda samebyar. En samlad bedomning bor goras av vilka konsekvenser som kan
uppsta for renskotseln inom hela samebyn samt paverkan pa samebyns funktionella
samband ska vigas in.

Renskotselns sociala och kulturella betydelse

De miljomaissiga konsekvenserna av en exploatering har en mycket stark koppling till de
kulturella och socioekonomiska effekterna for berérda samebyar. En jarnvig leder till
langtgédende konsekvenser generationer framét. De sociala och kulturella
konsekvenserna behover utvecklas och utredas ytterligare i
miljokonsekvensbeskrivningen, da detta dr virden som &r avgorande for den samiska
kulturen och livsmiljon.

Trafikverkets kommentar

Yttrande 2018

Berord sameby

Samradsmote har sommaren 2018 héllits med Mala sameby, Ran sameby, Gran sameby
och Maskaure sameby rorande strickan Umeéa-Skelleftea.

Den aktuella jarnvéigsstrackan Dava-Gryssjon ligger inom vinterbetesomrade som
nyttjas av Rans sameby. Samrddsmote har héllits med samebyn sommaren 2018.

Vald korridor for jarnuvdgen
Trafikverket har studerat olika linjealternativ inom den utredningskorridor som man
gick vidare med ar 2004-2006.

Tva linjeutredningar med olika forutsittningar har genomforts. Samrad har hallits bade
for version 1 (da linje Syd forordades) samt version 2 (d4 linje Central férordades). I juni
2019 har Trafikverket valt att fortsdtta arbetet med att ta fram en jarnvagsplan for linje
Central. Linjen gar genom Savar titort i ndra anslutning till vdg E4 och dess norra sida.
Av de tre studerade linjerna bedéms linje Central vara den strackning som ar bast
anpassad utifran renniringens intressen och ger minst fragmentering, samt bast
mojlighet att samordna passager med E4.

Funktionella samband
I planarbetet har hiansyn tagits till virdefulla naturomraden och ekologiska samband har
forsokt bevaras i sa stor utstrackning som majligt.

For linjen planeras passager for att minska barridreffekter och dstadkomma god
rorlighet for rennéringen och storre klovvilt. Trafikverket utreder passager och tar fram
en passageplan som kommer vara en del av jairnvigsplanens granskningshandling.

Konsekvensbeskrivning och Sveriges miljokvalitetsmdl
Kumulativa effekter samt projektets miljomalsuppfyllande redovisas i jarnviagsplan och
miljokonsekvensbeskrivning.

Yttrande 2020
Under arbetet med jarnvagsplanen har Trafikverket anvint samebyns renbruksplan som



underlag i projekteringen och for att kunna majliggora passager med hinsyn till
renndringen. Renbruksplanen har dven varit styrande i Trafikverkets samrad med
samebyn.

Efter kompletterande linjeutredning med andrade forutsiattningar som genomforts 2019
har Trafikverket under viren 2020 haft samradsmoten med Ran sameby dar ny
reviderad linje Central presenterats. Valet av den nya linje Central ger en strickning som
foljer E4 biast, ger mindre intrang och fragmentering. Det 4r dven det alternativ som ger
bast mojligheter att samlat ordna passager 6ver E4 och jarnviagen. For de ekodukter som
kommer att uppforas langs strackan har renniringen och dess flyttleder varit ett viktigt
motiv. Trafikverket har tidigare haft samrdd med samebyn om placering och utformning
av ekodukterna, som tycker att placeringen &r bra.

I jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning anges olika kumulativa effekter som
jarnviagen kan medfora, framfor allt genom kringverksamheter som tikter, deponier,
kraftledningar etc. En exakt geografisk paverkan fran jarnvigen ar svar att bedéma, och
kan variera 6ver tid beroende pa samebyns markanviandning och behov olika ar.

Trafikverket tar till sig Sametingets 6vriga synpunkter betraffande
miljokonsekvensbeskrivningen. Fortsatta samrad med Sametinget och berord sameby
kommer att héllas, for att ge information om projektet och dess paverkan.

Sjofartsverket

Sjofartsverket har inkommit med skriftligt yttrande. Sjofartsverket forutsatter att den
segelfria hojden for battrafiken under de befintliga broarna inte reduceras.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for Ert yttrande och noterar detta.

Skellefted Kraft

Skellefted Kraft har inget att erinra 6ver forslaget.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for Ert yttrande och noterar detta.

Skogforsk

Fyra samrad har hallits mellan Trafikverket och Skogforsk for att ha en kontinuerlig
dialog mellan parterna. Det forsta holls i februari 2017, det andra i september 2017, det
tredje i oktober 2017 och det fjarde i maj 2018. Skogforsk har dven inkommit med
skriftliga yttranden 2020 och 2021.

Skogforsk har tidigt i processen framfort att det sodra linjealternativet, soder om
nuvarande vig E4, paverkar verksamheten i betydande omfattning. Aterstillning av
verksamheten (byggnader och vixtmaterial) ar mojlig men till h6ga kostnader,
framforallt beroende pa forseningar i foradlingsprogrammen och fordrojt nyttiggérande
i skogsbruket.

Skogforsk har framfort att en av farhdgorna med Norrbotniabanan ar att deras
verksamhet paverkas si att avelstrad som ar produktiva behover tas ner dé det tar
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maénga ir att fa igdng en ny verksamhet. Skogforsk ser dé hellre att byggnader och dylikt
flyttas dn att avelstrad berors.

Skulle linje Syd forflyttas lite norrut sé skonas i hog grad nuvarande vaxtmaterial, med
undantag for tall- och granforsok i vistligaste delen (nu cirka 50 ar gammalt som ska
foljas till slutilder 80 ar). Hela byggnadskomplexet, inklusive vixthus och
odlingsbaddar, méste dock flyttas till nytt omrade.

Skogforsk ser helst att Norrbotniabanan placeras pd motsatt sida viag E4 och forordar
det norra linjealternativet. Detta da det anses att det ar det alternativ som gynnar
skogsniringen mest.

I det skriftliga yttrandet i april 2020 lyfter Skogforsk oro 6ver bullernivén frin
Norrbotniabanan, framforallt for verksamhet pa friland, i vaxthus, laboratorier och
kontor. I yttrandet framhalls att verksamheten dven ar oroliga for om/hur vibrationer
kommer att paverka den forskning som bedrivs pa plantor och trad.

I det yttrandet som inkommit under varen 2021 lyfts aterigen fragan kring
utomhusbuller och deras vixthus kommer att paverkas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har under hela processen haft som mélsattning att paverka Skogforsk
verksamhet si lite som mojligt och resonerat att byggnader kan dterbyggas men
avelstrad ar svara att ersatta.

Trafikverket har i juni 2019, utifrdn den férdjupade linjeutredningen, valt att fortsitta
arbetet med att ta fram en jarnvagsplan for linje Central. Linjen gér genom Savar tatort i
néara anslutning till vdg E4 och dess norra sida. Valet av linje Central innebar att
Skogforsk verksamhet inte langre berors.

Trafikverket kommer att reducera paverkan av buller fran jarnvigen genom bade
sparnara och fastighetsnara skyddsatgarder for att uppfylla gallande riktvarden for
buller. Det finns for arbetsomraden utomhus inga direkta riktvarden for trafikbuller
utan pa arbetsplatser giller Arbetsmiljéverkets riktlinjer som principiellt ar
arbetsgivarens ansvar att se till att de uppnas. Avseende vibrationer kommer detta att
utredas infor uppréttande av bygghandling. Markférhallandena kring Skogforsk
verksamhet bestar av sedimenterade jordar. Det i kombination med att jirnvigen
passerar pa hog bank innebar med stor sannolikhet att det inte kommer att uppsta
problem med vibrationer for verksamheten.

Sveriges geologiska undersékning

Sveriges geologiska undersokning (SGU) har inkommit med ett skriftligt yttrande i april
2020. SGU har i ett tidigare samrad meddelat Trafikverket att samrédshandlingen ar,
utifran ett berggrundsgeologiskt perspektiv, tillfredsstillande. I s6dra delen av det
aktuella omradet finns paragnejser som bade kan ha délig hallfasthet och dessutom
innehélla sulfidmineral. Trafikverket har redovisat detta i sina handlingar och vidtar
forhoppningsvis lampliga matt och steg. Stralningsrisken ar sannolikt liten i omrédet.



Grundvattenférhallandena i och i ndrheten av den planerade anldggningen samt
bedomd kvantitativ och kvalitativ paverkan pa grundvattnet under savil byggskede som
driftsskede ska beskrivas i jairnvagsplanen, anser SGU. Speciellt fokus bor ligga pa
grundvattenforekomster eller 6vriga grundvattenmagasin samt vattentakter.

Den planerade strackan av Norrbottniabanan Déva-Gryssjon passerar tvé
grundvattenforekomster. I underlaget Temakarta Vatten anges att
grundvattenforekomsten inte bedoms paverkas negativt av jarnvigsanldggningen, utan
vidare motivering.

SGU anser det av storsta vikt att vattenforsorjningen inte utsatts for risker, utan istéllet
att relevanta forsiktighetsmaétt vidtas.

SGU vill lyfta att det ar viktigt att inventera brunnar inom hela pédverkansomrédet, bade
vad giller kvalitet och kvantitet for grundvatten.

I Temakarta Vatten uppges att planerad verksamhet kommer att innebéra flera
permanenta grundvattensiankningar, varav nagra storre. Vad som avses med storre
grundvattensinkningar anges inte. Trafikverket planerar att ans6ka om tillstdnd f6r
vattenverksamhet. SGU emotser ett utforligt underlag ifran Trafikverket infor
vattenverksamhetsansokan avseende omgivningspaverkan pa grundvattnet och
planerade skyddsatgarder.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for Ert yttrande och noterar detta.

Trafikverket vill fortydliga att temakarta Vatten, som var en del av samradshandlingen,
var en av flera temakartor som sammanfattade jirnvigsplanens miljokonsekvenser och
kommande miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Fragan om grundvattenférekomster
och grundvattensankning utreds vidare och beskrivs utférligare i MKB som &r en del av
granskningshandlingen.

En inventering av brunnar genomf6rs i samband med planarbetet.

SMHI

SMHI har inkommit med ett skriftligt yttrande i april 2020. SMHI stéller sig positivt till
att aktuella jairnvagen byggs ut. Fler bilister kommer troligen att vilja den miljovanligare
jarnvigen vilket innebér att utsldppen av koldioxid och bilavgaser minskar.

SMHI upplyser om extrem nederbord och 6versvimningsrisker. Vid planering av
jarnviagen bor hansyn tas till 6versvimningsrisker. Ur bullersynpunkt ar det en fordel
om den nya strackningen gar utmed en redan befintlig vig eller jairnvig, s att inte nya
omréden stors. Det maste ocksa sdkerstillas att gdllande bullernormer klaras for boende
i omradet.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for Ert yttrande och noterar detta.
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Trafikverket kommer att reducera paverkan av buller frin jairnvigen genom bade
sparnira och fastighetsnara skyddsatgarder for att uppfylla gillande riktvarden for
buller.

Statens fastighetsverk

Statens fastighetsverk (SFV) avstar fran att yttra sig 6ver forslaget da SFV inte forvaltar
fastigheter som berors av delstriackan Dava-Gryssjon.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for Ert yttrande och noterar detta.

Statens geotekniska institut

Statens geotekniska institut har inget att erinra 6ver forslaget.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for Ert yttrande och noterar detta.

Stralsakerhetsmyndigheten

Strélsikerhetsmyndigheten (SSM) har inkommit med ett skriftligt yttrande i maj 2018
och ytterligare ett yttrande i april 2020. Myndigheten papekar att samradsunderlaget/-
handlingen inte redogor for hur magnetfaltsnivan paverkas pa olika avstand fran
jarnviagen samt vid narliggande bostdder. SSM anger att magnetfiltsnivier bor redovisas
i den kommande miljokonsekvensbeskrivningen.

SSM anser att Folkhidlsomyndigheten ska ges mojlighet att yttra sig i &rendet dé det ror
miljofarlig verksamhet som inte omfattas av tillstindsplikt enligt stralskyddslagen.

SSM upplyser om att det finns en svag men vetenskapligt grundad misstanke om forhojd
risk fér barnleukemi for barn som exponeras varaktigt for 1agfrekventa magnetfilt under
de referensvirdesnivaer som anges i SSMFS 2008:18. Redan vid planeringen av nya
elektriska anldggningar bor teknikval och placering beaktas for att strava mot att barn
inte exponeras av magnetfalt i onédan.

Trafikverkets kommentar

Elektromagnetiska falt har hanterats och utretts vidare i arbetet med jarnvigsplanens
miljokonsekvensbeskrivning. Miljokonsekvensbeskrivningen som ar en del av
granskningshandlingen anger hur magnetfaltsnivin paverkas pé olika avstand fran
jarnviagen samt vid narliggande bostader.

Trafikverket har bjudit in Folkhdlsomyndigheten till samradet i mars-april 2020.

Svenska kraftnat

Svenska kraftnit har inget att erinra 6ver forslaget.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for Ert yttrande och noterar detta.



Savar hembygdsforening

Den 7 april 2020 holls ett samrad med Sévar hembygdsférening. Huvudfrégan for
samradet var kulturmiljon vid Krutbrénet och myren Kesen som framst paverkas av
ombyggnationen av trafikplats Syd och rastplatsen intill denna samt Generalsvagens
anslutning till trafikplatsen.

Placeringen av rastplats vid trafikplats Syd diskuterades da det vid tidpunkten fanns tvé
alternativa placeringar. Hembygdsforeningen hade inget sirskilt alternativ de féredrog
fore det andra. Vid dagens rastplats finns information om Krutbranet i form av en
byggnad som foreningen har lagt ner mycket tid och pengar pa. Foreningen anser att det
ar viktigt att foreningen kompenseras for sitt arbete, alternativt att materialet,
byggnader och minnesmarke flyttas till den nya rastplatsen. Hembygdsforeningen hade
ett antal forslag pa atgirder for att ytterligare synliggora Krutbranet, bland annat vid
stationsomradet och upprustning av Kustlandsvigen.

Savars hembygdsforening delgav kulturhistorisk information till Trafikverket om myren
Kesen och hur det kan paverka de alternativa strackningarna av Generalsvigen (norr om
myr och 6ver myr).

I ett skriftligt yttrande i april 2020 féresprakar hembygdsféreningen ett stationslage D
da det enligt foreningen innebér ett mindre ingrepp i Sdvar och Sveriges kulturhistoria.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tar med sig informationen i fortsatt planering. Minnesmarket vid dagens
rastplats foreslas flyttas till ny rastplats for att fortsatt synliggéra kulturmiljon i
omradet.

Trafikverket har valt att gd vidare med stationsldge A. Bland annat di alternativet har en
god maluppfyllelse gillande landskapets helhetsvarden, dar kulturhistoriska virden
ingar. Trafikverket vill arbeta med utformningen s att slagfaltet kan synliggoras. En
samlad bedomning av stationsldgena finns dven beskriven i PM Stationsldge Savar.

Kustlandsvigen ingér inte direkt i Trafikverkets projekt utan bor samrédas vidare med
Umed kommun i och med pagéende fordjupad Gversiktsplan for Savar.

Savaradalens skoterklubb

Den 4 mars 2020 holls ett samriddsmote med Savaradalens skoterklubb som anser att
foreslagna losningar i norra trafikplatsen ar bra. Vidare menar Savaradalens skoterklubb
att det ar bra att passera vid Svarttjarn, men att det behover tillkomma en passage av E4
idet sodra laget da det ar hogst olampligt att passera E4 i plan.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tar med sig informationen i fortsatt planering.

Sévar kanotuthyrning

Séavar kanot/kanotuthyrning bedriver paddling langs Savarén fran Savar E4, vid brons
norra sida till Skeppsvik och Skeppsviks herrgéard. Detta ar en vildigt popular
friluftsaktivitet.
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Norrbotniabanans planerade dragning hamnar precis rakt 6ver verksamhetens
startplats pa norra sidan av Savaran. Savar kanotuthyrning 6nskar att Trafikverket
bekostar och gor iordning en ny vag/nedfart fran Upabs parkering och viandplan nere
vid Savardn pé minst 24 meter for att fa plats med verksamheten. Savar kanotuthyrning
har f6r niarvarande nyttjanderattsavtal med Umed kommun och privata markéagare for
startplatsen.

Savar kanotuthyrning undrar dven hur det gar att 16sa den sdsong/sisongerna som
Botniabanan byggs Over startplatsen. Verksamheten foreslar en tillfallig 16sning
nedstroms.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket kommer i storsta mdjliga man att fors6ka minimera stérningarna for Savar
kanots verksamhet men det kommer under byggtiden att uppsté perioder d& en annan
startplats kommer behova nyttjas. Da Savar kanot tecknar nyttjanderéttsavtal med
Umea kommun blir det viktigt att samrad kring lampliga ytor att anvinda sker mellan
parterna for att verksamheten ska kunna fortga. Trafikverket kommer inte att gora i
ordning en yta pa 24 meter da Sivar kanot har ett avtalsforhallande med Umea kommun
gillande sin verksamhet.

Tillvaxtverket

Tillvaxtverket har inget att erinra 6ver forslaget.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for Ert yttrande och noterar detta.

Tomternas vattenférening

Foreningen har inkommit med skriftligt yttrande sommaren 2018. Vattenféreningen har
framfort synpunkter rorande hur linje Syd kommer paverka foreningens vattentakt i
Krutbranet som forsorjer mellan 45-50 hushéll med vatten.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket har utifrdn den fordjupade linjeutredningen i juni 2019 valt att fortsatta

arbetet med att ta fram en jarnvagsplan for ny reviderad linje Central. Valet av ny linje
Central innebar att inga direkta konflikter forekommer med foreningens verksamhet.

Om eventuella skador uppstar till f61jd av projektet har Trafikverket ansvar att atgarda
detta.

Transportstyrelsen

Transportstyrelsens yttrande &r ur sjosikerhetssynpunkt och avser endast planerad
vattenverksamhet.

Transportstyrelsen har inget att invinda mot planerad vattenverksamhet i omrédet.
Som en sjosdkerhetshgjande dtgiard bor lokala aktorer inom fritid och rekreation samt
allménheten informeras i god tid innan paborjat arbete.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for Ert yttrande och noterar detta.



Tafted Innertavle Skoterklubb

Den 7 maj 2020 holls ett ssamradsmote med Téafted Innertavle Skoterklubb. Huvudfrigan
for samradet var planerade passager. Skoterklubben anser att passagen vid Svarttjdrn ar
ett bra forslag, men &r framst intresserade av den sédra delen d& det ar déar de 4r mest
verksamma. Vidare anser skoterklubben att nyttjande av ekodukter kan vara ett bra
alternativ dd macken forsvinner. Siledes fors inte skotertrafik in i samhallet.

Overlag ir Tifted Innertavle Skoterklubb néjda med de forslag pa passager som
Trafikverket presenterade vid samradsmotet.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for Ert yttrande och noterar detta.

Umea Energi

Trafikverket har samratt med Umea Energi vid ett flertal tillfillen mellan 2018-2021 och
dialogen har framf6rallt rort fragor om ledningar, natkoncession och stationslaget i
Savar.

Trafikverket blev inbjudna till ett samtal med Ume& Energi under sommaren 2018 dar
de i informationssyfte ville fortydliga var deras ledningar ar beldgna. Trafikverket kunde
da ocksa ge besked om var i processen som delstrickan Dava-Gryssjon befinner sig i.

Atgirder kommer behova tas for kabel och fjarrvirme nir den nya jarnvigen byggs.

Umea Energi har dven informerat om att koncessionsgiven ledning till vindparken i
Savar kan komma att sammanfalla med linjedragningen av Dava-Gryssjon.

Under 2019 har samriden handlat om vidare information fran Trafikverket om
planeringsprocessen samt stationsliget i Sdvar och hur det eventuellt paverkar Umea
energis ledningar i Savar. Stationslidge A ar det som kommer mest i konflikt med
ledningarna och Umea Energi forordar inte det alternativet. Umeé energi har informerat
Trafikverket om deras planer pa att bygga en luftledning och en ledning i marken intill
den planerade jarnvigsanldggningen.

Under 2020 har ett méte hallits som handlat om information fran Trafikverket om
planeringsprocessen samt fragor som ror omledning av vigar, myren Kesen och
Oxbicken. Umeé energi har informerat om tidplanen for deras planer pa byggnationer
av ledningar intill den planerade jairnvagsanliggningen som har justerats nigot sedan
2019.

Ume3 Energi har i slutet av 2020 startat upp processen och samratt med Trafikverket
angaende ny koncessionsansokan for hogspanningskabel 72BJ till en ny vindkraftpark i
Gryssjon som tidigare skulle passera genom stationsomradet i Sdvar. Samradet
genomfordes i januari 2021.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket kommer 16pande att samrdda med Umea Energi om eventuell paverkan pé
deras anlaggning. Avseende stationslaget kommer Umeé& kommun att 4ga
resecentrumet. Ledningssamordning kommer att fortsitta fram till firdig anldggning
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och vidare dialoger, planering och samréd mellan Umed Energi och Umed kommun
kommer att héllas for att sikerstélla att anldggningen kan byggas pa ett sdkert satt.

Vatten- och Avfallskompetens i Norr AB (VAKIN)

Vatten- och Avfallskompetens i Norr (Vakin) har informerat om var vattenledningar
kommer placeras eller vilka ledningar som behdver flyttas till foljd av byggandet av
Norrbotniabanan.

Vakin informerar om att de kan komma att 6nska utplacera tomror for framtida
ledningar. Vakin forutsitter att den/de trummor som anliggs for Oxbicken har en
sadan kapacitet att Savars framtida expansion inte forhindras av kapacitetsbrist.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tar med sig informationen i fortsatt planering och kommer l6pande att
samrada med Vakin om eventuell paverkan pa deras anlaggning.

Trafikverket kommer anligga en 3 meter bred bantrumma fér Oxbicken under
jarnvagen och befintlig kulvert under E4 behalls. Detta innebar sammantaget en
overkapacitet.



Underlag

Samtliga dokument i drendet har diarienummer TRV 2017/4509. Dar finns alla
inkommande synpunkter registrerade tillsammans med minnesanteckningar fran
moten, tjansteanteckningar frén telefonsamtal under utredningens gang, brev mm med
datum som gor handlingarna spéarbara.
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Bilaga 1 Sandlista samrad

Till Oppet Hus och samradsméte med allmiéinheten skickades skriftlig inbjudan till
berorda fastighetsdgare och byadlderman.

Skriftlig inbjudan till samrad skickades &ven till f6ljande organisationer, foreningar och
myndigheter: 4L i Umed AB, Alimak Group AB, Arbetsmiljoverket, A1 Teknikdesign AB,
A-Train AB, Barnombudsmannen, Bergstaten, Boliden Group AB, Bostaden i Umea AB,
Boverket, Branschforeningen Tégoperatorerna, Cargonet AB, Dava Deponi och
Avfallscenter i Umeé AB, Elsdkerhetsverket, Energimyndigheten, Euromaint Rail AB,
Folkhilsomyndigheten, Forstorp-Finnmyrrisvigens samfillighetsforening,
Fortifikationsverket, Forbundet for ett samhalle utan rorelsehinder (DHR), Forsvarets
materielverk (FMV), Forsvarets radioanstalt (FRA), Forsvarsmakten Hogkvarteret,
Forsvarsmakten regional stab Nord, Grans fjidllsameby, Granvéigens
samfillighetsforening, Green Cargo AB, Handikappforbunden (HSO), Holmen AB,
Havs- och vattenmyndigheten, Jernhusen, Jordbruksverket, Jagareforbundet Norr
Viasterbotten, Kollektivirafikmyndigheten i Vasterbottens 1an, Kuusakoski Sverige AB.
Kustbevakningen, Lantbrukarnas riksforbund, Lantmaéteriet, Luftfartsverket (LFV), LRF
Viasterbotten, Lube-Tools Sweden AB, Lansstyrelsen i Visterbottens ldan, Lanstrafiken
Vasterbotten, Larkstigen Bostadsrattsforening, Larkstigen Bostidder i Savar AB, Mala
skogssameby, Maskaure sameby, Mausjaure sameby, Myndigheten for samhallsskydd
och beredskap, Myrtrisk jakt- och fiskeforening, Naturskyddsféreningen i Umea,
Naturskyddsforeningens rikskansli, Naturskyddsforeningen i Vasterbottens lén,
Naturvardsverket, Norra Skogsdgarna, Norrbotniabanan AB, Norrbotniabanegruppen
Skellefted kommun, Norrtag AB, Nordisk Vindkraft AB, Norrtdg AB, NTF Visterbotten,
Polismyndigheten Region Nord, Post- och telestyrelsen (PTS), Railcare, Rans sameby,
Region Visterbotten, Riksantikvarieimbetet, Rockbiz AB, Riksbyggen,
Réaddningstjansten Umea kommun, Sametinget, Sam Fastigheter i Savar AB, SJ AB,
Sjofartsverket, Skanova, Skellefted Airport, Skellefted Kraft Elnat AB, Skogsstyrelsen,
Socialstyrelsen, SMHI, Statens fastighetsverk, Statens geotekniska institut (SGI),
Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTT), Stift Skogsbrukets Forskningsinstitut
Skogforsk, Stonebiz AB, Stralsikerhetsmyndigheten, Svenska Cykelférbundet (SCF),
Sveriges geologiska undersokning (SGU), Svenska Jagareforbundet, Svenska kraftnit,
Svenska kyrkan prastlonetillgang, Svenskt naringsliv, Svenskt naringsliv Vasterbottens
lan, Svenska Samernas Riksférbund, Svenska Tagkompaniet AB, Svensk vindenergi,
Sveriges Akeriforbund, Sivar Bys samfillighetsforening, Sivar Foretagscenter AB, Sivar
Hembygdsgard, Savar Hyrtjanst Aktiebolag, Savar Jaktskytteklubb, Savar
Kanotuthyrning, Savar Snickerifabrik AB, Sdvarsmedjan AB, Savar Sag & Hyvleri AB,
Savaradalens snoskoterklubb, Savarans Fiskevardsomréide, Sodra skogsdgarna
ekonomisk forening, Tillvixtverket, Tomternas viags samfallighetsforening,
Totalforsvaret, Totalforsvarets skyddscentrum, Trafikanalys, Transportstyrelsen, U-
Form AB, Umeassistance Fastigheter AB, Umeé Energi Elnit AB, Ume& kommun, Umea
universitet, VAKIN (Vatten och Avfallskompetens i Norr AB), Vattenfall AB,
Vattenmyndigheten i Bottenvikens Vattendistrikt, Vebomarks Akeri Aktiebolag, Veolia
Sweden AB, VindIn AB, Visterbottens lins Botaniska Férening, Vasterbottens
Batforbund, Visterbottens lans landsting, Visterbottens Murservice AB, Vasterbottens
Ornitologiska Forening, Vistra Forstorpsvagens samfillighetsférening.
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