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1 Sammanfattning

1.1 Beskrivning av projektet

Norrbotniabanan, en ny kustnira jarnvag mellan Umea och Lule3,
bedoms skapa forutsattningar for en héllbar samhillsutveckling, 6kad
konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional utveckling som
gagnar hela landet. Den nya jarnvéigen ska forstarka godstrafiken, men
aven mojliggora persontrafik ldngs Norrlandskusten.

Norrbotniabanans 6vergripande dndamal ar att, i enlighet med de
transportpolitiska mélen, bidra till en langsiktigt hallbar utveckling
vilket har ekonomiska, sociala och ekologiska dimensioner. En héllbar
utveckling forutsétter att dessa dimensioner samspelar och darfor ska
Norrbotniabanan tillgodose:

» framtidsinriktad och hallbar néringslivsutveckling

« samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring

« samverkande bebyggelse och transportsystem
»  god milj6 och 1angsiktig héllbarhet.

Norrbotniabanan har utretts under en liangre tid. Utredning av jarnvagens
lokalisering och utformning har skett i samband med idéstudier, forstudier,
jarnvagsutredningar och linjestudier. Planeringen paborjades enligt
tidigare process med forstudie, utredning och plan, men foljer nu den nya
planlaggningsprocessen fran 2013.

Trafikverket har paborjat planlaggningen av Norrbotniabanan mellan
Umea och Skellefted

1.2 Den planerade jarnvagens lokalisering och

utformning med motiv

Motiv till val av lokalisering har grundats pa tekniska forutsattningar
och bedomning av konsekvenser for aspektomradena funktion, miljo
och ekonomi samt méaluppfyllelse for saval projektspecifika mal som

overgripande dndamal for Norrbotniabanan som helhet.

Aktuell jarnvagsstrackning har valts med héansyn till att den medfor
positiva effekter med hansyn till funktion, innebér minst paverkan pa
miljon och bedoms vara den mest férdelaktiga strickningen med hansyn
till samhalle, genomforande och ekonomi. Den valda strickningen ar den
strackning som pé basta sidtt sammantaget uppfyller projektméalen for
strackan Dava-Gryssjon samt Norrbotniabanans 6vergripande andamaél
om att bidra till en l&ngsiktigt héllbar utveckling.

Denna jarnvagsplan kommer att ansluta till tidigare etapp Umea-Déva
(NBo1) i sydvist. Jarnviagsplanen startar 6ster om Déva foretagspark,
vid Téaftedn, och avslutas i Gryssjon vid kommungransen mellan
Umeé och Robertsfors, cirka km 12+300 till km 29+000 i sparets

langdmatning. Vid kommungriansen ansluter jarnvagen till nasta
delstracka i Norrbotniabanan, Gryssjon-Robertsfors, vilken har en

separat jarnvagsplan (NBo3). Delstrackan ar cirka 17 kilometer lang.
Forutsittningar, lokalisering, utformning samt bedémning beskrivs enbart
for den aktuella strackan.

Jarnvagen stracker sig i nordostlig riktning genom ett relativt flackt
landskap. Langs delstrackan gar jarnvigen forbi tvd omraden med
sammanhallen bebyggelse, byn Taftebole och titorten Savar.

Planforslaget innefattar sex jirnvagsbroar, sju vagbroar, fyra broar

for ekodukter, en ging- och cykelbro samt tva broar for skotertrafik

och friluftsliv. Jarnvégsplanen omfattar dven dtgirder vid rastplatsen

i hojd med Taftebole och atgarder vid trafikplatserna vid Savar.
Tillganglighet for markégare och brukare av markerna har sakerstallts. Till
jarnvagsanlaggningen kommer ett flertal servicevigar att anldggas for att
mojliggora atkomst till motesstationer och broar.

Langs strackan gar jarnviagen omviaxlande pa bank (i upphojt lige) samt
i skdrning (nedséankt lage) for att fa till rimliga lutningsforhallanden

avseende kapacitet for godstag i relation till omgivande mark och landskap.

Jarnvagen anlaggs med enkelspar med undantag for stationslaget i Sdvar
och motesstationen vid Palboleén.

Den nya jarnvagen kommer att dimensioneras for en hastighet av

250 km/tim med undantag for strickan genom Savar dér sparen ar
dimensionerade for en reducerad hastighet av 180 km/tim. Denna
anpassning ar gjord for att sparet ska kunna ligga pd samma sida om E4
hela vigen och hélla ett sdkerhetsavsténd till skolan i Savar.

Banan har en linjeforing nordvast om E4 och foljer i huvudsak E4
strackning med korta avstdnd mellan vig och jarnvag. Enda undantaget
ar ndgon kilometer nordost om Taftedn d& linjen viker av nordvast

om Svarttjarn for att sedan svinga in mot E4 igen samt efter Sdvar

med en mindre utvikning vid Kroksjobacken. Den samordnade
infrastrukturkorridoren innebar mindre intrang och fragmentering an en
jarnvégslinje som ligger mer separerad frén E4.

Intrang i omraden med stor betydelse for renniringens bedrivande har

undvikits och minimerats genom att forldgga jairnvagen si nira E4 som
mojligt. Ekodukter och andra typer av viltpassager har planerats for att

minska barriireffekter och dstadkomma god rorlighet for storre klovvilt
och renniringen.

Stangsel kommer att sittas upp for att forhindra att méanniskor och djur tar

sig in till jirnvagsanldggningen.

Broar anlédggs 6ver Taftedn och Sdvardn med passagemojligheter langs
strandkanterna.

Diken och vattendrag hanteras i forsta hand si att de kan behalla sin
nuvarande strickning och utbredning. Oxbicken har idag en problematisk
passage under E4 och passagen under jarnvigen har anpassats for att i
framtiden kunna minska barridreffekten dven under E4.

1.21 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Ijarnvagsplanen faststélls endast de skyddsatgirder och forsiktighetsmétt
som redovisas pa plankartorna. Skyddsatgarder som ska faststillas utgors
bland annat av bullerskyddsatgarder, atgarder for att minimera paverkan
och spridning av féroreningar till vattenresurser samt atgiarder for att
minska barridreffekter.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for byggtiden faststills inte.

1.3

1.3.1 Overgripande dndamal och projektmal

Jarnvagsplanen Dava-Gryssjon bedoms bidra till att uppfylla
Norrbotniabanans 6vergripande dndamal om en langsiktigt héllbar
utveckling samt bidra till att uppfylla de 6vergripande projektmaélen. For
de projektspecifika méalen bedoms maluppfyllelsen avseende funktion och
miljo som mycket god medan maluppfyllelsen avseende ekonomi bedoms
som god.

Samlad bedémning

1.3.2 Miljomal

De miljoméal som bedéms vara relevanta for jairnvagsplanen ar
begrinsad klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig forsurning, giftfri
miljo, siker stralmiljo, ingen 6vergddning, levande sjoar och vattendrag,
grundvatten med god kvalitet, myllrande vatmarker, levande skogar, ett
rikt odlingslandskap, god bebyggd miljo samt ett rikt vaxt- och djurliv.
Projektet kommer att bidra till maluppfyllelse for vissa av miljomalen
medan maluppfyllelsen for andra miljomal motverkas, fraimst kortsiktigt.

1.3.3 Sammanstillning av konsekvenser

Utbyggnad enligt jarnvigsplanen medfor mycket positiva konsekvenser
avseende funktion och samhille. Jarnviagsplanen bedoms for de flesta
miljoaspekter medféra upp till mattligt negativa konsekvenser med de
skyddséatgarder och anpassningar som ar planerade.

1.4 Overensstimmelse med miljobalkens allménna

hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark- och
vattenomraden

141 Allméanna hansynsregler

De allménna hiansynsreglerna beaktas genom Trafikverkets
planeringsprocess och samradsforfarande dar fyrstegsprincipen

anvands och atgiarderna bedoms ur miljosynpunkt. I och med detta har
kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen om béasta majliga
teknik, lokaliseringsprincipen och rimlighetsavvigningen efterlevts.
Vidare innebér krav pd kompetens inom den egna organisationen och vid
upphandling att kunskapskravet uppfylls.

Genom krav pa projektets utférande och miljoskyddsatgiarder, som
materialanvindning och hantering av kemiska produkter tillgodoses
hushallnings- och kretsloppsprinciperna. Trafikverket har som
verksamhetsutovare ansvar for de atgarder som genomfors och uppfyller
saledes ansvar for skadad miljo.



1.4.2 Riksintressen och Natura 2000
Inom utredningskorridoren finns utpekade riksintressen for

kommunikationer, rennéringen, naturvard samt ett Natura 2000-omrade.

Jarnvagen bedoms inte medfora pataglig skada pa négot riksintresse.

1.4.3 Miljokvalitetsnormer

Strackan omfattas av miljokvalitetsnormer for utomhusluft,
omgivningsbuller och yt- och grundvattenforekomster. Jarnviagsplanen
bedoms framst innebira att bade godstrafik och persontrafik pa vagar
minskar, vilket medfér minskade emissioner fran vigtransporter.
Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluften bedéms inte
overskridas under vare sig drift- eller byggskedet.

Projektet bedoms inte forsvara uppfyllandet av miljokvalitetsnormerna
for omgivningsbuller, inte heller méjligheten att uppna faststillda
miljokvalitetsnormer for ytvatten. Projektet bedoms inte paverka
grundvattenférekomsten Savarasens status.

1.5 Markansprak och pagaende markanvandning

Projektet kommer att innebédra att mark tas i ansprak. Vid lokalisering

och utformning av jirnviagsanlaggningen har utgangspunkten varit att

markanspraken ska bli s sma som maojligt utan att paverka jairnvagens
funktion, medféra alltfor stor paverkan pa miljon eller orsaka oskéliga

kostnader.

Den mark som tas i ansprak ar antingen permanent jairnvagsmark,
vagomrade for allmén vag eller tillfallig under byggtiden. Markanspraken
redovisas som jarnvigsmark med dganderatt, jirnvigsmark med
servitutsratt, vigomrade med vagratt, vigomrade med inskrankt vagratt
och tillfallig nyttjanderiatt. Totalt kommer cirka 224 hektar mark att tas i
ansprak.

1.6 Fortsatt arbete
1.6.1 Bygghandling

Nir jarnvagsplanen faststéllts kommer en bygghandling att upprittas.
Bygghandlingen innehaller de tekniska beskrivningar med krav som
giller jarnvagens funktion. Bygghandlingen fungerar som underlag
for byggarbetet och innehaller ocksa krav pa forsiktighetsmatt och
skyddsatgarder.

1.6.2 Dispenser och tillstand

I arbetet med jarnvagsplanen har behov av anmailningar, dispenser och
tillstand identifierats. Dessa beror bland annat tillstindsansékningar for
vattenverksamhet, samrad med lansstyrelsen om tillstdnd for paverkan

i Sdvaran, tillstand for transporter av fororenade massor och farligt
avfall, eventuell dispens fran Artskyddsforordningen samt avveckling
eller omprovning av markavvattningsforetag som ska sékas hos mark-
och miljédomstolen. I senare skeden kan ytterligare behov komma att
identifieras, varfor listan kan komma att andras.

1.6.3 Uppfoljning och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt
med miljosakring i projektet. Trafikverket anvinder mallen "Miljosiakring
plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stills pa projektet.
Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssdkra att miljokrav,
som till exempel skyddsatgarder och forsiktighetsmatt, utreds mer i detalj
nar det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag
for entreprenaden. Under entreprenaden anvinds denna mall for att
kvalitetssikra att atgdrder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas.
Entreprencren ska uppratta en miljplan for arbetets genomférande

innan arbetena péaborjas. I miljoplanen ska bland annat skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt beskrivas. Det kommer dven att beh6vas en mer
detaljerad riskutredning for byggskedet f6r bedomning av eventuella behov
av riskreducerande atgirder.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas dir projektets paverkan under
byggskede och drifttid f6ljs upp.

1.7 Genomforande och finansiering

1.71 Genomforande

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jarnvagsplanen.
Genom jarnvagsplanens samradsprocess fir lansstyrelsen, kommunen,
sarskilt berérda samt allmanheten mojlighet att paverka arbetet med
planen.

Faststillelse av jarnviagsplanen provas inom enheten for juridik och
planprovning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger dven markl6senfragor, ansvarar for upphandling
av konsulter och entreprencrer. Trafikverket utfor byggledning och utévar
kontroll av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av
anldggningen.

1.7.2 Finansiering

Projektet kommer att finansieras genom den gillande nationella planen for
transportsystemet.



2 Beskrivning av projektets bakgrund,
forutsattningar, andamal och
projektmal

21

Stambanan genom 6vre Norrland utgor en viktig lank for att tillgodose
landets behov av jarnvagstransporter genom Norrland. Banan ar
enkelsparig, har tviara kurvor, branta lutningar och klarar inte tunga

vikter eller hoga hastigheter. Detta begransar banans kapacitet och gor

den sarbar for storningar, som i olyckliga fall kan férorsaka industrin
driftstopp med stora forluster som foljd. Stambanan kan darfor inte nyttjas
tillfredsstallande for landets viktiga godstransporter.

Introduktion till projektet

Placeringen av Stambanan genom Norrlands inland ar varken strategisk
for industrins transporter eller for persontrafik. De flesta stiderna ar
beldgna langs kusten vilket innebér att resenirerna far dka en stor omvag
genom inlandet om de ska dka tag. Restiderna ar sdledes langa och turerna
fa.

Norrbotniabanan, en ny kustnéra jarnvag mellan Umea och

Luled, (se Figur 2.1-1) bedoms skapa forutsattningar for en héllbar
samhillsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och en positiv
regional utveckling som gagnar hela landet.

Pitedbanan

Stambanan genom
ovre Norrlarid

Skelleftedbanan |

Bastutrisk

Berigbdads }

Figur 2.1-1 Norrbotniabanan Umea-Lulea med etapp 1 Umea-Skellefted och strackan
Dava-Gryssjon.

Norrbotniabanan kommer att ansluta till Botniabanan, vilket mdjliggor
effektivare transporter langs hela Norrlandskusten dar stdderna ligger. Den
nya jarnvagen ska forstarka godstrafiken och majliggora for persontrafik.
En ny jarnvag mellan Umed och Lulea ger mojlighet till bade tyngre och
langre tdg. Med Norrbotniabanan berdknas foretagens transportkostnader
att minska med upp till 30 procent. En sddan effektivisering far inte bara
genomslag i norr utan i hela landet eftersom mer &n hilften av den tunga
godstrafiken kommer frdn norr med destinationer soderut.

Norrbotniabanan innebir att den regionala persontrafiken mellan Ume3,
Skellefted, Pited och Lulea kan utvecklas. Restiderna langs med strackan
halveras, vilket forbattrar mojligheterna till arbetspendling.

Trafikverket planldgger nu den forsta etappen av Norrbotniabanan mellan
Umed och Skellefted dir jarnvagsplanen for Dava-Gryssjon ar den andra
delstrackan. Jarnvagsplanen startar 6ster om Déva foretagspark, vid
Téftedn, och avslutas i Gryssjon vid kommungriansen mellan Umea och
Robertsfors.

2.2

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planldggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vag- eller jirnvagsplan.

Planlaggningsprocessen

I planldggningsprocessen utreds var och hur jirnvigen ska byggas.

Hur l&ng tid det tar att f fram svaren beror pa projektets storlek, hur
manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa striackningar,
vilken budget som finns och omfattningen av inkomna synpunkter i
samradsprocessen.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Om sé

ar fallet tas en miljokonsekvensbeskrivning fram till jarnvégsplanen. I
annat fall tas en miljobeskrivning fram. En miljokonsekvensbeskrivning
utgor ett separat dokument som ska godkidnnas av Lansstyrelsen

medan en miljobeskrivning har farre formella krav, kan inarbetas i
planbeskrivningen och behover inte godkédnnas av Lansstyrelsen. Planen

halls tillgénglig for granskning s att de som berors kan limna synpunkter Val av lokalisering

innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket paborja jairnvagsutbyggnaden.

Till nya processen

Samrad &r viktigt under hela planldggningen fram till kungérande och
granskning. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa in deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna
som kommer in under samrad sammanstalls 6vergripande i en
samradsredogorelse.

Linsstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan, vilket innebir att en miljokonsekvensbeskrivning tagits
fram och levererats till lansstyrelsen.

Foreliggande planbeskrivning utgor en del av jairnviagsplanen.

Den nuvarande planldggningsprocessen tradde i kraft i januari
2013. Planering av Norrbotniabanan péborjades enligt en gammal
process med forstudie, utredning och plan men f6ljer nu den nya
planlidggningsprocessen, se Figur 2.2-1.

beslutad 2011

Tillatlighetsprovning,

Jarnvégsplan

00 © 00000000
Vagplan/Jgtnvagsplan

Jarnvagsutredning

i O Attt

Samradsunderlag

Samradshandling

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Ev. framtagning
av alternativa
lokaliseringar

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Ev. tillatlighets-

: Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning
av planforslag
samt ev MKB

Ev regeringens val ® Lansstyrelsens ¢ Lansstyrelsens yttrande

av alternativ _ godk&nnande (tillstyrkande)
avev MKB :

Kungorande och granskning Faststallelse

proévning

Figur 2.2-1. Planldggningsprocessen. Projektet &r nu i fas Granskningshandling.



2.21 Tillatlighetsprovning

En del infrastrukturprojekt tillatlighetsprovas enligt 17 kap miljobalken.
Trafikverket underrattar arligen regeringen om vilka projekt som
Trafikverket anser ska tillatlighetsprévas. Regeringen tar darefter stiallning
till vilka av dessa projekt som ska provas. Trafikverkets riktlinje TDOK
2013:0403 utgor ett stéd vid bedomningen av vilka projekt som ska
foreslas for provning. Projekt som kan behova provas for tillatlighet ar:

«  Stora, komplexa projekt med alternativa strackningar eller
utformningar samt flera svarférenliga intressen och ett stort antal
motstridiga synpunkter avseende val av alternativ.

«  Stora, tekniskt komplicerade projekt som innebar betydande risker
med hénsyn till kostnader och omgivningspéverkan.

Norrbotniabanans etapp 1 mellan Umea och Skellefted foreslas inte for
tillatlighetsprovning. Norrbotniabanan bedoms inte innebira pataglig
skada pa négot riksintresse, sammanfaller vial med kommunal planering
och val av korridor/lokalisering har gjorts s att omradden med hoga virden
paverkas i liten grad.

Omréden som medfor tekniskt komplicerad byggnation har valts

bort och de 16sningar som valts dr konventionella och vil beprévade.
Genomforda samrédd med myndigheter, kommuner och 6vriga intressenter
ijarnvagsutredningarna for Umea-Robertsfors (JU110) och Robertsfors-
Ostvik (JU120) visar att samsyn rader avseende Trafikverkets val av
korridor/lokalisering samt konsekvenser for miljon.

2.3 Jarnvagsplanens omfattning

Jarnvagsplanen Norrbotniabanan Dava-Gryssjon omfattar cirka 17
kilometer nyanldggning av jarnvig pa en striacka fran strax oster om
Taftean till kommungransen mellan Umeé och Robertsfors i h6jd med
Gryssjon, km 12+300 till km 29+000 i sparets lingdmaitning.

Se Figur 2.3-1.

Jarnvagsplanen omfattar dven atgirder vid rastplatsen i h6jd med
Taftebole och atgarder vid trafikplatserna vid Savar. Pa delen Dava-
Gryssjon planeras totalt sex jairnvagsbroar, sju viagbroar, fyra broar for
ekodukter, en gang- och cykelbro samt tva broar for skotertrafik och
friluftsliv.

2.4 Andamal och projektmal

2.41 Overgripande andamal och projektmal for
Norrbotniabanan

Andamal
Norrbotniabanans 6vergripande dndamal ir, i enlighet med de

transportpolitiska mélen, att bidra till en langsiktigt héllbar utveckling. En
hallbar utveckling forutsétter ett samspel mellan ekonomiska, sociala och

ekologiska dimensioner och darfoér ska Norrbotniabanan tillgodose:

» framtidsinriktad och hallbar néringslivsutveckling.

« samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

« samverkande bebyggelse och transportsystem.

« god milj6 och langsiktig hallbarhet.

Projektmal

Det 6vergripande dndamalet for Norrbotniabanan har brutits ned i ett
antal projektmal, se de vinstra boxarna pa nista sida. De Gvergripande
projektmalen, som ar uppdelade pa funktionsmaél och hansynsmaél, ar
kopplade till de transportpolitiska méalen och miljomaélen.

2.4.2 Projektmal for Dava-Gryssjon

For att bidra till uppfyllelse av andamaélet for Norrbotniabanan har ett
antal projektmal for jirnvagsplanen Dava—Gryssjon formulerats. Se de
hogra boxarna pa nista sida.
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Funktionsmalet - Tillgénglighet

Ett tillgéngligt transportsystem

Norrbotniabanan ska medge rationell trafikering med en gen, smidig och genomgéende linjeféring.
Resecentra lokaliseras centralt med god tillganglighet for alla, oberoende av samhallsgrupp,
alderskategori eller eventuella funktionshinder.

En hég transportkvalitet

Norrbotniabanan ska ha en god standard som méter dagens och framtidens krav for godstrafiken. Val
utformade godstransportlésningar avseende lokalisering och utformning av anslutningar till industrispar,
godsterminaler och hamnar.

En positiv regional utveckling
Norrbotniabanan ska medféra en avsevard forkortning av restiderna for persontrafik och vara
konkurrenskraftigt alternativ for godstransporter, val férankrat hos de lokala industrierna.

Ett jamstéllt transportsystem
Vid lokalisering och utformning av resecentrum ska stor vikt laggas vid att tillgodose alla manniskors
transportbehov.

Hénsynsmalet — Sdkerhet, miljé och hélsa

En séker trafik
Norrbotniabanan ska vara séker, modernt utformad med val genomarbetade I8sningar for saval
jarnvagstrafiken som fér omgivningen.

En god miljé
Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljovanligt transportalternativ for bade gods- och persontransporter
genom okad energieffektivitet i transportsystemet och ddrmed minskade utslapp. Jarnvagen lokaliseras

med stor hansyn till omgivningen sa att negativ paverkan pa manniskors halsa och pa miljon minimeras.

Ekonomiska mal

Optimerad kostnad
Norrbotniabanan ska utformas for att vara samhallsekonomiskt effektiv och en optimerad kostnad i ett
livscykelperspektiv ska efterstravas.

En resurseffektiv anldggning.
Norrbotniabanan ska utformas for en resurseffektiv energianvandning och bidra till ett fossilfritt
samhélle.

Projektméal Funktion Dava-Gryssjén

» Lokalisering och utformning av jarnvagen och tillhérande motesstationer, ska géras med hansyn till
att optimera jarnvagssystemets kapacitet, exempelvis gangtider, placering och avstand mellan
driftplatser. Jarnvagsplanen ska skapa forutsattningar fér optimala anslutningar mot anslutande
jarnvagsplaner.

« Banans strackning ska mojliggora ett attraktivt lage for regionaltagsstation i Savar. Stationsomradet
ska planeras med god tillganglighet och andamalsenlig utformning. Viktiga malpunkter, strukturer
och samband i orten, narhet till boende, méjlighet till resandeutbyte, parkering, anslutande vagar,
ortens utbyggnadsplaner i framtiden ska beaktas. Alla manniskors behov ska beaktas.

Projektmal Miljé Dava-Gryssjon

| jarnvagsplanen ska anpassningar och skyddsatgéarder vidtas for att méjliggéra passager och sa
langt som majligt bibehalla ekologiska samband. Paverkan pa omraden med Naturvardesklass 1
och 2 ska begransas.

< Barridrverkan och fragmentering for manniskor, djur och verksamheter, skogs- och jordbruk, ska
begransas.

* Renskotselns intressen och behov ska i storsta méjliga man beaktas. Vid val av strackning ska
intrang i vardefulla betesomraden i méjligaste man undvikas. Genom att méjliggéra passager ska
funktionella samband i méjligaste man bibehallas.

» Landskapets helhetsvarden ska sarskilt beaktas i kansliga omraden sasom Palbéle, Savar,
Savaradalen och Krutbranet for att behalla de stora kulturhistoriska-ekologiska-bruks och
upplevelsevardena.

* En sammanhallen god boendemiljo med sma halsorisker for s& manga manniskor som mojligt ska
efterstravas.

* Goda forutsattningar for sportutdvande och friluftsliv i Sévar ska finnas.

Projektmal Ekonomi Dava-Gryssjén

« Jarnvagens strackning ska utformas sa att &andamalet och framtagna projektmal uppfylls till lagsta
modjliga investeringskostnad.

« Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift med malsattning att minimera

livscykelkostnaderna. Vid val av utformning ska det efterstravas att minimera kostnadsdrivande och/

eller underhallskravande anlaggningsdelar, exempelvis tunnlar och broar.

« Anlaggningen ska utformas for att minska energianvandning och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

 Strackningen ska optimeras for att kunna nyttja massor i byggnationen i sa stor utstréackning som
mojligt. Projektet ska speciellt studera masshantering redan vid val av linje for att kunna minimera
mangden och nyttja massorna i byggnationen. Dér detta inte &r méjligt ska bra upplaggningsytor
planeras och i sista hand ska deponi av massor ske. Hantering av sulfidjord ska minimeras.

2.5 Nationella och regionala mal

2.51 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sékerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Darutéver har riksdagen
beslutat om ett funktionsmal rérande tillgdnglighet och ett hansynsmal
rorande sdkerhet, miljo och halsa.

Funktionsmdlet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka
till att ge alla en grundliaggande tillganglighet med god kvalitet och
anviandbarhet samt bidra till utvecklingen i hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
maéns transportbehov.

Hdnsynsmdlet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att det
overgripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt
bidra till 6kad hélsa.

2.5.2 Nationella miljokvalitetsmal

Det 6vergripande miljopolitiska mélet ar att till ndsta generation

lamna over ett samhille dér de stora miljoproblemen i Sverige ar losta.
Riksdagen har med utgéngspunkt i detta antagit 16 miljokvalitetsmal

som dr formulerade utifrdn den miljopéverkan naturen antas tala och
som definierar det tillstdind f6r miljon som miljoarbetet ska sikta mot.
Miljokvalitetsmalen ar en grundlaggande utgéngspunkt for miljoarbetet
pé nationell, regional och lokal niva. Féljande nationella mél bedoms vara
relevanta for Norrbotniabanan:

Begransad klimatpéaverkan
« Levande sjoar och vattendrag
«  Grundvatten av god kvalitet
«  Myllrande vatmarker
+ Levande skogar

«  Ettrikt odlingslandskap
+  God bebyggd miljo
«  Ett rikt vaxt- och djurliv

Maéluppfyllelse for projektet och for aktuell jarnvagsplan beskrivs i avsnitt
6.1 Maluppfyllelse.



2.6 Tidigare utredningar och beslut

2.6.1 Analys enligt fyrstegsprincipen

For planering av eventuella investeringsprojekt i jarnviagssystemet
har Trafikverket utarbetat en metod, fyrstegsprincipen, dir mojliga
forbattringar av transportsystemet provas stegvis. Se Figur 2.6-1.

Fyrstegsprincipen

Tank om

Atgarder som kan paverka
behov av transporter och
val av transportsatt.

Bygg om

Begrénsade ombygg-
nadsatgérder.

Optimera

Atgarder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon.

Bygg nytt
Nyinvesteringar och

stérre ombyggnadsat-
gérder.

Figur 2.6-1 Fyrstegsprincipen.

For Norrbotniabanan har en analys enligt fyrstegsprincipen genomforts

dels i idé- och forstudieskedet dels i kompletterande studier av ett sa kallat

“Nollplus-alternativ” vilket skulle innebira en omfattande upprustning av
Stambanan. Slutsatserna av de analyser som gjorts ar att atgarder enligt
steg 1, 2 och 3 ir otillrackliga.

Behovet av kortare transport- och restider ar stort for savil godstrafik
som persontrafik. Transporter pa jirnvag ar ett mer hallbart alternativ
dn transporter pa vig och behovet av transporter kan inte métas med
enklare atgirder. En omfattande upprustning av Stambanan, enligt steg

4, skulle inte heller mé6ta de behov som finns. En upprustning skulle krava

investeringar i paritet med en ny jarnvag langs kusten och dndé ge ett
begrinsat utfall vad géller transport och restider eftersom de viktigaste
maélpunkterna finns lings med kusten.

Slutsatsen av analyserna ar att en ny bana langs kusten, enligt steg
4, ar ett 1angsiktigt héllbart alternativ som innebar att behoven av
jarnvagstransporter kan motas och nya effektiva transporter kan inforas

2.6.2 Idéstudier

I mars 2003 redovisade Trafikverket ett regeringsuppdrag om en idé till
ny jarnvag pa straickan Umed—Luled—Haparanda. I idéstudien studerades
mojliga utbyggnadsetapper. Trafikverket rekommenderade &r 2004
strackan Skellefted-Pited som en lamplig forsta etapp, men framholl att
forstudier bor uppréttas for att klargora om utbyggnad av hela strackan
Umeé-Luled kan bli aktuell.

2.6.3 Forstudier

Mellan 2004—2006 genomfordes tre forstudier pa strackan Umea-Lulea. I
forstudierna studerades flera tinkbara korridorer pa striackan Umeé-Lulea
pa en oversiktlig niva. I forstudieskedet gjordes bedomningen att projektet
kan antas medfora betydande miljopaverkan.

I forstudien for strickan Umea-Skelleftea fran 2006 studerades flera
tiankbara korridorer pa en 6versiktlig niva. I férstudien 6vergick studier av
flera breda korridorer till studier av ett fatal smalare korridorer. Se Figur
2.6-2 och 2.6-3. P& strickan Umea-Robertsfors identifierades tre tinkbara
korridoralternativ med olika utgang fran Umea och norrut, se Figur 2.6-4.

+  Alternativ Vast med vistlig utgéng frdn Umead via Bullmark utan
mojlighet till industrisparanslutning vid Dava industriomrade och
utan mojligt stationslédge i Savar.

+  Alternativ Mitt med 06stlig utging fran Umea via Bullmark med
mojlighet for industrisparanslutning mot Dava industriomrdde men
utan mojligt stationslédge i Savar.

«  Alternativ Ost med 6stlig utgdng fran Ume& med mdjlighet till
industrispéranslutning vid Déva industriomrade samt stationslége i
Savar.

2.6.4 Jarnvagsutredningar

Trafikverket genomforde 2006—2011 sex jarnviagsutredningar som
baserades pa de kvarstdende korridorerna fran férstudierna, se Figur 2.6-
4. Under arbetet med jarnvagsutredningen skedde viss omarbetning av
alternativen. Avsmalningar genomfordes pa nagra stillen samtidigt som
den Ostra korridoren utokades med ett till alternativ. Delen Dava-Gryssjon
ligger inom den beslutade utredningskorridoren for JU 110, strickan
Umea-Robertsfors. Se Figur 2.6-5.

Alternativ Vast valdes bort i ett tidigt skede av jairnvagsutredningen.
Motiven till bortval &r flera, bland annat att en anslutning till Déva
industriomrade inte skulle vara mojlig vilket var ett av projektmalen for
jarnvagsutredningen. Alternativet skulle dven innebéara storst negativ
paverkan pé renniringen, paverkan pa vattenskyddsomréde vid Umeé
samt vatmark med mycket hoga naturvirden nordost om Bullmark.

Alternativ Mitt och Ost bedémdes ha ett antal for- och nackdelar som
vager ganska jamt. Alternativ Mitt bedomdes dock sammantaget vara
nigot simre med héansyn till projektmal och dndamaél for Norrbotniabanan
samt paverkan pa miljon. Alternativ Mitt bedomdes bland annat innebira
ingrepp i ett storre sammanhéngande omrade som idag ar relativt
opéaverkat av storningar och barridrer. Vidare bedomdes Alternativ Mitt
vara mindre fordelaktigt med hiansyn till naringslivsutveckling eftersom
koppling till industrier i Dava och Savar inte uppnas i lika hog grad.



2.6.5 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen Visterbotten har beslutat att projektet kan =N
antas medfora betydande miljopaverkan, vilket innebar att en
miljokonsekvensbeskrivning till jairnvagsplanen har upprittats.

}..

o el

2.6.6 Jarnvagsplan

Under 2017 inledde Trafikverket arbetet med jarnvagsplanen Déva-
Gryssjon genom linjestudier inom den beslutade korridoren frén JU 110.
Identifiering och utvardering av linjer inom korridoren genomférdes
enligt en stegvis process dar 6versiktliga studier med flera olika alternativ
overgick till detaljerade studier av fiarre alternativ allteftersom kunskapen
om forutsiattningar och konsekvenser fordjupades. Linjestudierna
mynnade ut i en optimerad linje som utgor aktuellt planforslag.
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3 Forutsattningar

3.1 Befintligt transportsystem

3.1.1 Jarnvagsnat

Den planerade jairnvigen ar den forsta delen pa Norrbotniabanan mellan
Umea och Luled och ansluter direkt till Stambanan genom 6vre Norrland
vid Umed godsbangard strax norr om Umed C. Darigenom far den ocksé en
direkt koppling till Botniabanan. Se Figur 3.1-1.

Stambanan genom ovre Norrland

Stambanan genom 6vre Norrland striacker sig fran Bracke till

Luled, inklusive strackan Vinnas—Umea. Banan ar enkelsparig med
motesstationer, med undantag for vissa partier pé strackan Mellansel—
Vinnis dar dubbelspar finns. Stambanan ir elektrifierad och storsta
tillitna axellast ar 25 ton (STAX 25).

Stambanans lokalisering genom inlandet ar varken strategisk for
industrins transporter eller for persontrafik. De flesta stdderna ar beldgna
langs kusten vilket innebér att resenirerna far dka en stor omvig genom
inlandet om de ska aka tag.

Stambanans framsta uppgift ar att hantera stora godsfloden mellan norra
och s6dra Sverige. Att banan dr enkelsparig med ldnga avstdnd mellan
motesstationer innebiar begransad kapacitet. Banan har tvira kurvor och
branta lutningar, vilket medfor 14g hastighetsstandard och laga tillatna
vagnsvikter. Begransningarna innebér bland annat att ett lok endast kan
dra ca 1 000 ton jamfort med ca 1 600 ton pa Gvriga delar av systemet.
Detta hindrar den tunga godstrafiken frén att ha samma kapacitet som
jarnvagstransporter i 6vriga delar av systemet, vilket innebar hogre
transportkostnader och konkurrensnackdelar for industrin.

Att banan ar enkelsparig och har bristande kapacitet innebar dven att den
ar sarbar for stérningar, som kan férorsaka industrin driftstopp med stora
forluster som f6ljd.

Anslutande banor till Stambanan genom 6vre Norrland ar
Haparandabanan, Malmbanan, Botniabanan, Adalsbanan, Mitt- och Norra
stambanan.

Botniabanan

Botniabanan utgor en viktig ldnk mellan norra och sodra Sverige. Den
ar en modern, enkelsparig bana som klarar STAX 25. Banans storsta
tilldtna hastighet varierar mellan 200-250 km/tim beroende pa tagtyp. I
Visteraspby ansluter Botniabanan till Adalsbanan som mdjliggor trafik
vidare soderut till Kramfors, Harnosand, Timra och Sundsvall. I Ume

ansluter banan till Stambanan genom 6vre Norrland och Holmsundsbanan.
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Figur 3.1-1. Befintligt jarnvdgsnat samt beslutad korridor fé6r Norrbotniabanan Umea-Lulea.
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3.1.2 Vagnat

Norrbotniabanan I6per till stor del parallellt med E4, men kommer korsa
ett antal allminna och enskilda vagar pa delstrickan Dava-Gryssjon.

Se Figur 3.1-2. Samtliga korsningar mellan vig och jairnvig ska goras
planskilda.

Allmdnna vdgar och trafikplatser med statlig vdaghdllare

De statliga vigar som berors av Norrbotniabanan langs delstrackan Déava-
Gryssjon ar E4, vag 642 (Skomakarvigen), viag 649 (Sdvarvagen) och vig
652 (Ivarsbodavigen).

Vig E4 ar en utpekad som nationellt och regionalt viktig vag och ingér i det
funktionellt prioriterade vagnitet for dagliga personresor, godstransporter,
kollektivtrafik samt l&ngviga personresor. Vag E4 ar dven utpekad som
primar vag for farligt gods.

Generellt har den aktuella strickan av vag E4 en god standard med
motesseparering i form av mittracke och har omvixlande en eller tva
korfalt (2+1-vag). Hastighetsgransen varierar mellan 9o km/tim och

110 km/tim. Ar 2019 trafikerades vig E4 intill delstrickan Dava-Gryssjon
dagligen av cirka 10 000 fordon. Den tunga trafiken utgjorde cirka

15—20 procent av den totala trafiken.

Vig 642 (Skomakarvigen) ansluter den sodra trafikplatsen i Savar

och stricker sig i sydvastlig riktning mot Savarberg och Tafted.
Hastighetsgrinsen dr 70 km/tim. Ar 2016 trafikerades vig 642 av drygt
500 fordon per dygn, varav den tunga trafiken utgjorde cirka 10 procent.

Vig 649 (Savarvagen) ansluter den sodra trafikplatsen i Sdvar och
striacker sig i nordostlig riktning mot Savar och vidare till byn Bullmark.
Hastighetsgrinsen ir 70 km/tim. Ar 2016 trafikerades vig 649 av drygt
700 fordon per dygn, varav den tunga trafiken utgjorde cirka 20 procent.
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Figur 3.1-2 Befintligt vdagnét langs delstrdckan Dava-Gryssjon.

\
Roslagstjarnen %

Vig 652 (Ivarsbodavigen) ansluter den norra trafikplatsen i Savar och
striacker sig i sydostlig riktning mot Ivarsboda. Hastighetsgransen ar 50
km/tim i trafikplatsen och 6vergar sedan till 70 och sedan 80 km/tim.
Ar 2016 trafikerades vig 652 av drygt 1500 fordon per dygn. Den tunga
trafiken utgjorde cirka 5 procent av den totala trafiken.

P4 strackan finns tva trafikplatser: trafikplats Syd och trafikplats Nord
(Savar). Rastplats finns lings E4 i h6jd med Téftebole och vid trafikplats
Syd i Savar.

Allmdnna vdgar med kommunal vdghdllare
Tre kommunala vagar berdrs av byggandet av Norrbotniabanan pa
delstrackan Dava-Gryssjon; Generalsviagen, Kungsvigen och Rosenius vag.

Ovriga pdverkade vigar
Forutom de allminna véagar som beskrivs ovan berors femton enskilda
vagar.

3.2 Trafik och anvandargrupper

Persontrafik och pendling

Vignitet dr dominerande med hénsyn till persontrafik dar biltrafiken

star for de i sdrklass storsta resflodena. Persontransporter inom
utredningsomradet sker framforallt med bil pa viag E4. Pendlingsresor sker
i huvudsak till Umeé fran omkringliggande tétorter.

Kollektivtrafik

I dagslaget utgor busstrafiken ett viktigt firdmedel mellan orterna langs
kusten. Alla Lanstrafikens linjer som trafikerar Norrlandskusten passerar
genom utredningsomradet via vig E4.

Trafikprognoser
Prognoser for trafikering av Norrbotniabanan redovisas Tabell 1.

Godstrafik

Industrin ldngs Norrlandskusten ar exportintensiv och mer dn hélften av
den tunga godstrafiken kommer frén norr med destination i séder. De
storsta godsflodena, sett till godsvolymer, sker via sjofart och pa jarnvag.
Godstrafiken pa Stambanan genom 6vre Norrland dr omfattande. De
storsta godsflodena utgors av systemtag med stora volymer i hela tagsatt.

Inom utredningskorridoren sker godstransporter idag pa vag.

Tabell 1. Trafikprognoser av Norrbotniabanan mellan Umea
godsbangérd och Skelleftea, baserat pa BAS2030.

Tagtyp Antal under Antal tag per
maxtimme dygn*
(tag/tim)*
Snabbtag 2 4
Regionaltag 2 36
Nattag 1 4
Godstag 2 22
Totalt 7 66

* Total antal tag i bada riktningar.
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3.3 Lokalsamhalle och utveckling

3.3.1 Befolkning och bebyggelse

Umeé kommun ligger vid kusten i den sydostra delen av Visterbottens lin.
Den storsta tatorten i kommunen ar centralorten Umed och till de storre
tatorterna hor Holmsund, Hornefors, Savar, Obbola, Tafted, Roback och
Ersmark. I kommunen bor drygt 130 000 personer och kommunen har en
vision om att befolkningen ska véxa till 200 000 personer till ar 2050.

Bebyggelsen inom utredningskorridoren ar fraimst koncentrerad till Sdvar
och Téftebole. Savar samhille har cirka 3 000 invénare. Bebyggelsen
bestér av smahus och ett fital mindre flerfamiljshus, ett centrum med
service och Savar skola i anslutning till sporthall och simhall. I norra
delen av sambhillet vid Stranden, Palmbrénet och Pélbole finns gardar och
enfamiljshus. Soder om E4 ligger forskningsanldggningen vid Skogforsk
och bostadsbebyggelse vid Tomterna och Granbodavégen.

Taftebole ligger soder om E4 och i byn bor fiarre 4n 50 personer.
Landskapet utgors av skogs- och dkermark. Bebyggelsen som bestar av

enfamiljshus och gérdar ar lokaliserad i anslutning till Taftean och vig 685.

Soéder om byn ligger tatorten Tafted dar det bor drygt 1 400 personer som
har mataffar och skola.

3.3.2 Naringsliv och sysselsattning

Umed kommun och Umed centralort

Umeiés lokala arbetsmarknadsomrade omfattar 4ven grannkommunerna
Viannis, Bjurholm, Vindeln, Robertsfors och Nordmaling. Storre
arbetsplatser inom kommunen ar bland annat Ume& kommun, Umea
universitet, Region Visterbotten/Norrlands universitetssjukhus och Volvo
lastvagnar. Umed kommun har ett positivt pendlingsnetto pa 6ver 2 000
personer, det vill sdga att det pendlar in fler till Ume& 4n det pendlar ut.

Inom néringslivet i Umea finns vaxande foretag inom framfor allt
bioteknik, medicin, informationsteknologi, miljé och energi.

Sdvar

Skogsbruket och traforadling ar och har varit en betydande niring i Savar.
I norra delen av samhéllet ligger ett industriomréde dar Siavar sig, som
dgs av Norra Skog, ar den storsta verksamheten. Sdgverket har gjort stora
investeringar de senaste iren, bland annat i en ny siglina. Den totala
godsvolymen beriknas till 1,2 miljoner ton och sigen har en arsproduktion
om cirka 240 000 kubikmeter sdgad vara. Planerade investeringar innebar
en volymokning till cirka 2 miljoner ton fram till 2025.

3.3.3 Kommunala planer

Den fysiska planeringen i Ume& kommun utgér frén den
kommunovergripande 6versiktsplanen, antagen 2018-08-27. Umed
kommuns 6versiktsplan bestar av ett stort antal delar. Oversiktsplanen
sammanfattar helheten i den fysiska planeringen och ger en ingang till
ovriga fordjupningar och tillagg till 6versiktsplanen. For strategiskt viktiga
omraden finns dven ett antal fordjupade 6versiktsplaner och tilligg, bland
annat for de centrala stadsdelarna i Ume4, kusten och ett antal titorter

i kommunen. Ar 2020 fanns 14 antagna 6versiktsplanedelar, i form av
fordjupningar och tilligg, och tva pidgéende planer.

Visionen att Umed kommun ska vixa till 200 000 invénare till ar 2050
ar en viktig utgdngspunkt och 6versiktsplanen svarar mot kommunens
overgripande mal.

Inriktningen att bygga en tit, attraktiv blandstad i Ume3 ar stark. Centralt
ar att 6versiktsplanen utgor ett paradigmskifte mot héllbart resande.
Trafikutvecklingen och omstillningen mot hallbara transportslag ar en
nyckel for en hallbar utveckling.

Befolkningsvisionen har tydligt fokus ocksa pa landsbygden och 6vriga
téatorter dn centralorten Umea. For de storsta tiatorterna utanfor Umed,
det vill sdga Savar, Hornefors samt Obbola och Holmsund foreslas pa sikt
betydande tillvaxt.

Férdjupad 6versiktsplan for Savar
Umeé kommun arbetar med en fordjupad 6versiktsplan for Savar. Planen
har varit pa samrad under viren/sommaren 2020. Se Figur 3.3-1.

Planforslaget innebar att det pa lang sikt ges plats for ytterligare 4 000-
6 000 invanare i Sdvar. Den storsta delen av den framtida bebyggelsen
planeras séder om Norrbotniabanan och E4. Narmast viag och jarnvag
planeras for hogre bebyggelse medan osterut 1angs vigen mot Ivarsboda
och Skeppsvik planeras for omréaden med friliggande eller gruppbyggda
sméahus.

Nya verksamheter som dr mer ytkravande, som inte ar av typen handel
och service, foreslés lokaliseras inom det nya vastra verksamhetsomradet.
Omrédet ligger i ett trafikorienterat l4ge nira den sddra trafikplatsen
langs vag E4. Den fordjupade 6versiktsplanen reserverar dven mark for ett
industrispar som kan ansluta bade det nya verksamhetsomradet och Savar
ség.

Detaljplaner

Jarnvagsplanen Dava-Gryssjon beror totalt sex detaljplaner. Samtliga
detaljplaner som berors ligger i Savar samhélle, majoriteten av
detaljplanerna ligger pa norra sidan av E4.

Jarnvagsplanen beror tva detaljplaner (Sergeanten i Savar och Sédra
industriomradet) mellan Kungsvigen och Generalsvigen, strax norr om
E4 i Savar. Sergeanten ar antagen 1994-04-15. Detaljplanen reglerar del
av kvarteret Sergeanten inom Savar samhalle och medger smaindustri.
Detaljplanen for Sodra industriomrédet ar antagen 1969-06-06 och
medger omriden for smaindustri/industriandamal och till viss del
bostider.

Jarnvagsplanen beror dven detaljplanen for Faltskdaren som ligger mellan
Kungsviagen och Sdvarén, norr om E4. Planen ar antagen 1978-05-30 och
medger anvindningsomraden for allmént &ndamal.

Jarnvigsplanen beror detaljplan for sodra Ostermalm som stricker sig
fran 6stra sidan av Savaran till 6ster om Rosenius vig, nord/nordost om
E4. Detaljplanen ar antagen 1980-12-15. Detaljplanen &r en dndring och
utvidgning av stadsplanen for Savar samhille och medger bland annat
bostadsbebyggelse, smaindustri och bensinstation. Det ar framfoérallt de
sodra delarna av detaljplanen, ndrmast E4, som berors av jarnviagsplanen.

Detaljplan for del av Sivar 66:1, Ostra Palmbranet, antagen 1992-02-10,
medger 40 smahus.

Detaljplan Oxbickenomradet 4r antagen 1973-06-04 och medger cirka 180
sméhus.
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Figur 3.3-1 Karta fran Umeé& kommuns férdjupade éversiktsplan fér Sévar, samradsférslag juni 2020.
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3.4

Riksintressen skyddas enligt de allmdnna hushallningsbestammelserna

i miljobalkens kapitel 3 och 4. Ett riksintresse kan till exempel vara

oroérda naturtillgdngar, kulturhistoriska miljéer, energiférsorjning eller
kommunikationer. Ett riksintresse ska skyddas fran pataglig skada och om
det finns en konflikt mellan olika riksintressen ska en avvigning goras sa
att en langsiktig hushallning med marken, vattnet och den fysiska miljon i
ovrigt sitts i forsta rummet.

Riksintressen och Natura 2000

Natura 2000-omraden ar skyddade enligt 7 kapitlet 27 § miljébalken och
ar omraden vars natur ar viardefull ur ett EU-perspektiv med sarskilda
skydds- eller bevarandevirden. Urvalet av Natura 2000-omraden ar bland
annat viktigt for att bevara representativa naturmiljoer i Sverige.

En sammanstillning av alla riksintressen och Natura 2000-omraden som
jarnvagen passerar eller gar i ndra anslutning till visas i Tabell 2 samt i
figur 3.4-1.

Tabell 2. Riksintressen som jarnvdgen passerar eller gar i néra anslutning till.

Riksintresse/Natura 2000 Samhallssektor och lagrum i Ansvarig myndighet

miljobalken

Séavaran Vattendrag (natur/kulturvéarden), 3 | Havs- och vattenmyndigheten,
kap. 6§ samt 4 kap. 6§. Naturvardsverket
Natura 2000, 7 kap. 28§

E4 Kommunikationer, 3 kap. 8§ Trafikverket

Norrbotniabanan

Rennaring, Ran sameby Rennaringen, 3 kap. 5§ Sametinget
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Figur 3.4-1. Riksintressen som jérnvdgen passerar eller gar i ndra anslutning till.

3.41 Rennéring

Omréden av riksintresse for rennéringen bestar av de omraden och leder
som &r av stor betydelse for att kunna bedriva rennaring, till exempel
kdrnomraden, omraden for reproduktion, flyttleder och svara passager.
Omradet nordviast om Savar (vid Tvaramark och Palboletomten) befinner
sig inom omrade av riksintresse for rennéaringen. Riksintresseomréadet vid
Pélboletomten striacker sig strax fram till E4.

3.4.2 Kommunikation

Riksintresse for kommunikation ldngs delstrackan omfattar E4 samt
beslutad korridor for Norrbotniabanan.

3.4.3 Naturvard och Natura 2000

Jarnvagsplanen passerar Savaran som enligt 3 kap. 6 § miljobalken ar
ett vattendrag av riksintresse for naturvard. Savaran ar dven sarskilt
utpekat enligt 4 kap 6 § miljobalken och far darfor inte paverkas av
vattenregleringar for kraftaindamal.

Savaran ar dven utpekat som Natura 2000-omrade (SE0810436) dar
hela avrinningsomradet for Sivaran ingér med vattendragen Oxbicken,
Malbicken, Palboledn och Kroksjobacken. Savaran har utpekats som
Natura 2000-omrade da det dr en av Norrlandskustens oreglerade
skogsilvar samt har ett rikt och varierat lopp, vatmarker, vattenfall och
forsar.

I Sévar finns en kraftstation med en fisktrappa som mgjliggor fiskvandring.
Savaran ar en viktig fiskvandringsvig for lax, stensimpa och 6ring.

I vattendraget finns dven flodparlmussla och utter som ar fridlysta och som
dven omfattas av art- och habitatdirektivet liksom lax och stensimpa. For
Natura 2000-omradet finns en bevarandeplan framtagen.
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3.5 Landskapet och staden

Landskapet langs foreslagen jarnvig ligger inom den regionala
landskapstypen Visterbottens kustslitt. Ett flackt landskap med en
mosaik av myrar, sjoar och skogsmarker och daremellan uppodlade 6ppna
dalgangar. Jarnvéagen skar diagonalt genom landskapets nord-sydliga
system av myrmarker, svaga hojder, renbetesmarker och uppodlade
dalgangar.

Bebyggelsen inom utredningskorridoren dr framst koncentrerad till
Savar och Taftebole. Savar bestér av ett mindre centrum och sméskalig
sméhusbebyggelse, i huvudsak utbyggd under 1900-talet. Sdvar skola
ligger i s6dra delen av Savar, pa gransen till utredningskorridoren, har
ligger dven Savar simhall. I den norra delen finns en triindustri samt
idrottsanldaggningar som exempelvis fotbollsplaner.

For de boende pé ostra sidan Savaran finns det ocksé ett mindre, men
vélbesokt friluftsomrade i kilen mellan Terminsviagen och E4 med manga
stigar. Sdvar planerar att expandera med ny bebyggelse soder om E4.
Umeé kommun arbetar med en fordjupad 6versiktsplan for att Savar ska
kunna vixa kraftigt. Norrbotniabanan kommer paverka Savar genom att
orten far tagforbindelse. E4 gar genom sodra delen av samhillet.

Figur 3.5-1. Karta 6ver omréadets tvéa landskapstyper.

3.5.1 Landskapstyper och karaktirsomraden

Omrédet ligger inom den regionala landskapstypen Vasterbottens kustslatt.

Ett flackt landskap med en mosaik av myrar, sjoar och skogsmarker
och diaremellan uppodlade 6ppna dalgdngar. Inom utredningsomradet
har tva landskapstyper identifierats: flackt skogs- och myrlandskap och
mosaikartad dalging. Se Figur 3.5-1. De tva landskapstyperna langs
delstrackan har i sin tur olika omraden dar karaktaren skiljer sig at. Sex
karaktarsomraden har identifierats 1angs strackan, se Figur 3.5-2.

Flackt skogs- och myrlandskap

Det flacka skogs- och myrlandskapet dominerar utredningsomréadet mellan
Umea tatort och kommungransen mot Robertsfors. Grundterrangen

ar flack med inslag av smakuperad terrang med hojder som bestar av
drumliner och morénklddda berghallar i nordsydlig riktning. De relativa
hojdskillnaderna ar smé och ligger pa 35 - 40 meter 6ver havet. Geologiskt
forekommer morin, torv, berg och dlvsediment.

Strukturerna i landskapet, sdsom férdelning av jordarter, mindre
hojdpartier, isdlvsavlagringar och adalar har en tydlig nordsydlig
riktning. Strukturen foljer inlandsisens rorelseriktning och bildar en
relief som om farg runnit soderut. Upplevelsen dr sméaskalig pa grund av
de sma nivaskillnaderna, de fa 6ppna partierna och korta siktdjup i det
skogsklddda omradet.

Vattendrag och dldre vagar skapar de rumsliga sambanden i landskapet
och dr de fa landskapselement som gar att orientera sig efter. Det dldre
vagnatet ar glest. Visuellt har landskapstypen otydliga riktningar, i
synnerhet frdn den moderna E4 som loper tvirs 6ver landskapets
riktningar. E4 skir genom landskapet och upplevs som ett nyckelelement
dér trad och buskbryn skapar en egen rumslighet som avskiarmar utblickar
mot omgivningen. Omradet har mycket fa hus, torp och fritidshus.
Huvudsaklig markanviandning ar skogsbruk, rennaring och visst friluftsliv.

Landskapstypen dr generellt vattenrik, mest bestdende av myrar med
inslag av mindre sjoar, dikade skogsmarker, dikade myrar, backar och har
flera dikningsforetag.
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Figur 3 5-2 Karaktdrsomraden ldngs stré‘ickan Déava-Gryssjén..

PA|

Mosaikartad dalgdng

Det mosaikartade dalgéngslandskapet har en flack till svagt boljande
topografi med aar i nordsydlig riktning som omges av uppodlade
dlvsediment. Hojdskillnaderna ar relativt smé och som mest ar det ca 30
meters nivaskillnad mellan afaran och intilliggande hgjder. Vattendragen
omges av lersiltiga jordar, dlvsediment och postglacial sand. Parallellt med
aarna ligger svaga langstriackta hojdryggar, sa kallade drumliner, och langs
t.ex. Savaran 16per Sdvarasen med miktiga isdlvssediment med sand och
grus.

Kring vattendragen ar landskapsrummen smaskaliga och bitvis med
branta slénter och forsande vatten. I de uppodlade 6ppna delarna har
landskapsrummen en storre skala. De meandrande darna ligger centralt i
de uppodlade dalgéngarna och bildar tillsammans med diken ett natverk
av Oppet vatten.

De uppodlade dalgéngarna ar pédverkade och formade av manniskans bruk.
Vignitet och bebyggelsen ar relativt tit i denna landskapstyp och foljer
landskapets 6vergripande nordsydliga riktning och ligger i kantzoner, pa
moran och pa dsmaterial. Bebyggelse ligger i kluster ldngs vigarna och
bestar av savil mindre gardar och torp som ett stérre antal bostadshus som
uppforts de senaste 100 dren.

De 6ppna markerna dr den tongivande karaktiren i landskapstypen och
den skogsvegetation som finns runt gardar, pa holmar, i kantzoner och
mot vattendrag domineras av 16vtrad. I Sdvardns dalgéng finns ocksa
stora partier av skog pd gammal dkermark som &r en del av Skogforsks
verksamhet.
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3.6 Miljo och halsa

I detta avsnitt beskrivs forutsattningarna f6r de miljo- och hélsoaspekter
som behandlas i projektet. I jairnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning
beskrivs miljo- och hilsoaspekter i detalj.

3.6.1 Kulturmiljo

Regionen som den foreslagna jarnvagsstrackningen loper genom
kiannetecknas av ett relativt flackt landskap med en jordbruksbygd knuten
till sedimentjordar intill flacka dalgéngar och dlvstrander. Jordbrukets
bebyggelseldgen etablerades huvudsakligen under medeltiden. De stora
skogsomraden som férekommer domineras av barrtrad.

Tatorten Sdvar bestér av villabebyggelse fran framforallt 1960- och
1970-talet samt med en stor trdindustrianlaggning i nordvastra delen. Det
jordbrukspraglade mosaiklandskapet utanfor tatorten bestar i mangt och
mycket av grasvall for slatter med enstaka &ldre friliggande angslador.

Inga kidnda fornldmningar ligger inom 100 meter frén jarnvagsplanens
paverkansomrade. En mojlig fornldmning ligger dock inom
péverkansomrédet, den gamla tomten vid Gamla Kustlandsviagen.

Omrdédets landhéjning

Inom Vasterbottens kustlandskap ar landhgjningen 9,2 mm/ar, vilket

ar storst i Sverige. For cirka 10 000 4r sedan 1ag hogsta kustlinjen

ungefar 240 meter 6ver dagens havsyta. For cirka 3 000 ar sedan, under
bronsaldern, var omrédet ett skiargardslandskap med Gar och langstrackta
havsvikar.

Krutbranet

Slaget vid Savar 4gde rum den 19 augusti 1809 och var det sista slaget
under finska kriget och det hittills sista slaget pa svensk mark. Det
utkdmpades mellan svenska och ryska styrkor kring Sivar. En arkeologisk
utredning inom utredningskorridoren utférdes under 2016 tillsammans
med en tilliggsutredning av slagfiltet (RAA nr Sivar 48:1) for att avgrinsa
slagfaltsomradets utbredning och dess innehéll, vilket ledde till att
omrédets utbredning ckades kraftigt. Annu en arkeologisk utredning
utfordes under 2018 av omradet kring Krutbranet, samt langs Sévaran.
Slagfaltsomradet utgor en av omrédets viktigaste kulturmiljoer, med stora
kultur- och militarhistoriska varden.

Ytterligare en arkeologisk utredning har gjorts av skogsmyren Kesen vid
den sodra infarten till Sivar under 2020. Den arkeologiska utredningen
gjordes for att undersoka uppgifter om att myren anvéants som gravplats
efter slaget i Savar. Inga fynd utéver en muskotkula gjordes.

Kommunikationer

Den Gamla Kustlandsvigen loper genom utredningskorridorens centrala
delar i nord-sydlig riktning genom Savar. Vagstrackningen har lang
historisk kontinuitet och finns med pa historiska kartor.

Tva viagmiljoer 1angs Gamla Kustlandsvigen inom utredningsomradet ar
sedan ar 2000 utpekade som kulturviagar av Trafikverket; Vag 695 fran
Savar till Johannesfors och strackningen fran Savar soderut till Taftea.
Langs vigstrackningen finns milstenar, stenvalvsbroar, vagbankar och flera
andra vighistoriska lamningar varav flera ar fornlimningar. Vattenvagarna
har historiskt varit de viktigaste kommunikationsviagarna.

Det brukade landskapets kontinuitet och fordndring

Séavar utvecklades tidigt till en stor by, beldgen lings med Savarans
strinder, med mer 4n tio gardar pa 1600-talet. Markens nyttjande
fordandras i takt med jordbrukets utveckling.

Skogsbruket har en lang tradition i omradet. Skogen har utgjort

ravara till sigverken och den framvixande trdindustrin men ocksa

for bransleframstillning, kolning och for jarnframstéllning. Dagens
storskaliga skogsbruk och det vetenskapliga skogsbruket som utférs inom
omrédet visar pa skogens fortsatt stora betydelse.

De areella ndringarnas byggnader

Den kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsen inom utredningsomradet ar
koncentrerad till Sivars samhille och den #ldre agrara strukturen langs
Sévarans dalging med enstaka bevarade gardsbildningar norr och séder
om centrala Savar. Karaktaristiskt for den agrara bebyggelsen i omradet
ar fraimst de bevarade rundlogar som finns pa flera gardar strax norr och
soder om Savar.

Lings Savaran finns kulturhistoriska l1amningar efter de ségverk, jairnbruk
och vattenkraftverk som nyttjat vattnets kraft for produktionen av sévél
virke, jarn och energi under lang tid

Historisk markanvdndning

Korridoren berér marker som tillhorde Savar och Taftebole byar. Omradet
kartlades noggrant redan under 1600-talet, vilket innebar att byarnas
historiska markanviandning tydligt kan analyseras 6ver tid. Inom
korridoren har det under mycket lang tid bedrivits renskotsel, men det
finns inga kdnda ldmningar inom omréadet som vittnar om det samiska
kulturarvet.

Figur 3.4-1. Milsten vid Gamla Kustlandsvéagen, en kulturvdg med héga vérden.



3.6.2 Barridreffekter

Den planerade jirnvagens striackning passerar mellan flera utpekade
nyckelomraden for renniringen. Jirnvagsplanen tangerar riksintresse

for renniringen mellan Sivar-Gryssjon. Aven tva utpekade flyttleder for
rennaringen kommer att passeras, en flyttled innan respektive efter Savar.

I dagsléaget utgor E4 en barridr for manga djur som lever i och omkring
omradet eftersom vigen ar stangslad. Det finns f& majligheter for

naturlig vandring och passager for storre daggdjur. For viltet innebar
detta att populationer viast om E4 mot kusten har blivit isolerade fran de
populationer som finns dsterut. Algens vandringsmonster har paverkats
av E4 genom att dlgen numer vandrar ldngs kusten istéllet for mellan kust
och inland. Vagen paverkar ocksa rennéiringen som har svart att nyttja
markerna mellan E4 och havet.

Kinda viltstrak passerar jirnviagen och befintlig E4 pa ett flertal stéllen
langs strackan.

Flertalet skoterleder passerar genom jarnviagsomradet. Dessa 16per bade i
nord-sydlig riktning samt i 6st-vastlig riktning 6ver planerad jairnvag.

Miljéerna i utredningsomradet har olika rekreations- och friluftsviarden,
exempelvis friluftsomradet vid Skogsvallens Idrottsplats i Sdvar respektive
friluftsomradet i kilen mellan Terminsvigen och E4. I Savaradalen finns
dven flera vandringsleder, bland annat en led som bérjar vid Palbole. En
viktig fiskestracka finns dir Savaran korsar E4 i nivd med vardcentralen till
Skogforsk. Savaran ger dven goda mojligheter till paddling.

3.6.3 Naturmiljo

Langs strackan finns en variation av naturmiljoer dar skogsmark bryts
av odlingslandskap, myrmarker, sjoar och vattendrag. Inventeringar

av naturmiljoer och utvalda arter har genomforts langs strackan for att
identifiera naturvirden och rodlistade arter inom korridoren. Viktiga
omraden for naturmilj6 som sarskilt pekats ut langs strackan ar
myrmarkerna, Natura 2000-omradet Sévaran, odlingslandskapet och en
skoglig nyckelbiotop.

Myrmarker

Mellan Téftebole och Savar, i karaktarsomradet Davamyran-Savar, finns
det ett flertal myrar i varierande storlek. En av de storre dr en blandmyr
nordost om Taftebole med héga naturvarden.

I ndromradet finns ett landskapsobjekt bestdende av flera storre myrar
med hoga till hogsta naturvirden som bedoms vara av vikt for myrfaglar.
Myren Vister-Skivsjomyran, en del av landskapsobjektet, bedoms ha
hogsta naturvarde och ett stort viarde for fagellivet. Ytterligare en av de
storre myrarna inom landskapsobjektet dr Sor-Aggsjomyran, en 1angsmal
blandmyr som bed6éms ha hoga biotopvarden och varde for fagellivet.

Norr om Savar, i karaktarsomradet Kroksjo-Finnmyran, finns ett flertal
blandmyrar av varierande storlek som har paverkats av dldre dikning och
produktionsskog.

Omradet kring Degersjon har ett flertal myrar. Orrmyran, frimst den
sodra delen, bedoms ha héga naturviarden. Vister om denna myr ligger

en strang-flarkmyr vid Abborrtjarnen med ett hogt biotopvarde men har
ocksa betydelse for fagellivet.

Natura 2000-omrdadet Sdvardn

Vattendragen som ingir i Natura 2000-omradet #r Sivaran, Oxbécken,
Malbicken, Palboledn och Kroksjobacken. Naturviardena ar kopplade till
vattendragens naturlighet och strandmilj6er. Det ar fagel- och insektsrika
miljoer.

Odlingslandskapet

Odlingslandskapet langs strackan forekommer i de mosaikartade
dalgangarna och bestar framst av mark kring Savaréns 6stra strand séder
om Savar samt kring Palbole-Palmbréanet. Langs Savaran aterfinns sma
dkrar och vallodlingar samt adldre 16vskogspartier, vilket ar ett viktigt
omréde for hiackande faglar. Odlingslandskap &terfinns dven i Taftedns
dalgéng.

Skog

Norr om Savar finns 16vrika strandskogar med hoga naturvirden, framst
vid Savaréns véstra strand. Omradet har ett hogt biotopvirde och ar viktigt
for hdlhackande faglar och baver, men dven for insekter.

Mellan Kroksjomyran och E4 nordést om Sévar ligger en storvaxt granskog
dar stora delar ingér i Holmen AB:s frivilliga avsattningar och ar klassad
som nyckelbiotop under bolagets egen inventering. Omkringliggande skog
har avverkats de senaste dren och det ar troligt att nyckelbiotopens virden
har paverkats negativt av detta.

Intill Abborrtjarnen finns ett mindre omrade hiallmarksskog som adven det
till viss del ingar i Holmen AB:s frivilliga avsittningar. Skogen &ar naturligt
gles och bestér framst av dldre tall.

Raédlistade och hotade arter

I ndrheten av anlaggningen finns observationer av figelarter, svampar,
diggdjur samt vattenanknutna arter sisom utter som ar rodlistade och
skyddade enligt Artskyddsforordningen. Bland annat férekommer ett
flertal rodlistade vedsvampar i nyckelbiotopen vid Kroksjobéacken.

Bade Savarén och Taftedn har god potential att hysa fladdermusbiotoper.
Sévaran hyser dven den starkt hotade flodparlmusslan.

Vid fagelinventering i omréadet observerades ett flertal rodlistade fagelarter
och féglar skyddade av Artskyddsférordningen.

Strandskydd

Strandskydd enligt 7 kapitlet 13§ miljobalken giller vid sjoar och
vattendrag inom 100 meter frin strandlinjen. Utokningar och undantag
kan dock finnas. Syftet ar att sdkerstilla allmanhetens tillgéng till
strandomriden samt att skydda vixt- och djurlivet. Strandskydd ar
undantagna krav pa provning enligt miljobalken om de paverkas av
dtgarder inom faststilld jarnviagsplan och hanteras i samrad med
lansstyrelsen under planarbetet.

Langs strackan omfattas Taftean, Taftebolesjon, Savaran, Palboleén,
Abborrtjarnen samt ett flertal mindre sjoar av strandskydd.

3.6.4 Rekreation och friluftsliv

Langs jarnvagsstrackan finns flera omraden med upplevelsevirden

for friluftslivet. Har finns dven passager och strak som &r viktiga for
tillgangligheten till olika malpunkter for friluftslivet. Det giller bland annat
besoksmal, strak for motion och tatortsnira natur. E4 med anslutande
vagnat ar viktig for tillgangligheten till malpunkterna.

Det ar generellt glest med bebyggelse i omradet mellan Taftean och
Gryssjon, vilket ger utrymme for naturen och aktiviteter som svamp- och
barplockning, fagelskadning, vandring, skidakning, snoskoterakning och
mer dar till. Rastplatser och mindre skogsvigar fran bland annat E4 ger
god tillgang till naturen utmed strackan.

Rekreation och motion

I Sévar finns ett friluftsomrade vid Skogsvallens idrottsplats, mellan
Torparparken och Per-Larsmyran med tre motionsspar (1,8—3,7 km)

som prepareras for skiddkning pa vintern. Det finns ocksa ett mindre,

men vilbesokt friluftsomrade i kilen mellan Terminsviagen och E4 som
har ménga stigar. Sévar har dven flera kortare gang- och cykelviagar som
binder ihop titorten, samt en popular gang- och cykelvig langs med E4 for
pendling till Umea.

Promenadstrak har identifierats vister om Savar i skogsmark samt oster
om Savar utmed Palboledn. Gamla Kustlandsvigen anvénds for cykling
och promenader och vid rastplatsen vid Krutbranet finns en utstéillning
diar man kan ta del av Savars historiska slag. I Sdvarddalen som omsluter
Savaran finns det flera vandringsleder, bland annat en led som borjar

vid Palbole med bade eldhus och vindskydd. Savaran ger dven goda
mojligheter till paddling och det finns en kanotuthyrning nira viagbron dar
E4 passerar 6ver Sivaran.

Jakt och fiske

Sévaran har bra fiskevatten och manga utflyktsmal och seviardheter.

En viktig fiskestriacka finns diar Savaran korsas av E4 och s6derut.
Vattendragen i hela omradet ger goda majligheter till fiske och upplevelser
av natur och fauna da det finns ett rikt djurliv i Sdvarans dalgang. I

Sévaran finns lax och havsvandrande 6ring och sik, gidda, abborre och
lake.

I omradet Ume&—Gryssjon finns tre storre jaktklubbar och dlgjakt dr en
viktig del av det traditionella friluftslivet.

Skoter

I omradet finns tva aktiva skoterklubbar. Savaridalens snoskoterklubb har
cirka 350 medlemmar. Skoterklubben ansvarar for och skéter om cirka

32 mil skoterleder. Tavlefjardens skoterklubb skdter om skoterleder och
skidspér i Tafted, Innertavle, Anumark samt en anslutning till Tavleliden.

Skoterleden fran Umed och mot Robertsfors foljer E4, pa norra sidan. Fran
den gar det skoterleder soderut vid Taftebolesjon, vid Tvarrotesjon och
Svarttjarn, samt i anslutning vid vigen mot Ivarsboda. I Savar finns en
ringled som knyter samman lederna kring tatorten. Skoterlederna korsar
E4 i plan.
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3.6.5 Buller och vibrationer

Storsta delen av strackan bestar av skogsmark, myrmark och sjéar. Det
finns tvd omraden lidngs delstrickan med sammanhéllen bebyggelse, byn
Taftebole och titorten Savar. I 6vrigt ar bebyggelsen i omradet gles.

Omgivningsbuller dr den vanligaste och mest markbara miljostorningen
ivart samhalle. Trots insatser for att minska exponeringen utgor buller
ett allt storre problem, framfor allt beroende pa en 6kad urbanisering och
tillvaxt av transportsektorn. De framsta kéillorna till omgivningsbuller

ar trafik, det vill séiga buller fran vigar, jirnviigar och flyg. Aven ljud

fran grannar, byggarbetsplatser och industrier bidrar. I och med att de
tysta omradena i vart samhille blir allt farre paverkas bade hilsa och
vélbefinnande.

Nir manniskan utsitts for buller dr den vanligaste reaktionen en kinsla
av obehag. Diarutover anses buller ocksa orsaka stressreaktioner, trétthet,
irritation, blodtrycksforandringar, somnstérningar och forsaimrad
kognitiv formaga. For somnstorning relaterat till trafikbuller talar det
samlade resultatet fran flertalet studier for ett starkt samband mellan
hogt buller och negativ halsopaverkan. WHO anger i sina riktlinjer (2009)
att ekvivalenta ljudnivin utomhus vid fasad inte bor Gverstiga 40 dBA
nattetid for att sdkerstélla ostérd soémn. Studier har visat pa 6kad risk

for hjartkarlsjukdomar vid vagtrafikbuller 6ver 50 dBA dygnsekvivalent
ljudniva. Trafikbuller orsakar dven storningar av taluppfattbarheten vid
samtal, vilket ar extra tydligt for personer med nedsatt horsel.

Forutsatt att medelhastigheten pé vagen eller jairnvagen forblir oférandrad
giller att en fordubbling eller halvering av trafikméngden 6kar respektive
minskar den ekvivalenta ljudnivan med tre dBA-enheter.

Trafikverkets riktvdrden for buller och vibrationer

Trafikverket har i sitt dokument TDOK 2014:1021 (version 2.0, 2017)
angett riktvirden for buller och vibrationer fran vig- och spartrafik.
Dessa riktvirden ska utgora ett stod vid Trafikverkets bedémningar om
behov av utredningar och genomforande av skyddsatgarder mot hoga
buller- och vibrationsnivéer. Dessa riktvirden ska normalt uppnas nér
ett investeringsobjekt klassats som nybyggnad eller visentlig ombyggnad
av infrastruktur. Om det inte &ar tekniskt mojligt att uppna samtliga
riktvirden eller om kostnaderna for atgirder dr uppenbart orimliga ska
alternativa atgirder 6vervagas. I det har projektet ar det riktvarden for
nybyggnad av infrastruktur som tillimpas.

En bostad kan vara bade bullerberord och bullerpaverkad dir en
bullerberord bostad har berdknade ljudnivaer som 6verskrider ndgot av
riktvardena, antingen utomhus vid fasad, inomhus och/eller vid uteplats.
Benamningen bullerpaverkad syftar pa att det finns en bullerstérningskalla
som paverkar bostaden, oavsett om ljudnivan ligger 6ver eller under
riktvardet.

I Norrbotniabaneprojektet har Trafikverket beslutat att mélnivan/
riktvardet for ekvivalent ljudnivé vid fasad ar 55 dB(A) istéllet for 60 dB(A)
som normalt giller vid nybyggnation av jarnvag (hastighet <250 km/tim).

Svagt vindbrus Normalt samtal Storstadsgata I I I I
10 30 50 70 920 110 © 130 150 170 190
&
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Ljudnivé db(A)

Figur 3.6-2 Ljudskala.

3.6.6 Luft

Langs jarnvagslinjen passeras jordbrukslandskap, skogslandskap samt
norr om byn Téftebole och genom tétorten Savar. I Sivar finns, forutom
bostéider, dven verksamheter med handel, verkstad och industri varav den
storsta ar Savar sag. Ett antal allménna vagar korsar omradet. Omradets
luftkvalitet bedoms idag paverkas framst av vagtrafik fran E4 och 6vriga
allmanna vagar samt industri.

3.6.7 Jordbruk

Enligt 3 kap 48 miljobalken ar jord- och skogsbruksniringarna av nationell
betydelse. Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse
eller anldggningar endast om det behovs for att tillgodose vasentliga
samhadllsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett, fran allmin
synpunkt, tillfredsstillande sdtt genom att annan mark tas i ansprak.

Det ar ett heterogent jordbrukslandskap langs Savaran med sma akrar,
vallodlingar och dldre 16vskogspartier vilket gor att det dven ar ett viktigt
omrade for hickande faglar sdsom stare, hussvala och skogssnippa.
Brukbarheten pa omradena varierar dock och endast ett fatal omréaden
bedoms brukas aktivt. Mindre odlingslandskap som brukas finns i Taftean
dalgang kring Taftebole samt i Sdvarans dalgang séder om Savar och

vid Palbole-Palmbranet. I omradet har det historiskt varit betydligt mer
brukad jordbruksmark som idag omvandlats eller haller pa att omvandlas
till skogsmark.

Oppna diken i jordbruksmark som omfattas av generellt biotopskydd enligt
7 kap 11§ miljobalken forekommer vid &krar som brukas aktivt.

3.6.8 Skogsbruk

Enligt 3 kap 48 miljobalken ar jord- och skogsbruksniringarna av nationell
betydelse. Skogsmark som har betydelse for skogsniringen ska sa langt

det ar mojligt skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara rationellt
skogsbruk.

Strackan Dava-Gryssjon passerar till storsta delen barrskog med en

lag andel 16vskog. Skogen ar generellt aktivt brukad och ldngs strackan
varierar bestanden fran nyligen avverkat, ungskog till nagot dldre skog.
Enligt kommunens 6versiktsplan har skogarna nira Savar ett hogre virde
for rekreation jamfort med utpriaglade skogsbruksomraden i inlandet.

Skogsbruket och traforadling har varit och ar en betydande néring i Savar.
I norra Savar ligger skogsindustrin Sadvar sag, Norra Timber och i sodra
Savar ligger Savar snickeri, Sodra Interior och Skogforsks anldggning.
Skogforsk ar det svenska skogsbrukets forskningsinstitut, finansierat av
skogsniringen och svenska staten. Forskningsstationen i Sdvar omfattar
cirka 80 hektar och innefattar bland annat plantskola, laboratorium och en
anldggning for froservice till skogsbruket.



3.6.9 Rennéring

Inom utredningsomradet bedrivs renskétsel av Rans sameby som bestar av
cirka 22 aktiva renskotselforetag och 75 medlemmar. Rans sameby dr en
fjallsameby med marker utmed Vindeldlven som har sina aretruntmarker
ovan odlingsgransen inom Sorsele kommun. Vinterbetesmarken omfattar
Umea, Vindeln, Lycksele och Sorsele kommuner.

Omrédet fran Bullmark ner till Sdvar utgor huvudvinterbetesomrade

for flera av samebyns grupper och ar klassat som riksintresse. I omradet
runt Savar finns viktiga betesmarker med trivselland, flyttleder och flera
nyckelomraden som anvinds varje &r och som ir av central betydelse for
renndringens fortsatta bedrivande. Storre delen av marken (forutom Savar
sambhille) dr kirnomrade for samebyns renbetning. Betet sker 4nda emot
stiangsel vid E4.

I dagslédget delas vinterbetesomradet i en ostlig och vistlig del och E4 utgor
en stor barridr for renskotseln. En renflyttled vid avfart mot Gryssjon ar
utpekat som en strategiskt svar passage. Vinterbetesmarkerna omfattar
Hjaggmark, Savarberg, Nordvist Savar (Tvaramark), Gryssjomyran och
ner mot kusten at sydost. Holmon har anvints bade historiskt och inom
senare tid for vinterbetesmark. Fragmentering har skett mellan Hjdggmark
och Savarberg och mellan omréddena Nordvast Savar mot Gryssjomyran.
P& grund av svarigheter att i dagsldget nd marken oster om E4 anvinds
omradet forst efter att omraden avbetats som finns hogre upp eller da

det uppstar besvirliga betesforhallanden under vintern. Pa grund av det
forandrade klimatet ar det sannolikt att betesmarker 6ster om E4 kommer
att 6ka i betydelse for vinterbetet i framtiden. Flytt 6sterut och tillbaka
over E4 har tidigare skett med lastbil eller till fots med hjélp av polis och
medfort sakerhetsrisker och on6dig stress for renar och renskétare.

3.6.10 Grundvattenresurser

Grundvatten kallas det vatten som inte avdunstar eller tas upp av vaxter,
utan filtrerar ner i marken och fyller ut markens halrum samt sprickor i
berggrunden.

Enligt VattenInformationsSystem Sverige (VISS) finns en
grundvattenforekomst i Séavar och norr om Sivar, Savarasen.
Grundvattenforekomsten har god kemisk- och kvantitativ status

med utmairkta eller ovanligt goda uttagsmajligheter i basta delen av
grundvattenforekomsten. Strax norr om Savar ligger vattenskyddsomradet
Savar-Bullmark dar grundvatenférekomsten Savarasen ingar. Vid

Krutbranet i sodra Savar ligger ett mindre vattenskyddsomrade, Tomterna.

En brunnsinventering har utforts inom ramen for jairnvagsplanen

dir fastighetsigare, inom en 200 meter bred korridor pé vardera

sida om jarnvégslinjen, ombetts svara pa om de har brunnar fo6r
dricksvattenforsorjning eller energiutvinning. Enligt utford inventering
forekommer 111 energibrunnar och 22 vattenbrunnar.

Langs strackan finns ett potentiellt fororenat omrade som kan paverka
grundvattnets kvalitet. Omradet utgors av en automatstation (Preem
Savar) beldagen direkt norr om E4 dar markfororeningar tidigare sanerats i
marken.

Inget artesiskt grundvattentryck har patraffats langs strackan.
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Figur 3.6-3 Renskdtselns leder och omraden.
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3.6.11 Ytvattenresurser

Ytvatten ar det vatten pa jordens yta som avrinner pa markytan och
ansamlas i storre och mindre vattendrag, sjoar, hav och vatmarker.
Ytvatten kan till exempel vid extrema nederbordssituationer orsaka
oversvamning och skador till foljd av detta, om vattnet inte kan avledas
pa ett sikert sitt i terrdngen och i vattendragen. Ytvatten kan dven sprida
fororeningar.

Vattendrag och diken

Inom jarnvagsplanen finns fem vattendrag som bedoms vara

naturliga vattendrag. Alla dr mer eller mindre paverkade av utritning,
flottledsrensning och skogsbruk. Med undantag for Palbdlean korsar de E4
pa sin vig mot havet. Vattendragen korsas dven av andra vigar med bro
eller trummor.

De bedémda naturliga vattendragen korsar eller passerar jirnvigen fran
soder till norr i féljande ordning:

« Tiftean

«  Oxbicken

« Sdvaran

« Palbolean

+  Kroksjobacken/Finnbicken

Oxbicken och Kroksjobicken/Finnbécken ir relativt smi. De storre
vattendragen utgors av Taftedn, Sdvaran och Palbolan. Alla vattendrag
ovan forutom Téftedn &r bifloden till Sivaran och de rinner darmed
samman med Savaran uppstroms eller nedstréms E4.

Samtliga vattendrag ar paverkade av jordbruk, skogsbruk, dldre
fordamningar och markavvattningsforetag. De storre vattendragen Tafteén,
Sévaran och Pélbolean ar dven paverkade av flottning.

Diken forekommer langs hela jarnvigsstrackan och flertalet av myrarna
inom jarnvagsplanen ar paverkade av dikning.

Sjéar

Jarnvagsplanen beror nigra mindre sjoar, Tjarrotesjotjarnen, Tjarrote-
sjon, Svarttjarnen och Abborrtjarnen. Allt ytvatten inom jarnvigsplanen
rinner ut via Taftedn eller Savaran till Bottenhavet som slutlig recipient.

Avrinningsomraden
Foljande storre avrinningsomraden korsar omradet for jairnvagen:

« Taftean, ovan E4: Avrinngingsomradets area, cirka 143 km2

«  Skivsjobiacken med avrinning fran Svarttjirn, mynnar i Sdvaran:
Avrinningsomradets area, cirka 6,1 km?2

+ Almasjobiacken med avrinning fran myrar norr om E4, mynnar i
Savaran: Avrinningsomradets area, cirka 4,7 km2

+  Oxbicken med avrinning fran Segasjon, mynnar i Sivaran:
Avrinningsomréadets area, cirka 10,9 km2

«  Sdvaran: Avrinningsomradets area, cirka 1160 km?2
« Pélbo6lean, mynnar i Sdvaran: Avrinningsomradets area, cirka 9,4 km?2

+  Finnbacken med avrinning fran Kroksjon och Abborrtjirnen, mynnar i
Savarén: Avrinningsomrédets area, cirka 23,7 km?2

»  Gryssjogroven, mynnar i havet: Avrinningsomradets area, cirka 29,8
km?2

«  Gardtjarnbicken, mynnar i Osjon: Avrinningsomradets area, cirka
22,7 km?2.

Markavvattningsforetag

Markavvattning ar en vattenverksamhet och avser de dtgiarder som utfors
for att avvattna mark med syfte att varaktigt 6ka en fastighets lamplig-het
for till exempel odling. Vattenavledning, invallning och dikning ar exempel
pa olika typer av markavvattning. Det markomréde som drar nytta av

den avvattnande dtgirden kallas for bdtnadsomréde. Detta ska dock inte
forviaxlas med avrinningsomréde, vilket omfattar all mark som avvattnas
genom markavvattningsatgérden.

Begreppet markavvattningsforetag avser dels den samfillighet som bildas
for att genomfora avvattningen, dels sjdlva vattenverksamheten som
inkluderar diken och bidtnadsomréden. De godkédnda markavvattningsfo-
retag som korsar eller ansluter till jairnvigsplanen ar:

« Savarnr 5och 13 df 1945

« Savar df 1933

« Savarnr 10 df 1943

»  Pélbole, Sdvar, Hedlunda m.fl.
« Tiftebole

« Savar df 1956

Miljokvalitetsnormer for ytvattenforekomster

Inom omradet finns fem vattenforekomster med faststillda
miljokvalitetsnormer. Vattenforekomsterna utgors av Savaran med
bifloden samt Taftean.

De ytvattenforekomster med faststillda miljokvalitetsnormer som berors
av jarnvagen redovisas i Tabell 3.

Tabell 3. Miljékvalitetsnormer fér ytvattenférekomster.

Ytvattenforekomst

Ekologisk Kemisk

MKN Ekologiska MKN

status status kvalitetskrav Kemiska

kvalitetskrav

Taftean (SE710127-172820) Mattlig Uppnar ej God ekologisk God kemisk
god status 2027 ytvattenstatus

Oxbécken (SE709762-173171) Mattlig Uppnar ej God ekologisk God kemisk
god status 2027 ytvattenstatus

Séavaran (SE710995-172915) Mattlig Uppnar ej God ekologisk God kemisk
god status 2027 ytvattenstatus

Palbdlean (SE710038-173438) God Uppnar ej God ekologisk God kemisk
god status 2027 ytvattenstatus

Finnbacken(SE709662-173548) Mattlig Uppnar ej God ekologisk God kemisk
god status 2027 ytvattenstatus

Den kemiska statusen uppnar ej god status i nagot av vattendragen
pa grund av forekomst av kvicksilver och kvicksilverforeningar samt
bromerad difenyleter.

Den ekologiska statusen ar mattlig for alla vattendrag utom for Palbolean
som bedoms ha god ekologisk status. Merparten av berorda ytvattenfore-
komster har tidsfrist till &r 2027 for att uppna god ekologisk och kemisk
status. Finnbiacken ar ett undantag diar miljokvalitetsnormerna ska ha
uppnétts 2021.

Alla vattendragen har ndgon form av hydromorfologisk férandring och den
storsta paverkan finns i Oxb#cken som bedéms ha dalig konnektivitet i
uppstroms och nedstroms riktning i vattendraget, bland annat pa grund av
vandringshinder. Oxb#cken rinner genom ett flertal viigtrummor dér den
ldnga passagen under E4 utgor ett vandringshinder.

Aterstillningsitgirder har genomforts i Palbéledn och Sivaran for att
bygga bort vandringshinder och minska paverkan fran flottningen.
Pélbolean bedoms ha god morfologisk status och hydrologisk regim i
vattendraget.

Anledningen till att kvalitetskravet god for den kemiska ytvattenstatusen
inte uppnas i vattendragen ar pa grund av kvicksilverféroreningar och
polybromerade difenyletrar. Gransvardet for kvicksilver och polybrome-
rade difenyletrar 6verskrids i samtliga ytvattenforekomster i Sverige. Det
har dock gjorts undantag av dessa &mnen och miljokvalitetsnormen god
kemisk ytvattenstatus anses d& vara uppnadd. Den kemiska statusen for de
prioriterade Amnena (exklusive kvicksilver och polybromerad difeny-leter)
ar inte bedomd for aktuella vattendrag.



3.7 Byggnadstekniska forutsattningar

3.71 Geotekniska och geohydrologiska forutsattningar
Grundterrangen &r flack med inslag av smékuperad terrdng med hgjder

som bestér av drumliner och morénkladda berghallar i nordsydlig riktning.

De relativa hojdskillnaderna ar smé och ligger pé 35 - 40 meter 6ver havet.
Geologiskt forekommer morén, torv, berg och dlvsediment, dar dess
sammansattning och maktighet varierar langs strackan. Mellan Dava och
fram till Savar domineras jordarterna av siltig/sandig/grusig moran och
vaxelvis torv. Berg i dagen forekommer stillvis. Strackan genom Savar
utgors av strdk med postglacial sand, isdlvssediment och dlvsediment.
Strackan mellan Savar och Gryssjon domineras av morén och torv, stillvis
forekommer dven berg i dagen. Se Figur 3.7-1.

Strukturerna i landskapet, sdsom fordelning av jordarter, mindre
héjdpartier, isdlvsavlagringar och adalar har en tydlig nordsydlig

riktning. Strukturen foljer inlandsisens rorelseriktning och bildar en

relief som om farg runnit soderut. Upplevelsen ar sméskalig pa grund av
de sma nivéskillnaderna, de f4 6ppna partierna och korta siktdjup i det
skogskladda omradet. Hojder sammanfaller med berg i dagen samt morén
och drumliner.

I norra delen av landet varierar grundvattennivéerna normalt under en
arscykel med de hogsta nivierna i samband med snésmaéltningen i april-
juni. Normalt sjunker grundvattennivan darefter, under sommaren, pé
grund av att storre delen av nederborden tas upp av vaxtligheten eller
avdunstar istillet for att infiltrera och bilda grundvatten. Grundvattnet
kan dven uppné hoga nivier under hosten, dd temperaturen sjunker och
avdunstningen minskar, i samband med kraftig nederb6rd. Under vintern
sjunker normalt grundvattenniviaerna nigot igen da den nederb6rd som
faller ofta faller som sno. Fluktuationernas storlek hos grundvattnet
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Figur 3.7-1 Jordartskarta.

beror dven pa jordartsférhallandena och topografi. I grovkorniga jordar,
exempelvis isdlvsavlagringar, ar fluktuationerna ganska sma medan de kan
vara stora i finkorniga sediment och moran.

Generellt utgors grundvattenmiljon i morén av 6ppna akviferer och
grundvattenytan ar ofta marknéra pé grund av moranens laga hydrauliska
konduktivitet (vattengenomsliapplighet). Grundvatten i moran utgors

ofta av smé och snabbreagerande grundvattenmagasin vilka kan

ge stora och snabbt vixlande nivéskillnader. Grundvattenmiljon i
isdlvsavlagringar utgors dven den av 6ppna akviferer. I isidlvsavlagringar
forekommer ofta grovkorniga jordar, vilka har hog konduktivitet och

kan darfor effektivt leda undan nybildat grundvatten vilket medfor att
grundvattenytan kan forekomma pé stort djup och avstind frdn markytan.
Grundvattenmagasinen i isdlvsavlagringarna kdnnetecknas ofta av stora
och langsamtreagerande magasin med egenskaper som relativt sma
nivaskillnader.

3.7.2 Bergtekniska forhallanden

Berggrunden langs jairnvagens utredningskorridor utgors av gravacka, en
sedimentir bergart, med en glimmerférande mineralsammanséttning.
Berg i dagen forekommer pa ett par stéllen langs planerad jarnviagslinje.
Storskaliga geologiska strukturer som deformationszoner forekommer i
omradet. Deformationszonerna striacker sig i nordlig-sydlig riktning och
nordvastlig-sydostlig riktning, vinkelratt mot jarnvagslinjen.

Segasjén

3.7.3 Fororenade omraden

Potentiellt fororenade omraden ar viagdiken, trafikplatser och platser i
centrala Savar dar det funnits eller finns industri och bensinmackar. En
markmiljoundersékning har genomforts utmed den planerade linjen och
inga platser med omfattande fororeningar har patraffats. Omradet med
Preem-macken i centrala Savar bedoms vara potentiellt fororenat och har
tidigare sanerats men inga prover har pavisat fororeningar.

I nagra vigdiken har fororenande &mnen 6verskridit riktvarden for mindre
kinslig markanvandning (barium), kinslig markanvandning (PAH och
alifater C16-C35) samt mindre #n ringa risk (MARR) (koppar, krom och/
eller nickel) vid anvindning av massor.

Jarnvagen gér till storsta delen genom skogsmark och andra omréden dar
det inte finns ndgon misstanke om fororenande verksamhet.

3.7.4 Klimat

Projektet arbetar med att systematiskt berdkna och begransa utslappen
av vaxthusgaser fran planering, byggande, drift och underhall av
anldggningen. Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl anvéands for att berdkna
klimatpaverkan och klimatkalkylen uppdateras kontinuerligt under
projektets géng.

For beskrivning av hur jirnvigsanldggningen anpassats till ett forandligt
klimat, se avsnitt 5.3.15.
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4  Den planerade jarnvagens
utformning och lokalisering med
motiv

41 Val av lokalisering

Vald lokalisering har tagits fram inom ramen for forstudie och
jarnvagsutredning, se avsnitt 2.6 Tidigare utredningar och beslut.
Motiv till val av lokalisering har grundats pa tekniska forutsattningar
och bedomning av konsekvenser for aspektomradena funktion, miljo
och ekonomi samt méaluppfyllelse for saval projektspecifika mal som
overgripande dndamal f6r Norrbotniabanan som helhet.

Delen Dava-Gryssjon startar vid km 12+300 och slutar vid km 29+000, en
striacka pé cirka 17 kilometer, se Figur 4.3-1.

4.2 Val av sparlinje

Den valda sparlinjen &r ett resultat av ett utredningsarbete dar ett flertal
alternativ har studerats och omfattade som mest sju linjer, se Figur 4.2-1.

Projektering och utvirdering av linjer inom den beslutade korridoren frén
jarnvagsutredningen har aktivt samratts med berdrda intressenter som till
exempel naringslivet, boende i Sdvar och Umed kommun. De Gversiktliga
studierna med flera olika alternativ har under arbetets ging forfinats

och overgétt till mer detaljerade studier av farre alternativ allteftersom
maéluppfyllelse, tekniska forutsattningar och konsekvenser fordjupats.

Mojliga spéarlinjer inom korridoren for Norrbotniabanan, delen Déva-
Gryssjon, utvarderades utifran méluppfyllelse inom fem omraden:

o  Funktion

o Sambhille

e Genomforande
+  Miljo

o  Ekonomi

Detta arbete har utforts for att rekommendera beslut om jarnvigens lige
inom den beslutade korridoren och utgora grund for fortsatt optimering
och projektering av vald sparlinje.

Uppdraget har sedan starten arbetat med fargkodade linjer for att illustrera
de olika linjealternativen for jarnviagen. Inledningsvis togs tre alternativ
fram: Bla, Orange och Magenta. Fler mdjliga strackningar och darmed fler
farger har tillkommit under tiden utredningsarbetet pagétt. Det ar forst i
slutskedet for arbetet med val av sparlinje, som tre slutliga forslag fastslogs
och gavs namn som relaterar till deras geografiska placering i forhallande
till Savar.

En fordjupad linjeutredning i syfte att optimera linjerna gjordes under
2018-2019. Arbetet med sparlinjer var framforallt fokuserat pa att
analysera losningar forbi de centrala delarna av Savar. Passagen forbi
Sévar innebar en komplex striacka med bro 6ver Savarén, néara anslutning
till skola, bebyggelse samt trafikplats. I linjeutredningen utreddes dven en
hastighetsnedsattning frdn 250 km/tim till 180 km/tim f6r linje Central
genom Savar. Utredningen visade att kapaciteten paverkas nagot av
hastighetsnedsattningen. Men detta har vigts mot majligheten att ligga
nira E4, minska barridreffekten, ytor mellan véag och jirnvig samt en
passage av E4 med jarnvagen.

Foljande tre linjer var de alternativ som slutligen utvirderades och
bedomdes avseende maluppfyllelse:

« Linje Norr - ny jirnvag norr om Savar och E4.

+ Linje Central - ny jarnviag genom Savar titort i nara anslutning till E4.

Linje Syd - ny jarnvig soder om Savar tatort och E4.

Linje Central dr den spéarlinje som, efter samrad, slutligen valts. Aktuell
jarnvagsstrackning har valts med hénsyn till att den medf6r positiva
effekter med hansyn till funktion samt att den bast stodjer den kommunala
planeringen och lokalsamhallets utveckling i stort. Jairnvagsstrackningen
har dven valts med hinsyn till att den endast innebar en begransad
paverkan pd miljon och att dess kostnad ar i paritet med kostnader av
liknande anldggningar. Den valda striackningen ar ocksé den strackning
som pa bista sétt uppfyller projektmal for strackan Dava-Gryssjon samt
Norrbotniabanans 6vergripande dndamal om att bidra till en l&ngsiktigt
hallbar utveckling. En narmare beskrivning av det valda alternativet samt
de bortvalda alternativen dterfinns i kapitel 4.2.1 respektive 4.2.2.
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4.21 Vald sparlinje
Den valda sparlinjen, linje Central, motiveras av att den sammantaget

innebar bast maluppfyllelse nér funktion, miljo och ekonomi vigs samman.

Alternativet kommer att bidra till utveckling av bade gods- och
persontrafiken samt den bebyggelseutveckling som Umea kommun

har pekat ut i sitt arbete med fordjupad 6versiktsplan. Se kapitel 3.3.3
Kommunala planer. Linje Central ger dven goda mojligheter till anslutning
av ett industrispar till kommunens utpekade industriomrade samt Sévar
ség.

Linje Central innebér dven att jarnvigen och E4 kan f6ljas at 1angs stora
delar av striackan. Den samordnade infrastrukturkorridoren innebar
mindre intrdng och fragmentering (mindre ytor mellan E4 och jarnvigen).
Det finns goda majligheter att ordna funktionella passager 6ver jairnvagen
och E4 béade for manniskor och djur. Investeringskostnaden i linje

Central kan motiveras med de nyttor den skapar for samhallet, samt att
den majliggor stora mojligheter for utveckling av bade godstrafik och
persontrafik.

Jarnvagen anliggs med enkelspar med undantag fran stationslaget i
Savar och motesstationen vid Palboledn. Langs strackan gar jairnviagen
omvaxlande i upphojt lage vilket kallas for att den gar pa bank samt i
nedsinkt lage vilket kallas for att den gar i skdrning beroende pa hur
landskapet ser ut.

Jarnvagsplanen innefattar sex jarnvagsbroar, sju viagbroar, fyra broar
for ekodukter, en gang- och cykelbro samt tva broar for skotertrafik och
friluftsliv. Utformningen dr den mest fordelaktiga med avseende pa de
kapacitetsutredningar som gors for Norrbotniabanan i sin helhet.

4.2.2 Bortvalda alternativ

Nedan presenteras bortvalda jarnvigsstrackningar inom korridoren

langs delstrackan Dava-Gryssjon. En utforligare beskrivning av
bortvalsprocessen finns att ldsa i PM Linjestudier Norrbotniabanan, Dava—
Gryssjon (2018-05-25 och 2019-06-14). De i detalj studerade alternativen
redovisas i Figur 4.2-2.

Linje Norr

Alternativ linje Norr har en linjeféring nordvast om E4 och Savar. Efter
Taftean foljer linjen E4 nagon kilometer for att sedan vika av nordvast om
Svarttjarn och Savar. Linjen svinger efter Savar och Palbole in mot E4 och
foljer dess strackning tills strax innan kommungrinsen mellan Umeé och
Robertsfors.

Linje Norr anses som nagot simre ur funktion pa grund av stationslédgets
perifera placering och bedoms &ven ha en simre funktion som bytespunkt,
genom att den inte knyts ihop med samverkande transportsystem lika
effektivt som de E4-néra linjerna. Linje Norr skapar en helt ny barriar som
kapslar in Savar mellan tva infrastrukturanldggningar.

Alternativet passerar 6ver Savarans Natura 2000-omrade vid fem olika
platser och uppkomna bullerstorningar respektive habitatforluster medfor
forsdmringar som kan péverka fagellivet 1ings en opaverkad stracka. Vid
karaktdrsomradet Palbdle har linjen en stor paverkan pa landskapsbilden
da den sker delvis diagonalt genom landskapets struktur, som ar opéverkat
av storskaliga anlaggningar.

Linjen innebér dven intrang, barridreffekter och bullerstérningar i
tatortsnara sport- och rekreationsmiljoer i norra Sévar, vilket sarskilt
paverkar miljoer dir barn vistas.

Linje Norr bedoms ocksa medfora stora negativa konsekvenser for
renndringen. Pa grund av intrangseffekter blir mark instingd mellan
jarnvag och E4, samtidigt som en stor miangd betesmarker kommer att bli
utsatta for bullerstorningar.

Linje Syd

Alternativ linje Syd har en linjeforing som delvis foljer E4 strackning

med relativt nara avstdnd mellan vag och jarnvig. Linjen ligger nordvast
om E4 efter Taftedn for att vid Svarttjarn passera till E4 motsatta sida.
Forbi Savar gar linjen genom Krutbranet och Skogforsk for att efter Savar
fortsitta bort fran E4 med ett storre avstind mellan vag och jarnvag. Strax
innan kommungriansen mellan Umea och Robertsfors passerar jarnvigen
E4 igen.

Linjen korsar befintlig E4 tva ganger, vilket innebar komplicerade
konstruktioner med ogynnsamma och sneda korsningsvinklar mellan
vagen och jarnvagen.

Alternativet innebdr ar att linjen skir genom ett omrade med hog
grundvattenniva pa en langre striacka. Vidare passerar linje Syd ett privat
vattenskyddsomrade som anvinds som vattentikt for boende i ndromradet.

Linje Syd anses som négot simre ur miljoaspekt, di alternativet passerar
kirnan av slagfiltet vid Krutbrénet och riskerar att bryta sambandet med
Kustlandsvigen. Omradets hoga virden kan fragmenteras av jarnvigen.

Mellan E4 och linje Syd finns cirka 380 hektar mark som blir mer
svartillganglig &n tidigare, ndgot som medfor en forsamring av
renndringens betesmarker och som kommer att bli utsatta for
bullerstorningar.
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4.3

Vid val av utformning for vald spérlinje har Trafikverkets tekniska krav
samt paverkan pé jarnvagens funktion, samhélle, miljo, genomférande,
ekonomi och projektmal varit styrande. Utgéngspunkten har varit att, till
en skalig kostnad, finna en 16sning som ar sa bra som majligt ur de flesta
aspekter. Avvigningar har gjorts nir olika aspekter stétt mot varandra.

Val av utformning

Jarnvagens utformning samt profil langs delen Déva-Gryssjon redovisas i
Figur 4.3.1 och 4.3-2 respektive Figur 4.3.3.

4.31 Generell utformning

Frén starten, 6ster om Dava foretagspark, vid cirka km 12+300 gér
jarnvagen pa bank i ungefar 150 meter innan den gér 6ver Taftedn pé en
cirka 70 meter lang bro.

Darefter fortsatter jarnvagen pé bank dér en ersattningsvig foreslés byggas
pé norra sidan av jirnvagen, mellan km 12+600 och 14+900. Vigen
mojliggor fortsatt dtkomst till mark for fastighets- och markagare. Vid
Aggsjoviagen (km 14+900) anldggs en viagbro over jairnviagen som ansluter
enskild vig med E4.

Jarvagsmarkens/omrédets utbredning varierar mellan 40-100 meter
beroende pa vilka atgérder som gors. Jarnvagsmarken ar som smalast

dar jarnvagen gar pa bank samt dér inga ytkravande atgirder, exempelvis
tryckbankar, anldaggs. Jirnviagen ar som bredast vid de stora skdrningarna.

Dar jarnvagen passerar kommer en tradsakringszon pd 20 meter fran
niarmsta sparmitt att gilla. Tradsakringszonen regleras genom ett
servitut som ger Trafikverket ritt att filla trad som annars kan riskera
att orsaka dirftstorningar for tagtrafiken. Tradsikring langs med végar,
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Figur 4.3-1. Oversiktskarta éver delstréckan Dava-Gryssjén som visar den sédra delen av Norrbotniabanans stréckning med planerad utformning.

etableringsytor med mera tas ner efter behov och sikerhet. Tradfillning
ska, om n6dvindigt, ske sparsamt. Andra tradsdkringsmetoder, som
exempelvis beskirning, kan vara motiverat i vissa fall.

Instidngsling av anldggningen sker med ett viltstingsel med en hojd pa

2,1 meter. Vid ekodukterna och trafikplatserna anldggs nytt stingsel

som ansluter mot befintligt stingsel. Vid teknikbyggnader kommer
instdngsling av ytorna att ske med panelstingsel med en h6jd pa 2,0 meter
for att forhindra att obehoriga far dtkomst till ytorna. Se kapitel 4.3.2 for
utforligare placering av teknikbyggnaderna.

Tdftedns mosaiklandskap

Rastplatsen som idag finns vid korsningen mellan viag 685 och E4 (vid
Taftebole) kommer rivas da Norrbotniabanan gar nira E4 i denna
strackning. Cirka 500 meter efter dagens rastplats gér jairnvigen i ett
nedsénkt lage, i skarning, och vid km 13+500 anldggs en ekodukt (ekodukt
Taftebole). En ekodukt 4r en bro avsedd for att djur ska kunna ta sig

over till andra sidan viagen och jarnvigen pé ett skyddat siatt. Ekodukten
blir cirka 30 meter bred och striacker sig 6ver jarnviagen och E4. En
befintlig gdng- och cykelvag leds om i nederkanten av ekodukten. Ett
flertal passager byggs i omrédet for att underlitta rorelse for manniskor
samt mark- och vattenlevande djur. Vid passagerna giller en allmént
omsorgsfull utformning med till exempel trummor som snedkapas for att
folja sldnten, naturgrus runt mynningar och sirskilda atgarder for att leda
djuren med stenar eller vegetation.

Strax nordost om ekodukt Téftebdle (km 13+700) viker jirnvagen av
langre ifran E4 for att runda Tjarrotesjon och Svarttjarnen.
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Tdftebole - Savar

Nordost om ekodukt Taftebole gar jairnvigen i skdarning vid km 14+400 och
15+050, innan den gar pa bank nordviast om Tjarrotesjon och Svarttjarn.
Jarnvagen gar ater igen i skdrning mellan km 15+450 och 15+550

samt mellan km 16+100 och 16+300. Intill den sistndmnda strickan i
skirning anliggs en ersédttningsvig soder om jarnvigen. I omradet mellan
Tjarrotesjon och Svarttjarn anldggs dven en passage for fauna och skoter
vid km 16+500 som ocksa avleder vatten.

Norr om jarnvigen anliggs en ersiattningsviag som gér parallellt med sparet,
mellan cirka km 16+400 och 17+750, dar ersattningsvagen sedan ansluter
till vig 649 (Savarvigen).

Strax sydvast om Savar har det forberetts for en vaxel (km 17+200) for att
kunna mojliggora en framtida anslutning f6r industrispar.

Trafikplats Syd
Trafikplatserna, i s6dra och norra Savar, ar entréer till Savar och bor
utforas med hog bearbetning och ha en sammanhallen gestaltning.

Trafikplats Syd som ligger langs E4 strax sydvést om Savar byggs om
men E4 befintliga plan och profil behalls. Vig 642/649 (Skomakarvigen/
Savarvagen) hojs och passerar pé bro 6ver ging- och cykelvag, E4 och
jarnvag (km 17+800).

I anslutning till trafikplatsen anldggs en ny, storre rastplats. Den befintliga
behover rivas i och med ombyggnaden. Rastplatsen kommer ligga vaster
om vag 642.
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E4 och Jvg
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Generalsvigens anslutning till trafikplats Syd byggs om och far en ny
strackning. Den nya strackningen ligger strax vister om Generalsvigens
nuvarande strackning, parallellt med Norrbotniabanan. Detta innebér att
vigen gir igenom norra delen av Kesenmyren.

Den befintliga gang- och cykelvigen som idag slutar vid Skomakarvigen
forlangs. Den passerar under viagen och ansluts via Gamla Kustlandsvigen
till Tomternavagen. Gang- och cykelbana passerar under jarnvigen vid km
18+500 och ansluts till Kungsvigen som detaljprojekteras i senare skede
av kommunen. Géng- och cykelvagen foreslas darmed fa en anslutning till
stationsliget i centrala Savar.

Stationsldget i Savar

Dar bensinstationen ligger idag, strax sydvast om centrala Savar, anlaggs
en regionaltagsstation med resecentrum och en mittplattform. Jarnvigen
anliggs pa bank med tre spar vid stationsldget, mellan km 18+300 och
18+800.

Oster om stationen anliggs jarnvigen i enkelspar pé en cirka 108 meter
ldng bro 6ver Savarén (km 19+000).

Bullerskyddsskarmar byggs langs jirnvagen in mot samhaéllet mellan
cirka km 18+060 (nedanfor Violviagen) till km 19+358 (vid skolan). I och
med att trafikplats Nord byggs om anldggs bullerskydd soder om E4 fran
Savardan till Ivarsbodavigen langs avfartsrampen pa E4.

......
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Genom Savar utfors instdngsling av anlaggningen med panelstingsel med
en ho6jd pé 2,0 meter for att forhindra sparspring och att obehoriga far
atkomst till anlaggningen. Stangsel placeras generellt tva meter utanfor
skiarningskron eller bankfot.

E4 mellan trafikplatserna
Befintlig E4 behaller till stor del sin nuvarande striackning mellan
trafikplatserna, men kommer att byggas om frén Savaran.

Omrddet kring Sdvar skola

I omradet kring Savar skola gar jarnvigen i skdrning. Den nuvarande
géng- och cykeltunneln som ansluter bostadsomradet 6ster om E4 med
skolomrédet ersitts med gang- och cykelbro 6ver jarnvigen och E4 (km

19+350).

Trafikplats Nord

Trafikplats Nord, nordost om Sivar, byggs om till en helt ny anldggning,
vilket innebar att E4 far en ny striackning i plan och profil utmed en stricka
av 1 600 meter. Vig 652/Ivarsbodavigen och Rosenius vig byggs om for
att passera over E4 och jarnvigen, till skillnad mot idag da véigen gar under
E4. Jarnvagen gar i skiarning forbi trafikplatsen.

En passage 6ver jarnviagen for skotertrafik och friluftsliv anlaggs i omradet
nordost om Pasklovsvagen (cirka km 20+100).

Langmyrag
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Figur 4.3-2. Oversiktskarta éver delstréckan Dava-Gryssjén som visar den norra delen av Norrbotniabanans stréckning med planerad utformning.
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Ekodukt Abborrtjarnen

Palboledns mosaiklandskap
Norr om Savar gér jairnvagen i skarning genom hojdpartiet, innan
jarnvégen gar pa bank vid Palboledn (km 20+800).

Vid Palboleén (km 20+900 och 22+300) anliggs en driftplats. En enskild
vig som gar parallellt med jarnvigen intill driftplatsen foreslas att nyttjas
som servicevag for att mojliggora drift och underhall.

Kroksjo-Finnmyran, Ekodukt

I omradet sydvist om Abborrtjairnen gar jirnvagen i skarning och en

bro kommer att anldggas for att mojliggora passage for en enskild vig

(km 25+500). Kring Abborrtjarnen anléggs dven en cirka 30 meter bred
ekodukt (km 25+900). Ekodukt Abborrtjarnen stracker sig 6ver jirnviagen
och E4. Vid ekodukten gar jarnvigen i skarning.

Nordost om ekodukt Abborrtjarnen gar jirnvagen omvaxlande pa bank och
i skdrning och avslutas vid Gryssjon, i kommungriansen mellan Umeé och
Robertsfors (km 29+000).
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Figur 4.3-3. Jarnvégens profil pa sédra (évre bilden) respektive norra delen av strackan (nedre bilden).
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4.3.2 Elforsorjning, signal och tele

Jarnvagsanlaggningen kommer att elektrifieras och signalregleras. Lings
Norrbotniabanan uppfors el-, signal- och teleanldggningar och till dessa
anldggningar anlaggs servicevagar. De byggnader som uppfors langs

delstrackan Déva-Gryssjon ar teknikhus, AT-transformator och SIR-siter.

Se byggnadernas placering langs jarnvagen i Tabell 4.

Tabell 4. Lagen for teknikbyggnader ldngs strédckan.

Nr Typ av teknikbyggnad Langdmatning (km+m)

1 Signal 13+703
2 Signal 15+058
3 SIR (punkt mellan mast och kiosk) 16+373
4 Signal 16+388
5 Signal Teknikhus 18+395
6 SIR (punkt mellan mast och kiosk) 21+117
7 Signal Teknikhus 21+131
8 AT-transformator 21+147
9 Signal 23+850
10 Signal 25+361
1 Signal 26+172
12 SIR (punkt mellan mast och kiosk) 26+186
13 Signal 27+906

Langs delstrackan anldaggs nio teknikhus. Teknikhusen har
signalteknisk utrustning for tgtrafiken och innehéller ocksa
telekommunikationsutrustning och elférsorjning till dessa utrustningar.

AT-transformatorer forser kontaktledningsanldaggningen med elkraft
och langs delstrackan anldggs en AT-transformator, placerad vid
motesstationen i Palbole (km 21+130).

En anldggning med radiotorn och teknikbyggnad, en s kallad SIR-site,
anvands till kommunikation mellan jarnvagsfordon och tgdriftcentral.
Radiotornets hojd kan variera fran 18 meter upp till 42 meter. Lings
delstrackan anldggs tre SIR-siter. Prediktering av radiotidckningen med
foreslagna SIR-placeringar har utforts sa att systemet ska fungera langs
med hela strackan.

4.3.3 Motesstationer och sparanslutning

Sydvast om Savar, i omradet mellan Svarttjarn och trafikplats Syd, finns
plats for en vixel (cirka km 17+200) som mgjliggor en framtida anslutning
for industrispar.

Dar bensinstationen ligger idag, strax sydvist om centrala Savar, anlaggs
en regionaltagsstation med resecentrum av stationsklass 4. Det vill sidga,
en liten station. Figur 4.3-4 illustrerar forslag pa utformning. Jirnviagen
anldggs pa bank med tre raka spar vid stationslaget, mellan cirka

km 184300 - 18+800. Stationen kommer ha en mittplattform och
servicefordon angor plattformen frén vistra sidan. Stationsomradet
utformas sa det blir ett inbjudande och tryggt stationsomrade.

Regionaltagsstationen och resecentrum kopplas ihop med det

lokala vagnitet genom Kungsvagen, som delvis byggs om med en ny
anslutning till Generalsvigen, och vigen mot Tomterna och Skogforsk.

Da jarnvagssparen ligger mellan cirka fem-sju meter ovan mark kan
Tomternaviagen passera under plattformen och E4. Stationsomradet,
inklusive viaganslutningar, gang- och cykelviagar och bussangoring ansvarar
Umed kommun for. Utformning och planldggning av stationsomradet samt
omldggning av stationsvigen kommer att hanteras via detaljplan.

Lings delstrackan Dava-Gryssjon ar Norrbotniabanan dimensionerad
for en hastighet av 250 km/tim med undantag for nar jirnvagen passerar
kurvan Gster om Savaran, diar den dimensioneras for en reducerad
hastighet av 180 km/tim.

For att tillgodose kapacitetsbehov pa jarnviagen med hénsyn till framtida
trafikering behGver motesstationer anldggas med jaimna mellanrum.
Vid Palboéledn, mellan km 20+900 och 22+300, anldggs en tresparig

motesstation pa bank med ett fjarde stickspar for uppstéllning av vagnar.

Motesstationen gor det majligt for 750 meter 1dnga tég att kunna métas.

Vid regionaltdgsstationen och métesstationen far lutningarna inte
overstiga tva promille for godstég respektive fem promille for persontég.
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Placering av nya detektorbyggnader, for att 6vervaka varmgang och TERRASSERING MED PLANTERING — S VETER FRAN SPARMTTC
hjulskador, dr under utredning av Trafikverket. Ingen redovisning av — MUR 1.3 m HOG
eventuella detektorkiosker med ytor och servicevagar forekommeri — ——————— - e~ " GRON SLANT MED LUTNING | LT 13
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Figur 4.3-4 Forslag pa utformning av regionaltadgsstationen i Sévar.
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4.3.4 Bankar och skarningar

Jordskdrningar och jairnvagsbankar utformas generellt med en slantlutning
pa 1:2 med en avrundning i anslutning till befintlig mark med en radie

pa fem meter. P4 striackor dar banvallen ar synlig fran E4, i Savar och

vid Palbole kommer bade jordskiarning och jarnvagsbank att utféras med
en gron banvall i anslutning till den befintliga marken. Denna generella
atgird utfors framst for att minska jarnviagsanlaggningens visuella barriar i

landskapet. I mesta man tacks slanter med avbaningsmassor eller naturligt
bildad jord.

Bergskarningar kommer generellt att utféras med en slantlutning pé 3:1.

Sektioner med bankar och skidrningar i anslutning till olika miljoer langs
jarnvagen redovisas i Figur 4.3.5 - 4.3-8.

Figur 4.3-5 Jérnvédgens utformning vid Téftedns mosaiklandskap.

Figur 4.3-6 Jarnvégen péa bank vid stationsomradet.

Figur 4.3-7 Jérnvagens passage 6ver Sévaran.

Figur 4.3-8 Jérnvégen i skdrning i anslutning till Sdvar skola.



4.3.5 Avvattning

Jadrnvdgsanldggningen

Dar jarnvagen passerar pa bank sker avvattning med parallella diken som
leder vattnet till lagpunkter med korsande vattendrag eller diken. Vid
passage av myrar kommer vattnet att ledas genom banken. I skdarningar
sker avvattning med 6ppna diken pé vardera sida om anldggningen. Dar
behov finns anlédggs 6verdiken ldngs med skiarningen for att minska risken
for okontrollerad avrinning ned i skarningen.

Diken och vattendrag

Jarnvagen korsar ett antal befintliga diken och vattendrag.
Utgangspunkten for utformningen har varit att diken och vattendrag
hanteras si att de kan behalla sin nuvarande strackning och utbredning.
Vissa diken och vattendrag gravs om.

Jarnvagen passerar Taftedn pa bro, som klarar det dimensionerande flodet
med god marginal. Under bron ligger en ersittningsvig som skyddas mot
oversvimning av en skyddsvall mellan viagen och an.

Ett vattendrag norr om ekodukt Taftebole kommer ledas ned i skdrningen
for att slutligen mynna i Taftedn. Detta innebar att vattnet leds om pé en
stricka om cirka 400 meter.

Dar skoter- och faunapassage anldggs mellan Tjarrotesjon och Svarttjarn
avleds vatten frdn myrmark genom passagen till Svarttjarn.

Trafikplats Syds yttre delar avvattnas till befintliga diken medan
trafikplatsens inre instingda omrade avvattnas genom brunnar anslutna
till dagvattenledning som mynnar i jirnvéagens skarning.

Dar jarnvagen passerar Kesenmyren i skarning kommer vattnet avledas
ned i skiarningen. For att forhindra erosion leds vattnet ned i skarningen
via en brunn och direfter genom en trumma for att sedan sliappas till
anslutande dike.

Vid passage av Tomternavigen sker avvattning med dagvattenledning till
Oxbicken. Oxbicken leds genom ny bantrumma anpassad for fisk och
fauna under jarnvigen. Den nya trumman ansluter till befintlig under

E4 som kommer att ersittas i ett senare skede nar trumman uppnatt sin
livslangd och behover bytas. Trumman ska ocksa vara anpassad for fisk
och fauna.

Jarnvigen passerar Savaran pa bro, som klarar det dimensionerande
flodet med god marginal. For att forhindra erosionsskador kommer vattnet
att avledas fran anldggningen ned till Savaran via kupolbrunnar och
dagvattenledningar.

Jarnvigens stora skiarning soder om Savar avvattnas i riktning mot
Sivaran. Overdiken kommer att anléiggas vid skiirningens norra sida.
Den s6dra sidan av skdrningen ligger nira befintliga diken som darmed
begrinsar tillrinning av ytvatten.

Trafikplats Nord avvattnas via dagvattenledningar som loper parallellt med
jarnvagen ned till Savaran. Spolbrunnar placeras pa den sodra sidan av
anlaggningen.

4.3.6 Bergtekniska atgarder

Langs planerade bergskidrningar kommer ett antal bergtekniska atgiarder
genomforas och slutlig omfattning av dessa dtgarder kommer inte kunna
beslutas forrian i byggskedet.

Bergschakt av skarning antas kunna bedrivas med konventionella metoder
genom borrning och spriangning. Planerade schakter for bergskarningar,
snitt i 6ppen dag genom berg, bedéms kunna utféras med sa kallad
pallspriangning i slantlutning 3:1. Ett undantag fér denna lutning ar vid
cirka km 19+500 - 19+800, vid trafikplats Nord, dir lutning istillet ar 5:1
for att fa till en bro med kortare spannliangd.

Bergforstarkningens omfattning anpassas efter rddande geologiska
forhéllanden. Genom att folja bergets naturliga strukturer erhélls slénter
som i s stor utstrackning som majligt ar stabila utan bergforstarkning.
For att siakerstilla 1angsiktig stabilitet kan bergforstarkning av
bergskirningar med bergbult vara aktuellt. Bergschakt ska utforas sa

att schaktad bergkontur uppfyller krav enligt bergschaktningsklass 2,
vilket verkar positivt for slantstabiliteten och minskar férstarknings- och
underhallsbehovet.

Eventuella vattenfloden som kan ge upphov till svallis 1angs bergskiarningar
hanteras genom avledning via draneringshal eller injektering.

Uppkommen svallis i bergskiarningar som utgor en risk sikras genom
speciella issdkringsnit. Mangden svallis som bildas av grundvatten kan
inte bedomas helt innan byggskedet.

4.3.7 Geotekniska och geohydrologiska atgarder

Grundforstarkning kommer att kriavas langs strackan, framforallt dar
jorden bestar av torv eller av 16st lagrade sedimentjordar. Bankhgjd,
tillgangligt utrymme och jordlagrens hallfasthet kommer att avgora valet
av forstarkningsmetod. De forstarkningséatgarder som ar aktuella lings
striackan ar massutskiftning av torv och 16sa sedimentjordar, urgravning,
bankpélning, forbelastning med 6verlast och liggtid samt tryckbankar.

Vig- och jarnvagsbroar kommer, i omraden med l6st lagrade
sedimentjordar, att palgrundliaggas. Exempelvis vid bro 6ver Savaran.

For grundldggning av broar nira vattendrag kommer tillfalliga sponter att
installeras nara eller i vattendrag. Dessa fungerar som stodkonstruktioner
och minimerar grumling av vattendrag under byggtid.

Tryckbankar, pé vissa stéllen i kombination med forbelastning, kan
komma att bli aktuella vid myrpassager soder om Savar och vid Palboleén.
Vid Pélbolean kommer en ersattningsvag att anldggas. Dess ldge placeras

i direkt anslutning till planerad jairnviagsbank och kommer ddrmed &ven
att fungera som en tryckbank. Vid Sdvaradalen kommer bankpalning att
utforas som forstarkningséatgard.

Langs strackan kommer urgravning av torv att ske vid myrpartier pa
utpekade platser, exempelvis vid myrpassage vid cirka km 26+150 —
26+360. Dar jairnviagen korsar viardefulla naturmiljoer, byggs bergbankar
for att majliggora ett vattenflode genom banken. Dessa kan behdva titas
i kritiska sektioner for att undvika dranering lings med banken. Det kan
dven bli aktuellt med forbelastning efter utgravning av torven.

Krav pa erosionsskydd mot yt- och grundvatten kan bli aktuellt dar vag-
eller jarnvagsbank byggs upp av morinjord samt i ytterslanter och diken
dir anldggningen byggs i jordskarning. Vanligtvis utformas erosionsskydd i
bank- och ytterslanter upp till frostisoleringslagret av bergkross eller annat
krossmaterial, som exempelvis sprangsten. Nedanfor frostisoleringslagret
ticks erosionsskyddet med naturligt bildad jord for etablering av
markskikt. For ytterslanter finns alternativ som syntetiska mattor som
ticks med jord eller att, pa 1ampliga stéllen, aterfora avbaningsmassor pa
slanterna for att paskynda etablering av vegetation.

Erosionsskydd for diken utférs med bergkross. Vid broars landfasten och
vid vattendrag utfors erosionsskydd foretradesvis med bergkross eller
sprangsten. Vid speciella fall kan betongmattor anvindas. De ytliga lagren
av erosionsskydd i vattendrag ska anpassas for att efterlikna naturligt
bottenmaterial och strandzon, exempelvis med naturkrus.

4.3.8 Ledningar

Jarnviagen kommer att paverka ett flertal befintliga ledningar langs
strackan. Befintliga kraftledningar 4dgs av bade Skellefted Kraft och Umea
Energi. Umed Energi har dven fjarrvarmeledningar och optoledningar som
korsar sparomradet.

Jarnviagen kommer att korsa befintliga vatten- och avloppsledningar som
dgs av VAKIN (Vatten- och avloppskompetens i norr AB). Skanova har
teleledningar som korsar jirnvigskorridoren. Aven optoledningar, som
ags av det lokala byanitet SdvarNet, korsar jirnviagen. De ledningar som
berors kommer att behdva dtgirdas.
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4.3.9 Viagnat

Jarnvagen kommer att korsa allménna och enskilda vigar. Samtliga
korsningspunkter mellan jarnvag och vig, satillvida inte vigen stiangs,
kommer att utféras som planskilda passager. Omledningarna av berorda
vagar har bearbetats s att placeringarna anpassas till landskapet och
ingreppen blir s& sm& som mojligt.

Allmdnna vdgar
Rastplatsen vid Téaftebole (vid cirka km 13+000) rivs.

Vid km 13+535 byggs en ekodukt (ekodukt Taftebole) som striacker sig
over bade E4 och jarnvigen. Den befintliga gang- och cykelvdagen som gar
parallellt med E4 byggs om och leds om pé ekoduktens Ostra sida. Se Figur
4.3-9.

E4 byggs om genom centrala Savar i anslutning till trafikplats Nord

och ges en omsorgsfull gestaltning, se Gestaltningsprogrammet. Den
befintliga trafikplats Syd (cirka km 17+800) byggs om men E4 behéller
sin nuvarande strickning. Vag 642 och 649 (Skomakarviagen/Savarviagen)
som korsar E4, kommer delvis att fa en ny strackning. Vagen hgjs cirka 10
meter vid passage pa bro 6ver E4 och jarnviagen strax Oster om befintlig
strackning. Pa- och avfartsramper i trafikplatsen byggs om.

Vid trafikplats Syd kommer den befintliga gdng- och cykelvigen séder
om E4 delvis att f en ny striackning. Den kommer att korsa vag 642 i
en ny gang- och cykeltunnel, och forlangas cirka 500 meter ner mot
Tomternavagen via Gamla Kustlandsvigen vid km 18+330. Mélet ar att
skapa en sammanhallen gestaltning och orienterbarhet for cyklister.

Den befintliga rastplatsen vid trafikplats Syd kommer att byggas om och
goras storre. Den nya rastplatsen for bilar och ldnga lastbilar utformas
med grona rastytor med béankar, planteringar och en informationsplats for
slaget i Savar. Rastplatsens nya placering ar pa den vistra sidan om vag
642 (Skomakarviagen).
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Figur 4.3-9. Férslag pa utformning cykelvég i anslutning till ekodukt.

Generalsvigens anslutning till trafikplats Syd byggs om och far en ny
strackning.

Den befintliga gang- och cykelpassagen under E4, i forlaingningen av
Drottningvigen vid cirka km 19+300, tas bort. Gang- och cykelpassagen
ersitts av en ny gang-och cykelbro 6ver E4 och jarnvégen, vid cirka

km 19+350.

Den befintliga trafikplats Nord vid Savar (cirka km 19+620) byggs om i sin
helhet. E4 far en ny nagot sydligare strackning mellan cirka km 19+000
och 20+450. Vagens hojd sinks jamfort dagens profil, vilket gor att E4
kommer att gd i skidrning pa en stor del av den nya strackningen.

Vig 652 (Ivarsbodavigen) far en ny strackning nagot nordost om
befintligt lage for att ansluta till trafikplatsen. Ivarsbodavigen byggs om
fran cirka 650 meter Oster om trafikplatsen. Vid passagen 6ver E4 och
jarnvagen ligger Ivarsbodavigen pa en 1ag bank cirka tva meter 6ver
befintlig mark. Pa- och avfartsramper byggs om. Vid den norrgdende
pafartsrampen och den sodergéende avfartsrampen byggs busshéllplatser.
Géng- och cykelbana byggs parallellt med vig 652 pa vigbroar 6ver E4
och Norrbotniabanan. Granvigens befintliga anslutning till vig 652
(Ivarsbodavigen) stidngs och ges en ny anslutning till Ivarsbodavigen.

Norr om trafikplatsen, i riktning mot Savar, kommer Rosenius vig
delvis att justeras i lage, vilket medfor att korsningen med vig 695
(Terminsvagen) kommer att behova justeras nagot.

Enskilda vdgar, service- och ersdttningsvagar

Jarnvagen innebir paverkan pa enskilda vigar. I planen redovisas forslag
pé placering och utformning av enskilda vagar. Slutlig placering och
utformning av enskilda vagar utreds och fastlaggs slutligt i sarskilda
lantmateriforrattningar.

Dar det framtida jarnvagsomradet skar av (delar upp) eller pd annat sétt
paverkar enskilda végar eller sambrukade omréden byggs ersiattningsvigar.
Trafikverket striavar efter att samlokalisera byggvagar med framtida
ersattningsvagar dar sa ar mojligt. Slutlig placering av ersattningsvéagar
bestdms efter beslut i lantmateriforrattning. Dar bade Trafikverket och
enskilda fastighetsigare i framtiden har behov av samma vagar initierar
Trafikverket lantmateriforrattningar for att gemensamhetsanldggningar
ska bildas. I lantmiteriforrattningen beslutas hur framtida forvaltning ska
hanteras, ansvar for driftskostnader med mera.

Jarnviagsplanen redovisar ett storre antal servicevagar vilka Trafikverket
sakerstaller med servitutsratt. Serviceviagar utformas generellt med en
kronbredd pé fyra meter. Dar racken placeras blir kronbredden sex meter.
Placeringen av servicevigar och omdragning av befintliga véagar illustreras i
Figur 4.3-1 och 4.3-2.



4.3.10 Byggnadsverk

Jarnvagsplanen inrymmer sex jirnvagsbroar, sju vigbroar, fyra broar
for ekodukter, en gang- och cykelbro samt tva broar for skotertrafik och Stnen bedas ned glacs Strandhanter terstls il pelrtcant
b

friluftsliv. Exakt utformning och val av brotyp kommer inte att bestimmas
ijarnvagsplanen utan hanteras i senare skeden.

I jarnvagsplanen stills dock funktionskrav pa broarna som ska f6ljas

i kommande skeden. Detta bland annat kopplat till minimihgjder och = ' ] P Pt m | i g
. .o . . . . - - 4 qingthe 3 & bealt k -
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passera. I Tabell 5 redovisas alternativ pa trolig utformning av broar samt Kullerstenar rus|Strvegetafion Ml fourapassag

funktionskrav.

ex. med ordnad sprangsten Vall som moter HHW100 med stenar, svallgrus och vixter
Ny ersattningsvdg
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Figur 4.3-10 Sektion av jarnvagsbro éver Téftedn, km 12+475. Figur 4.3-11 Sektion av jérnvégsbro éver Savaran, km 19+028.

Tabell 5. Féreslagna inimikrav for fria 8ppningar och héjder p& broar samt funktionskrav.

Langdmatning
(km+m)

Trafikslag

Funktion/Typ av hinder

12+475 Jarnvagsbro Bro dver Taftean. Underliggande passage (enskild vag): Fri héjd 4,7 meter, Fri 6ppning 5,7 meter. Pa vardera sida om vattendraget anordnas strandpassage (3 meter) som placeras ovanfér medelhdgvatten. Fri bredd uppe pa bron 7 meter.

13+535 Ekodukt Bro dver jarnvag for passage av ren och vilt. Faunapassage (uppe pa bron): Fri 6ppning 30 meter. Underliggande passage (jarnvag): Fri hojd 6,7 meter, Fri 6ppning 7 meter.

13+535 Ekodukt Bro dver E4 for passage av ren och vilt. Faunapassage (uppe pa bron): Fri 6ppning 30 meter. Underliggande passage (E4): Fri hojd 4,7 meter, Fri bredd 14 meter.

14+950 Vagbro Bro dver jarnvag for ersattningsvag Dava — Savar. Underliggande passage (jarnvag): Fri hdjd 6,7 meter, Fri ppning 7 meter. Fri bredd uppe pa bron (ersattningsvag): 4 meter.

16+525 Jarnvagsbro Bro dver dike, passage for skotertrafik och fauna. Port som anpassas for skoter och mindre samt medelstora daggdjur. Underliggande passage for skotertrafik: Fri hojd 2,5 meter, Fri 6ppning 4 meter.

17+800 Vagbro Bro dver jarnvag for Skomakarvagen (Tpl Syd). Underliggande passage (jarnvag): Fri hdjd 6,7 meter, Fri 6ppning 7 meter. Fri bredd uppe pa bron (Skomakarvégen) 8 meter.

17+800 Vagbro Bro 6ver E4 for Skomakarvagen (Tpl Syd). Underliggande Passage (E4): Fri hdjd 4,7 meter, Fri 6ppning 10 meter. Fri bredd uppe pa bron (Skomakarvagen): 8 meter

17+800 Vagbro Bro dver gang- och cykelvag for Skomakarvagen (Tpl Syd). Underliggande Passage (gang och cykel): Fri hdjd 3,5 meter. Fri ppning 4 meter.Fri bredd uppe pa bron (Skomakarvéagen): 8 meter

18+516 Jarnvagsbro Bro 6ver Tomternavagen. Passage for ralsbunden trafik.3 spar och plattform. Underliggande passage (Tomternavagen): Fri hojd 4,7 meter, Fri 6ppning 11 meter. Fri bredd uppe pa bron: 27,8 meter.

18+600 Jarnvagsbro Bro dver Stationsentré. Passage for ralsbunden trafik, 3 spar och plattform. Underliggande passage (gang- och cykel): Fri héjd 3,5 meter, Fri 6ppning 4,5 meter.

18+800 Jarnvagsbro Bro éver Oxbacken. Sméadjurspassage. Backbottenhdjd ska anpassas under banvallen. Passage under bro med fri 8ppning 2,5 meter for vattendrag samt 0,5 meter fér landpassage.

19+028 Jarnvagsbro Bro 6ver Savaran och strandpassage for manniskor och stora djur. Underliggande passage (gang- och cykel): Fri hdjd 4 meter. Pa vardera sida om vattendraget anordnas strandpassage (3 meter) som placeras ovanfor medelhdgvatten. Fri bredd uppe pa bron: 7 meter.

19+350 Gang- och cykelbro | Detaljplaneras av Umea kommun: Bro 6ver jarnvdg, E4 och gang- och cykeltrafik. Underliggande passage (jarnvag): Fri héjd 6,7 meter, fri 5ppning 7 meter. Underliggande passage (E4): Fri h6jd 4,7 meter alt. 5,2 meter beroende pa brotyp, fri 5ppning 14 meter. Underliggande
passage (gang- och cykel): Fri héjd 3,5 meter, fri 6ppning 4 meter. Fri bredd uppe pa bron: 4 meter.

19+660 Vagbro Bro dver jarnvag for lvarsbodavagen (Tpl Nord). Underliggande passage (jarnvag): Fri hojd 6,7 meter, fri 5ppning 7 meter. Fri bredd uppe pa bron (lvarsbodavagen): 11 meter.

19+660 Vagbro Bro 6ver E4 for lvarsbodavagen (Tpl Norr). Underliggande Passage (E4): Fri hojd 4,7 meter. Fri dppning 10 meter. Fri bredd uppe pa bron (Ilvarsbodavégen): 11 meter.

20+075 Skoter Bro &ver jarnvag for skoterpassage. Underliggande passage (jarnvag): Fri hdjd 6,7 meter, fri Sppning 7 meter. Fri bredd uppe pa bron: 3 meter.

20+075 Skoter Bro dver vég for skoterpassage. Underliggande passage (jarnvag): Fri héjd 4,7 meter alt. 5,2 meter beroende pa brotyp, fri 6ppning 14 meter. Fri bredd uppe pa bron: 3 meter.

25+330 Vagbro Bro Over jarnvag for ersattningsvag Savar—Gryssjon. Underliggande passage (jarnvag): Fri hojd 6,7 meter, fri 5ppning 7 meter. Fri bredd uppe pa bron (ersattningsvag): 4 meter.

25+900 Ekodukt Bro dver jarnvag for passage av ren och vilt. Faunapassage (uppe pa bron) fri 6ppning 30 meter. Underliggande passage (jarnvag): Fri hdjd 6,7 meter, fri 5ppning 7 meter.

25+900 Ekodukt Bro 6ver E4 for passage av ren och vilt. Faunapassage (uppe pa bron) fri 5ppning 30 meter. Underliggande passage (E4): Fri hdjd 4,7 meter, fri bredd 14 meter.
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4.3.11 Kaillnara bullerskyddsatgarder

Genom Savar tatort finns behov att skydda befintlig bebyggelse fran buller
fran jirnvagen och ombyggd E4 genom killndra (sparnira och viagnira)
bullerskyddsatgarder. Killnira bullerskydd utgors langs delstrackan Dava-
Gryssjon av bullerskyddsskiarmar, se Figur 4.3-12.

Bullerskyddsskarmar utfors generellt som tickta skirmar med absorbenter
mot l[judkillan. Dar utblickar 6nskas utfors skyddet som transparenta
skdarmar med absorbenter i nederkant. Som regler placeras skirmarna pa
ett minimiavstand fran sparmitt vilket innebar 4,5 meter eller 3,5 meter pa
bro.

|

Figur 4.3-12 Rédnmarkering visar placering av kéllndra bullerskydd i Sévar.

Ijarnviagsplanen ingér ocksa att minimera bullerpaverkan fran E4, vilket
utfors som bullerskyddsskarmar pa bada sidor om E4 efter trafikplats Syd.

For utforligare placering av bullerskyddsatgirder, se avsnitt 4.4.4.

4.3.12 Anlaggningar under byggskedet

Utover permanenta markansprak kommer tillfalliga nyttjanderatter
tas i bruk under byggtiden. Dessa tillfalliga nyttjanderatter giller
etableringsomraden, upplagsytor samt omledningsvigar.

Se Figur 4.3-13 och Figur 4.3-14. Da forutsattningarna, bade géllande
atkomst av mark samt volymmassor, skiljer sig at lings strackan har
ytornas storlek anpassats darefter.

Pa grund av stora massforflyttningar kommer det ske omfattande
transporter. For att minska transporterna pa de allmdnna vagarna

har planen utarbetats for att ge forutsattningar for transporter i
jarnvagslinjen samt pa de enskilda viagar som ska fungera som service- och
ersattningsvagar. Det kan dock anda komma att ske masstransporter dven
i det allménna vagnatet.

Framkomligheten pé de vagar som korsas av Norrbotniabanan paverkas da
trafikomlaggningar och ibland avstingningar behdvs.

Vid ekodukt Taftebole och ekodukt Abborrtjairnen planeras en av broarna
byggas 6ver befintlig E4, vilket gor att trafiken méste ledas om under
byggnationen.

Dar E4, Skomakarvagen och Generalsviagen korsar trafikplats Syd
kommer omledningsvig att byggas. Under byggtiden kommer trafiken

pa Kungsvigen att ledas om. For trafikplats Nord finns tvé alternativ for
trafik in till Sivar under byggnation av rampen upp mot bron. Det forsta
alternativet innebar att Ivarsbodavigen gar pa ny omledningsvig. E4 leds
om pa tidigare Ostergdende pa- och avfartsramp. Det andra alternativet
innebar att E4 gar i nytt 14ge med pa- och avfartsramper séder om
Ivarsbodavigen. Ivarsbodavigen, mot centrala Savar, stings av.

Raddningsytor, dir insatsfordon ska kunna parkera, kommer att anldggas
indra anslutning till ekodukterna och trafikplatserna for att maéjliggora
raddningsinsatser.

Under byggtiden kommer tillgénglighet for narboende och allminhet som
ror sig i omradet att sikerstallas.

4.3.13 MKB-processens paverkan pa utformning
Miljobedémningsprocessen utgor en viktig del i projektets miljo-
anpassning. I arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen har behov av
miljéanpassningar identifierats och tekniska l6sningar tagits fram. For
de olika aspektomradena har anpassade 16sningar arbetats fram under
projektets géng.

Miljobedémningsprocessen har paverkat jarnvagens strackning i arbetet
med linjestudien, dir den strackning som innebar minst paverkan pa
miljon har valts. Det har funnits minga aspekter som har motiverat val av
linje. Ur miljosynpunkt har Natura 2000-omréadet Sivaran, riksintresset
for renniringen, grundvattenforekomsten Savarasen, vattenskyddsomrédet
Tomterna och kiarnomrédet for slagfaltet i Sdvar (Krutbranet) varit viktiga
for val av strackning och utformning. Ur hilso- och sikerhetssynvinkel
har buller och risk varit viktiga aspekter for att sikerstilla en god livsmiljo
for manniskor. Den valda striackningen har dven bedomts som mest
fordelaktig med hansyn till samhaélle, genomférande och uppfyllelse av
projektmal.

Liget pa, samt utformningen av, planskilda passager har hanterats i
projektets passageplan som utgor ett underlag till jairnviagsplanen och
MKB. Renniring bedrivs aktivt i omradet och E4 utgor redan idag en stor
barriar som forsvérar for verksamheten. E4 ar ocksé en barriar for vilt och
friluftsliv. God planering av passager har varit en viktig fraga i projektet.
Exempel pa miljéanpassning som gjorts avseende detta &r placeringen och
utformningen av de tva ekodukter som ska anldggas vid Téaftebole

(km 13+500) och Abborrtjarnen (km 25+900). Ekodukterna kommer bidra
till minskade barridreffekter for vilt och renniring. Planskilda passager for
skoter och friluftsliv innebar att tillgdngligheten sikerstills och passagerna
blir sdkrare. Vid placering och utformning av samtliga passager har hansyn
tagits till skyddsviarda omraden. Arbetet har skett utifran principen att
undvika och minimera intrang i hogklassade naturvirden sé langt det ar
mojligt.

Miljobedémningsprocessen har paverkat ldget pa, samt utformning av,
tillfalliga upplag med hénsyn till bland annat landskapsbild, naturmiljé
och kulturmilj6. Processen har dven paverkat placering av service-,
ersattnings- och byggvigar, dar intrang i omrdden med hog och hogsta
naturvirde har undvikits i méjligaste man. Hansyn har dven tagits till
kianda fornlamningar. Till exempel har tva alternativa lagen for rastplatsen

vid trafikplats Syd utretts. Det ena forslaget hade en placering véster

om vig 642 (Skomakarvigen) och det andra forslaget en placering Gster
om samma vag. Det sistnamnda forslaget valdes bort pa grund av att
placeringen av en rastplats i detta ldge skulle innebira storre paverkan
pa kulturmiljon Krutbranet och kommunala exploateringsplaner jamfort
valt alternativ. I miljobedomningsprocessen har dven jarnvigens bul-
lerpaverkan studerats, vilket resulterat i att olika atgarder har tagits fram
som bullerskyddsskarmar utmed jirnviagen och E4 samt fastighetsnira
atgirder. Atgirder for att minska den visuella inverkan och barriirverkan
av jarnvag och E4 i Sdvar samhalle har varit viktiga aspekter som ocks&
paverkat utformningen av broar och 6vriga skyddsétgarder i Savar.

Vattenhantering relaterad till Sivaran, Tiftedn, Oxbicken, Palboledn

och Kroksjobacken/Finnbacken samt myrarna langs strackan har varit
viktiga fragor i projektet. Utgdngspunkten har varit att finna 16sningar
som minimerar paverkan pa yt- och grundvatten. Till exempel undviks
att jarnvagen gar i skdrning vid myrar sa langt som majligt for att minska
behovet av avvattning och paverkan pa naturvardesklassade naturmiljoer.
Det har ocksé varit viktigt att sdkerstilla funktionella vattenpassager och
anslutande passager for sméa- och medelstora daggdjur.

Alternativa lsningar for Oxbéckens passage av jirnvig och E4 i samband
med byggnation av Norrbotniabanan har utretts. Bickens virde och
funktion for fisk med avseende pa antal passager och befintlig miljo har
utvirderats. Kulverteringen i Oxb#cken anpassas for att i framtiden kunna
fa en battre vattenforing dar fisk kan vandra.

4.3.14 Gestaltning

I projektet tas ett gestaltningsprogram fram som beskriver atgiarder

som syftar till att sdkra en god arkitektonisk kvalitet och en landskaps-
anpassning av banan. Lokalisering och utformning av jarnvigen gors med
hénsyn till natur- och kulturvirden for att starka landskapets funktioner
och karaktar.

Gestaltningsprogrammet omfattar forslag till utformning av bland annat
broar, plattform, trafikplatser, terringmodellering, bullerskydd, slanter,
vegetation, teknikhus och 6vrig utrustning. Gestaltningsprogrammet utgor
ett underlag till jarnvagsplanen.
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Figur 4.3-14 Omraden under byggtid ldngs den norra delen av strdckan Dava-Gryssjén.
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4.3.15 Bortvalda utformningsalternativ

I detta avsnitt beskrivs bortvalda alternativ som giller utformning av
anldggningen, med den valda spérlinje som beskrivs i avsnitt 4.2.

Vigndt

Generellt har flera alternativa utformningar (passager) studerats, bade for
enskilda och allménna vagar dir jarnvagen skar av det befintliga vagnitet.
De alternativ som foreslas dr bast anpassade till omgivande natur och
terrang, bade sett till miljohansyn, kostnad och teknisk utformning.

Vid bron 6ver Taftedn har standarden och utformningen av en mgjlig
ersiattnings- eller servicevag pa ans vistra sida studerats. Efter 6nskemal
frdn Umed kommun som planerar eventuell anslutning till Dava terminal
har det utretts huruvida véagen intill brofastet gar att anldgga s att storre
och tyngre fordon kan passera under bron (alternativet — enskild vag).
Detta alternativ bedoms inte lampligt d& vigen kommer att ligga under
Taftedns hogsta medelhogvattennivad (MHW) vilket innebar att vigen kan
bli 6versvimmad négra ganger per ar. Oversvimningen skulle innebéra
kostsamt vigunderhall och riskerar att pdverka ans miljokvalitetsnormer
negativt. Siledes ar alternativet med en enskild vig med hogre standard
bortvalt till f{6rman for en grusbelagd servicevig av enklare standard.

Tva forslag till den existerande enskilda vigen strax innan ekodukt
Abborrtjarnen har studerats i detalj. Det alternativ, km 25+500, som hade
ett battre terrdngstodet innebar dock en langre vagstracka med flera snéva
kurvor vilket dr ogynnsamt for 1dnga och tunga timmerlastbilar. Detta
alternativ skrinlades till forman for en rakare vag pa bank i Ronnisvigen
nuvarande striackning, km 25+330 d& lutningarna pa vagen ar acceptabla
for den typ av trafik som vigen avser.

For Generalsvigens anslutning till trafikplats Syd studerades moéjligheten
att placera vigstrackningen i en kurva nordvist om Norrbotniabanan
och gér norr om Kesenmyren. Detta alternativ valdes bort da det skulle
paverkar kommuens fordjupade 6versiktsplan och komma narmare
Violviagen. Den valda 16sningen ger istéllet en mer sammanhallen
infrastruktur och lagre bullernivaer for kringliggande bostadsomréde.

Trafikplats Syd och rastplats

Tva alternativ har studerats for trafikplats Syd. En mindre kostsam 16sning
som skulle innebira en mindre tillbyggnad av den befintliga trafikplatsen,
som idag inte dr att betrakta som en fullgod 16sning. Inte heller denna
forbattrade 16sning av den existerande trafikplats ger en enkel och

tydlig trafiklosning for trafikanterna. Vidare skulle detta alternativ 6ka
belagda- och impedimentsytor samt komplicera en eventuell framtida
industrisparanslutning till Savar sag norrifran. Alternativet bedémdes
dven ge en svagare koppling till valt stationsldge i Savar jamfort med att en
ny och mer funktionell trafikplats byggs.

Tva alternativa ldgen for rastplatsen vid trafikplats Syd har utretts. Det

ena forslaget har en placering vister om vag 642 (Skomakarvigen) och det
andra forslaget en placering 6ster om samma vag. Det sistndamnda forslaget
valdes bort pa grund av att placeringen av en rastplats i detta lage skulle
innebéra storre paverkan pa kulturmiljon Krutbranet och kommunala
exploateringsplaner jamfort med valt alternativ.

Trafikplats Nord

Det ar inte mojligt att behalla trafikplats Nord i dess nuvarande ldge och
utformning d& jairnvigen dras fram i anslutning till den. Trafikplatsen har
séledes modifierats for att mota de framtida behoven av ett funktionellt
trafiksystem.

I ett tidigt lage studerades mojligheten att flytta den befintliga trafikplatsen
ytterligare norrut, till km 20+200. Detta alternativ valdes bort i samrad
med Umeé kommun till forméan for att forbattra den existerande
trafikplatsen som bedoms ge battre funktion samt férutsattningar for
kommunens exploateringsplaner. Ivarsbodavigen vilken idag gar under E4
maste kunna klara alla framtida trafikslag.

Skoterled

Den nuvarande skoterleden passerar E4 i plan vid km 20+180. Med

en ny jarnvag i omradet och ombyggnad av E4 krivs en passage 6ver
jarnvag och E4. Ett alternativ som studerats var att forldgga passagen over
jarnvagen narmare trafikplats Nord pa en parallell bro for skoter samt
gang och cykeltrafikanter. Detta alternativ valdes bort efter samrad med
Umed kommun och Savar skoterklubb med motivering att inte leda in
skotertrafiken alltfor nira trafikplatsen och Sévar centrum. Valt alternativ
ar en ungefirlig placering i skoterledens befintliga liage.

Byggnadsverk

For vag over jarnvagen vid trafikplats Nord har tva olika normalsektioner
beaktats. Normalsektionen, som innebar att 6ppna diken kommer att
tillampas pa hela strackan, ersitts av en smalare sektion for att minska
brolidngden. Vid denna brolokalisering ar sldnterna mer upprattstillda.
Den valda 16sningen sker i bergskarning dir tvirsektionen ar for smal for
att tillditna 6ppna diken. Genom denna smala sektion leds vattnet genom
betongtrummor forlagda parallellt med jarnvagen.

Ekodukter

Inledande lokaliserings- och utformningsutredningar samt en
behovstredning i projektets passageplan har genomforts for att besluta om
ekodukternas utformning.

En ekodukt pa vardera sida av Savar samhalle har bedomts behévas

for att fa god funktionalitet och minska barridreffekter av befintlig

E4 och kommande Norrbotniabanan mellan Ume& och Djdkneboda.
Lokaliseringar dir jarnviag och E4 ligger langt ifrdn varandra har

inte bedomts tillrackligt funktionella. Placeringar diar E4 och jarnvig
ligger nira varandra har dirmed undersokts vidare. For att na en

god funktionalitet av ekodukterna behover det finnas en koppling

till rennéringens behov och viltets rorelse. Det behover dven finnas
terrangstod for att minska paverkan pé landskapsbild och fa en ekodukt
som ansluter naturen pa bada sidor av infrastrukturen. Utifran detta har
tva lokaliseringar utkristalliserats dir dessa behov uppfylls.

For bada ekodukterna har tre broalternativ studerats. Alternativ ett
innebar en 1dng sammanhzngande bro 6ver E4 och jarnvig. Det andra
alternativet innebar tva separata broar over jarnvig respektive E4.

Inledande utredningar visade att ett gemensamt byggnadsverk éver
béda passagerna inte ar ekonomiskt fordelaktigt d& det skulle bli en
alldeles for stor konstruktion. Detta alternativ valdes séledes bort tidigt i

processen. Kvar aterstod tva alternativ: en konventionell plattrambro och
en valvbagebro, varav den senare valdes for dess bittre anpassning till
landskapsbilden.

Bredder har ocksa utretts for vad som ar mest kostnadseffektivt och
funktionellt. For smala bredder har inte bedomts uppfylla funktinen och
for breda har ansetts vara ej kostnadseffektiva.

For ekodukt Abborrtjarnen studerades ett alternativ med en ersittningsvig
parallellt utmed ekodukten, vilket resulterade i att ekodukten behovde vara
bred, cirka 45 meter. Vidare utredning resulterade i beslut att separera vig
och sjélva ekodukten, vilket anségs vara béttre ur ekonomisk synpunkt och
dven ett battre alternativ f6r fauna. Darmed blev ekodukten 30 meter bred.

Vid ekodukt Taftebole har tre alternativa placeringar av gang- och
cykelvigens lage studerats for den Ostra delen vid 6vergéngen av E4. Ett
alternativ som skrinlades var att forlagga gang- och cykelvigens passage
av ekoduktens i direkt anslutning till E4. Detta skulle ha resulterat i en
langre bro och dven ha inneburit vissa drift- och underhallsproblem

vid vintervaglag. Ett andra alternativ var att 1ata gdng- och cykelviagen
passera i en egen tunnel under ekodukten, vilket ocksa skulle leda till
Okade kostnader. Dessutom bedémdes alternativet med en tunnel kunna
upplevas otryggt av trafikanterna. Jimfort med dessa tva beskrivna
alternativ studerades ytterligare en mojlighet att gé runt ekodukten
utan att stora djurlivet. Detta alternativ bedomdes vara det mest
kostnadseffektiva alternativet som samtidigt uppfyller kraven pa en bra
faunapassage.

Gang- och cykelvdg vid Sdvar skola

Géng- och cykelvigens passage 6ver/under jarnviagen vid Savar skola

har studerats. Det har undersokts om befintlig tunnel under E4 skulle
kunna forldngas si den dven gér under Norrbotniabanan. Jaimfort det
valda alternativet, en gang- och cykelbro 6ver vig och jarnviag, bedémdes
en tunnel inte 6nskvard da den skulle bli ldng och relativt smal, vilket
bland annat kan upplevas otryggt av anvindare. Alternativet ar bortvalt
till forméan for en bro som gar 6ver jairnvag och E4 med en placering som
stodjer Umed kommuns exploateringsplaner samt behovet av att fa till ett
sdkert strak till skolan.



Regionaltdgsstation i Sdvar

Den ursprungliga planen var att anldgga en kombinerad
regionaltagsstation och moétesstation inom samma geografiska placering.
Detta visade sig vara svart pa grund av olika krav pa lutning for persontig
och godstég, eftersom den senare kategorin ar tyngre. Darfor valdes
alternativet bort. Alternativet valdes ocksa bort av utrymmesskal och att
stationen blev vildigt 1ang. Istéllet har tva stationer, en for kortare tdg med
plattform for resandeutbyte samt en station for méte med 750 meter langa
tag, i tva olika geografiska lagen projekterats sa att banans fulla kapacitet
ska kunna nyttjas i framtiden.

Alternativ placering av regionaltagsstationen i Sdvar utmed jarnvagslinjen
har utretts. Tre stationslagen, alternativ A, B/C och D med fyra mgjliga
placeringar av stationsomréde har studerats. Se Figur 4.3-15. For alternativ
A har ytterligare en plattformsplacering undersckts, varav stationslagena
bendmnts A1 och A2.

Stationslidge B/C och D valdes bort da det bedomdes vara mer kostsamt
och skulle inte tillfora ytterligare funktion som motiverar en hogre kostnad,
en fordndrad landskapsbild eller storre klimatpaverkan. Alternativ B/C
skulle bland annat innebira att Sdvaran korsas med tre spar och en
plattform. Alternativ B/C bedomdes uppfylla projektets méalformuleringar,
men inte lika val som A och D. Alternativ D bedomdes ge mycket

god méluppfyllelse pa kort sikt, men det skulle vara ett mer kostsamt
alternativ jamfort med alternativ A i form av dubbelt sa stort utslapp av
koldioxidgaser och med en dubbelt sa stor energiférbrukning pa grund av

Figur 4.3-15. Tre utredda placeringar av stationsldgen ldngs Dava-Gryssjén.

en storre anldggning. Alternativ D skulle innebira en bro med tva spar 6ver
Savaran. Alternativ A1 valdes bort da A2 ligger narmare Savar centrum,
vilket bedomts mer fordelaktigt.

Avvattning

Alternativa l6sningar for Oxbéckens passage av jirnvig och E4 i samband
med byggnation av Norrbotniabanan har utretts. Bickens virde och
funktion for fisk med avseende pa antal passager och befintlig miljo
diskuterades for utvirdering. En omledning av Oxbicken norr om
jarnvigen bedoms inte vara ett realistiskt alternativ. Forandringen for
fisk och smédjur skulle innebira en forbattring. Dock ar vattendraget
kraftigt paverkat av flertalet vandringshinder uppstréms. Kostnaden for
omgrivning innebir en mycket dyrare 16sning dn de som utretts samtidigt
som den skulle resultera i ett storre markansprak pa grund av den djupa
ravinen. Dessutom finns sulfidjordar i omradet vilket utgor en 6kad
hanteringskostnad samt 6kad miljomassig paverkan.

Vald 16sning innebér en passage med bantrumma under jarnvag och att
befintlig kulvert under E4 behélls. Befintlig trumma under E4 kommer att
bytas ut nir vigen uppnatt sin tekniska livslangd.

g

\
STATIONSLAGE D
Is

4.4

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som

redovisas pa plankarta och faststills

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for driftskedet framgéar av
plankartorna dir atgirderna anges med sirskild SK-beteckning. Endast de
skyddsétgarder som redovisas pa plankartorna kommer att faststallas. I
detta avsnitt redovisas en sammanstéllning av atgdrderna.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt relaterade till byggtiden
faststills inte. Skyddsatgarder under byggtiden redovisas i kapitel 5.6.1
Skyddsatgdrder under byggtiden.
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Passager

I jarnvagsplanen faststills 14 passager for manniskor och djur som
skyddsétgarder. De bestér av tvi ekodukter, tre passager for manniskor
och stora djur och samt nio passager for sma och medelstora djur. Typ och

placering redovisas i Tabell 6.

Tabell 6. Placering av passager ldangs jarnvdgsstrdckan och féreslagen utformning.

Langdmatning

(km+m)

Typ av passage

Beskrivning

12+475 Strandpassager Torra strandpassager pa minst tre meter pa bada sidor om
under jarnvagsbro | Taftean for fauna och friluftsliv.
13+265 Bantrumma under | Kombinerad bantrumma (1800 mm) under jarnvag for
jarnvag avvattning och torr strandpassage fér mindre och medelstora
daggdjur.
13+535 Ekodukt éver Ekodukt Taftebdle, fri 6ppning pa bron 30 m fér fauna och
jarnvag och E4 rennaring som stracker sig 6ver Norrbotniabanan och E4.
15+400 Torrtrumma for Torrtrumma (600 mm) under jarnvéag norr om
faunapassage Tjarrotesjoétjarnen for mindre och medelstora déggdjur.
15+800 Bantrumma under | Kombinerad bantrumma (1800 mm) under jérnvag vid
jarnvag Underarebacken for avvattning och torr strandpassage for
mindre och medelstora daggdjur.
16+525 Skoter- och Port (fri héjd 2,5 m, fri 6ppning 4 m) under Norrbotniabanan
faunaport under for som anpassas for genomledning av vatten, skotertrafik,
jarnvag friluftsliv samt faunapassage for stora djur.
17+200 Torrtrumma for Torrtrumma (600 mm) under jarnvag fér mindre och
faunapassage medelstora daggdjur.
18+800 Bantrumma 6ver Bantrumma med 2,5 meter vattenpassage for Oxbécken och
Oxbéacken en 0,5 meter bred torr strandpassage for mindre och
medelstora daggdjur.
19+028 Strandpassager Torra strandpassager pa minst tre meter pa bada sidor om
under jarnvagsbro | Savaran for fauna och friluftsliv.
vid Savaran
21+000 Bantrumma under | Kombinerad bantrumma (1800 mm) under jarnvag for
jarnvag avvattning och torr strandpassage fér mindre och medelstora
daggdjur.
22+390 Bantrumma under | Kombinerad bantrumma (1800 mm) under jarnvag for
jarnvag genomledning av vatten samt och torr strandpassage for
mindre och medelstora daggdijur.
24+725 Torrtrumma i Kombinerade trummor med torrtrumma (600 mm) under
kombination med jarnvag fér mindre och medelstora daggdjur intill bantrumma
bantrumma (1800 mm) for genomledning av Kroksjobacken/Finnbacken.
25+900 Ekodukt éver Ekodukt Abborrtjarnen. Fri dppning pa bron 30 m for fauna
jarnvag och E4 och rennaring som stracker sig éver Norrbotniabanan och E4.
26+380 Torrtrumma for Torrtrumma (600 mm) under jarnvag fér mindre och
faunapassage medelstora daggdjur vid Abborrtjarnen.
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4.4.2 Magasin for fordojning och rening av vatten fran
skarning

Magasin for fordrojning och rening av vag- och jairnviagsdagvatten fran
skirning faststills vid Sévarédns Ostra strand. De anldggs under byggskedet
och anvinds dven for byggdagvatten fran anldggningsarbeten och

upplagsytor.

4.4.3 Kaillnara bullerskyddstagarder

For att begrinsa effekterna av buller planeras det for skyddsatgarder i
form av killnéra (sparnira och viagnira) bullerskyddsatgiarder. Darutover
erbjuds fastighetsnira atgarder, se stycke Fasaddtgdrder och skyddad
uteplats nedan. De killndra bullerskyddsatgiarderna redovisas i korthet i
Tabell 7 och Tabell 8.

Den forsta vignara bullerskyddsatgirden som foreslas ar en
bullerskyddsskiarm (430 meter lang och + 4 meter 6ver vidgbana) med
absorbent mot vigbana. Bullerskyddsskarmen ligger mellan jarnvag och
E4 och borjar vid trafikplats Syd och slutar strax innan Tomternavégen.

Den forsta sparnara bullerskyddsatgiarden som foreslas ar en
bullerskyddsskirm (150 meter 1dng och + 8,8-10 meter 6ver ROK) vinster
om jarnvagen i Savar vid Violviagen. Bullerskyddsskdrmen har absorbent
mot spar. Bullerskyddsskirmen minskar bullerspridningen till de
bullerberérda byggnaderna vid Violviagen fran jarnviagen och E4.

Tabell 7. Féreslagna sparndra bullerskyddsatgérder.

Bullerskyddsatgard, Sida om Slut- Hojd 6ver
sparnira jarnvig km ROK*

Savar, vid Bullerskyddsskarm Norr 18+060 18+210 +8,8-10 m

Violvagen
18+060 +8,8m
18+175 +9,7m
18+210 +10m

Savar, mellan Bullerskyddsskarm Norr 18+180 18+430 3,5m

skarning vid

Violvagen och

plattformen vid

stationsomradet

Savar, Bullerskyddsskarm Norr 18+430 18+700 +30m

stationsomradet

Savar, vid Bullerskyddsskarm Norr 18+700 18+930 +3,0m

Kungsvagen,

Vardcentralen och

Prastgarden

Séavar, Bullerskyddsskarm Norr/Séder 18+930 19+118 +3,0m

jarnvagsbro éver

Séavaran

Savar, mellan Bullerskyddsskarm Norr 19+118 19+358 +2,8-6,3m

jarnvagsbro och

GC-bro 19+118 +2,8m
19+163 +3,6m
19+213 +45m
19+258 +52m
19+308 +59m
19+358 +6,3m

*ROK= Rélsbverkant

Tabell 8. Féreslagna véagnéra bullerskyddsatgérder.

Omrade Bullerskyddsatgard, Sida om Slut- Hojd 6ver
véagnara jarnvag ] VEL [ ELE]

Savar, mellan Bullerskyddsskarm Soder Norr 18+015 | 18+445 +4,0m

trafikplats Syd och

Tomterna-vagen

Savar, mellan Bullerskyddsskarm Soder | 19+100 | 19+640 | +2,1-+59m

Séavaran och

cirkulationsplats 19+100 +33m

trafikplats Nord 19+340 +50m
19+346 +50m
19+347 +59m
19+455 +52m
19+540 +3,7m
19+590 +2,1m
19+640 +2,1m

Mellan skirningen vid Violviagen och plattformen vid stationsomradet
foreslas bullerskyddsétgarder i form av bullersskyddsskarm (250
meter 1ang och + 3,5 meter Gver ROK) pa norra sidan av jarnvigen.
Bullerskyddsskdarmen har absorbent mot spér.

Vid stationsldget i Savar foreslas bullerskyddsatgérder i form av
bullerskyddsskiarm (270 meter ldng och + 3,0 meter 6ver ROK). For att
minska bullerspridningen till de bullerberérda byggnaderna vid Violviagen

och Kungsvigen, foreslas en transparent bullerskyddskarm som ar forsedd

med absorbent i nederkant mot spar som placeras norr om spéret vid
plattformen.

For att minska bullerspridningen till de bullerberérda byggnaderna vid

Kungsvigen, vdrdcentralen och Pristgérden, foreslas en bullerskyddskdrm
(230 meter lang och + 3,0 meter 6ver ROK) som ir forsedd med absorbent

mot spar och som placeras norr om sparet mellan plattformen och
jarnvagsbron 6ver Savaran.

Det foreslas att bullerskyddsskarmar placeras pa varsin sida om sparet
pa jarnvagsbron 6ver Savaran (Savar). Bullerskyddsskdrmarna minskar
bullerspridningen till de bullerberérda byggnaderna vid vardcentralen,
Pristgarden och Sdvar skola. Skirmarnas hojd dr cirka 3 meter 6ver ROK
och absorbenternas héjd 1,5 meter 6ver ROK. Skirmarnas ldngd ir 190
meter langa vardera. Skdrmarna foreslas utformas som tva transparenta

bullerskyddsskarmar som ar forsedda med absorbent i nederkant mot spar

som placeras pa bada sidor om sparet pa bron.

Dir géng- och cykelbron 6ver E4 och jarnviagen (km 19+350) kommer att

anlédggas foreslas bullerskyddsskarmar. Bullerskyddsskiarmar foreslas bade

intill E4 och jarnvag. Langs jairnvagen foreslds en bullerskyddsskarm (240
meter lang och + 2,8-6,3 meter 6ver ROK) p4 jarnvigens vinstra mellan
brofastet och géng- och cykelbron. Detta minskar bullerspridningen mot
Savarskolan och Hagvigen. Langs E4 foreslas en bullerskyddsskarm

(240 meter 1ang och + varierande h6jd mellan +2,1-2,6 meter 6ver

vigbana) s6der om viagen mellan brofistet och gang- och cykelbron.
Bullerskyddsskarmen har absorbent mot vigbana. Bullerskyddsskarmen
placeras cirka 10 meter fran viagkant och minskar bullerspridningen till
byggnaderna vid Granvigen och Briggvigen.

For att minska bullerspridningen mot Granvigen och Fillmans vig
foreslas bullerskyddskarm fran Savaran fortsétta efter gang- och cykelbron
pé hoger sida av E4 upp till cirkulationsplatsen med en varierande hojd av
+2,1-5,9 meter 6ver rampens viagbana.

Fasadatgdarder och skyddad uteplats

For ett antal fastigheter ar det inte ekonomiskt rimligt att gora en
bullerreducering vid kéllan, medan det for andra inte ar tillrackligt. For
dessa fastigheter erbjuds fastighetsnara atgirder. Se Tabell 9.

Tabell 9. Fastigheter som kommer erbjudas fastighetsnéra atgérder.

Langdmatning
(km+m)

Fastighet

Foreslagen atgard

13+070 Taftebole 1:16 Bullerskarm for uteplats

13+080 Taftebodle 1:17 Bullerskarm for uteplats

18+300 Séavar 7:14 Fasadatgarder samt bullerskarm for uteplats
18+340 Savar 17:11 Fasadatgarder samt alternativ uteplats
18+720 Séavar 17:18 Fasadatgarder




5 Effekter och konsekvenser av
projektet

I detta avsnitt redovisas de direkta, indirekta och kumulativa konsekvenser
som Norrbotniabanan, Déva-Gryssjon, medfor. Systemkonsekvenser for
Norrbotniabanan som helhet beskrivs endast 6versiktligt. Jirnviagsplanens
konsekvenser jamfors med nollalternativet, ett jamforelsealternativ som
anvands for att bedéma de konsekvenser som uppstar av jarnviagen jamfort
med om en utbyggnad inte sker. Nollalternativet och dess effekter och
konsekvenser beskrivs i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

51

Norrbotniabanan &r ett steg i att 6ka kapaciteten pé jirnvagsnatet och
innebir att varudgare och transportforetag fir mojlighet att nyttja effektiva,
miljovanliga godstransporter pé jairnvag. For persontrafiken innebar

banan halverade restider och majligheter att resa miljo- och klimatvanligt.
Det medfor i sin tur starkt konkurrenskraft i olika avseenden och att
utvecklingsmojligheter starks.

Trafik och anvandargrupper

Ur trafiksdkerhetssynpunkt erhélls positiva effekter av att en stor del av
jarnvagen stiangslas samt att resor med bil kan undvikas.

Samlad bedémning
Sammantaget innebar Norrbotniabanan positiva effekter for trafik och
anvandargrupper.

5.2

Genom halverade restider, 6kad komfort och forbattrade mojligheter att
arbeta under resan bedéms Norrbotniabanan ge mycket positiva effekter
for arbetsmarknadssamspelet 1dngs norra Norrlandskusten.

Lokalsamhalle och regional utveckling

Norrbotniabanan skapar forutsattningar for mer robusta arbetsmarknader,
dels genom att forbattrade pendlingsmojligheter underlattar rekrytering
och darmed minskar risken for nedlaggning. Dels genom att, i synnerhet,
de mellanliggande stationsorterna i stréket far tillgéng till en storre

och mer diversifierad arbetsmarknad. Detta innebar, utover bredare
rekryteringsbas for regionens naringsliv, dven storre och bredare underlag
for séval privata som offentliga tjanster och darmed hogre tillvaxt i dessa
branscher.

Den ckade tillgdngligheten till storre och mer diversifierade
arbetsmarknader bedéms fa sirskild betydelse for kvinnor och unga samt
leda till en mer jamstalld arbetsmarknad.

Samlad bedomning

Sammantaget bedoms Norrbotniabanan skapa forutsattningar for
stiarkta lokalsamhallen i straket och bidra till 6kad dynamik och regional
utveckling. Norrbotniabanan bidrar till positiva konsekvenser for
lokalsamhalle och regional utveckling.

5.3 Miljo och hélsa

5.3.1 Stads- och landskapsbild

Tdfteans mosaiklandskap

Bro over Téftedn far en omsorgsfull gestaltning dar strandvegetation
ateretableras. Darfor blir effekten av Tafteén positiv for landskapsbilden.
Banvallen med tillhorande tryckbank bryter av det 6ppna
landskapsrummet efter Tafteén och forandrar omradets karaktar da en
dngslada riskerar att forsvinna. Atgirder for att utfora tryckbankens
slanter samt banvallen gron minskar den visuella kontrasten och dirmed
den negativa effekten.

Dévamyran-Savar

Genom att skapa en ekodukt 6ver jarnvag och E4 kan barridreffekten, som
en ny spérlinje skapar, minskas. Ekodukten vantas fa en positiv effekt pa
landskapsbilden d& den utformas med hog bearbetning. En ny bro anlaggs
som ersattningsvag till skogsbruket, for att ocksa mojliggora faunapassage.
En bantrumma anldggs under jarnviagen och ar landskapsanpassad for att
fungera for bade skotertrafik och som faunapassage.

Anlaggningen bedoms inte skapa nagra negativa effekter i karaktars-
omradet Ddvamyran-Sévar.

Sdvar

Den nya infrastrukturen genom Savar tatort innebar att karaktiaren
forandras och blir mer stadsmaissig med fler byggda element och ddrmed
péverkas landskapsbilden. Trafikplatserna kommer bli gestaltade omraden
dér tatortsmiljon tar vid. Dessa entréer till Sivar kommer innehélla

fler konstruktioner och hirdgjorda ytor 4n idag, men férvéntas bli en
overblickbar trafiksituation for olika trafikslag. En ny cykelvig ansluts fran
sodra trafikplatsen, via Gamla Kustlandsvégen fram till Tomternavégen.
Genom omsorgsfull gestaltning kan kulturvarden kring Gamla
Kustlandsvigen bevaras.

Stationen kommer ligga relativt centralt placerad i samhallet och blir en
motesplats med en viktig funktion for pendlare med tag till Sdvar samt
norr och séderut. Det blir ett attraktivt stationsldge med god nirhet till
malpunkter och befintlig gatustruktur.

En jarnvagsbro med enkelspar dr smalare och hogre dn den befintliga
bron for E4 6ver Savaran. Placeringen av brostdden brett isar mojliggor
forbattrade rekreativa kopplingar mellan norra och sédra Savar.

Gang- och cykelbron blir en 1ang bro i Sdvar och kan bli ett nytt landmaérke.

I och med bron synliggors gang- och cykeltrafiken i samhéllet. Ur ett
resendrsperspektiv ger bron majlighet att fa 6verblickar 6ver Savaradalen.

Jarnviagsanlaggningen innebir en forandring av samhaéllets karaktar
med en skalférandring och kommer ocksa att 6ppna upp for en stérre
och snabbare stadsutveckling. Med den funktionella och arkitektoniska
utformning som preciseras i Gestaltningsprogrammet kan effekten pa
landskapsbilden forvantas bli mattligt negativ.

Palbole mosaiklandskap

Omsorg har lagts pa att samordna servicevdg med tryckbank s att intrang
i skogs- och dngsmark begrinsas. Jirnvigen bedoms inte naimnvart
fordandra omradets karaktar om foreslagna atgirder vidtas. Bedomningen
ar darfor att inga negativa effekter pa landskapsbilden forvintas i
karaktarsomradet Palbole mosaiklandskap.

Kroksjo-Finnmyran

Inom omradet anldggs ersiattningsvag och en ekodukt. Genom att skapa
en bred passage 6ver jarnvag och E4 kan barridreffekten minskas.
Sammantaget bedoms att anldggningen inte nimnvért forandrar omradets
karaktar och att inga negativa effekter forvantas i karaktarsomradet
Kroksjo-Finnmyran.

Samlad bedémning
Sammantaget bedoms mattligt negativa konsekvenser uppstéa pa
landskapsbilden.

5.3.2 Barriareffekter

Infrastruktur
Befintliga vigar kommer att passera jarnvigen pa bro och deras funktion
forvintas inte paverkas. Se avsnitt 5.3.9 for utforligare beskrivning.

Renndring

Renniringen far en viss positiv paverkan dd de kommer att kunna né
marker vilka tidigare varit svartillgangliga till f6ljd av E4 som barriér. Viss
markyta kommer att bli otillgdnglig mellan Norrbotniabanan och E4.

Friluftsliv

Friluftsliv paverkas generellt i liten utstrackning dé jarnvagen ligger nira
E4 och dirmed endast forstarker en befintlig barridr. For skotertrafik
uppstar en viss positiv effekt da det skapas sikra passagemojligheter 6ver
E4 norr om Savar dir det tidigare varit passage i plan. Se avsnitt 5.3.5 for
utforligare beskrivning.

Vilt

For fauna innebér Norrbotniabanan en viss minskad barriireffekt, da tva
ekodukter 6ver bade jarnvigen och E4 anliggs s att fauna kan passera
planskilt. Detta innebér det en uppluckring av befintlig barriar. For semi-
akvatiska diaggdjur, sdsom utter och baver samt vattenlevande djur finns
ingen forvantad effekt d& de vattendrag som péaverkas av Norrbotniabanan
forses med passagemajlighet.

Jord- och skogsbruk

Atkomst till jord- och skogsbruksmarker sikras genom passager samt
genom anliggande av ersdttningsvigar. Passagerna kan dven anviandas for
virkestransporter. Skogsbruket paverkas negativt dd marker delas och blir
svérare att na.

Boendemiljoer

Jarnvagen paverkar endast boendemilj6er i Sdvar. Det kommer inte att
uppsté nagra barridrer vad giller boendemiljoer da jarnvigen gar parallellt
med E4 genom Savar och darmed inte utokar den fysiska barridren.

Sévar kommer att paverkas kraftigt visuellt och med en tillkommande
bullerkalla. Skyddsétgarder i form av bland annat bullerskyddsskarmar,
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som dven som fungerar som visuella barridrer, bidrar till att mildra de
storningar och risker som uppkommer. Bebyggelsen i Sdvar bedoms
upplevas lika sammanhéllen som i dagsldget genom att barridren som
transportinfrastrukturen utgér kommer att minskas genom planskilda
passager och gestaltningsbearbetning. Planskilda passager for gang- och
cykeltrafikanter majliggor trafiksikra rorelser 6ver E4 och tillkommande
jarnvag vilket kan ge positiva effekter for boende i Savar.

Samlad bedémning

Sammantaget innebar jairnvigen sma negativa konsekvenser for barridrer.
Effekten av ekodukterna forvantas ge positiv effekt for flera mélgrupper
men jarnviagen innebar en nytillkommen barriér i landskapet, vilken
hindrar den fria rérelsen i skog och mark for ren, vilt, skoter samt
friluftsliv.

5.3.3 Naturmiljo

Landskapsekologi

Jarnvagen forstarker den befintliga barridren som E4 utgor samtidigt
som ekodukterna forbattrar djurs mojlighet till fri rorelse Gver
infrastrukturkorridoren, vilket minskar den negativa effekten.
Sammantaget bedoms jarnvagsanlaggningen, med skyddsatgarder,
betraktas som smé negativa.

Ekologiska samband

Jarnvagens effekt pa de ekologiska sambanden varierar mellan
artgrupper och grundar sig i att arter har olika stort omrade som de ror
sig i. Effekterna beriknas uppkomma i ett spann fran positiv till sma
negativa effekter, dir positiva effekter vantas for arter som vanligtvis ror
sig over stora omraden och ddrmed gynnas av ekodukterna medan liten
negativ effekt uppstar for arter vars omréade ar for litet for att omfattas av
passagerna.

Vattenmiljoer

Inom jarnvagsplanen finns flertalet vattenforekomster. Paverkan som
jarnvagsanlaggningen ger upphov till samt efterf6ljande effekt pa
forekommande vattendrag redovisas under respektive rubrik nedan.

Tdftedn

Jarnviagen kommer passera Taftedn 6ver en bro som placeras nira befintlig
bro for E4. Omrédet ar dirmed redan paverkat av infrastruktur och buller,
varfor jarnvagens tillkommande bullerpaverkan endast bedoms medfora
sma effekter for den kringliggande miljon.

Inga brostod planeras anldggas i vattenmiljon och vattendragets
naturliga backfira har tagits hansyn till vid utformning av passagen.
Vid anlédggning av bro samt driftvig kan grumling uppsté vilket kan
missgynna vattenlevande organismer. Atgirder for att minska grumling
sdsom grumlingsskarmar kan med fordel nyttjas. Sammantaget bedoms
jarnvagen och dess anldggning medfora liten paverkan och effekt pa
vattenmiljon Taftean.

Sdavardn

Jarnvagen ger upphov till ett permanent intréng i hogt klassad natur,
vilket medfor en viss forlust av arter och livsmiljoer. Omrédet genomskars
redan idag av E4 och jarnvigen kommer att passera &n i nira anslutning

till befintlig bro. Med bullerskdrmar pa jarnviagsbro bedéms den totala
bullerstérningen minska jaimfort med idag. Vid Savaran anléggs torra
strandpassager under jarnviagsbron for att skapa sikra passagemojligheter
for olika mélgrupper. Jarnviagsplanens péverkan pa vattenmiljon. Savaran
bedoms som liten till méattlig och effekten som liten till mattlig.

Oxbdcken

Passagen under jirnviagen anpassas genom en storre och bredare nedsankt
bantrumma med lagre rinnhastighet for att underlitta fiskvandring samt
med torr strandpassage for sma och medelstora daggdjur vilket bedoms
minska de negativa effekterna till sma-maéttliga pé vattendragets funktion.
Detaljutformningen i kommande skede ar viktig

Pélbéledn

Paverkan pa Pélbolean bedoms som liten dé jarnvéagsstrackningen ligger
cirka 35 meter frdn de narmaste dkrokarna och inga atgérder behover
genomforas vid an. For att minska risken for féroreningar och forlust av
viarden kopplade till vattenmiljon anldggs motesstationen med avrinning
mot avskidrande diken innan dagvatten rinner ut i &n. Med skyddsatgéirder
under byggtid bedoms effekterna bli sméa pa vattendragets naturvarden.

Kroksjobdcken/Finnbdcken

Den fortsatta konnektiviteten i och kring vattendraget sidkras genom en
vialdimensionerad bantrumma som sékerstaller en 1ag vattenhastighet
samt en torrtrumma i nira anslutning. Dessa ska mojliggora vandring
langs vattendraget.

Myrlandskapet

Dir jarnvagen passerar myrmarksomraden riskerar omrédenas
geohydrologi att fordandras. Risk finns att jairnvdgen leder bort vatten och
avvattnar myrmarkerna, men jarnvigen kan dven ha en dimmande effekt
som medfor att omraden 6versvimmas. En malsittning vid byggnation
ir att minimera ingreppen i naturviardesklassade omraden och bibehalla
det naturliga hydrologiska kretsloppet och rddande tillstand sa ldngt som
mojligt genom att g pa bergbank som inte ddimmer eller avvattnar och
genom att undvika skiarningar genom myrar.

Jarnviagens strackning passerar dock oundvikligen 6ver naturvardesklas-
sade myrmarker, vilket innebar en habitatforlust och en fragmentering.

Vid ett flertal platser langs jairnviagen kommer grundvattensankningar att
ske d& jarnvagen gér i skdarning. Sydvist om Savar, vid km 16+875, samt
nordost om Sévar, vid km 23+540, sker tvd grundvattensankningar vilket
medfor att tva klass 3-myrar riskeras att avvattnas. Dessa kommer forlora
sitt nuvarande véarde och snabbare 6verga till skogsmark.

Odlingslandskapet

Jordbruksmark péverkas i Taftebole och vid Palbdlean. Vid dessa platser
planeras jarnvigen nara E4 och intrénget minimeras. Det paverkar

dock biotopskyddade diken i och intill 4krarna samt kantmiljoer till
akermarken. Erséttningsvéigar anlaggs till akermarkerna for att sdkerstélla
tillgéngligheten och brukningsmdgjligheten men pa sikt finns risk, oavsett
om jarnviagen byggs eller ej, att kvarvarande odlingslandskap upphor att

havdas. Effekterna pa jordbrukslandskapets naturvirden bedoms som sma.

Virdefulla skogsomraden

Jarnvagen innebir ett intrdng i naturvirdena lings Sévarans stinder dar
det finns 16vrika strandskogar som delvis kommer att forsvinna. Aven
kring Taftedn forekommer 16vrika strandzoner med vissa naturvarden som
jarnvagen kommer att gora intrang pa. Sammanlagt bedoms paverkan pa
dessa miljoer som pétaglig och effekterna som mattliga.

Kring Kroksjobacken korsar jairnvigen ett skogsparti med hoga
naturvarden. Jarnvigens passage innebir att en pataglig del av skogen
kommer att tas i ansprak och avverkas, vilket medfor att nyckelbiotopen
splittras upp. Detta i sin tur medfor 6kade kanteffekter, det vill sdga
forandringar i artsammansittning, samt ett forandrat mikroklimat som
andrar forutsiattningarna for de arter som ar knutna till omradet. Lokalt
bedoms péaverkan som stor och effekterna som betydande.

Skyddade och radlistade arter

En stor andel av de livsmiljéer som paverkas ar redan paverkade av
skogsbruk eller annan verksamhet samt storning fran E4. Paverkan pa de
mest virdefulla omrédena har dock i forsta hand undvikits och i andra
hand minimerats genom anpassning av jarnvéagens plan och profil samt
tillkommande vagar och tillfilliga ytor.

Generellt bedoms jarnvégen inte innebéra en forsamring av fridlysta arters
bevarandestatus ur ett nationellt eller regionalt perspektiv. Aven effekterna
pa lokal bevarandestatus bedoms vara sma for majoriteten av fridlysta
arter, men negativ effekt pa individer av skyddade arter pa lokal niva ar
samtidigt svar att utesluta i vissa fall dar det kravs detaljerat underlag.

For skyddade arter kopplade till vattendrag, sdsom utter och vissa fiskarter,
bedoms inte jairnvigen medfora nagon bestadende paverkan.

For skyddade arter innebéar projektet en viss habitatforlust och forsamrad
habitatkvalitet samt for faglar en 6kad risk for kollision med luftledningar
och eldod.

Generella biotopskydd

Biotopskyddade diken vid Taftebole och Palboleén forsvinner genom
anldggning av jairnvagsbank och tryckbank. Forekommande avvattnings-
foretag vid Taftebole kommer att laggas i trumma och bedoms darmed inte
paverkas i lika stor utstrackning.

Strandskyddade omrdden

Viss forandring av forutsattningarna kommer ske genom péverkan pa
strandmiljGer och bottenforhéllanden vid bade Taftedn och Savarén.
Kortsiktigt kan strandmiljéernas funktion som spridningsvig och livsmiljo
att forsamras. P4 1ang sikt, nar strandvegetation ateretablerats, ska
strandremsor under bron majliggora spridning for arter. Langsiktigt
bedoms Savarén och Taftean bibehalla dess ekologiska funktion for land-
och vattenlevande arter.

Samlad bedomning

Jarnvagsplanen innebir att naturmark tas i ansprak. Med inarbetade
atgarder kommer djur fortfarande att kunna rora sig saval langs med
jarnviagen som over och under den, om &n i mindre omfattning an i
nuldget. Sammantaget bedoms mattliga negativa konsekvenser uppsté for
naturmiljon.



5.3.4 Kulturmiljo

Anliggandet av jairnvagen medfor ytterligare en barridr i landskapet.
Jarnvagen har placerats i anslutning till E4 for att minimera intrang i det
kulturhistoriska odlingslandskapet, men medfor dnda viss paverkan. De
mindre gardarna, och det omgivande odlingslandskapet vid Taftebole,
Savar och Pélboledn kommer att paverkas bland annat genom att
jordbruksmark tas i ansprék och brukningsvigar dndras.

Inga fornlamningar berors av jarnviagen, men enstaka dldre laningar som
inte klassats som fornldmning paverkas och kan komma att tas bort.

Jarnvagsbanken i borjan av linjens strackning kommer att ge en paverkan
pa omradets karaktir och lasbarhet och den tillhorande tryckbanken
kommer sannolikt att hamna pa platsen for en fingslada. Angsladan kan
diarmed behova tas bort eller flyttas, vilket bor undvikas om mojligt.

Jarnvagens motesstation tangerar Palboledns mosaiklandskap men
paverkan minimeras genom att linjen 14ggs niara E4 och p& andra sidan av
Pélbolean. Det blir ett mindre intrang i det 6ppna odlingslandskapet men
det paverkar inte dldre struktur.

Linjen passerar slagfaltsomradet vid Savar vilket ar en kulturmiljé med
sammantaget hoga virden. Utbredningen pa slagfiltet har nyligen utokats
norr om E4. Det storre sammanhéngande slagfaltsomradet ar beldget vid
Krutbranet, soder om E4, medan slagfiltet ar mer fragmenterat norr om
E4 dir jarnvagen ar planerad. Myren Kesen har undersokts 2020 for att fa
svar pa om det kan finnas kvarlevor efter stupade soldater frén slaget. Den
arkeologiska utredningen visade inte pa nigra viktiga fynd fran slaget.

Jarnvagsanlaggningen tangerar omradet for kulturhistorisk vardefull
bebyggelse norr om E4 i Sdvar. Ingen kulturhistorisk vardefull bebyggelse
berors inom jairnviagsomradet och paverkan bedoms ej forsdmra
lasbarheten eller det utpekade omrédets virden eftersom det i sin helhet
ligger norr om jarnvagen.

Samlad bedémning

Sammantaget bedoms jarnvigsanldggningen ge sma till méattligt negativa
konsekvenser avseende kulturmiljo. Paverkan pa slagfiltet bedoms
minimeras genom att linjen laggs norr om E4. Jirnvagen paverkar inte
heller andra vardefulla kulturmiljoer eller fornlimningar i omradet i ndgon
storre omfattning, endast enstaka lamningar fran historisk tid paverkas.
Det finns ocksd mojlighet att synliggéra Gamla Kustlandsviagen och
Krutbranet i fortsatt planering.

5.3.5 Rekreation och friluftsliv

Jarnvagsplanen innebdr att flertalet skogsomréaden skirs av

och framkomligheten for det rorliga friluftslivet begriansas. Dar
jarnvagens strackning avviker fran E4 uppkommer en ny barriir som
paverkar framforallt det friluftslivet som ror sig utanfor vagnatet.
Jarnvagsanlaggningen medfor att ersiattningsvéigar och servicevagar
anldggs vilket i vissa fall kan innebaér att tillgéngligheten till skogsmarken
forbattras for fotgdngare, cyklister och skidékare.

Passagemojligheter for skoter 6ver jarnvagen sikerstills, viss omledning av
skoterleder kommer dock att kréavas.

Samlad bedémning

Forutsattningarna for rekreation paverkas mattligt negativt av de
markansprak som jarnvagsanlaggningen ger upphov till. Storst paverkan
uppstar tillfoljd av att jarnvigen utgor en barridr for det rorliga friluftslivet,
sésom jakt och barplockning. Jarnvigen bedoms med inarbetade atgérder
medfora sma till méttligt negativa konsekvenser.

5.3.6 Luft

Jarnvagsplanens effekter bedoms i huvudsak innebara att bade godstrafik
och persontrafik pa vidgarna minskar da transporter kan flyttas 6ver till
jarnvag. Darmed sjunker emissionerna fran vigtransporter. Detta innebir
positiva effekter.

Slitagepartiklar fran jarnvagens ril, bromsar och gnistavtagare anses inte
bidra signifikant till halter av partiklar i omgivningsluft. Trafik for service
och tillsyn av jarnvégen ar obetydlig i sammanhanget.

Under byggskedet skapar arbetsmaskiner, byggprocesser och transporter
utslapp till luft, vilket innebér att utsldppen tillfalligt okar.

Samlad bedémning

Totalt sett bedoms konsekvenserna som positiva for luftmiljon pa grund
av att jirnvagen innebir overflyttning av gods fran vig till jairnvig. I det
lokala perspektivet bedoms jarnvigen innebira obetydliga konsekvenser.

5.3.7 Jordbruk

Jarnvagsplanen paverkar sma arealer aktiv jordbruksmark. Det finns
mojlighet att fortsitta bruka den kvarvarande marken och tillgangligheten
till Akermarken kvarstar, dock blir de nagot mindre till ytan. Da
jarnvagen har lokaliserats néra intill E4 dr dock intrdnget begriansat. Se
avsnitt 5.3.3 for utforligare beskrivning av paverkan pa jordbruk samt
odlingslandskapet.

Samlad bedémning
Den foreslagna jarnviagsanliggningen bedoms sammantaget ge sma nega-
tiva konsekvenser for jordbruket.

5.3.8 Skogsbruk

Jarnvagen passerar till viss del skogsmarker som redan ar paverkade av
infrastruktur. Tillgdngligheten till skogsmarken uppratthélls med broar
och nya service- och ersittningsvagar. Vagar och annan infrastruktur kan
bade underlitta och forsvara brukandet av produktiv skogsmark. Risken ar
att brukandet av skogsmarken forsvaras till foljd av fragmentering.

Samlad bedémning
Konsevenserna for skogsbruket bedoms som mattligt negativa pa grund av
fragmentering av skogsfastigheter och forsvarande av brukandet av skogen.

5.3.9 Rennaring

Jarnvagsplanen innebir en fragmentering och ianspréktagande av vinter-
betesmark. Vinterbetesland betraktas som flaskhalsar for renskotseln och
ar darfor extra kansliga for negativ paverkan fran exploateringsverksam-
het.

Intranget i betesmarkerna och riksintresseomraden har i mdjligaste man
forsokt minskas genom en linjestrickning nira E4. Anda uppstir en viss
forlust av betesmarker genom jarnvigsanldggningen och genom ett storre
avstdnd mellan vag och jarnvag pa den norra delen av strackan samt
mellan Sévar och Snottermossan.

Fragmenteringen och minskningen av betesmarker nordvist om E4,
Okade storningar orsakade av manskliga aktiviteter och intranget i
riksintresseomradet innebar en forsamring av forutsattningarna for
renskotsel i omradet. Forlust av betesmark ar svar att ersitta eftersom
det finns en begransad mangd mark ldmplig for renbete, vilket innebér att
betestrycket blir hardare pa de marker som finns kvar. Marginalerna for
samebyarna minskar och renskotseln forsvaras. Sammantaget forvantas
Norrbotniabanan ha mattligt negativa effekter pa betesforutsattningarna
nordvist om E4.

En positiv effekt som forvintas uppsta av Norrbotniabanan ar
aterupprattandet av de ekologiska sambanden Gver E4 genom de tva
ekodukterna. Passagerna anlidggs pa for renniringen strategiska platser
och ekodukt Abborrtjarnen atgardar en av renniringen utpekad svar
passage.

Forflyttning av renar till vinterbetesmarker underlittas av ekodukterna.
Passagernas placering avviker nigra hundra meter fran tidigare strackning
av flyttlederna men bedéms #dnda kunna atgarda tidigare barriareffekt

av E4 pa ett bra sitt och darmed forbéttra majligheten till renskotsel i
omradet sydost om E4. Aven forutsittningarna for renarnas fria strévning
forbattras da de kan anvinda ekodukterna samt nigra av de 6vriga
passagerna for fauna.

Ett tatt och robust stangsel kommer att uppforas langs hela strackan for att
sdkerstélla att inga renar gar upp pa sparet och blir pakorda samtidigt som
stangslet ska leda djuren mot sidkra passager.

Samlad bedomning

Den planerade jarnvigen innebér en minskning och fragmentering

av renbetesmarker. Det sker ddrmed en méttlig negativ padverkan pa
betesforutsattningarna. Den positiva effekten av ekodukterna bedoms

till viss del kunna véga upp de negativa effekterna av forlusten av
betesmark. Dock kan forluster av betesmark inte kompenseras fullt ut och
Norrbotniabanan innebar darfor sma till méttliga negativa konsekvenser
for rennaringen.

5.3.10 Grundvattenresurser

Berdkning av influensomrdade

Berdkningar har utforts for bedomning av influensomraden inom
vilket permanent grundvattensankning kan uppsta. Berdkningarna
ar oversiktliga och baserade pa bland annat en rad antaganden samt
hydrogeologiska- och geotekniska unders6kningar vilket innebar att
beriknade omraden har utforts med hansyn till topografi, geologi och
hydrogeologiska forhallanden

Beridkningar for temporira influensomraden i byggskedet har utforts
dar grundvattensdnkning kan komma att erfordras vid grundlaggning av
byggnadsverk sdsom broar och ekodukter. Berdkningarna &r preliminira
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och kommer behova ses Gver i ett senare skede vid ett eventuellt
tillstdndséarende for bortledning av grundvatten.

Skdrningar
Dar jarnvagen gar i skarning djupare dn rddande grundvattenniva kommer
en grundvattensankning att vara nédvandig for genomforandet.

Vid skirningen strax 6ster om Savaran (km cirka 19+120-20+830)
kommer grundvattnet att paverkas. Skarningen kommer som djupast
uppga till cirka 10-15 meter och avsdnkningen av grundvatten kommer
bli som djupast cirka 10-11 meter under grundvattennivén vilket avser
béde avsdnkning i jord och berg. Grundvattensidnkning i jord medfor

ett influensomrade som storst 30 meter fran vardera skiarningsdike

och grundvattensankningen i berg medfor ett influensomrade som

storst 150 meter fran vardera skiarningsdike. Grundvattenavsankningen

i samband med bygg- och driftskedet kommer att minska det for trad
och andra vaxter tillgdngliga grundvattnet. Vid km 19+500 passerar
jarnvigen ett omrade for 6vrig kulturhistorisk limning (RAA Sévar

56:1) som dock inte bedoms péaverkas av grundvattensankningen. Inom
influensomréadet for grundvattensiankning i berg finns en energibrunn norr
om jarnvigen samt tvd energibrunnar séder om jarnviagen. En sdnkning
av grundvattennivén i berg kan medfora att energibrunnar far sankt
kapacitet da grundvattennivén i brunnen styr det uttagbara effektuttaget.
Grundvattensidnkningen i berg i direkt anslutning till skdrningen bedéms
bli som mest cirka 10 meter. Grundvattensiankningen bedéms innebéra
sma negativa effekter med liten eller ingen paverkan pa omgivande
energibrunnar.

Vid skarningen vaster om Savar (km cirka 17+350-18+470) kommer
grundvattnet att paverkas. Som djupast gar skidrningen till mellan

cirka 5-10 meter och en avsiankning pa som mest cirka 7 meter medfors.
Influensomradet berdknas bli som stdrst cirka 120 meter fran vardera
skiarningsdike. Effekten av grundvattensidnkningen bedoms som stor under
sévil bygg- och driftskede dd omfattande grundvattensankningar sker
langs skiarningen och ett relativt stort influensomrade erhalles.

Skarningen passerar Kesenmyren vid km 18+530 vilket medfor méttligt
till stora negativa effekter till f61jd av en grundvattensankning. D&
vattenskyddsomradet Tomternas yttre grins angransar till berdknat
influensomréde bedoms sma4 till méattligt stora negativa effekter kunna
uppsta till f6ljd av en grundvattensankning.

Vid skiarningen mellan km cirka 22+820-24+325 kommer grundvattnet
att paverkas. Avsankningen av grundvatten uppgér till som mest cirka
5-6 meter. Influensomrédet, till f6ljd av den permanenta grundvatten-
sdnkningen, varierar huvudsakligen efter bedémd jordart och jordlagrens

genomslédpplighet mellan cirka 10 till 130 meter frén vardera skiarningsdike.

Inom influensomrédet forekommer ingen grundvattenférekomst eller
grundvattenuttag och konsekvenserna bedoms darmed som smé negativa
med hinsyn till grundvattenresurser.

Vid skidrningen mellan km cirka 25+100—-26+140 kommer grundvattnet
att paverkas. Skarningen gir genom cirka 1 kilometer 1ang stricka
bestdende av skogsmark. Avsdnkningen av grundvatten uppgér till

som mest cirka 6 meter vilket ger upphov till ett influensomrade

med storsta utbredning cirka 9o meter fran vardera skiarningsdike.
Grundvattenavsdnkningen i samband med bygg- och driftskedet kommer
att minska det for trad och andra vixter tillgdngliga grundvattnet, inom
det beriknade influensomradet. Inom influensomradet forekommer ingen
grundvattenforekomst eller grundvattenuttag och konsekvenserna bedoms
dirmed som smé negativa med hénsyn till grundvattenresurser.

Langs strackan mellan km 12+300—17+200 gar jirnvagen i skiarning
pé fem delstrackor, dar skirningarnas djup varierar mellan 0—5
meter. Erhallna influensomréden, till f6ljd av den permanenta
grundvattensdnkningen, varierar huvudsakligen efter bedomd jordart
och jordlagrens genomsléapplighet mellan cirka 10 till 130 meter

fran vardera skidrningsdike. Grundvattensiankningen i samband med
bygg- och driftskedet kommer att minska det f6r trid och andra vixter
tillgdngliga grundvattnet, inom det berdknade influensomrédet. Inom
influensomrédet férekommer ingen grundvattenforekomst eller
grundvattenuttag och konsekvenserna bedoms som darmed som smé
negativa med hinsyn till grundvattenresurser.

Mellan km 21+080-21+200 gar jarnvigen i skirning dir dess

storsta skarningsdjup bedoms till cirka 1,5 meter under markytan.
Grundvattennivan motsvarar dikesbotten eller strax under och

bedoms inte ge upphov till ndgon grundvattensiankning. Eventuell
grundvattensdnkning langs strickan bedoms som liten och ger inte upphov
till ett influensomrade som stracker sig utanfor jarnviagsanlaggningen.

Lings strackan mellan km 27+400-29+000 gér jairnvagen i skirning

pé tva delstrackor dir skiarningen skir som djupast ned till 5 meter.
Skarningen mellan km 27+600—27+770 ger upphov till ett influensomréde
med storst utbredning cirka 190 meter fran vardera skarningsdike.
Skarningen mellan km 28+600-29+900 skir som djupast ned till

2 meter under markytan och ger upphov till ett influensomréade

med storst utbredning cirka 30 meter fran vardera skiarningsdike.
Grundvattenavsdnkningen i samband med bygg- och driftskedet kommer
att minska det for trad och andra vixter tillgdngliga grundvattnet, inom
det beriknade influensomrédet. Inom influensomradet forekommer ingen
grundvattenforekomst eller grundvattenuttag och konsekvenserna bedoms
som ddarmed som sma negativa med hinsyn till grundvattenresurser.

Passager
Det finns passager dar det kan bli aktuellt med grundvattensankningar.
Influensomréden for dessa berdknas i ett senare skede.

Urgrdvningar

Vid urgravning av torv i myromraden kommer aterfyllning ske med
krossat berg. Krossat berg ar sd pass genomslappligt att jarnvagsbanken
inte riskerar att ddmma vattnet i myren och diarmed inte paverka flodet
av vatten som strommar genom myren. Myrstriken striacker sig fraimst i
nordlig-sydlig riktning vilket medfor att jarnvagslinjen passerar myrar-
nas vattenflode vinkelratt vilket i sin tur minskar risken for att jairnvigen
skapar en drianerande funktion dar myren gravts ur/aterfyllts.

Samlad bedomning
Anléaggande av jairnvagen kommer att ge upphov till flertalet skdrningar
vilket under bygg- och driftskedet kommer paverka grundvattennivan

genom permanenta grundvattensidnkningar. Vid korsningar dar vag
eller jarnvag gar djupare dn grundvattennivin kommer en sankning av
grundvattnet uppsta.

Effekten blir en permanent grundvattensénkning vid de langa

och djupa skarningarna i jord och berg (i anslutning till Savar).
Grundvattensdnkningen bedoms medfora méattliga negativa konsekvenser
pé grund av férekomst av grundvattenuttag ur grundvattenférekomsten.
Under forutsittning att skyddsatgarder vidtas bedoms paverkan pa
grundvattenforekomsten Siavarasen och vattenskyddsomradet Tomterna
medfora sma konsekvenser pa grundvattnet med avseende pa kvalitet och
kvantitet. Med vidtagna skyddsatgiarder bedoms projektet inte medfora
att miljokvalitetsnormerna for grundvattenférekomsten forsamras.
Grundvattensdnkningen inom Savar tatort bedoms innebéra sma negativa
effekter med liten eller ingen paverkan pa omgivande energibrunnar.

Dar jarnvagen passerar utanfor Savar samhaélle forekommer inga
grundvattenforekomster eller grundvattenuttag och effekten bedoms dar
som sma till méattligt negativa.

Pé strackor dar jarnvagen foreslas grundlaggas genom urgravning av

torv bedoms konsekvenserna som sméa negativa da jirnviagen passerar
myromréadena vinkelrdtt mot jairnvagen och aterfyll sker med krossat berg
vilket gor att vatten kan floda genom bergbanken.

Sammantaget bedoms projektet, med hénsyn till de osdkerheter som
finns, medfora méttligt negativa konsekvenser med avseende pa
grundvattenresurser.

5.3.11 Ytvattenresurser

Jarnvagens paverkan pa de vattendrag som passeras bestar framfor allt
av fysisk paverkan genom anldggande av trummor eller broar. Dessa
dimensioneras sé att de hydrauliska forhéllandena inte paverkas och

att konnektivitet sdkerstills och paverkan i ndiromradet begransas.
Skyddsétgarder kommer genomféras for att minska erosion fran
anslutande diken till Sdvarén och férhindra risk for utslapp av fororenade
dmnen fran motesstationen vid Palbolean. Med inarbetade atgarder
bedoms péaverkan pa vattendragen till stor del kunna begriansas.

Taftedn, Sdvaran och Palboledn bedoms ha mattliga ekologiska virden
medan Oxbicken och Finnbiicken bedoms ha 1dga virden. Effekterna

pa Taftean, Savaran och Palbéledn bedoms som obetydliga till smé da
broar och anpassningar har gjorts for att undvika negativ paverkan pa
miljokvalitetsnormer och den ekologiska funktionen. Fér Oxbécken och
Finnbédcken bedoms effekterna bli smé da det uppstér en viss paverkan
genom de ldnga trummorna. Projektet bedoms inte paverka den kemiska
eller ekologiska statusen negativt for de berorda ytvattenforekomsterna.
Projektet paverkar inte majligheten att uppna faststillda miljokvalitets-
normer.

Samlad bedémning
Sammantaget bedoms konsekvenserna for ytvatten som sma negativa i och
med de anpassningar som planeras.



5.3.12 Buller och vibrationer

Vid Taftebole ligger de flesta bostader pa ett avstand pa omkring 250-

600 meter fran anldggningen (km 13+100). Den generella ljudnivan

okar i omradet och storst bullerpaverkan blir for fastigheterna narmast
jarnvagen. Med de foreslagna fastighetsnira bullerskyddsatgiarderna
minskar antalet bullerberorda byggnader med 6verskridande av riktviarden
fastigheter fran fyra till tva. De bullerberérda byggnaderna péverkas bade
av buller fran jarnvig och E4.

Ekodukt Taftebole (km 13+700) forses med faunaskarmar pa delar
av ekodukten for att motverka storning av ljud och ljus fran E4. Efter
ekodukten passerar jirnviagen genom obebodd terring till Savar tétort.

Vid trafikplats Syd (km 17+800), pa norra sidan om jarnvagen, ligger
atta bullerberorda byggnader vid Violvégen, pa ett avstdnd om 150-

250 meter fran anlaggningen. S6der om janvagen och E4 ligger tva
stycken bullerberorda fastigheter pa 200-350 meter frén jairnvagsspéret.
Med foreslagen bullerskyddsskarm pa kronet av jarnviagens skiarning
minskar trafikbullret vid Violvigen s att inga skyddsatgéarder behovs

vid Violvégen. For de sodra fastigheterna finns inga foreslagna spar- eller
vagnara skyddsatgirder. For att klara riktvarden sa finns har foreslaget
fastighetsnira skyddsatgarder.

Vid laget for regionaltagsstationen i Savar (km 18+300 och 18+800)

ar det, norr om plattformen, foreslaget en sparnara bullerskyddsskiarm
som skyddar centrala delarna av Savar fran buller. Inga bullerberorda
byggnader ligger i direkt anslutning norr om stationen men
bullerskyddsskidrmen ger, forutom en forbattrad ljudmiljo vid

torgytan framfor stationen, forutsattningar for att klara riktvarden vid
bullerberorda byggnader vid Violvigen, Kungsvigen, virdcentralen och
Prastgarden. Soder om stationen ligger en fastighet med kontorsbyggnader
(Skogforsk) som behéver fasadatgarder for att klara riktvarden for buller
inomhus.

For bron 6ver Savaran (km 19+000) foreslas sparndra skarm for att klara
riktvarden vid vardcentralen, prastgarden och Savar skola. Samtliga
riktvarden klaras med denna &tgéard. Bullerskyddsskdrmarna 6ver
jarnvagsbron ger ocksa forutsittningar for att klara riktvirden soder om
E4, 6ster om Sévaran, vid Granvigen och Briggvigen.

Norr om jarnvégen, vid den ombyggda trafikplats Nord med passerande
Ivarsbodavigen 6ver E4 och jarnviag (km 19+500), foreslas en skarm

som forhindrar bullersspridningen norr om spéret och som gor att
samtliga riktvirden innehélls. Foreslagen bullerskyddsskarm soder om E4
forhindrar bullerspridningen mot bullerberérda byggnader vid Granvigen
och Briggvigen.

Vid géng- och cykelbron (km 19+435) som korsar E4 och jirnviagen
forhindrar en bullerskyddsskidrm séder om E4 bullerspridning mot
bullerberorda byggnader vid Granvigen och Fiallmans vag. Buller-
skyddsskiarmen striacker sig 1angs avfartsrampen fran E4 till cirkulations-
platsen vid Ivarsbodavigen.

Ekodukt Aborrtjarnen (km 25+900) forses med faunaskarm pé delar av
ekodukten for att motverka storning av ljud frén E4.

Nordost om ekodukt Abborrtjarnen och fram till plangransen vid Gryssjon,
i kommungransen mellan Umeé och Robertsfors (km 29+000), passerar
inte jirnviagen omraden med byggnation eller riktvarden for buller.

Det ar totalt 30 bostdder som berédknas vara bullerberérda antingen
utomhus vid fasad, inomhus och/eller vid uteplats. Med foreslagna
bullerskyddsatgarder minskar antalet till fyra bostéader.

Vibrationsberdkning

Berikning av vibrationskomfort och stomljud fran planerat spar

har genomforts. Resultatet visar att Trafikverkets riktlinjer for
komfortvibrationer innehélls i samtliga objekt och bostdder nira planerad
jarnvag. En oversiktlig bedomning for stomljudnivaer i berérda byggnader
tyder pé 1ag sannolikhet att risk for storande stomljudsnivéer foreligger.
Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Samlad bedomning

De fastigheter som ligger inom influensomradet paverkas redan idag
av buller dar de statliga vigarna &r i princip den enda storningskéllan.
Sammantaget bedoms konsekvenserna avseende buller och
vibrationer som sma till méattligt negativa. Med de foreslagna killnara
bullerskyddsatgarderna minskar bullernivan i det mest utsatt omrédet
men bullerstorningen kommer fortfarande vara patagliga.

5.3.13 Masshantering

Projektet kan medfora ett masséverskott pa uppemot 30 000 m3.
Utsittning av schaktade torv och myrmassor kan medféra krympning
vilket kan minska eller helt eliminera detta 6verskott. Eventuellt
overskott bedoms kunna nyttjas i jairnvagsplaneomradet vilket eliminerar
transporter till andra projekt eller till deponi. Vidare bedéms cirka

320 000 m3 kross-material behova tillforas i projektet.

Berggrunden ldngs jarnvigens utredningskorridor utgors av gravacka, en
sedimentir bergart med en glimmerforande mineralsammansattning.
Den hoga glimmerhalten medfor att barigheten av bergmaterialet inte

ar optimalt vilket behover beaktas vid dteranvdndning av bergmassor i
projektet.

Dar sulfidmassor bedéms kunna finnas inom jarnvagsplaneomradet

har anldggningen anpassats genom alternativa projekteringslosningar
bestaende av Gverlaster, tryckbankar och bankpélning for att sulfidmassor
ska slippa schaktas.

Projektets massoverskott berdknas kunna uppga till lite drygt 2% av den
totala volymen schaktmassor.

Samlad bedémning
Sammantaget bedoms masshanteringens konsekvenser som positiva.

5.3.14 Risk och sakerhet

Jarnvagsplanen bedéms medfora sma negativa, eller positiva konsekvenser
avseende riskerna for manniskors liv och hélsa, naturmiljo, och fysisk
miljo. Detta beror pa att riskerna for allvarliga olyckor och negativa
konsekvenser bedéms minska nir godstrafik flyttas 6ver fran vag till
jarnvag.

Sakerhetsh6jande atgiarder som innebar minskade risker for handelser
som kan péverka personers liv och hilsa dr dels att linjedragningen

ligger val avskarmad fran bebyggelse, dels att ett flertal sikerhetshgjande
atgirder vidtagits sdsom planskilda korsningar, tradfria zoner, instiangsling
av hela banan, skydd av grundvattentikter, klimatanpassade byggnadsverk
over vattendrag.

Jarnvagsanlaggningen har anpassats till framtida klimatférandringar. De
forvantade klimatforandringarna bedoms darmed ej bidra till f6rhojda
risker for allvarliga olyckor.

Raddningstjanstens insatsmdjligheter till den nya jairnvagen har
sdkerstillts genom god tillgang till banan. Risken som ar kopplad

till raiddningstjanstens tillganglighet och insatstid inom jarnvigens
paverkansomrade, pa grund av dndrad dragning eller avstangning av vagar,
paverkas endast obetydligt eftersom de flesta viagar behalls och till och med
forbattras i och med byggnationen av aktuell jarnvag.

Efter dimensionering och anldggning av forstarkningsatgiarder samt
kontroll och uppfoljning i byggskedet bedoms kvarstdende risker avseende
anldggningens robusthet vara smé. For att risker fortsatt ska vara laga
under forstarkningsatgiardernas hela tekniska livslangd kravs att jarnviagen
forvaltas och underhélls enligt gillande lagar och férordningar.

Samlad bedémning
Riskerna bedoms sammantaget vara laga och darmed acceptabla.

5.3.15 Klimat

Projektets klimateffekter har modellerats. Generella data har anvints
for att berdkna utslapp frén lastbils- och godstransporter. Processen
for jarnvag har modifierats for att radkna med svensk elmix i stillet for
europeisk elmix.

Trafikprognoser visar att cirka 28 miljoner tonkilometer transportarbete
arligen kan flyttas 6ver fréan lastbil till godstag nir jairnvagen byggs.
Prognosen (2017) ar baserad pa uppgifter om dagens transportvolymer
och uppskattningar om framtiden frén aktorer och Trafikverkets
officiella prognos for godstrafik. I transportavstdndet inkluderas hela
overflyttningsstrackan.

Lastbilstransporter av 28 miljoner tonkilometer beriknas ge upphov till
2 400 ton koldioxidekvivalenter per ar. Om dessa transporter i stéllet
kan gé pd jarnvag beridknas utsldppen till 650 ton per ar, det vill siga en
minskning pa cirka 1 800 ton koldioxidekvivalenter per ar till foljd av
overflyttningseffekter.

Jarnvagsplanen bedoms i sin helhet medfora positiva effekter for klimatet.

M
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5.4 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Systemkonsekvenser av Norrbotniabanan

Norrbotniabanan bedoms forstirka godstrafiken i landet, men ocksa
mojliggora persontrafik mellan norrlandskustens stdder och de positiva
effekterna ar stora. Norrbotniabanan bedoms skapa forutsiattningar for en
héllbar samhillsutveckling, 6kad konkurrenskraft for niringslivet och en
positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Med Norrbotniabanan 6kar kapaciteten for jarnvagstransporter med
mojlighet till bade tyngre och langre tag. Foretagens transportkostnader
bedéms minska med upp till 30 procent. En siddan effektivisering far
inte bara genomslag i norr utan ocksé i resten av landet eftersom mer dn
halften av den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i
soder.

Norrbotniabanan innebar som helhet 6kad mojlighet for méanniskor att
resa mellan orterna lings Norrlandskusten. Detta innebar exempelvis
okad tillgang till arbete, studier, service och shopping. Restiderna

pa strackan Umeéa-Lulea kan halveras, nadgot som ar positivt for
tillganglighet och resande i regionen. Mgjligheter till arbetspendling
forstarks och arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt
som kompetensforsorjningen forbattras, vilket gagnar den regionala
utvecklingen.

Den nya jarnvigen vintas som helhet ge stora klimat- och miljovinster
genom de overflyttningseffekter som sker. Enligt prognoser som tagits
fram for Norrbotniabanans forsta etapp mellan Umea och Skellefted (ar
2040) kommer cirka 522 miljoner tonkilometer kunna flyttas 6ver fran
sjofart och vag till jarnvag. Utsldppen av koldioxid berdknas nir hela
strackan mellan Umea och Luled dr pa plats att minska med cirka 8o ooo
ton per ar vilket motsvarar cirka 1 500 000 personbilresor mellan Umeé
och Lulea. Detta forvintas leda till farre olyckor langs E4 liksom mindre
buller och mindre utslépp till luft, mark och vatten.

Samtidigt tas stora marker i ansprak och skogs-, jordbruk, renniring och
andra areella niringar kommer att paverkas genom att marker riskerar
att fragmenteras, blir mer svarnyttjade och sluta brukas. Dessutom blir
det en stor forlust av livsmilj6er for vaxter och djur. Jarnvagen blir ocksa,
tillsammans med befintliga E4, en lingsgdende barridr mellan inlandet
och kustomradet. Det kan ge stora konsekvenser for olika djurarter i
landskapet om inga atgiarder genomfors for att lindra konsekvenserna.
Jarnvagen korsar ett stort antal yt- och grundvattenférekomster vilket
riskerar paverka bade konnektivitet, 6vriga biologiska forutsattningar och
vattenkvalitet negativt.

5.5 Paverkan under byggtiden

Byggskedet i ett infrastrukturprojekt medfor en rad aktiviteter som kan
inverka stérande och skadligt pd omgivningen. Stérningarna kan vara
avgransande i tid, men sa stora att de 4nda upplevs som pafrestande.
Darfor kan forsiktighetsatgarder vidtas i forvag for att mildra och
forebygga storningens art och uppkomst.

Upplevelsen av stérningen beror pa storningens storlek, varaktighet,
avstandet till storningen och den ingaende attityd man har till det som
orsakar storningen samt befintliga konfliktomréaden.

Risk for stérningar for narboende i form av exempelvis buller och
vibrationer ar som storst i Savar samt vid Taftebole och Palbole.

Buller harror fran till exempel transporter, palning, spontning, schaktning
och fyllningsarbeten och kan inverka stérande pa omgivningen. Sarskilt
stor bullerpaverkan kan uppsta fran arbeten med sten och berg. I projektet
kommer spriangningsarbeten, lastning, bearbetning, och krossning i
mobila krossanldggningar tillféra ett betydande bullerinslag. Transporter
och trafik inom en entreprenad riknas som byggbuller. Byggrelaterat
buller och vibrationer fran sprangning och entreprenadmaskiner kommer
att upphora nér anldaggningen ar fardigstalld.

Vibrationer uppstar framst till f6]jd av sprangningsarbeten, men dven vid
borrning, skutknackning, packning och schaktning samt tunga transporter.
For planerad jarnvagsstrackning kommer spriangningsarbeten att utféras
langs linjen bland annat strax norr om Savar dar jairnviagen kommer ga i en
djup och lang skiarning. Behovet av eventuella skyddsétgarder bor utredas
nar bygghandlingar tas fram.

Vid arbetena med spriangning kan luftstotar fran sprangningar upplevas
som negativa. Luftstotar fran sprangningsarbeten kan vara kdnnbara pa
stora avstand, men ar séllan skadliga. Hur stor padverkan som luftst6tar ger
upphov till beror pa lokala vider- och lufttrycksférhallanden.

Baserat pa tids- och arbetsplaner, massbalans och erforderliga insatsmedel
kommer de totala utsldppen fran projektets byggfas att skattas och en
bedomning goras av hur detta paverkar halter i luft.

Transporter pa tillfalliga entreprenadviagar, 6ppna schakt samt
bearbetning av bergmassor kan orsaka problem for omgivningen med
damning. Aven vid transporter p4 det befintliga allm#inna vignitet kan
damning uppsta.

Grundlaggning av konstruktioner i byggskedet kommer innebira

ett behov av temporir grundvattensiankning for att kunna utfora
nodvindiga arbeten pé ett sikert och korrekt sitt. Detta kan paverka
narliggande grundvattenberoende objekt om de féorekommer inom
influensomrédet fér grundvattensankningen. Paverkan upphor efter
avslutad grundvattensiankning. Temporira grundvattensdnkningar
kommer behovas, exempelvis vid anldggandet av broar. Dar jarnvigen gar
i skdrning genom myrar kommer anliggandet att innebéra en permanent
grundvattensinkning.

I samband med anldggandet av jirnvigen kan vattenkvaliteten i
vattendragen tillfalligt paverkas. Paverkan bestar frimst av grumling som
paverkar vattenmiljon negativt. Grumling kan dven uppsta till f6ljd av
otillracklig rening av utgdende processvatten som nar recipient. Arbeten
vid vattendrag ska i majligaste man undvikas vid hoga vattenfloden sdsom
vid vérflod.

Vid en entreprenad hanteras stora méngder drivmedel. Aven kemikalier
som forbrukas eller byggs in férvaras och hanteras ute i projekten.
Hantering av drivmedel och kemikalier staller krav p& kunskap. Spill och
lackage fran drivimedelstankar eller kemikaliehantering kan fororena
omgivningen. Aven servicearbeten som utfors av arbetsfordon riskerar att
orsaka skada pa omgivningen.Vid utspriangning av skarningar anviands
ett kvivebaserat sprangmedel. Urlakning av kvaverester fran vatten och
massupplag kan péverka omgivningen lokalt.

Vid passager av befintlig infrastruktur foreligger risk for trafikstorningar.
Dessa motverkas och forebyggs genom information, tydligt utméarkta
arbetsplatser, omledningar dar det dr n6dvandigt samt uppriattande av TA-
planer.

Byggtrafik kommer &ven att kora pa det befintliga allménna vagnatet
vilket innebar 6kad trafik under byggtid pa flertalet vigar i omréadet.
Trafikrelaterade risker kan 6ka under byggskedet. Mer tung trafik kommer
finnas pa omgivande vagar under byggtiden, vilket kan 6ka sannolikheter
for trafikolyckor. Brobyggen i anslutning till allmidnna vagar kan utgora
ytterligare risker. En del av dessa viagar behéver ledas om pa tillfalliga
forbifarter med lagre standard adn ordinarie végar, vilket kan innebéra en
okad olycksrisk.

Klimatpéaverkan fran byggandet och hanteringen av anlaggnings- och
byggmaterial ska minimeras sé ldngt som det dr mojligt for den givna
prestandan och funktionen som beslutats for Norrbotniabanan.

Samlad bedémning

Jarnvagsplanen bedoms medfora stora negativa konsekvenser under
byggskedet eftersom ménga boende, vigar, verksamheter och niarmiljo
kommer att beroras under lang tid.



5.5.1 Skyddsatgarder under byggtiden

Trafikverket arbetar systematiskt med miljosdkring av projekt. Syftet ar
att jobba medvetet och aktivt med miljofragorna fran tidig planering via
planliaggning till byggande och drift av vag eller jairnvag. Trafikverket
anviander mallen "Miljosdkring plan och bygg” for att systematisera
alla miljokrav som stills pa projektet under byggskedet. Mallen utgor
ett hjalpmedel for att sdkerstilla att miljokrav utreds mer i detalj nir
det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag

for entreprenaden. Under entreprenaden anvinds denna mall for att
kvalitetssdkra att atgdrder och kontroller genomférs. Utover projektspe-
cifika miljokrav har Trafikverket tagit fram generella miljokrav som ska
efterlevas i alla entreprenader.

Det kommer att finnas riddningsytor under byggtiden. Ytorna kommer
vara placerade inom befintlig nyttjanderatt.

Information och kommunikation forebygger negativa attityder gentemot
ett projekt och den paverkan det far for omgivningen. Informationsinsat-
ser kommer att riktas mot savil allmidnheten som kringboende.

Infor byggskedet kartlaggs och dokumenteras byggnader och andra
skyddsvirda objekt som riskerar att paverkas av buller, luftstotar och
vibrationer under anldggandet av den nya infrastrukturen. Riktvirden for
vibrations- och luftst6tsnivaer inhdmtas fran géllande standarder.

Den barridr som byggarbetsplatsen medfor ska mildras genom tillfalliga
passager for allménheten som ar vil uppmarkta samt kanda for
allminheten.

Forsiktig sprangning kan tillimpas i entreprenaden for att begrinsa den
omgivningspaverkan som spriangningsarbetena medfor. Sprangnings-
arbeten vidtas inom avsparrat arbetsomrade och allmdnheten varnas innan
sprangning.

De fastighetsnira bullerskyddsatgiarder som ska genomforas for att mildra
driftskedets storningar i anslutning till boendemiljoer bor vara fardiga
innan byggskedet startar. Detta for att minska storningar under byggtiden.

Med hinsyn till boendemiljoer och Sévar skola bor arbetena anpassas i sa
stor utstrackning som majligt sa att bullerstérningar inte uppkommer vid
oldmpliga tider. Information ska gé ut till ber6rda om de bullerstérningar
som kommer att uppsta under byggnadstiden. I Naturvardsverkets
forfattningssamling (NFS 2004:15) ges allminna rad gillande buller under
byggnadstiden i anslutning till boendemiljéer. De riktvirden som anges i
foreskriften ar viagledande.

Atgirder for att reducera damning och utslépp av partiklar genom
sprangning, masshantering och transporter pa obanad mark och vagar
som saknar ytbeldggning ska efterstrivas vid torr viderlek (vattenbegjut-
ning). Fordon ska vid behov rengoras innan fard ut pa allmén vag for att
forhindra nedsmutsning.

For att reducera paverkan vid arbeten i och kring vattendrag vidtas
sarskilda atgirder genom att inga tillfalliga markansprak ligger ndrmare
in 50 meter fran vattendrag och sjoar. For diken dr avstdndet 10 meter.

Omgrivning av vattendrag ska om mgjligt ske i torrhet. Detta exempelvis
genom att tillfalligt leda om vatten eller att vatten inte slapps pa i den nya
faran forran den har anlagts fardigt.

Uppstéllnings- och serviceplatser for maskiner anordnas pa storre avstand
in 50 meter fran vattendrag.

Anléaggande av jairnvagsbro over Taftedn och Savaran ska utforas med de
skyddsatgarder som faststills i de kommande tillstdndsprévningarna for
vattenverksamheten.

Atgirder ska vidtas for att forhindra att vatten med pH-viirden som
riskerar paverka vaxt- och djurliv negativt kommer ut i naturliga vatten-
drag. Det giller vid betonggjutning, hantering av svavelhaltigt berg och
sulfidhaltig jord, utliggning av stenkross samt bortledning av vatten fran
bergsskirningar. Eventuella atgarder for att forhindra detta kommer att
studeras vidare i kommande arbete.

Permanenta atgarder for rening och fordrojning av dagvatten i driftskedet
anldggs redan i byggskedet for att dven fungera under byggtiden. Sarskilt
viktigt ar det dir arbetsomréden ligger nara Sdvaran och Péalbolean.

Eventuella skyddsatgarder och kontrollprogram avseende uppfoljning av
grundvattensdnkning utformas infor byggskedet.

Brandfarliga och explosiva varor under byggtid ska transporteras, hanteras
och forvaras enligt gillande regelverk. Lagen (2010:1011) om brandfarliga
och explosiva varor reglerar hanteringen av brandfarliga och explosiva

varor. Tillstdnd ska sokas enligt MSBFS 2013:3 och forestdndare ska finnas.

Det dligger den som hanterar de brandfarliga och explosiva varorna att
inneha erforderliga tillstand.

Avfall hanteras i enlighet med gillande lagstiftning. Rutiner for forvaring,
hantering och kvittblivning ska f6ljas.

Om férorenade massor péatriffas i byggskedet ska dessa hanteras efter
tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas for byggskedet dir projektets
miljopéverkan under byggskedet kontrolleras och f6ljs upp.

Entreprenoren ska ha en rutin kring hantering av drivmedel och kemikalier
i byggskedet som dubbelmantlade cisterner, tillgéng till absorbenter, bade

i entreprenadmaskiner och i storre mangd inom entreprenadomréadet,
faststilld rutin for hantering av drivmedel och dtgarder vid olycka.

Tillstindspliktiga atgarder som anldggande av jarnvagsbro 6ver Taftean
och Savarén samt de storre permanenta grundvattensdnkningarna

ska utforas med de skyddsatgarder som faststills i de kommande
tillstdndsprévningarna for vattenverksamhet. Krav pa uppfoljning

och omfattning av kontrollprogram kommer dven hanteras vidare i
tillstdndséarenden.

Skyddsatgdrder 1 Sdvardn och Tdftedn

For Natura 2000-omradet Sivaran med bifloden Oxbicken, Palbslean
samt Finnbacken/Kroksjobacken ska samrad héllas med lansstyrelsen om
de atgarder som planeras for att skydda habitat och arter fran paverkan
pa bevarandestatus. Nedan redovisas nagra av de skyddsatgiarder som
planeras for sédvil Sdvaran som Taftean.

Grumlingsgardiner laggs ut i vattnet langs varje strand innan arbete far
paborjas nira vatten. Efter att gardinerna &r pa plats kan arbete med spont,
schaktning, pélning, gjutning av landfiste, brofundament, brostod ske.

Vid byggnation av brodverbyggnad Gver vatten sa ska ett skydd (nit) sittas
upp som fangar upp material och utrustning som kan tappas eller ramla
ner i vattnet.

Beredskap for eventuellt spill av oljor ska finnas pa plats och vara utlagt
innan arbete fir paborjas. Arbete i och vid vatten bor planeras sé att
paverkan pa fisk och annan fauna minimeras.

Inga temporira broar ar planerade 6ver Taftedn och Sidvaran. Byggnation
planeras att ske fran vardera sida for landfastena.
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6 Samlad bedomning

6.1 Transportpolitiska mal

Funktionsmdlet

En fullt utbyggd Norrbotniabana bedéms bidra till uppfyllelse av
funktionsmalet. En ny jirnvag mellan Umed och Luled bedoms skapa
forutsattningar for en héllbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft
for naringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Med Norrbotniabanan 6kar kapaciteten for jairnvagstransporter med
mojlighet till bade tyngre och langre tig. Foretagens transportkostnader
bedoms minska med upp till 30 procent. En sddan effektivisering far
inte bara genomslag i norr utan ocksé i resten av landet eftersom mer 4n
hélften av den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i
soder.

Norrbotniabanan innebar som helhet 6kad méjlighet for manniskor att
resa mellan orterna langs Norrlandskusten. Detta innebar exempelvis
okad tillgéng till arbete, studier, service och shopping. Restiderna

pa strackan Umea-Luled kan halveras, ndgot som &r positivt for
tillgdnglighet och resande i regionen. Mgjligheter till arbetspendling
forstarks och arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt
som kompetensforsorjningen forbéttras, vilket gagnar den regionala
utvecklingen.

Etappen Diva-Gryssjon ar en lank i Norrbotniabanan mellan Umeé och
Skellefted som mojliggor 6verforing av godstransporter fran vagnatet till
jarnvagsnitet samtidigt som den skapar forutsittningar for utokning av
befintliga och etablering av nya verksamheter i regionen. Detta bedéms
gagna utvecklingen, savil lokalt som regionalt.

Norrbotniabanan har lokaliserats med utgéngspunkt i bra koppling till
malpunkter for gods och god tillgénglighet for alla befolkningsgrupper.

Norrbotniabanan bedoms i sin helhet innebira goda férutsattningar for att
oka jamstilldheten eftersom forutsiattningarna att resa och arbetspendla
forbattras for alla befolkningsgrupper.

Pa strackan Dava-Gryssjon bedoms forbattrad tillganglighet for cyklister
och fotgidngare och planskilda passager bidra till ett tryggt och jamstallt
transportsystem.

Hansynsmalet

Norrbotniabanan bedoms bidra till uppfyllelse av hansynsmélet. Jirnviagen
innebar nya mdojligheter till sdkra och effektiva transportsystem. Jarnviagen
byggs med hog sdkerhetsstandard. Planskilda korsningar anlaggs for siakra
passager. Jarnvagen ar i sig ett sikert transportslag jamfor med 6vriga
transportslag. Med Norrbotniabanan finns ockséd mojlighet att flytta Gver
farligt gods fran E4 till jarnvagen, vilket bedoms som sékrare.

6.2 Overgripande projektmal fér Norrbotniabanan

6.2.1 Andamal

Jarnvagsplanen bedéms bidra till att uppfylla Norrbotniabanans
overgripande dndamal om en langsiktigt héllbar utveckling.

Norrbotniabanan innebér positiva effekter for hela regionen och

dess niringslivsutveckling. Forutsiattningar for regionférstoring och
samspelande arbets- och utbildningsmarknad skapas genom 6kad

tillgdng och forbattrade pendlingsmajligheter. Norrbotniabanan bidrar

till samverkande bebyggelse och transportsystem. Jarnvigen ar ett
miljovanligt transportalternativ som minskar utslapp av fororeningar och
klimatpéverkan vilket bedoms bidra till god miljo och 1&ngsiktig hallbarhet.

6.2.2 Overgripande projektmal

Jarnvagsplanen Dava-Gryssjon bedoms bidra till att uppfylla
Norrbotniabanans 6vergripande projektmal som &ar kopplade till funktions-
och hansynsmalen.

6.3 Projektmal for Dava-Gryssjon

De beskrivningar av méluppfyllelse inom de olika aspekterna funktion,
miljo och ekonomi jamfors med dagens situation, det vill sdga
nollalternativet.

I tidigare skeden i projektet har flera olika linje- och korridoralternativ
utretts. Dessa har ingdende utvarderats och analyserats mot projektets
dndamal och projektmal. Aven alternativens maluppfyllelse jaimfort med
varandra har utretts.

Funktionsmdl

Lokalisering och utformning av jirnvagen har gjorts utifran en
overgripande kapacitets- och systemanalys. Lokalisering av och antalet
spar har kunnat optimerats utifran ett helhetsperspektiv for att skapa sa
bra kapacitet som mojligt 1angs hela strackan Déva-Gryssjon.

Jarnvagens utformning mojliggor en regionaltagsstation i ett attraktivt
lage i Sdvar, sett till savil jarnvagsbanans utformning, nirhet till boende,
anslutande viagar samt utbyggnadsmdgjlighet i framtiden.

Jarnvagsplanen Dava-Gryssjon uppfyller stillda projektmal avseende
funktion och bidrar dessutom till att utveckla dessa. Sammantaget bedoms
jarnvagsplanen bidra till mycket god méaluppfyllelse med hénsyn till
funktion.

Tabell 10. Maluppfyllelse avseende funktion.

Maluppfyllelse Funktion
Mal Maluppfyllelse

Lokalisering och utformning av jarnvagen och tillhérande
motesstationer, ska géras med hansyn till att optimera
jarnvagssystemets kapacitet, exempelvis gangtider, placering
och avstand mellan driftplatser. Jarnvagsplanen ska skapa
forutsattningar for optimala anslutningar mot anslutande
jarnvagsplaner.

Mycket god

Banans strackning ska mojliggora ett attraktivt 1age for
regionaltagsstation i Savar. Stationsomradet ska planeras
med god tillgénglighet och andamalsenlig utformning. Viktiga
malpunkter, strukturer och samband i orten, narhet till boende,
mojlighet till resandeutbyte, parkering, anslutande vagar,
ortens utbyggnadsplaner i framtiden ska beaktas. Alla
manniskors behov ska beaktas.

Mycket god

Miljomal

Genom att utfora lampliga skyddsatgarder sakerstills de ekologiska
sambanden i den akvatiska miljon, bland annat genom att projektet
sakerstaller att vandringshinder inte uppstér i vattendragen. For
skogsomradena innebér jirnvagen en stor barriar i ett landskap som redan
ar fragmenterat av bland annat allménna och enskilda vigar. De ekologiska
sambanden kommer att fordndras men de atgiarder som planeras
minimerar forandringens paverkan, exmpelvis genom de passager som
anldggs och andra skyddsatgirder som foreslds. Méluppfyllelsen bed6ms
saledes som god.

Jarnviagen kommer att upplevas som en ny barridr men en samordnad
infrastrukturkorridor for jarnvigen och E4 med vil planerade passager
bedoms bidra till att 6verbrygga den befintliga barridren som E4 utgor.
Ekodukter har sarskilt stor betydelse da de planerats for att forbattra
passagemojligheterna for renniring, vilt och friluftsliv i skogsmiljo.
Jarnvagen medfor 6kade visuella storningar och bullerstérningar i
vistelseomridden med rekreationsvarden. De anpassningar som gjorts
avseende lokalisering bedoms dock tillsammans med de passager

som anldggs medfora att barriareffekten totalt sett minskar och
tillgangligheten fortsatt sikerstills. Skyddsatgarder i form av bland annat
bullerskyddsskiarmar, som dven som fungerar som visuella barridrer,
bidrar till att mildra de storningar som uppkommer. Maluppfyllelsen
bedoms med hinsyn till detta som mycket god.

Jarnviagen kommer att skapa ytterligare en barriar for renskotseln.
Jarnvagen innebir en minskning och fragmentering av renbetesmark.
Atgirder har vidtagits for att minska markintringet genom en placering

av jarnvagen nédra E4. Tva ekodukter byggs 6ver jarnvag och E4 for att
minska barridreffekterna for rennaringen i omréadet. De positiva effekterna
av ekodukterna bedoms till viss del kunna viga upp de negativa effekterna
av forlusten betesmark. Maluppfyllelsen bedéms sammantaget som god,
utifrén de atgirder och anpassningar som planeras for att mildra de
negativa konsekvenserna.

Jarnviagens strackning har lokaliserats niara E4 for att undvika och
minimera intrang i kdnsliga omréden i s hog utstrackning som majligt.
Utformning och dimensionering av broar, murar, slanter och bullerskydd
ges en omsorgsfull gestaltning. Framtradande byggnadsverk, sisom de tvé
ekodukterna och stationsliget i Sdvar, ges en hog gestaltningsbearbetning.
Det finns dven mojlighet att synliggora kulturmiljoerna vid Kustlandsviagen



och Krutbrénet i fortsatt planering. Maluppfyllelsen bedéms med hansyn Ekonomiska mal Samlad bedémning projektmdl

till detta som mycket god, utifrin de dtgidrder och anpassningar som I ett tidigare skede i projektet har utvirdering mellan alternativ utforts For de projektspecifika malen bedoms méaluppfyllelsen avsende miljo och
planeras for att mildra de negativa konsekvenserna pa landskapets avseende dess kostnad. Vald linjestrdackning hade i den utviarderingen en ekonomi som god medan méluppfyllelsen avseende funktion bedéms som
helhetsvarden. ndgot hogre kostnad, men som kan motiveras med de nyttor den skapar for ~ mycket god.

samhillet samt att den mgjliggor stora mojligheter for utveckling av bade
Jarnvigens lige i plan och profil gor intrang i den befintliga bebyggelsen i godstrafik och persontrafik. En paverkande faktor for vald linjestrackning Tabell 13. Samlad bedémning projektmal.

Savar, dess paverkan pa Taftebole dr framst bullermassigt och till viss del motiveras dven av regionaltéigsstationen, som bedomts ha avsevart légre » ——
visuellt. Skyddsétgarder i form av bland annat bullerskyddsskdrmar, som kostnader @n ovriga utredda alternativ. Méluppfyllelsen bedoms med SR IELES S 66 BECITRING
dven fungerar som visuella barridrer, bidrar till att mildra de storningar hansyn till detta som mycket god. Aspektomride Maluppfyllelse
och risker som uppkommer. Jarnvigens sikerhetsavstand till befintlig Funktion Mycket god
bebyggelse tillsammans med sténgsel och bullerskyddsskarmar gor att LCC-perspektivet kan inte i detta skede ses som négon alternativskiljande Milj6 God
risknivan bedéms vara acceptabel. Maluppfyllelsen bedéms som god, post da skillnaden ar marginell mellan de olika alternativen. Bedomningen Ekonomi God

da anlaggningen knyter an till befintliga strukturer och mélpunkter i har gjorts utifran investeringskostnad, drift, underhall och stillestind. Inga

omradet samt att den ger férutsédttningar att uppfylla den vision som Umed  stora risker och problem har identifierats. Méluppfyllelsen bedoms som

kommun har pekat ut i sitt arbete med en fordjupad oversiktsplan. god.

En samordnad infrastrukturkorridor f6r jairnviagen och E4 med planerade Den planerade jarnvigsanldaggningen bedéms langsiktigt medfora positiva
planskilda passager bedoms bidra till att 6verbygga den befintliga barriar konsekvenser for klimatet, dock kommer det framtida anlaggningsarbetet
som E4 ugor, framforallt i Sdvar. Planskilda passager for gdng-, cykel- och  att medféra paverkan i form av bland annat koldioxidutslapp.
skotertrafikanter mojliggor trafiksdkra rorelser 6ver E4 och tillkommande = M&luppfyllelsen bedoms som god.

jarnvag. Maluppfyllelsen bedoms med hénsyn till detta som mycket god.

Den projekterade anldggningen har god massbalans och bedoms kunna
omsitta alla schaktmassor inom jarnvagsplanen. Anlaggningen ar
Tabell 11. Méluppfyllelse avseende miljé. projekterad for att minimera risken att sulfidjordar behover schaktas och
Maluppfyllelse Miljé hante'I"as”.'Sarr}mantaget minimerar detta behoveE av langa masstransporter
utanfor jirnvagsplanen och maluppfyllelsen bedoms som mycket god.

Mal Maluppfyllelse

| jarnvagsplanen ska anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att
mojliggora passager och sa langt som majligt bibehalla ekologiska
samband. Paverkan pa omraden med Naturvardesklass 1 och 2 ska
begransas.

Sammantaget bedoms atgarderna uppfylla stillda projektmal. Den
samlade maluppfyllelsen bedoms som god med hénsyn till ekonomi.

Barriarverkan och fragmentering for manniskor, djur och verksamheter, Mycket god

- . Tabell 12. Maluppfyllelse avseende ekonomi.
skogs- och jordbruk, ska begransas.

Maluppfyllelse Ekonomi

Renskotselns intressen och behov ska i storsta mojliga man beaktas. God
Vid val av strackning ska intrang i vardefulla betesomraden i
mojligaste man undvikas. Genom att mojliggora passager ska
funktionella samband i méjligaste man bibehallas.

Mal Maluppfyllelse

Jarnvagens strackning ska utformas sa att andamalet och framtagna Mycket god
projektmal uppfylls till lagsta mojliga investeringskostnad.

Landskapets helhetsvarden ska sarskilt beaktas i kansliga omraden Mycket god
sasom Palbodle, Savar, Savaradalen och Krutbranet for att behalla de
stora kulturhistoriska och ekologiska-, bruks- och upplevelsevardena.

Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift med God
malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Vid val av utformning ska
det efterstravas att minimera kostnadsdrivande och/eller
underhallskravande anlaggningsdelar, exempelvis tunnlar och broar.

En sammanhallen god boendemiljé med sma halsorisker for sa
manga manniskor som mojligt ska efterstravas.

Anlaggningen ska utformas for att minska energianvandning och utslapp God

Goda forutsattningar for sportutévande och friluftsliv i Savar ska av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

finnas.

Strackningen ska optimeras for att kunna nyttja massor i byggnationen i Mycket god
sa stor utstrackning som méjligt. Projektet ska speciellt studera
masshantering redan vid val av linje fér att kunna minimera mangden
och nyttja massorna i byggnationen. Dar detta inte &r mgjligt ska bra
upplaggningsytor planeras och i sista hand ska deponi av massor ske.
Hantering av sulfidjord ska minimeras.
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6.4 Miljomal
6.4.1 Nationella och regionala miljomal

Miljomaélssystemet utgor plattformen for det svenska miljéarbetet. Det
svenska miljoméalssystemet bestar av ett generationsmaél, 16 miljokvali-
tetsmal samt ett stort antal etappmal.

Generationsmalet anger inriktningen for den samhéllsomstéllning som
kravs inom en generation for att nd miljokvalitetsmalen.

Miljokvalitetsmalen, se Figur 6.4-1, beskriver det tillstdind som efterstrévas
i den svenska miljon. De regionala miljokvalitetsmélen i Vasterbottens lan
ir samma som de nationella.

Etappmélen kan berora ett eller flera miljokvalitetsmal och ska styra mot
de samhallsfériandringar som behovs for att uppné miljokvalitetsmélet och
generationsmalet.

Maluppfyllelse
Maluppfyllelse for de miljokvalitetsmal som bedoms vara relevanta for
jarnvagsplanen redovisas nedan.

Begrdnsad klimatpaverkan
Jarnvagsplanen bidrar till mgjligheterna att uppfylla miljokvalitetsmélet
da trafikarbete flyttas 6ver frdn andra transportslag till jarnvigen.

Frisk luft

Jarnvagsplanen bedoms innebéra att bade person- och godstrafik pa
viagarna minskar. Detta bedoms bidra till minskade emissioner av partiklar
fran vagtrafiken. Jarnvagsplanen bidrar till mé&jligheterna att uppfylla
miljokvalitetsmalet.

Bara naturlig forsurning
Jarnvagsplanen bidrar till mojligheterna att uppfylla miljokvalitetsmaélet.

Norrbotniabanan bidrar till en 6verflyttning av trafikarbete fran andra
transportslag. Detta bedoms bidra till minskade utslépp frén trafiken vilket
isin tur bidrar till minskad férsurning. Jairnvagsplanen medfor hantering
av sulfidjordar men forekommer i liten utstrackning.

Begransad schaktning kommer att ske. Hantering av sulfidjordar bedoms
inte paverka miljomalet. Svavelhaltiga provpunkter forekommer lings
striackan vilka kan ge upphov till forsurning. Med ritt hantering kan
negativ paverkan pa miljomalet undvikas.

Giftfri miljo
Jarnvagen innebér att transportarbete flyttas 6ver fran vag till jirnvag.
Detta bedoms medfora minskade emissioner av fororenade d4mnen fran
vagtrafiken.

Jarnvagen korsar ndgra potentiellt férorenade omréaden vilket medfor en
risk for spridning av féroreningar till f6ljd av jirnviagsplanen. Atgirder
kommer att vidtas for att begréansa risk for fororeningsspridning. Jarn-
vagsplanen bidrar till méjligheterna att uppfylla miljokvalitetsmaélet.

1. Begransad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

4.  Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen 6vergddning

8. Levande sjdar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

11. Mylirande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljé
15. God bebyggd milj¢

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

13. 14.

Figur 6.4-1 Miljokvalitetsmalen.

Sdker stralmiljo

Eftersom jarnvigsanldggningen blir elektrifierad innebir det att ett
elektromagnetiskt falt kommer att skapas kring kontaktledningen.
Utformningen ir sddan att den elektromagnetiska stralningen inte bedoms
ha nagon namnvird paverkan p& miljon i ndromradet. Miljomaélet bedoms
inte paverkas.

Ingen 6vergodning

Jarnvagsplanen bidrar till mojligheterna att uppfylla miljokvalitetsmaélet.
Jarnvagen bidrar till en 6verflyttning av trafikarbete fran andra trans-
portslag. Detta bedoms bidra till minskade utslapp fran trafiken vilket i sin
tur bidrar till minskad 6vergédning.

Levande sjéar och vattendrag

Jarnvagen passerar flertalet vattenférekomster, bland annat Savarén

som ir ett utpekat Natura 2000-omréde och riksintresse for naturvard.
Anpassningar har genomforts for att ge god anpassning for djur- och
friluftsliv samt sékerstilla att vattendragens naturliga produktionsférméga
och landskapets ekologiska och vattenhushéllande funktion bevaras.

Med de anpassningar och skyddsatgarder som gors bedéms paverkan pa
vattendragen till stor del kunna begrénsas. Jarnvigsplanen bidrar varken
till eller paverkar mojligheterna att uppfylla miljokvalitetsmalet.

Grundvatten av god kvalitet

Jarnvagen passerar grundvattenférekomsten Savarasen och
vattenskyddsomradet Tomterna vid Krutbrénet. Lokaliseringen av
jarnvagen har anpassats och skyddsétgirder vidtas for att undvika
paverkan pé dessa grundvattenresurser.

Vid ett flertal platser langs jarnviagen kommer grundvattensankningar
att ske da jarnvagen gar i skarning. Detta medfor att ett par naturvéar-
desklassade myrar (klass 3) riskeras att avvattnas, antingen temporart

eller permanent. Konsekvenserna for grundvatten som resurs ar
séledes begrinsad. Jarnvagsplanen paverkar mojligheterna att uppfylla
miljokvalitetsmalet.

Myllrande vatmarker

Jarnvagen beror vatmarker med hoga virden men dar vissa sedan tidigare
ar paverkade av skogsbruk, vigar och dikning. Pédverkan bestar av att
jarnvagen tar vatmarksarealer i ansprak, forandringar i hydrologin eller
sinkta grundvattennivaer. Jarnvigsplanen paverkar majligheterna att
uppfylla miljokvalitetsmalet.

Levande skogar

Jarnvagsplanens markansprak innebér paverkan pa skogsmark. For att
minimera paverkan pa skogsmiljoer har anpassningar gjorts avseende
lokalisering och utformning av jairnvigen. De markansprak som gors
kommer att innebéra viss negativ paverkan pa savil skogsmarkens
varde for biologisk produktion som biologisk méngfald och sociala
varden. Jarnvagsplanen paverkar i viss grad mdjligheterna att uppfylla
miljokvalitetsmalet.

Ett rikt odlingslandskap

Vid lokalisering och utformning av jirnviagen har anpassningar gjorts

for att minimera markanspréken i jordbruksmark. Jirnvigen kommer
trots de anpassningar som gjorts att innebéra ianspraktagande av en

del mindre ytor jordbruksmark bland annat vid Taftebdle och runt
Pélbolean norr om Savar. Detta innebér viss negativ paverkan pa sévél
jordbruksmarkens virde for biologisk produktion som biologisk mangfald
och kulturmiljévarden. Jarnvagsplanen paverkar i viss grad mdjligheterna
att uppfylla miljokvalitetsmélet.

God bebyggd miljo

Anpassningar och skyddséatgirder vidtas for att minska paverkan

pé boendemiljoer, natur- och kulturvirden, rekreationsvarden

samt hushallning med naturresurser. Detta bland annat genom att
jarnvagens strackning anpassats for att minimera intrang i dessa
varden. Skyddsatgarder vidtas for att minimera jarnvagens buller-

och barridrverkan. Bullerexponeringen frin E4 i Sivar kommer att
minska. Tillganglighet for boende till viktiga mélpunkter, natur- och
rekreationsomréden sikras med planskilda passager for gang-, cykel-
och skotertrafik samt vigtrafik. Det finns mojlighet att synliggora
kulturmilj6erna vid Kustlandsvigen och Krutbranet i fortsatt planering.
Jarnvagsplanen bidrar till moéjligheterna att uppfylla miljokvalitetsmalet.

Ett rikt vdxt- och djurliv

Jarnvagsplanen innebar markansprak och péverkan pa omraden som

ar viktiga for vaxt- och djurlivet. Anpassningar har genomforts och
skyddsatgiarder kommer att vidtas for att minimera péverkan. En positiv
péaverkan pa maélet som forvintas uppsta ar terupprattandet av de
ekologiska sambanden 6ver jirnvagen och E4 genom de tva ekodukterna
som byggs. Trots anpassningar och skyddsétgarder kommer jarnvagen
innebéra att arter och deras livsmiljoer paverkas negativt och nya barridrer
skapas. Jarnvagsplanen paverkar i viss grad mojligheterna att uppfylla
miljokvalitetsmalet.



6.4.2 Lokala miljomal

Umed kommuns miljomal, antagna av kommunfullméktige ar 2020,
fortydligar vad som ar sarskilt viktigt for kommunen utover de nationella
och regionala miljokvalitetsmélen. Arbetet med miljomaélen bidrar till

en 6kad maluppfyllelse av de nationella miljomaélen och de globala
héllbarhetsmalen. Malen innehéller flera malsittningar. De som listas
nedan bedoms beroras mest av jairnvigsplanen.

Klimat

Kommunen vill minska klimatpaverkan och gd mot ett fossilfritt samhille.
Omraden dar klimatpaverkan amnas minskas ar fran transporter och fran
konsumtion. Ar 2040 ska kommunen vara klimatneutrala och dirmed ha

ett nottonoll utslapp av vaxthusgaser.

Transportomrédet svarar for 6ver hilften av klimatutslappen i Umea.
Darfor ar utslappsminskningar inom transportomradet centralt for
att minska den totala klimatpaverkan. Ar 2030 anges drivmedlen vara
fossilfria.

Biologisk mangfald

Brukad jordbruksmark, betesmark och kirnomréden for renniringen ska
bevaras. En langsiktigt forvaltning av markerna ar en forutsattning for
att siakerstilla biologisk mangfald och 6ppna landskap samt tillgéng till
livsmedel for att kunna bedriva renskétsel. Utifran miljomaélet ska inga
kidrnomraden for renniringen exploateras.

Bevara god tillgéng till attraktiva tatortsnira omraden med hoga
rekreations-, frilufts- och naturvirden. Dessa omraden har ett stort varde
for folkhilsa, pedagogik och upplevelse.

Forutom naturviarden har ménga vatmarker ocksa ett stort varde utifran
ekosystemtjanstperspektiv. For att behilla dessa virden ska samtliga
vardefulla vatmarker vara opaverkade ar 2040 utifrdn 2019 ars niva.

Grundskolor ska ha méjlighet till skolskog och odling.

Vatten

Bra vatten ir en viktig resurs for var valfird och Umeé har goda grund-
vattentillgdngar med mycket bra kvalitet i bland annat Vindeldlvsdsen. Det
maéste forvaltas val for kommande generationer och vattentakter Amnas
diarmed skyddas, bade allmédnna och enskilda storre.

Arbete med att atgdrda vandringshinder for att forbattra fria vandrings-
vagar for ett rikare vixt- och djurliv ska fortsitta.

Fortsatt arbete ska ske for att sdkerstilla att yt- och grundvattenférekom-
ster uppnér god status.

God bebyggd miljé
Kommunen vill utveckla en attraktiv och hilsosam kommun med stadigt
minskande miljobelastning.

Den bebyggda miljon i Umea kommun ska fylla invinarnas och samhaillets
behov, erbjuda trivsamma, hdlsosamma livsmiljéer och bidra till en totalt
sett héllbar utveckling.

Hallbart resande ar viktigt for att forbattra folkhilsan, minska
luftfororeningar och buller samt minska triangseln, samtidigt som Umeé&s
befolkning vixer. Kommunen hoppas kunna 6ka andelen héllbart resande i
form av kollektivtrafik, cykel eller till fots.

Umea stravar efter att fa lika ren luft som det nationella miljomaélet Frisk
luft. Det ar betydligt renare luft 4n kraven enligt miljokvalitetsnormerna.
Malet minskar halsopéverkan frin luftféroreningar kraftigt.

Gronomraden med god social och ekologisk funktion ska utvecklas i
kommunens titorter med nya och befintliga parker och grona offentliga
rum for alla, vilket sdkerstéller god social och ekologisk funktion i staden.

Tillganglighet till omraden med god ljudmiljo ska finnas. God ljudmiljo i
offentliga miljoer behdvs for att mojliggora dterhdmtning fréan stress, 6kad
trivsel och vialméende.

Kulturmiljoer i kommunen ska starkas genom 6kad tillsyn och skydd.
Bevarandet av kulturmiljon och andra estetiska och kulturella faktorer ar
viktiga aspekter i en god och attraktiv boendemiljo och kan bidra dven till
okad turism.

Giftfri miljo
Forekomsten av &mnen som skadar hilsa och miljo ska minskas.

Fortsatt arbete med att dtgarda fororenade omraden i kommunen.
Fororenade omraden med mer dn mattlig risk ska undersokas och vid
behov atgirdas.

Mdluppfyllelse
Klimat

Jarnvagsplanen bidrar till mojligheterna att uppfylla miljomalet d& det
kommer att bidra till att delar av person- och godstrafik i kommunen kan
flyttas frén vég till jarnvéag. Forutsattningarna for 1anga resor och for ett
héllbart, energieffektivt, bekvimt och andamélsenligt resande forbattras.
Planen bidrar till minskandet av fossilfira transporter och pé sikt ocksa
till minskade koldioxidutslapp. Projektet bedoms ddrmed bidra till att
skapa goda forutsattningar for minskad miljopaverkan fran resor inom
kommunen.

Biologisk mangfald

Jarnvagsplanen paverkar mojligheterna att uppfylla miljomalet.
Jarnvagsplanen innebiar markansprak och paverkan pa en del omriaden
som &r viktiga for viaxt- och djurlivet. Naturmiljoer med héga virden som
ofta ocksé hyser hotade arter har dock s langt det 4r mojligt undvikits

vid planeringen av jarnvagens lokalisering. Detsamma géller intréng i
jordbruksmark och skogsmark. Planen innebéar ianspraktagande av en del
mindre ytor jordbruksmark, framst i narhet av Taftebole och vid Palboleén.

Projektet innebir dven en forlust av skogsmark, bland annat i en
nyckelbiotop med hoga naturvirden nordost om Sivar, norr om E4.
Trots anpassningar och skyddséatgarder kommer jirnvigen innebéra

att arter och deras livsmiljoer samt jordbruks- och skogsmarkens varde
for biologisk produktion som biologisk mangfald och kulturmiljovarden
péaverkas negativt.

Jarnvigen innebir en minskning och fragmentering av renbetesmark.
Atgirder har vidtagits for att minska markintranget genom en placering av
jarnvagen nira E4. Tva ekodukter byggs 6ver jairnviag och E4 for att minska
barridreffekterna for rennéringen i omréadet.

Jarnvagens strackning passerar dven genom flera naturvirdesklassade
myrar. Pdverkan bestar i att jarnvigen tar vatmarksarealer i ansprak,
forandringar i hydrologin eller sdnkta grundvattennivaer.

Vatten

Jarnvigen passerar flertalet vattenférekomster, bland annat Savaran

som ir ett utpekat Natura 2000-omréde och riksintresse for naturvard.
Anpassningar har genomforts for att ge god anpassning for djur- och
friluftsliv samt sikerstilla att vattendragens naturliga produktionsformaga
och landskapets ekologiska och vattenhushéllande funktion bevaras

Projektet innebér inte att ndgra vandringshinder skapas i naturliga
vattendrag.

Anléaggande av planerad jarnviag kommer att ge upphov till flertalet
skiarningar vilket under bygg- och driftskedet kommer paverka
grundvattennivin genom permanenta grundvattensankningar.

Med planerade skyddsétgarder bedoms projektet inte medfora att
miljokvalitetsnormerna for grundvattenférekomsten forsamras och
péverkan pé vattendragen bedoms till stor del kunna begransas.
Jarnvagsplanen bidrar till moéjligheterna att uppfylla miljomalet.

God bebyggd miljo

Jarnvagen okar tillgangligheten och pendlingsmojligheterna till
niarliggande stader och bidrar dirigenom till en mer attraktiv boendemiljo.
Jarnvagen bidrar till att minska luftféroreningar vid 6verflyttning av
transporter fran vig till jairnvag. Planen bidrar till att 6ka hallbart

resande, samt att jirnvagsbyggandet innebair att en forbattrad gng och
cykelviagsanslutning till Savar skapas. Detta mojliggor aktiv transport
mellan Sévar och Ume4.

Skyddsétgarder vidtas for att minimera jarnvagens negativa buller- och
barridrverkan pé hilsa. Anpassningar och skyddsatgéarder vidtas for att
minska paverkan pa bebyggda miljéer och kultur- och rekreationsvirden.

Bebyggd miljo, natur- och kulturmiljoer, samt tatortsniara
rekreationsomréden i Sdvar, kommer trots skyddsatgarder och
anpassningar att pa vissa platser paverkas negativt av intring och
storningar langs jairnvagen. Jarnvigsplanen bidrar till moéjligheterna att
uppfylla miljomélet.

Giftfri miljo
Jarnvagen innebdr att transportarbete flyttas 6ver fran vig till jarnvag.
Detta bedoms medfora minskade emissioner av fororenade dmnen fran
vagtrafiken.

Jarnvagen korsar nagra potentiellt fororenade omraden vilket medf6r en
risk for spridning av fororeningar till f5ljd av jarnviagsplanen. Atgirder
kommer att vidtas for att begréansa risk for fororeningsspridning.
Jarnvagsplanen bidrar till mgjligheterna att uppfylla miljomalet.
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6.5 Sammanstillning av konsekvenser

I Tabell 14 och Tabell 15 redovisas en samlad bedémning av projektets
konsekvenser avseende funktion och samhille samt miljo.

Jarnvagsplanens konsekvenser avseende funktion och samhélle bedoms
sammantaget som mycket positiva.

For de flesta miljoaspekter bedoms jarnviagsplanen medféra upp

till méttligt negativa konsekvenser med de skyddsétgarder och
anpassningar som ar planerade. Storning under byggtid medfér dock
stora negativa konsekvenser. Detaljerade bedomningsgrunder redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen till jairnvigsplanen.

Tabell 14. Konsekvenser avseende funktion och samhélle.

Konsekvenser avseende funktion och samhélle

Aspektomrade

Kapacitet

Tillganglighet och resandeutveckling

Robusthet

Séakerhet

Godstrafikutveckling

Sambhallsutveckling

Lokalsamhalle

Konsekvens

Tabell 15. Konsekvenser avseende miljo.

Konsekvenser avseende miljo

Aspektomrade

Landskapsbild

Buller och vibrationer

Kulturmiljé

Konsekvens

Sma-mattligt negativa

Barriareffekter

Naturmiljé

Rekreation och friluftsliv

Luft

Jordbruk

Skogsbruk

Rennaring

Grundvattenresurser

Ytvattenresurser

Masshantering

Risk och sakerhet

Storning under byggtid

Ingen-sma negativa

7  Overensstammelse med

miljobalkens allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med
mark och vattenomraden

71 Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hiansynsregler ska foljas av alla som bedriver
eller avser att bedriva en verksamhet. De allmdnna hansynsreglerna
aterfinns i 2 kap. miljébalken. Enligt 1 § (bevisborderegeln) méste
verksamhetsutGvaren visa att de allménna hansynsreglerna {6ljs.

I projektet beaktas hansynsreglerna 2, 3, 6 och 7 §§ (kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om basta majliga teknik, lokali-
seringsprincipen, och rimlighetsavviagningen) genom Trafikverkets
samréadsforfarande samt genom Trafikverkets planeringsprocess dar
fyrstegsprincipen anvands och dtgirderna bedéms ur miljésynpunkt.

Trafikverket bedoms aven tillgodose kunskapskravet genom att ha
kompetent personal inom den egna organisationen samt genom att stélla
krav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Trafikverket styr projektets utforande och miljoskyddsétgiarder samt stiller
krav pd materialanvindning och val av produkter i upphandlingen, vilket
tillgodoser 3, 4 och 5 §§.

Trafikverket har som verksamhetsutévare ansvar for de atgarder som
genomfors och uppfyller saledes 8 § (ansvar for skadad miljo).

7.2 Riksintressen

Jarnviagen bedoms inte medfora pataglig skada pa nagot riksintresse.

Jarnvagsplanen beror riksintresse for renniringen. Jirnviagen och
tillhorande anldggning innebar att en liten del av riksintresset narmast
E4 tas i ansprak genom fysiskt intrdng. Dartill tillkommer ytterligare
bullerstorning fran jirnvagen dar riksintresset paverkas. Berord del av
riksintresset utgors framst av betesmark men &ven en mindre areal av
utpekat nyckelomréde. Ianspraktagen mark upphor efter anldggning

av jarnvag att utgora betesmark som kan nyttjas av rennéringen.
Passagemojligheter sdkerstills genom tva 30 meter breda ekodukter vid
km 13+500 Taftebole och km 25+850 Abborrtjarnen vilket underlattar
forflyttning av renar till vinterbetesmarkerna och tillgangliggor
vinterbetesmarker for fritt strovande renar. Ekodukt Abborrtjarnen
dtgirdar en for renndringen utpekad svér passage 6ver E4. Sammantaget
bedoms riksintresset virde och funktion kvarsté och jarnvagen bedoms ej
medfora pataglig skada pé riksintresset.

Inom och nira jarnvagsplanen forekommer riksintressen for
kommunikationer. Befintliga riksintressen for kommunikationer paverkas
inte.



Savaran ar riksintresse for naturvard MB 3kap 6§ och tillsammans med
bifléden dven utpekat Natura 2000-omrade. Jirnviagen passerar Savaran
via bro nira E4 i redan péverkat omrade i Sivar. Oxbicken, Kroksjobicken
och Pélbolean passeras over eller i ndrheten av jairnviagen. Skyddséatgarder
ska vidtas for att inte 14ngsiktigt paverka vattenmiljon eller de arter och
habitat som skyddas i omradet. Bevarandestatus Natura 2000-omradets
arter och habitat bedoms med skyddsatgirder inte forsimras. Atgéirderna
bedoms ej heller medfora pataglig skada pa riksintresset.

7.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utgor juridiska styrmedel vilka regleras i 5 kap
miljobalken. Miljokvalitetsnormer finns for:

«  Fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477)
+  Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
«  Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

«  Vattenforekomster (SFS 2004:660)

7.3.1 Fororeningar i utomhusluft

Jarnvagsplanen bedoms framst innebara att bade godstrafik och
persontrafik pa vigar minskar, vilket medfér minskade emissioner frén
vagtransporter. Miljokvalitetsnormerna for féroreningar i utomhusluften
beddms inte 6verskridas under vare sig drift- eller byggskedet.

7.3.2 Fisk- och musselvatten

Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten avser endast
vissa utpekade vatten. Inga av Naturvardsverket utpekade fisk- och
musselvatten berors av projektet.

7.3.3 Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller utgor en planeringsfraga som
behandlas p4 strategisk niva genom atgardsprogram. For kommuner med
en befolkning pa 6ver 100 000 invanare genomfors bullerkartliggningar
vart femte ar. Darefter tas atgirdsprogram fram for att minska
bullerstorningar. Detta har genomforts 2012 och 2013. Inom projektet
kommer bulleratgarder att genomforas for att minimera bullerpaverkan
fran jarnvagen. Projektet bedoms inte forsvara uppfyllandet av
miljokvalitetsnormerna f6r omgivningsbuller.

7.3.4 Vattenforekomster

Ytvattenforekomster
Inom omréadet finns vattenforekomster med faststillda
miljokvalitetsnormer.

De ytvattenforekomster med faststillda miljokvalitetsnormer som berors
av jarnvagsplanen ar:

« Tiftean (SE710127-172820)

«  Oxbicken (SE709762-173171)

« Savaran (SE710995-172915)

« Péilbolean (SE710038-173438)

+ Kroksjobiacken/Finnbacken (SE709662-173548)

Den ekologiska statusen ar méttlig i alla vattendrag utom for

Pélbolean som bedoms ha god ekologisk status. Merparten av berorda
ytvattenforekomster har tidsfrist till ar 2027 for att uppna god ekologisk
och kemisk status. Finnbacken ar ett undantag dar miljokvalitetsnormerna
ska ha uppnatts 2021.

Aktuella miljoproblem ar for samtliga vattenférekomster hydromorfologisk
forandringar fran jordbruk, skogsbruk, flottning och annan verksamhet.
Den storsta paverkan finns i Oxb#cken som bedéms ha dalig konnektivitet
i uppstroms och nedstroms riktning i vattendraget pa grund av
vandringshinder.

Aterstillningsatgirder har genomforts och/eller planeras i Tiftedn,
Pélbolean och Savaran for att bygga bort vandringshinder och aterstilla
paverkan fran flottningen. Pélbélean bedoms ha ett gott morfologiskt
tillstdnd och hydrologisk regim i vattendraget.

Inga vandringshinder kommer att skapas i naturliga vattendrag pa grund
av projektets genomforande. Over de berdrda ytvattenforekomsterna
Taftedn och Savarén planeras broar som dimensioneras sa att de
hydrologiska forhéllandena i vattendragen inte paverkas. Paverkan fran
broar pa niaromrade och svimplan minimeras. Placeringen nira E4
innebar ocksa att broarna anliggs vid redan mer eller mindre paverkade
platser. Motesstationen vid Palboleén planeras nira E4 for att minimera
paverkan pa niromradet till Palbole&n. Bantrummor vid Oxbicken och
Finnbicken anpassas for att sikerstilla fiskvandring. For Oxbicken
kommer inte dagens vandringshinder forsvinna forran befintlig E4 tumma
byts och anpassas for fiskvandring och passage for smé och medelstora
djur.

Konnektivitet och hydrologisk regim bedoms endast paverkas marginellt
av jarnvagsplanen. Det morfologiska tillstindet bedoms inte paverkas pa
ett sddant satt att det forandrar statusen for kvalitetsfaktorerna svimplan,
naromrade och kantzoner. Projektet bedoms séledes inte paverka den
ekologiska statusen for vattenférekomsterna.

Gransvardet for kvicksilver och polybromerade difenyletrar 6verskrids i
samtliga vattendrag i Sverige. Den kemiska statusen (exklusive kvicksilver
och polybromerade difenyletrar) ar inte bedomd for aktuella vattendrag.

Avseende miljogifter s ar risken for en olycka med farligt gods minimal
avseende jarnvagstrafik, och olycksrisken bedoms minska lings E4
eftersom en viss overflyttning av trafik kan forvintas.

De inarbetade skyddsatgarder och kontrollprogram som vidtas innebar
att paverkan exempelvis genom grumling, buller och utslapp pa
fysikaliskkemiska och biologiska kvalitetsfaktorer begriansas.

Vid normal drift bedéms risken for pdverkan pa kemisk status vara liten.
Projektet bedoms inte paverka majligheten att uppna faststillda miljo-
kvalitetsnormer

Grundvattenforekomster

Norr om Savar och utmed Savaran ligger grundvattenforekomsten
Savaradsen (VISS EUCD: SE710178-173102) som har god kemisk och
kvantitativ status. Jirnvigen planeras pd bank 6ver den smala delen av
grundvattenforekomsten i Sivar. Passagen ar cirka 160 meter bred vaster
om Savarén. Projektet kommer inte att padverka uttagsmojligheterna i asen
eftersom jarnvagens forlaggs ovan grundvattenytan. Risken for olyckor
fran jarnvigen bedoms som mycket sma och skyddsatgirder vidtas under
anlaggningsskedet for att undvika risk for paverkan. Projektet bedoms
sammantaget inte paverka grundvattenférekomstens status.
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8 Markansprak och pagaende
markanvandning

Projektet kommer att innebéra att mark tas i ansprak. Vid lokalisering
och utformning av jarnviagsanldggningen har utgangspunkten varit att
markanspraken ska bli s smé som mojligt utan att paverka jarnvagens
funktion, medfora alltfor stor paverkan pa miljon eller orsaka oskaliga
kostnader. Avviagningar har gjorts nir olika aspekter stitt mot varandra.

Jarnvagsplanens plankartor redovisar vilken mark som behovs
permanent och vilken mark som behovs tillfalligt under byggtiden.
Illustrationskartorna som tillhor jarnviagsplanen fungerar som ett
komplement till plankartorna och visar pa ett 6verskadligt sitt vad som
ingdr i planen och vilka atgiarder som planeras.

8.1 Permanent markansprak med aganderitt (J)

Den mark som tas i ansprik med dganderitt (J) ar sidan mark som
behovs for jairnvagsanlaggningen och som inte kan kombineras med
annan markanviandning. Markanspréket kréavs for att ge plats at den
nya sparanldggningen, bankar, skarningar, grundforstarkningsatgarder,
bullerskyddsvallar och 6vriga anldggningsdelar.

Trafikverket far ratt att tilltrada/ta mark i ansprak till de markomraden
som redovisas i jirnvagsplanens plankartor efter beslut i lantméteri-
forrattning.

Permanent markansprak med dganderatt uppgar till cirka 64 hektar.

8.2 Permanent markansprak med servitutsratt (Js)

Den mark som tas i ansprak med servitutsritt avser mark som av olika
anledningar behovs for jarnvigsanldggningen men som kan kombineras
med annan markanvindning. Ritt att nyttja mark med servitutsratt
behovs ofta for att sdkerstilla eller komma &t delar i jarnvigsanlaggningen
for underhall och tillsyn. Exempel pa delar som sikerstills genom
servitutsratt kan vara nédviandiga végar, vattenmagasin, ratt att anlagga
och rensa diken, tradsakring for jarnvagen, underhall av stingsel med
mera. Tilltrade till jairnvigsmark med servitutsritt sker efter beslut i
lantmiteriforrittning. Aven ersittningsfrigor regleras vanligen inom
ramen for lantméteriforrattning. Nedan beskrivs servituten respektive
vilken beteckning som redovisas pa plankartorna.

»  Js1- Servitutsritt for serviceviag som kravs for att Trafikverket ska

kunna nyttja vag for &tkomst till jarnvigsanldaggningen.

+ Js2 - Servitut for tradsakring/underhall av stingsel. Servitutet ger

Trafikverket rattighet att skapa tradfria s kallade skotselgator,

20 meter utat fran sparets mitt. Inom skotselgatorna ansvarar
Trafikverket for avverkning, rojning och skotsel. Servitutet avser dven
underhéll av stangsel.

« Js3 - Servitutsratt for underhéll/rensning och vattenavledning.
Servitutet innebar rattighet att underhélla och rensa diken samt att
skydda jarnvagsanlaggningen mot vatten med vattenavledning.

+  Js4 - Servitut for fordrojningdamm. Markanspréket behovs for rening
och fordrojning av vatten fran skarning, upplagsytor samt vag- och
jarnvagsdagvatten.

» Js5 - Servitutsritt for rojning/underhall av passage. Markanspraket
behovs for att sdkerstilla passagens funktion.

»  Js6 - Servitut for jairnvagsbro/tradsakring. Servitut for jairnvagsbro.
Hela brokonstruktionen inryms i servitutet, inklusive brostod och
avvattningsanldggningar for jarnvagsbron.

Totalt kommer kommer cirka 44 hektar mark tas i ansprdk med
servitutsratt.

8.3 Vagomrade med vagritt (V)

Mark som behdvs for ombyggnad eller nybyggnad av allménna vagar
tas i ansprak med vagratt. Vagratten uppkommer nar viaghallaren tar
mark eller annat utrymme i ansprak och ger viaghallaren ratt att nyttja
mark eller annat utrymme som behdévs for vigen. Vaghallaren far ratt
att i fastighetségarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anviandning under den tid vigratten bestér. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet.

Lagstiftningen dr densamma for allménna statliga och kommunala végar,
det ar vaglagen som reglerar rattigheter och skyldigheter for den som
bygger eller skoter drift pa vagen.

Totalt ianspraktas cirka 18 hektar med viagratt.

8.3.1 Vagomrade med inskrankt vagratt (Vi)

Mark som behdvs for ombyggnad eller nybyggnad av allménna vigar, dar
jarnvag och vig samsas pa samma utrymme, tas i ansprak med inskrankt
vagratt. Vaghallaren har, inom markerade omraden for inskrankt vagritt,
endast ritt att underhalla vigdiken/ledningar och broar. I 6vrigt far
markigaren anvinda marken si lange som denna anvindning inte
medfor negativ paverkan pa vigens eller viganordningens utformning
eller funktion. Inskrankt vagratt anviands dven for att tilldta vag 6ver eller
under omréde som faststélls som jarnvagsmark. I plankartorna redovisas
gemensamma ytor for inskrankt vagratt kombinerat med dganderitt eller
servitutsratt.

Totalt kommer cirka 3 hektar for allméan vag med inskrankt vagratt att tas
iansprak.
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Figur 8.1-1 Principskiss fér markansprak

8.4 Fodrandring av allmén véag

Jarnvagsplanen medfor forandringar av allmén vag.

De delar av befintlig vig som utgar fran allméant underhéll och som inte
kommer att 6verga till permanent jairnvagsmark eller enskild vag ska rivas
upp och marken ska aterstéllas till motsvarande anvindning som omgiven
mark, exempelvis skogsmark. De allmina vagar som paverkas ar framfor
allt forknippade till ombyggnation av trafikplats Syd och trafikplats

Nord, det vill sdga E4, vig 642 (Skomakarvagen), vag 649 (Savarvigen)
och vig 652 (Ivarsbodavigen) samt Generalsvigen. Pa vilket sétt de

utgar fran allmant underhall framgar av plankartorna. Nedan illustreras
indragningen vid trafikplats Nord (km 19+090 - 19+650 samt 19+660 -
20+370) for att underlitta lasbarheten av plankartan.

Allmén vag som utgar omfattar cirka 8 hektar.
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8.5 Omrade for enskild vag

Omrade for enskilda vagar ar endast illustrerade pa illustrationskartorna
och ingar inte i faststillelsebeslutet. Enskilda vagar hanteras

i anldggningsforrattningar dar slutligt 14ge, varderings- och
ersittningsfragor med mera handldggs av Lantmaiteriet och bekostas av
Trafikverket.

8.6 Tillfalligt markansprak med nyttjanderatt (T)

Under byggtiden behévs mark tillfalligt for bland annat upplag och
atkomst till jarnvagsomréadet. Marken behdvs for att arbetena ska kunna
bedrivas sa effektivt som mojligt.

Nyttjanderattstiden kommer att gilla under byggtid, frin byggstart till 60
manader efter att marken tagits i ansprak. Den mark som tas i ansprak
kommer att aterstéllas om inte annat avtalas med fastighetsdgaren. Nedan
beskrivs de tillfalliga markanspréken respektive vilken beteckning som
redovisas pa plankartorna.

+ Tz - Tillfalligt nyttjande f6r byggtrafik som behovs pé ytor som ar
nodvandiga dven for annan trafik.

« T2 - Tillfalligt nyttjande for etablering. Markanspréket behovs for
uppstillning av arbetsbodar, maskiner, utrustning med mera.

« Tg - Tillfalligt nyttjande f6r anldggningsarbeten och byggtrafik som
behovs for atkomst till banan.

» T4 - Tillfalligt nyttjande f6r uppldggning av jord- och bergmassor.
Markanspriket beh6vs for utrymmen dér jord- och bergmassor
placeras.

« Ts - Tillfalligt nyttjande for omledningsvéagar som beh6vs under
byggtid for att leda om trafik.

Ytor dér det krivs ett storre markansprak for den tillfalliga nyttjanderatten
behovs for exempelvis raddningsytor och omledningsvagar.

Se Tabell 16 for Gversiktlig beskrivning av de ytor dar utékad tillfillig
nyttjaderdtt kommer att tas.

Totalt kommer cirka 87 hektar, inklusive upplaggningsytor, att tas
i ansprak med tillfallig nyttjanderitt. Inom upplaggningsytor (T4)
finns erfoderliga ytor for upplag av sulfidmassor vilka redovisas pa
illustrationskartorna.

Tabell 16. Oversikt 8ver omraden med utékad tillféllig nyttianderétt

Start-km  Slut-km Beskrivning

12+430 12+500 | Utdkad yta for byggnation av bro 6ver Taftean

13+350 13+700 | Utdkad yta for omledning vid byggnation av ekodukt Taftebdle

14+800 15+080 | Utdkad yta for omledning vid byggnation av bro for ersattningsvag

17+350 20+350 | Utokad yta for omledning och byggnation av trafikplatser

20+400 20+830 | Utdkad yta for raddningsyta

25+300 25+400 | Utdkad yta for byggnation av bro for Runnéasvagen

25+690 26+040 | Utokad yta for omledning av E4 vid byggnation av ekodukt Abborrtjarnen

27+950 29+100 | Utrymme for byggvag utanfor stéangsel for atgang till etableringsyta

8.7 Pagaende markanvandning

En summering av anspraken for respektive markanvindning redovisas i
Tabell 17 nedan.

Mark som nyttjas for jord- och skogsbruk paverkas negativt genom viss
fragmentering, men effekterna minskas i och med att tillgdnglighet sékras.
For renniringen innebar jairnvéigen en ytterligare barriir i ett redan
fragmenterat landskap, vilket forsvarar atkomsten till betesmarker och
minskar betesarealen.

Tabell 17. Ansprak fér markanvéndning.

Typ av Oppen  Aker- Skogs- Vatten  Industri- Lag

markansprak mark mark mark mark bebyg-

(hektar) gelse

Aganderatt 9 ha 1 ha 52 ha 0,4 ha

Servitutsratt 5ha 0,24 ha 38ha | 0,14 ha 0,009 ha 0,007 0,1 ha

Tillfalligt nyttjiande 5ha | 0,083 ha 82ha | 0,11 ha 0,2 ha 0,015ha | 0,045 ha

Végratt 1ha | 0,003 ha 17 ha

Inskrankt vagratt 1 ha 0,0075 2ha | 0,0055 -
ha- ha

Mark som atergar 4 ha - 4 ha

8.8 Markavvattningsforetag

Markavvattningsforetag har som syfte att avvattna ett omrade for att
varaktigt 6ka en eller flera fastigheters lamplighet for ett visst &ndamal
exempelvis jordbruk och skogsbruk. Av de sex markavvattningsforetagen
som berors av jairnvagsplanen hirstammar de flesta fran 1900-talets forsta
halft.

Markavvattningsforetagen hanteras via en parallell process, med
intentionen att den avvattnande funktionen dven fortsatt ska bibehallas.
Till denna process hor bland annat samrad och 6verenskommelser med
fastighetsidgare om den avvattnande funktionen hos markavvattnings-
foretagen. Efter tecknandet av avtal svarar Trafikverket for att skicka in
overenskommelser till Mark- och Miljodomstolen for godkadnnande och
beslut. Paverkan pa markavvattningsforetagen kan exempelvis ske i form
av intrang i batnadsomraden, omledning av diken samt genomledning
under jarnvagen via trumma/bro.

8.9 Undantag fran krav pa bygglov

Genom jarnvagsplanen och med st6d av medgivande frin kommunen
undantas vissa dtgarder kravet pa bygglov. For denna stracka ar samtliga
bullerskyddsskiarmar, forutom den sparnira bullerskarmen vid cirka

km 18+200-18+900, samt AT-transformator vid km 21+147 aktuella for
bygglovsbefrielse.
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9 Fortsatt arbete

9.1 Bygghandling

Nir jarnvégsplanen faststillts kommer en bygghandling att upprittas.
Bygghandlingen innehaller de tekniska beskrivningar med krav som
giller jarnvagens funktion. Bygghandlingen fungerar som underlag
for byggarbetet och innehaller ocksé krav pa forsiktighetsmatt och
skyddsatgarder.

9.2 Tillstand och dispenser

I arbetet med jarnvigsplanen har nedanstdende behov av anmélningar,
dispenser och tillstdnd identifierats. I senare skeden kan ytterligare behov
komma att identifieras, varfor listan kan komma att dndras.

Identifierade behov av anméilningar, tillstdnd och dispenser:

+ Tillstindsansckningar for vattenverksamhet bedéms beh6va upprittas
enligt 11 kap miljobalken for f6ljande omraden: Brofasten vid bron
over Taftedn anlaggs inom vattenomréadet. For vattenverksamhet
kring Sdvar bedoms en samlad tillstindsansokan vara lampligt for
skiarningar, dagvattenledningar och passager 6ver vattendrag fréan
cirka km 17+350, Oxbicken, Sivaran samt lang skirning efter Sévar
och utloppsdike till Palboleédn km 21+000. Det dr mojligt att dela upp
denna stricka i tva tillstdindsans6kningar i anslutning till Savaran.
Tre skdarningar, km 23+200 till 23+950, km 25+280 till 26+100 samt
km 27+450 till 28+000. Utbredning av grundvattensiankningarna
i skogsmark till dessa skiarningar bedoms kunna péaverka
skogsproduktionen. Oklart om det forekommer behov av att soka
tillstdnd. Tillstdndsbehovet behover studeras narmare i byggskedet.
Ansokningarna lamnas in till mark- och miljodomstolen, Umea
tingsratt.

+ Anmailan om vattenverksamhet kommer att uppréttas for
Kroksjobacken/Finnbacken. Undantagsregeln bedoms kunna
anvandas till trummor for diken samt skdrningar som inte paverkar
allménna eller enskilda intressen.

« Samrad med lansstyrelsen ska héllas om tillstdnd for paverkan i
Natura 2000-omradet Savaran.

+  De markavvattningsforetag som berors av jirnviagen hanteras i
processen med att uppritta en jirnviagsplan. Genom sarskilda samrad
och 6verenskommelser med de fastighetsagare som ar deldgare
i de berorda markavvattningsforetagen siakerstills foretagens
avvattnande funktion. Ansékan om avveckling eller omproévning av
markavvattningsforetag kommer vid behov att sokas hos mark- och
miljodomstolen infor arbetet med bygghandlingen.

+  Att griva ur och fylla igen myrmarker samt leda om myrars
vattenfloden kan kréva tillstdnd eller anmélan for vattenverksamhet
enligt 11 kap 9 § miljobalken. Behovet kommer att utredas infor arbetet
med bygghandlingen.

+  Det kan bli aktuellt med ans6kan om dispens fran

Artskyddsférordningen med héansyn till skyddade arter som kan
komma att paverkas av projektet.

+  Samrad enligt Kulturmiljolagen ska genomforas vid behov.

«  Patréffas tidigare icke kdnd fornlamning, kulturlager eller fynd i
samband med markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas och
kontakt tas med lansstyrelsens kulturmiljéenhet.

+ Vid patriffande av fororenande massor ska anmalan ske till
tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 § miljobalken eller en anméilan
goras enligt 28 § forordningen om miljofarlig verksamhet och
hilsoskydd. Om fororenade massor patraffas ska dessa omhéndertas
pé godkiand mottagningsanliggning.

+  For transporter av fororenade massor och farligt avfall kravs sarskilda
tillstand.

+ Vid dteranvandning av massor vid anldggningsarbeten utanfor
projektet ska tillstdnd ansokas hos tillsynsmyndigheten vid mer &n
ringa fororeningsrisk. Vid ringa féroreningsrisk ska en anmalan goras
till tillsynsmyndigheten. For att & dteranvinda sulfatjordsmassorna
som uppkommer inom jarnvagsplanen kravs tillstdnd.

+  Takter, anlaggande av upplag och deponier samt eventuella
foljdverksamheter som kan uppkomma kan krava tillstand, anmélan
eller samrad enligt miljobalken.

9.3 Strandskydd, biotopskydd och 12:6 samrad

Atgirder enligt en faststilld jairnvigsplan 4r undantagna fran vissa férbud
och skyldigheter enligt miljobalken.

Enligt 7 kap 16 § samt 7 kap 11a § miljobalken giller inte forbuden

for atgiarder inom strandskyddat omréde eller omrédde med generellt
biotopskydd om de behandlas i en jarnvigsplan som faststills. Provning
enligt dessa bestaimmelser inkluderas i planens faststillelse. Inom denna
jarnvagsplan omfattas Taftedn, del av Snottermossan, Tjarrotesjotjarn,
Svarttjarn, Savardn, Palboledn och Abborrtjarnen. Jirnvagslinjen
passerar precis utanfor strandskyddet for Tjarrotesjon, dock tangeras
sjons strandskydd av jarnvagens tillfalliga nyttjanderétt. Intréng i kant av
strandskydd gors for Tjarrotesjotjarn, Svarttjarn och Palbolean.

For atgarder som innebar en vasentlig andring av naturmiljon kravs ingen
separat anmailan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken om de behandlas
isamrad i planldggningsprocessen och faststills i en jarnvagsplan.
Undantaget giller samtliga verksamheter och atgarder som behdvs for att
bygga jarnvigen och som faststalls och ingar i jarnvigsmark eller omrade
for tillfallig nyttjanderatt. Exempel pa verksamheter och atgarder ar bland
annat bullerskyddsskarmar, forstarkningsatgarder, viltstangsel, service-
och raddningsvigar, tradsidkring/avverkning, upplag och etableringsytor.

9.4 Uppfoljning och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgiarder och arbetar systematiskt
med miljosakring i projektet. Trafikverket anviander mallen "Miljosakring
plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stélls pa projektet.
Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssdkra att miljokrav,

som till exempel skyddsétgarder och forsiktighetsmatt, utreds mer i detalj
nir det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfrégningsunderlag
for entreprenaden. Under entreprenaden anvinds denna mall for att
kvalitetssikra att atgdarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stéllas.
Entreprendren ska uppritta en miljoplan for arbetets genomférande

innan arbetena péaborjas. I miljoplanen ska bland annat skyddsatgérder
och forsiktighetsmétt beskrivas. Det kommer dven att behévas en mer
detaljerad riskutredning for byggskedet for bedémning av eventuella behov
av riskreducerande atgarder.

Trafikverket avser att ta fram ett uppfoljningsprogram for att folja upp
ekodukternas funktionalitet for ren och vilt. Uppf6ljningen bor paga
minst fem &r efter att de ar fardigstéllda. Det ar onskvirt att genomfora en
inledande studie om djurens rorelse lings strackan innan byggnationen
av jarnvagen och ekodukterna som jaimforelse. Uppfoljningsprogrammet
ska om mgjligt kopplas till TRIEKOL, Trafikverkets forskningsprogram
om transportinfrastrukturens inverkan pa biologisk mangfald och
landskapsekologi.

Ett kontrollprogram kommer att upprittas dar projektets paverkan under
byggskede och drifttid f6ljs upp.

9.4.1 Fortsatt arbete

Trafikverket har initierat ett arbete att utifrdn det underlag som tagits fram
i projektet kartlagga omraden med hogre naturviarden langs hela strackan
Umeéa-Skellefted som paverkas av den planerade jarnvagen.

Genom att samla information om hela strickningen Umea-Skellefted
framtrader ocksa en béttre bild 6ver vilka typiska naturtyper som
aterkommande péaverkas av jairnvagen. Utgdngspunkten i arbetet ar att
identifiera var mgjligheterna och behoven f6r ndgon form av ekologisk
kompensation finns. P4 sa sitt uppnas mer varaktiga och verkningsfulla
effekter 4n om atgirder begransas till varje enskild jarnvagsplan.

I den mén det 4r mojligt ska kompensationen utgé fran de mest viardefulla
livsmiljoer som gar forlorade i samband byggande av Norrbotniabanan.
Men det kommer inte alltid att vara mojligt att fullt ut gora ekologisk
kompensation med den utgdngspunkten. Det beror bland annat pa att
kompensationsatgarderna bara kan utforas genom frivilliga avtal med
berorda markigare da det saknas lagrum for Trafikverket att ta mark i
ansprak for kompensationsétgiarder. Sen kan det finnas praktiska aspekter
som gor att vissa kompensationsatgirder bedéms lampligare &dn andra,
bland annat eftersom det finns manga fragetecken kring hur forvaltningen
av kompensationsatgarder ska skotas. Det kan darfor vara mer lampligt att
vilja kompensationsatgiarder som mer ar av engdngskaraktir, exempelvis
inlosen av gammal skog, 4n mer skétselkravande atgarder.

Parallellt med framtagande av jarnvigsplaner for Norrbotniabanan
kommer under 2019-2020 arbetet med forslag pa lampliga
kompensationsatgarder att paga. Arbetet med kompensationsétgirderna
kommer att 16pa som en egen process och inte ing i varje enskild
jarnvagsplan.



10 Genomforande och finansiering

10.1 Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan
genomgé faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls
tillgangligt for granskning kan berorda sakégare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills
och kommenteras i ett granskningsutlatande som uppréttas nir
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar
jarnvagsplanen. De sakédgare som berors kommer da att kontaktas och far
mojlighet att liimna synpunkter pa dndringen. Ar dndringen omfattande
kan underlaget dterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlidtande 6versands till lansstyrelsen
som yttrar sig 6ver planen. Darefter begirs faststallelse av planen

hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa jarnvagsplanen
ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla
jarnvagsplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och
faststillas regleras i 2 kap 12-158§ lag (1995:1649) om byggande av jairnvaig
respektive 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behdvs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet
kan innehélla villkor som maste foljas nar jairnvagen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande
juridiskt bindande. Detta innebar bland annat att jarnvigsbyggaren, det
vill sdga Trafikverket i detta projekt, har réitt, men ocksé skyldighet, att
16sa in mark som beh6vs permanent for jarnviagen. Mark som beho6vs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens areal och vilka som ar
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning
hos lantmaterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal
med berorda fastighetsigare i forviag och sedan 1amna 6ver avtalet till
lantmaterimyndigheten, diar den forviarvade marken 6verfors till en av
Trafikverkets fastigheter. Lantméteriets beslut kan 6verklagas till mark-
och miljédomstolen

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande rattsverkningar:

«  Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmin vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

« Vighéllaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i anspréak med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller
berorda fastighetsigare ersittning.

+  Vad som utgor allmén vag och viaganordning laggs fast.

Jarnvagsplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som beh6vs

for bygget av anldggningen. P4 plankartan och i fastighetsforteckningen
framgér vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till, under hur
lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
anvdnda mark tillfalligt sa fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsigare/rittighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat
att ske.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket
att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlaggning som redovisas i
jarnvagsplanen.

10.1.1 Overensstimmelse med kommunala planer
De foreslagna dtgiarderna bedoms inte strida mot géllande 6versiktsplan

eller fordjupad oversiktsplan.

Planerade atgirder beror sex detaljplaner faststiallda hos Umed kommun.
Mark kommer att tas i ansprak for nya servicevigar, bullerskyddsétgarder
och for sjdlva jairnvagsanlaggningen. Detta beror delar av foljande
detaljplaner:

«  Detaljplan 2480-P97/8 Sergeanten i Savar

«  Detaljplan 2480K-P SA A1/11 Sédra industriomradet
«  Detaljplan 2480K-P SA A3/29 Filtskiren

«  Detaljplan 2480K-P SA A2/19 Oxbicksomradet

«  Detaljplan 2480K-P SA A1/33 Ostermalm, sédra

«  Detaljplan 2480-P92/4 Ostra Palmbranet

Darutover berors dven tva detaljplaner under viss tid pa grund av tillfallig
nyttjanderatt:

«  Detaljplan 2480K-P07/67 Savar 1:27

+  Detaljplan 2480K-P06/154 Savar 1:21

Byggande av jarnvag far inte ske i strid med gillande detaljplan. Umeé
kommun kommer darfor att d&ndra eller upphiva de delar av detaljplanerna
som berdrs av jarnvigen.

10.2 Genomforande

10.2.1 Organisation

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jarnvagsplanen.
Genom jarnvagsplanens samradsprocess far lansstyrelsen, kommunen,
sarskilt berorda samt allmdnheten majlighet att paverka arbetet med
planen.

Faststillelse av jarnviagsplanen provas inom enheten for juridik och
planprovning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger dven marklosenfragor, ansvarar for upphandling
av konsulter och entreprenorer. Trafikverket utfor byggledning och utévar
kontroll av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av
anldggningen.

10.2.2 Produktion

Projektet kan komma att uppdelas i flera etapper med olika entreprenader,
dir bade totalentreprenader och utférandeentreprenader kan komma att
bli aktuella.

Ett jairnvagsprojekt innehaller manga olika arbetsmoment som kan delas
in i forarbeten, anldggningsarbeten och BEST-arbeten

(ban-, el-, signal- och telearbeten). Forarbetena omfattar fraimst
anlidggande av bygg- och ersittningsvigar, avverkningar och
markforberedande arbeten som genomfors innan anlaggningsarbetena
sdtter igdng. Nar anldggningsarbetena ar fardiga genomférs BEST-arbeten.

Langs med jarnvagen kommer det att beh6vas utrymme for
anldaggningsarbeten samt tillfilliga omraden for etablering och upplag av
material och massor. Vidare kommer byggvagar att behovas for transporter
av fordon och material till arbetsomradet. Flera byggvagar kommer, efter
byggnadstiden, att vara kvar och fungera som servicevigar.

Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas beslutas i huvudsak av den i
byggskedet utsedda entreprendren.

Trafikforing under byggskedet

Under byggnadstiden kommer tillganglighet for narboende och allménhet
som ror sig i omradet att sikerstillas. Vagtrafiken kommer att ledas om
med tillfdlliga omledningar.

Detaljutformning av tillfalliga omledningsvagar kommer att tas fram i
kommande skeden och en detaljerad plan f6r hur trafiken ska ledas om
kommer att finnas innan bygget paborijas.

Arbetet kan komma att innebédra inskrankningar i framkomligheten genom
exempelvis inskrankningar i hastighet, tillfalliga vidganordningar samt
signalreglering for stopp och trafik i ett korfilt.
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10.2.3 Tidplan

Jarnvagen far byggas forst nir jarnviagsplanen vunnit laga kraft. Planerad
byggstart for strickan Dava-Gryssjon bedoms till tidigast ar 2024.

10.2.4 Fastighetsrattsliga fragor

Permanenta markansprak

Trafikverket forvarvar normalt mark som behdévs for jarnviagen och kopet
avslutas genom ansokan om lagfart eller genom att lantméaterimyndigheten
gor en fastighetsreglering vid en lantmateriforrattning. Grunden

for detta ar oftast en 6verenskommelse med fastighetsidgaren.
Lantméaterimyndigheten har dessutom mojlighet att, med stod av laga
kraftvunnen jarnvagsplan, besluta om att Trafikverket far 6verta mark och
rattigheter enligt planen dven om det inte finns ndgon 6verenskommelse.

Lantmaiterimyndighetens beslut kan 6verklagas till domstol. Trafikverket
kan borja bygga pa marken i enlighet med faststélld jarnvagsplan nar
overenskommelse natts med fastighetsdgaren, nar kopehandling ar
upprattad eller nar lantméaterimyndigheten fattat beslut. Ibland har
lantmiterimyndigheten majlighet att fatta beslut om fortida tilltrade

till marken, dven om inte alla beslut som till exempel ersattningsbeslut i
forrattningen ar tagna.

Tillfdlliga markansprak

For ytor som behovs tillfalligt under byggnadstiden for exempelvis upplag,
etablering och byggvigar anviands i huvudsak mark som ligger utanfor
sjalva jarnvagsomradet. P4 plankartan redovisas sidan mark som omraden
med tillfallig nyttjanderatt. Dar anges ocksa under vilken tidsperiod som
nyttjanderétten galler. Trafikverket far sedan anvinda marken pa det sitt
som faststillts i planen. Ersittning betalas till fastighetsédgaren for den
tillfalliga nyttjanderatten. Det kan dven behovas andra myndighetstillstind
beroende pa vad marken ska anvindas till. Om inte annat avtalas med
fastighetsdgaren &terstills marken efter det tillfalliga nyttjandet.

Enskilda vdagar

Nybyggnation eller omdragning av enskilda viagar ar endast illustrerade
pa ritningar och ingar inte i faststillelsebeslutet. Anldggningen av enskilda
vagar utreds och fastlaggs i slutliga lantmateriforrattningar dar berérda
ges mojlighet att paverka vigstrackning och utformning.

Ledningar

Jarnvigsplanen berdr ett flertal ledningsstrak. Atgirder pa
ledningsstraken regleras direkt med berord ledningségare och/eller genom
lantmiteriforrattning. Separata avtal tecknas med de ledningsédgare som
innehar ledningar som passerar jairnvagen.

Ersdttning

Fastighetsdgaren har ritt till ersattning for mark som Trafikverket tar i
ansprak och for de flesta skador som uppstér i samband med byggandet.
Aven den som har nyttjanderitt eller ndgon annan sirskild ritt till en
fastighet kan ha rétt till ersattning.

Ersittningen bestdms utifran reglerna i expropriationslagen. En
grundforutsattning for att ha ratt till ersattning ar att ekonomisk skada
uppkommit. Affektionsvarden ersitts inte.

Hur stor ersattningen blir bestdms utifran forhéllandena den dag nir
Trafikverket tar marken i ansprak, den sé kallade vardetidpunkten.

Vid jarnvigsbyggande ar det normalt genom en lantmaiteriforrattning som
Trafikverket far tillgang till mark enligt en faststélld jairnvagsplan. Om det
inte gér att komma Gverens om erséittning genom en frivillig forhandling
beslutar lantmitaren om erséttning vid lantmateriférrattningen.

Detta beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen. Dar svarar
Trafikverket for bade egna och motpartens kostnader, oavsett utgangen i
malet.

I de hogre instanserna, mark- och miljoéverdomstolen och i vissa fall
Hogsta domstolen, ar reglerna ndgot annorlunda. Nar Trafikverket har
fort mélet vidare giller samma regler som i forsta instans. Men om det ar
motparten som har fort mélet vidare och forlorar svarar denne normalt for
sina egna kostnader.

10.3 Finansiering

Projektet kommer att finansieras genom den géllande nationella planen for
transportsystemet.



11 Underlagsmaterial och kallor

Kompletteras till skede Faststdllelsehandling.
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