6.15 Ytvattenresurser

6.15.1 Forutsattningar

Grunden for ytvatten ar nederbord, som via vattnets kretslopp tillfor
vatten till marken iform av regn eller sné. Ytvatten ar det vatten pa
jordens yta som avrinner pa markytan och ansamlas i storre och mindre
vattendrag, sjoar, hav och vatmarker. Ytvatten kan till exempel vid
extrema nederbordssituationer orsaka 6versvimning och skador till f6ljd
av detta, om vattnet inte kan avledas pé ett sdkert sétt i terrdngen och i
vattendragen. Ytvatten kan dven sprida fororeningar.

Det hir kapitlet behandlar ytvatten som naturresurs och tar dven upp
fororeningar i ytvattnet. Ytvattenbedomningarna begrénsas till den
péverkan och konsekvens som projektet har pa de ytvattensystem

som finns i eller i anslutning till projektet. For ytvatten som bérare av
ekologiska virden, se kapitel 6.8 Naturmiljo. Information om respektive
vattenforekomst ar hamtat fran VISS (2017).

Vattendrag och diken

Inom jarnvigsplanen finns fem vattendrag som bedoms vara naturliga
vattendrag och klassas som vattenférekomster. Alla dr mer eller mindre
péverkade av utritning, flottledsrensning och skogsbruk. Med undantag
for Pélboleén korsar de E4 pé sin vag mot havet. Vattendragen korsas
dven av andra viagar med bro eller trummor.

Vattendragen har ibland olika namn pa olika kartor. De bedémda natur-
liga vattendragen som &r klassade som vattenforekomster korsar eller
passerar jarnvéagen fran séder till norr i féljande ordning:
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Oxbicken och Kroksjobicken/Finnbicken &r relativt sma med en pa
cirka 1-2 meter. De stOrre vattendragen utgors av Taftedn (5-10 meter
bred), Savaran (cirka 20 meter bred) och Pélbolean (cirka 10 meter
bred). Alla vattendrag ovan forutom Téfteén ar bifloden till Sdvarén och
de rinner darmed samman med Savaran uppstroms eller nedstroms E4.
Savarén med bifloden ar skyddat som Natura 2000-omrade och Savaran
ar aven utpekat som riksintresse for Naturvard.

Samtliga vattendrag ar paverkade av jordbruk, skogsbruk, dldre for-
damningar och markavvattningsforetag. De storre vattendragen Téafteén,
Savaran och Pélbolean ar dven paverkade av flottning.

Avrinningen fran Tjarrotesjon sker norrut via tva lagpunkter, Underare-
backen och genom en myr. Underarebécken som rinner frén Tjarrotesjon
gar genom myrmark och saknar idag 6ppen vattenspegel. Backen har
vuxit igen med vitmossa. Forst nar vattnet fran dessa avrinningsvéigar
mots ett par hundra meter norrut bildar avrinningen ett litet vattendrag.
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Utover ovan ndmnda vattendrag passeras tva sma utdikade och utritade
vattendrag som hor till markavvattningsforetag. Det ar utloppet frdn Bus-
sjon samt ett dike som ansluter till Almasjobacken. Diken forekommer
langs hela jarnvagsstrackan och flertalet av myrarna inom jarnvagspla-
nen ar paverkade av dikning.

Sjoar
Jarnvéigsplanen beror nagra mindre sjoar, Tjarrotesjotjarnen, Tjarrote-

sjon, Svarttjarnen och Abborrtjarnen.

Allt ytvatten inom jarnvagsplanen rinner ut via Téftean eller Savaran till
Bottenhavet som slutlig recipient.

Avrinningsomraden
Foljande storre avrinningsomraden korsar omradet for planerad jarnvag:

» Tiftedn, ovan E4, 143 km?2 (SMHI).

«  Skivsjobiacken med avrinning fran Svarttjarn, mynnar i Savarén, 6,1
km?2 (VISS).

+ Almasjobacken med avrinning fran myrar norr om E4, mynnar i
Savaran, 4,7 km2 (VISS).

«  Oxbicken med avrinning frin Segasjén, mynnar i Sivarin, 10,9 km2
(VISS).

o Séavarén, 1160 km?2 (SMHI).
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Figur 6.15-1 Ytvattenférekomster, markavvattningsféretag som berérs av jarnvdgsplanen samt inarbetade atgéarder. Trummor som visas & genomgaende, parallella trummor redovisas inte.
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« Pélboledn, mynnar i Sivarén, 9,4 km2 (VISS).

« Finnbicken med avrinning fran Kroksjon och Abborrtjairnen, mynnar
i Savaran, 23,7 km2 (VISS).

« Gryssjogroven, mynnar i havet, 29,8 km2 (VISS).
«  Gardtjairnbicken mynnar i Osjon, 22,7 km2 (VISS).

Miljékvalitetsnormer fér ytvattenférekomster

Inom omradet finns fem vattenforekomster med faststillda miljokvali-
tetsnormer. Vattenforekomsterna utgors av Savaran med bifloden samt
Taftean.

De ytvattenférekomster med faststillda miljokvalitetsnormer som berors
av jarnvagen redovisas i Tabell 6.15-1.

Tabell 6.15-1 Miljbékvalitetsnormer fér ytvattenférekomster.

Ytvattenforekomst Ekologisk  Kemisk MKN Ekologiska MKN Kemiska
status status kvalitetskrav kvalitetskrav
Taftean (SE710127- Mattlig Uppnar ej God ekologisk God kemisk
172820) god status 2027 ytvattenstatus
Oxbécken (SE709762- Mattlig Uppnar ej God ekologisk God kemisk
173171) god status 2027 ytvattenstatus
Séavaran (SE710995- Mattlig Uppnar ej God ekologisk God kemisk
172915) god status 2027 ytvattenstatus
Palbdlean (SE710038- God Uppnar ej God ekologisk God kemisk
173438) god status 2027 ytvattenstatus
Finnbacken Mattlig Uppnar ej God ekologisk God kemisk
(SE709662-173548) god status 2021 ytvattenstatus

Den kemiska statusen uppnar ej god status i nagot av vattendragen pa
grund av forekomst av kvicksilver och kvicksilverforeningar samt brome-
rad difenyleter.

Den ekologiska statusen dr méttlig for alla vattendrag utom for Palboledn
som bedoms ha god ekologisk status. Merparten av berorda ytvattenfore-
komster har tidsfrist till a&r 2027 for att uppna god ekologisk och kemisk
status. Finnbiacken ar ett undantag diar miljokvalitetsnormerna ska ha
uppnétts 2021.

Alla vattendragen har nagon form av hydromorfologisk forandring och
den storsta paverkan finns i Oxbicken som bedéms ha délig konnektivitet
i uppstroms och nedstroms riktning i vattendraget, bland annat pa grund
av vandringshinder. Oxbicken rinner genom ett flertal vigtrummor dér
den langa passagen under E4 utgor ett vandringshinder.

Aterstilllningsatgirder har genomforts i Palboledn och Sivaran for att
bygga bort vandringshinder och minska paverkan fran flottningen.
Pélbolean bedoms ha god morfologisk status och hydrologisk regim i
vattendraget.

Anledningen till att kvalitetskravet god for den kemiska ytvattenstatusen
inte uppnas i vattendragen ar pa grund av kvicksilverféroreningar och
polybromerade difenyletrar. Gransvardet for kvicksilver och polybrome-

rade difenyletrar 6verskrids i samtliga ytvattenforekomster i Sverige. Det
har dock gjorts undantag av dessa &mnen och miljokvalitetsnormen god
kemisk ytvattenstatus anses di vara uppnadd. Den kemiska statusen for
de prioriterade Amnena (exklusive kvicksilver och polybromerad difeny-
leter) ar inte bedomd for aktuella vattendrag.

Markavvattningsféretag

Markavvattning ar en vattenverksamhet och avser de atgiarder som utfors
for att avvattna mark med syfte att varaktigt 6ka en fastighets lamplig-
het for till exempel odling. Vattenavledning, invallning och dikning ar
exempel pa olika typer av markavvattning. Det markomrade som drar
nytta av den avvattnande dtgarden kallas for batnadsomrade. Detta ska
dock inte forvixlas med avrinningsomrade, vilket omfattar all mark som
avvattnas genom markavvattningsatgérden.

Begreppet markavvattningsforetag avser dels den samfillighet som bildas

for att genomfora avvattningen, dels sjédlva vattenverksamheten som

inkluderar diken och batnadsomraden. De godkdnda markavvattningsfo-
retag som korsar eller ansluter till jirnvagsplanen, se dven Figur 6.15-1:

o Séavar nr 5 och 13 df 1945 (ID 5953)

« Sévar df 1933 (ID 4424)

e Séavar nr 10 df 1943 (ID 5765)

« Palbole, Savar, Hedlunda m.fl. (ID 0946)
« Taftebole (ID 0369)

+ Sgvar df 1956 (ID 0197)

6.15.2 Inarbetade atgarder

Ytvattenforhallanden ldngs jarnvagsplanen utreds diar den planerade
jarnvagen kan paverka ytvatten.

Anpassningar

Genomslappliga bankar anliaggs, och naturliga, mindre vattendrag och
vattenforande lagstrak leds under jarnviagen via bantrummor for att
hydrologin ska bevaras och péverkan pa markavvattningsforetag ska und-
vikas. Detta gors pa ett sddant sitt att vattendragets naturliga egenskaper
och funktion bevaras.

Det kan eventuellt bli andringar i hydrologin pa grund av 6verdiken,
skiarningar, bankar och omledning av mindre vattendrag. Detta kan bidra
till forandrade flodesmonster. I 6vrigt kommer avvattningen ske genom
jarnvagsdiken och trummor i naturliga lagpunkter.

Utformning och dimensionering av jirnvéagsbroar och trummor har
baserats pa konsekvensutredningar enligt Trafikverkets tekniska krav
for avvattning. For att undvika risk for ddmning dven vid hogre floden
anvands 50-arsfloden som minimifléde for dimensioneringen. For de
viktigaste konstruktionerna dar det finns risk for exempelvis mycket stor
aterstéllningskostnad eller allvarlig och bestdende miljoskada baseras
dimensioneringen pa 200-ars floden. Dimensionerande floden dr utférda
enligt Trafikverkets tekniska krav och berdakningar dr anpassade och tar
hansyn till framtida klimatférandringar. Vid forliggning av trummor

i vattendrag anpassas trumdimensionen till minst 1,2 * vattendragets
bottenbredd vid normalt vattenstand.

SMHI har tagit fram dimensionerande floden for tva broldgen, vid
Savaran och Taftean.

Tabell 6.15-2 Planerade atgérder i ytvattendrag och diken med kombinerade faunapassager. Trumdimensioner kan komma att justeras i ett senare skede vid detaljprojektering. Trumdimensio-
nen anpassas till 1,2 * vattendragets bottenbredd vid normalt vattenstand.

Namn vattendrag
Taftean

Lokalisering (langdmétning)
Km 12+490

Atgird

Cirka 60 m lang bro med strandpassager pa bada sidor for stérre dédggdjur och manniskor. Inga pelare i vattenfaran.
Dock placeras brostéd i vattenomradet under hégsta hégvattenstand vid 100-ars fldde. An &r 5-10 m bred.

Dike fran Bussjon

Km 13+265

93 m lang 1800 mm kombinerad bantrumma. Omledning av dikets passage under E4 och jarnvag fran km 13+700 till
km 13+265. Passage under jarnvag for avvattning och torr strandpassage for sma och medelstora daggdjur. Diket &r
ca 1 m brett.

Underarebacken

Km 15+800

32 m lang 1800 mm bantrumma. Omledning av vattendraget cirka 10 m fran nuvarande lage. Bantrumma anpassas
for fiskvandring. Torrpassage for sma och medelstora djur anlédggs i narheten. Underarebacken ar idag inte ett 6ppet
vattendrag.

Dike norr om Svarttjarn

Km 16+525

Skoter- och faunaport under jarnvag. Port (fri héjd 2,5 m, fri ppning 4 m) under jarnvédgen som anpassas for
genomledning av vatten, skotertrafik, friluftsliv samt faunapassage fér sma och medelstora daggdijur.

Dike till Almasjobacken

Km 17+350

36 m lang 1000 mm bantrumma. Diket rinner genom igenvéaxande tidigare jordbruksmark omgiven av slyvegetation.
Genomledning av diket kommer att ske i jarnvagstrumma. Diket kommer ocksa ta emot vatten fran en narliggande
skarning. Backen &r ca 1 m bred.

Oxbéacken

Km 18+800

50 m lang 3000 mm bantrumma. Omledning av vattendrag cirka 10 m. Bantrumma anpassas for fiskvandring samt
sma och medelstora djur. Backen ar 1-2 m bred.

Savaran

Km 19+000

Cirka 100 m lang bro med strandpassager pa bada sidor for stdrre daggdjur och manninskor. Inga pelare i vattenfaran.
Brofundamenten &r placerade pa land men under hégsta hogvattenstand vid 100-ars fléde. Rening av jarnvagsdag-
vatten fran skarning sker med fordréjnings-/reningsmagasin pa Sévarans dstra strand. An &r ca 20 m bred.

Palbdlean

Km 21+000

Inga atgarder intill Palbdlean. Avskarande dike med reningsatgard som fangar upp vatten fran motesstationen innan
det slapps via diket vid km 21+240 mot Palbdlean anlaggs. Diket ska ha mojlighet att blockeras (sténgas av) vid
olycka. Palbélean ar ca 10 m bred.

Dike till Palbolean

Km 21+000

45 m lang 1800 mm bantrumma. Kombinerad bantrumma under jarnvag for avvattning och torr strandpassage foér sma
och medelstora daggdjur. Diket ar ca 1 m brett.

Dike fran Degermyran

Km 22+390

20 m lang 1800 mm bantrumma. Kombinerad bantrumma under jarnvag fér genomledning av vatten samt och torr
strandpassage for sma och medelstora déaggdjur. Diket &r ca 1 m brett.

Kroksjobacken/Finnbacken

Km 24+725

38 m lang 1800 mm bantrumma. Omledning av vattendraget cirka 10 m. Bantrumman anpassas for fiskvandring.
Torrpassage for sma och medelstora djur anlaggs i narheten. Backen ar 1 m bred.




Skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt som faststélls i
jarnvagsplanen

Permanenta atgarder for rening och fordrojning av dagvatten sker vid
Savaran dar dammar/svackdiken anlaggs for fordrojning och rening av
vatten fran skarning, upplagsytor samt vig- och jairnviagsdagvatten.

Ovriga atgérder och forsiktighetsmatt som genomférs i projektet
Tillstind for vattenverksamhet ska sokas for atgirder i Téftean, Oxbiéck-
en och Savaran. Vid dessa tre vattendrag kan aven tillfalliga konstruk-
tioner i vatten att behovas. Skyddsatgirderna kommer att preciseras i
tillstdndsansokan for vattenverksamhet.

Vid de storsta vattendragen Savaran och Taftean finns mojlighet for stora

djur att passera torrt i de brooppningar som foreslas.

Erosionsskydd i vattendrag ska utformas och anpassas for att efterlikna
naturligt vattendrag, naturligt bottenmaterial och strandzon.

Vid Pélbolean anlédggs avskdrande dike med utrymme for reningsatgard

av dagvatten. Diket ska ha mgjlighet att blockeras (stdngas av) vid olycka.

Efter avslutat gravarbete i vattendragets naromrade (30 meter fran vat-
tendraget) eller svamplan aterstills de avbaningsmassor som innehéller
fron och rétter for snabb aterkolonisation.

Samtliga broar och trummor for naturliga vattendrag utformas for att
mojliggora fiskvandring samt torra passager for sma- och medelstora
djur.

Pé foljande platser laggs torrtrummor i anslutning till bantrummor for
genomledning av diken eller mindre vattendrag. Torrtrummorna mojlig-
gor passage i torrhet for landlevande djur:

« Norr om Tjarrotesjétjairnen, km 15+400.
« Dike, km 17+200.

«  Kroksjobacken/Finnbéacken, km 24+725.
e Abborrtjirnen, km 26+38o0.

Vid f6ljande backar och diken anldggs kombinerade bantrummor for
genomledning av vatten och med torr passage for mindre och medelstora
djur:

« Ovan Tiftebole, km 13+265. Nytt utlopp for dike fran Bussjon.
« Underarebécken fran Tjarrotesjon, 15+800.

« Norr om Svarttjarnen, km 16+525.

«  Oxbicken, km 18+800.

o Dike mot Palbolean, km 21+000.

o Dike, km 22+390.

Atgirder ska vidtas for att forhindra att vatten med pH-virden som
riskerar paverka véxt- och djurliv negativt kommer ut i naturliga vat-
tendrag. Det giller vid betonggjutning, hantering av svavelhaltigt berg
och sulfidhaltig jord, utliggning av stenkross samt bortledning av vatten
fran bergsskarningar. Eventuella dtgirder kommer att studeras vidare i
kommande arbete.

Atgirder for att minimera grumling ska vidtas vid samtliga naturliga
vattendrag. Arbete i eller i direkt anslutning till vattendragen bor med
hénsyn till grumling inte ske under hoga floden.

I Savaran och Palboledn ska grumlande arbeten undvikas under fiskleks-
och fiskvandringsperioder for lax och 6ring.

Vid omgravning av mindre vattendrag ska den nygravda faran forses med

erosionsskyddande material.

Omgrévning av vattendrag ska om majligt ske i torrhet. Detta kan goras
genom att exempelvis leda om vatten eller att vatten inte slapps pé i den
nya faran forran den har anlagts fardigt.

Uppstillnings- och serviceplatser for maskiner samt upplagsytor ska
anordnas pa ett avstind av 50 meter eller mer frén vattendragen.

6.15.3 Bedomningsgrunder

Miljoaspekten ytvatten dr avgrinsad till den paverkan och de effekter och

konsekvenser som jarnvagen har pd/for ytvattnet i narliggande sjoar och
vattendrag samt de eventuella konsekvenser detta far for vattenforsorj-
ning eller for de djur och vixter som lever dir. Atgirder far inte leda till
att miljokvalitetsnormerna inte uppnas. Statusen far inte forsamras i
vattenforekomsterna.

Vid bedomning av paverkan pa miljokvalitetsnormer anviands f6ljande
metoder och avgransningar:

«  befintlig paverkan pa ekologisk, kemisk eller kvantitativ status
beskrivs genom det arbetsmaterial som finns i VISS

« bedomning av projektets paverkan gors med avseende pa de para-
metrar och kvalitetsfaktorer som riskerar att paverkas negativt av
jarnvagsprojektet

« for att projektet ska ge upphov till en statusforsdmring ska miljofor-
dndringen vara varaktig

« péaverkan pé status bedoms utifrin statusforandringar pa kvalitets-
faktorniva

« vid bedomning av projektets paverkan pa hydromorfologiska
kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand har paverkan analyserats via
flygbilder.

Kriterier for bedémning av vérde
Hogt varde

Vattenférekomst som uppnar hég ekologisk och kemisk status. Vattenomrade
som har stor betydelse fér ekologiska samband och funktioner.

Mattligt varde

Vattenférekomst som uppnar god ekologisk och kemisk status. Vattenomrade
som har viss betydelse for ekologiska samband och funktioner.

Lagt varde

Vattenforekomst som inte uppnar god ekologisk och kemisk status. Vattenom-
rade som har liten betydelse for ekologiska samband och funktioner. Vattenom-
radet ar kraftigt modifierat.

Kriterier for bedémning av effekter
Stora negativa effekter

Uppstar om atgarder varaktigt forsamrar ytvatten med avseende pa fysikaliska
och kemiska egenskaper eller om atgarder medfor skada pa allmanna eller
enskilda intressen. Uppstar om atgarden varaktigt forsamrar en ytvattenfore-
komsts ekologiska eller kemiska status, status for en kvalitetsfaktor under
ekologisk status, eller mgjligheterna att uppna/félja en miljokvalitetsnorm.

Mattliga negativa effekter

Uppstar om atgarder innebar en mindre férsamring av eller tillfalligt forsamrar
ytvatten med avseende pa fysikaliska och kemiska egenskaper eller om
projektet medfor skada pa allmanna eller enskilda intressen. Uppstar om
atgarden innebar en mindre férsamring av en ytvattenférekomsts ekologiska
eller kemiska status, status for en kvalitetsfaktor under ekologisk status, eller
mojligheterna att uppna/félja en miljokvalitetsnorm.

Sma negativa effekter

Uppstar om atgarder innebar en mindre férsamring av eller tillfalligt forsamrar
ytvatten med avseende pa fysikaliska och kemiska egenskaper och som inte
medfér skada pa allmanna eller enskilda intressen. Uppstar om atgarden
innebar en mindre férsdmring av en ytvattenférekomsts ekologiska eller
kemiska status, status for en kvalitetsfaktor under ekologisk status, eller
mojligheterna att uppna/félja en miljokvalitetsnorm.

Positival/lnga effekter

Uppstar om atgarder innebar en forbattring av ytvatten med avseende pa
fysikaliska och kemiska egenskaper och som &r av nytta for allmanna eller
enskilda intressen. Uppstar om atgarder medfor att en ytvattenforekomsts
kvalitet forbattras dar den tidigare varit lag eller dar det tidigare har funnits
problem. Uppstar om atgarder innebar att maéjligheterna att uppna en miljokva-
litetsnorm forbattras.
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6.15.4 Nollalternativets effekter och konsekvenser

I nollalternativet fortsatter markanvindningen pa samma sitt som idag.
Vattendragen kan komma att paverkas av skogsbruk i samband med
avverkningar men total sett bedoms inga konsekvenser uppsta. Nollal-
ternativet innebar inga utslapp av dagvatten fran den nya jarnvagen till
omgivande ytvatten.

Nollalternativet bedoms innebéara att miljokvalitetsnormer for ytvatten
uppnads och foljs i enlighet med Sveriges atagande inom ramdirektivet for
vatten.

I nollalternativet sker ingen 6verflyttning av gods fran vag till jirnvag
vilket innebar att en olycka med till exempel farligt gods kan paverka
ytvattenforekomster som korsar vignatet, till exempel vid E4. Detta
bedoms 6ka jamfort med dagens situation i och med att vagtrafiken
kommer att 6ka.

Inga konsekvenser uppstér i omréadet for den planerade jarnvigen men
for omradet kring till exempel E4 bedoms nollalternativet leda till inga
eller sma negativa konsekvenser.

6.15.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Jarnvagens paverkan pé de vattendrag som passeras bestar framfor allt
av fysisk paverkan genom anldggande av trummor eller broar. Ett antal
anpassningar och atgarder har eller planeras att genomforas for att
minska projektets paverkan pa ytvatten, se avsnitt 6.15.2.

Ytvattenforekomsternas status och miljokvalitetsnormer samt jairnvags-
planens bedomda paverkan och konsekvenser redovisas i Tabell 6.15-4.
De berorda ytvattenforekomsterna har till storsta delen problem med
miljogifter och hydromorfologisk forandring, konnektivitet samt morfo-
logiska forandringar i naromradet.

Jarnvagen kommer till storsta delen att avvattnas via 6ppna diken som
tillsammans med banvallen bidrar till infiltration. Avrinningen till kor-
sande ytvattendrag kommer att 6ka marginellt vilket leder till att flodet i
dessa kommer att 6ka nigot. Okningen av avrinningen till ytvattendragen
som berdrs av jarnvagsplanen kommer att vara ojamn och oftast ske i
samband med storre nederbordsmangder.

Dagvattnet fran jarnvagen ar relativt rent, jamfort med exempelvis
viagdagvatten, sa ldnge inga oljeutslapp eller utslapp frén olyckor med
farligt gods sker. Det dr mycket sdllsynt med storre utslapp av farligt gods
fran jairnvagstrafik. Konsekvensen for ytvatten till f6ljd av fororenings-
spridning i driftskedet bedoms darfor som liten.

Den kemiska statusen for samtliga ytvattenférekomster ar "uppnér €j
god”. Det ar forhojda halter av de prioriterade och storskaligt spridda
amnena kvicksilver, kvicksilverforeningar och bromerad difenyleter som
ligger till grund for statusklassningen och dessa utslapp paverkas inte
av jarnvagsutbyggnaden. I och med att skyddsétgirder for sulfidjordar
planeras vid hantering och lagring av jordmassor bedéms inte dessa pa-
verka vattenkemin. Utslapp av prioriterade &mnen fran maskiner under
byggtid forhindras med ldmpliga skyddsatgarder. Prioriterade &mnen
omfattar bromerad difenyler, bly, kadmium, kvicksilver och nickel samt
tillhorande foreningar. Kemisk status bedoms inte paverkas negativt av
projektet i berorda vattenforekomster.

Ytvattenforekomst Bedomd status 2015  Faststélld MKN

Taftean (SE710127-172820) | Mattlig ekologisk
status, uppnar ej god

kemisk status

God ekologisk
status 2027, god
kemisk
ytvattenstatus

och konnektivitet.

Utpekade miljoproblem i VISS

Miljégifter. Hydrologisk regim

Tabell 6.15-3 Ytvattenférekomsternas status och miljékvalitetsnormer samt jérnvdgsplanens bedémda paverkan och konsekvenser.

Paverkan och konsekvens

Det kommer att ske atgarder i vattenomradet vilket innebar att tillstand for vattenverksamhet
kravs. En bro anlaggs. Vandringshinder kommer inte att uppsta och en strandpassage anlaggs.
Risk for olycka med farligt gods fran jarnvagen ar mycket liten. Jarnvagsanlaggningen bedéms
medfora liten paverkan och effekt pa vattenmiljon vid Taftean med de skyddsatgarder som vidtas
vid drift och anlaggningsskedet.

Dike fran Bussjon

Passage under jarnvagen kommer att ske genom en bantrumma som anpassas for vattenle-
vande organismer och med torr strandpassage for semiakvatiska djur. Det begrénsar de negativa
effekterna av omledningen av diket fran Bussjon.

Dike till Aimasjébacken

Bantrumma anpassas for fiskvandring. Detta mojliggdr vandring langs vattendraget for bade
vattenlevande organismer och begransar de negativa effekterna.

Dike norr om Svarttjarn

Skoter- och faunaport under jarnvag anlaggs. Vatten leds till Svarttjarn i befintligt dike fran myren
och sénker ej grundvattennivan. Diket behaller sin funktion. Passagen méjliggor vandring langs
vattendraget for bade vattenlevande och sma och medelstora daggdjur vilket begransar de
negativa effekterna.

Underarebacken

Bantrumma anpassas for fiskvandring och separat torrtrumma anléggs i nérheten. Detta
mojliggdr vandring langs vattendraget for bade vattenlevande och semi-akvatiska organismer och
begransar de negativa effekterna.

Oxbécken (SE709762- Mattlig ekologisk God ekologisk Miljogifter. Morfologiska

173171) status, uppnar ej god status 2027, god | férandringar, férandring av
kemisk status kemisk konnektivitet.
ytvattenstatus

Det kommer att ske atgarder i vattenomradet vilket innebar att tillstand for vattenverksamhet
kravs. Lang passage i trumma tillsammans med befintlig E4 trumma. Bantrumma 3 meter bred
och 50 meter lang kommer att anpassas for fiskvandring och torrpassage for sma och medelstora
djur. Detta kommer att begransa de negativa effekterna.

Séavaran (SE710995-172915) | Mattlig ekologisk
status, uppnar ej god

kemisk status

God ekologisk
status 2027, god
kemisk
ytvattenstatus

Miljégifter. Morfologiska
férandringar, férandring av
hydrologisk regim och
konnektivitet.

Det kommer att ske atgarder i vattenomradet vilket innebar att tillstand for vattenverksamhet
kravs. En bro anlaggs. Vandringshinder kommer inte att uppsta, strandpassage anlaggs. Risk for
olycka med farligt gods fran jarnvagen ar mycket liten. Jarnvagsanlaggningen beddms medféra
liten paverkan och effekt pa vattenmiljon vid Savaran med de skyddsatgarder som vidtas vid drift
och anlaggningsskedet.

Palbdlean (SE710038- God ekologisk status, God ekologisk Miljgifter. Morfologiska

173438) uppnar ej god kemisk status 2027, god | férandringar och konnektivitet.
status kemisk
ytvattenstatus

Lokalisering av métesstationen vid Palbolean har anpassats for att minimera negativa effekter i
vattendraget och dess ndromrade. Motesstationen paverkar den yttre delen av naromradet och
anslutande diken till Palbolean.

Dike till Palbdlean

Genomledning av vatten i kombinerad bantrumma till dike med utlopp i Palbdlean 60 m
nedstroms. Detta mojliggér vandring léangs vattendraget for bade vattenlevande och semi-akvatis-
ka organismer och begransar de negativa effekterna.

Dike fran Degermyran

Genomledning av vatten i kombinerad bantrumma. Detta méjliggér vandring langs vattendraget
for bade vattenlevande och semi-akvatiska organismer och begransar de negativa effekterna.

Kroksjobacken/Finnbacken
(SE709662-173548)

Mattlig ekologisk
status, uppnar ej god
kemisk status

God ekologisk
status 2021, god
kemisk
ytvattenstatus

Miljégifter. Morfologiska

forandringar och konnektivitet.

En 38 meter lang bantrumma anlédggs genom banvallen och anpassas med bottenbredd och djup
for att mojliggora fiskvandring. Separat torrtrumma anlaggs i narheten. Detta m&jliggér vandring
langs vattendraget for bade vattenlevande och semi-akvatiska organismer och begransar de
negativa effekterna.

Inverkan p& naromradet (30 meter fran vattendragsytan) till ytvat-
tenforekomsterna har begriansats och for de storre vattendragen Taftean
och Savaran har broar planerats med breda brospann for att skapa
strandpassager och behélla en sa naturlig strand och vattendrag som
mojligt. Vattendragens kantzoner far efter avslutad byggtid majlighet att
ateranpassa sig genom naturlig ateretablering av den omgivande floran.
For Oxbicken och Finnbicken har trummorna verdimensionerats

for att klara hoga vattenfloden och sikerstilla goda forhéllanden for
fiskvandring trots att trummorna ar relativt ldnga. Trummans botten
ska utformas sa att naturliga viloplatser finns i form av stenar samt
bottensubstrat. Projektet bedoms darmed inte paverka vattendragens
naromrade och svimplan mer 4n i liten omfattning. Det bidrar ocksa till
att minimera inverkan pa vattendragets hydromorfologi.

Risk for paverkan av den ekologiska statusen finns for de hydromor-
fologiska kvalitetsfaktorerna (konnektivitet, hydrologisk regim och
morfologiskt tillstdnd). Riskerna minimeras med forsiktighetsmétt och
skyddsétgarder. Berorda kvalitetsfaktorer som kan paverkas av projektet
har analyserats och slutsatserna for respektive vattenforekomst redovisas
nedan. Klassgranser for klassificering av markanvandning i ndrmiljo
framgar i Tabell 6.15-4. Paverkan pa naromradet dr bedomd utifran bade
bygg- och driftskede.

Tabell 6.15-4 Klassgrénser for starkt paverkade marktyper i ytvattenférekomstens narmiljé.

Status Klass Paverkan Markanviandning i vattendragets ndromrade
Hog 5 Ingen paverkan Hogst 5% av ytvattenférekomstens ndromrade
utgdrs av aktivt brukad mark eller anlagda ytor.

God 4 Liten paverkan Mer @n 5 % men hogst 15 % av ytvattenférekom-
stens ndromrade utgodrs av aktivt brukad mark
eller anlagda ytor.

Mattlig 3 Mattlig paverkan Mer @n 15 % men hogst 35 % av ytvattenfore-
komstens naromrade utgors av aktivt brukad
mark eller anlagda ytor.

Otillfredsstéllande 2 Betydande Mer @n 35 % men hogst 75 % av ytvattenfore-

paverkan komstens naromrade utgors av aktivt brukad
mark eller anlagda ytor.

Dalig 1 Kraftig paverkan Mer an 75 % av ytvattenférekomstens naromrade
utgors av aktivt brukad mark eller anlagda ytor.




Tiftean (SE710127-172820)

An har mattlig status for niromradet. Idag ir 33 procent av niromradet
paverkat langs den 32 kilometer langa vattenférekomsten. Berdakningar
for paverkan pa naromradet har gjorts med data fran statusklassningen
samt med berdknad paverkad yta. Totalt blir en stricka av cirka 65 meter
utmed stranden péverkad direkt norr om E4. Andelen paverkat niarom-
rdde kommer att 6ka med 4500 m2. Detta innebér att arealen paverkad
yta i niromradet totalt 6kar med 0,2 procentenheter till 33,2%. Okningen
beddms inte medfora en forandring av status for nairomrédet.

Taftean har god ekologisk status med avseende pa pavaxtalger och kon-
nektivitet uppstroms och nedstroms riktning i vattendraget medan den ar
otillfredsstéllande i sidled. Status for morfologiskt tillstdnd i vattendrag
ar klassat till otillfredsstéllande status. Statusklassningarna bedoms ej
forsdmras pa grund av jairnvagsplanen, ej heller bedoms jarnvéagsplanen
medfora att mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna forsamras.

Oxbicken (SE709762-173171)

Den fyra kilometer 14nga vattenférekomsten Oxbiicken har idag méttlig
status for naromrade och svimplan. Idag ar 26% procent av naromradet
paverkat. Andelen paverkat niromrade kommer att 6ka med cirka 3650
m2, en total 6kning med 1,5 procentenheter till 27,5% alldeles intill E4.
Omrédet ar redan idag paverkat dar en gammal vigbank for E4 pas-
seras och en smal backravin dr inklimd mellan végar, brandstation och
bensinmack. Forandringen bedoms ej paverka statusklassningen.

Oxbicken har idag mattlig ekologisk status, fisk ir klassad till méttlig
samt konnektivitet i uppstroms och nedstroms riktning ar klassvad
till dalig. Konnektiviteten i sidled &r klassad till mattlig. Morfologiskt
tillstand ar klassat som mattligt.

Den planerade bantrumman ar 6verdimensionerad i bredd och ska
forlaggas med ett 6verdjup for att pa sikt vid ombyggnad av E4-trumma
kunna skapa konnektivitet i uppstroms och nedstréoms riktning langs
striackan. Ddrmed bedoms inte den planerade trumman forsamra statu-
sen for konnektivitet.

Sévaran (SE710995-172915)

An har god status for niromrade. I dag ir 15 procent av niromradet
paverkat pa den 58 kilometer ldnga vattenférekomsten vilket ger en
god status av kvalitetsfaktorn. Stor del av det omréde som paverkas av
jarnvagsplanen ar redan paverkat av dldre vigbank och fordndringar

av stranden. Andelen paverkat nairomrade kommer att 6ka med 1350
m2. Detta innebar att arealen paverkad yta i nairomradet 6kar med 0,03
procentenheter. Forandringen bedoms ej paverka statusklassningen.

Sévaran har god ekologisk status avseende bottenfauna och fisk i rin-
nande vatten. Konnektiviteten i sidled ar mattlig medan den ar otillfred-
stillande i uppstroms och nedstroms riktning. Status for morfologiskt
tillstdnd i vattendrag ar klassat till otillfredstillande status. Statusklass-
ningarna bedoms ej forsdmras eller forsvara maojligheterna att uppna god
status genom de planerade atgdrderna.

Palbélean (SE710038-173438)

Palbolean har god status for alla ekologiska kvalitetsfaktorer som
bedomts utom for konnektivitet som i uppstroms och nedstroms riktning
samt naromradet som ar klassad som mattlig. I dag ar cirka 15% av

naromradet paverkat pa den 7 kilometer langa vattenférekomsten. Totalt
paverkas utkanten av naromradet ndrmast E4 med en areal av cirka 630
m2. Detta innebar att arealen paverkad yta i nairomradet 6kar med 0,1
procentenheter och darmed sker ingen forandring av statusklassning.

Statusklassningarna bedoms ej forsamras eller forsvara mojligheterna att
uppna god status.

Finnbécken (Kroksjébécken) (SE709662-173548)

Den 11 kilometer ldnga vattenforekomsten Finnbacken har idag hog
status for niromréde och svimplan. Idag dr 4% procent av niromrédet
paverkat. Andelen paverkat niromrade kommer att 6ka med cirka 2400
m2. Detta innebar att arealen paverkad yta i nairomradet 6kar en total
o0kning med 0,4 procentenheter till 4,4%. Forandringen bedoms ej
paverka statusklassningen.

Finnbacken har idag mattlig ekologisk status, fisk ar klassad till méttlig
och konnektivitet i uppstroms och nedstroms riktning ar klassad till
mattlig. Konnektiviteten i sidled &r klassad till otillfredsstillande. Morfo-
logiskt tillstdnd ar klassat som maéttligt. Den planerade trumman utfor-
mas for att sikerstilla konnektivitet i uppstroms och nedstréms riktning.
Trumman bedoms ej paverka konnektivitet i sidled i sd hog grad att

den forsamras. Statusklassningarna bedoms ej forsamras eller forsvara
mojligheterna att uppna god status genom de planerade dtgarderna.

Markavvattningsféretag

Jarnvigen med tillhorande viagar paverkar markavvattningsforetagen
langs strackan pa olika sitt. Ingrepp kan bland annat ske i form av for-
andringar i markavvattningsanldggningen, sdsom omliaggning av diken
eller forlangning av vagtrummor, eller ianspriktagande av bdtnadsmark,
vilket kan innebaira att det inte langre finns nagot syfte att avvattna just

Omledning av dike fran Bussjon
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Figur 6.15-2 Omledning av dike fran Bussjén.
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Figur 6.15-3 Sédvaran. Foto: Landskapslaget.
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Figur 6.15-4 Oxbé&ckens passage under E4. Figur 6.15-5 Kroksjébacken/Finnbé&cken.
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det omradet. Dike fran Bussjon leds om inom samma markavvattnings-
foretag vilket innebir en lokal forandring. Dikets passage under E4 och
jarnvag flyttas fran km 13+700 till km 13+265 men utloppet till Taftean
kommer att ske i samma ldge som innan (se Figur 6.15-2). Befintlig
trumma under E4 vid km cirka 13+500 kommer tas bort. Den planerade
jarnvagsanlaggningen kan dven medfora en 6kad belastning pa markav-
vattningsforetaget, exempelvis nér tillkommande vatten maste ledas till
foretagets anlaggning.

Genomledning av diken fran markavvattningsforetag vid den planerade
jarnvagsanlaggningen kommer att anpassas for flodessituationer som
med god marginal ryms inom de floden som markavvattningsforetag ar
dimensionerade efter. Trafikverket ska sikerstilla en enhetlig och ritts-
sdker hantering av markavvattningsforetagen. Denna hantering skoter
Trafikverket i samrad med lansstyrelsen. Genom sarskilda samrad och
overenskommelser med de fastighetsigare som ar deldgare i de berorda
markavvattningsforetagen sikerstills foretagens avvattnande funktion.

6.15.6 Samlad bedémning

Trummor och broar Gver naturliga vattendrag dimensioneras sa att de
hydrauliska forhallandena inte paverkas och att konnektivitet siker-
stills och paverkan i ndiromradet begriansas. Skyddsatgarder kommer
genomforas for att minska erosion fran anslutande diken till Sdvaran och
forhindra risk for utslapp av fororenade &mnen fran métesstationen vid
Pélbolean. Med inarbetade atgiarder bedoms paverkan pa vattendragen
till stor del kunna begrinsas.

Taftedn, Sdvaran och Palboledn bedoms ha mattliga ekologiska virden
medan Oxbicken och Finnbiicken bedoms ha 13ga viirden. Effekterna

pa Tafteén, Sdvaran och Palbéledn bedoms som obetydliga till smé da
broar och anpassningar har gjorts for att undvika negativ paverkan pa
miljokvalitetsnormer och den ekologiska funktionen. Fér Oxb#icken och
Finnbidcken bedoms effekterna bli smé da det uppstér en viss paverkan
genom de langa trummorna. Projektet bedoms inte paverka den kemiska
eller ekologiska statusen negativt for de berorda ytvattenforekomsterna.
Projektet paverkar inte mojligheten att uppna faststillda miljokvalitets-
normer. Med planerade bantrummor och skyddsatgérder for 6vriga diken
bedoms inga vandringshinder uppsta och vattendragens funktion i stort
kvarsta.

Konsekvenserna for ytvatten bedoms sammantaget som sma negativa i
och med de anpassningar som planeras.
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Figur 6.15-8 Dike vid Téftebdle so
kommer att ansluta till.

Figur 6.15-10 Téftean.
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6.16 Masshantering

6.16.1 Forutsattningar

Nir den nya jarnvagsstrackan byggs kommer béde jord- och bergmassor
att schaktas och hanteras. For att kunna bedoma massornas miljo- och
klimatpéaverkan har massvolymerna klassificeras utifran deras dteran-
vandningspotential i projektet.

Jord, torv och vegetation

Jordmaterial med hog barighet och med flera mgjliga anvindningsom-
riaden (fyllning av vag- och jarnviagsbankar, vegetationsytor, tryckbankar
och slantkilar) uppskattas till cirka 760 000 m3. Volymen torv och

silt, som har liagre barighet uppskattas till cirka 60 000 m3. Dessutom
behover cirka 65 000 m3 myrmassor skiftas ut.

Sulfidjordar

Sulfidjordmassor finns lings delar av jairnvagsstrackningen. Maximalt
bedoms 46 000 m3 sulfidjordsmassor finnas i jirnvagslinjen vid féljande
km-intervall:

e 13+200-13+300.
e 174+200—17+400.
e 21+000—21+060.
e 214+240—21+660.

Dar sulfidmassor bedoms kunna finnas i jarnvagsplaneomradet har
anldggningen anpassats genom alternativa projekteringslosningar
bestdende av 6verlaster, tryckbankar och bankpalning for att sulfidmas-
sor ska slippa schaktas.

Savaradalen anses vara ett riskomrade for potentiell sur sulfatjord.
Sulfatjord &r inte fororenad jord, utan naturligt svavelhaltigt sediment,
vilken orsakar forsurning av jord och vatten vid oxidering. Det har hittats
potentiell sulfatjord pa ett antal platser vid utredning av en narliggande
jarnvigslinje i tidigare skede, bland annat vid Oxbicken pa 5-7 meters
djup. Pa de stillen dir potentiell sulfatjord identifierats, har sulfatjorden
patraffats i valdigt djupa lager av jord, dir schakt eller atgarder inte
bedoms na sé djupt eller till exempel vid Savarén dar bron kommer att
pélas.

Berg
Berggrunden lings jirnvagens utredningskorridor utgors av gravacka, en
sedimentir bergart med en glimmerférande mineralsammansattning.

Totalt bedoms cirka 250 000 m3 bergschaktmassor uppkomma. Dessa
kan anviandas som aterfyllningsmaterial i urgravningar (CEB.7), fyll-
ning jarnvag (CEB.32), eller efter krossning och bearbetning, som
frostisoleringsmaterial for jairnvag (DCH.16), erosionsskydd (DCK.21),
forstarkningslager (DCB.21 och DCH.15).

Analyser av fyra utforda bergprover indikerar att svavelhalterna i berget
varierar mellan ndgot forhojd till forhojd langs jarnvagsstrackan.

Fororenade omraden

Utférda undersokningar och utredningar inom aktuellt projektomrade
indikerar att omradet for ny jirnvag inte ar allvarligt fororenat. Omraden
for potentiellt fororenade omraden redovisas i Figur 6.16-1. I bilaga 1
finns en provtagningskarta och sammanstallning av resultat fran mark-
miljoundersokning.

I ett viagdike Gverskreds halten av barium 6ver Naturvardsverkets
riktvarden for MKM, mindre kinslig markanvandning. I tre vagdiken
overskreds riktviarde for KM, kinslig markanvandning, gillande PAH:er
eller alifater C16-C335. MARR, mindre 4n ringa risk for anvindning,
overskreds gillande metaller koppar, krom och/eller nickel i tva andra
viagdikesomréaden. Enligt foreskrifter fran Naturvardsverket och Tra-
fikverkets miljokriterier kan massorna dar riktvarde for MKM 6verskreds,
ej dteranvandas, utan behdver deponeras eller hanteras.

Massor dar riktvarde for KM 6verskreds, kan ateranviandas i projektet
till exempel viigar och bullervallar. Ateranvindning av dessa massor ska
undvikas nira kinsliga miljoer, till exempel vid naturvardesobjekt och
dir grundvatten och vattendrag kan paverkas. Massor dar riktvirde for
MARR 6verskreds kan ateranvindas i projekteringsomradet.

Figur 6.16-1 Potentiellt fororenande omraden. E= ej riskklassad, 2= riskklass 2, 4= riskklass
4, MKM= mindre kénslig markanvédndning. Bla linje indikerar ungerférligt Idge for jdrnvégen.
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6.16.2 Inarbetade atgarder

Anpassningar
Vid utformning av jirnvdgen har anpassningar gjorts for att minska 6ver-
och underskott av massor i projektet vilket medfor en god massbalans.

Vidare har en digital masshanteringsmodell skapats for att ge en
helhetsbild av projektets masshantering och hur olika massor kan flyttas
och anvindas i projektet, se Tabell 6.16-1. Dessa modeller ar behjilpliga
i att identifiera mojliga transporthinder och andra produktionsmaissiga
flaskhalsar i ett tidigt skede sa att dessa kan avhjalpas.

Foljande principer har tillaimpats vid val av ytor for tillfallig nyttjanderatt
for bland annat mellanlagring av massor:

« Avstand mellan ytor for tillfalligt upplag och sjoar och vattendrag ar
minst 50 meter.

o Avstand till diken ar minst 10 meter.

« Ytor for tillfalligt upplag har undvikits pa Savarasens grundvattenfo-
rekomst.

« Inga upplagsytor har placerats pé eller i narheten av kulturmilj6er
eller naturvardesklassade omréaden.

+ Anliggningen ar projekterad for att slippa schakt av sulfidmassor.
Om sulfidmassor dnda behover schaktas finns hanteringsytor for
totalt 60 000 m3 antagna i niarheten av de strackor dar sulfidmassor
kan finnas.

Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som faststélls i
jarnvégsplanen
Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmétt foresléas.

Ovriga atgérder och forsiktighetsmatt som genomférs i projektet
Massbalans ska efterstravas. Jord- och bergmaterial fran jairnvagen
ska sd langt som mojligt dteranvdndas inom jarnvagsplanen och andra

projekt. Deponering far endast ske om ingen annan anvindning ar mojlig.

Om deponering blir aktuellt avser Trafikverket att antingen deponera
massorna pa extern mottagningsanldggning eller soka tillstdnd for egna
deponier i anslutning till jarnvagsplanen.

Vegetationsmassor ska dteranviandas som slantbekladnad i projektet,
exempelvis till landskapsanpassningar och &terstillande av mark och
slantkilar. Volymen av dessa massor har bedémits till cirka 130 000 m3.
Om massorna tillfors utifrén ska entreprenoren sikerstilla att massorna
inte innehéller en frobank av invasiva arter.

Om sulfid- och sulfatjordar uppkommer i projektet bor dessa dteran-
vandas, i forsta hand i ekodukter och vegetationsytor. Tillstand kravs
for att ateranvidnda sulfatmassorna for utfyllnad. Om sulfidjord inte far
ateranvandas i projektet ska det transporteras till en godkdnd deponi
utanfor jarnvagsomradet.

Urgravda myrmassor dteranvands i projektet for fyllnad av vegetationsy-
tor och slantbeklddnad.

Tjarhaltiga asfaltmassor hanteras enligt Trafikverkets riktlinjer.

Fororenade massor ska hanteras efter tillsynsmyndighetens och
Trafikverkets riktlinjer.
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6.16.3 Bedomningsgrunder

Olika sorters jordar och sondersprangt berg kommer att hanteras nar
den nya jarnvagen byggs. For att kunna bedoma massornas miljo- och
klimatpéaverkan kravs kunskap om vilken typ av jordar och berg som ar
aktuella, vilka mangder som ska hanteras och var pa strackan schakterna
kommer att utforas.

Stora negativa konsekvenser

Uppstar om atgarder medfor stora massoverskott/massunderskott som ger
upphov till langa transporter.

Avvikelse pa 40-100% fran fullstdndig massbalans.
Mattligt negativa konsekvenser

Uppstar om atgarder medfor mattliga massoverskott/massunderskott som ger
upphov till langa transporter.

Avvikelse pa 25-40% fran fullstdndig massbalans.
Sma negativ konsekvens

Uppstar om atgarder medfér sma massoéverskott/massunderskott som ger
upphov till transporter.

Avvikelse pa 10-25% fran fullstdndig massbalans.
Positiv/Iingen konsekvens

Uppstar om massbalans erhalls och transporter av massor kan begransas.

Avvikelse pa 0-10% fran fullstdndig massbalans.

6.16.4 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Ingen ny jarnvig byggs och inga massor hanteras. Inga negativa konse-
kvenser bedoms uppsté.

6.16.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Projektet kan medfora ett massoverskott pa uppemot 30 000 m3. Utsitt-
ning av schaktade torv och myrmassor kan medféra krympning vilket kan
minska eller helt eliminera detta 6verskott. Eventuellt 6verskott bedoms
kunna nyttjas i jairnvagsplaneomradet vilket eliminerar transporter till
andra projekt eller till deponi. Vidare bedoms cirka 320 000 m3 kross-
material behéva tillforas i projektet. Tabell 6.16-1 visar en 6versiktlig
sammanstillning av masshanteringen i projektet.

Ovriga atgérder och konsekvenser

En detaljerad masshanteringsplan bor tas fram i detaljprojekterings-
skedet nir fler forutsattningar och parametrar faststillts. Detta mojliggor
att schakt- och fyllkopplingar battre kan koordineras for att minimera
transportavstanden och behovet av mellanlagring. Omfattningen av foro-
renade massor bor dven utredas vidare. Dessutom bor forutsdttningarna
for omfattande masstransporter 6ver Sdvaran undersokas vidare. Enligt
masshanteringsmodellen behover drygt 300 000 m3 jord- och bergmas-
sor transporteras fran Sdvarans nordostra till sydvistra sida (exklusive
externt material och material som behover deponeras).

Berggrunden langs jarnvagens utredningskorridor utgors av grévacka,
en sedimentér bergart med en glimmerférande mineralsammanséattning.
Den hoga glimmerhalten medfor att barigheten av bergmaterialet inte

ar optimalt vilket behover beaktas vid dteranvindning av bergmassor i
projektet.

Sulfidmassor bedoms ej uppsta i projektet. Eventuella sulfidmassor

som dnda uppstar bor om mgjligt direkt transporteras och anviandas for
fyllning av vegetationsytor i ekodukterna och tickas direkt. Om detta
inte ar mojligt i tid har sirskilda ytor for mellanlagring och hantering av
sulfidmassor antagits. Dessa har en total kapacitet p4 60 000 m3 och ar
lokaliserade i nira anslutning till var eventuella sulfidmassor kan uppsta.

D4 utforda analyser av bergmaterial visar pa att svavelhalterna i berg-
prover varierar lings med strackan mellan nagot forhojd till forhéjd bor
ytterligare utredningar och analyser genomforas.

Gillande fororeningar har ett markprov visat pa halter av barium 6ver
Naturvardsverkets riktvirden for MKM, mindre kénslig markanvindning.
Volymen massor med bariumféroreningar ar inte klarlagd och bor un-
dersokas vidare i kommande skeden. De schaktmassor med bariumhalter
over riktvarden for MKM kan ej ateranvindas utan behover deponeras
eller hanteras enligt foreskrifter fran Naturvardsverket och Trafikverkets
miljokriterier.

Markproverna visade dven pa att riktvarden for KM, kanslig mark
overskreds i tre vagdiken gallande PAH:er eller alifater C16-C335. Massor
dar riktvarde for KM 6verskreds, kan ateranviandas i projektet till exem-

pel viigar och bullervallar. Ateranvindning av dessa massor ska undvikas
nira kinsliga miljoer, till exempel vid naturviardesobjekt och dar
grundvatten och vattendrag kan paverkas. I tvd andra viagdikesomraden
overskreds MARR, mindre #n ringa risk for anvindning gillande metall-
ler koppar, krom och/eller nickel. Dessa massor kan dteranviandas inom
projekteringsomradet. For att fi en djupare kunskap om féroreningarnas
utbredning rekommenderas att tilliggsundersokningar och riskbedom-
ningar genomfors.

6.16.6 Samlad bedémning

Projektets massoverskott berdknas kunna uppga till cirka 2% av den
totala volymen schaktmassor. Avsittning for detta 6verskott bedoms
finnas i jairnvagsplaneomradet vilket medfor att 1anga transporter for
bortforsling av massorna kan begrénsas.

Anldggningen har dessutom utformats for att minimera risken for schakt-
ning av sulfidmassor dar dessa bedéms kunna uppsta. Detta medfor en
lag risk for att hantering och eventuell bortskaffning av sulfidmassor
behovs. Vidare har det berg som schaktas avsittning i projektet vilket
minskar behovet att tillfora sten- och krossprodukter.

Sammantaget bedoms masshanteringens konsekvenser som positiva.

Tabell 6.16-1 Sammanstéllning av projekterade schakt- och fyllvolymer dér Fall A ateranvénds i projektet, medan Fall B utgér éver- och underskott.
Tfm?® = Teoretisk fast volym (materialets volym i marken innan det schaktats). Tam? = Teoretisk anbringad volym (materialets volym efter att det placerats ut i ett fyll

och har kompakterats).

Schakt Volym (tfm?3) Fall A (tfm?) Fall B (tfm?) Anmarkning

Bergschakt 247 873 247 873 1 tfm?® bergschakt = 1,5 tam® sprangstensfyll
1 tfm® = 1,25 tam®bergkross

Jordschakt JVG 588 068 588 068

Jordschakt Vag 193 300 193 300

Silt 40975 40975

Torv 25411 25411

Urgravning Myr 64 688 37 432 27 256

Vegetation 132674 132674

Total schaktvolym 1292 989 1256 733 27 256

Fyll Volym (tfm?3) Fall A (tfm?) Fall B (tfm3) Anmarkning

Ballast JVG 44772 44772

Barlager Vag 16 578 16 578

Slantbekladnad erosion 24112 24 112

Erosionsskydd 87 272 39430 47 842

Frostisolering JVG 162 431 162 431

Fyllning JVG 347 425 347 425 Fylls av 20% sprangsten och 80% jord

Fylining vegetationsytor 165 750 165 750

Fyllning Vag 479 377 479 377

Forstarkningslager JVG 142 731 142 731

Forstarkningslager Vag 64 589 64 589

Slantkil Vag 54 557 54 557

Tryckbank JVG 16 124 16 124

Aterfyll IVG 60 092 60 092 Fylls med sprangsten

Total fyllvolym 1665 809 1349 297 316 512




6.17 Risk och sakerhet

6.17.1 Forutsattningar

I samband med framtagandet av denna jarnvagsplan har en riskutred-
ning genomforts for att analysera riskerna for manniskors liv och

hilsa, naturmiljo samt fysisk miljo. Denna riskutredning redovisas

i underlagsrapporten, PM Risk Norrbotniabanan, Dava-Gryssjon
(Trafikverket 2020b). Risker som kan uppsta under byggtiden redovisas
i kapitel 6.18 Storningar och paverkan under byggtiden. I detta kapitel
redovisas riskerna under driftskedet. Jarnvagsinfrastruktur kan paverka
sig sjdlv och omgivningen negativt, samt dven paverkas negativt av
omgivningen. De risker som har utretts i detta kapitel 4r sédana som kan
orsaka allvarliga personskador, varaktiga miljoskador och/eller paverkan
pé samhillets funktion i narheten av den i jarnvéagsplanen redovisade,
trafikanldggningen.

Identifierade skyddsobjekt

Skyddsobjekt ar sddant i omgivningen (méanniskor, miljo, egendom eller
infrastruktur) eller i jairnviagsanldggningen som anses ha ett skyddsbehov
och kan drabbas av negativa konsekvenser till f6ljd av olyckor fran
identifierade riskobjekt. En inventering av skyddsobjekt har gjorts inom
ett avstand av 150 meter frén jarnvagen i enlighet med lansstyrelsens
riktlinjer.

Ménniskors liv och hélsa
De manniskor vars liv och hilsa utgor skyddsobjekt ar foljande:

«  Mainniskor ombord pa tag.

«  Mainniskor utanfor tag (tredje man och suicider) men inom 150 meter
fran jairnviagen bland annat utomhus, i bostader, Savar snickeri, samt
skola med idrottshall.

Risken for personpakorning och kollisioner minskas eftersom linjevalet
har anpassats for att minimera paverkan pa boendemilj6er och jarnvags-
strackans placering innebar darmed att risken for att tredje man skadas
reduceras. Delstrickan ar fysiskt avskdarmad med stiangsel och samtliga
korsningar med vagar och skoterleder ar planskilda, vilket ocksé reduce-
rar risken for kollisioner och pakorningar.

Naturmiljé
De naturmiljéer vars naturviarden utgor skyddsobjekt ar foljande:

+ Natura 2000-omradet Sdvardn, omfattar ocksa vattendragen
Oxbécken, Palbolean och Finnbédcken/Kroksjobacken

« Grundvattenforekomsten Savarasen och vattenskyddsomradet
Tomterna

e Myrmarker (klass 2 och 3)

o Taftedn

Fysisk miljé
Den fysiska miljo som utgor skyddsobjekt ar foljande:

« Samhallsviktigt infrastruktur

« Norrbotniabanan: Jarnvagstransport och kollektivtrafik ar viktiga
samhillsfunktioner

o E4: E4 ar riksintresse for kommunikation

« Egendom: Inom 40 meter frin Norrbotniabanan ligger inga byggna-
der. Trafikplats Nord ldngs E4 i den Ostra delen av Savar kommer att
flyttas soderut och en fastighet med bostadshus och verksamhetsloka-
ler kommer att hamna inom cirka 40 meter fran E4

« Kanslig verksamhet i form av Sdvar skola, norr om jarnvagen oster
om Sévaran. Det kortaste avstandet till skolbyggnad ar 70 meter.
Grusplan for utomhusidrott samt idrottshall ligger pa 60 respektive
50 meters avstand fran jarnvigen. Inom skolomradet ar persontat-
heten hogre dn utmed andra delar av jirnvagen dven om merparten
av manniskor vistas minst 50 meter fran jirnvigen. 9o meter fran
jarnvagen ligger en vardcentral. Den planerade regionaltdgsstationen
omfattar stadigvarande vistelse inom 40 meter fran jarnvagen.

Identifierade riskobjekt

Riskobjekt ar sddant som identifierats som kan orsaka olyckor och
negativa konsekvenser pa skyddsobjekt. De riskobjekt som identifierats
ar:

« Jarnviagsanlaggningen (byggskede samt driftskede)

+ Omgivande transportsystem: E4 samt ett antal mindre trafikerade
korsande vagar

e Naturolyckor, t.ex. ras och skred, Oversvimning och storm som
paverkar jarnviagsanlaggningen

» Verksamheter: I anslutning till den planerade stationen ligger verk-
samhet som kan innebdira risk for jirnvigsanlaggning och manniskor
genom t.ex. brand, dammexplosion och utsldpp.

6.17.2 Inarbetade atgarder

Anpassningar
Foljande atgirder har inarbetats for att minska riskerna:

Ménniskors liv och hélsa

Risken for personpakorning och kollisioner har hanterats genom
atgarder langs spéaret dar riskerna bedoms som storst. Skolans lokaler
och tillh6rande idrottshall har bedémts som sarskilt viktiga att skydda.
Sparet ar nedsankt i h6jd med skolan for att minska lockelsen for spér-
spring. Dessutom ar striackan fysiskt avskdarmad med stangsel pd samma
sitt som resterande del av jirnvagsstrackningen. Jirnvagens samtliga
korsningar med vigar och skoterleder ar planskilda, vilket ocksa reduce-
rar risken for kollisioner och pakorningar.

Samtliga passager anldggs planskilda for att minska risken for kollision.
Jarnvigsbroar dimensioneras for att klara sammanst6tning med vagfor-
don.

Hela jarnvagsanlaggningen stingslas in for att forhindra att manniskor
och djur tar sig till jarnvagsanldggningen. I Savar ersitts stingsel med
bullerskdarmar dér s& behovs.

Begransning av sikt till foljd av blandning eller snérok riskeras dar vig
och jarnvag gar nara varandra. E4 och Norrbotniabanan &r nira varandra
itre omraden i aktuell jarnvagsplan. Risken for begransad sikt bedoms
dock som lég eller obefintlig pa grund av en stor hojdskillnad mellan E4
och Norrbotniabanan vid respektive omrade. Inga ytterligare atgiarder
bedoms nodvandiga.

Naturmiljé

Jarnvagslinjen har valts for att undvika och minimera intrang i natur-
vardesobjekt av de hogre skyddsklasserna 1 och 2. Det dr darmed endast
pa ett fatal platser utmed delstrdckan dar paverkan kan bli allvarlig pa
grund av olyckshidndelse d& antalet h6ga naturviarden och vattendrag ar
fa.

Instiangslat sparomrade i kombination med ren- och viltpassager minskar
risken for kollision med ren och vilt.

Fysisk miljoé
Teknikhus samt kraftforsorjning forses med skalskydd vilket minskar risk
for sabotage.

Slantlutning och geologiska forhéallanden styr i stor utstrackning
stabiliteten i skarningar och risken for storre ras eller skred. Planerad
slantlutning dr anpassad for att bland annat ge en gynnsammare stabili-
tetssituation och minimera risken for ras och skred.

Broar forutsitts byggas med skyddsriler enligt TDOK 2014:0389 (BVF
586.65 — Skyddsriler, Regler for anordnande och konstruktiv utform-
ning), vilket minskar risken fér urspérning.

Réddningsinsats och evakuering

Om tag tvingas stanna pa jarnvagsbro bedoms detta ej paverka utrym-
ning eftersom planerade broar ar betydligt kortare an trafikerade tag. Vid
skarningar bedoms utrymning kunna ske siakert eftersom skiarningarna
ir breda. Atkomst till banan vid riddningsinsats kommer kunna ske vid
motesstationer, broar, teknikanordningar samt vid skiarningar.

Insatstiden och framkorningsvéagar for raddningstjansten till omgivande
marker och byar paverkas endast marginellt eftersom framkomligheten
bibehélls med foreslagen jarnvagsplan.

Broar och teknikgardar anlaggs med servicevig, vilket underlattar
rdddningstjanstens insats och evakuering vid olycka.

Det finns goda majligheter for personer som vistas pa perronger att ta sig
bort fran platsen och sitta sig i sdkerhet.
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Klimatanpassning

Ett forandrat klimat kan medfora 6kade risker pa jairnviagsanlaggningens
funktion. Pa nationell nivd har SMHI har kartlagt hur vattenfloden och
oversvamningsrisker kan se ut i framtiden till f61jd av klimatpéaverkan.
Inom jarnvigsplaneomradet bedoms medelvattenforingen 6ka med cirka
10 till 20 procent i slutet av seklet. Daremot bedoms de forvantade 100-
och 50-arsflodestopparna minska med cirka 25 till 30 procent till f6ljd av
att snosmaltning bedoms ske under flera tillfallen under vintern och inte
primart vid ett tillfalle pa varen.

Projektet arbetar i linje med Trafikverkets overgripande strategier for
klimatanpassning (TDOK 2014:0882) som syftar till att skapa forut-
sdttningar for utformande av robusta anldggningar, som kan forebygga
negativa foljder av klimatpéverkan.

Jarnvagsanlaggning med broar har dimensionerats for att klara stora
regnméngder och en 6kad vattenniva i passerande vattendrag. Broarna
dimensioneras for 200-ars flode och 6vrig avvattning med ett minimi-
flode for 50-ars flode. Jarnvagsbankar, erosionsskydd och strandremsor
har utformats enligt géllande foreskrifter fran Trafikverket.

Farligt gods

En av de storsta riskerna ar kopplade till olyckor med farligt gods. Farligt
gods utgdrs av amnen och foremal som bedoms vara farliga under trans-
port. En olycka med farligt gods kan orsaka skada pa liv, hilsa, miljo eller
egendom. Allvarliga olyckor med farligt gods pa vig och jarnvag i Sverige
ar dock ovanliga. Transporter med farligt gods ar generellt sikrare pa
jarnvagsnatet jamfort med vagnatet. Huvuddelen av jirnvagsstrackan
ligger i ett glesbefolkat omrade dar det inte finns négra kénsliga verk-
samheter i narheten sdsom skola och vard. Endast vid passage genom
Sévar ar bebyggelsen tatare och har kinslig verksamhet. Genom Sévar

ar jarnvagen huvudsakligen placerad i skiarning. Skiarningen innebar att
ingen paverkan pa Savar skola eller skolomradet till f6ljd av ursparning
ar trolig och inga ytterligare atgidrder behovs darfor avseende ursparning.

Skirningen innebir dven att lackage av kemikalier inte kan spridas mot
skolan. Hojdskillnaden medfor ocksa en viss dampande effekt pa vissa
olyckshéandelser som exempelvis brand och spridning av giftiga gaser.
Bedomningen &r att sannolikheten for olycka ar mycket l1ag.

5 | >lger/ar
= 4 1ger per
o 1-10ar
= 1ger per .
g 3 10 -100&r
g |1
ger per
e 100-1000 ar
< 1ggr per
1 | 1000 &r
Mycket Begransade | Allvarliga Mycket Katastrofala
begransade allvarliga
1 2 3 4 5
Konsekvens

Figur 6.17-1 Riskmatris fér bedémning av olyckors sannolikhet och konsekvens.

Flytten av trafikplats Nord medfor att en bostadsbyggnad hamnar cirka
40 meter fran E4. Vagen gar forbi fastigheten i skdrning, vilket innebér
en mindre paverkan vid olycka med farligt gods dn om vigen ligger i niva
med fastigheten. Den 6kade risk som ménniskorna inom berdrda fastig-
heter utsitts for till foljd av att E4 flyttas bedoms vara sma. Avstadndet har
bedomts tillrackligt stort for att inte foranleda behov av atgarder.

Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som faststélls i
jarnvagsplanen
Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmétt foreslés.

Ovriga atgérder och forsiktighetsmatt som genomférs i projektet
Tradsakringszon anldggs utmed spér for att minska sannolikheten for att
trad faller pa sparet.

Ytvatten som kan leda till att svallis bildas kommer att ledas bort via
overdiken. Omfattningen av svallis som bildas av grundvatten kan inte
beddmas till fullo innan byggskedet. Eventuella vattenfloden som kan ge
upphov till svallis bor darfor hanteras i byggskedet.

Risker i byggskedet och eventuella behov av ytterligare riskreducerande
atgarder behover utredas mer detaljerat i kommande skede.

6.17.3 Bedémningsgrunder

Bedomningen av projekets paverkan géllande risk och sidkerhet i driftske-
det utgar fran de identifierade olycksriskscenarierna som riskobjekt
medfor pa skyddsobjekt. For respektive scenario bedoms sedan olyckans
sannolikhet och konsekvensens baserat pa riskmatrisen i Figur 16.17-1.
Baserat pa detta gors sedan en riskvirdering for att bedoma om riskerna
ar acceptabla eller om ytterligare skyddsatgarder kan krivas. Riskvirde-
ringen och metodbeskrivning av riskanalysen finns redovisad i sin helhet
i PM Risk.

6.17.4 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet innebér att en framtida 6kning av godstransporter i
omradet kommer att behdva ske pé vig. Okade trafikmingder lings
vagarna bedoms kunna ¢ka sannolikheten for olyckor med farligt gods
samt trafikolyckor med fler dodade och skadade i trafiken som f6ljd.

Nuvarande risker avseende ras, skred och séttningar inom omrédet be-
doms kvarsta. Inga atgarder som bedoms medfora 6kade risker avseende
detta planeras i omradet.

Planerad utokning av Dava industriomrade kan komma att paverka
andelen hardgjorda ytor samt floden i vattendrag och diken. Det ar dock
sannolikt att atgdrder med anpassningar till ett framtida klimat kommer
att genomforas i samband med detaljplaner och kommande projektering
av omradena.

6.17.5 Samlad bedémning

Huvuddelen av jarnvagsstrackan ligger i ett glesbefolkat omrade dar det
inte finns nagra kansliga verksamheter i narheten sdsom skola och vard.
Endast vid passage genom Savar ar bebyggelsen tédtare och har kinslig
verksamhet. Sarskilt viktigt har det varit att studera risker for nirliggan-
de kanslig verksamhet som skola, vardcentral och bostidder. Jarnviagen ar
huvudsakligen placerad i skarning genom Savar. Detta innebar att ingen
paverkan pa Savar skola eller skolomradet till foljd av ursparning ar
trolig. Skarningen innebar dven att lickage av kemikalier inte kan spridas
mot skolan. Héjdskillnaden medfor ocksé en viss dimpande effekt pa
vissa olyckshéndelser som exempelvis brand och spridning av giftiga
gaser. Bedomningen ar att sannolikheten for olycka ar mycket 1ag.

Lansstyrelsen Vasterbottens riktlinjer kring skyddsavstand till trans-
portleder for farligt gods foljs till samtliga typer av verksamheter utmed
jarnvagens strackning.

Jamfort med nollalternativet bedoms planforslaget endast medféra smé
negativa, eller positiva konsekvenser avseende riskerna for manniskors
liv och hilsa, naturmiljo, och fysisk miljo. Detta beror pa att riskerna
for allvarliga olyckor och negativa konsekvenser bedoms minska nir
godstrafik flyttas 6ver fran vag till jarnvag.

Sakerhetshojande dtgarder som innebar minskade risker for handelser
som kan péaverka personers liv och hilsa dr dels att linjedragningen ligger
val avskdrmad fran bebyggelse, dels att ett flertal sikerhetshgjande atgar-
der vidtagits sdsom planskilda korsningar, tradfria zoner, instidngsling av
hela banan, skydd av grundvattentikter, klimatanpassade byggnadsverk
over vattendrag.

Jarnviagsanlaggningen har anpassats till framtida klimatférandringar. De
forvantade klimatforandringarna bedoms darmed ej bidra till f6rhojda
risker for allvarliga olyckor.

Raddningstjanstens insatsmajligheter till den nya jairnvagen har
sdkerstillts genom god tillgang till banan. Risken som ar kopplad till
raddningstjanstens tillgdnglighet och insatstid inom jarnvéagens péaver-
kansomrade, pd grund av dndrad dragning eller avstangning av vagar,
paverkas endast obetydligt eftersom de flesta viagar behélls och till och
med forbattras i och med byggnationen av aktuell jirnvag.

Efter dimensionering och anldaggning av forstarkningsatgiarder samt
kontroll och uppfoljning i byggskedet bedoms kvarstdende risker avse-
ende anlaggningens robusthet vara sma. For att risker fortsatt ska vara
laga under forstarkningsatgiardernas hela tekniska livslangd kravs att
jarnvagen forvaltas och underhalls enligt gillande lagar och forordningar.

Riskerna bedoms sammantaget vara laga och diarmed acceptabla.



6.18 Storningar och paverkan under byggskedet

6.18.1 Forutsattningar

Byggskedet i ett infrastrukturprojekt medfor en rad aktiviteter som kan
inverka storande och skadligt pd omgivningen. Storningarna kan vara
avgransade i tid, men s stora att de dndé upplevs som péfrestande. Dar-
for ska forsiktighetsatgarder vidtas i forvag for att mildra och férebygga
storningens art och uppkomst.

Storningar och péverkan under byggskedet for ett infrastrukturprojekt
kan utgoras av:

« Buller

e Vibrationer

« Luftstotar

o Utslapp till luft

«  Damm

e Arbeten i vatten

e Grundvattensinkning

« Hantering av sulfidmassor, svavelhaltigt berg och fororenade massor

« Oavsiktliga utslapp och spill av drivmedel samt kemikalier som
anvands inom entreprenaden

« Barridreffekt i byggskede

« Klimatpaverkan i byggskede
« Avfallshantering i byggskede
« Trafikolyckor

Upplevelsen av storningen beror pa storningens storlek, varaktighet,
avstandet till storningen och den ingéende attityd man har till det som
orsakar storningen samt befintliga konfliktomraden.

Risk for storningar for narboende i form av exempelvis buller och
vibrationer dr som storst i samhaéllet Sdvar samt vid de mindre boende-
miljoerna vid Taftebole och Pélbole.

Buller

Buller i ett byggskede upplevs ménga ganger som storande. Buller

harror fran till exempel transporter, palning, spontning, schaktning och
fyllningsarbeten och kan inverka storande pa omgivningen. Sarskilt stor
bullerpéverkan kan uppsté fran arbeten med sten och berg. I projektet
kommer spriangningsarbeten, lastning, bearbetning, och krossning i
mobila krossanldggningar tillféra ett betydande bullerinslag. Transporter
och trafik inom en entreprenad riknas som byggbuller.

Naturvardsverket har tagit fram en foreskrift for reglering av buller
fran byggplatser (NFS 2004:15) (Naturvardsverket 2005). Denna anger
riktviarden tillimpbara for byggplatser och for att bedoma om bullerbe-
gransande atgirder ar nédvandiga (se Tabell 6.18-1).

Vibrationer

Vibrationer kan péaverka byggnadskonstruktioner och orsaka skador pa
dessa. Vibrationer uppstar framst till f6ljd av sprangningsarbeten, men
aven vid borrning, skutknackning, packning och schaktning samt tunga
transporter. For planerad jarnvagsstrackning kommer sprangningsarbe-
ten att utforas langs linjen bland annat strax norr om Savar dir jirnvigen
kommer gé i en djup och lang skiarning. Behovet av eventuella skyddsat-
girder bor utredas nir bygghandlingar tas fram.

Luftstotar

Vid arbetena med spriangning kan luftstétar fran sprangningar upplevas
som negativa. Luftstotar fran sprangningsarbeten kan vara kannbara pa
stora avstind, men ar sallan skadliga. Hur stor paverkan som luftstotar
ger upphov till beror pa lokala vider- och lufttrycksforhallanden.

Utslapp till luft

Baserat pé tids- och arbetsplaner, massbalans och erforderliga insatsme-
del kommer de totala utslappen fran projektets byggfas att skattas och en
bedomning goras av hur detta paverkar halter i luft av kvivedioxid (NO2)
och partiklar (PM10).

Tabell 6.18-1 Riktvarden for buller fran byggplatser enligt NFS 2004:15

Damm

Transporter pa tillfalliga entreprenadvigar, 6ppna schakt samt bearbet-
ning av bergmassor kan orsaka problem for omgivningen med damning.
Damm bidrar ocks4 till halter av partiklar (PM10) i omgivningsluft. Aven
vid transporter pa det befintliga allmdnna vagnatet kan damning uppsta.

Grundvattensédnkning

Grundlaggning av konstruktioner i byggskedet kommer innebira ett
behov av temporar grundvattensidnkning for att kunna utféra nodviandiga
arbeten pa ett sikert och korrekt sitt. Detta kan paverka narliggande
objekt om de forekommer inom influensomrédet for grundvattensank-
ningen. Paverkan upphor efter avslutad grundvattensankning. Tempo-
rira grundvattensankningar kommer att behovas vid anldggandet av
broar och andra anlidggningar. Dar jirnvigen gar i skarning genom myrar
kommer anldggandet att innebdra en permanent grundvattensankning.

Arbete i vatten

I samband med anldggandet av jirnviagen kan vattenkvaliteten i vat-
tendragen tillfalligt pdverkas. Paverkan bestar framst av grumling som
paverkar vattenmiljon negativt.

Grumling kan dven uppsté till foljd av otillrdcklig rening av utgédende
processvatten som nér recipient. Arbeten vid vattendrag ska i mojligaste
mén undvikas vid hoga vattenfloden sédsom vid varflod.

Enligt utforda undersokningar ar berget av god kvalitet och vid planerade
skiarningar bedoms vattengenomslédppligheten i berg dirmed generellt
som lag. Om hog vattengenomsléapplighet pavisas kan dessa behova
atgardas i byggskedet.

Utgédende vatten fran sprangningar i bergsskarningar kan innehalla
partiklar som ska omhéndertas innan vattnet nar recipient.

Lokaltyp eller omradestyp Helgfri man-fre Lordag, sondag och helgdag Samtliga dagar
Dag, 07-19 Kvill, 19-22 Dag, 07-19 Kvill, 19-22 Natt, 22-07

LAeq LAeq LAeq LAeq LAeq L AFmax
Bostédder for permanent boend och fritidshus
Utomhus (vid fasad) 60 dBA 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA 70 dBA
Inomhus (bostadsrum) 45 dBA 35 dBA 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA
Vardlokaler
Utomhus (vid fasad) 60 dBA 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA -
Inomhus 45 dBA 35 dBA 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA
Undervisningslokaler
Utomhus (vid fasad) 60 dBA - - - - -
Inomhus 40 dBA - - - - -
Arbetslokaler for tyst verksamhet !
Utomhus (vid fasad) 70 dBA - - - - -
Inomhus 45 dBA - - - - -

' Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.
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Hantering av sulfidmassor, svavelhaltigt berg och férorenade
massor

Potentiellt kan sulfidjordsmassor behova griavas ut langs delar av jarn-
vagsstrackningen. Maximalt bedoms 46 000 m3 sulfidjordsmassor finnas
ijarnvagslinjen vid foljande km-intervall:

e 13+200-13+300.
e 17+200—17+400.
e 21+000-21+060.
e 21+240-21+660.

Oxidering dr den omedelbara effekten av att grava ut sulfidmassor. Dar
sulfidmassor bedoms kunna finnas i jarnvagsplaneomréadet har anlagg-
ningen anpassats genom alternativa projekteringslosningar bestdende av
overlaster, tryckbankar och bankpalning for att sulfidmassor ska slippa
schaktas. I den mén sulfidmassor dndé schaktas bor de direkt transporte-
ras till ekodukterna och tackas med tit jord. Om detta inte 4r mgjligt har
sdrskilda ytor antagits for mellanlagring och hantering antagits.

Berg med hoga svavelhalter kan finnas i jarnvigsplaneomradet i ansam-
lingar. Vid schaktning av berg kan dessa ansamlingar frigoras och férsura
omgivande mark och vatten. Patréffas berg med hoga svavelhalter kan
eventuella hanteringsatgirder och vidare undersokningar krévas.

Asfalterade vagar som berors ska undersokas med avseende pa stenkols-
tjdra i belaggningen.

Oavsiktliga utsldpp och spill av drivmedel samt anvdndning av
kemikalier

Vid en entreprenad hanteras stora mingder drivmedel. Aven kemikalier
som forbrukas eller byggs in forvaras och hanteras ute i projekten.

Hantering av drivmedel och kemikalier stéller krav p& kunskap. Spill och
lackage fran drivmedelstankar eller kemikaliehantering kan fororena
omgivningen. Aven servicearbeten som utfors av arbetsfordon riskerar
att orsaka skada pa omgivningen.

Vid utspriangning av skdrningar anviands ett kvivebaserat sprangmedel.
Urlakning av kvéverester fran vatten och massupplag kan paverka
omgivningen lokalt.

Barriareffekt i byggskede

Allminheten kan uppleva barridreffekter till f6ljd av byggandet av den
nya jarnvagen och tillhorande infrastruktur. Byggarbetsplatser kommer
att vara avstingda for allmdnheten eftersom vistelse i dessa dr forenade
med risker. Den planerade jairnviagen passerar genom strév- och rekrea-
tionsomraden, genom samhéllet néra Savar skola samt forbi ett antal
befintliga vagar. Byggtrafik kommer delvis att nyttja befintliga allmdnna
vagar vilket ocksd kan upplevas som en 6kad barriareffekt.

Information till allménheten &r av stor vikt for att forebygga storningar
och den upplevda barriareffekten som byggskedet medfor.

Storningar vid passager av befintlig infrastruktur motverkas och fore-
byggs genom information, tydligt utméarkta arbetsplatser, omledningar
dir det ar nodvandigt samt upprattande av TA-planer.

Klimatpaverkan i byggskede

Omfattande anviandning av tunga transportfordon och maskiner ar en
stor klimatpaverkande faktor i byggskedet av infrastrukturprojekt. Detta
pa grund av att stora materialvolymer behover hanteras och transpor-
teras ldnga strackor. Klimatpaverkan kan minskas genom att minimera
underskott eller 6verskott av massor, styra vilka maskiner och drivmedel
som anvinds i entreprenaden och genom att optimera masstranspor-
terna.

Val av material och metoder samt hantering av 6verskottsmassor ar
andra faktorer som styr vilken klimatpaverkan projektet medfor.

Avfallshantering i byggskede
I samband med byggskedet genereras avfall. For hantering av avfall finns
lagar och regler som ska foljas.

Trafikolyckor

Trafikrelaterade risker kan 6ka under byggskedet. Mer tung trafik kom-
mer finnas pa omgivande vagar under byggtiden, vilket kan 6ka san-
nolikheter for trafikolyckor. Brobyggen i anslutning till allménna vagar
kan utgora ytterligare risker. En del av dessa viagar behdver ledas om pa
tillfalliga forbifarter med lagre standard &n ordinarie végar, vilket kan
innebira en 6kad olycksrisk. Hastigheterna pa dessa omledningsvagar
kan darfor behéva anpassas.

6.18.2 Inarbetade atgarder

Anpassningar
Anléaggningsomradet stingslas under byggskedet.

Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som faststélls i
jarnvéagsplanen
Inga skyddsatgérder eller forsiktighetsmatt foreslas.

Skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt som genomférs under
byggskedet

I detta avsnitt redovisas 6vergripande atgidrder som kommer att genom-
foras under byggskedet. Specifika dtgarder som gors for att minimera
paverkan pé olika aspekter redovisas under respektive aspektomréde i
kapitel 6.

Trafikverket arbetar systematiskt med miljosdkring av projekt. Syftet ar
att jobba medvetet och aktivt med miljofragorna fran tidig planering via
planldggning till byggande och drift av vag eller jarnvag. Trafikverket
anvander mallen "Miljosakring plan och bygg” for att systematisera

alla miljokrav som stélls pa projektet under byggskedet. Mallen utgor
ett hjalpmedel for att sikerstilla att miljokrav utreds mer i detalj nar
det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag

for entreprenaden. Under entreprenaden anvinds denna mall for att
kvalitetssikra att atgarder och kontroller genomfors. UtGver projektspe-
cifika miljokrav har Trafikverket tagit fram generella miljokrav som ska
efterlevas i alla entreprenader.

Det kommer att finnas riddningsytor under byggtiden. Ytorna kommer
vara placerade inom befintlig nyttjanderatt.

Information och kommunikation forebygger negativa attityder gentemot
ett projekt och den péaverkan det far for omgivningen. Informationsinsat-
ser kommer att riktas mot saval allmidnheten som kringboende.

I en riskanalys innan byggskedet kartlaggs och dokumenteras byggnader
och andra skyddsvirda objekt som riskerar att paverkas av buller,
luftstotar och vibrationer under anliggandet av den nya infrastrukturen.
Riktvarden for vibrations- och luftstotsnivaer inhamtas frén gillande
standarder.

Den barridr som byggarbetsplatserna medfor ska mildras genom
tillfalliga passager for allmanheten som ar val uppmérkta samt tydligt
informerade om for allmédnheten.

Forsiktig sprangning kan tillimpas i entreprenaden for att begransa den
omgivningspaverkan som sprangningsarbetena medfor. Sprangningsar-
beten vidtas inom avspirrat arbetsomréde och allmanheten varnas innan
sprangning.

De fastighetsnéra bullerskyddsatgirder som ska genomforas for att
mildra driftskedets storningar i anslutning till boendemiljoer bor vara
fardiga innan byggskedet startar. Detta for att minska storningar under
byggtiden.

Med hénsyn till boendemiljoer och Sévar skola bor arbetena anpassas i s
stor utstrackning som majligt sé att bullerstorningar inte uppkommer vid
oldmpliga tider. Information ska gé ut till berérda om de bullerstérningar
som kommer att uppstd under byggnadstiden. I Naturvirdsverkets
forfattningssamling (NFS 2004:15) ges allmidnna réd géllande buller
under byggnadstiden i anslutning till boendemiljéer. De riktvirden som
anges i foreskriften ar vigledande.

Atgirder for att reducera damning och utslipp av partiklar genom
spriangning, masshantering och transporter pa obanad mark och vagar
som saknar ytbeldggning ska efterstravas vid torr viderlek (vattenbegjut-
ning). Fordon ska vid behov rengéras innan fard ut pa allman vag for att
forhindra nedsmutsning.

For att reducera paverkan vid arbeten i och kring vattendrag vidtas
sarskilda atgarder. Tillfalliga markansprék ligger endast i undantagsfall
ndrmare dn 50 meter frin vattendrag och sjoar. For diken ar avstindet 10
meter.

Omgravning av vattendrag ska om mojligt ske i torrhet. Detta exempelvis
genom att tillfalligt leda om vatten eller att vatten inte slapps pa i den nya
faran forran den har anlagts fardigt.

Uppstillnings- och serviceplatser for maskiner anordnas minst 50 meter
fran vattendrag.

Anldggande av jarnvagsbroar 6ver Téftedn och Sévarén samt anléggande
av bantrumma for Oxbicken ska utféras med de skyddsatgiarder som
faststills i de kommande tillstindsprévningarna for vattenverksamheten.



Atgirder ska vidtas for att forhindra att vatten med pH-virden som
riskerar paverka véxt- och djurliv negativt kommer ut i naturliga vatten-
drag. Det giller vid betonggjutning, hantering av svavelhaltigt berg och
sulfidhaltig jord, utliggning av stenkross samt bortledning av vatten fran
bergsskarningar. Eventuella atgarder for att forhindra detta kommer att
studeras vidare i kommande arbete.

Mark tas i ansprak for fordréjning och rening av vatten i skarningar och
vid tillfalliga markansprak i byggskedet, exempelvis vid upplag av mas-

sor. Detta ar sarskilt viktigt dar arbetsomraden ligger nira Savaran och

Palbolean.

Permanenta atgarder for rening och fordrojning av dagvatten i driftske-
det anlédggs redan i byggskedet for att 4ven fungera under byggtiden vid
foljande platser:

» Palboledn: Avskarande dike med utrymme for reningsatgard av dag-
vatten. Diket ska ha mojlighet att blockeras (stingas av) vid olycka.

«  Sévardn: Dammar/svackdiken for fordréjning och rening av vatten
fran skarning, upplagsytor samt vig- och jarnvagsdagvatten.

Eventuella skyddsatgarder och kontrollprogram avseende uppf6ljning av
grundvattensdnkning utformas infor byggskedet i samband med framta-
gande av tillstdindshandlingar.

Brandfarliga och explosiva varor under byggtid ska transporteras,
hanteras och forvaras enligt géllande regelverk. Lagen (2010:1011) om
brandfarliga och explosiva varor reglerar hanteringen av brandfarliga
och explosiva varor. Tillstdnd ska sokas enligt MSBFS 2013:3 och fore-
stdndare ska finnas. Det aligger den som hanterar de brandfarliga och
explosiva varorna att inneha erforderliga tillstand.

Avfall hanteras i enlighet med géllande lagstiftning. Rutiner f6r forvaring,
hantering och kvittblivning ska f6ljas.

Om fororenade massor péatriffas i byggskedet ska dessa hanteras efter
tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer.

Entreprenoren ska ha en rutin kring hantering av drivmedel och kemika-
lier i byggskedet som dubbelmantlade cisterner, tillgang till absorbenter,
béade i entreprenadmaskiner och i storre méangd inom entreprenadomra-
det, faststilld rutin for hantering av drivimedel och atgéarder vid olycka.

Tillstdndspliktiga atgdrder som anldggande av jarnvagsbro 6ver Taftedn
och Savaran samt de stérre permanenta grundvattensdnkningarna ska
utféras med de skyddsatgirder som faststills i de kommande tillstdnds-
provningarna for vattenverksamhet. Krav pa uppfoljning och omfattning
av kontrollprogram kommer dven hanteras vidare i tillstdndsidrenden.

Kontrollprogram ska upprattas for byggskedet dar projektets miljopaver-
kan under byggskedet kontrolleras och f6ljs upp.

Skyddsatgérder i Sdvaran och Téftean
For Natura 2000-omréadet Savaran med bifloden Oxbacken, Palbolean
samt Finnbacken/Kroksjobacken ska samrad hallas med lansstyrelsen

om de atgarder som planeras for att skydda habitat och arter fran paver-
kan pa bevarandestatus. Har redovisas nagra av de skyddsatgarder som
planeras. Atgirderna giller dven for Téftedn:

Grumlingsgardiner laggs ut i vattnet langs varje strand innan arbete far
paborjas nira vatten. Efter att gardinerna ar pa plats kan arbete med
spont, schaktning, palning, gjutning av landfaste, brofundament, brostod
ske.

Vid byggnation av broGverbyggnad Gver vatten sa ska ett skydd (nit)
sédttas upp som fangar upp material och utrustning som kan tappas eller
ramla ner i vattnet.

Beredskap for eventuellt spill av oljor ska finnas pa plats och vara utlagt
innan arbete far paborjas. Arbete i och vid vatten bor planeras sa att
paverkan pa fisk och annan fauna minimeras.

Inga temporara broar ar planerade 6ver Taftedn och Savaran. Byggnation
planeras att ske fran vardera sida for landfastena.

6.18.3 Bedomningsgrunder

Byggskedet av en jarnvig innebir en rad atgarder som kan inverka
storande och skadligt pd omgivningen. Dessa storningar kan vara avgran-
sade i tid, men s& stora att de 4nd& upplevs som pafrestande.

Kriterier for bedémning av konsekvenser
Stora negativa konsekvenser
Uppstar om atgarder medfor langvariga (>ar) och omfattande storningar i
kansliga miljéer.
Mattliga negativa konsekvenser

Uppstar om atgarder medfor langvariga (>ar) och mattliga stoérningar eller
kortvariga (ménader) och omfattande stérningar i kansliga miljoer.

Sma negativa konsekvenser

Uppstar om atgarder medfor kortvariga (manader) och mindre storningar i
kansliga miljéer.

Positiva/lnga konsekvenser

Uppstar nar stoérningar eller problem som finns i dag kan minskas genom
atgarder i byggskedet och/eller kan bidra till battre miljo.

6.18.4 Nollalternativets effekter och konsekvenser
Ingen ny jarnvag byggs, varfor storningar fran byggskedet helt uteblir.

6.18.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

De effekter och konsekvenser jarnvagsplanen medfor i ett utforandeskede
kommer att vara markbara under hela genomforandefasen. Buller och vi-
brationer fran entreprenadmaskiner, sprangningsarbeten m.m. kommer
att medfora ett nytt och i manga fall betydande inslag for omgivningen.
Aven vid efterlevnad av gillande regelverk for buller och vibrationer

kan omgivningen uppleva inslagen som storande. Storningar i trafiken

kommer ocksé att uppsta till f6ljd av omfattande vagbyggnationer i Savar.

Informationsinsatser och nyttan med den nya anldaggningen kan spela in
vid upplevelsen av stérningens storlek.

Vid arbeten i och kring vattenomraden inventeras och dokumenteras de
skyddsvirda intressena och atgéirder infors i bygghandling for att si 1angt
som mojligt skydda dessa. Viss paverkan ar dock oundviklig, men med
planerade skyddsatgarder ar mélet att denna paverkan ska vara kortsiktig
och att objekten dterhdmtar sig inom kort tid. Det finns bland annat risk
for negativ paverkan pa kinsliga uppvaxtlokaler for bl. a havsoring i fiske-
vardsomradet (Téftedn, Sdvaran och Palboledn) genom grumling, damning
och vibrationer under byggtiden. Natura 2000-omradet Savaran med
tillhorande bifloden har sirskilda krav pa att gynnsam bevarandestatus
inte far forsdmras for de arter och habitat som skyddas. Med tillrackliga
skyddsétgarder under byggtiden bedoms det vara mojligt att genomfora
anldggningsarbetet med bibehéllna varden.

Permanenta korskador kan uppsté i naturmiljoer sdsom naturvardesklas-
sade myrmarker som forandrar hydrologin och vixttacket. Ett omrade av
betydelse for paddling och sportfiske paverkas och kommer troligen att
behdva stidngas av under byggtiden och da goras otillgdngliga for friluftsli-
vet. Rennéringens mojlighet till nyttjande av marker kommer att paverkas
i viss omfattning.

6.18.6 Samlad bedémning

Sammanfattningsvis bedoms jarnvagsplanen medfora stora negativa kon-
sekvenser under byggskedet eftersom méanga boende, vigar, verksamheter
och narmiljo kommer att beroras under lang tid av byggnationerna.

6.19 Ovriga kumulativa och indirekta miljokonsekvenser

Utover de effekter och konsekvenser som jarnviagen ger upphov inom pla-
nomrédet eller i ndra anslutning till det kommer det planerade forslaget
aven att ge upphov till en rad indirekta och kumulativa miljokonsekvenser.
Dessa konsekvenser ar svara att exakt forutse och beskriva men tankbara
exempel beskrivs har.

For att tillgodose jarnvagsanldggningens behov av bergmaterial av till-
rackligt god kvalitet ar det troligt att nya tdakter behover etableras eller att
befintliga takter utokar sin produktion. Det kan leda till ytterligare intrdng
exempelvis i naturmiljo, kulturmiljo och renniringens intressen. Det kan
ocksa orsaka storningar i form av buller och trafikokningar lokalt kring
taktomradena. Vid byggandet av jairnvagen kan overskottsmassor som
inte kan hanteras inom projektet eller inom liknande projekt att uppsta.
Som ett sista alternativ kan det finnas behov av att deponera massor. Om
det uppstér kapacitetsbrist inom befintliga deponier i regionen eller att
avstanden ar for stora for att transportera massorna kan nya deponier
behova 6ppnas, for vilket ytor har antagits i projektet. Detta leder ocksa till
intrang i olika miljéintressen. Material kan d&ven behdva hamtas utanfor
Visterbottens lan.

For att sdkra kraftforsorjningen till jairnvagen kommer kapaciteten pa
ledningsnatet till omradet kring jarnvigen att behova utokas. Det kan
innebara nya kraftledningsgator genom tidigare ororda omraden med
intrang och paverkan av olika miljGintressen.

Norrbotniabanan kommer att innebéra en minskad trafikering av farligt
gods och tung trafik i titbefolkade omraden framfor allt 1angs med E4.
For boende ldngs den végen innebar det forbattringar framfor allt med
avseende pa buller och vibrationer samt risk och sikerhet.
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7/ Samlad bedomning

7.1  Transportpolitiska mal

Det 6vergripande mélet for transportpolitiken i Sverige ar att

sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Det
overgripande maélet ar uppdelat i funktionsmal och hinsynsmal.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill siga likvardigt svara
mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hiansynsmaélet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt
samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

Funktionsmalet

En fullt utbyggd Norrbotniabana bed6ms bidra till uppfyllelse av
funktionsmalet. En ny jirnvag mellan Umeé och Luled bedoms skapa
forutsattningar for en héllbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft

for niringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Med Norrbotniabanan 6kar kapaciteten for jairnvagstransporter med
mojlighet till bade tyngre och langre tig. Foretagens transportkostnader
bedoms minska med upp till 30 procent. En sddan effektivisering far
inte bara genomslag i norr utan ocksé i resten av landet eftersom mer 4n
hélften av den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i
soder.

Norrbotniabanan innebir som helhet 6kad méjlighet for manniskor att
resa mellan orterna langs Norrlandskusten. Detta innebar exempelvis
okad tillgang till arbete, studier, service och shopping. Restiderna

pé striackan Umeé&-Luled kan halveras, ndgot som ar positivt for
tillgdnglighet och resande i regionen. Mojligheter till arbetspendling
forstarks och arbetsmarknader kan samverka mer effektivt samtidigt
som kompetensforsorjningen forbéttras, vilket gagnar den regionala
utvecklingen.

Etappen Déava-Gryssjon ar en lank i Norrbotniabanan mellan Umeé och
Skellefted som majliggor 6verforing av godstransporter fran vagnitet till
jarnvagsnatet samtidigt som den skapar forutsattningar for utékning av
befintliga och etablering av nya verksamheter i regionen. Detta bedoms
gagna utvecklingen, savil lokalt som regionalt.

Norrbotniabanan har lokaliserats med utgéngspunkt i bra koppling till
malpunkter for gods och god tillgénglighet for alla befolkningsgrupper.

Norrbotniabanan bedoms i sin helhet innebara goda forutsattningar
for att 6ka jamstalldheten eftersom férutsiattningarna att resa och
arbetspendla forbattras for alla befolkningsgrupper.

Pé strickan Dava-Gryssjon bedoms forbattrad tillganglighet for cyklister
och fotgangare och planskilda passager bidra till ett tryggt och jamstallt
transportsystem.

Hédnsynsmalet

Norrbotniabanan bedéms bidra till uppfyllelse av hansynsmalet.
Jarnvagen innebir nya mojligheter till sdkra och effektiva
transportsystem. Jirnviagen byggs med hog sdkerhetsstandard.
Planskilda korsningar anldggs for sikra passager. Jirnvagen ar i sig ett
sikert transportslag jamfor med 6vriga transportslag. Jarnviagen innebar
dock att ett stort antal manniskor kommer att vistas i narheten av en stor
transportled for bland annat farligt gods, som inte finns idag.

7.2  Overgripande dndamal och projektmal for
Norrbotniabanan

Jarnvagsplanen bedoms bidra till att uppfylla Norrbotniabanans
overgripande dndamal om en langsiktigt héllbar utveckling.

Norrbotniabanan innebar positiva effekter for hela regionen och

dess naringslivsutveckling. Forutsattningar for regionforstoring och
samspelande arbets- och utbildningsmarknad skapas genom 6kad
tillgdng och forbattrade pendlingsmajligheter. Norrbotniabanan bidrar
till samverkande bebyggelse och transportsystem. Jarnvégen ar ett
miljovanligt transportalternativ som minskar utslépp av fororeningar
och klimatpéaverkan vilket bedoms bidra till god miljo och ldngsiktig
héllbarhet.

Overgripande projektmal

Jarnvagsplanen Dava-Gryssjon bedoms bidra till att uppfylla
Norrbotniabanans 6vergripande projektmal som ar kopplade till
funktions- och hdnsynsmaélen.

Funktionsmal

Jarnvagsplanen har utformats for att klara de funktionskrav som finns
for Norrbotniabanan. Regionaltdgsstation kommer att mdjliggoras i
Sdvar. Jarnvagen kommer att ha en god standard som moéter dagens och
framtidens krav for godstrafiken.

Hédnsynsmal

Jarnvigen har utformats s att den ar sdker och har vil genomarbetade
atgarder for att minimera de risker som jarnviagen medfor for
omgivningen. Genom 6kad energieffektivitet och minskade utslapp
innebar jirnvigen ett miljovanligt transportalternativ. Jarnvagen har
lokaliserats med stor hénsyn till omgivningen och negativ paverkan
har minimerats genom att den strackning som ger minst paverkan pa
manniskors hélsa och miljon valts. Den valda strackningen ar dven den
mest fordelaktiga med hansyn till funktion, ekonomi och uppfyllelse av
projektspecifika mal. Jirnviagsplanen bedoms med hansyn till detta bidra
till att uppfylla de Gvergripande hansynsmalen.

7.3  Projektmal for Norrbotniabanan delprojekt Dava-
Gryssjon

De beskrivningar av méluppfyllelsen inom de olika omréden, funktion,
miljo och ekonomi jamfors med dagens situation, det vill sdga, nollalter-
nativet.

I tidigare skeden i projektet har flera olika linje- och korridoralternativ
utretts. Dessa har ingdende utvarderats och analyserats mot projektets
dndamal och projektmal. Aven alternativens maluppfyllelse jAimfort med
varandra har utretts. Se kapitel 5.1.1 Bortvalda lokaliseringsalternativ for
en overgripande beskrivning av processen, alternativen samt motiven till
bortval. For en mer ingdende beskrivning av val av lokalisering, se PM
Linjestudier.

I Tabell 77.3-1 till 7.3-4 redovisas bedomning av uppfyllelse av projekt-
mélen.

Funktionsmal

Lokalisering och utformning av jirnvédgen, samt planerade motessta-
tioner har gjorts utifrn en 6vergripande kapacitets- och systemanalys.
Lokalisering av och antalet spar har kunnat optimerats utifran ett
helhetsperspektiv for att skapa si bra kapacitet som mojligt langs hela
strackan Dava-Gryssjon.

Jarnvigens utformning mojliggor en regionaltagsstation i ett attraktivt
lage i Savar, sett till savil jirnviagens utformning, narhet till boende,
anslutande viagar samt utbyggnadsmojlighet i framtiden.

Jarnvagsplanen Dava-Gryssjon uppfyller stillda projektmal avseende
funktion och bidrar dessutom till att utveckla dessa. Sammantaget
bedoms jarnvigsplanen bidra till mycket god maluppfyllelse med hiansyn
till funktion.

Tabell 7.3-1 Méaluppfyllelse avseende funktion.

Maluppfyllelse Funktion
Mal Maluppfyllelse

Lokalisering och utformning av jarnvagen och tillhérande
motesstationer, ska géras med hansyn till att optimera
jarnvagssystemets kapacitet, exempelvis gangtider, placering
och avstand mellan driftplatser. Jarnvagsplanen ska skapa
forutsattningar for optimala anslutningar mot anslutande
jarnvagsplaner.

Mycket god

Banans strackning ska mojliggora ett attraktivt lage for
regionaltagsstation i Savar. Stationsomradet ska planeras
med god tillganglighet och &ndamalsenlig utformning. Viktiga
malpunkter, strukturer och samband i orten, narhet till boende,
mdjlighet till resandeutbyte, parkering, anslutande vagar,
ortens utbyggnadsplaner i framtiden ska beaktas. Alla mannis-
kors behov ska beaktas.

Mycket god




Miljémal

Genom att utfora lampliga skyddsatgarder siakerstills de ekologiska
sambanden i den akvatiska miljon, bland annat genom att projektet
sikerstaller att nya vandringshinder inte uppstar i vattendragen. For
skogsomradena innebir jirnvigen en stor barriar i ett landskap som
redan ar fragmenterat av bland annat allméanna och enskilda véagar. De
ekologiska sambanden kommer att forandras men de atgarder som
planeras minimerar forandringens paverkan. Ett fital omraden med hoga
naturvarden berors, nyckelbiotop vid Kroksjobéacken samt flera myrar.
Ett par myrar med bedomd naturvardesklass 3 kommer att paverkas och
ivissa fall forsvinna, dven ett par klass 2-myrar paverkas. Paverkan pa en
klass 1-myr har undvikits. Merparten av strackan dar jarnviagen passerar
bestar dock av omrdden med 1aga naturvarden. Genom de passager som
anlaggs, exempelvis ekodukter och andra skyddsétgarder som planeras
bedoms dock konsekvenserna for viktiga ekologiska samband kunna
mildras. Méaluppfyllelsen bedoms med hansyn till detta som god.

Jarnvigen innebir en ny barridr men en samordnad infrastrukturkor-
ridor for jairnvagen och E4 med vil planerade passager bedoms bidra
till att 6verbrygga den befintliga barridren som E4 utgor. Ekodukter har
sarskilt stor betydelse da de planerats for att forbattra passagemajlighe-
terna for rennéring, vilt och friluftsliv i skogsmiljo. Jarnvagen medfor
okade visuella storningar och bullerstorningar i vistelseomraden med
rekreationsviarden samt for det spontana/vardagliga friluftslivet. De
anpassningar som gjorts avseende lokalisering bedoms dock tillsammans
med de planskilda passager som anlidggs medfora att barridreffekten
totalt sett minskar och tillgdngligheten sdkerstills. Skyddsatgarder i
form av bland annat bullerskyddsskdrmar, som dven som fungerar som
visuella barridrer, bidrar till att mildra de stérningar som uppkommer.
Maéluppfyllelsen bedéms med hénsyn till detta som mycket god.

Jarnviagen kommer att skapa ytterligare en barridr for rennaringen.
Jarnvagen innebar en minskning och fragmentering av renbetesmark.
Atgirder har vidtagits for att minimera markintranget genom en pla-
cering av jarnvigen niara E4. Tva ekodukter byggs 6ver jairnvag och E4
vilket kommer forbattra tillgangligheten och minska barriareffekterna for
renndringen i omradet. De positiva effekterna av ekodukterna bedoms till
viss del kunna viga upp de negativa effekterna av forlusten av betesmark.
Maéluppfyllelsen bedoms sammantaget som god, utifran de atgarder och
anpassningar som planeras for att mildra de negativa konsekvenserna.

Jarnvagens strackning har lokaliserats nira E4 for att undvika och
minimera intrang i jordbruksmark och i kulturviarden av skyddsklass i sa
hog utstrackning som mojligt. Med sin bitvis storskaliga karaktar medfor
dock jarnvagen en paverkan pa det historiska landskapet. De mindre
gardarna, och det omgivande odlingslandskapet vid Téftebole, Sdvar och
Palbolean kommer att paverkas bland annat genom att jordbruksmark
tas i ansprék och brukningsvigar dndras.

Utformning och dimensionering av broar, murar, slanter och bullerskydd
ges en omsorgsfull gestaltning. Framtradande byggnadsverk sdsom de tva
ekodukterna och stationsliget i Sdvar ges en hog gestaltningsbearbetning.
Det finns dven mojlighet att synliggora kulturmiljoerna vid Kustlands-
vagen och Krutbranet i fortsatt planering. Méaluppfyllelsen bedéms med
hénsyn till detta som mycket god, utifran de atgiarder och anpassningar
som planeras for att mildra de negativa konsekvenserna pa landskapets
helhetsvirden.

Jarnvigen passerar tvd omraden med sammanhaéllen bebyggelse, byn
Téftebole och titorten Savar. Bebyggelsen langs delstrackan ar generellt
gles. Jarnviagens lage i plan och profil gor intrang i den befintliga bebyg-
gelsen i Sévar, dess paverkan pa Taftebole ar fraimst bullerméssigt och

till viss del visuellt. Den befintliga bebyggelsen i Savar ligger bade norr
och s6der om E4, varav den storsta koncentrationen ar pa den norra
sidan dar jairnvigen kommer passera. Savar kommer att paverkas kraftigt
visuellt och med en tillkommande bullerkalla.

Skyddsatgarder i form av bland annat bullerskyddsskdrmar, som dven
fungerar som visuella barriérer, bidrar till att mildra de stérningar och
risker som uppkommer. Manga manniskor kommer att befinna sig nira
sparomradet vid stationen och skolomradet vilket medfor risker for spar-
spring och olyckor med farligt gods, med tillrdckliga sdkerhetsavstand
till sparet, stangsel och bullerskyddsskarmar bedoms risknivén vara
acceptabel. Bebyggelsen i Sdvar bedoms upplevas lika sammanhéllen
som i dagsldget genom att barridren som transportinfrastrukturen utgor
kommer att minskas genom planskilda passager och gestaltningsbearbet-
ning. Méluppfyllelsen bedoms med hénsyn till detta som god.

Jarnvigen innebir en ny barriar men en samordnad infrastrukturkor-

ridor for jairnviagen och E4 med planerade planskilda passager bedoms
bidra till att 6verbrygga den befintliga barridren som E4 utgor, framfo-
rallt i Sdvar. Planskilda passager for gang-, cykel- och skotertrafikanter
mojliggor trafiksikra rorelser 6ver E4 och tillkommande jarnvag. Méal-
uppfyllelsen bedoms med hénsyn till detta som mycket god.

Tabell 7.3-2 Maluppfyllelse avseende miljé.
Maluppfyllelse Miljo
Mal Maluppfyllelse

| jarnvagsplanen ska anpassningar och skyddsatgéarder vidtas for att
mojliggora passager och sa langt som mojligt mojliggéra funktionella
ekologiska samband. Paverkan pa omraden med Naturvardesklass 1
och 2 ska begransas.

Barriarverkan och fragmentering for manniskor, djur och verksamheter,

skogs- och jordbruk, ska begrénsas. TG

Renskotselns intressen och behov ska i storsta mojliga man beaktas.
Vid val av strackning ska intrang i vardefulla betesomraden i
mojligaste man undvikas. Genom att méjliggdra passager ska
funktionella samband i méjligaste man bibehallas.

Landskapets helhetsvarden ska sarskilt beaktas i kénsliga omraden
sasom Palbole, Savar, Savaradalen och Krutbranet for att behalla de
stora kulturhistoriska och ekologiska-, bruks- och upplevelsevardena.

Mycket god

En sammanhallen god bebyggd miljé6 med sma halsorisker for sa

manga manniskor som méjligt. Ll

Goda forutsattningar for sportutdvande och friluftsliv i Savar ska finnas.

Mycket god

Ekonomiska mal

I ett tidigare skede i projektet har utvardering mellan alternativ utforts
avseende dess kostnad. Vald linjestrackning hade i den utvarderingen en
nagot hogre kostnad, men som kan motiveras med de nyttor den skapar
for samhaéllet samt att den mojliggor stora majligheter for utveckling

av bade godstrafik och persontrafik. En paverkande faktor for vald
linjestrackning motiveras dven av regionaltdgsstationen, som bedomts
ha avsevart lagre kostnader dn 6vriga utredda alternativ. Maluppfyllelsen
bedoms med hénsyn till detta som mycket god.

LCC-perspektivet kan inte i detta skede ses som négon alternativskil-
jande post dé skillnaden ar marginell mellan de olika alternativen.
Bedomningen har gjorts utifran investeringskostnad, drift, underhall och
stillestdnd. Inga stora risker och problem har identifierats. Maluppfyl-
lelsen bedoms som god. Den planerade jairnviagsanlaggningen bedoms
langsiktigt medfora positiva konsekvenser for klimatet, dock kommer det
framtida anldggningsarbetet att medfora paverkan i form av bland annat
koldioxidutslapp. Méaluppfyllelsen bedoms som god.

Den projekterade anliggningen har god massbalans och bedoms kunna
omsitta alla schaktmassor inom jarnvagsplanen. Anlaggningen ar
projekterad for att minimera risken att sulfidjordar beh6ver schaktas och
hanteras. Sammantaget minimerar detta behovet av 1anga masstranspor-
ter utanfor jarnvagsplanen och méluppfyllelsen bedéms som mycket god.

Sammantaget bedoms atgéarderna uppfylla stillda projektmal. Den
samlade maluppfyllelsen bedoms som god med hénsyn till ekonomi (se
Tabell 7.3-3).

Tabell 7.3-3 Maluppfyllelse avseende ekonomi.

Maluppfyllelse Ekonomi
Mal Maluppfyllelse

Jarnvagens strackning ska utformas sa att &ndamalet och framtagna

projektmal uppfylls till Iagsta méjliga investeringskostnad. Mycket god

Anlaggningen ska utformas for att minska energianvandning och

utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv. e

Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift
med malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Vid val av
utformning ska det efterstravas att minimera kostnadsdrivande och/
eller underhallskravande anléaggningsdelar. T.ex tunnlar och broar.

Strackningen ska optimeras for att kunna nyttja massor i byggnatio-
nen i sa stor utstrackning som mojligt. Projektet ska speciellt studera
masshantering redan vid val av linje for att kunna minimera
mangden och nyttja massorna i byggnationen. Dér detta inte ar
modjligt ska bra upplaggningsytor planeras och i sista hand ska
deponi av massor ske. Hantering av sulfidjord ska minimeras.

Mycket god

Samlad bedémning projektmal

For de projektspecifika méalen bedoms maluppfyllelsen avsende funktion
och milj6 som mycket god medan maluppfyllelsen avseende ekonomi
bedoms som god (se Tabell 7.3-4).

Tabell 7.3-4 Samlad bedémning projektmal.

Maluppfyllelse Samlad bedémning
Aspektomrade Maluppfyllelse
Funktion Mycket god
Miljé Mycket god

Ekonomi God
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7.4  Miljokvalitetsmal

7.41 Nationella och regionala miljokvalitetsmal

Miljomaélssystemet utgor plattformen for det svenska miljoarbetet. Det
svenska miljoméalssystemet bestar av ett generationsmaél, 16 miljokvali-
tetsmal samt ett stort antal etappmal.

Generationsmalet anger inriktningen for den samhéllsomstéllning som
kravs inom en generation for att nd miljokvalitetsmalen.

Miljokvalitetsmalen (se Figur 7.4-1) beskriver det tillstind som efterstra-
vas i den svenska miljon. De regionala miljokvalitetsmalen i Vasterbot-
tens ldn dr samma som de nationella.

Etappmalen kan berora ett eller flera miljokvalitetsmal och ska styra mot
de samhallsférandringar som behovs for att uppna miljokvalitetsmalet
och generationsmalet.

ou

N\

1. Begrénsad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

4.  Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen 6vergddning

8. Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljé
15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

13.

Figur 7.4-1 Sveriges miljékvalitetsmal. lllustratér: Tobias Flygar.

Maluppfyllelse
Maluppfyllelse for de miljokvalitetsmal som bedoms vara relevanta for
jarnvagsplanen redovisas nedan.

Begréansad klimatpaverkan
Jarnvagsplanen bidrar till mojligheterna att uppfylla miljokvalitetsmélet
da trafikarbete flyttas 6ver fran andra transportslag till jairnvagen.

Frisk luft

Jarnvagsplanen bedéms innebara att bide person- och godstrafik pa
vagarna minskar. Detta bedoms bidra till minskade emissioner av
partiklar fran vagtrafiken. Jirnvagsplanen bidrar till mojligheterna att
uppfylla miljokvalitetsmalet.

Bara naturlig forsurning

Jarnvagsplanen bidrar till mojligheterna att uppfylla miljokvalitetsmaélet.
Norrbotniabanan bidrar till en 6verflyttning av trafikarbete fran andra
transportslag. Detta bedoms bidra till minskade utslapp fran trafiken
vilket i sin tur bidrar till minskad férsurning.

Jarnvagsplanen medfor hantering av sulfidjordar men férekommer i
liten utstrackning. Begrdansad schaktning kommer att ske. Hantering av
sulfidjordar bedoms inte paverka miljomaélet. Svavelhaltiga provpunkter
forekommer langs strackan vilka kan ge upphov till férsurning. Med ratt
hantering kan negativ padverkan pa miljomaélet undvikas.

Giftfri miljo

Jarnvagen innebar att transportarbete flyttas 6ver fran vag till jarnvag.
Detta bedoms medfora minskade emissioner av fororenade amnen fran
vagtrafiken.

Jarnvagen korsar ndgra potentiellt férorenade omraden vilket medfor en
risk for spridning av féroreningar till f6ljd av jarnvigsplanen. Atgirder
kommer att vidtas for att begréansa risk for fororeningsspridning. Jarn-
viagsplanen bidrar till mojligheterna att uppfylla miljokvalitetsmaélet.

Séker stralmiljé

Eftersom jarnvigsanldaggningen blir elektrifierad innebar det att ett elek-
tromagnetiskt falt kommer att skapas kring kontaktledningen. Utform-
ningen ir sdan att den elektromagnetiska stralningen inte bedéms ha
nagon ndmnvird paverkan pa miljon i niromradet. Miljoméalet bedoms
inte paverkas.

Ingen 6vergdédning

Jarnviagsplanen bidrar till mojligheterna att uppfylla miljokvalitetsmalet.
Jarnviagen bidrar till en 6verflyttning av trafikarbete fran andra trans-
portslag. Detta bedoms bidra till minskade utslédpp fran trafiken vilket i
sin tur bidrar till minskad 6vergédning.

Levande sjéar och vattendrag

Jarnvigen passerar flertalet vattenforekomster, bland annat Savaran
som ar ett utpekat Natura 2000-omréde och riksintresse for naturvard.
Anpassningar har genomforts for att ge god anpassning for djur- och fri-
luftsliv samt sdkerstilla att vattendragens naturliga produktionsférmaga
och landskapets ekologiska och vattenhushallande funktion bevaras.

Med de anpassningar och skyddsatgarder som gors bedoms paverkan pa
vattendragen till stor del kunna begréinsas. Jarnvigsplanen bidrar varken
till eller paverkar mojligheterna att uppfylla miljokvalitetsmalet.

Grundvatten av god kvalitet

Jarnvagen passerar grundvattenforekomsten Savarédsen och vat-
tenskyddsomrédet vid Krutbranet. Lokaliseringen av jarnvagen har
anpassats och skyddsétgarder vidtas for att undvika paverkan pé dessa
grundvattenresurser.

Vid ett flertal platser langs jairnviagen kommer grundvattensankningar

att ske da jarnvagen gar i skarning. Detta medfor att ett par naturvar-
desklassade myrar (klass 3) riskeras att avvattnas, antingen temporart
eller permanent. Konsekvenserna for grundvatten som resurs ar séledes
begriansad. Jarnviagsplanen paverkar majligheterna att uppfylla miljokva-
litetsmalet.

Myllrande vatmarker

Jarnvagen beror vitmarker med hoga virden men dér vissa sedan
tidigare dr paverkade av skogsbruk, vagar och dikning. Paverkan bestar
av att jarnvagen tar vitmarksarealer i ansprak, forandringar i hydrologin
eller sinkta grundvattennivéer. Jarnviagsplanen paverkar mojligheterna
att uppfylla miljokvalitetsmaélet.

Levande skogar

Jarnvagsplanens markanspréak innebar paverkan pa skogsmark. For att
minimera paverkan pa skogsmiljoer har anpassningar gjorts avseende
lokalisering och utformning av jairnvagen. De markansprak som gors
kommer att innebéra viss negativ paverkan pa savil skogsmarkens virde
for biologisk produktion som biologisk mangfald och sociala varden.
Jarnvagsplanen paverkar i viss grad mojligheterna att uppfylla miljokva-
litetsmalet.

Ett rikt odlingslandskap

Vid lokalisering och utformning av jarnviagen har anpassningar gjorts

for att minimera markanspraken i jordbruksmark. Jirnvagen kommer
trots de anpassningar som gjorts att innebéra ianspraktagande av en del
mindre ytor jordbruksmark bland annat vid Taftebole och runt Palbolean
norr om Savar. Detta innebar viss negativ paverkan pa séval jordbruks-
markens virde for biologisk produktion som biologisk mangfald och
kulturmiljovarden. Jarnvagsplanen paverkar i viss grad majligheterna att
uppfylla miljokvalitetsmalet.

God bebyggd miljé

Anpassningar och skyddsatgirder vidtas for att minska paverkan pa
boendemiljoer, natur- och kulturviarden, rekreationsvarden samt hushall-
ning med naturresurser. Detta bland annat genom att jirnvagens strack-
ning anpassats for att minimera intrang i dessa varden. Skyddsatgarder
vidtas for att minimera jairnvagens buller- och barridrverkan. Bullerex-
poneringen fran E4 i Sdvar kommer att minska. Tillgédnglighet for boende
till viktiga méalpunkter, natur- och rekreationsomraden sédkras med
planskilda passager for gang-, cykel- och skotertrafik och végtrafik. Det
finns mojlighet att synliggora kulturmiljéerna vid Kustlandsviagen och
Krutbranet i fortsatt planering. Jarnvagsplanen bidrar till méjligheterna
att uppfylla miljokvalitetsmaélet.

Ett rikt véxt- och djurliv

Jarnvigsplanen innebar markansprak och paverkan pa omraden som

ar viktiga for vaxt- och djurlivet. Anpassningar har genomforts och
skyddsatgarder kommer att vidtas for att minimera paverkan. En positiv
paverkan pa malet som forvantas uppsta ar ateruppréttandet av de
ekologiska sambanden Gver jarnvigen och E4 genom de tva ekodukterna
som byggs. Trots anpassningar och skyddsatgiarder kommer jairnviagen
innebdra att arter och deras livsmiljoer paverkas negativt och nya bar-
ridrer skapas. Jarnviagsplanen paverkar i viss grad majligheterna att
uppfylla miljokvalitetsmalet.



Lokala miljomal

Umea kommuns miljomaél, antagna av kommunfullmiktige ar 2020,
fortydligar vad som ar sarskilt viktigt for Umed kommun utéver de
nationella och regionala miljokvalitetsméalen. Miljomaélen ersatter de
lokala miljomélen som antogs av kommunfullmiktige 2008 och syftar
till att konkretisera den ekologiska hallbarheten i kommunens vision.
Arbetet med miljomalen bidrar till en 6kad maluppfyllelse av de natio-
nella miljomalen och de globala héllbarhetsmalen.

De lokala miljomalen for kommunen ar indelade i fem olika fokusomra-
den, Klimat, Biologisk mangfald, Vatten, God bebyggd miljo och Giftfri
miljo och belyser vad som ar sérskilt viktigt for Umea kommun (Umea
kommun 2020Db).

Klimat

Umea kommun vill minska sin klimatpéverkan och g& mot ett fossilfritt
samhalle. Omraden dar klimatpaverkan 4mnas minskas ar klimatpa-
verkan fran transporter och klimatpaverkan fran konsumtion. Ar 2040
siktar kommunen p4 att vara klimatneutralt och dirmed ha nettonoll
utslapp av vixthusgaser.

Genomf6rda undersokningar och befintlig statistik visar pa att trans-
portomréadet svarar for 6ver hilften av klimatutslappen i Umed. Darfor
ar utslappsminskningar inom transportomradet centralt for att minska
Umesés totala klimatpaverkan. Har handlar det bade om att flytta resan-
det fran bil och flyg till mer hallbara fardsatt och om fossilfria drivmedel.
Ar 2030 anges drivmedlen vara fossilfria.

Biologisk mangfald
Kommunen vill med maélet for biologisk méngfald virna om och inspirera
samt hitta forhallningssatt for att synliggora vardet av olika naturtyper.

Brukad jordbruksmark, betesmark och kirnomraden for renniringen ska
bevaras. En langsiktig forvaltning av markerna ar en forutsattning for

att sikerstilla biologisk mangfald och 6ppna landskap samt tillgéng till
livsmedel och for att kunna bedriva renskoétsel. Utifran miljomaélet ska
inga kirnomréden for renniringen exploateras.

Vikten av biologisk mangfald och ekosystemtjanster ska belysas och

integreras mer i arbetet i ett kommunéovergripande gronstrukturprogram.

En arbetsmodell for ekosystemtjanster ska tas fram och implementeras
for att bevara och utveckla biologisk méngfald.

Bevara god tillgang till attraktiva titortsndra omraden med hoga
rekreations-, frilufts- och naturviarden. Dessa omraden har ett stort viarde
for folkhilsa, pedagogik och upplevelse. For varje utpekat natur- och
rekreationsomrade ska en mangbruksplan tas fram sa att deras viarden
bevaras och tillgangliggors.

Umed kommun inrymmer stora arealer av skyddsvarda vatmarker.
Forutom naturviarden har ménga vatmarker ocksa ett stort varde utifran
ekosystemtjanstperspektiv. For att behalla dessa varden ska samtliga
vardefulla vatmarker vara opaverkade ar 2040 utifrdn 2019 &rs niva.

Vatten

Bra vatten ar en viktig resurs for vilfarden och Umea har goda grund-
vattentillgdngar med mycket bra kvalité i bland annat Vindeldlvsasen.
Det maste forvaltas vil for kommande generationer och vattentdkter
amnas darmed skyddas, bade allménna och enskilda storre.

Arbete med att atgarda vandringshinder for att forbattra fria vandrings-
vagar for ett rikare vaxt- och djurliv ska fortsatta.

Fortsatt arbete ska ske for att sdkerstilla att yt- och grundvattenférekom-
ster uppnér god status.

God bebyggd miljo
Kommunen vill utveckla en attraktiv och halsosam kommun med stadigt
minskande miljobelastning.

Den bebyggda miljon i Umea kommun ska fylla invinarnas och sam-
hillets behov, erbjuda trivsamma, hélsosamma livsmiljoer och bidra till
en totalt sett hallbar utveckling.

Hallbart resande ar viktigt for att forbattra folkhilsan, minska luftféro-
reningar och buller samt minska trangseln, samtidigt som Umeas befolk-
ning viaxer. Kommunen hoppas kunna 6ka andelen hallbart resande i
form av kollektivtrafik, cykel eller till fots.

Umes3 stravar efter att fa lika ren luft som det nationella miljomaélet Frisk
luft. Det ar betydligt renare luft 4n kraven enligt miljokvalitetsnormerna.
Maélet minskar halsopaverkan fran luftfororeningar kraftigt.

Gronomraden med god social och ekologisk funktion ska utvecklas i
kommunens titorter med nya och befintliga parker och grona offentliga
rum for alla, vilket sékerstéller god social och ekologisk funktion i staden.

Tillganglighet till omrdden med god ljudmiljo ska finnas. God ljudmiljo
i offentliga milj6er behovs for att mojliggora aterhdmtning fran stress,
okad trivsel och vilmaende.

Bevarandet av kulturmiljon och andra estetiska och kulturella faktorer ar
viktiga aspekter i en god och attraktiv boendemilj6 och kan bidra dven till
okad turism.

Giftfri miljo
Forekomsten av &mnen som skadar hilsa och miljé ska minskas. Fortsatt
arbete med att dtgirda fororenade omraden i kommunen. Férorenade

omriden med mer dn mattlig risk ska undersokas och vid behov dtgirdas.

Maluppfyllelse lokala miljomal

Klimat

Jarnviagsplanen bidrar till mojligheterna att uppfylla miljomalet da det
kommer att bidra till att delar av person- och godstrafik i kommunen kan
flyttas fran vag till jarnvag. Forutsiattningarna for 1anga resor och for ett
hallbart, energieffektivt, bekvimt och Andamaélsenligt resande forbéttras.
Planen bidrar till minskandet av fossilfira transporter och pa sikt ocksa
till minskade koldioxidutslapp. Projektet bedoms ddrmed bidra till att
skapa goda forutsattningar for minskad miljopaverkan fran resor inom
kommunen.

Biologisk mangfald

Jarnvagsplanen paverkar majligheterna att uppfylla miljomalet. Jarn-
vagsplanen innebar markansprak och paverkan pa en del omraden som
ar viktiga for vaxt- och djurlivet. Naturmiljoer med hoga varden som
ofta ocksa hyser hotade arter har dock sa 1angt det ar mojligt undvikits
vid planeringen av jarnvagens lokalisering. Detsamma géller intrang i
jordbruksmark och skogsmark. Planen innebéar ianspraktagande av en
del mindre ytor jordbruksmark, frimst i narhet av Téaftebdle och vid
Palbolean.

Projektet innebar dven en forlust av skogsmark, bland annat i en
nyckelbiotop med héga naturvirden nordost om Savar, norr om E4.
Trots anpassningar och skyddsatgarder kommer jarnviagen innebéra
att arter och deras livsmiljoer samt jordbruks- och skogsmarkens virde
for biologisk produktion som biologisk mangfald och kulturmiljovarden
paverkas negativt.

Jarnvigen innebir en minskning och fragmentering av renbetesmark.
Atgirder har vidtagits for att minska markintringet genom en placering
av jarnvagen nira E4. Tva ekodukter byggs 6ver jarnvag och E4 for att
minska barridreffekterna for renniringen i omréadet.

Jarnvagens strackning passerar dven genom flera naturvirdesklassade
myrar. Paverkan bestar i att jarnvéagen tar vatmarksarealer i ansprak,
forandringar i hydrologin eller sdnkta grundvattennivaer.

Vatten

Jarnvigen passerar flertalet vattenforekomster, bland annat Savaran
som &r ett utpekat Natura 2000-omrade och riksintresse for naturvard.
Anpassningar har genomforts for att ge god anpassning for djur- och fri-
luftsliv samt sidkerstalla att vattendragens naturliga produktionsférmaga
och landskapets ekologiska och vattenhushallande funktion bevaras.

Projektet innebir inte att ndgra vandringshinder skapas i naturliga
vattendrag.

Anléggande av planerad jarnvig kommer att ge upphov till flertalet
skarningar vilket under bygg- och driftskedet kommer paverka grundvat-
tennivan genom permanenta grundvattensankningar.

Med planerade skyddsétgarder bedoms projektet inte medfora att miljo-
kvalitetsnormerna for grundvattenférekomsten forsamras och péaverkan
pa vattendragen bedoms till stor del kunna begrénsas. Jarnvagsplanen
bidrar till mgjligheterna att uppfylla miljomalet.

God bebyggd miljé

Jarnvigen okar tillgangligheten och pendlingsmdjligheterna till narlig-
gande stidder och bidrar déarigenom till en mer attraktiv boendemiljo.
Jarnvégen bidrar till att minska luftféroreningar vid 6verflyttning av
transporter fran vig till jirnvag. Planen bidrar till att 6ka hallbart
resande, samt att jairnviagsbyggandet innebir att en forbattrad gang och
cykelviagsanslutning till Sdvar skapas. Detta majliggor aktiv transport
mellan Savar och Umea.

Skyddsatgarder vidtas for att minimera jirnvigens negativa buller- och
barridrverkan pé hilsa. Anpassningar och skyddsatgirder vidtas for att

minska paverkan pa bebyggda milj6er och kultur- och rekreationsvirden.
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Bebyggd miljo, natur- och kulturmiljoer, samt tatortsnira rekreations-
omréden i Savar, kommer trots skyddsatgérder och anpassningar att pa
vissa platser paverkas negativt av intrdng och storningar langs jairnvagen.
Jarnvagsplanen bidrar till mojligheterna att uppfylla miljomalet.

Giftfri miljo

Jarnvagen innebér att transportarbete flyttas 6ver frén vag till jirnvag.
Detta bedoms medféra minskade emissioner av fororenade &mnen fran
vagtrafiken.

Jarnvagen korsar nédgra potentiellt férorenade omréaden vilket medfor en
risk for spridning av fororeningar till foljd av jarnvigsplanen. Atgirder
kommer att vidtas for att begrénsa risk for fororeningsspridning. Jarn-
vagsplanen bidrar till moéjligheterna att uppfylla miljomalet.

7.5 Sammanstallning av konsekvenser

I detta avsnitt ssmmanfattas nollalternativets och projektets miljokon-
sekvenser och en samlad bedomning av miljokonsekvenser gors. For-
djupade konsekvensbedomningar gors under respektive aspektomrade i
kapitel 6.

Samlad bedémning
I Tabell 7.5-1 redovisas en samlad bedomning av projektets miljokon-
sekvenser.

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms innebara inga eller sma negativa konsekvenser
for miljoaspekterna. De sma negativa konsekvenserna kommer sig av
paverkan fran E4 och forandringar i hur landskapet brukas.

Jadrnvédgsplanen

Jarnvagsplanen bedoms for de flesta miljoaspekter medfora upp till
mattligt negativa konsekvenser med de skyddsatgirder och anpassningar
som ir planerade.

Positiva konsekvenser: Luft, masshantering och risk och siakerhet.

Inga till smé negativa konsekvenser: Barridreffekter, jordbruk och
ytvatten.

Sma till mattligt negativa konsekvenser: Buller och vibrationer, grund-
vatten, skogsbruk, kulturmiljo, landskapsbild, naturmiljo, rekreation och
friluftsliv samt rennaring.

Stora negativa konsekvenser: Storning under byggtid.

Tabell 7.5-1 Samlad beddémning miljékonsekvenser.

Aspektomrade

Nollalternativ

Landskapsbild

Sma negativa

Sma negativa

Buller och Sma negativa
vibrationer

Kulturmiljo Sma negativa
Barriareffekter

Naturmiljé Sma negativa

Rekreation och

Sma negativa

Sma negativa

Sma negativa

friluftsliv

Luft

Jordbruk Sma negativa
Skogsbruk Sma negativa
Rennéring Sma negativa
Grundvattenresurser | Sma negativa
Ytvattenresurser

Masshantering

Risk och sakerhet

Storning under
byggtid

Jarnvégsplan

Kommentar

Jarnvagslinjen ar placerad pa ett
relativt foljsamt satt i terrangen.
Nuvarande markanvandning kan i
huvudsak bibehallas. Jarnvagslinjen
passerar genom tatorten Savar. Den
nya anlaggningen innebar en
férandring av samhallets karaktar.

Riktvarden dverskrids for fyra
bostader, cirka fem bostader i
omradet beréknas aven fa férhéjda
ljudnivaer jamfért med nollalternati-
vet. For ett 20-tal bostader bedéms
positiva konsekvenser uppsta.

Paverkan pa slagfaltet fran slaget i
Séavar och Gamla Kustlandsvagen
beddms minimeras genom att linjen
laggs norr om E4. En angslada
paverkas negativt i Taftebole.

En ny barriar tillkommer i landskapet
men passagerna bedéms ge en
positiv effekt for flera malgrupper och
mildra barriareffekten.

Ett antal omraden med héga
naturvarden berdrs. Stérre delen av
jarnvagsstrackan gar genom
omraden med laga naturvarden.

Framkomligheten langs befintliga
strak och vattendrag kvarstar men
kommer i vissa fall att medféra
langre vagar till besoksmal till foljd av
omdragningar. Tillgangligheten till de
mest valbesokta besdksmalen
kvarstar.

Jarnvagen innebar éverflyttning av
gods fran vag till jarnvag.

Kvarvarande mark kan fortsatt
brukas och tillgangligheten till
akermarken kvarstar, dock blir de
nagot mindre till ytan.

Skogsfastigheter fragmenteras och
férsvarande av brukande av skogen.

Ekodukterna bedéms till viss del
kunna vaga upp de negativa
effekterna av forlusten av betesmark
och minska barriareffekterna i
omradet.

Jarnvagsplanen innebar permanent
grundvattensankning i ett antal
omréaden.

Jarnvagsplanen paverkar inte
méjligheten att uppna faststéllda
miljokvalitetsnormer.

Projektets massodverskott berdknas
kunna uppga till lite drygt 1% av den
totala volymen schaktmassor.
Anlaggningen har utformats for att
minimera risken for schaktning av
sulfidmassor dar dessa bedéms
kunna uppsta.

Acceptabla risker. Ett stort antal
sakerhetshéjande anpassningar och
atgarder minimerar och undviker
risker for ménniskors hélsa och liv
samt for miljon.

Manga boende, vagar och
verksamheter kommer att beréras
under lang tid av byggnationerna.




8 Overensstammelse med allmanna hansynsregler, riksintressen och

miljokvalitetsnormer

8.1 Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmdnna hansynsregler ska foljas av alla som bedriver eller
avser att bedriva en verksamhet. De allmdnna hiansynsreglerna dterfinns

i 2 kap miljobalken. Enligt 1 § (bevisborderegeln) maste verksamhetsuto-
varen visa att de allmdnna hansynsreglerna foljs.

I projektet beaktas hansynsreglerna 2, 3, 6 och 7 §§ (kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om biasta moéjliga teknik, lokali-
seringsprincipen, och rimlighetsavviagningen) genom Trafikverkets
samradsforfarande samt genom Trafikverkets planeringsprocess dar
fyrstegsprincipen anviands och atgirderna bedoms ur miljosynpunkt.

Trafikverket bedoms 4dven tillgodose kunskapskravet genom att ha
kompetent personal inom den egna organisationen samt genom att stilla
krav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Trafikverket styr projektets utforande och miljoskyddsatgarder samt
stiller krav pa materialanvindning och val av produkter i upphandlingen,
vilket tillgodoser 3, 4 och 5 §8§.

Trafikverket har som verksamhetsutévare ansvar for de atgarder som
genomfors och uppfyller sdledes 8 § (ansvar for skadad miljo).

8.2 Riksintressen

Jarnvagen bedoms inte medfora pataglig skada pa négot riksintresse.

Jarnvagsplanen beror riksintresse for renndringen. Jirnvagen och
tillhorande anldggning innebar att en liten del av riksintresset narmast
E4 tas i ansprék genom fysiskt intrang. Dartill tillkommer ytterligare
bullerstorning fran jarnvagen dar riksintresset paverkas. Berord del av
riksintresset utgors framst av betesmark men dven en mindre areal av
utpekat nyckelomrade. Jarnvagsplanen innebar en forlust av betesmark.
Passagemojligheter sdkerstills genom tva 30 meter breda ekodukter vid
km 13+500 Tiftebole och km 25+850 Abborrtjarnen vilket underlattar
forflyttning av renar till vinterbetesmarkerna och tillgingliggor vinter-
betesmarker for fritt strévande renar. Ekodukt Abborrtjarnen dtgardar
en for rennaringen utpekad svar passage 6ver E4. Sammantaget bedoms
riksintressets virde och funktion kvarsté och jarnviagen bedoms ej
medfora pétaglig skada pé riksintresset.

Inom och néra jarnviagsplanen forekommer riksintressen for kommuni-
kationer. Befintliga riksintressen for kommunikationer péverkas inte.

Savaran ar riksintresse for naturvard MB 3 kap 6 § och tillsammans

med bifloden dven utpekat Natura 2000-omrade. Jirnviagen passerar
Sdvaran via bro nira E4 i redan paverkat omrade i Sivar. Oxbicken,
Kroksjobacken och Pélboledn passeras over eller i narheten av jirnvigen.
Skyddsatgarder ska vidtas for att inte langsiktigt paverka vattenmiljon

eller de arter och habitat som skyddas i omradet. Bevarandestatus
Natura 2000-omradets arter och habitat bedoms med skyddsatgarder
inte forsdmras. Atgirderna bedoms ej heller medfora pataglig skada pa
riksintresset.

8.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utgor juridiska styrmedel vilka regleras i 5 kap
miljobalken. Miljokvalitetsnormer finns for:

«  Fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477)
e Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
«  Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

e Vattenforekomster (SFS 2004:660)

8.3.1 Fororeningar i utomhusluften

Jarnvagsplanen bedoms framst innebara att bade godstrafik och
persontrafik pa viagar minskar, vilket medfér minskade emissioner frén
vagtransporter. Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluften
bedoms inte 6verskridas under vare sig drift- eller byggskedet (se dven
kapitel 6.10, Luft).

8.3.2 Fisk- och musselvatten

Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten avser endast vissa
utpekade vatten. Inga av Naturvardsverket utpekade fisk- och mussel-
vatten berors av projektet.

8.3.3 Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller utgor en planeringsfréga som
behandlas pa strategisk niva genom atgiardsprogram. For kommuner
med en befolkning pé 6ver 100 000 invanare genomfors bullerkartlagg-
ningar vart femte ar. Darefter tas atgirdsprogram fram for att minska
bullerstorningar. Detta har genomforts 2012 och 2013. Inom projektet
kommer bulleratgirder att genomforas for att minimera bullerpaverkan
fran jarnvagen. Projektet bedoms inte forsvara uppfyllandet av miljo-
kvalitetsnormerna for omgivningsbuller (se dven avsnitt 6.5, Buller och
vibrationer).

8.3.4 Vattenforekomster

Ytvattenférekomster
Inom omradet finns vattenforekomster med faststillda miljokvalitetsnor-
mer.

De ytvattenforekomster med faststillda miljokvalitetsnormer som berors
av jarnvagen ar:

» Tiftedn (SE710127-172820)

«  Oxbicken (SE709762-173171)

« Siavarin (SE710995-172915)

« Palbolean (SE710038-173438)

« Kroksjobacken/Finnbacken (SE709662-173548)

Den ekologiska statusen ar méttlig i alla vattendrag utom for Palbolean
som bedoms ha god ekologisk status. Merparten av berorda ytvattenfore-
komster har tidsfrist till &r 2027 for att uppna god ekologisk och kemisk
status. Finnbacken ar ett undantag dar miljokvalitetsnormerna ska ha
uppnatts 2021.

Aktuella miljoproblem &r for samtliga vattenforekomster hydromor-
fologisk forandringar fran jordbruk, skogsbruk, flottning och annan
verksamhet. Den stérsta paverkan finns i Oxbicken som bedéms ha
dalig konnektivitet i uppstroms och nedstroms riktning i vattendraget pa
grund av vandringshinder.

Aterstillningsatgirder har genomforts och/eller planeras i Téftedn,
Palbolean och Savaran for att bygga bort vandringshinder och aterstilla
paverkan fran flottningen. Palbélean bedoms ha ett gott morfologiskt
tillstand och hydrologisk regim i vattendraget.

Inga vandringshinder kommer att skapas i naturliga vattendrag pa grund
av projektets genomforande. Over de berdrda ytvattenforekomsterna
Téftedn och Savaran planeras broar som dimensioneras sa att de hydrolo-
giska forhallandena i vattendragen inte paverkas. Paverkan fran broar pa
naromrade och svimplan minimeras. Placeringen niara E4 innebar ocksa
att broarna anliggs vid redan mer eller mindre paverkade platser. Motes-
stationen vid Palboledn planeras niara E4 for att minimera paverkan pa
niromradet till Palbéledn. Bantrummor vid Oxbécken och Finnbicken
anpassas for att sikerstilla fiskvandring. Fér Oxbiicken kommer inte
dagens vandringshinder forsvinna forran befintlig E4 tumma byts och
anpassas for fiskvandring och passage for smé och medelstora djur.

Konnektivitet och hydrologisk regim bedoms endast paverkas marginellt
av jarnviagsplanen. Det morfologiska tillstindet bedoms inte paverkas pa
ett sddant sitt att det fordndrar statusen for kvalitetsfaktorerna sviamplan,
naromrade och kantzoner. Projektet bedoms séledes inte paverka den
ekologiska statusen for vattenférekomsterna.

Gransvardet for kvicksilver och polybromerade difenyletrar 6verskrids
i samtliga vattendrag i Sverige. Den kemiska statusen (exklusive
kvicksilver och polybromerade difenyletrar) ar inte bedomd for aktuella
vattendrag.

99



100

Avseende miljogifter sé ar risken for en olycka med farligt gods minimal
avseende jarnvagstrafik, och olycksrisken bedoms minska liangs E4
eftersom en viss overflyttning av trafik kan forvintas.

De inarbetade skyddsatgéarder och kontrollprogram som vidtas innebar
att paverkan exempelvis genom grumling, buller och utslapp pa fysika-
liskkemiska och biologiska kvalitetsfaktorer begrénsas.

Vid normal drift bedéms risken for paverkan pa kemisk status vara liten.

Projektet bedoms inte paverka mdjligheten att uppna faststillda miljo-
kvalitetsnormer (se dven avsnitt 6.15 Ytvattenresurser).

Grundvattenférekomster

Norr om Savar och utmed Sévaran ligger grundvattenforekomsten
Savarédsen (VISS EUCD: SE710178-173102) som har god kemisk och
kvantitativ status. Jirnvigen planeras pd bank 6ver den smala delen av
grundvattenforekomsten i Savar. Passagen ar cirka 160 meter bred vister
om Savaran.

Projektet kommer inte att paverka uttagsmajligheterna i dsen eftersom
jarnvagens forlaggs ovan grundvattenytan. Risken for olyckor fran
jarnvagen bedoms som mycket smé och skyddsétgarder vidtas under
anldggningsskedet for att undvika risk for paverkan. Projektet bedoms
sammantaget inte paverka grundvattenférekomstens status.

9 Kommande sakprovningar

I arbetet med jarnvagsplanen har nedanstdende behov av anmaélningar,
dispenser och tillstdnd identifierats. I senare skeden kan ytterligare
behov komma att identifieras, varfor listan kan komma att dndras.

Identifierade behov av anmailningar, tillstand och dispenser:

« Tillstdndsansokningar for vattenverksamhet bedoms behova upprat-
tas enligt 11 kap miljobalken for foljande omraden: Brofisten vid
bron 6ver Taftedn anlidggs inom vattenomradet. For vattenverksam-
het kring Séavar bedoms en samlad tillstindsansokan vara lampligt
for skiarningar, dagvattenledningar och passager 6ver vattendrag fran
cirka km 17+350, Oxbicken, Sivarin samt 1ng skirning efter Savar
och utloppsdike till Palb6ledn km 21+000. Det ar mojligt att dela upp
denna stricka i tva tillstandsansokningar i anslutning till Savaran.
Tre skdarningar, km 23+200 till 23+950, km 25+280 till 26+100 samt
km 27+450 till 28+000. Utbredning av grundvattensiankningarna i
skogsmark till dessa skdrningar bedoms kunna paverka skogspro-
duktionen. Oklart om det forekommer behov av att soka tillstand.
Tillstandsbehovet behover studeras narmare i byggskedet. Ansok-
ningarna lamnas in till Mark- och miljodomstolen, Umea tingsritt.

« Anmailan om vattenverksamhet kommer att upprittas for Krok-
sjobacken/Finnbacken. Det kan bli aktuellt med anmilan om
vattenverksamhet for Underarebiacken och omgravning med passage
vid back fran Bussjon. Undantagsregeln bedoms kunna anvéndas till
trummor for diken samt skarningar som inte paverkar allminna eller
enskilda intressen.

« Samrad med ldnsstyrelsen ska hallas om tillstand f6r paverkan i
Natura 2000-omradet Sdvaran.

« De markavvattningsforetag som berors av jirnviagen hanteras i
processen med att uppritta en jarnvagsplan. Genom sarskilda samrad
och 6verenskommelser med de fastighetsédgare som ar delagare i
de berérda markavvattningsforetagen sakerstills foretagens av-
vattnande funktion. Ansokan om avveckling eller omprévning av
markavvattningsforetag kommer vid behov att sokas hos mark- och
miljodomstolen infor arbetet med bygghandlingen.

« Det kan bli aktuellt med ansékan om dispens fran Artskyddsforord-
ningen med hansyn till skyddade arter som kan komma att paverkas
av projektet.

« Att gridva ur och fylla igen myrmarker samt leda om myrars vattenflo-
den kan kréva tillstdnd eller anmaélan for vattenverksamhet enligt 11
kap 9 § miljobalken. Behovet kommer att utredas infor arbetet med
bygghandlingen.

« Samréd enligt 2 kap Kulturmiljélagen ska genomforas vid behov.

« Pétraffas tidigare icke kind fornldmning, kulturlager eller fynd i
samband med markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas och
kontakt tas med lansstyrelsens kulturmiljéenhet.

« Vid péatriffande av fororenade massor ska anmaélan ske till tillsyns-
myndigheten enligt 10 kap 11 § miljobalken eller en anméilan goras
enligt 28 § forordningen om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd.
Om fororenade massor patriffas ska dessa omhéndertas pa godkand
mottagningsanliggning.

« For transporter av fororenade massor och farligt avfall kravs sarskilda
tillstdnd.

+ Vid dteranvindning av massor vid anldggningsarbeten utanfor
projektet ska tillstind ansokas hos tillstdindsmyndigheten Miljoprov-
ningsdelegationen Visterbotten vid mer n ringa féroreningsrisk. Vid
ringa fororeningsrisk ska en anmailan goras till tillsynsmyndigheten.
For att fa teranvanda sulfatjordsmassorna som uppkommer inom
jarnvagsplanen kravs tillstand.

« Takter, anldggande av upplag och deponier samt eventuella foljd-
verksamheter som kan uppkomma kan kréva tillstind, anmalan eller
samrad enligt miljobalken.

9.1 Strandskydd, biotopskydd och 12:6-samrad

Atgirder enligt en faststilld jirnvigsplan 4dr undantagna fran vissa
forbud och skyldigheter enligt miljobalken.

Enligt 7 kap 16 § samt 7 kap 11a § miljobalken géller inte f6rbuden

for atgarder inom strandskyddat omrade eller omrédde med generellt
biotopskydd om de behandlas i en jarnvigsplan som faststélls. Prévning
enligt dessa bestimmelser inkluderas i planens faststillelse. Inom denna
jarnvagsplan omfattas Taftedn, del av Snottermossan, Tjarrotesjotjarn,
Svarttjarn, Savaran, Palboledn och Abborrtjarnen. Jarnviagslinjen
passerar precis utanfor strandskyddet for Tjarrotesjon, dock tangeras
sjons strandskydd av jarnvagens tillfalliga nyttjanderatt. Intréang i kant av
strandskydd gors for Tjarrotesjotjarn, Svarttjarn och Palbdlean.

Inom jarnvégsplanen forekommer fem 6ppna diken i jordbruksmark
som omfattas av generellt biotopskydd, vilket beaktas under avsnitt 6.8
Naturmiljo.

For atgiarder som innebir en visentlig dndring av naturmiljon kravs
ingen separat anmailan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken om de
behandlas i samrad i planlaggningsprocessen och faststills i en jarnvags-
plan. Undantaget giller samtliga verksamheter och dtgiarder som behovs
for att bygga jarnviagen och som faststills och ingér i jirnvagsmark eller
omrade for tillfallig nyttjanderatt. Exempel pé verksamheter och atgarder
ar bland annat forstarkningsatgirder, service- och raddningsvagar,
tradsdkring/avverkning, upplag och etableringsytor.



10 Uppfdljning och fortsatt arbete

Trafikverket kommer att folja upp miljoatgiarder och arbetar systematiskt
med miljosdkring i projektet. Trafikverket anvinder mallen "Miljésakring
plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stills pa projektet.
Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssidkra att miljokrav
som till exempel skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj
nar det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag
for entreprenaden. Under entreprenaden anvinds denna mall for att
kvalitetssdkra att atgiarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas. Entre-
prenoren ska uppratta en miljoplan for arbetets genomforande innan
arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt beskrivas. Det kommer dven att behovas en mer
detaljerad riskutredning for byggskedet for bedomning av eventuella
behov av riskreducerande atgarder.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas dir projektets paverkan under
byggskede och drifttid f6ljs upp.

En kompletterande arkeologisk utredning ska utforas under 2021 for
den nordostra delen av delstrackan efter Savar som inte tidigare har
undersokts.

Trafikverket har initierat ett arbete att utifrdn det underlag som tagits
fram i projektet kartligga omraden med hogre naturvirden langs hela
strackan Umea-Skellefted som paverkas av den planerade jarnvigen.

Genom att samla information om hela strackningen Umea-Skelleftea
framtrader ocksa en béttre bild 6ver vilka typiska naturtyper som
aterkommande péaverkas av jirnviagen. Utgangspunkten i arbetet ar att
identifiera var mdjligheterna och behoven for ndgon form av ekologisk
kompensation finns. P4 sa sitt uppnas mer varaktiga och verkningsfulla
effekter 4n om atgirder begransas till varje enskild jarnvagsplan.

I den man det ar mojligt ska kompensationen utga fran de mest
vardefulla livsmiljoer som gar forlorade i samband byggande av Norr-
botniabanan. Men det kommer inte alltid att vara mojligt att fullt ut gora
ekologisk kompensation med den utgédngspunkten. Det beror bland annat
pa att kompensationsatgiarderna bara kan utféras genom frivilliga avtal
med berérda markédgare da det saknas lagrum for Trafikverket att ta
mark i ansprak for kompensationsatgirder. Sen kan det finnas praktiska
aspekter som gor att vissa kompensationsatgiarder bedoms lampligare
dn andra, bland annat eftersom det finns manga fragetecken kring hur
forvaltningen av kompensationsatgarder ska skotas. Det kan darfor vara
mer lampligt att véilja kompensationsatgdrder som mer ar av engdngska-
raktir, exempelvis inlésen av gammal skog, dn mer skotselkravande
atgirder.

Parallellt med framtagande av jarnvagsplaner for Norrbotniabanan
kommer under 2019-2020 arbetet med forslag pa lampliga kompensa-
tionsatgarder att paga. Arbetet med kompensationsatgdrderna kommer
att I16pa som en egen process och inte ingd i varje enskild jarnviagsplan.

11 Sakkunskap

Foljande personer med relevant sakkunskap har deltagit i utrednings-
arbetet och upprattandet av miljokonsekvensbeskrivning;:

Ansvarig Anna Sandstrém, Calluna Biolog med 6ver 20 ars erfarenhet av MKB och
samordnare/Ovriga | AB miljofragor inom infrastruktur- och samhalls-
miljdavsnitt planering.
Barriareffekter Sofia Willebrand, Calluna Master i naturvardsekologi med erfarenhet av
AB analys och utredningar av barriéreffekter.
Buller Anders Westbrandt, Civilingenjor i teknisk fysik med inriktning mot ljud
Akustikverkstan AB och vibrationer.
Byggtid Thomas Engberg, Produktionsteknisk sakkunnig.
Scandinavian Tunneling &
Civil Engineering AB
Grundvatten Erika Holgersson, Sweco Geovetare med 4 ars erfarenhet av MKB,
tillstandsfragor och hydrogeologi.
Jordbruk/ Anna Sandstrom, Calluna Biolog med 6ver 20 ars erfarenhet av MKB-arbe-
Skogsbruk AB/Mattias Berggrund, te och miljéfragor inom infrastruktur- och
Svefa samhallsplanering/Konsult inom fastighetsratts-
liga fragor med 14 ars arbetslivserfarenhet av
lantmaterifragor, civilingenjor Lantmateri.
Kulturmiljé Mikael Hammerman, KMV | Kulturmiljéspecialist och bebyggelseantikvarie,
mangarig erfarenhet av kulturmiljéfragor inom
infrastruktur- och samhallsplanering.
Landskap Emily Wade, Landskaps- Landskapsarkitekt med 20 ars erfarenhet av
laget AB planering for vag och jarnvag.
Masshantering Jan Krantz, Sweco Teknisk doktor, expertis inom masshanteringsmo-
dellering och hallbart infrastrukturbyggande.
Planfragor Johnny Granstréom, Sweco | Kulturgeograf med 13 ars erfarenhet av GIS och
infrastrukturplanering.
Risk och sékerhet Rosie Kval, Brandskydds- | Civilingenjor, riskanalytiker.
laget
Ytvatten Hakan Sandsten, Calluna Forskarutbildad limnolog och senior miljokonsult
AB med 16 ars erfarenhet av miljobedémningar i
sotvatten.
Peder Sanfridsson
Blomaqvist, Sigma AB VA ingenjor och hydrolog med 18 ars erfarenhet.
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Halt over riktvarde KM (mg/kg TS 12 10 200 50 08 15 80 80 40 100 250 025 0012 10 10 10 25 25 100 100 100 100 10 3 10 3 3,5 1

alla resultat i ma/kg TS

P01 dikesprov
P02 dikesprov
P03 dikesprov
P04 dikesprov
P05 borrning

0,5 Simon Bergmar 14.11.2019 99,2 <1 <2,5 190 2,9 <0,2 10 30 [1671 062 28 60 81 <0,01<0,003<0,1 <0,1 <0,1 <0,15 <1,2 <2 <10 < 10 <1 <1 <1 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,05 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,08 <0,2 <0,3
0,5 Simon Bergmar 14.11. 532 2,5 <25 120 82 <02 7,1 33 34 15 15 47 110 0,02 <0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 <1,2 <2 <10 10 <1 <1 <1 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 0,08 0,08 <0,03 <0,03 0,079 <0,03 0,14 <0,03 <0,03 <0,03 0,22 <0,2 <0,3
0,5 Simon Bergmar 14.11.2019 85,2 <1 <25 49 66 <02 41 16 27 07 12 35 43 0,02 <0,003<0,1 <0,1 <0,1 <0,15 <1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,21 <0,03 0,21 0,22 <0,03 <0,03 <0,03 0,03 0,29 0,07 0,08 058 0,16 026 03 0062 024 17 15 076
0,5 Simon Bergmar 14.11.2019 73 <1 <25 73 28 <02 51 11 21 046 11 20 38 <0,01<0,003<0,1 <0,1 <0,1 <0,15 <1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,05 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,08 <0,2 <0,3
0-5 Simon Bergmar 14.11.2019 80,4 <1 3,7 71 12 <02 5 19 31 1,1 15 34 40 <0,01<0,003<0,1<0,1<0,1<0,15<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,05 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,08 <0,2 <0,3
P06 borring  0-5 Simon Bergmar 14.11.2019 75,9 <1 3,7 58 63 <02 5, 06 13 33 44 <0,01<0,003<0,1<0,1<0,1<0,15<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,05 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,08 <0,2 <0,3
P07 borring  0-5 Simon Bergmar 14.11.2019 75,3 <1 <2,5 44 3,5 <02 3 10 19 065 96 22 31 0,02 <0,003<0,1<0,1<0,1<0,15<1,2 <2 <10 <10 28 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,05 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,08 <0,2 <0,3
P08 borming  0-2 Simon Bergmar 14.11.2019 95,1 <1 <25 27 3 <02 2,5 62 17 042 73 18 20 <0,01<0,003<0,1 <0,1<0,1 <0,15 <1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,05 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,08 <0,2 <0,3
0-2
0-2
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5

P09 borming Simon Bergmar 14.11.2019 72,8 <1 65 9 74 <02 8 21 35 11 18 41 52 <0,01<0,003<0,1<0,1<0,1<0,15<12 <2 <10 <10 17 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,05 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,08 <02 <0,3
P10 borrning Simon Bergmar 22.11.2019 85,8 <1 <25 26 32 <02 24 9 19 045 72 20 20 <0,01<0,003<0,1<0,1<0,1<0,15<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,05 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,08 <0,2 <0,3
P11 dikesprov Simon Bergmar 14.11.2019 83,4 <1 <2,5 38 4,3 <02 33 12 18 <04 94 20 44 <0,01<0,003<0,1 <0,1<0,1 <0,15<1,2 <2 <10 <10 27 <10 <l <1 <I <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,05 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,08 <0,2 <0,3
P12 dikesprov Simon Bergmar 14.11.2019 92 <1 <25 57 51 <02 12 [[5900500 1,5 [1400 51 100 0,01 <0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 <1,2 <2 <10 <10 34 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,05 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,08 <0,2 <0,3
P13 dikesprov Simon Bergmar 14.11.2019 76,1 <1 <2,5 36 4,5 <02 3,6 15 21 061 11 21 43 <0,01<0,003<0,1<0,1 <0,1<0,15 <1,2 <2 <10 <10 110 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,05 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,08 <02 <0,3
P14  dikesprov Simon Bergmar 14.11.2019 75,7 <1 <25l 3,7 <02 12 30 490 1,8 21 48 100 <0,01<0,003 <0,1<0,1 <0,1 <0,15 <1,2 <2 <10 <10 17 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,05 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,08 <0,2 <0,3
P15 dikesprov Simon Bergmar 14.11.2019 87,8 <1 <2,5 33 3,5 <02 3,1 9,2 19 044 85 21 30 <0,01<0,003<0,1<0,1<0,1<0,15<1,2 <2 <10 <10 12 <10 <1 <1 <I <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 <0,03 0,07 0,22 <0,03 0,2 0,49 0,06 0,04 0,074 0,033 0,036 0,077 <0,03 0,03 0,35 0,32 0,53

Perfluorbutansulfonat (PFBS)
Perfluorpentasulf- (PFPes)
Perfluorhexansulfonat (PFHxS)
Perfluorhetpansulf. (PFHpS)
perfluordekansulfonat (PFDS)
Perfluorpentansyra (PFPeA)
Perfluchexansyra (PFHxA)
Perfluorheptansyra (PFHpA)
Fluortelomersulfo. (4:2 FTS)
Fluortelomersulfo. (6:2 FTS)
Fluortelomersuilfo. (8:2)
Perlfuorbutansyra (PFBA)
Perfluornonansyra (PFNA)
Perfluordekansyra (PFDA)
Perfluorundekansyra (PFUNDA)
Perfluordodekansyra (PFDODA)
Perfluoroktansulfonami. (PFOSA)
[7H-Dodekafl.hept.syra (HPFHpA)

proS, linjar
PFOS, grenad
pFOS, total
PFOA, linjar
PFOA, grenad
PFOA, total

Halt over riktvarde KM imi‘ki Tsi

P01 dikesprov
P02 dikesprov
P03 dikesprov
P04 dikesprov

0,5 Simon Bergmar 14.11.2019
0,5 Simon Bergmar 14.11.2019
0,5 Simon Bergmar 14.11.2019
0,5 Simon Bergmar 14.11.2019
P05 borming  0-5 Simon Bergmar 14.11.2019
P06 borming  0-5 Simon Bergmar 14.11.2019
P07 borming  0-5 Simon Bergmar 14.11.2019
P08 borming  0-2 Simon Bergmar 14.11.2019 <0,1 <0,1 <0,1 <0,1 <0,1 <0,1 <0,1 <0,1 <0,1 <0,1 <0,1 <0,1 <0,1 <0,1 <0,1 <0,1<0,1<0,1 <0,1 <0,1 <0,1 <0,1 <0,1 <0,1
P09 borrming  0-2 Simon Bergmar 14.11.2019
P10 borming  0-2 Simon Bergmar 22.11.2019
P11 dikesprov 0,5 Simon Bergmar 14.11.2019
P12 dikesprov 0,5 Simon Bergmar 14.11.2019
P13 dikesprov 0,5 Simon Bergmar 14.11.2019
P14 dikesnrov 05 Simon Reramar 14112010

Sammanstélining av analysresultat fran markmiljéundersékning. Jamférelsevérden ar Naturvardsverkets generella riktvarden for férorenad mark.
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