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1 Sammanfattning

11  Bakgrund och syfte

Norrbotniabanan, en ny kustnira jarnvag mellan Umea och Lulea
bedoms skapa forutsattningar for en héllbar samhillsutveckling, 6kad
konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional utveckling som
gagnar hela landet. Den nya jarnvigen ska forstirka godstrafiken och
mojliggora persontrafik ldngs Norrlandskusten.

Norrbotniabanans 6vergripande dndamél ar att, i enlighet med de
transportpolitiska mélen, bidra till en langsiktig héllbar utveckling
vilket har ekonomiska, sociala och ekologiska dimensioner. En héallbar
utveckling forutsatter att dessa dimensioner samspelar och darfor ska
Norrbotniabanan tillgodose:

« framtidsinriktad och héallbar niringslivsutveckling

« samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring

« samverkande bebyggelse och transportsystem
»  god milj6 och langsiktig héllbarhet.

Norrbotniabanan har utretts under en langre tid. Utredning av jarnva-
gens lokalisering och utformning har skett i samband med idéstudier,
forstudier, jarnviagsutredningar och linjestudier. Planeringen paborjades
enligt tidigare process med forstudie, utredning och plan, men f6ljer nu
den nya planlidggningsprocessen fran 2013.

Trafikverket planldgger nu den forsta etappen av Norrbotniabanan
mellan Umed och Skellefted. Jarnviagsplanen for Déava-Gryssjon ar den
andra delstrackan av Norrbotniabanans forsta etapp och ligger inom
Umea kommun. Jarnviagsplanen Dava-Gryssjon ansluter till den redan
framtagna jarnvagsplanen Umeda-Déva.

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utgor en del av jarnvags-
planen. Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen &r att verka for
miljoanpassning av projektet, identifiera skydds- och skadeférebyggande
atgarder samt beskriva effekter och konsekvenser f6r miljon.

1.2 Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning

Motiv till val av lokalisering har grundats pa tekniska forutsiattningar
och bedomning av konsekvenser for aspektomradena funktion, miljo och
ekonomi samt maluppfyllelse for savil projektspecifika mal som Gvergri-
pande dndamal for Norrbotniabanan som helhet.

Aktuell jarnvagsstrackning har valts med hansyn till att den medfor
positiva effekter med hansyn till funktion, innebar minst paverkan pa
miljon och bedéms vara den mest fordelaktiga strackningen med hansyn
till samhalle, genomforande och ekonomi. Den valda striackningen ar den
strackning som pa bista satt sammantaget uppfyller projektmalen for
strackan Dava-Gryssjon samt Norrbotniabanans 6vergripande andamal
om att bidra till en ldngsiktigt hallbar utveckling.

Ur miljosynpunkt har Natura 2000-omradet Savaran, riksintresset for
rennaringen, grundvattenforekomsten Savarasen, vattenskyddsomradet
Tomterna och kirnomradet for slagfiltet i Sivar (Krutbrinet) varit
viktiga for val av strackning och utformning. Ur hilso- och sidkerhets-
synpunkt har buller och risk varit viktiga aspekter for att sikerstilla en
god livsmiljo for manniskor.

Jarnvigsplanen startar 6ster om Déva foretagspark, vid Taftean, och
avslutas i Gryssjon vid kommungriansen mellan Umea och Robertsfors,
km 12+300 till km 29+000 i spérets langdmatning. Vid kommungriansen
ansluter jirnvagen till nista delstracka i Norrbotniabanan, Gryssjon-
Robertsfors, vilken har en separat jairnvigsplan. Delstrackan ar cirka 17
kilometer ldng. Forutsattningar, lokalisering, utformning samt bed6m-
ning beskrivs enbart for den aktuella strackan.

Aktuell delstricka kommer ansluta till tidigare etapp Umea-Déva, NBo1,
i sydviast. Vid kommungrinsen till Robertsfors i nordost kommer del-
strackan ansluta till nista etapp, NBos.

Jarnvagen striacker sig i nordostlig riktning genom ett relativt flackt
landskap som framforallt domineras av skogs- och myrmark. Langs
delstrackan gar jarnvéagen forbi tvd omrdden med sammanhallen bebyg-
gelse, byn Téftebole och titorten Savar.

Planforslaget innefattar sex jirnvagsbroar, dtta vagbroar, tva gang- och
cykelbroar, tva passager for skoter och friluftsliv samt tva ekodukter.
Jarnvagsplanen omfattar dven atgarder vid rastplatsen i h6jd med
Téftebole och atgarder vid trafikplatserna vid Savar. Tillgédnglighet for
markégare och brukare av markerna har sikerstillts. Till jarnvigsan-
laggningen kommer ett flertal servicevagar att anlaggas for att mojliggora
atkomst till métesstationer och broar.

Langs strackan gar jarnviagen omvéaxlande pa bank (i upphdjt lage) samt i
skiarning (nedsankt lage) for att fa till rimliga lutningsforhéllanden avse-
ende kapacitet for godstag i relation till omgivande mark och landskap.

Jarnvagen anliggs med enkelspir med undantag for stationslaget i Savar
och métesstationen vid Pélboleén.

Den nya jirnvagen kommer att dimensioneras for en hastighet av
250 km/tim med undantag for strackan genom Savar dar sparen ar
dimensionerade for en reducerad hastighet av 180 km/tim. Denna

anpassning ar gjord for att sparet ska kunna ligga pd samma sida om E4
hela viagen och hélla ett sdkerhetsavstind till skolan i Sévar.

Banan har en linjeforing nordvast om E4 och foljer i huvudsak E4
strackning med korta avstdnd mellan vag och jarnvdag. Enda undantaget
ar nagon kilometer nordost om Tiftedn da linjen viker av nordvist om
Svarttjarn for att sedan svianga in mot E4 igen samt efter Sdvar med en
mindre utvikning vid Kroksjobacken. Den samordnade infrastrukturkor-
ridoren innebar mindre intrdng och fragmentering adn en jarnvagslinje
som ligger mer separerad fréan E4.

I de vattenrika myromradena gar profilen mestadels pa bank for att
undvika skarning och vattenproblematik.

Intrang i omraden med stor betydelse for renniringens bedrivande har

undvikits och minimerats genom att forligga jairnvagen si nara E4 som
mojligt. Ekodukter och andra typer av viltpassager har planerats for att

minska barriireffekter och dstadkomma god rorlighet for storre klovvilt
och renniringen.

Stangsel kommer att sittas upp for att forhindra att ménniskor och djur
tar sig in till jarnvagsanldaggningen.

Tradsakring kommer att ske som minst 20 meter fran ndrmsta sparmitt
pé vardera sidan om jarnvagen. Tradsakring innebar att trad och annan
vegetation som kan dventyra jarnvigens driftsidkerhet tas bort.

Broar anlaggs 6ver Taftedn och Savaran med passagemojligheter langs
strandkanterna.

Diken och vattendrag hanteras i forsta hand sa att de kan behalla sin
nuvarande strickning och utbredning. Oxbicken har idag en problema-
tisk passage under E4 och passagen under jarnvagen har anpassats for att
i framtiden kunna minska barridreffekten dven under E4.

1.3  Inarbetade atgarder

I arbetet med jarnvagsplanen och MKB:n har alternativa lokaliseringar,
anpassningar och utformningsalternativ studerats med hansyn till

att bland annat minimera konsekvenserna for miljon. I arbetet med
MKB-processen har olika atgéarder for att forebygga eller minska negativ
paverkan pa miljon inarbetats i jarnvagsplanen. Har ar ett urval av de
atgarder som kommer att vidtas:

»  Ett gestaltningsprogram har tagits fram for att sakra hog arkitekto-
nisk kvalitet, god landskapsanpassning och hansyn till kultur- och
naturvarden.

« Anpassningar av laget samt utformning av planskilda passager for att
minska jairnvigens barridarverkan bade for djur, friluftsliv, rennéring,
jord- och skogsbruk.

» Anpassningar av liget pa samt utformning av tillfalliga upplag for
att minimera paverkan pa landskap, kulturmiljo, naturmiljo och
barrisreffekter.

« Anpassningar av jairnvagsanldaggningen for att minimera paverkan pa
boendemilj6er, landskapsbild, kulturmiljo, naturmiljo och friluftsliv.



«  Skyddsatgarder vidtas for att frimja biologisk mangfald 1angs med
jarnvagsanldaggningen.

+  Bullerskyddsatgarder foreslas i syfte att minimera paverkan pé
boendemiljoer langs strickan. Bland annat anldggs killndra buller-
skyddsskarmar som dven fungerar som visuella skydd.

«  Skyddsatgarder vidtas for att sdkerstilla att vattendrag och miljokva-
litetsnormer for ytvattenforekomster inte paverkas.

« Jarnvigens profil har anpassats under planliaggningsarbetet for att
minska mangden 6verskottsmassor i projektet.

«  Skyddsatgarder vidtas for att sdkerstilla att grundvattenforekomsten
vid Sdvardsen inte paverkas.

1.4  Miljokonsekvenser

I miljokonsekvensbeskrivningen redogors for de direkta, indirekta och
kumulativa konsekvenserna som Norrbotniabanan Dava-Gryssjon ger.
Jarnvagsplanens konsekvenser jamfors med nollalternativet som innebar
att ingen jarnvag byggs. Nollalternativet utgor ett jamforelsealternativ
som anvinds for att bedoma de konsekvenser som uppstar av jairnvigen.
Som jamforelsear anvinds ar 2040.

141 Landskapsbild

Nollalternativet

I nollalternativet forvantas markanviandningen i omradet vara densamma
som idag. Om ingen station byggs forvantas utvecklingen av Savar ske i
ldngsammare takt dn vad som beskrivs i Ume& kommuns 6versiktsplan.
Landskapsbilden i nollalternativet paverkas i liten grad. For att mojlig-
gora utbyggnad av Savar kommer sannolikt bullerskyddétgiarder behovas
langs E4. Dessa kan ge sméa negativa effekter pa landskapsbilden genom
att utblickar bryts och karaktaren av mosaikartad dalgang forsvagas. Den
pagaende processen med rationellt skogsbruk, dar skogen fragmenteras
allt mer av skogsvagar och stora hyggen samt igenvixande odlingsmarker
ger mattligt negativa effekter pa landskapsbilden. Sammantaget bedoms
nollalternativet ge sma negativa konsekvenser pa landskapsbilden.

Jarnvédgsplanen

Jarnvagens lokalisering och utformning moéjliggor rorlighet, vistelse

och forstielse for landskapets tidsdjup. I huvudsak kan nuvarande
markanvandning bibehéllas och det ges ocksé forutsattningar att

starka samhallsutvecklingen i Sivar med omnejd. Dessutom minskas
barridreffekterna 6ver ny och befintlig infrastruktur samt byggnadsverk
och stationsomradet fir en hog gestaltningsniva. Strickorna genom
karaktdrsomrddena Davamyran-Savar och Kroksjo-Finnmyran bedoms
inte orsaka negativ paverkan pa landskapsbilden. I de mera kansliga
karaktdrsomradena har atgarder inarbetats i planen for att erhalla en god
landskapsanpassning med stirkta kopplingar for manniskor och djur, en
forbattrad bullermiljo och forutsittningar for att utveckla en ny karaktar i
orten Savar som bygger pa platsens naturliga forutsattningar och historia.

Sammantaget bedoms mattligt negativa konsekvenser uppsta pa land-
skapsbilden.

1.4.2 Buller och vibrationer

Nollalternativet

I nollalternativet forutsitts markanvandningen och infrastrukturen
vara pa samma satt som i nuldget. Trafiken pa det statliga vignitet 6kar
i enlighet med prognosen och darmed 6kar bullernivaerna i omradet
marginellt langs de mindre statliga vdgarna. Sma negativa konsekvenser
bedoms uppsta i nollalternativet.

Jarnvédgsplanen

Den projekterad jarnvigen kommer att 6ka bullernivan vid fasad/tomt
for bostaderna som ligger inom cirka 500 meter fran jarnviagen. Med de
foreslagna kallnara bullerskyddsatgarderna minskar bullernivéerna i de
mest utsatta omradena. Bullerstérningen kommer dock fortfarande vara
pataglig for bostaderna narmast jairnvagen.

Flera bostader i Savar berédknas fa lagre ekvivalent ljudniva utomhus vid
fasad med foreslagna spar- och viagnira bullerskyddsatgarder jamfort
med nollalternativet pa grund av minskad trafikbullerniva fran E4.

For naturmiljon och friluftslivet innebar jarnviagen en 6kad
bullerstorning, framforallt dar jarnvagens strackning avviker fran E4.
Inga specifika bullerskyddsatgéarder har foreslagits for naturmiljoer och
friluftsliv i anslutning till jarnvagen.

Konsekvenserna bedoms sammantaget som sma till méattligt negativa.
Riktviarden 6verskrids for fyra bostider, cirka fem bostéder i omradet
beridknas dven fa forhojda ljudnivaer jamfort med nollalternativet. For ett
20-tal bostader bedoms positiva konsekvenser uppsta.

1.4.3 Kulturmiljo

Nollalternativet

I nollalternativet forviantas markanviandningen i omradet vara den
samma som idag. Mdjlig paverkan pa kulturmiljoer och fornlimningar
kan komma av skogsbruket och av exploatering/utdkning av Sdvar
samhaille. En utokning av Savar samhalle s6derut/vast kan leda till
paverkan péd Krutbranet. Sammantaget bedoms nollalternativet kunna
innebéra smé negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Jarnvédgsplanen

Sammantaget bedoms aktuell linje ge sma till méttligt negativa konse-
kvenser avseende kulturmiljo. Paverkan pa slagfaltet bedoms minimeras
genom att linjen laggs norr om E4 dar fa fynd knutna till slaget gjorts.
Aktuell linje paverkar inte heller andra vardefulla kulturmiljoer eller
fornlamningar i omradet i ndgon storre omfattning, endast enstaka
lamningar fran historisk tid paverkas. Det finns ocksé mgjlighet att
synliggora Gamla Kustlandsvigen och Krutbrénet i fortsatt planering.

1.4.4 Barriareffekter

Nollalternativ

I nollalternativet fortsatter omradet framst att utgoras av skogsmark och
en del jordbruksmark. Méanniskor och djur bedoms aven fortsiattningsvis
kunna rora sig i omradet pa liknande sitt som idag. Inga konsekvenser
bedoms uppstd men E4 med viltstangsel kvarstar som barriar for flera
olika malgrupper.

Jarnvédgsplanen

Jarnviagen ger upphov till en ny barrir i landskapet till foljd av planerat
stingsel och mangden trafik. Jairnvdgen har lokaliserats s nira E4 som
mojligt vilket innebir att barridren som vigen utgor forstirks ytterligare
samtidigt som det motverkar att nya barridrer skapas i opaverkade
omraden. Det uppstar dock tvd omraden mellan E4 och jarnvagen vilka
blir svértillgangliga for flera mélgrupper.

De tva ekodukterna tillsammans med planerade anpassningar, skydds-
atgarder och forsiktighetsmatt som genomfors kommer att kraftigt
minska barridren frén jirnvag och E4 for allminna intressen, vilt och fritt
strovande renar. Vilt och rennaringen far eventuellt nagot positiv effekt
da de kommer att kunna passera E4 planskilt. Vid Taftedn och Savaran
anliggs torra strandpassager under jarnvagsbroarna for att skapa sikra
passagemojligheter for olika malgrupper.

Den samlade bedomningen ar att jirnvagen innebar sma negativa
konsekvenser for barridrer. Effekten av ekodukterna forviantas ge positiv
effekt for flera mélgrupper, men jirnviagen innebar en nytillkommen
barridr i landskapet vilken hindrar den fria rorelsen i skog och mark for
ren, vilt, skoter och friluftsliv.

1.4.5 Naturmiljo

Nollalternativet

I nollalternativet forviantas markanvindningen i omradet i stort vara
densamma som idag. Om ingen station byggs forviantas utvecklingen

av Savar ske i langsammare takt 4n vad som beskrivs i Umea kommuns
oversiktsplan. Naturmiljon i Savar kan komma att paverkas negativt
langs Savaran soder om dagens samhélle om samhillet utvecklas i denna
riktning. Markanviandningen utanfor planomréde bedoms till stor del se
ut som idag. Skogsbruket kommer fortsitta att vara intensivt i omréadet.
Jordbrukslandskapet bevaras till stor del men en viss negativ paverkan
uppstar genom fortsatt igenviaxning av jordbruksmark. Nollalternativet
bedoms medfora smé negativa konsekvenser for naturmiljon.

Jarnvédgsplanen

Jarnvigsplanen innebir att naturmark tas i ansprak samt att en barriar
skapas genom tidigare ssmmanhallna skogsomraden. Med inarbetade
atgarder kommer mojlighet till spridning fortsattningsvis att finnas mel-
lan omraden, men den ekologiska funktionen forsamras till viss del och
fragmenteringen 6kar. Med inarbetade atgidrder kommer djur fortfarande
att kunna rora sig savil langs med jarnvagen som 6ver och under den, om
an i mindre omfattning &n i nulaget.

Jarnvigen passerar over landskapsobjekt med myrar med naturvar-
desklass 2 med varde for fagelliv norr om Tjarrotesjon samt skapar
barridreffekter till sjoar mellan E4 och jairnvag. Ett flertal omraden med
hoga naturvirden berors sdsom myrmarker, nyckelbiotop och Natura
2000-omradet Savaran med bifloden.

Det blir mattliga effekter pa naturviardesklassade myrar pa grund av
habitatforluster fran jairnvagen. Skiarningar har sa ldngt det ar mojligt
undvikits 6ver naturviardesklassade myrmarker. Vid tvé platser sker
passager i skidrning i klass 3-myrar men beroende pé tidigare dikningar,
utpekade naturvirden och hur de passeras bedoms paverkan pa natur-
vardena begrinsas.



Nyckelbiotopen mellan Kroksjomyran och E4 nordost om Savar paverkas
permanent till f6ljd av projektet genom fragmentering och forlust av
livsmiljoer.

Genom valet av jarnviagens dragning har vardefulla livsmiljoer undan-
tagits fran direkt markansprak och avsténdet till kringliggande natur-
skyddade omraden ér tillrackligt stort for att storningar pa skyddade
arter i dessa ska bli obefintliga. Projektet bedoms darfor inte innebéra en
forsdmring av fridlysta arters bevarandestatus pa nationell eller regional
niva.

For Taftean och Savaran blir broanldggningarna inslag som permanent
andrar strandzonen/strandkanten under jarnvigsbroarna. Paverkan
beddms vara som storst under bygg- och anliggningstid och minska
under drifttid.

Sammantaget bedoms maéttliga negativa konsekvenserna uppsta for
naturmiljon.

1.4.6 Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet

I nollalternativet fortsatter omradet framst att utgoras av skogsmark
och en del jordbruksmark. Ménniskor kan aven fortsattningsvis rora sig
och anvinda omrédet pa liknande sitt som idag. Den vil anvianda men
trafikfarliga skoterpassagen i plan 6ver E4 Gster om Savar kvarstar. Smé
negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Jadrnvédgsplanen

Forutsattningarna for rekreation paverkas méttligt negativt av de
markansprak jarnvigsanlaggningen ger upphov till. Storst paverkan
uppstér till f6ljd av att jarnvagen utgor en barridr for det lokala, rorliga
friluftslivet s& som jakt och barplockning. Rekreationsvardet i omradet
som paverkas bedoms totalt sett som maéttligt.

Framkomligheten ldngs befintliga strak och vattendrag kvarstar men
kommer i vissa fall att medfora langre vagar till besoksmal till foljd av
omdragningar. Tillgdngligheten till de viktigaste besoksmaélen kvarstar.

Jarnvagen bedoms med de inarbetade atgarder som gors sammantaget
medfora sma-mattligt negativa konsekvenser.

1.4.7 Luft

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att behovet av transporter kommer att ske i
princip som i dag, det vill sdga med gods- och persontrafik pa framfor
allt pa vagnatet. Malaret for nollalternativet 4r 2040 och fram till dess
forvantas en marginell trafikokning pa vignitet i narheten av den
planerade jarnvagen. Pa E4 forvantas en storre trafikokning framfor allt
av tung trafik.

Luftkvaliteten ar 2040 forvantas inte namnvért fordndras jamfort med
nuldget, mojligen kan bakgrundsnivaerna forbéttras nagot. Detta beror
pa att emissioner fran fordon kommer att minska visentligt fram till ar
2040 genom strangare miljokrav, annan branslemix och utskrotning av
aldre fordon. I nollalternativet forvintas sammantaget inga viasentliga
forandringar jamfort med nuléget, varfor bedomningen &r att inga
konsekvenser uppstar.

Jarnvédgsplanen

Totalt sett bedoms konsekvenserna som positiva for luftmiljon pa grund
av att jairnvigen innebar overflyttning av gods fran vig till jarnvag. I det
lokala perspektivet bedoms jarnvéagen innebira obetydliga konsekvenser.

1.4.8 Jordbruk

Nollalternativet

I nollalternativet forvintas markanviandningen i omradet vara ungefar
som nu. Eventuella negativa konsekvenser for jordbruksmark bedéms

dock framst vara kopplade till fortsatt nedlaggning och dndrade villkor
for jordbruksniringen. Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Jarnvédgsplanen

Det finns mojlighet att fortsatta bruka den kvarvarande marken och
tillgangligheten till &kermarken kvarstar, dock blir de ndgot mindre till
ytan. Jarnvigen kommer att ta cirka 1,6 hektar jordbruksmark i ansprak
permanent. Till detta tillkommer 0,2 hektar mark som kommer anviandas
som tillfallig nyttjanderitt under byggskedet.

Den foreslagna jairnviagsanlaggningen bedoms sammantaget ge smé
negativa konsekvenser for jordbruket.

1.4.9 Skogsbruk

Nollalternativet

I nollalternativet forvantas utvecklingen i omréadet ske enligt pdgaende
detaljplanearbete samt 6versiktsplan for Umed kommun. Skogsmark
kan komma att tas i ansprak med hénsyn till utvecklingen av Sdvar, men
paverkan pa skogsbruket bedoms vara begransad. Smé negativa konse-
kvenser bedoms uppsta.

Jarnvédgsplanen

Jarnvagen kommer att ta cirka 92 hektar skogsmark i ansprak permanent
av denna ar 84 hektar ar produktiv skog och 8 hektar ar impediment-
mark. Ytor for tillfallig nyttjanderatt under byggskedet tillkommer att ta
ytterligare 100 hektar i ansprak, varav 94 hektar ar produktiv skog och 6
hektar ar impedimentmark.

Konsekvenserna for skogsbruket/skogsniringen bedoms sammantaget
som som mattligt negativa pa grund av fragmentering av skogsfastigheter
och forsvarande av brukandet av skogen.

1.4.10 Renndring

Nollalternativet

I nollalternativet forvantas utvecklingen i omradet och markanviand-
ningen fortsitta ungefar som idag. Markerna bedéms kunna anvéndas for
bete och forflyttning i liknande utstrackning som idag. E4 bedoms fort-
sdttningsvis att vara den enda riktigt stora barridren inom naromradet.
Denna barridr kan dock bli mer betydande i framtiden da omréadet sydost
om E4 kan fa 6kad betydelse for renbete till {6]jd av klimatforandringar
och dirmed andrade betesforhallanden. Smé negativa konsekvenser
bedoms uppsta.

Jarnvédgsplanen

Den planerade jairnviagen innebar en minskning och fragmentering av
renbetesmarker. De permanenta markforlusterna uppgar till 377 hektar
varav 34 hektar omfattas av riksintresse for renniringen. Det sker

dirmed en mattlig negativ paverkan pé betesforutsittningarna. Atgirder
har vidtagits for att minska markintrénget genom en placering niara E4
och tva ekodukter upprattas 6ver bade jirnvagen och E4 for att minska
barridreffekterna i omradet. Ekodukterna ligger dér flyttleder korsar
jarnvigen och underlattar dirmed forflyttningen till betesmarkerna
sydost om E4 vilket ger en positiv paverkan pa barridreffekterna i omra-
det och magjligheten till renskétsel mellan E4 och kusten.

Den positiva effekten av ekodukterna bedoms till viss del kunna viga upp
de negativa effekterna av forlusten av betesmark. Dock kan forluster av
betesmark inte kompenseras fullt ut och Norrbotniabanan innebar darfor
sma till mattliga negativa konsekvenser for rennaringen.

1.4.11 Grundvattenresurser

Nollalternativet

I nollalternativet forvantas utvecklingen i omrédet ske enligt 6ver-
siktsplanen for Umea kommun samt fordjupad oversiktsplan for Savar.
Planforslaget innebidr bland annat forutsattningar for exploatering av
bostéder och bedriva verksamhet i Savar.

I 6versiktsplanen for Savar tas hansyn till grundvattenférekomsten
Savardsen och atgirder for att sikerstilla kvaliteten i grundvattenfo-
rekomsten. Geografisk placering av tillkommande bebyggelse har skett
med hénsyn till genomslapplighet i mark och kanslighet i grundvatten-
tillgdngen. Nollalternativet bedoms innebdra sma negativa konsekvenser
avseende grundvattenresurser.

Jérnvédgsplanen

Anldggande av jarnvagen kommer att ge upphov till flertalet skarningar
vilket under bygg- och driftskedet kommer paverka grundvattennivan
genom permanenta grundvattensidnkningar. Vid korsningar dar vag
eller jarnvag gar djupare dn grundvattennivin kommer en siankning av
grundvattnet uppsta.

Effekten av en permanent grundvattensdnkning vid de ldnga och djupa
skirningarna i jord och berg (i anslutning till Savar) bedéms kunna
medfora méttliga negativa konsekvenser till foljd av planerad grundvat-
tensdnkning da det finns forekomst av grundvattenuttag och grund-
vattenforekomst. Under forutsattning att skyddsatgirder vidtas bedoms
paverkan pé grundvattenforekomsten Savarasen och vattenskyddsom-
radet medfora smé konsekvenser pa grundvattnet med avseende pa
kvalitet och kvantitet. Med planerade skyddsétgarder bedoms projektet
inte medfora att miljokvalitetsnormerna for grundvattenforekomsten
forsamras.

Pé striackor dar jarnvigen foreslas grundlaggas genom urgravning av

torv bedoms konsekvenserna som smé negativa da jirnvigen passerar
myromradena vinkelrdtt mot jarnvigen och aterfyll sker med krossat
berg. Aterfyll med krossat berg medfor att vattnet i myren inte dims samt
att grundvattnet kan uppritthélla dess ursprungliga nivéer.

Sammantaget bedoms projektet, med hiansyn till de osikerheter som
finns, medfora mattligt negativa konsekvenser med avseende pa grund-
vattenresurser.



1.4.12 Ytvattenresurser

Nollalternativet

I nollalternativet fortsatter markanvindningen pa samma sitt som idag.
Vattendragen kan komma att paverkas av skogsbruk i samband med
avverkningar men total sett bedéms inga konsekvenser uppsta. Noll-
alternativet innebar inga utslapp av dagvatten fran den nya jarnvagen till
omgivande ytvatten.

Nollalternativet bedoms innebara att miljokvalitetsnormer for ytvatten
uppnas och foljs i enlighet med Sveriges atagande inom ramdirektivet for
vatten.

I nollalternativet sker ingen 6verflyttning av gods fran vag till jairnvag
vilket innebar att en olycka med till exempel farligt gods kan paverka
ytvattenforekomster som korsar vagnatet, till exempel vid E4. Detta
bedoms 6ka jamfort med dagens situation i och med att vagtrafiken
kommer att ka.

Inga konsekvenser uppstér i omréadet for den planerade jarnvigen men
for omradet kring till exempel E4 bedoms nollalternativet leda till inga
eller sma negativa konsekvenser.

Jarnvédgsplanen

Trummor och broar Gver naturliga vattendrag dimensioneras sa att de
hydrauliska forhallandena inte paverkas och att konnektivitet siker-
stills och paverkan i ndiromradet begriansas. Skyddsatgarder kommer
genomforas for att minska erosion fran anslutande diken till Sdvaran och
forhindra risk for utslapp av fororenade &mnen fran métesstationen vid
Pélbolean. Med inarbetade atgiarder bedoms paverkan pa vattendragen
till stor del kunna begrinsas.

Effekterna pa Taftean, Sdvaran och Palbaledn bedoms som obetydliga
till smé d& broar och anpassningar har gjorts for att undvika negativ
paverkan péa miljokvalitetsnormer och den ekologiska funktionen. For
Oxbicken och Finnbicken beddms effekterna bli sma d& det uppstar
en viss paverkan genom de langa trummorna. Projektet bedoms inte
paverka den kemiska eller ekologiska statusen negativt for de berérda
ytvattenforekomsterna. Projektet paverkar inte mgjligheten att uppnéa
faststillda miljokvalitetsnormer.

Konsekvenserna for ytvatten bedoms sammantaget som sma negativa i
och med de anpassningar som planeras.

1.4.13 Masshantering

Nollalternativet
Ingen ny jarnvag byggs och inga massor hanteras. Inga negativa konse-
kvenser bedoms uppsta.

Jédrnvédgsplanen

Projektets massoverskott berdknas kunna uppga till cirka 2% av den
totala volymen schaktmassor. Avsittning for detta 6verskott bedoms
finnas i jarnvagsplaneomradet vilket medfor att 1anga transporter for
bortforsling av massorna kan begrinsas.

Anldggningen har dessutom utformats for att minimera risken for schakt-
ning av sulfidmassor dar dessa bedéms kunna uppsta. Detta medfor en
lag risk for att hantering och eventuell bortskaffning av sulfidmassor
behovs. Vidare har det berg som schaktas avsittning i projektet vilket
minskar behovet att tillfora sten- och krossprodukter.

Sammantaget bedoms masshanteringens konsekvenser som positiva.

1.4.14 Risk och sikerhet

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att en framtida 6kning av godstransporter i
omradet kommer att behdva ske pé vig. Okade trafikmingder lings
vagarna bedoms kunna 6ka sannolikheten for olyckor med farligt gods
samt trafikolyckor med fler dodade och skadade i trafiken som f6ljd.

Nuvarande risker avseende ras, skred och sédttningar inom omrédet
bedoms kvarsta. Inga atgiarder som bedoms medfora 6kade risker
avseende detta planeras i omrédet.

Planerad ut6kning av Déva industriomrade kan komma att paverka
andelen hérdgjorda ytor samt floden i vattendrag och diken. Det ar dock
sannolikt att dtgarder med anpassningar till ett framtida klimat kommer
att genomforas i samband med detaljplaner och kommande projektering
av omradena.

Jadrnvédgsplanen

Jamfort med nollalternativet bedoms planforslaget endast medfora sma
negativa, eller positiva konsekvenser avseende riskerna for manniskors
liv och hélsa, naturmiljo, och fysisk miljo. Detta beror pa att riskerna
for allvarliga olyckor och negativa konsekvenser bedoms minska nar
godstrafik flyttas over fran vag till jairnvag.

Jarnvigsanlaggningen har anpassats till framtida klimatforandringar. De
forvantade klimatférandringarna bedoms darmed ej bidra till f6rhéjda
risker for allvarliga olyckor.

Raddningstjanstens insatsmojligheter till den nya jarnvigen har siker-
stillts genom god tillgang till banan.

Efter dimensionering och anlidggning av forstarkningsatgarder samt
kontroll och uppfoljning i byggskedet bedoms kvarstdende risker avse-
ende anldggningens robusthet vara sma. For att risker fortsatt ska vara
laga under forstarkningsatgiardernas hela tekniska livslangd kravs att
jarnvagen forvaltas och underhalls enligt gallande lagar och férordningar.

Riskerna bedoms sammantaget vara 1dga och darmed acceptabla.

1.4.15 Storningar och paverkan under byggskedet

Nollalternativet
Ingen ny jarnvag byggs, varfor storningar fran byggskedet helt uteblir.

Jadrnvédgsplanen

Sammanfattningsvis bedoms jarnviagsplanen medfora stora negativa
konsekvenser under byggskedet eftersom ménga boende, vagar, verksam-
heter och narmiljo kommer att beréras under lang tid av byggnationerna.

1.5 Samlad bedomning

1.51 Overgripande dndamal och projektmal

Jarnvagsplanen Dava-Gryssjon bedoms bidra till att uppfylla Norrbotnia-
banans ¢vergripande &ndamaél om en langsiktigt hallbar utveckling samt
bidra till att uppfylla de 6vergripande projektmalen. For de projektspe-
cifika malen bedéms méluppfyllelsen avseende funktion och miljo som
mycket god medan maluppfyllelsen avseende ekonomi bedoms som god
(se Tabell 1.5-1).

Tabell 1.5-1 Samlad bedémning projektmal.

Maluppfyllelse Samlad bedémning

Aspektomrade Maluppfyllelse

Funktion Mycket god

Miljé Mycket god

Ekonomi God
1.5.2 Miljomal

De miljomal som bedoms vara relevanta for jairnvagsplanen ar begransad
klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig forsurning, giftfri miljo, saker
stralmiljo, ingen 6vergodning, levande sjoar och vattendrag, grundvatten
med god kvalitet, myllrande vatmarker, levande skogar, ett rikt odlings-
landskap, god bebyggd miljo samt ett rikt vaxt- och djurliv. Projektet
kommer att bidra till maluppfyllelse for vissa av miljomélen medan
maluppfyllelsen for andra miljoméal motverkas, framst kortsiktigt.

1.5.3 Sammanstallning miljokonsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms innebéra inga eller sma negativa konsekvenser
for de flesta aspektomraden (se Tabell 1.5-2). Nollalternativet bedoms
sammantaget medfora smé negativa konsekvenser for miljon. De sma
negativa konsekvenserna kommer sig av paverkan fran E4 och forand-
ringar i hur landskapet brukas.

Jarnvédgsplanen

Jarnvagsplanen bedoms for de flesta miljoaspekter medféra upp till
mattligt negativa konsekvenser med de skyddsatgiarder och anpassningar
som &r planerade (se Tabell 1.5-2).

Positiva konsekvenser: Luft, masshantering och risk och sikerhet.

Inga till sméa negativa konsekvenser: Barriareffekter, jordbruk och

ytvatten.
Sma till méattligt negativa konsekvenser: Buller och vibrationer, grund-
vatten, skogsbruk, kulturmiljo, landskapsbild, naturmiljo, rekreation och

friluftsliv samt renniring.

Stora negativa konsekvenser: Storning under byggtid.



1.6  Overensstimmelse med allminna hinsynsregler,
riksintressen och miljokvalitetsnormer

1.6.1 Allmanna hansynsregler

De allménna hiansynsreglerna beaktas genom Trafikverkets planerings-
process och samradsforfarande dar fyrstegsprincipen anvands och
atgirderna bedoms ur miljosynpunkt. I och med detta har kunskapskra-
vet, forsiktighetsprincipen, principen om basta majliga teknik, lokalise-
ringsprincipen och rimlighetsavvagningen efterlevts. Vidare innebar krav
pé kompetens inom den egna organisationen och vid upphandling att
kunskapskravet uppfylls.

Genom krav pa projektets utférande och miljoskyddsatgarder, som
materialanvindning och hantering av kemiska produkter tillgodoses
hushéllnings- och kretsloppsprinciperna. Trafikverket har som verksam-
hetsutovare ansvar for de dtgarder som genomfors och uppfyller sdledes
ansvar for skadad miljo.

1.6.2 Riksintressen

Inom utredningskorridoren finns utpekade riksintressen for kommunika-
tioner, renniringen, naturvard samt ett Natura 2000-omréde.

Jarnvagen bedoms inte medfora pataglig skada pa nigot riksintresse.

1.6.3 Miljokvalitetsnormer

Strackan omfattas av miljokvalitetsnormer for utomhusluft, omgivnings-
buller och yt- och grundvattenférekomster.

Jarnvagsplanen bedoms framst innebara att bade godstrafik och
persontrafik pa viagar minskar, vilket medfér minskade emissioner frén
vagtransporter. Miljokvalitetsnormerna for féroreningar i utomhusluften
bedoms inte 6verskridas under vare sig drift- eller byggskedet.

Projektet bedoms inte forsvéra uppfyllandet av miljokvalitetsnormerna
for omgivningsbuller.

Projektet bedoms inte paverka mojligheten att uppné faststallda miljo-
kvalitetsnormer for ytvatten. Projektet bedoms inte pdverka grundvatten-
forekomsten Sévarasens status.

1.6.4 Kommande sakprovningar, kontroll och uppfoljning

I det fortsatta arbetet kommer det, utver jarnvagsplanen, att krivas ett
antal sakprovningar exempelvis anmalningar och tillstand for vattenverk-
samhet. Det kan komma att behvas dispens fran artskyddsférordningen,
samrad enligt kulturmiljélagen och tillstdnd for dndringar i marka-
vattningsforetag. Det kan dven bli aktuellt med provningar avseende
masshantering.

Trafikverket kommer att folja upp de miljodtgarder som gors och siker-
stilla att stéllda krav f6ljs. Detta gors genom miljosakring i projektet
samt uppréttande av exempelvis handlingsplaner, kontrollprogram och
riskanalyser i byggskedet samt genom uppfoljningar i driftskedet.

Tabell 1.5-2 Samlad

beddmning miljbkonsekvenser.

Aspektomrade

Nollalternativ Jarnvéagsplan Kommentar

Landskapsbild

Sma negativa

Jarnvéagslinjen ar placerad pa ett
relativt foljsamt sétt i terrangen.
Nuvarande markanvandning kan i
huvudsak bibehallas. Jarnvagslinjen
passerar genom tatorten Savar. Den
nya anlaggningen innebér en
férandring av samhallets karaktar.

Riktvarden éverskrids for fyra
bostader, cirka fem bostader i
omradet beréknas aven fa forhojda
ljudnivaer jamfort med nollalternati-
vet. For ett 20-tal bostader bedoms
positiva konsekvenser uppsta.

Paverkan pa slagféltet fran slaget i
Séavar och Gamla Kustlandsvéagen
beddms minimeras genom att linjen
laggs norr om E4. En angslada
paverkas negativt i Taftebole.

Sma negativa En ny barriar tillkommer i landskapet
men passagerna bedéms ge en
positiv effekt for flera malgrupper och

mildra barriareffekten.

Buller och Sma negativa
vibrationer

Kulturmiljé Sma negativa
Barrigreffekter

Naturmiljo Sma negativa

Ett antal omraden med hdéga
naturvarden berdrs. Stérre delen av
jarnvagsstrackan gar genom
omraden med laga naturvarden.

Rekreation och

Sma negativa Framkomligheten langs befintliga
strak och vattendrag kvarstar men
kommer i vissa fall att medfora
langre vagar till besdksmal till foljd av
omdragningar. Tillgangligheten till de
mest valbesokta besdksmalen
kvarstar.

Jarnvagen innebar dverflyttning av
gods fran vag till jarnvag.

Kvarvarande mark kan fortsatt
brukas och tillgangligheten till
akermarken kvarstar, dock blir de
nagot mindre till ytan.

Sma negativa

Skogsfastigheter fragmenteras och
férsvarande av brukande av skogen.

Ekodukterna beddms till viss del
kunna vaga upp de negativa
effekterna av férlusten av betesmark
och minska barriareffekterna i
omradet.

Jarnvagsplanen innebar permanent
grundvattensankning i ett antal
omraden.

Sma negativa Jarnvagsplanen paverkar inte
modjligheten att uppna faststallda

miljékvalitetsnormer.

friluftsliv

Luft

Jordbruk Sma negativa
Skogsbruk Sma negativa
Rennaring Sma negativa
Grundvattenresurser | Sma negativa
Ytvattenresurser

Masshantering

Projektets masséverskott berdknas
kunna uppga till lite drygt 1% av den
totala volymen schaktmassor.
Anlaggningen har utformats for att
minimera risken for schaktning av
sulfidmassor dar dessa bedéms
kunna uppsta.

Risk och sakerhet

Acceptabla risker. Ett stort antal
sakerhetshéjande anpassningar och
atgarder minimerar och undviker
risker for manniskors hélsa och liv
samt for miljon.

Storning under
byggtid

Manga boende, vagar och
verksamheter kommer att beréras
under lang tid av byggnationerna.




2 Inledning

21 Bakgrund

Stambanan genom 6vre Norrland utgor en viktig lank for att tillgodose
landets behov av jarnvagstransporter genom Norrland. Banan ar enkel-
spérig, har tvira kurvor, branta lutningar och klarar inte tunga vikter el-
ler hoga hastigheter. Detta begrinsar banans kapacitet och gor den sarbar
for storningar, som i olyckliga fall kan fororsaka industrin driftstopp med
stora forluster som f6ljd. Den kan darfor inte nyttjas tillfredsstillande for
landets viktiga godstransporter.

Placeringen av Stambanan genom Norrlands inland ar varken strategisk
for industrins transporter eller for persontrafik. De flesta stiderna ar
beldgna langs kusten vilket innebér att resenirerna far dka en stor omvag
genom inlandet om de ska dka tag. Restiderna ar siledes langa och
turerna fa.

Norrbotniabanan, en ny kustnara jarnvag mellan Umeé och Luleé (se
Figur 2.1-1), bedoms skapa forutsattningar for en hallbar samhallsut-
veckling, 6kad konkurrenskraft for niaringslivet och en positiv regional
utveckling som gagnar hela landet. Norrbotniabanan kommer att ansluta
till Botniabanan, vilket mojliggor effektivare transporter langs hela
Norrlandskusten dir stdderna ligger.

En ny jarnvag mellan Umeé och Luled ger mgjlighet till bade tyngre och

Pitedbanan

Stambanan genom
avre Norrland

Skelleftedbanan

Bastutrask

Botniabanan

Figur 2.1-1 Norrbotniabanan Umeé-Lulea med etapp 1 Umea-Skelleftea
och stréckan Dava-Gryssjon.

langre tdg. Med Norrbotniabanan berdknas foretagens transportkostna-
der minska med upp till 30 procent. En sddan effektivisering far inte bara
genomslag i norr utan i hela landet eftersom mer &n hilften av den tunga
godstrafiken kommer fran norr med destinationer soderut.

Norrbotniabanan innebir att den regionala persontrafiken mellan Ume3,
Skellefted, Pited och Lulea kan utvecklas. Restiderna péa strackan kan
med Norrbotniabanan halveras, ndgot som forstarker mojligheterna till
arbetspendling.

Trafikverket planldgger nu den forsta etappen av Norrbotniabanan
mellan Umea och Skellefted dar jarnvégsplanen for Dava-Gryssjon ar den
andra delstrackan.

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utgor ett underlag till jarn-
vagsplanen. Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen ar att verka for
miljoanpassning av projektet, identifiera skydds- och skadeférebyggande
atgarder samt beskriva effekter och konsekvenser for miljon.

2.2 Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlagg-
ningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en
vagplan eller jarnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur jairnvigen ska byggas. Hur
lang tid det tar att f& fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och omfattningen av inkomna synpunkter i samrads-
processen.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Om sé ar
fallet tas en miljokonsekvensbeskrivning fram till jarnvagsplanen. I annat
fall tas en miljobeskrivning fram. En miljokonsekvensbeskrivning utgor
ett separat dokument som ska godkannas av lansstyrelsen medan en mil-
jobeskrivning har farre formella krav, kan inarbetas i planbeskrivningen
och behover inte godkénnas av lansstyrelsen. Planen halls tillganglig for
granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikver-
ket gor den fardig. Nar planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid

R Samradsunderlag

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Ev. framtagning
av alternativa
lokaliseringar

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Figur 2.2-1 Planldggningsprocessen.

Val av lokalisering

Till nya processen

Samradshandling

Ev. tillatlighets- :

Ev regeringen%val Lansstyrelsens

innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja
byggandet av anlaggingen.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen fram till kungorande och
granskning. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa in deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som
kommer in under samrad sammanstills 6vergripande i en samradsredo-
gorelse.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan, vilket innebér att en miljokonsekvensbeskrivning tagits
fram.

Den nuvarande planldggningsprocessen tradde i kraft i januari 2013.
Planering av Norrbotniabanan pabérjades enligt en gammal process med
forstudie, utredning och plan men foljer nu den nya planlaggningsproces-
sen (se Figur 2.2-1). Projektet ar nu i fas granskningshandling.

2.21 MKB i planlaggningsprocessen

Foreliggande miljokonsekvensbeskrivning utgor en del av samradshand-
lingen och granskningshandling/faststillelsehandling for jarnvagsplanen.

Miljokonsekvensbeskrivningen ar bade en process och en produkt.
Arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen innebér savil insamling av
underlag och analyser, miljéanpassning av projektet som beskrivning av
projektets effekter och konsekvenser. En viktig del av MKB-processen
ar de samrad som genomfors och som bidrar till férdjupad kunskap och
béttre miljéanpassning i projektet.

\dés\‘ede

Jarnvagsutredning

Tillatlighetsprévning

Jarnvagsplan

beslutad 2011

Vagplan/Jarnvagsplan
Granskningshandling | Faststallelsehandling

Kung6rande och granskning

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

N Framtagning

av planférslag
° samt ev MKB

A f

L Faststallelse
prévning

eeccccccsssss

av alternativ. godkénnande
° av ev MKB
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2.2.2 Tillatlighetsprovning

En del infrastrukturprojekt tillatlighetsprévas enligt 17 kap miljobalken.

Trafikverket underrittar arligen regeringen om vilka projekt som Tra-
fikverket anser ska tillatlighetsprovas. Regeringen tar darefter stéllning
till vilka av dessa projekt som ska provas. Trafikverkets riktlinje TDOK
2013:0403 utgor ett stod vid bedomningen av vilka projekt som ska
foreslas for provning. Projekt som kan behova provas for tillatlighet ar:

« Stora, komplexa projekt med alternativa strackningar eller utform-
ningar samt flera svarforenliga intressen och ett stort antal motstri-
diga synpunkter avseende val av alternativ.

»  Stora, tekniskt komplicerade projekt som innebar betydande risker
med hénsyn till kostnader och omgivningspaverkan.

Norrbotniabanans etapp mellan Umeé och Skelleftea foreslas inte for

tillatlighetsprovning. Norrbotniabanan, delen Umeé-Skellefted, bedoms
inte innebira pataglig skada pa néagot riksintresse, ssmmanfaller val med

kommunal planering och val av korridor/lokalisering har gjorts sé att
omraden med hoga viarden och viktiga naturtillgdngar paverkas i liten
grad.

Omréaden som medfor tekniskt komplicerad byggnation har valts bort och
de 16sningar som valts dr konventionella och vil beprovade. Genomforda
samrad med myndigheter, kommuner och 6vriga intressenter i jairnvags-

utredning JU110 visar att samsyn rader avseende Trafikverkets val av
korridor/lokalisering samt konsekvenser for miljon.

2.3 Andamal och projektmal

2.3.1 Overgripande dndamal och projektmal for
Norrbotniabanan

Andamal

Norrbotniabanans 6vergripande dndamél ar, i enlighet med de trans-

portpolitiska mélen, att bidra till en langsiktigt héllbar utveckling. En

héllbar utveckling forutsatter ett samspel mellan ekonomiska, sociala och

ekologiska dimensioner och darfor ska Norrbotniabanan tillgodose:
« framtidsinriktad och héllbar naringslivsutveckling

- samspelande arbets-, utbildnings-, och bostadsmarknader genom
regionforstoring

- samverkande bebyggelse och transportsystem
« god miljo och langsiktig hallbarhet.

Projektmal

Det 6vergripande dndamalet for Norrbotniabanan har brutits ned i ett
antal projektmal. De 6vergripande projektmalen, som ar uppdelade pa
funktionsmal och hansynsmal, ar kopplade till de transportpolitiska
malen och miljomalen.

2.3.2 Projektmal for jarnvagsplanen Dava-Gryssjon

For att bidra till uppfyllelse av andamaélet och projektmaélen for Norr-
botniabanan har ett antal projektmal for jarnvigsplanen Dava-Gryssjon
formulerats (se de hogra boxarna nedan). Projektmaélen ar indelade

i funktionsmal, miljomal och ekonomiska mél och &ar kopplade till de
transportpolitiska mélen.

Funktionsmalet - Tillgénglighet

Ett tillgdngligt transportsystem

Norrbotniabanan ska medge rationell trafikering med en gen, smidig och genomgaende linjeféring.
Resecentra lokaliseras centralt med god tillganglighet for alla, oberoende av samhallsgrupp,
alderskategori eller eventuella funktionshinder.

En hég transportkvalitet

Norrbotniabanan ska ha en god standard som méter dagens och framtidens krav fér godstrafiken.
Val utformade godstransportlésningar avseende lokalisering och utformning av anslutningar till
industrispar, godsterminaler och hamnar.

En positiv regional utveckling
Norrbotniabanan ska medféra en avsevard forkortning av restiderna for persontrafik och vara
konkurrenskraftigt alternativ fér godstransporter, val férankrat hos de lokala industrierna.

Ett jamstallt transportsystem
Vid lokalisering och utformning av resecentrum ska stor vikt laggas vid att tillgodose alla manniskors
transportbehov.

Héansynsmaélet — Sdkerhet, miljé och hélsa

En séker trafik
Norrbotniabanan ska vara saker, modernt utformad med val genomarbetade I6sningar for saval
jarnvagstrafiken som fér omgivningen.

En god miljé

Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljovanligt transportalternativ fér bade gods- och persontransporter

genom 6kad energieffektivitet i transportsystemet och dérmed minskade utslapp. Jarnvagen
lokaliseras med stor hansyn till omgivningen sa att negativ paverkan pa manniskors hélsa och pa
miljén minimeras.

Ekonomiska mal

Optimerad kostnad
Norrbotniabanan ska utformas for att vara samhallsekonomiskt effektiv och en optimerad kostnad i
ett livscykelperspektiv ska efterstravas.

En resurseffektiv anldggning.
Norrbotniabanan ska utformas for en resurseffektiv energianvandning och bidra till ett fossilfritt
samhélle.

2.4 Avgransningar och metoder

Denna miljokonsekvensbeskrivning avser jairnvigsplanen for Norrbotnia-
banan, Déva-Gryssjon. Systemkonsekvenser for Norrbotniabanan som
helhet behandlas endast 6versiktligt i miljokonsekvensbeskrivningen,
bortsett fran de fall dar kumulativa effekter bedoms uppsta.

Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar konsekvenserna av de fysiska
forandringar som jarnvagen innebar samt de storningar som uppkommer
i samband med att jarnviagen byggs och tas i drift. I miljokonsekvensbe-
skrivningen behandlas direkta, indirekta och kumulativa effekter.

Bedomningen av miljokonsekvenser utgar fran den planerade jairnvagens
lokalisering och utformning samt omgivningens forutsittningar, virden
och de effekter som uppstar. Under respektive aspektomrade redovisas
inarbetade atgiarder. Konsekvenserna ar bedomda under forutsittning att
de ijarnvagsplanen inarbetade dtgarderna genomfors.

Projektmal Funktion Dava-Gryssjén

Lokalisering och utformning av jarnvégen och tillhérande métesstationer, ska géras med hansyn till
att optimera jarnvagssystemets kapacitet, exempelvis gangtider, placering och avstand mellan
driftplatser. Jarnvagsplanen ska skapa forutsattningar for optimala anslutningar mot anslutande
jarnvagsplaner.

Banans strackning ska mojliggora ett attraktivt 1age for regionaltagsstation i Savar. Stationsomra-
det ska planeras med god tillganglighet och &ndamalsenlig utformning. Viktiga malpunkter,
strukturer och samband i orten, narhet till boende, mdjlighet till resandeutbyte, parkering,
anslutande vagar, ortens utbyggnadsplaner i framtiden ska beaktas. Alla manniskors behov ska
beaktas.

Projektmal Miljé6 Dava-Gryssjon

| jarnvagsplanen ska anpassningar och skyddsatgéarder vidtas for att méjliggéra passager och sa
langt som méjligt bibehalla ekologiska samband. Paverkan pa omraden med Naturvardesklass 1
och 2 ska begransas.

Barridrverkan och fragmentering for manniskor, djur och verksamheter, skogs- och jordbruk, ska
begransas.

Renskotselns intressen och behov ska i storsta mojliga man beaktas. Vid val av strackning ska
intrang i vardefulla betesomraden i méjligaste man undvikas. Genom att méjliggora passager ska
funktionella samband i méjligaste man bibehallas.

Landskapets helhetsvarden ska sarskilt beaktas i kénsliga omraden sasom Palbole, Savar,
Séavaradalen och Krutbranet for att behalla de stora kulturhistoriska-ekologiska-bruks och
upplevelsevardena.

En sammanhallen god boendemiljo med sma halsorisker for s8 manga manniskor som méjligt ska
efterstravas.

Goda forutsattningar for sportutdvande och friluftsliv i Savar ska finnas

Projektmal Ekonomi Dava-Gryssjoén

Jarnvagens strackning ska utformas sa att &ndamalet och framtagna projektmal uppfylls till 1agsta
mojliga investeringskostnad.

Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift med malsattning att minimera
livscykelkostnaderna. Vid val av utformning ska det efterstréavas att minimera kostnadsdrivande
och/eller underhallskravande anlaggningsdelar, exempelvis tunnlar och broar.

Anlaggningen ska utformas fér att minska energianvandning och utslépp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv

Strackningen ska optimeras for att kunna nyttja massor i byggnationen i sa stor utstrackning som
mojligt. Projektet ska speciellt studera masshantering redan vid val av linje for att kunna minimera
mangden och nyttja massorna i byggnationen. Dér detta inte &r mojligt ska bra upplaggningsytor

planeras och i sista hand ska deponi av massor ske. Hantering av sulfidjord ska minimeras



2.41 Geografisk avgransning

Jarnvagsplanen Norrbotniabanan Dava-Gryssjon omfattar cirka 17 kilo-
meter nyanldggning av jarnvag pa en striacka fran strax oster om Taftean
till kommungransen mellan Umed och Robertsfors i h6jd med Gryssjon,
km 12+300 till km 29+000 i spérets langdmétning. Se Figur 2.4-1.

Miljokonsekvensbeskrivningen avgransas utifran den planerade jarnva-
gens forvantade influensomréade. Influensomrédet ar olika stort beroende
pa miljoaspekt och innefattar det omrade som berors av de fysiska
forandringar som jarnvagen for med sig eller de storningar som uppkom-
mer i samband med att jirnvagen byggs och tas i drift. De omraden/vir-
den som bedoms kunna paverkas av jarnvagen beskrivs under respektive
miljoaspekt.

2.4.2 Avgransning av miljoaspekter

Vilka miljoaspekter som studeras ar kopplat till jirnvagens forvantade
influensomréade samt de direkta, indirekta och kumulativa effekter som
forvantas kunna uppsta. Avgransningen av de studerade miljoaspekterna
ar baserat pa de forutsattningar som finns i omradet samt tidigare
utredningar inom projektet.

De miljoaspekter som studeras dr landskapsbild, kulturmiljo, barriaref-
fekter, naturmiljo, rekreation och friluftsliv, buller och vibrationer, luft,
jord- och skogsbruk, rennaring, yt- och grundvattenresurser, masshante-
ring, risk och sikerhet samt storningar och paverkan under byggskedet.

Elektromagnetisk stralning ar ett omrade som inte behandlas vidare och
motiv till det beskrivs nedan.

Elledningar, transformatorer och annan elektrisk utrustning omges av
tva typer av falt, elektriska falt och magnetiska falt. Tillsammans kallas
falten for elektromagnetiska falt. Falten ar som starkast narmast killan
och avtar snabbt med 6kat avstand. Diskussionen om hilsoeffekter géller
framst magnetfalt, &ven om kunskapsléaget ar osakert. Vid jirnvigen finns
elektromagnetiska falt framst vid kontaktledningarna. P4 ett avstdnd av
25 meter fran jirnviagen ar magnetfaltet, som kan relateras till jirnvagen,
generellt sa svagt att bakgrundsvirdena i svenska bostader inte Gver-
skrids. Narmsta bostadshus ar beldget cirka 70 meter frén jirnvigen. Det
bedoms siledes inte uppsta nagra negativa konsekvenser med hénsyn till
elektromagnetiska falt.

En noggrannare beskrivning av avgransningar inom respektive aspekt-
omrade redovisas i kapitel 6.

2.4.3 Avgransningi tid

Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar konsekvenser for byggskedet
(cirka ar 2024-2034) samt driftskedet (prognosar 2040).

Trafikverket har baserat sina trafikprognoser pa &r 2040. Ar 2040 har
valts som tidshorisont for bedomning av miljokonsekvenser i MKB. Detta
eftersom de prognostiserade viardena frén trafikeringen for 4r 2040 har
anvants som underlag for bland annat bullerberakningar och riskbe-
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domningar samt eftersom de flesta tankbara miljokonsekvenser anses ha
intraffat vid den tidpunkten.

2.4.4 Underlagsmaterial

Framtagande av denna miljokonsekvensbeskrivning baseras pa
Trafikverkets handbok for Miljokonsekvensbeskrivningar (publikation
2011:090) samt Trafikverkets Rapport planldggning av vigar och jarnva-
gar (TRV 2012/85426).

Som underlag for beskrivning av forutsattningar, virden, inarbetade
atgarder samt bedomning av effekter och konsekvenser har olika under-
lagsrapporter, metoder och riktvirden anvants. Samtliga underlag som
anvants redovisas i kapitel 12.

Den europeiska landskapskonventionen

Den europeiska landskapskonventionen ar ett EG-direktiv som tradde

i kraft i Sverige den 1 maj 2011. Landskapskonventionen innebar att
Sverige ska tillaimpa ett landskapsperspektiv i sin politik for regional
utveckling, stadsplanering, kultur- och naturmiljovard, jordbruk, skogs-
bruk och alla andra omraden som kan ha inverkan pa landskap. I MKB
har detta perspektiv beaktats och inarbetats dar sé ar relevant.

Landskapsbild

Den oversiktliga landskapsanalys som tagits fram initialt i projektet
har utarbetats efter Trafikverkets handledning Landskapsanalys for
planldaggning av vagar och jarnvéagar - En handledning (publikation
2016:033 version 2016.01). I landskapsanalysen beskrivs bland annat
forekommande landskapstyper, karaktarsomraden samt respektive
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omrades viarden och kanslighet. Resultatet av landskapsanalysen har
legat till grund for bedomningar och atgéarder som inarbetas i MKB och
gestaltningsprogram.

Kulturmiljé

I den kulturarvsanalys som tagits fram i projektet, behandlas kulturland-
skapet i sin helhet fran forhistorisk tid till nutid utifrén fysiska lamningar,
bebyggda miljoer och kulturhistoriska samband och strukturer. Underla-
get 1 kulturarvsanalysen utgors av riksantikvarieambetets fornsok (FMIS),
historiska kartor och landhojningskartor. Sommaren 2017 och 2018
utfordes en arkeologisk utredning och resultatet har inarbetats kultur-
arvsanalysen. Relevanta delar fran utford kulturarvsanalys har inarbetats
i miljokonsekvensbeskrivningen.

Barriéreffekter

Den passageplan for allménna intressen, djur och renniring som har
tagits fram i projektet behandlar for vilka olika intressen passager ska
tas fram och hur dessa ska utformas. Underlaget i passageplanen utgors
bland annat av kartunderlag frin Umea kommun och renbruksplaner.
Samrad har skett med ett flertal olika parter s som Umea kommun,
skoterklubbar, berérda samebyar och olika jaktlag inom berdért omrade.
Relevanta delar fran passageplanen har inarbetats i miljokonsekvensbe-
skrivningen.

Naturmiljo

En naturvirdesinventering avseende biologisk mangfald (NVI) enligt
svensk standard (SS 199000:2014) samt en figelinventering har utforts
langs den planerade jarnvagsstrackningen under 2016-2018. Relevanta
delar har inarbetats i miljokonsekvensbeskrivningen. Inventeringarna
tillsammans med underlag fran lansstyrelsen, Skogsstyrelsen, Jord-
bruksverket, VISS och Artportalen ligger till grund fér bedomning av
naturmiljovarden inom planerad jarnvagsstracka.

En artskyddsutredning har sammanstallts som ligger till grund for
bedémningarna avseende paverkan pa skyddade arter.

Buller och vibrationer

Beridkningar av buller fréan statlig infrastruktur utfors med hjalp av
Nord2000 for tag och vigtrafik, maximal ljudniva fran vagtrafik beraknas
med Nordiska berdkningsmodellen RTN: 1996 for buller fran vagtrafik.
Som underlag till berikningarna anvinds bland annat fastighetskartan
och en flygskannad markmodell. For berorda byggnader och omréden
med berdknade ljudnivaer o6ver riktvirden gors en bedomning om
bullerskyddsatgirder ar aktuella, dar man bland annat tittar pa om dessa
atgirder ar ekonomiskt rimliga och tekniskt majliga.

Underlag till vibrationsberakningarna ar for inventerade byggnader,
SGU:s jordartskarta, och for bana den geotekniska undersékningen for
projektet.

Luft

Luftkvalitet relateras till miljokvalitetsnormer (MKN) till skydd for
manniskors hélsa, till skydd for vaxtligheten samt till Regeringens
precisering av miljomélen. MKN till skydd for vaxtligheten galler i
omréaden dir det 4r minst 20 kilometer till nadrmaste tatbebyggelse
eller fem kilometer till annat bebyggt omrade, industriell anldggning
eller motorvag. Dessa kriterier undantar aktuell jarnvagsstrackning

och bangardar fran MKN till skydd for vaxtligheten. En bedomning/
skattning av luftkvaliteten for reglerade och kritiska &mnen (kvavedioxid
och partiklar) och deras relation till MKN och miljémaélen har i relevanta
delar inarbetats i miljokonsekvensbeskrivningen.

Grundvattenresurser

Underlag till bedomning av projektets paverkan pa grundvattenresurser
har utgatt ifran utférda geohydrologiska faltundersokningar och berak-
ningar, utford brunnsinventering samt grundvattenforekomster enligt
VattenInformationsSystem Sverige (VISS).

Ytvattenresurser

Bedomningar av projektets paverkan pa ytvatten gors med hansyn

till miljokvalitetsnormer. For de recipienter som ar klassade som vat-
tenforekomster enligt VattenInformationsSystem Sverige (VISS) far inte
miljokvalitetsnormerna eller underliggande kvalitetsfaktorer paverkas
negativt. En naturviardesinventering samt filtkartering och truminvente-
ring av vattendrag inom planen har genomforts.

Masshantering och material

Hantering av jord- och bergmassor har uppskattats med hiansyn till
jarnvagsanlaggningens utformning och Gvriga atgarder inom jarnvags-
planen. Uppskattning av massvolymer och material utgar fran utférda
geotekniska och bergtekniska undersékningar samt utford projektering.

Risk och sékerhet

Inom projektet har PM Risk, som beskriver de risker som jarnvigen
medfor pd omgivningen, tagits fram. Relevanta delar har arbetats in i
miljokonsekvensbeskrivningen.

2.4.5 Osiakerheter

MKB:er ar alltid forknippade med osédkerheter. Det finns dels generella
osikerheter i alla antaganden om framtiden, dels osdkerheter forknip-
pade med analytisk kvalitet och kunskapslage.

Det finns en viss osdkerhet med hinsyn till att entreprenadform inte
annu bestamts for projektet. Vissa entreprenadformer kréaver storre
frihetsgrader avseende utforande och tekniska l6sningar. Detta innebar
att exakt val av utformning och byggmetoder inte ar helt bestamda.

I jarnvagsplanen tas hiansyn till detta och inom planen kommer det att
finnas utrymme for olika utformningslosningar och byggmetoder.

I MKB:n hanteras detta genom att funktionskrav stills pa utforande och
tekniska 16sningar samt att hojd tas for olika utformningslosningar i
konsekvensbedomningarna.

Osikerheter med hénsyn till beskrivningar och bedomningar for
respektive aspekt redovisas i kapitel 6.



3 Tidigare utredningar och samrad

3.1 Analys enligt fyrstegsprincipen

For planering av eventuella investeringsprojekt i jirnviagssystemet har
Trafikverket utarbetat en metod, fyrstegsprincipen, dar mdjliga forbatt-
ringar av transportsystemet provas stegvis (se Figur 3.1-1).

For Norrbotniabanan har en analys enligt fyrstegsprincipen genomforts
dels i idé- och forstudieskedet och dels i kompletterande studier av ett sa
kallat “Nollplus-alternativ” vilket skulle innebéra en omfattande upprust-
ning av Stambanan genom 6vre Norrland. Slutsatserna av de analyser
som gjorts ar att atgarder enligt steg 1, 2 och 3 &r otillriackliga.

Behovet av kortare transport- och restider ar stort for savil godstrafik
som persontrafik. Transporter pa jairnvag &r ett mer héllbart alternativ
an transporter pa vig och behovet av transporter kan inte métas med
enklare atgirder. En omfattande upprustning av Stambanan genom 6vre
Norrland, enligt steg 4, skulle inte heller méta de behov som finns. En
upprustning skulle krava investeringar i paritet med en ny jarnvig langs
kusten och dndé ge ett begransat utfall vad géller transport och restider
eftersom de viktigaste malpunkterna finns langs med kusten.

Slutsatsen av analyserna ar att en ny bana langs kusten, enligt steg 4, ar
ett langsiktigt hallbart alternativ som innebér att behoven av jarnvags-
transporter kan métas och nya effektiva transporter kan inforas.

3.2 Idéstudier

I mars 2003 redovisade Trafikverket (davarande Banverket) ett reger-
ingsuppdrag om en idé till ny jarnvag pa strickan Umed—Luled—Hapar-
anda. I idéstudien studerades mdjliga utbyggnadsetapper. Trafikverket
rekommenderade ar 2004 strackan Skellefted-Pited som en lamplig
forsta etapp, men framholl att forstudier bor upprittas for att klargora
om utbyggnad av hela strickan Umea-Lulea kan bli aktuell.

3.3 Forstudier

Mellan 2004—2006 genomfordes tre forstudier pa strackan Umea-Lulea.
I forstudierna studerades flera tinkbara korridorer pa strickan Umeé-
Luled pa en oversiktlig niva. I forstudieskedet gjordes bedémningen att
projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan.

3.4 Jarnvagsutredningar

Trafikverket (davarande Banverket) genomforde 2006—2011 sex
jarnvagsutredningar som baserades pé de kvarstdende strackningarna
fran forstudierna. Under arbetet med jarnvagsutredningen skedde viss
omarbetning av alternativen. Avsmalningar genomfordes pa nagra stal-
len samtidigt som den Gstra korridoren utokades med ett till alternativ.
Delen Dava-Gryssjon ligger inom den beslutade utredningskorridoren for
JU 110, strackan Umea-Robertsfors (se Figur 3.4-1).

3.5 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen Visterbotten har beslutat att projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan, vilket innebir att en miljokonsekvensbeskriv-
ning till jirnvéagsplanen har uppréttats.

Fyrstegsprincipen
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Optimera
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infrastruktur och fordon. gérder.

Figur 3.1-1 Fyrstegsprincipen.
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3.6 Jarnvagsplan

Under 2017 inledde Trafikverket arbetet med jarnviagsplanen Dava-Grys-
sjon genom linjestudier inom utredningskorridoren fér JU 110. Identifie-
ring och utviardering av linjer inom utredningskorridoren genomférdes
enligt en stegvis process dar oversiktliga studier med flera olika alternativ
overgick till detaljerade studier av farre alternativ allteftersom kunskapen
om forutsiattningar och konsekvenser fordjupades. Linjestudierna myn-

nade ut i en optimerad linje som utgor aktuellt planforslag. Se Figur 3.6-1.

3.7 Samrad

I samband med tidigare utredningar har samrad skett med representan-
ter frdn berorda kommuner, lansstyrelserna i Visterbottens och Norrbot-
tens lan samt andra berérda myndigheter, samebyar, organisationer,
naringsliv liksom med allmanheten. Synpunkter som framkommit genom
samtal och méten har dokumenterats och beaktats i utredningarna
liksom de skriftliga yttranden som inkommit till Trafikverket.

Under arbetet med att ta fram jarnvagsplanen for Dava-Gryssjon har
samrad skett/sker fortlopande under planlaggningsprocessen samt
genom samradsmaten. Information har dven funnits tillgédnglig pa
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Figur 3.6-1 Jarnvéagsstrackningen mellan Dava-Gryssjon.
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projektets hemsida. Samrad har hallits med Ume& kommun, lansstyrel-
sen Visterbotten, samt 6vriga berérda myndigheter, organisationer, Gran,
Malé och Maskaure samebyar, niringsliv, foreningar och allmanheten.

Trafikverkets utarbetade linjeforslag presenterades i maj 2018. Samrad
holls med allménheten och forslaget skickades ut till ett flertal myndighe-
ter, foretag, berord sameby och organisationer. Vid samradet i maj 2018
forordade Trafikverket linje Syd.

Nya forutséttningar for utformning av regionaltagsstation samt inkomna
synpunkter kring bade jarnvégslinjen, linje Syd, och den kommunala
planeringen gjorde att Trafikverket i slutet av 2018 beslutade att genom-
fora en fordjupad linjeutredning for alla tre linjer forbi Savar.

I den fordjupade utredningen undersoktes hur sparet, utifran inkomna
synpunkter och de nya forutséattningarna for utformningen av regional-
tagsstationen, kunde optimeras och forbattras for alla tre linjeforslag. Ett
samrad pé orten holls den 8-9 april 2019.
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I november 2019 holl Trafikverket tillsammans med Umea kommun ett
allmént samradsmote i Savar. Huvudtemat for samréadet var laget for en
planerad regionaltigsstation i centrala Savar.

Mellan den 31 mars—22 april 2020 holls ett helt digitalt samrad med
allmanheten da det planerade samréadsmotet pé orten behovde stillas in
pa grund av covid-19. Samradshandlingen omfattade en beskrivning av
anldggningens planerade utformning, dess konsekvenser for samhaille
och miljo samt tillhorande illustrationskartor som visade jarnvigsanligg-
ningens strickning och utformning. Aven temakartor som sammanfat-
tade jarnvagsplanens miljokonsekvenser, samt en samradsredogorelse
dar synpunkter som framforts under tidigare genomforda samradsméten
redovisades.

Infor samradsmotena skedde annonsering och utskick till berrda.

Behov som framkommit i samréden och som beaktats i arbetet med MKB
ar bland annat:

+ Anpassning av jarnvégens strickning i samband med linjestudien,
dar den strackning som innebér minst paverkan pa miljon valts.

»  Gestaltningsatgarder for att bland annat siakerstilla god gestaltning
inom omraden dar jairnvagsanldaggningen ar synlig i landskapet.
Exempelvis vid passage genom Savar dir en regionaltigsstation, bro
over Sdvaran och trafikplatser anldggs/byggs om.

« Atgirder for att minimera buller fran jirnvigen.

« Anpassningar och dtgarder for att minimera jarnvagsanlaggningens
péverkan pd vattenforekomster och myrar langs strackan, bland
annat Taftedn, Sdvarin, Oxbacken och myren Kesen.

« Anpassningar och dtgiarder som sikerstéller att vattendrag, djur och
manniskor kan passera jarnvagen.

« Anpassningar och atgirder for att minimera paverkan pa renna-
ringen.



4  Forutsattningar

41 Befintligt transportsystem

411 Jarnvagsnat

Den planerade jirnvigen ar en lank i den framtida Norrbotniabanan
mellan Ume3 och Luled och ansluter direkt till Stambanan genom Gvre
Norrland vid Umea godsbangérd strax norr om Umea C. Darigenom far
den ocksé en direkt koppling till Botniabanan (se Figur 4.1-1).

Stambanan genom 6vre Norrland

Stambanan genom 6vre Norrland striacker sig fran Bracke till Luled,
inklusive strackan Vannas—Umea. Banan ar enkelsparig med métessta-
tioner, med undantag for vissa partier pa strackan Mellansel-Vannas dar
dubbelspér finns. Stambanan ir elektrifierad och storsta tillatna axellast
ar 25 ton (STAX 25).

Stambanans lokalisering genom inlandet dr varken strategisk for indu-
strins transporter eller for persontrafik. De flesta stiderna ar beldgna
langs kusten vilket innebér att resenirerna far dka en stor omvig genom
inlandet om de ska dka tag.

Stambanans framsta uppgift ar att hantera stora godsfloden mellan norra
och sodra Sverige. Att banan dr enkelsparig med ldnga avstdnd mellan
motesstationer innebar begransad kapacitet. Banan har tvira kurvor och
branta lutningar, vilket medfor 14g hastighetsstandard och laga tillatna
vagnsvikter. Begransningarna innebar bland annat att ett lok endast kan
dra cirka 1000 ton jamfort med cirka 1600 ton pa 6vriga delar av syste-
met. Detta hindrar den tunga godstrafiken fran att ha samma kapacitet
som jarnvagstransporter i ovriga delar av systemet, vilket innebar hogre
transportkostnader och konkurrensnackdelar for industrin.

Att banan ar enkelsparig och har bristande kapacitet innebar dven att
den dr sarbar for storningar, som kan fororsaka industrin driftstopp med
stora forluster som foljd.

Anslutande banor till Stambanan genom 6vre Norrland ar Haparanda-
banan, Malmbanan, Botniabanan, Adalsbanan, Mittbanan och Norra
stambanan.

Botniabanan

Botniabanan utgor en viktig 1ank mellan norra och sodra Sverige.
Den ir en modern, enkelsparig bana som klarar STAX 25. Banans
storsta tillatna hastighet varierar mellan 200-250 km/tim beroende
pa tgtyp. I Visteraspby ansluter Botniabanan till Adalsbanan som
mojliggor trafik vidare soderut till Kramfors, Harnésand, Timra
och Sundsvall. I Umea3 ansluter banan till Stambanan genom 6vre
Norrland och Holmsundsbanan.
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Figur 4.1-1 Befintligt jarnvédgsnét samt utredningskorridoren fér Norrbotniabanan Umea-Lulea.
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41.2 Vagnat

Norrbotniabanan I6per till stor del parallellt med E4, men kommer korsa
ett antal allminna och enskilda vagar pa delstrackan Dava-Gryssjon.
Samtliga korsningar mellan vag och jarnvig ska goras planskilda.

Allmédnna végar och trafikplatser med statlig vdghallare

De statliga vdagar som berors av Norrbotniabanan ldngs delstrackan Dava-
Gryssjon ar E4, vag 642 (Skomakarvigen), viag 649 (Sdvarvagen) och vig
652 (Ivarsbodavégen), se Figur 3.6-1.

Vég E4 ar en utpekad som nationellt och regionalt viktig vag och ingar
i det funktionellt prioriterade vagnitet for dagliga personresor, gods-
transporter, kollektivtrafik samt 1dngviga personresor. Vag E4 ar dven
utpekad som primar vag for farligt gods.

Generellt har den aktuella strickan av vag E4 en god standard med
motesseparering i form av mittracke och har omvixlande en eller tva
korfalt (2+1-vag). Hastighetsgriansen varierar mellan 9o och 110 km/tim.
Ar 2019 trafikerades vig E4 intill delstrickan Dava-Gryssjon dagligen av
cirka 10 000 fordon. Den tunga trafiken utgjorde cirka 15—20 procent av
den totala trafiken.

Vig 642 (Skomakarvigen) ansluter den sodra trafikplatsen i Savar och
striacker sig i sydvastlig riktning mot Savarberg och Tafted. Hastighets-
grinsen r 70 km/tim. Ar 2016 trafikerades vig 642 av drygt 500 fordon
per dygn, varav den tunga trafiken utgjorde cirka 10 procent.

Vig 649 (Savarviagen) ansluter den sodra trafikplatsen i Savar och
striacker sig i nordostlig riktning mot Savar och vidare till byn Bullmark.
Hastighetsgrinsen ir 70 km/tim. Ar 2016 trafikerades vig 649 av drygt
700 fordon per dygn, varav den tunga trafiken utgjorde cirka 20 procent.

Vig 652 (Ivarsbodavigen) ansluter den norra trafikplatsen i Savar och
striacker sig i sydostlig riktning mot Ivarsboda. Hastighetsgransen ar 50
km/tim i trafikplatsen och Gvergar sedan till 70 och sedan 80 km/tim.
Ar 2016 trafikerades vig 652 av drygt 1500 fordon per dygn. Den tunga
trafiken utgjorde cirka 5 procent av den totala trafiken.

Pé striackan finns tva trafikplatser: trafikplats Syd och trafikplats Nord
(Savar). Rastplats finns lings E4 i h6jd med Téftebole och vid trafikplats
Syd i Savar.

Allmédnna vagar med kommunal viaghallare

Tre kommunala vagar berdrs av byggandet av Norrbotniabanan pa
delstriackan Déva-Gryssjon; Generalsviagen, Kungsviagen och Rosenius
vag.

Ovriga paverkade vigar
Forutom de allménna vigar som beskrivs ovan berors femton enskilda
vagar.

4.1.3 Trafik och anvandargrupper

Persontrafik och pendling

Vagnitet ar dominerande med hénsyn till persontrafik dir biltrafiken
star for de i sarklass storsta resflodena. Persontransporter inom utred-
ningsomradet sker framforallt med bil pa viag E4. Pendlingsresor sker i
huvudsak till Umea fran omkringliggande tétorter.

Kollektivtrafik

I dagsliaget utgor busstrafiken ett viktigt fairdmedel mellan orterna langs
kusten. Alla Lanstrafikens linjer som trafikerar Norrlandskusten passerar
genom utredningsomradet via vig E4.

Godstrafik

Industrin ldngs Norrlandskusten ar exportintensiv och mer dn hélften av
den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i soder. De
storsta godsflodena, sett till godsvolymer, sker via sjofart och pa jarnvag.
Godstrafiken pa Stambanan genom 6vre Norrland dr omfattande. De
storsta godsflodena utgors av systemtag med stora volymer i hela tagsatt.

Inom utredningskorridoren sker godstransporter idag pa vag.

4.2 Kommunala planer

4.21 Oversiktsplan

Den fysiska planeringen i Umed kommun utgér fran den kommun-
overgripande o6versiktsplanen, antagen 2018-08-27. Umea kommuns
oversiktsplan bestir av ett stort antal delar. Oversiktsplanen samman-
fattar helheten i den fysiska planeringen och ger en ingang till 6vriga
fordjupningar och tillagg till 6versiktsplanen. For strategiskt viktiga
omraden finns dven ett antal fordjupade 6versiktsplaner och tillagg,
bland annat for de centrala stadsdelarna i Umead, kusten och ett antal
titorter i kommunen. Ar 2020 fanns 14 antagna oversiktsplanedelar, i
form av fordjupningar och tillagg, och tva pdgiende planer.

Visionen att Umeéd kommun ska vixa till 200 000 invénare till &r 2050
ar en viktig utgdngspunkt och 6versiktsplanen svarar mot kommunens
overgripande mal.

Inriktningen att bygga en tét, attraktiv blandstad i Umea ar stark. Cen-
tralt dr att 6versiktsplanen utgor ett paradigmskifte mot hallbart resande.
Trafikutvecklingen och omstéllningen mot héllbara transportslag dr en
nyckel for en héllbar utveckling.

Befolkningsvisionen har tydligt fokus ocksa pa landsbygden och 6vriga
tatorter dn centralorten Umea. For de storsta tatorterna utanfor Umea,
det vill sdga Savar, Hornefors samt Obbola och Holmsund foreslas pa sikt
betydande tillvaxt.

Figur 4.1-3 Persontéagstrafik vidgar arbetsmarknads- och utbildningssamspelet i regioner. Foto taget pd Umea Ostra
station. Foto: Norrtag.



4.2.2 Fordjupad oversiktsplan for Savar

Umeé kommun arbetar med en fordjupad 6versiktsplan for Savar. Planen
har varit pad samrad under varen/sommaren 2020.

Planforslaget innebar att det pa lang sikt ges plats for ytterligare 4 ooo-

6 000 invanare i Savar (Umed kommun 2020a). Den storsta delen av den
framtida bebyggelsen planeras soder om Norrbotniabanan och E4, se
Figur 4.2-1.

Nirmast vag och jarnvig planeras for hogre bebyggelse medan osterut
langs vigen mot Ivarsboda och Skeppsvik planeras for omraden med
friliggande eller gruppbyggda smahus.

Nya verksamheter som ar mer ytkrivande, som inte ar av typen handel
och service, foreslés lokaliseras inom det nya véstra verksamhetsomradet
(se omrade V3 i Figur 4.2-1). Omradet ligger i ett trafikorienterat ldge
nara den sodra trafikplatsen ldngs E4. Den fordjupade 6versiktsplanen
reserverar dven mark for ett industrispar som kan ansluta bade det nya
verksamhetsomréadet och Savar sig.
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4.2.3 Detaljplaner

Jarnvagsplanen Dava-Gryssjon beror totalt sex detaljplaner. Samtliga
detaljplaner som berors ligger i Sivar samhaélle, majoriteten av detaljpla-
nerna ligger pa norra sidan av E4.

Jarnvagsplanen beror tva detaljplaner (Sergeanten i Savar och Sodra
industriomradet) mellan Kungsvigen och Generalsvigen, strax norr om
E4 i Savar. Sergeanten ar antagen 1994-04-15. Detaljplanen reglerar del
av kvarteret Sergeanten inom Savar samhélle och medger sméaindustri.

Detaljplanen for Sédra industriomréadet ar antagen 1969-06-06 och med-
ger omraden for smaindustri/industriandamal och till viss del bostéder.

Jarnviagsplanen beror dven detaljplanen for Filtskiaren som ligger mellan
Kungsvagen och Savarédn, norr om E4. Planen &ar antagen 1978-05-30 och
medger anviandningsomraden for allmant andamal.

Jirnvigsplanen beror detaljplan for sodra Ostermalm som stricker sig
fran Gstra sidan av Savaran till 6ster om Rosenius vig, nord/nordost om
E4. Detaljplanen ar antagen 1980-12-15. Detaljplanen &r en dndring och
utvidgning av stadsplanen for Savar samhélle och medger bland annat
bostadsbebyggelse, smaindustri och bensinstation. Det ar framforallt de

sodra delarna av detaljplanen, narmast E4, som berors av jirnvagsplanen.

Detaljplan mellan Ivarsbodavigen och Skonertvigen (Savar 1:27) anta-
gen 2007-02-21, medger tre enbostadstomter.

Detaljplan Oxbickenomrédet 4r antagen 1973-06-04 och medger cirka
180 smahus.

Figur 4.3-1 Flackt skogs- och myrlandskap.

Figur 4.2-1 Karta fran Umea kommuns fordjupade 6versiktsplan fér Sévar, samradsférslag juni 2020.

Kaélla: Umea kommun.

4.3 Landskapet Dava-Gryssjon

Landskapet langs foreslagen jarnvig ligger inom den regionala land-
skapstypen Visterbottens kustslitt. Ett flackt landskap med en mosaik
av myrar, sjoar och skogsmarker och daremellan uppodlade 6ppna
dalgangar. Jarnvagen skar diagonalt genom landskapets nord-sydliga
system av myrmarker, svaga hojder, renbetesmarker och uppodlade
dalgangar.

Bebyggelsen inom utredningskorridoren ar framst koncentrerad till
Téftebole och Savar.

Langs aktuell delstriacka har tva landskapstyper identifierats; flackt skogs-
och myrlandskap och mosaikartad dalgang, se Figur 4.3-1 och 4.3-2.

Landskapet har sma relativa hojdskillnader i nord-sydlig riktning. De
uppodlade markerna finns i forsta hand i dalgdngarna. Har har méan-
niskans brukande gett en smaskalig och mosaikartad struktur bestdende
av akrar, dngar, vattendrag, skogsmarker och myrar. Hela landskapet har
en nord-sydlig riktning med parallella strak av torvmarker och myrar,
moraner med skog, berg med hallmarkstallskog och dalgangar med
sedimentira jordarter. Mellan Savar och Umea finns drumliner och vid
Savar finns ocksa Savardsen.

Bade natur- och kulturlandskapet ar starkt paverkade av den alltjamt
pagéende landhgjningen. Orten Savar 1ag vid en djup havsvik for cirka
1500 ar sedan. Pa grund av landh6jningen bildades bordiga strandangar
och under 1500-talet utvecklades samhallet till den nést storsta byn i
Umed storsocken.

I kapitel 6.4 Landskapsbild redovisas en mer detaljerad beskrivning av
landskapets forutséttningar.

Figur 4.3-2 Mosaikartad dalgang.
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4.4 Geotekniska, geohydrologiska och bergtekniska
forhallanden

4.41 Geotekniska och geohydrologiska forutsattningar

Grundterrangen langs delstrdackan ar flack med inslag av smékuperad
terrang med hojder som bestér av drumliner och morankladda berghéllar
i nordsydlig riktning. De relativa h6jdskillnaderna ar smé och ligger pa
35 - 40 meter 6ver havet. Geologiskt forekommer morin, torv, berg och
dlvsediment, dar dess sammansittning och maktighet varierar langs
strackan. Mellan Déava och fram till Sdvar domineras jordarterna av
siltig/sandig/grusig morin och vixelvis torv. Berg i dagen forekommer
stillvis. Strackan genom Sévar utgors av strak med postglacial sand,
isdlvssediment och dlvsediment. Strackan mellan Savar och Gryssjon
domineras av morin och torv, stillvis forekommer dven berg i dagen, se
Figur 4.4-1.

Strukturerna i landskapet, sdsom fordelning av jordarter, mindre

hojdpartier, isdlvsavlagringar och adalar har en tydlig nordsydlig riktning.

Strukturen foljer inlandsisens rorelseriktning och bildar en relief som om
farg runnit séderut. Upplevelsen ar sméskalig pd grund av de sma nivé-
skillnaderna, de fi 6ppna partierna och korta siktdjup i det skogskladda
omradet. Hojder sammanfaller med berg i dagen moran och drumliner.

I norra delen av landet varierar grundvattennivierna normalt under
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Figur 4.4-1 Jordartskarta.

en arscykel med de hogsta nivaerna i samband med snosméltningen i
april-juni. Normalt sjunker grundvattennivan darefter, under sommaren,
pa grund av att storre delen av nederborden tas upp av véxtligheten eller
avdunstar istéllet for att infiltrera och bilda grundvatten. Grundvattnet
kan dven uppna hoga nivaer under hosten, da temperaturen sjunker och
avdunstningen minskar, i samband med kraftig nederbord. Under vin-
tern sjunker normalt grundvattennivaerna nigot igen da den nederbord
som faller ofta faller som sn6. Fluktuationernas storlek hos grundvattnet
beror dven pa jordartsforhallandena och topografi. I grovkorniga jordar,
exempelvis isdlvsavlagringar, ar fluktuationerna ganska sma medan de
kan vara stora i finkorniga sediment och morén.

Generellt utgors grundvattenmiljon i morén av 6ppna akviferer och
grundvattenytan ar ofta marknéra pa grund av moranens ldga hydrau-
liska konduktivitet (vattengenomslapplighet). Grundvatten i morén
utgors ofta av sma och snabbreagerande grundvattenmagasin vilka

kan ge stora och snabbt vixlande nivéskillnader. Grundvattenmiljon i
isdlvsavlagringar utgors dven den av 6ppna akviferer. I isidlvsavlagringar
forekommer ofta grovkorniga jordar, vilka har hog konduktivitet och
kan darfor effektivt leda undan nybildat grundvatten vilket medfor att
grundvattenytan kan forekomma pa stort djup och avstand fran marky-
tan. Grundvattenmagasinen i isdlvsavlagringarna kénnetecknas ofta av
stora och langsamtreagerande magasin med egenskaper som relativt sma
nivaskillnader.
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4.4.2 Bergtekniska forhallanden

Berggrunden langs delstrackan utgors av vacka, en sedimentar bergart,
med en glimmerférande mineralsammansittning. Berg i dagen forekom-
mer pa ett par stillen ldngs planerad jarnvagslinje. Storskaliga geologiska
strukturer som deformationszoner forekommer i omradet. Deformations-
zonerna striacker sig i nordlig-sydlig riktning och nordvastlig-sydostlig
riktning, vinkelratt mot jarnvagslinjen, se Figur 4.4-2.

4.4.3 Fororenade omraden

Potentiellt fororenade omraden dr vagdiken, trafikplatser och platser i
centrala Savar dar det funnits eller finns industri och bensinmackar. En
markmiljoundersokning (Trafikverket 2020) har genomforts utmed
den planerade linjen och inga platser med omfattande fororeningar

har pétraffats. Omradet med Preemmacken i centrala Savar bedoms
vara potentiellt fororenat och har tidigare sanerats men inga prover har
pavisat fororeningar.

I nagra vagdiken har fororenande &mnen 6verskridit riktvarden for
mindre kénslig markanvandning (barium), kénslig markanviandning
(PAH och alifater C16-C35) samt mindre #n ringa risk (MARR) (koppar,
krom och/eller nickel) vid anviandning av massor.

Jarnvigen gar till storsta delen genom skogsmark och andra omréden dar
det inte finns ndgon misstanke om fororenande verksamhet.
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4.5 Riksintressen och Natura 2000-omraden

Inom utredningskorridoren finns utpekade riksintressen for kommuni-
kationer, renniringen och for Savaran samt Natura 2000-omraden, se
Figur 4.5-1 och Tabell 4.5-1.

451 Natur

Inom korridoren for planerad jarnvag ligger en del av Natura 2000-
omrédet Savaran dar hela avrinningsomradet for Sdvaran ingar med
vattendragen Oxbicken, Malbicken, Palbolean och Kroksjobicken/
Finnbacken. Savaran ar enligt 3 kap 6 § Miljobalken ett vattendrag av
riksintresse for naturvérd. Det ar dven sarskilt utpekat enligt 4 kap 6 §
Miljobalken och far darfor inte paverkas av vattenregleringar for kraftian-
damal.

Savarén ar dven utpekat som Natura 2000-omréide da det ar en av
Norrlandskustens oreglerade skogsilvar samt har ett rikt och varierat
lopp, vatmarker, vattenfall och forsar. I Sévar finns en kraftstation med
en fisktrappa som majliggor fiskvandring. Savarén ar en viktig fiskvand-
ringsvag for lax, stensimpa och oring.

I vattendraget finns dven flodparlmussla och utter som ar fridlysta och

som dven omfattas av art- och habitatdirektivet liksom lax och stensimpa.

For Natura 2000-omradet finns en bevarandeplan framtagen (Lanssty-
relsen Vasterbotten, 2019).

4/%
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4.5.2 Renndring
Inom korridoren for planerad jarnvag bedrivs renskotsel av Rans sameby.

Omradet nordvast om Savar (vid Tvaramark och Palboletomten) befinner
sig inom omrade av riksintresse for rennaringen. Riksintresseomradet
vid Palboletomten stréacker sig fram till E4.

Omrédet frén Bullmark ner till Sdvar utgor huvudvinterbetesomrade for
flera av samebyns grupper och ar klassat som riksintresse.

4.5.3 Kommunikationer

Riksintresse for kommunikation langs delstrackan omfattar E4 samt
beslutad korridor for Norrbotniabanan.

4.6 Generellt biotopskydd och strandskydd

Smavatten och stenmurar i jordbruksmark, &kerholmar och alléer ar
nagra av de smé mark- och vattenomréden som ar sa viktiga for att
bevara den biologiska mangfalden att de ar skyddade med generella
biotopskydd i hela landet. Dessa typer av biotoper har minskat starkt till
foljd av rationaliserad markanviandning i de 6ppna jordbrukslandskapen.

De biotoper som fortfarande finns kvar utgor ofta vardefulla livsmiljoer
for vaxt- och djurarter i ett i 6vrigt paverkat landskap. Dessa ar skyddade
enligt 7 kap 11 § miljobalken. Inom jarnvéigsplanen har en nyckelbiotop
samt ett flertal generella biotopskydd i form av 6ppna diken i jordbruks-

mark identifierats. Delar av omradet kring Kroksjobacken ar nyckelbio-
top. De generellt skyddade biotoperna beskrivs ytterligare i kapitel 6.8
Naturmiljo.

Strandskyddet regleras i 7 kap 13 § miljobalken och syftar till att lang-
siktigt bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten
samt sdkerstélla allméanhetens tillgang till vattenmiljon. Runt samtliga
strander vid havet, insjoar och vattendrag giller generellt 100 meter
strandskydd fran strandkanten. Utokningar och undantag kan dock fin-
nas. I den aktuella jarnvagsplanen omfattas Taftebolesjon, Taftedn, Bus-
sjon, del av Snottermossan, Tjarrotesjotjarn, Tjarrotesjon, Svarttjarnen,
Starrtjarnen, Sparvtjarnen, Savardn, Palboleén, del av Smatjarnmyran,
del av Ostertjairnmyran och Abborrtjirnen av strandskydd.

Tabell 4.5-1 Riksintressen som jarnvédgen passerar eller gar i ndra anslutning till.

Riksintresse/Natura 2000

Samhadllssektor och lagrumi  Ansvarig myndighet

Miljobalken

Séavaran Vattendrag (natur/kulturvarden), | Havs- och vattenmyndigheten,
3 kap. 6 § samt 4 kap. 6 §. Naturvardsverket
Natura 2000, 7 kap. 28 §

E4 Kommunikationer, 3 kap 8 § Trafikverket

Norrbotnibanan

Rennaring, Rans sameby Rennéringen, 3 kap. 5 § Sametinget
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Figur 4.5-1 Riksintressen som jarnvdgen passerar eller som ligger i néra anslutmng till jarnvéagsstréackningen.
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